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1. UVOD

Cyklodoprava je sucastou dne$ného Zivota. Vnimame ju rozne. Cisajedna o
sposob dopravy, akym sa dostaneme do prace, moznost’ vyuzitia vol'ného ¢asu, spdsob
spoznavania novych miest, ukazovatel’ vysokého zivotného Standardu, alternativny do-

pravny prostriedok ¢i zivotny Styl.

Vo svete i U nas sa cyklodoprave stavia do cesty mnozstvo prekazok, a hoci sme
vyspela spolo¢nost’, nie vSade je 'ahké s nou pocitat’ bez problémov. Kazdopadne jej
popularita stale stupa a vo svetle tychto tendencii je ten spravny ¢as venovat’ jej pozor-

nost’.

2. CIEL PRACE

Cielom prace je prestudovat’ problematiku zapojenia cyklodopravy do mes-
taa do krajiny a popisat’ situaciu v Slovenskej republike. Dalsimi ulohami st obozné-
menie Citatel'a S pouzivanymi pojmami v oblasti cyklodopravy susednych krajin, $peci-
fikovat' priestorové naroky cyklistickej dopravy atechnické parametre vozovky

a objasnenie zasad pri budovani cykloturistickej trasy.

Ulohou je tiez zhodnotenie modelového tizemia z hl'adiska potencialu pre cyklo-

turistiku a porovnanie tohto uzemia s inymi mestami v zahranici.

Pracu uzatvara navrh rieSenia cykloturistickej trasy v ramci modelového uze-

mia, ktory je vypracovany na zdklade ziskanych poznatkov o rieSenej problematike.



3. LITERARNY PREHI’AD

3.1 TERMINOLOGIA
Terminologia vysvetluje najcastejsie pouzivané pojmy
v suvislosti s cyklodopravou a rekreaénym  potencialom a objasiiuje rozdiely me-

dzi slovenskymi, ¢eskymi a nemeckymi pojmami.

Cyklodoprava ¢&i cyklistickd ~ doprava spifia dopravna  funkciu, kde jaz-
da na bicykli je prepravou Kk ciel'u, predovSetkym preprava do zamestnania, do $koly
a za obcianskou vybavenostou. Vyznacuje sa poziadavkom na ¢o najkratSie spojenie,

najkratSiu cestovni dobu a priame napojenie cielov.

Druhé funkcia cyklodopravy je rekreacne turistickd. Zakladnym poziadavkom je
tu bezpecnost’ a atraktivita prostredia. Ciel'ova skupina rekreacnej cyklodopravy je §iro-
ké a zavisi od od veku, skusenosti 'udi a dosahovanej rychlosti jazdy. (BARTOS, 2006)

Z hladiska legislativy je trebarozliSovat’ cyklotrasy v mestskom prostredi
a cykloturistické trasy v extravilane. Pre lep$iu orientaciu v tejto problematike kapito-
la uvadza pouzivani terminologiu v Slovenskej republike, Ceskej republike a nemecky

hovoriacich krajinach.

3.1.1 SLOVENSKA REPUBLIKA

Cyklotrasy su na Slovensku situované v mestskom prostredi alebo su to samo-
statne stojace komunikacie uréené pre cyklistov, ktoré maju predpisovo stanovené svoje
Sirkové usporiadania a technické parametre podl'a normy STN 73 6110, platna pre pro-
jektovanie miestnych komunikacii v sidelnych ttvaroch i vo volnej krajine. Oznacuju
sa dopravnymi znackami v zmysle platného cestného zakona. K najznamej$im katego-
riam tejto skupiny patria cyklistické chodniky, chodnicky a r6zne samostatné alebo od-
delené cyklopruhy. Takéto typy komunikacii mézu zaroven sluzit’ aj ako useky cyklotu-
ristickych tras, ato vacSinou ako nastupné trasy pri prejazdoch a vyjazdoch z miest.
Primérne sa tieto trasy vyuzivaji na pohyb bicyklom mestom. (HLATKY, 2011)

Cykloturistické trasy narozdiel od cyklotras nemaju stanovené nijaké zaviazné

parametre, C¢o sa tyka Sirkového usporiadania, sklonov apodobne. Trasy sli-

zia na pohyb na bicykli za u¢elom rekreacie, zdravého pohybu na cerstvom vzdu-
chu a formovania kondicie. Cykloturisticka trasa méze byt' vSade tam, kde sa da jazdit’
na bicykli a suhlasia S tym majitelia pozemkov a zariadeni, po ktorych trasa vedie. Plati
to v dolinach, udoliach i horach. Pohyb cyklistov na sieti statnych ciest upravuje do-
pravny zakon. Ten hovori o moznosti jazdit' po pravej strane cesty na vSetkych cestach
[l. a I1I. triedy. Podl'a lesného zakona mozno jazdit’ po celej sieti ciest, pokial’ tam nie je
zakazany vjazd bicyklov alebo vstup neobmedzuje zakon o ochrane prirody. Pokial je
trasa legalne povolena a vyznacena, smie sa jazdit’ vSade. Ich znacenie podlieha platnej

norme STN 01 8028 o cykloturistickom znageni. (HLATKY, 2011)

3.1.2 CESKA REPUBLIKA
Cyklotrasa, alebo cyklisticka trasaje pozemna komunikaciapre cyklis-
tov upravena dopravnym znaenim pre premavku cyklistov v oznaCenom smere.

(BOHAC, 2006)

Cyklostezka, Stezka pro cyklisty je stavebne upravena a dopravnym znacenim
vymedzena komunikacia uréena pre premavku cyklistov av dalsich pripadoch pre
chodcov, korculiarov apodobne. Cyklostezky st Vv teréne znaCené zvislym
aVv niektorych pripadoch vodorovnym znacenim Klubom ¢&eskych turistov od ro-

ku 1997 a podla vyhlagky & 30/2001. (MALY, 2007-2010)

3.1.3NEMECKY HOVORIACE KRAJINY
V nemecky hovoriacich krajinach, v Rakusku, Nemecku a vo Svajéiarsku) po-
¢itame S urcitou variabilitou jednotlivych pomenovani v zavislosti od jednotlivych re-

gionov.

Nemecka cyklisticka asociacia ADFC uvadza Radwege, ¢o mézeme chapat’ ako
slovenské a ¢eské cyklotrasy. Tie deli nacesty s povinnostou pouzitia pre cyklis-
tov sriadnym dopravnym oznacenim a na cesty bez povinnosti pouzitia pre cyklistov.
V Rakusku je pre tento typ cyklocesty pouzivané pomenovanie Radverkehrsanlage
a vo Svajéiarsku Veloweg. (ADFC, 2015a)



Dalej ADFC uvadza terminy Radwanderwegen a Radfernwege, ktoré mozeme
prelozit' ako regionalne znacené cyklistické trasy veduce cez jednu alebo viac kra-
jov s minimalnou dizkou 100 km. V Rakuisku sa tieto trasy ozna¢ujii ako Radwandern
a vo Svajéiarsku Veloroute. (ADFC, 2015b)

3.1.4 MEDZINARODNE POJMY
Medzi medzinarodne pouzivané pojmy Vv oblasti cyklodopravy viazuce

sa k rekreaénému vyuzitiu mézeme zaradit’ nasledovné:

Trail mozeme Z anglictiny prelozit ako cestu, cestic-
ku vedtcu Krajinou vybudovant najcastejSie za ucelom spoznavania krajiny peso,
v konskom sedle, na lyziach, ¢i na bicykli. Bell (rok) hovori o ceste spevnenej urcitym
povrchom, ktora vSak méze posobit’ ruSivo na atmosféru miesta a znizujuca divokost’
prirody, v ktorej sa cesta nachadza. (BELL, 2008; BYSTRIANSKA, JANKOVICOVA,
PORUBSKA, 2010)

Greenway Vv preklade zelena cesta, trasa, komunikécia alebo prirodny koridor
vyuzivany pre Sport, turizmus, rekreaciu a dopravu. Vyuzivana je jednotcelovo alebo
ako multifunkéné trasy pre cyklistov, peSich, jazdcov na konoch, ...zvy€ajne sit vhodné
pre trekingové a horské bicykle. (BYSTRIANSKA, JANKOVICOVA, PORUBSKA,
2010)

Obrazok 1: Trasa greenway Praha - Vieden
Rails to trails je celosvetové hnutie pre budovanie greenways S vyuZitim starych
zruSenych nasypov Zzeleznic a ochrannych hradzi riek. St idedlne pre ich nizke

a plynulé stapanie a pre ich pred pripraveny podklad a $irku pre budicu vyuzivanu tra-

su, najCastejSie pre cyklotrasu. Vd’aka ich nenaro¢nosti su idealne pre $irok verejnost’.

(BYSTRIANSKA, JANKOVICOVA, PORUBSKA, 2010)

Singltrek je trasa uréena pre jednostopé vozidla. Buduje
sa spravidla v prirodnom prostredi v Sirke do 1,8 m. Jej budovanie nie je naro¢né. Ne-
vyzaduje vyrub velkych stromov, odvodnenie ani zlozité terénne upravy. KedZe
sa najej vystavbu pouziva prirodny material, nevyzaduje si naro¢na udrzbu a je odolna
voci erozii. Lavicky, mostiky a prekazky sapouzivaju len vynimocne. Vzhl'adom
na ¢lenitost’ terénu neumoznuje jazdu vysokymi rychlostami. (BYSTRIANSKA, JAN-
KOVICOVA, PORUBSKA, 2010)

Freeride a downhill st discipliny horskej cyklistiky zamerané na prekonavanie
velkého prevySenia pre narocnych a technicky zdatnych cyklistov. Spravidla st budo-
vané v blizkosti horskych lyziarskych rekreacnych centier. Drahy maju strmy sklon, st
zabezpeCené Specialnymi protieroznymi zabranami a povrchmi a spestrené technicky-
mi prekazkami, skokmi, klopenymi zakrutami a podobne. Dopra-
vu cyklistov k nastupu na trat’ zabezpecuje lyziarska lanovka alebo vlek. Trate st urce-
né pre kvalitné horské bicykle. Z hl'adiska bezpecnosti st tieto trasy jednosmerné so
zdkazom vstupu do drahy pre verejnost. (BYSTRIANSKA, JANKOVICOVA, PO-
RUBSKA, 2010)

Obrazok 2: Singltrek pod Smrkem (vlavo) a freeride areal v North parku pri Pittsburghu

Bmx, trial a dirt sa Specifické formy cyklistiky popularne najméa pre mladsie
vekové kategorie. Drahy st budované a dostupné priamo Vv blizkosti obydli. Katego-
ria trial moze byt budovana aj v extrémne naro¢nom prirodnom prostredi, kde ide o
preskakanie trate akrobatickym spdsobom. (BYSTRIANSKA, JANKOVICOVA, PO-
RUBSKA, 2010)



Bike and ride je jednoduchd, environmentalne priate'skd moznost' cestovat
kombinovane bicyklom a mestskou hromadnou dopravou. Cyklista si moze svoj bicykel
zamknut' na miestach tzv. bike and ride a zvySok cesty absolvovat’ autobusom. Napri-
Klad v australskom meste Canberra maju tieto miesta podobu klietok na bicykle, uzav-
retych Gschovni a zamykacich cyklostojanov na autobusovej zastavke ¢i dokonca maju
moznost’ vyuzit' cyklonosi¢ na samotnom autobuse. (ACT GOVERNMENT, 2015)

Obrdzok 3: Systém Bike and ride v meste Canberra

Bike and go je nova forma prenajatia si bicykla z miest bike and go, naj¢astejSie zo Ze-
lezni¢nej stanice. Cyklista sa za uréity poplatok zaregistruje a na stanici obdrzi kar-
tu a kI'a¢ od bicykla. Bicykel mdze pouzivat cely den a pri navrate ho opat’ zamkne

na uréené miesto. (BIKE AND GO, 2015)

Obrdzok 4: Stanovisko programu Bike and go pri meste Rochdale vo Velkej Britdnii



3.2 REKREACNY ASPEKT CYKLISTIKY

3.2.1. Z HCADISKA LOKALNEHO VYZNAMU

Vyspelé krajiny vytvaraji pre svojich obyvatel'ov ¢o najlepSie podmienky pre
Zivot. Jednym Z hlavnych aspektov je poskytnut’ cloveku prilezitost’
k rekreacii a teda renovacii fyzického, psychického a socialneho potencialu ¢loveka.

(HODAN, DOHNAL, 2005)

Medzi mnohé pohybové aktivity patri cyklistika, ktora je predmetom tejto prace.
KedZe je vhodna pre rozne vekové ardzne fyzicky zdatné skupiny l'udi, je vel-
mi obl'ibena. To plati iz hl'adiska Sirokej vyuzitelnosti, relativne nizkych nakla-

dov i vyssie spomenutej potrebe rekreacie.

Dobré rieSenia mézu pomoct’ aktudlnej situdcii, no taktiez mozu z dlhodobého
hladiska zvysit’ bezpecnost’ na cestach. V tomto zmysle pouzitie bicykla riesi mnozstvo

dopravnych problémov Vv intravilane miest ako su dopravné zapchy, smog a podobne.

Mestské cyklotrasy mozu tvorit nastupné priestory cykloturistickych tras,
na ktoré nadvazuji. Taktiez mozu znizit’ dopady na globalne klimatické zmeny, zlepSit’
zdravotny stav obyvatel'stva a zlep$it' vyuzivanie vol'ného cCasu obyvatel'stva. (BYS-
TRIANSKA, JANKOVICOVA, PORUBSKA, 2010)

3.2.2 Z HCADISKA REGIONU

Okrem vel'kého vyznamu cyklistiky ako pohybovej ¢innosti v oblasti rekreacie
¢loveka ma cyklistika prinos aj z pohl'adu ekonomického. Cyklistika a s tym spojeny
cykloturizmus sa stava vyznamnym ekonomickym prinosom pre regiony. Priklady efek-
tivne vyuzitych zdrojov a zaroven UspeSnych cykloturistickych produktov st napriklad
Moravské vinne cesty, Dunajska cyklisticka cesta, Okolo Balatonu, Labska cyklisticka
cesta a mnohé iné. (BYSTRIANSKA, JANKOVICOVA, PORUBSKA, 2010)

Vytvaranie cyklistickych ciest v Kkrajine prispieva k budovaniu podmienok pre
rekreané aktivity obyvatel'ov ak zlepSovaniu ekonomickej situacie regionov. Moze
sato tykat’ napriklad budovania ekotras s funkciou ochrany prirody

a poznavania hodnot uzemi, ktoré zaroven poskytuji financny prinos z turizmu.
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3.3 KRAJINA A CYKLOTURISTIKA

3.3.1 POTENCIAL KRAJINY PRE CYKLOTURISTIKU

V procese vytvarania cykloturistickej trasy Hlatky (2011) konkretizuje niekol’ko
krokov. V prvom kroku je G¢elné zistit’ sucasny stav Krajiny a posudenie sti¢asnej cyk-
listickej infrastruktary, &i je cesta prejazdna v celej jej dizke, ¢i vedie po existujucich

komunikaciach alebo je nutné dobudovat’ nejaké useky.

Tento stav sa zistuje dopravnym prieskumom a d’al§imi nastrojmi dopravného
inzinierstva. V tejto faze zohrava doleziti rolu krajinny architekt, ktorého ulohou je
pri projektovani Setrne a citlivo vyuzit’ potencial krajiny. Pri planovani a rozhodovani
cykloturistickych tras mozu architektovi d’alej pomoct’ ankety medzi obyvatel'mi obce,
pripadne medzi navstevnikmi. DolezZité ukazovatele st vyhodnotenia poétu dopravnych
nehdd cyklistov k intenzite cyklistov ale aj intenzite automobilovej dopravy. (BAR-
TOS, 2006)

Po zisteni sucasného stavu sa moze prikro¢it’
k zmapovaniu zdrojov a cielov cyklistickej dopravy. Tie predstavuji najméd oblas-
ti ¢i zariadenia, ktoré su pre cestu na bicykli atraktivne. Zvycajne su to skoly, terminaly
verejnej dopravy, priemyslové oblasti, Sportové a obchodné zariadenia a mnohé iné. Do

tejto skupiny patria aj miesta napojenia regionalnych tras. (BARTOS, 2006)

Ugelné je dalej zhodnotit’ a popisat’ bariéry a prirodzene vodiace linie ako su
vodné toky, automobilové komunikacie ¢i zelezni¢né trate, ktoré budu mat’ zasadny
vplyv nabuduici navrh  siete  cyklistickych ~ trasv krajine.  Tieto  "bariéry"
vsak naopak mozu poskytnut’ prilezitost’ atraktivnosti samotnej trasy ato tym, ze
sa planovana trasa s touto liniou stotozni. V tomto pripade sa jedna o tzv. drazne trasy
budované v miestach zrusenych Zeleznic, Citzv. rie¢ne trasy kopirujiice vodné toky

a vodné plochy. (BARTOS, 2006; MINISTERSTVO DOPRAVY , 2011)

Ak trasa vyhovuje tymto poziadavkam moézeme pristapit’ K navrhu siete cyklis-
tickych tras. Ten zahfna vymedzenie hlavnych smerov dopytu aich premietnutie
na komunikaéni  siet’ aurCenie sposobu vedenia komunikacie pre  cyklistov.
Pri navrhovani je nutné postupovat’ logicky. Hlavnou zasadou je, ze cyklistické komu-
nikacie sa nemaji ukoncCit’ bez moznosti pokracovat’ v jazde. (MINISTERSTVO DO-
PRAVY, 2010)



3.3.2VPLYV KRAJINY NA FORMU CYKLOTURISTIKY

Najma z rekreacného pohl'adu ma Slovensko vel'mi dobré podmienky pre budo-
vanie cyklistickych tras v extravilane a v prirodnom prostredi. Georeliéf Slovenska je
rozmanity od nizin po vysokohorské oblasti a krajina poskytuje mnozstvo kultarnych
a historickych bohatstiev. Podl'a typu ¢lenitosti krajiny moézeme spozorovat’ niekol'ko

druhov cyklistiky.

Nenaro¢né  trasy je mozné realizovat Vv rovinatych  oblastiach
a Vv blizkosti riek a jazier. Prikladom takejto trasy je napriklad cyklotrasa pozdiz Vahu.
Naroc¢nejsie trasy najdeme naopak v hornatych oblastiach. Pod-
I'a typu povrchu vozovky cyklistickej cesty zavisi, ¢i volime cestnu alebo trekova cyk-
listiku.

Specialnou kapitolou je zjazdova cyklistika, na ktort je potrebné $pecialne zjaz-
dové vybavenie. Cesty pre tuto cyklodopravu st budované v smere z bodu A do bodu B
- Z vys8ich poloh do niz8ich. Prilezitost’ takejto trasy poskytuju svahy lyziarskych zjaz-
doviek pocas leta. Vyhodou tychto svahov je vyuzitelnost' lyZiarskych lanoviek pre
transport cyklistu do bodu A zjazdu, ako je to napriklad nasvahu Maliné Brdo
na Slovensku. (ROCK MACHINE BIKEPARK, 2013)

Existuju tiez pripady, kedy sa cyklista sam musi dostat’ do bodu A. Prikladom
st napriklad Rychlebské stezky, ktoré predstavuju siet’ trailov sviac ako 60 km
tras $pecidlne upravenych pre jazdu na horskom bicykli. (RYCHLEBSKE STEZKY,
2011)

3.4 FAKTORY OVPLYVNUJUCE UZIVATEL’A PRI VYBERE CYKLOTRASY

Pripadova Studia univerzity Ciudad Universitariav Madride poukazuje
na faktory uvplyviiujuce uzivatela pri vybere cyklotrasy. Vysledky sa daju interpretovat’
v Styroch skupinach faktorov - faktory zajazdu, environmentalne faktory, konStruk¢éné

faktory a subjektivne faktory

V prvom rade zalezi nacasovych mozZnostiach trasy, vzdialenost’ nastu-
pu na cyklotrasu, finan¢nej nakladnosti a na ucele trasy.  Z environmentalneho  hla-
diska je uzivatel ovplyvneny aktualnym pocasim, topografi-

ou a urbanistickou formou cyklotrasy. Pri vybere trasy posobi priaznivo dostato¢ne vy-
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budovana prepojena siet’ jednotlivych cCasti cyklotrasy, teda jej plynulost’. Druhym fak-
torom pozitivne ovplyviiujucim vyber trasy je jej zabezpecenie doplnkovym zariadenim
ako su odpocivadla ¢i lavicky. Tak isto st dolezité miesta pre bezpeéné parkovanie bi-

cykla.

Neopomenutelnym kritériom je tiez atraktivita trasy, ¢i nejaka jej pridana hod-
nota. Zo subjektivneho hladiska sa jedna o vnimanie risku, pocit bezpecia a vyuzitie
prilezitiosti samotnym uzivatelom ovplyvnenym jeho fyzickou zdatnostou. (BYS-

TRIANSKA, JANKOVICOVA, PORUBSKA, 2010; ROSE, ORTUZAR, 2014)

3.5 PLANOVANIE A REALIZACIA CYKLOTURISTICKEJ TRASY

Sposob akym sa da dopracovat’ k vybudovaniu cykloturistickej trasy nie je I'ah-
ky. Hlatky (2011) uvadza viacero subjektov zaoberajlicich sa touto myslienkou. Me-
dzi ne patriarozne zdruZzenia, subjekty samospravy i podnikatelov, ale aj aktiv-

ni obc¢ania.

Riesenie cyklistickej dopravy ma vychadzat’ z uzemného planu obce, alebo zo
schvalenej dopravne;j politiky obce, ktora ma koreSpondovat’

s dopravnou politikou §tatu a dopravnou politikou kraja (BARTOS, 2006)

Siet’ tras ma byt’ podl'a Batosa (2006) atraktivna. Musi zohl'adiiovat’ bezpe¢nost’
cyklistov, chodcov aj automobilovej dopravy S$pecialne v urbanizovanom priestore.
Na rozdiel od cyklotras v obciach, kde maju byt cesty z hl'adiska uzivatel'ského kom-
fortu rychle ajednoduché bez obchadzok a prudkych sklonov, u cykloturistickych
tras ide o vytvorenie putavej trasy S ohladom na uvadzané faktory. Ako posledna zasa-
daje uvedena zrozumitelnost’ siete, kedy maji byt trasy vedené logicky a plynule
k svojmu ciel’'u, pricom ma trasa sledovat’ prirodzené i umelé vodiace linie ako su rieky,
urbanistické osi a podobne. V krajine sa jedna o trasovanie siete po vrstevniciach, pre-
pajanie cielov pomocou atraktivnych medzicielov ako st napriklad pramene, vyhl'ady,

odpocivadla, vyuzitie priesmykov hor a podobne.

Po vytvoreni konceptu trasy nasleduje urcenie stavebnych alebo organiza¢nych
opatreni a priorit vystavby, ktoré buda potrebné K jej realizacii. Zhotoveny koncept na-
vrhuje  vhodné  prejednat v verejnostou formou vystavy  alebo  verej-

nou prezentaciou navrhu ¢i publikaciou v tlaci. Aj po dokonceni vavrhu je treba projekt



nad’alej sledovat’ a vyhodnocovat’ vysledky nehodovosti a podobne. (MINISTERSTVO
DOPRAVY, 2010)

Hlatky (2011) uvadza, ze k schvaleniu navrhu je potrebny, podla ob¢ianskeho
zékonnika, suhlas vSetkych vlastnikov a uzivatelov zariadeni, po ktorych vedie.
Na povolenie cykloturistickej trasy a jej nasledné vyznacenie je nutnost'ou uzemné roz-

hodnutie alebo ina forma legalneho povolenia.

Dalej treba ratat’ s potrebnymi financiami pri budovani aznaleni trasy. Po
schvaleni je treba cykloturistick(l trasu v uréitom ¢asovom limite vyznacit. Ani tymto
sa vSak proces zd’aleka nekondi. Netreba zabudat, ze cykloturisticki  tra-
su treba prevziat’ do spravy a zabezpelit jej trvalii udrzatelnost. Starat’ sa o jej udrz-
bu a obnovu znacenia. Pri cykloturistickych trasach je situacia naro¢nejsia ako
V intravilane miest. Z dovodu rozsiahlej siete tras v teréne sa udrzba znacne kompliku-

je. (HLATKY, 2011)

NajcastejSie prekazky sa naskytaji nielen vo forme legislativnych predpi-
sov a problémoVv S vysporiadavanim pozemkov, ale aj vo forme spolocenskej deforma-
cie, kde je u nas pouzivanie bicykla stale chapané podradne. Z tohto pohl'adu sa jedna
tieZ o nastavenie priorit pri ¢erpani prostriedkov z externych zdrojov. Problémy pricha-
dzajt aj z dovodu nedostatocnej spoluprace zriad’ovatel'ov jednotlivych tras s osobitym
sposobom znacenia, ¢o spdsobuje orientacne nejednoznaénu splet’ tras. Preto by bolo
vhodné vytvorit’ univerzalny systém znacenia vSetkych turistickych trds, popripade
zriadit’ trasy s viacfunkénym vyuzitim. (BYSTRIANSKA, JANKOVICOVA, PORUB-
SKA, 2010)

Planovanie cykloturistickych tras v krajine mdéze mat’ aj negativne dopady a to
najmé Vv pripadoch zlého planovania. NajcastejSie sa jedna o zaberanie Zivotného prie-
storu v prirodnom prostredi, zvySené ndklady na tdrzbu a naroky na zvySenti mie-
ru vzédjomnej ohl'aduplnosti uzivatel'ov. S tym st spojené poskodzovanie zivotného pro-
stredia, podpora procesov erozie, zneCistovanie okoliatrasy a spotreba prirodnych
zdrojov ako su napriklad pitna vodaapodobne. Preto je dobré vediet ako
sa prepracovat’ k dobre navrhnutej cykloturistickej trase. (BYSTRIANSKA, JANKO-
VICOVA, PORUBSKA, 2010)
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Vhodnym vyberom odbornikov pre planovanie a znacenie tras ako su S$peciali-
zovani znackari popripade zdruzenia zaoberajiice sa zna¢enim tras, je mozné predist’

mnozstvUu uvedenych problémov.

3.6 SUCASNE PRISTUPY CYKLOTURISTIKY
Vo svete i U nas sa objavuju uréité tendencie planovania cykloturistickych tras.

Tato kapitola uvadza niekol’ko z nich.

3.6.1 SUCASNE PRISTUPY CYKLOTURISTIKY VO SVETE
V zahrani¢i, rovnako ako aj unasplatiauréité principy planova-
nia cykloturistickych tras. Medzi zakladnym ukazovatel'om trasovania patria prirodné

pomery krajiny, jej ¢lenitost’ a vodné plochy a toky.

Potencial vodnych tokov sa da pri planovani vyuzit, ked’Ze nam poskytuju Casto
jediny realny koridor, ktorym je mozné dosiahnut’ priameho, ¢i maximalne kl'ukatého
priebehu cyklistickej trasy bez zbyto¢ného prevysenia. Tento typ cyklotras sa oznacuje
ako riecne trasy (vicné stezky). (MINISTERSTVO DOPRAVY a, 2010; MINISTER-
STVO DOPRAVY b, 2011)

V eurdpskych krajinach je bezné, ze prave vodné toky a sprievodné cesty po-
pri ich brehoch tvoria zaklad narodnej cyklistickej siete vyspelych krajin. Vyznamna
stcast’ vodnych tokov st vodné diela, ktoré ak st budované v plytkych tdoliach, st
idealne pre tvorbu nenaro¢nych okruznych cyklistickych tras okolo celej vodnej plochy.
Trasy eurdpskeho rozmeru planované na zaklade vodnych ploch

a tokov uvadza eurdpska cyklisticka siet’ - EuroVelo.

Siet’ EuroVelo pozostava zo Strnastich dial’kovych
tras veduca niekol’kymi $tatmi v ramci celej Europy. Kazda z tychto tras méze byt vy-
uzivana rovnako turistami ako aj lokalnym obyvatel'stvom vV ramci jednodnovej turisti-

Ky.

Napriklad trasa EuroVelo 1: Atlantic Coast Route veduca zo S$kandinavskeho

mesta Nordkap pozdiz  Atlantického ocednu do portugalského  mesta Sagres,



gitrasa EuroVelo 6 vedicaod Atlantického oceanupo Cierne more, ktora
tak prepaja zapadnt Eurépu s vychodnou. (EUROVELO, 2015)

Medzi sucasné pristupy vo svete patriatiez takzvané drazne trasy (drazni
stezky), ktoré sa objavuju uz v 60. rokoch 20. storo¢ia v USA, odkial’ sa tato myslien-
ka rozsirila do celého sveta. Ide o budovanie tras pre chodcov a pre cyklistov na mieste

zrusenych zeleznic.

Obradzok 5: Drdzna trasa Parenzana - Chorvatsko

Vo Franctzsku sa tieto trasy pre bezmotorovu dopravu zaclenuji do progra-
mu Voies Vertes, teda zndmych  typov greenways. NieCo podobné  vieme
v Spanielsku najst’ pod pojmom Vias Verdes, v Belgicku st to trasy systému RAVeL
a trasy Chemin du Rail. (MINISTERSTVO DOPRAVY a, 2010)

Ako obohatenie planovanej trasy modzeme povazovat jej Specifickost’
¢i tematickost’. Napriklad medzi trasy EuroVelo je zaradena aj jedna z posledne navrh-
nutych, EuroVelo 13: Iron Curtain. Zaujimava je svojou programovou napliou. Jedna
sa 0 trasu veducu po byvalej hranici takzvanej zeleznej opony, ktora v minulom storo¢i
rozdelovala Eur6pu. Celkovo tato trasa zahfiia dvadsat’ roznych krajin Eurdpy pocina-
juc Startom ned’aleko nérskeho mesta Kirkenes, veduca cez Finsko, Rusko, Pobaltské
Staty, Pol'sko, Nemecko, cez Staty strednej Eur6py, Balkan a koné¢iac v Turecku. (EU-
ROVELDO, 2015)
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Obrdzok 6: Hranica zZeleznej opony - okolie trasy EuroVelo 13 - Iron Curtain

3.6.2 SUCASNE PRISTUPY CYKLOTURISTIKY V CESKEJ REPUBLIKE
A NA SLOVENSKU

Slovensko aj Cesko je ako eurdpska krajina aktivne zaélenené do siete EuroVelo
viacerymi cykloturistickymi trasami. ~ Okrem  inych  tvoria konkrétne  ¢lanky
tras EuroVelo 4 veduca strednou Eurépou, EuroVelo 11 veduca vychodnou Eur6pou,
¢i EuroVelo 9 spajajuce Pobaltské s Jadranskym morom. (EUROVELDO, 2015)

V Ceskej republike moZzeme tieZ najst’ niekol’ko draznych tras. Su to napriklad
Drazni stezka Cheb - Slapany (Waldsassen.), Ceskd Lipa - VIci diil alebo Ceskd Lipa -
Kamenicky Senov. (MINISTERSTVO DOPRAVY a, 2010)

Aj v Ceskej aSlovenskej republike sauplatiuje pristup planova-
nia cykloturistickych tras podl'a vodnych ploch atokov. Medzi takéto trasy moédzeme
zaradit napriklad cykloturisticka trasu Bratislava - Cunovo na brehu Dunaja, rie¢ne

trasy na brehu rieky Moravy a Bat'ovho kalalu, Vltavy, Labe ¢i Ohte .

Obrizok 7: Riecna draha v okoli rieky Labe - Ceskd republika



3.7 TYPY CYKLISTICKYCH TRAS
Pri planovani cyklistickych tras zalezi na mnozstve aspektov. Patria sem pozia-
davky samotnych cyklistov ako je ich bezpecnost’, d’alej sem patri plynulost’ premavky,

priamost’, ktori ur¢uje napriklad ¢as potrebny na prekonanie vzdialenosti ¢i atraktivita.

Cyklistické trasy spadaju do skupiny tras pre nemotorovi dopravu, Sport
a turizmus. Trasy pre nemotorova dopravu st zvy€ajne V beznom Zivote vyuzivané
za ucelom prepravy na mensie vzdialenosti. Su to presuny do prace, do skoly, navste-
va inStiticii a presuny na miesta vyzadujace prepravu. Trasy pre Sportové vyzitie su
vyuzivané za ucelom Sportu a rekreacnych aktivit. Prevadzkuja
sa spravidla v blizkosti miest av prirode. Trasy pre turistické vyzitie st zvycajne ve-
dené v prirodnom a vidieckom prostredi za u¢elom spoznavania. (BYSTRIANSKA,
JANKOVICOVA, PORUBSKA, 2010)

3.7.1 CYKLOTURISTICKE TRASY PODI’A DLZKY REKREACIE

Vyber cyklotrasy zavisi vo velkej miere na mnoZstve volného casu ¢loveka.
Podrl'a ¢asovej Struktiry vyuziva ¢lovek rekredaciu kratkodobu - kazdodennt, kedy ¢lo-
vek vyuziva volny ¢aspo skonceni pracovnej doby a Skolskej vyucby cez pracovny
tyzden, kratkodobu - vikendovu, ktora trva od jedného do troch dni mimo trvalého byd-
liska a obvykle vo vzdialenosti 60 az 80 km, s ubytovanim alebo bez neho. Posledny typ
predstavuje dlhodoba rekreacia, ktora prebieha cez prazdniny alebo na dovolenke,
bez vizby na trvalé bydlisko. (HODAN, DOHNAL, 2005)

To satykaaj cykloturistiky. Pre kratky casovy usek sluzia cyklotrasy
v primestskej krajine, kedy sme schopni otocit’ sa do miesta svojho bydliska v rozpiti
niekol’kych hodin. Z hladiska vikendovej rekreacie je mozné vyuzit’ viacero celoden-
nych cykloturistickych tras a dlhodoba rekredcia predstavuje viacdenné cykloturistické

trasy veduce spravidla cez viacero Statov.

14

3.7.2 TYPY CYKLISTICKYCH TRAS Z POHADU CESTNEJ DOPRAVY
Komunikacie z pohl'adu cestnej dopravy su dvojaké. Samostatné nemotorové
komunikacie, ktoré sa najCastejSie vyskytuju V intravilane miest a obci. Nemotorovi
ucastnici premavky st v tomto pripade viacerymi spésobmi oddeleni od motorovej do-
pravy. Cyklocesta je oddelena zelenym deliacim pasom, vyvySenim a dopravnym zna-
¢enim. Druhy typ predstavuje zmieSand doprava, kde viaceré druhy dopravnych pro-
striedkov a ucastnikov vyuzivaja ten isty dopravny priestor. Spojenie automobilovej
a cyklistickej dopravy vsak ¢asto spdsobuje neprijemny ¢i az nebezpeény pohyb nemo-

torovych Ggastnikov. (BYSTRIANSKA, JANKOVICOVA, PORUBSKA, 2010)

Cyklistické trasy je mozné rozdelit' na zdklade trasovania, geografickej polohy
a dopravného vyznamu. Miestne trasy maju funkciu dopravy v zastavanom tzemi. Jed-
na sa bud’ o trasy zékladné spdjajice vyznamné ciele cyklistickej dopravy, ktoré vytva-
raju zakladnu siet’ cyklistickych tras v obci s povinnost'ou orientaéného znacenia. Za-
kladné trasy dopifiaji  doplnkové, ktoré spajaji menej vyznamné ciele

bez povinnosti orienta¢ného znacenia. (BARTOS, 2006)

Vyznamné ciele V regione spajaji trasy regionalne. Aby spravne fungovali je
dolezité aby nadvazovali na miestne cyklistické trasy. Zvycajne plnia funkciu rekreacnti

ale i dopravnu.

Nadregionalne dialkové trasy spajaji  vzdialené ciele aprimarne pl-
nia funkciu rekrea¢nt. Pri planovani nadregionalnych tras je vhodné viest’ trasu po tu-
risticky atraktivnych ciel'och. Na ceste musi byt zabezpecend vybavenost’ ako st uby-
tovne, servisy Ci mapy. Priprechode cez zastavané uzemie je vhodné nadregional-

nu trasu integrovat’ do miestnych cyklistickych tras. (BARTOS, 2006)

3.7.3 TYPY CYKLOTURISTICKYCH TRAS Z POHIADU SMEROVEJ
ORIENTACIE

Trasy z pohladu smerovej orientacie sa mozu delit’ na obojsmerné trasy, jed-
nosmerné trasy rovnakého druhu pouzite'né napriklad pre horsku turistiku a ¢isto jed-
nosmerné trasy ako su drahy pre zjazd na horskych bicykloch. (BYSTRIANSKA,
JANKOVICOVA, PORUBSKA, 2010)



3.7.4 TYPY CYKLOTURISTICKYCH TRAS Z HIADISKA NAROCNOSTI
Néro¢nost’ trasy moézeme vnimat’ ako fyzicku. Fyzickd narocnost’ je zalezitos-
tou kondicie aje vhodné najmi v oblasti informovanosti ur¢it’ naro¢nost’ trasy, aby

sa uzivatelia vedeli vopred pripravit’ alebo vobec rozhodnit’ pre vyber trasy.

Mozu byt trasy nenarocné, ktoré nevyzaduji vysoku fyzicki kondi-
ciu ani techniku pohybu. Do tejto kategorie by mali patrit’ najmé trasy dopravnej infra-
Struktiry a rekreac¢né trasy v rovinatom teréne. Stredne naro¢né trasy vyzaduju fyzicka
kondiciu a zvladnutie techniky pohybu, prejst by ich mal zvlddnut bezny uzivatel
bez zjavného hendikepu. Naroéné trasy vyzaduji dobrt fyzickt kondiciu a dobré zvlad-
nutie techniky pohybu, ich prejdenie by mal kazdy uzivatel' zvazit. Do tejto kategorie
patria napriklad trasy pre zjazd na horskych bicykloch. (BYSTRIANSKA, JANKOVI-
COVA, PORUBSKA, 2010)

3.8 TECHNICKE POZIADAVKY PLANOVANIA CYKLOTURISTICKYCH
TRAS
Technické poziadavky zavisiaod vedeniatrasy Vv nezastavanom Uzemi.

V zasade ide o umoznenie pohybu cyklistovi a to:

e Vv ramci jazdného pruhu pre motorova dopravu
e po ucelove] komunikécii

e po samostatnom jazdnom pruhu

Riesenie cyklistickej komunikacie vo forme jazdného pruhu pre motorovu do-
pravu sa pouziva v pripadoch primeranej intenzity motorovych vozidiel a skladby do-

pravného pradu pre cyklistickti dopravu.

Dal$ou moznost'ou je vyuzitie spevnenej krajnice, ktort navrhuje norma CSN 73

6101 v Ceskej republike a na Slovensku norma STN 73 6101.

Alternativou tychto moznosti, alebo naj¢astejSie idealnym rieSenim, je samostat-
ny jazdny pruh pre cyklistov, kde je cyklistickd doprava tplne oddelend od motorove;j
dopravy zariadenim jazdnych pruhov o Sirke miniméalne 1 m po pravej strane sme-
ru jazdnych pruhov motorovej dopravy. Jazdny pruh pre cyklistov je od cestnej komu-

nikacie fyzicky oddeleny postrannym deliacim pasom alebo inym spdsobom, odvodno-
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vacim zariadenim veducim subezne Sjazdnym pasom, alebo je cyklistickd dopra-
va vedend samostatne trasovanou tratou (stezkou). (MINISTERSTVO DOPRAVY a,
2010)

Cyklisti moézu vyuzivat':

e ucelové komunikécie
e polné ilesné cesty, kde nie je vjazd cyklistom zakazany a ktorého povrch, traso-

vanie a intenzita ostatnych druhov dopravy to umoznuje

V' nezastavanom uzemi je hospodarne budovanie cykloturistickych tras so spo-

lo¢nou premavkou s chodcami. (MINISTERSTVO DOPRAVY, 2010)

3.8.1 TECHNICKE PARAMETRE TRAS A KOMUNIKACI{
Pri budovani cykloturistickych tras je vhodné pri stanovovani optimalnych tech-

nickych parametrov zohladnit’ relevantné faktory a Specifikéd uzivatel'ov tras.
O bezpecnosti cykloturistickej trasy rozhodujt:

e material povrchu vozovky (zavisi od ucelu)
e Sirka jazdného pruhu
e minimalne radiusy vozovky vzhl'adom k predpokladanej rychlosti

e sklon a dizka vozovky

3.8.2 MATERIAL POVRCHU VOZOVKY

Material povrchu terénnej trasy zavisi najcastejSie natypoch uzivatelov.
Na menej pouzivanych trasach a inosnych pddach je vhodné ponechat’ prirodny povrch.
Na frekventovane vyuzivanych trasach aneunosnych pddach sa odporiaca spevnenie
&i zhutnenie povrchu roznymi metddami. (BYSTRIANSKA, JANKOVICOVA, PO-
RUBSKA, 2010)

Ak vychadzame z Metodiky Ministerstva dopravy (2010) moéze byt upra-
va povrchu asfalt, ktory je z hl'adiska plynulosti jazdy najvhodnejsi, beténova dlazba,
kamenna dlazba, betonovy povrch ainé ako su napriklad frézovand asfaltova drt’ so

spojovacim postrekom a podobne.



3.8.3 SIRKA JAZDNEHO PRUHU

Cyklista sa pohybuje v ramci jazdného pruhu, ktory tvori viacero Casti. Su to
jazdny priestor, horny abo¢né bezpecnostné priestory. Jazdny priestor sa sklada
Z priestoru, ktory uréuje obrys cyklistu a bo¢né bezpec¢nostné priestory. Do tohto prie-
storu nesmu zasahovat' ziadne pevné prekazky. Metodika stanovuje zakladnt Sir-
ku jazdného pruhu 1 m. Tato Sirka sa moze menit’ podla potreby av zavislosti od sta-
pania alebo klesania cesty. (MINISTERSTVO DOPRAVY, 2010)

Parametre vozovky ajej priestoru nad nou zavisiaaj natom, cije cyklotra-

sa jednosmerna alebo obojsmerna.

1.50

0.25

0251020 0,60 (.2010.23
1.00 T A - priestor jazdy
B - bezpecnostny priestor

Obrdzok 8: Parametre vozovky a jej priestoru v jednosmernej premdvke (viavo) a obojsmernej premdvke

3.8.4 VYSKOVE A SMEROVE OBLUKY VOZOVKY

Vyskové obluky sa navrhuji v zavislosti od navrhovej rychlosti (tab.1). Pod-
latej sapotom odporuca najmensi polomer vypuklého a vydutého obluku. (MINIS-
TERSTVO DOPRAVY, 2010)
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Néavrhova rychlost’ Najmensi polomer vypuk- | Najmensi polomer vyduté-
(km/h) 1ého obluku (m) ho obluku (m)
20 20 10
30 40 20

Tabulka 1: Odporucené hodnoty polomerov vyskovych oblikov

V odoévodnenych pripadoch, ak su lomy nivelety mensie ako 6 %, je pripustné

nenavrhovat’ zaoblenie.

Pri navrhovani smerovych oblikov vychadzame zo zavislosti na navrhovej
rychlosti, pricom sa odporuca pouzivat’ polomery vnutorného okraja pruhu pre cyklis-
tov vicsie ako 8 m, v krizovatke najmenej 4 m a pri komunikaciach vedenych nezavis-

le na inej komunikacii najmenej 20 m.

Tabul’ka (tab.2) hovori o najmenSich polomeroch vnatorného okra-
ja oblukov pri dostrednom sklone 2 % a rozsirenom pruhu Vv zavislosti na navrhovej
rychlosti. (MINISTERSTVO DOPRAVY, 2010)

Névrhova rychlost’ Polomer smerového obluku Odporucené rozsirenie
10 km/h 2,50 m 0,50 m
15 km/h 4,50 m 0,50 m
20 km/h 8,00 m 0,50 m
25 km/h 14,00 m 0,25m
30 km/h 22,00 m -

Tabulka 2: Najmensie polomery vnitorného okraja oblitkov pri dostrednom sklone 2% a odporucené rozsirenie
pruhu v zavislosti od navrhovej rychlosti

Smerové obliky navrhované v tsekoch s pozdiznym sklonom vi¢$im ako 3 %
by mali byt navrhované SetrnejSie. Ak by v tomto pripade ¢inil polomer obliku menej
ako 30 m, je vhodné zvacsit’ priecny sklon vozovky. (MINISTERSTVO DOPRAVY,
2010)

3.8.5 POZDLZNY A PRIECNY SKLON VOZOVKY
V rovinatom az mierne vlnitom teréne nema pozdizny sklon komunikécie pre
cyklistov prekracovat’ 3 %, vV tzemi tvorenom pahorkatinou 6 % av horskom tzemi

8 %. Prijatelna dizka stipaniav prvom pripade je neobmedzeni. Ak vsak pozdizne




stipanie prekro¢i 3 % diZzka tohto useku sa obmedzuje v zavislosti od velkosti sklonu.
Doporuéena dizka pri pozdiznom stipani 4 % je maximalne 250 m, pri stipani 5 % je to
120 m, pri stapani 6 % je to maximalne 65 m, pri stapani 10 % je to 20 m a pri stapani
12 % by nemala dizka stupania prekro¢it’ 8 m. (MINISTERSTVO DOPRAVY, 2010)

Pozdizny sklon <3% 4% 5% 6 % 10% | 12%

Prijateln4 dlzka stapania | neobmedzené | 250 m | 120m | 65m | 20m 8m

Tabulka 3: Odporucené hodnoty pozdlzneho sklonu a dizky stipania vozovky cyklotrasy

Vozovka cyklotrasy sabuduje tiez Spriecnym sklonom, ktory sa voli
v zavislosti od druhu povrchu, tak aby bolo zaistené dostato¢né odvodnenie. Odporu-

¢any priec¢ny sklon je spravidla 2,0 %.

Okrem tychto odporucani je dolezity sposob akym sa meni vedenie komunikacii
v priebehu trate. Ta nesmie byt pre pouzivatela neoCakavana a ma byt navrhnuta
na prehladnom mieste a doplnena jednozna¢nym dopravnym znacenim. (MINISTER-

STVO DOPRAVY, 2010)

Pri dodrzani uvedenych technickych kritérii a by mala byt cyklistovi zaistena

bezpec¢nost’ pohybu po cyklotrase, ¢i cykloturistickej trase.

Pre prehladnost’ a plynulost pohybu po vsetkych typoch cyklotras je vhodné
dopravné znacenie, ktoré na Slovensku uréuje norma STN 01 8028 o cykloturistickom

znageni av Ceskej republike (projektovanie miestnych komunikacii CSN 73 6110.
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4. METODIKA PRACE

Prvym krokom k spracovaniu tejto prace bolo vytvorenie literarnej reserse, ktora
sa zaobera problematikou vytvarania cykloturistickych ciest Vv Krajine iv meste.
K tomuto i nasledovnému kroku sa viaze prestudovanie vsetkych dostupnych materia-
lov - literarnych i obrazovych pramenov vratane podkladov Ministerstva dopravy. Pre

ziskanie informacii bolo potrebné zapoZianie knih z Ustfedni kniZnice v Lednici.

Ziskané informacie boli nasledne zhrnuté do uvodnej Casti prace S nazvom Lite-
rany prehl’ad. Tato kapitola sa zaobera objasnenim terminolédgie v troch jazykoch - slo-
venéine, CeStine anemcine, ato z dovodu moznej nadvéznosti cykloturistickych
tras medzi susediacimi krajinami Slovenskou republikou, Ceskou republikou, Raks-
kom a Nemeckom. Literarny prehl'ad d’alej objastiuje dovody, preco viezt’ cykloturistic-
ké trasy krajinou, aké st sucasné pristupy budovania tychto tras unasiv zahranici
a aké rozne typy cykloturistickych trds mozu byt budované. V zéavere tito Cast’ prace
dopliiia prehl'ad technického prevedenia cykloturistickych tras. Citacie pouZitej literatiry
st vypracované podl'a CSN ISO 690.

Dalsia ¢ast’ tejto prace je venovana analyze modelového tizemia v §irsich vzt'a-
hoch, ktora je predpokladom pre navrhova ¢innost. K vypracovaniu tejto cas-
ti boli vyuzité pisomné pramene a podkladové mapy serveru geoprtal a enviroportal
na zaklade ktorych bolo mozné vyvodit' primarnu, sekundarnu i terciarnu krajinna
Struktiru modelového tzemia. Zavery tychto analyz boli nasledne graficky spracované
do nazornych kartogramov aby doplnili a ndzornejsie vysvetlili opisovant problemati-
ku.

Na zaklade zistenych informdcii bolo vybraté menSie Gzemie , pre ktoré bo-
la spracovana na podklade zakladnej mapy 1:50 000 (ZM50) zvacsenej na mierku 1:25
000. Analyzova mapu dopliiiaji informacie ziskané z terénneho prieskumu. Tato ma-
paje nevyhnutnd pre nasledné vypracovanie navrhu cykloturistickej trasy. Zaht-
na lokalizaciu prirodnych a kultarnych hodnét, krajinnych dominant, horizontov, kom-
pozi¢nych 0s, kladne izaporne posobiacich elementov, atraktivnych stano-

visk a vyhl'adov a panoramatickych ciest.
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Na zaklade poznatkov ziskanych pri studiu literarnych prame-
nov a vysledkov analyz bol vytvoreny koncept viacerych cykloturistickych tras. Z nich

bol nésledne vybrany jeden zlozeny navrh trasy v rieSenom uzemi.

Navrhovana trasa je zobrazena v mape na podklade ZM50 zvicsenej do mierky
1:25 000. Priebeh trasy znazoriuju liniové znacky uréujuce podl'a farieb jej hlavné te-
matické celky a zvyraznujice navrhované zmeny vV prevedeni vozovky ¢i vysadbe zele-

ne. Bodové znacky zndzornuju pre trasu dolezité miesta.

Riesenie navrhnutej trasy je popisané v samostatnej kapitole: Navrh cykloturis-

tickej trasy.

Mapu navrhu dopliiia schéma povrchov vozovky navrhovanej trasy. Jednotlivé
povrchy su vV mape vyznaéené liniovymi zna¢kami s prislusnou farbou. Schéma je vy-

pracovana na podklade ZM50.

Pre lepSie vyjadrenie obsahu navrhovanej cykloturistickej trasy bola vytvorena
druha mapa navrhu na podklade ZM50 doplnena o obrazové vystupy uréitych miest
programu trasy. Pre zostavenie tejto mapy bol potrebny dodato¢ny terénny prieskum

pocas ktorého boli vyhotovované fotografie a nacrtky jednotlivych miest s ich Gpravou.

Vysledky celej prace st nakoniec zovSeobecnené v zaverecnych kapitolach.



5. ZAKLADNA CHARAKTERISTIKA MODELOVEHO UZEMIA

Pre vytvorenie navrhu bolo vymedzené vicSie uzemie. Charakteristika Sirsej
krajiny ma poslizit K priblizeniu vlastnosti modelového uzemia a jeho SirSich vizieb

a ma viest’ kK vyberu vhodného miesta pre cykloturisticku trasu.

5.1 LOKALIZACIA, VYMEDZENIE UZEMIA A SIRSIE VZTAHY

Navrh cyklistickej siete je primarne zamerany na oblast’ okolia obce Trnava.
Toto tizemie mdézeme presnejSie vymedzit' za zéklade ¢lenenia izemno-spravnych jed-
notiek na okresy  trnavsky,  pezinsky  aseverni  Cast  okresu seneckého.
Z hladska geografickej polohy modzeme hodnotené tzemie lokalizovat me-
dzi stiradnicami 48°14" a 48°20" severnej geografickej Sirky a 17°33” a 17°24" vychod-

nej zemepisnej dizky.

Z hladiska SirSich vztahov sa modelové tzemie nachadza na juhozapade Slo-
venska v centre Trnavskej pahorkatiny. T4 tvori najvacsiu ¢ast’ Podunajskej pahorkati-
ny. Trnavska pahorkatina je vymedzena zo severozapadu pohorim Malych Karpat, zo
severovychodu pohorim Povazsky Inovovec a z juhu druhou, men-
Sou castou Podunajskej pahorkatiny, Dolnovéazskou nivou. Samotna Trnavské pahorka-
tina pozostava z Podmalokarpatskej pahorkatiny a Trnavskej tabule, ktoré okrem cas-

ti pohoria Malé Karpaty tvoria va¢sinu modelového tizemia. (MAGLAY et. al., 2011)

5.2 PRIMARNA KRAJINNA STRUKTURA

Jednym z hlavnych hl'adisk hodnotenia krajiny je primarna krajinna §truktara. Ta
je tvorena priestorovo funkénymi danostami prirodnych zakonitosti a vztahov ako su
prirodné podmienky, hydrologicka siet, odraz reliéfu i prirodné ekosystémy. Mysli
sa teda krajina nezmenena ¢lovekom. (SKLENICKA, 2003)

5.2.1 GEOMOFROLOGIA UZEMIA
Pre Trnavska pahorkatinu je charakteristicka pahorkatina a rovina. V tejto ob-

lasti sa vertikalna ¢lenitost’ pohybuje vo vySke asi 300 m n.m. vo vy$$ie polozenych
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miestach a priblizne 180 m n. m. v nizsie polozenych miestach na juhu. Cely region ma

mierny juhovychodny sklon.

N
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Obrazok 9: Vymedzenie mapovaného vizemia

Na sucasnom stave reliéfu, ako aj na priestorovom rozloZeni jednotlivych foriem
maji vyrazny podiel endogénne vertikalne geodynamické pohyby Struktirno-
tektonickych blokov, ¢o predstavuje pokles Casti panvy a zdvih pohoria. Geomorfolo-
gicky vyrazny rozdiel voci Trnavskej pahorkatine tvori pohorie Malé Karpaty ako su-
Cast’ Zapadnych Karpat, ktorého vyska dosahuje az 768 m n.m. (MAGLAY et. al.,
2011)
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Obrazok 10: Geomorfoldogia vizemia

5.2.2 GEOLOGICKE POMERY
Uzemie Trnavskej pahorkatiny je spolu s ostatnymi ¢astami sucastou Dunajskej
panvy, konkrétnejSie blatnianskou priehlbinou. T4 tvori tektonicky ohraniceny vybe-

7ok vklineny medzi dve jadrové pohoria Malé Karpaty a Povazsky Inovec.

Blatnianska priehlbina je tvorend sedimentarnou vypliou tvorenou
morskymi a brakickymi suvrstviami a sladkovodnymi jazernymi sedimentami. Malé
Karpaty, lemujice Trnavski pahorkatinu zo severozapadu, tvori metamorfovany plast

a granitoidné horniny. Dominujuci pokryvny utvar Trnavskej pahorkatiny a teda aj rie-
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Seného tzemia su eolické sedimenty kvartéru. Ich medzizrnova priepustnost’ ma charak-
ter prachovych ciastoCiek s primesou piesku a ilu, ktoré st vel'mi malo priepustné pre

vodu (MAGLAY et. al., 2011)

Charakter pod Trnavskej pahorkatiny je odrazom viacerych subeznych Cinitel'ov.
Za najhlavnejsi mozeme povazovat historicky sa meniace klimatické faktory, roznorodé
podne substraty apostavenie pod na pahorkatinnych stupnioch, ¢o tuzko suvisi
s reliéfom. VAacsinu rieSeného Uzemia tvoria rendziny s lokalnym vyskytom iernic,
najmi v okoli miest Pezinka, Senca a Trnavy. Upitie Malych Karpét tvoria hnedozeme,
ktoré prechadzaju smerom na sever do kambizemi. Celé okolie Trnavy sa vyznacuje
zont a urodnost’ pddy. V okoli vodnych tokov sa nachadzaji nivné pody. (MAGLAY
ET. AL., 2011; SALY, 2002; SIMONCIC, 1988)

5.2.3VODSTVO

Cela oblast’ rieseného tzemia prislicha k povodiu Vahu. Trnavska pahorkati-
nasavyznacuje  sietou mensich  vodnych  tokov. Okrem  hlavného  to-
ku Vahu a Dudvahu ma mozaikovity charakter. Va¢sina mensich tokov ma dazd’ovo-
snehovy rezim odtoku z vrchovinno-nizinnych oblasti. Vodné toky dosahuju najvac-
$iu vodnost v mesiacoch april az maj, a potom koncom jesene a za¢iatkom zimy. Uze-
mie sa tiez vyznacuje vyskytom rybnikov, jazier a vodnych nadrzi v blizkosti vodnych

tokov. (MAGLAY et. al., 2011)

5.2.4 PODNEBIE

Riesené tGzemie spada do oblasti steplou, mierne suchouaz su-
chou nizinnou klimou. Vyznacuje sa miernou zimou do 90 dni
s priemernou teplotou v januari viac ako -3 °C ateplym letom S poctom letnych dni
s teplotou vyssou ako 25 °C viac ako 50 dni v roku. (MAGLAY et. al., 2011; LAPIN
et. al., 2002)

Uzemie okrajového pohoriaMalé Karpaty savyznaluje mierne tep-
lou klimatickou oblastou prevazne s mierne  teplouamierne  vlhkouaz  vlh-

kou vrchovinnou klimou s miernou az chladnou zimou. V tzemi prevlada mierne sucha



nizinna klima s inverziou teplot v dolinach, ktora v Malych Karpatoch prechadza do

mierne teplej horskej klimy.

Uhrn zrazok na mapovanom tizemi je velmi nerovnomerny. Priemerné ro¢né
zrazky saV nizinach pohybuji medzi 530 az 700 mm/rok a medzi 600 az 900
mm/rok v pohoriach s priemernym suchym obdobim 30 az 50 dni v roku. (MAGLAY
et. al., 2011)

5.2.4 BIOTICKE FAKTORY

5.2.4.1 RASTLINSTVO

Potencialna prirodzena vegetacia vacSiny modelového tzemia predstavuja du-
bové a cerovo-dubové lesy, dubové lesy S javorom tatarskym a dubom plstnatym, peri-
panonske dubovo-hrabové lesy. Oblast’ Malych Karpat predstavuje karpatské dubovo-
hrabové lesy avo vicsich vyskach pohoria sa vyskytuju podhorské bukové lesy
s primesou jedlovo-bukovych lesov. Okolie vodnych tokov tvoriajelsové lesy
na nivach podhorskych a horskych tokov a jasenovo-bukovo dubové lesy v povodiach
velkych riek. Na miestach vodnych tokov mozno predpokladat’ vegetaciu vibovo-

topolovych lesov. (MAGLOCKY, 2002)

Na zaklade dne$ného zloZenia rastlinstva zarad’ujeme oblast’ Trnavskej pahorka-
tiny do zapadoeurdpske;j flory, do oblasti stredoeurdpskej a vychodoeurdpskej teplomil-
nej, teda panonskej flory. Pohorie Malé Karpaty patria do stredoeurdpskej provincie, do
ststavy zapadnych karpat, do provincie listnatych lesov. (SIMONCIC, 1988; PLES-
NiK , 2002a)

Z hlradiska fytogeograficko-vegetacného ¢lenenia patri izemie do dubovej zony
pahorkatinnej az niZinnej S najcastejSim vyskytom drevin ako st dub, lipa, breza, javor,
orech, hrab, jasen, agat a lieska. Krovité poschodie tvoria zase baza ¢ierna, vtaci zob,
bre¢tan, hloh ainé. Oblast Malych Karpat tvori dubova zéna horska. (PLESNIK ,
2002b)

Nadmorska vyska definuje podla Zlatnika a s ohladom na oblast Karpati-

ka a Panonika, v ktorych sa izemie nachadza, uzemie ako dubobukovy a bukodubovy
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vegetany stupen. Oblast’ pohoria Malych Karpat spadd do stupiia dubobukového

a bukového.
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Obrazok 11: Potencidlna prirodzend vegetdcia rieSeného izemia podla Atlasu Slovenskej republiky

Na mapované tizemie zasahuje chranené krajinné i1zemie CHKO Malé Karpaty.
Je to jediné velkoploSné chranené tUzemie vinohradnickeho charakteru.
V ramci Gizemia sa tu nachadza jedina spristupnena jaskyna Driny v Smolenickom
krase zaujimava bohatou sintrovou vyzdobou. (HORVATH et. al., 2008)

V teplomilnych travinno - bylinnych spolocenstvach chraneného uze-

mia sa vyskytuje  hlavacik jarny, zlatofuz juzny, poniklec velkokvety, klin-



¢ek Lumnitzerov. K druhom, ktoré tu maju jediny vyskyt na Slovensku, patri listnatec
jazykovity, ranostaj Iibi, rasetliak skalny. (STATNA OCHRANA PRiRODY SLO-
VENSKEJ REPUBLIKY, 2015)

5.2.4.2 ZIVOCISSTVO

Na odlesnenych castiach Trnavskej pahorkatiny sa vyskytuje vacsie zastipenie
zivocichov kulturnej stepi. Typickymi predstavitel’mi su zajac polny, sysel’ polny, jara-
bica polnd, bazant polovny, $kovranok polny avrana tilava. (HORVATH et. al.,
2008)

Malé Karpaty predstavuju druhovo pestré zivocisstvo. Okolo 700 dru-
hov motyl'ov a 20 druhov mravcov dopliiia bohato zastiipené vtactvo ako je napriklad
skaliar pestry, sokol raroh, bocian ¢ierny, vcelar obycajny, hadiar kratkoprsty, vyr skal-
ny, mysiarka usatd ¢ilelek oby¢ajny. (STATNA OCHRANA PRIRODY SLOVEN-
SKEJ REPUBLIKY, 2015)

5.3 SEKUNDARNA KRAJINNA STRUKTURA

Druhym hladiskom hodnotenia tizemia je sekundarna krajinna Struktara Ide o
priestorovo funkéné vyjadrenie systémov vytvaranych ¢lovekom. Patri sem cela prvo-
vyroba, priemysel, sluzby, doprava, byvanie apodobne. Je to najvyraznejSi pre-

jav v krajine. (SKLENICKA, 2003)

5.3.1 HISTORICKY VYVOJ OSIDLENIA UZEMIA A MESTA TRNAVY
A HISTORICKY VYVOJ VYUZIVANIA KRAJINY

Archeologické nalezy hovoria o osidleni tejto oblasti uz v case starSej doby ka-
mennej.  Postupne  so  zmenou klimy  sasem  rozsirili kultary  zalozené
na pol'nohospodarstve a chove domestikovanych zvierat. Na tizemi zapadného Sloven-
ska boli najstarsimi rol'nikmi nositelia kultary s linearnou keramikou. Z tejto kultury
sa vyvinula tzv. zeliezovska skupina zijuca na izemi Trnavskej pahorkatiny. Stopy pra-

vekych osad s linearnou keramikou je mozné najst’ v katastri takmer kazdej obce.
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Obdobie mladého neolitu predstavuje formovanie tzv. Lengyelskej kultary
v oblasti Karpatskej kotliny. Starda bronzova doba formuje nova spolo¢nost
s vladnucou majetnou zlozkou obyvatel'ov, takZe okrem nizinnych osad vznikaju tieZ
velké hradiska. Osidlenie sa rozsirovalo pozdiz vietkych vodnych tokov, obchodnych
ciest akrizovatiek. Mladsia i neskora doba bronzova predstavuje budovanie a rozvoj

d’alsich hradisk najma v Malych Karpatoch.

V obdobi halstatu doslo natomto tzemi Kk poklesu osidlenia a krize stredoeu-
rop-
skych kultar. Rozsirila satu kalenderberska kultara s typickymi ustrednymi
hradiskami. V obdobi mladsej doby zeleznej dochadza k Gpadku tejto kultry
a prieniku bojovnych druzin Keltov zo zapadu. Pocas doby rimskej osidl'uje celé uze-

mie na sever od Dunaja germansky kmen Kvadov.

Okolo roku 500 prenikaju natoto Uzemie prvi Slovaniaa z celej oblas-
ti sav priebehu 300 rokov formuje novy Statny utvar Velka Morava. Na zakladoch
vzniknutych slovanskych osidleni vznikla vd¢sina sucasnych sidiel uzemia. Mesto Tr-
nava ako aj vSetky mesta a obce izemia nadobudaji vyznam uz po¢as Uhorského §tatu.

(HORVATH et. al., 2008)

Nalezy sidlisk z okolitych dedin potvrdzuji pomerne husté osidlenie uze-

mia na severovychod od Trnavy a osidlenie pretrvava stivisle az do 10. a 11. storocia.
(VARSIK, 1972)

Mnohé archeologické vykopavky dokladaji existenciu osady na mieste mes-
ta Trnavy uz okolo roku 700 pred n. |. V aredli historického centra su¢asného mes-
ta nachadzame dokazy pravekého a v€asno-stredovekého osidlenia. I8lo o skor o rozpty-
lenti zastavbu pozdi ciest, v blizkosti sakralnych stavieb a hlavného namestia. Podo-
rys mesta bol do 13. storogia Vv tvare $oSovky s farskym kostolom v jadre. (HORAK,
1991; URMINSKY, 2009; VARSIK, 1972)

Samotna  existencia pévodnej osady Trnavy je podmienena  dvo-
mi hlavnymi obchodnymi cestami, ktoré sa pretinaju vV centralnych miestach stic¢asného
mesta. Prva sauvadzaako Cesko-uhorska cesta vedicazo severunajuh spajaju-
ca centra ceskych krajin s uhorskymi centrami a Jantarova ces-

ta vedica z juhozapadu na sever do Pol'ska. PozdiZ tychto ciest sa prirodzene vyvinu-



li osady slovanského osidlenia, zatial ¢o V trojuholniku medzi Trnavou, Mod-
rou a Smolenicami nenachadzame stopy po osidleni v 11. a 12. storo¢i. Tato oblast’
bola zviésa zal'udnena za vlady Ceskej kralovnej KonStancie v 13. storo¢i o ¢om do-

kladaju aj prvé pisomné zmienky o jednotlivych obciach. (VARSIK, 1972)
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Obrazok 12: Vyvoj osidlenia na mapovanom tizemi na zdklade archeologickych ndlezov
Vdaka svojej vynimoc¢nej polohe dostava Trnavav roku 1238 ako prva od
uhorského krala Bela IV. prava slobodného kral'ovského mesta, ¢im ziskala vel'’ké moz-

nosti pre jej d’alsi rast a vyvin.
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Toto privilegované obchodné centrum prildkalo do mesta mnozstvo nového
obyvatel'stva, ktorych sem lakala moznost rozvoja obchodu a remesiel. Vda-
ka tomu bolo celé tzemie v okoli mesta Trnava etnicky vel'mi pestré. Na uzemie pri-
chadzaju nemecki kolonisti. Ti sa usadzali na I'avej strane potoka Trnavka, kde vytvara-

li samostatnt osadu. (HORAK, 1991; HORVATH ET. AL., 2008, VARSIK, 1972

Pocas vojny v 13. storoci sa tieto sidla nenasilne zIlucili do jedného urbanneho
celku. Pri opeviiovani mesta v tomto obdobi doslo k zaniku vsetkych stavieb situova-
nych v tesnom kontakte s budtcou fortifikaciou z vnatornej i vonkajsej strany. Pddo-
rys mesta uréovany obdiznikovym tvarom fortifikacie bol poruseny az v polovici 19.
storoGia, kedy zéastavba prekraduje opevnené hranice mesta. (HORAK, 1991; UR-
MINSKY, 2009)

Trnava predstavovala tiez vyznamné centrum nabozenského zivota, ktoré bolo
narodnostne, nabozensky i socidlne tolerantné. V Trnave vsak tradi¢ne prevazovalo
katolicke vierovyznanie. Ako znak obchodného mesta malo v minulosti tiez vyznam
zidovské obyvatel'stvo. (HORVATH et. al., 2008; SIMONCIC, 1998)

V 13. storoc¢i bolo v blizkom okoli Trnavy eSte dost’ lesného porastu. Vyrazné
zmeny krajiny sposobila udelend sloboda Belom IV Trnavéanom vo vyrube dre-
va a lome kamena v celom uzemi aZ po Mal¢ Karpaty. Vtedy sa aj posledné zalesnené

kopceky premenili na vinohrady a vsetky porasty vV rovinach na liky a oraciny.

Od udelenia mestskych prav vystavba mesta Trnavy rychlo postupovala, i ked’
tento vyvin scasti zbrzdil tatarsky vpad v 13. storo¢i a nadzchadzajuce obdobie vojen
na zapadnom uhorskom pohrani¢i sposobilo postupny uwpadok obchodu na éesko-
uhorskej ceste. Tato skuto¢nost viedla k razantnému rozvoju vinohradnictva v celej

oblasti. (VARSIK, 1972)

Od polovice 16. storocia z dovodu tureckej expanzie prenikaju medzi tunajSie
obyvatel'stvo regionu chorvatski pristahovalci. Medzi obyvatel'stvom sa v priebehu 17.
storocia usadzaju Habani - novokrstenci hl'adajuci toleranciu pre svoj uzavrety komu-
nitny spdsob  zivota a nabozenstvo. Z dovodu zaujmu intenzivnejSiecho  vyuziva-
nia lesnych porastov v 18. storo¢i si majitelia tunajSich panstiev pozyvaju lesnych

robotnikov rakuskeho povodu tzv. Huncokarov. Do Trnavy ido celého regio-



nusav druhej polovici 20. storocia presidl'ovali tiez repatrianti z Mad’arska, Chorvat-

ska, Rumunska ¢i Bulharska.

Obrdzok 13: Vyrez mapy od Sdmuela Mikovinyho zobrazujiica mapované izemie v roku 1735

Ako zdroj obzivy az do konca 19. storocia prevazuje vd’aka urodnej pode
V tomto regione pol'nohospodarstvo so zameranim na pestovanie obilnin, zemia-
kov acukrovej repy av blizkosti Trnavy pestovanie zeleniny. Blizke obce zasobova-

li do konca 19. storo¢ia repou trnavsky cukrovar.

Riesené uzemie patri uz od stredoveku do vinohradnickej oblasti. Tento sta-
tus si region zachovava dodnes. V blizkom okoli Malych Karpat bohatstvo le-
sa poskytovalo podmienky pre vznik nerol'nickych zamestnani ako bolo uhliarstvo, va-
penkarstvo ¢i dechtarstvo. V inych obciach regionu sa rozvinulo povoznictvo, kame-

narstvo, kosikarstvo, neskor i dzbankarstvo

Koncom 19. storo¢ia spolu s vystavbou Zeleznice spajajucou Trnavu a Kuty
na zahori sa v regidone zacal rozvijat’ priemysel. Zakladaju sa tu pily ako bola napriklad
vodna pila pri Losonci a tovarne. Chemicka tovaren pri Smoleniciach funguje dodnes.
(HORVATH et. al., 2008)
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5.3.2 CHARAKTERISTIKA AKTUALNEHO VYUZITIA UZEMIA -LAND USE

Tento termin V sebe zahffiadve zakladné zlozky, ato biofyzikal-
nu a socioekonomicku. Pojem Land use je dynamicky, rovnako ako st premenlivé jed-
notlivé atributy krajiny v priestore acase. Zahfia formu aktualneho ¢i historického
stavu i hodnotenie krajiny z hladiska vhodnosti pre jednotlivé spdsoby vyuzivania.
(SKLENICKA, 2003)
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Obrazok 14: Typoldgia Krajiny




Na zéaklade oficialnej klasifikacnej stupnice podl'a udajov v katastre nehnutel-
nosti podla Skleni¢ky (2003) tvori modelové tzemie prevazne pol'nohospodar-
ska pdda v podobe ornej pody, vinic, ovocnych sadov a zahrad.
V blizkosti Malych Karpat sa nachadzaju trvalé travne porasty - pastviny a luky. Poho-
rie predstavuje lesni pddu. Na tizemi sa nachadza niekol'ko umelych vodnych nadrzi
na miestnych prirodnych tokoch a chovné rybniky. Mesta a obce predstavujii zastavané
plochy.

V krajine sa vyskytuje niekolko priemyselnych arealov v blizkosti obci, pri-
¢om najviac rozvinuté su automobilovy elektrotechnicky, hutnicky a strojarsky priemy-

sel. (SARIO, 2013)

Celé uzemie je popretkavané relativne hustou siet'ou $tatnych i neStatnych cest-
nych  komunikacii. = Nachadzame tudvauseky dialnice spajajuce  Trna-
vu s Bratislavou a Tren¢inom a zelezni¢né trate zabezpeCujuce spojenie Trnavy
s dolezitymi centrami Slovenska - Bratislavou, Zilinou, Zvolenom a Kogicami i trat

spajajucu Trnavu s hrani¢nou obcou Kuty na Zahori.

5.4 TERCIARNA KRAJINNA STRUKTURA

Tretim hl'adisko hodnotenia krajiny je terciarna krajinna Struktira. Predstavuje
priestorovo funkéné vyjadrenie 'udskych predstav o vnimanej realite riadiacich sa ¢isto
psychologickymi a sociologickymi zakonitostami. V terciarnej krajinnej Struktare hod-
notime napriklad obytnost' krajiny, jej vzhlad, duSevny Zzivot, rekreaciu a podobne.
Z hradiska vyhovenia narokov uzivatel'ov je pochopenie nehmotného vnimania Krajiny
jej obyvatelmi, ako aj primarnaasekundarnakrajinnd  Struktara, prinosna

pri navrhovani vhodnej cykloturistickej trasy. (SKLENICKA, 2003)

5.4.1 KRAJINNA DOMINANTA

Krajinna dominanta je jeden alebo subor krajinnych prvkov alebo zlo-
ziek krajiny presahujuice niektorou zo svojich vlastnosti ramec ostatnych casti sledova-
ného priestoru. Vyznam dominant je dany ich hlav-
nou prevazujucou charakteristikou posobiacou na ¢loveka. Prejav dominant do znaénej
miery ovplyviuje vztah dominanty S okolim pricom mdze byt pozitivny alebo negativ-

ny &i dokonca vniitorne rozporny. (SKLENICKA, 2003)
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Dominanty moézeme V krajine najst v podobe historickych objektov - hra-
dov azamkov ¢nejucich sanaupiti Malych Karpat, alebo v podobe vezi kosto-

lov ¢i vezi priemyselnych arcélov.

5.4.2 HORIZONT

Na zaklade uz spominanej geomorfologie krajiny vieme usudit’, ze prevazujucim
krajinotvornym ttvarom je rovina az pahorkatina. Za jediny a hlavny horizont tejto kra-
jiny mozeme povazovat pohorie Malych Karpat ohranicujuce rieSené tizemie od seve-

rozapadu.
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Obrazok 15: Krajinné dominanty, horizont vizemia a vnimanie krajiny v minulosti



5.4.1 RIEKANKA

Vnimanie krajiny jej obyvatel'mi je réznorodé. Zavisi od samotné¢ho Cloveka.
Inak krajinu vnima obchodnik ¢i investor, inak rekreant ¢i dieta. Inak krajinu vnimali
nasi predkovia a inak ju vnimame dnes my. Niektoré knihy ndm o tom zanechavaju od-

kazy.

Osudy niekol’kych dedin medzi mestami Trnavou a Modrou spojil davny vtipkar
riekankou. T4 znie: ,,Stefan krdal, on pytal dihii koselu, suchii zvoncovii z Trnavy.” Ide
0 parafrazovanie obci Stefanova, Kralova, Ompital, teda dnesné Dol'any, Dlha, KosSol-
na, Suchd nad Parnou a Zvonéin. Aj takto mohol svoje okolie vnimat’ napriklad ob-

chodnik cestujtici z Modry do Trnavy. (SIMONCIC, 1998)

5.4.2 VEDUTY
Dokazy o tom ako na okolie Trnavy nahliadali jej obyvatelia v minulosti su aj

veduty vyobrazujice mesto z réznych svetovych stran.

Trnavauz Vv minulosti znama ako kultirne anabozenské centrum poskyt-
la p6du pre pokroky novej doby. Po vynaleze knihtla¢e knizna grafika zacala vyuzivat
techniku drevorezu, medirytiny a neskor i litografie i v Trnave. Tato skuto¢nost’ umoz-
nilauz od 16. storo¢ia ilustrovat’ zemepisné, dejepisné, cestopisné i encyklopedické

diela.

Medzi takého diela patri aj spominana veduta. Je to panoramaticky obraz mesta,
naértnuty prevazne z fotogenickej strany ¢i vtac¢ieho nadhl'adu, kde autor dal vyniknat
uliciam a domovym parcelam, pricom je osadeny Vv scenérii blizkeho i vzdialenejSieho
okolia mesta, ba dokonca nickedy aj vo vyznamnej dejinnej situacii, ako su poziar
Cibitka. Vedutaje vyznamny historicky pramen, svedkom doby, da-
va naSmu poznaniu novy rozmer. Trnavu znazornili vo svojich dielach domaci aj zahra-
ni¢ni umelci vo viacerych variaciach. (SIMONCIC, 1998)

Na kartograme moZeme vidiet miestaz ktorych je vyobrazena Trna-

va na existujucich vedutach.
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Obrdazok 18: Vyobrazenie Trnavy na vedute od Samuela Mikovinyho z roku 1735



6. NAVRH CYKLOTURISTICKEJ TRASY V MODELOVOM UZEM{
Konceptom navrhovanej trasy je poukazat na hlavné charakteristiky tunajsej
Krajiny. St to pohorie Malé Karpaty, mesto Trnava zasadené do zvlnenej vinohradnic-
kej a poI'nohospodarskej krajiny a siet’ rovnobeznych vodnych tokov krizujtcich cely
kraj. Trasa je tvorena zakladnym okruhom, ktory zacina a kon¢i v jedom bode, ktory
predstavuje Zelezni¢na stanica. V priebehu trasy je navrhnutda moznost napoje-

nia sa na bo¢nu trasu nazvanu Trasa zabudnutych aleji.

Navrh trasy podlieha viacerym kritériam. Cykloturisticka trasa je vedena po me-
nej  frekventovanych  cestnych  komunikdcidch, je  vybavenad  miesta-
mi ur¢enymi K odpocinku s moznost'ou odstavenia bicykla a zaroven upozoriuje
na prirodné, kultarne a percepéné hodnoty krajiny, ktoré pontka region Trnavy. Cyklo-
turisticka cesta v urcitych miestach nadvédzuje na iné cykloturistické trasy a tym zabez-

pecuje plynulost’ jazdy v ramci Kraja.

Hlavna trasa za¢ina na Zelezni¢nej stanici v Trnave ako ohnisko verejnej dopra-
vy. V ramci intravilanu mesta je trasa vedena po doplnenych fragmentoch cyklistickych

ciest, ktoré vol'ne prechadzaju juznou ¢astou mesta do okolitej krajiny.

Zaciatok trasy tvori chodnik kopirujtci tok riecky Trnavky
a premost’ujuci mesto Trnavu s pril'ahlou a k mestu pripojenou obcou Modranka. Asfal-
tovy chodnik je pristupny len pre peSich acyklistov, oznateny znac-
kou zakazu vjazdu pre motorové vozidla. Vozovka ma v tejto Casti Sirku 2 m a plynule
pokracuje do prilahlej obce. Natomto usekutrasy sacyklistamoze zastavit
pri odpoc¢ivadle a pripomenut’ si davnu minulost Trnavy porovnanim stcasnos-
ti a davneho vyobrazenia Trnavy navedute zroku 1868. Obrazy s vyvesené

na turistickej tabuli, pri ktorej je umiestnena lavicka.

Dalsi  usek trasy  tvori  revitalizovana  topolova  alej spajaju-
ca Modranku s druhou pril'ahlou obcou Zelene¢. Trasa vedie po nizko frekventovanej
cestnej komunikacii S vy¢lenenym pruhom pre cyklistov po oboch stranach vozovky,

kazdy o Sirke 1 m.

Po vjazde do obce Zelene¢ sa trasa staca severne popri riecke Parna ktoru tra-
sa z dial’ky nasleduje. Tato Cast’ cyklotrasy je tvorend obojsmernym pasom pre cyklis-

tov o Sirke 2 m vpravo od smeru jazdy. Pocas prechodu tymto usekom trasy moze cyk-
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lista pozorovat’ vezicku kostola obce Hrnéiarovce nad Parnou. OKolie tejto cesty je ty-
pické pritomnostou mnozstva starych aleji, pripominajucich este asy vlady Marie Te-
rézie. Jednou z nich je stara Ceres$iova aleja veduca popri obci Hrn¢iarovce a ktora tvori
d’alsi usek cykloturistickej trasy. Povodna zdivocena Ceresiiova aleja ocistena od nale-
tov arevitalizovana o nové jedince vytvara dojem ceresnového tunelu. Pre atmosfé-
ru tohto useku trasy je tu zachovany prirodny povrch cesty, ktorého §irka postacuje pre

komfortnu jednosmernu cyklisticktl premavku.

Trasa prechadza intravilanom obce Hrnciarovce a krizuje hlavnu cestnii komu-
nikéciu prepéjajucu mestd Trnava a Senec. V tomto mieste je navrhnuty prechod pre
cyklistov.  Trasa dalej  pokracuje  CereSnovou alejou smerom  na severozapad

a pretina dlhé lany poli Trnavského kraja (obr.18a).

Tento tsek trasy sa napaja na druzstevni komunikaciu k objektu Kocisské. Cyk-
loturisticka trasa sa Vv tomto mieste staca na zapad a pokracuje
Kk rekreaénému zariadeniu Karlov dvor. Odtial'to trasa pokracuje nasever smerom
k obci Borova novou asfaltovou cyklistickou komunikaciou pre obojsmerni premav-

ku so $irkou vozovky 2 m.

Po cely ¢asv tomto useku trasy sprevadza navstevnika pohl'ad na majestatny
horizont Malych Karpat (obr.18c). Pre zvyraznenie tejto skutocnosti je na trase navrh-
nuta rozhl'adna a odpocivadlo so stojanom na bicykle. Z rozhladne je vidiet' hreben

Malych Karpat i okolité obce vratane mesta Trnava.

Trasa prekracuje cestnii komunikaciu vedtacu z Trnavy do Modry. Tuto krizo-
vatku riesi prechod pre cyklistov. Cyklotrasa pokra¢uje rovnakym smerom asfalto-
vou komunikéciou vedtiicou cez usadlost Novy dvor. Tato komunikacia konc¢i

v usadlosti a pre cyklistu d’alej pokracuje vo forme trasy S prirodnym povrchom

Na konci tohto useku vyhliadkovej trasy ma navstevnik moznost' pokochat
sa z blizsia pohl'adom na upitie pohoria a vychutnat’ si tajomnil pritomnost’ starych bo-

rovskych vinohradov, okolo ktorych trasa vedie.

Za vinohradmi sa trasa staca smerom na vychod k obci Borova, kde
sa trasa dostava do bodu tzv. brany do Malych Karpat. Je to miesto, z ktorého je mozné

vidiet akoby branou usek pohoria spomedzi okolity stromovy porast. Tu sa tiez nav-



Stevnikovi ponuka moznost’ vydat’ sa severne prirodnym koridorom ku karpatskym vi-

nohradom.

Hlavna trasa pokracuje intravilanom obce, otaca sa smerom na juhovychod
a obracia svoju pozornost’ naspat’ Kk Trnave (obr.18b) Za obcou pokracuje tra-
sa poI'nou komunikaciou smerom na vychod a potom na juh dotvore-

nou vysadbou stromoradia z orechov.

Cyklotrasa sa napaja na vedlajsiu asfaltovii komunikaciu prepéajajucu obce Ru-
zindol a Zvoncin. Za Vinohradskou dolinou sa trasa stac¢a opat’ na juh, po stcasnej as-
faltovej komunikacii obchadza vyskumny tstav Farsky mlyn, cez prechod pre cyklis-
tov krizuje komunikaciu vedicu do obce Ruzindol a priamo sa napaja na asfaltovy cyk-

listicky pas popri riecke Parne;j.

Tento tsek trasy lemuje chraneny areal Trnavské rybniky z vychodu. Trasu tvori
obojsmerny jazdny pruh Sasfaltovym povrchom o Sirke 2 m, ktory nadvézuje
na sti¢asna panelovia komunikaciu. Ta navstevnika dovedie do centra rekreacného stre-
diska Kamenny mlyn pri Trnave. V mieste krizenia panelovej cesty
s cestnou komunikaciu veducou do Trnavy si navstevnik méze vSimnut' komin trnav-

ského cukrovaru, ktory opticky zakoncuje dlhu aleju.

Hlavna trasa sa vSak odklana juznym smerom cez opustené policko pri Trnave,
ktoré tvori kulisu starej zeleznicnej trati @ mestskému depu. Tento
usek pozostava z Casti z asfaltovej vozovky a panelovej cesty, ktora ma minimalnu az

ziadnu automobilova premavku.

V kone¢nom useku satato trasav mieste prechodu cez Zelezni¢né priecestie
napaja na stanicny park v meste znamy este V. minulom storo¢i ako Park Janka Krala.
Park je vybaveny cyklistickym pasom so $irkou 1,2 m. Touto cast'ou cykloturistickej

trasy sa cyklista dostava do pociatoéného bodu celej hlavnej cykloturistickej trasy.

Trasa je obohatend o bo¢nu cykloturisticku trasu, tzv. Trasu starych aleji. Napo-
jit sa nanuje mozné v obci Hrnéiarovce nad Parnou. Tato trasa ma formu asfaltovej
komunikacie z minimalnou alebo az ziadnou automobilovou premavkou. K hlavnej cyk-
loturistickej trase je pripojena z dovodu poukazania na krasne staré aleje vedice k malej
vodnej nadrzi rieCky Ronava. V tomto mieste je navrhnuté odpocivadlo s vyhl'adom

na nadrz.
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Trasa vyustuje do cestnej komunikécie prepajajucej obce Cifer a Pac a krizuje
frekventovani komunikaciu spajajucu obce Trnava a Senec. Toto miesto je rieSené pre-
chodom pre cyklistov. Cyklotrasa pokracuje intravilanom obce Cifer okolo Kastiela.
Za obcou sa staca severne do miestnej Casti Jarna, ktora je vyzna¢na pestovanim maku.
Trasa tu vedie asfaltovou komunikaciou s minimalnou automobilovou premavkou. Dlha

zachovana aleja a makové pole je prijemna kulisa kazdého roéného obdobia.

Prechodom cez intravilan obci Jarna sa trasa vinie smerom na sever do obce Jab-
lonec. Usek medzi tymito obcami je rie§eny pruhom pre cyklistov po stranach vozovky.
Pri jabloneckom druzstve sa cyklotrasa sta¢éa smerom naseverovychod. Tento
usek tvori asfaltova vozovka s obojsmernou premavkou pre cyklistov a s navrhnutym
orechovym stromoradim. Tato c¢ast’ trasy na napaja na hlavnt cykloturisticka tra-

su pri rozhl'adni s odpoé¢ivadlom.

a)

b)

Obradzok 19: Typické horizonty vV okoli Trnavy



7. DISKUSIA

Na zaklade zistenych informacii vieme krajinu modelového tizemia zhodnotit’
ako krajinu atraktivnu pre cykloturistiku. Reliéf krajiny ponuka moznost vybudova-
nia siete miestnych cyklotras, ktoré sa mézu prirodzene napojit’ na cyklotrasy nadregio-

nalneho vyznamu.

V Kkrajine sa nachadza mnozstvo prirodnych i kultarnych hodnét v podobe ryb-
nikov, potokov, vodnych nadrzi, remizov, aleji a stromoradi i architektonicky hodnot-
nych stavieb. Vieme tu ngjst’ tiez vizualne vizby me-
dzi jednotlivymi krajinnymi dominantami,  ktoré  spolu s ostatnymi hodnota-

mi vytvaraju potencial pre nové cykloturistické trasy.

Ked'ze sanavrhovana cyklotrasa nachadza v krajine bezprostredného oko-
lia mesta Trnava prevazne rovinatého charakteru, je vhodna pre typ kazdodennej krat-

kodobej nenaro¢nej rekreacie.

V celkovej dizke trasa predstavuje okruh priblizne 52 km ciest . Z toho tvori
hlavna trasa37 km avedlajsiatrasal5 km. Je vedena intravilinom obci
I vol'nou krajinou, pricom vyuziva predpokladu existencie sti¢asnych komunikacii. Tie
su z hladiska povrchovej upravy vo vac¢Sine pripadov ponechané vV povodnom stave.
V menSej miere su Useky trasy povrchovo upravené alebo su navrhnuté ako Gplne nova

komunikacia.

Novo navrhnuté komunikécie tvoria priblizne 3 km. Useky trasy, kde bo-
la navrhnuta tprava povrchu vozovky tvoria priblizne 12 km. Zvys$né Casti trasy

z hl'adiska povrchovych zmien vozovky boli ponechané v pdvodnom stave.

Z hladiska cestnej dopravy trasa pozostava z troch typov usekov. Su to useky so
samostatnou nemotorovou dopravou v dizke priblizne 17 km, tseky trasy so zmiesa-
nou dopravou ale s nizkou aZ Ziadnou premavkou v dizke 23 km a tiseky tvoriace pre-

vazne cestné komunikacie S motorovou dopravou.

Pre udrzanie kontinuity Siete tras v regione je na navrhnutej cyklotrase umozne-
né napojenie na okolité existujuce cykloturistické trasy, ato cyklotrasu¢. 8215

a cyklotrasu ¢. 5206.
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Niektoré useky trasy su oSetrené pestovatel'skymi zasahmi, ako je preriedenie
porastu pri ¢eresnovom stromoradi, revitalizacia starych aleji alebo vysadba novych

stromoradi.

Problémy snavrhom cyklotrasy = sa mozu prejavit Vv podobe  rieSe-
nia majetkovopravnych vztahov majitel'ov jednotlivych uzemi, ktory-
mi trasa prechadza, ¢iv podobe finanénych problémov. Predist problémom sada
vhodnou osvetou miestneho obyvatel'stva a jeho zapojenie do proce-
su budovania infrastruktary. Ak by boli vSetci ¢initelia tohto procesu ochotni spolupra-
covat’, vysledkom by boli nie len spokojni obyvatelia ale aj ekonomicky prinos do sa-

motného regionu.

8. ZAVER

Uzemie v okoli Trnavy mozeme z hl'adiska vhodnosti k cykloturistike charakte-
rizovat’ ako krajinu vhodnu pre tento typ rekreacie. Z hl'adiska naro¢nosti je toto tizemie
typické pre nenaro¢nt cykloturistiku, vhodnt pre Siroku $kalu pouZivatelov v ratane

rodin S malymi det'mi.

Rovinaté krajina pontka pohl'ad na dominantny horizont Malych Karpat ozvlas-
tneny lesnymi remizkami a koridormi prepéjajicimi pol'né lany, vino-
hradmi ¢i vodnymi plochami prirodzene vzniknutymi na lokalnych vodnych tokoch.

Preto aj navrh cykloturistickej trasy vyuZziva tychto danosti krajiny.

Hoci je krajina pre cykloturistiku vhodna, neda sa opomenut’, Ze mesto Trnava je
z hl'adiska vyvoja infrastruktary cyklotras v ramci intravilanu este stale vo faze vyvoja.
Dobre fungujtca siet’” cyklotras v meste s vytvorenim vhodnych nastupnych priesto-

rov by pomohla vytvorit’ kvalitnu cykloturistiku v jeho okoli.

Bakalarska praca hodnoti vhodnost’ tizemia pre cykloturistiku a navrhuje jedno
z mnohych rieseni navrhu cyklotrasy. Vzhl'adom na vzrastajici zaujem obyvatel'stva 0
cyklisticku dopravu a cykloturistiku a na vznik novych usekov cyklotras v krajine by

praca mohla mat’ prinos k rozvoju jej infrastruktary.



9. SUHRN

Témou bakalarskej prace je cyklodopravav krajine av meste. V uavode
sa zaobera objasnenim zdkladnej terminologie danej problematiky, faktor-
mi  ovplyviujicimi cyklodopravu a cykloturistiku,  sacasnymi  tendenciami
cykloturistiky  lokalneho i nadregionalneho vyznamu na Slovensku i v zahranici.
Z technického hladiska priblizuje poziadavky planovania tras cykloturistickej siete

| zakladné parametre cyklotras.

Druhd cast prace je venovand analyze SirSicho vybraného uze-
mia z hl'adiska primarnej, sekundarnej aterciarnej Struktury. V ramci tejto Casti je
Vv Gzemi vymedzeny modelovy objekt o mensej rozlohe, ktory sluzi ako podklad pre

navrhovu Cast’ prace.

Zaverecna Cast’ je venovana navrhu cykloturistickej trasy modelového objektu,
konkrétne okolia mesta Trnava na Slovensku. Navrh dokumentuje analytickd mapa,
ktora podrobne rozobera prirodné, kultarne i percepéné hodnoty tzemia, navrhovy vy-
kres cykloturistickej trasy, schéma zobrazujuca povrchy vozovky navrhovanej trasy

a navrhovy vykres s perspektivami pre lepsie priblizenie tematiky navrhu.

Na zaklade zistenych informacii a vypracovaného navrhu je tlohou tejto prace

tiez zhodnotenie modelového izemia z hl'adiska potencialu pre cykloturistiku.

KLCUCOVE SLOVA:
cyklodoprava
cykloturistika
cyklotrasa
cykloturisticka trasa

rekreacia
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10. RESUME

The topic of this bachelor thesis is Bicycle Transportation in the Countryside
and in the City. The introduction clarifiesthe basic terminology, introdu-
ces factors influencing bicycle transportation and bicycle tourism and contemporary
tendencies of bicycle tourism of regional and trans-regional importance in Slovakia and
abroad. From the technical perspective the thesis brings some light into planning requ-

irements of touristic cycling paths and their basic parameters.

Second part of the thesis is dedicated to analyze a larger selected area in terms of
primary, secondary and tertiary structure. A model object of smaller area is delimitted

and provides a base for another part developing a proposal.

The last part describes a proposal of a touristic cycling path within the selected
model object, specifically the area of Trnava surroundings in Slovakia. The proposal
is documented in the analytical map, examining in detail natural, cultural and perceptive
values of the area along with a proposal plan of the touristic cycling path, scheme depic-
ting the surface of the carriageway of the proposed path and proposal plan with per-

spectives for better understanding of the plan.

Based on discovered information and prepared plan, the task of this thesis is to
estimate the potential for bicycle tourism of the model area.

KEY WORDS:
bicycle transportation
bicycle tourism
cycling path

touristic cycling path

recreation
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