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1. Uvod

Doprava hraje v nasem kazdodennim zivoté stale vyznamnéjsi roli. Déje se tak
zejména zkracovanim vzdalenosti, tedy vyvojem novych dopravnich prostfedku
a zkvalitiovanim dopravni infrastruktury. LepSi dostupnost jakéhokoliv mista na Zemi je
zakladem pro jeho kvalitativni rdst, rozvoj a mnozstvi kontaktl s okolim (cit. Hudecek,
2010). V tomto citatu je shrnuta dulezitost dostupnosti mist v souvislosti s cestovnim
ruchem ¢i obchodem a socialni interakci vibec. Jelikoz doprava umoziiuje pfepravu
osob a nakladu, poskytuje takové interakce i mezi prostoroveé rozptylenymi oblastmi. Jeji

socialné-ekonomicky pfinos je tedy nezpochybnitelny.

Velky vyznam pro fungovani spole¢nosti ma verejna hromadna doprava, ktera
umoziiuje pfepravu osob v prostoru pfi udrzeni relativné nizkych naklada. Tento typ

lidi, takze ma ekonomicky vyznam.

Vzhledem k dulezitosti hromadné dopravy je zasadni sledovat dopravni
obsluznost, a to zejména ve venkovskych oblastech. Zde ma vefejnd doprava své
opodstatnéni, nebot umoZzniuje jejich napojeni na spadova centra. Tyto oblasti jsou pro
dopravce ekonomicky nelakave, protoze zde neni takova poptavka, jako v jinych, hustéji

obydlenych, méstech &i obcich.

V této praci provadim geografickou analyzu dopravni obsluznosti SO ORP
Frenstat pod Radhostém. Tuto oblast jsem zvolil na zakladé mista mého bydlisté
ve Frenstaté. Praci je rozdélena na teoretickou a analytickou ¢ast. V teoretické Casti
definuji zakladni pojmy, uvadim klasifikaci druhtd dopravni obsluznosti a také metodiku
vlastniho zkoumani. V analytické Casti se zaméfim na jizdni fady viak( a autobus(
a poté na zakladé téchto vysledkd vyhodnotim dopravni obsluznost. PFi vypracovani této

prace se opiram o uvedené zdroje.



2. Teoreticka vychodiska

Podle Brinkeho (1999) ma doprava tfi zakladni slozky. Prvni jsou dopravni
prostfedky, které definujeme jako soubor pohyblivych zafizeni umoziujici pfepravu osob
a materialu. Sem spadaji letadla, lodé, automobily, vlaky apod. Z hlediska funkce je
délime na osobni a nakladni a z hlediska prostfedi na pozemni, vzdudné a vodni. Druhou
slozkou dopravy jsou dopravni cesty, kterymi rozumime pas terénu spojujici dva
koncové body, na nichz se uskuteChuje doprava. Do této sloZky spada napfiklad vzdudny
a pevninsky prostor apod. Posledni slozkou dopravy jsou dopravni zafizeni, které
pfestavuji technické objekty slouzici k dopravé a spojum. Jsou to napfiklad letisté,
pristavy a také radiové a televizni vysilaci stanice. Druhou a tfeti slozku dopravy Ize

spojit a oznadit jako komunikaci. Tento termin se uziva hlavné v dopravni geografii.

V ramci vyvoje dopravni sité Ize identifikovat Ctyfi zakladni faze viz obrazek Cislo
1 nize. Prvni fazi je existence lokalizovanych spojeni. V této fazi existuje par dopravnich
cest, na nichz se uskuteCnuje preprava mezi urCitymi body. Ve druhé fazi dochazi
k integraci vice bodl v ramci dopravnich cest a vétSimu vzajemnému propojeni téchto
bodl v daném uzemi. Diky tomu vznikaji nové dopravni cesty a linky. Ve tfeti fazi
dochazi k intenzifikaci dopravy, kdy jednak pokraCuje proces integrace a zaroven
dochazi ke vzniku dalSich dopravnich bodl v dopravni siti. Posledni faze se oznacuje
jako selekce a dochazi k postupnému ruSeni nevyuzivanych dopravnich linek a tim
dochazi k zaniku dopravnich cest a bod(, které postupné ztraci na vyznamu v dopravni
siti (cit. z Brinke, 1999).

) Lokalizovana spojent f Integrace

Selekee

| C | D
Obr. 1: Ctyfi faze dopravni sité (Brinke, 1999)
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Dopravni (komunikaéni) systém definuje Brinke jako systém tvofeny dopravni siti
(tzn. dopravnimi cestami v&etné dopravnich zafizeni) a dopravnimi prostfedky
na uréittm vymezeném Uzemi, jimz mulze byt i celda Zemé (oznaceni pro svétovy
dopravni systém). Pod vlivem nejriznéjsich pficin a faktor( se utvareji typy dopravnich
systému (cit. Brinke, 1999).

DalSimi terminy spojenymi s dopravni obsluZznosti jsou pfepravni proud,
frekvence dopravy a frekvence pfepravy. Piepravnim proudem rozumime uhrn pfepravy,
ktera se uskuteCiuje po urcité dopravni lince nebo cesté, popfipadé po jejich uréitém
useku, za urcitou jednotku €asu. Frekvence dopravy je frekvence dopravnich prostfedku
v urCitém useku dopravni cesty (linky). Obvykle se zjistuje pro kazdy druh dopravy
zvlast. V této praci to bude provedeno zvlast pro zelezni¢ni a zvlast pro silniéni
hromadnou dopravu. Frekvence prepravy je poCet osob pfijizdé€jicich do dopravnich
bodl a odjizdéji z nich (cit z Brinke, 1999).

S dopravni obsluznosti také souvisi termin hybnost (mobilita) obyvatelstva.
Kfivda (2006) tento termin definuje na zakladé pohybu obyvatel jako informaci o tom, jak
pravidelné obyvatelé cestuji. Hybnost obyvatelstva je tedy pocet cest (pfemisténi)
za Casovou jednotku na jednoho obyvatele dané oblasti. NejCastéjSi pouzivanou
Casovou jednotkou je pracovni den, ale mlze to byt i jina jednotka, napfiklad rok. Kfivda
mobilitu (hybnost) rozdéluje na hybnost v konkrétnim dopravnim prostfedku, pesky
a na celkovou hybnost. Podle néj je hybnost zavisla na demografickych (vék, pohlavi
atd.), spolecCenskych (nabidka pracovni pfilezitosti, zpisob a kvalita dopravni obsluhy

atd.) a sociologickych podminkach (cit. z Kfivda, 2006).

Dopravni poloha urcitého dopravniho bodu je poloha bud vzhledem k jiz existujici
siti dopravnich cest, nebo k podminkam vzniku dopravnich cest. Dopravni zazemi je
oblast pusobnosti ur€itého dopravniho uzlu, stanice nebo dopravni cesty.
Pfi vymezovani dopravniho zazemi se €asto nebere ohled na hranice (celni, politické)

a geografickou polohu (cit. z Kfivda, 2006).

Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpec€eni dopravy po vSechny dny v tydnu
pfedevSim do Skol a Skolskych zafizeni, k organum vefejné moci, do zaméstnani,
do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni pécCi a k uspokojeni
kulturnich, rekreaénich a spole€enskych potfeb, véetné dopravy zpét, pfispivajici k trvale
udrzitelnému rozvoji uzemniho obvodu (cit. zakon €. 194/2010 Sb. - Zakon o vefejnych

sluzbach v prepravé cestujicich a 0 zméné dalSich zakonu).
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Dostupnost Hansen (1959, cit. z Hudelek 2010) definuje jako potencial
prilezitosti pro interakci v prostoru (z anglického potential of opportunities for interaction).
Americka autorka S. Hanson spojuje tento koncept s mobilitou. Podle ni dostupnost
znaci pocet pfilezitosti k interakci v asové nebo obecné vzdalenosti a mobilita je pak
schopnost pohybu mezi rlizné rozmisténimi aktivitami. Dopravni dostupnost déli na tfi
typy, které nasledné charakterizuje. Prvnim typem je dostupnost (akcesibilita) mista,
ktera urCuje, jak snadno muze byt urcité misto dosazeno (pouzito napf. Thompson
1995). Druhym typem je akcesibilita obyvatelstva, kterd popisuje obtiznost dosazeni
poZzadovaného mista v zavislosti na vzdalenosti, €asu, jizdnim fadu a dalSich
(pouzito napf. v Gutiérrez, Urbano 1996). Tretim a zaroven poslednim uvadénym typem
je osobni dostupnost, tedy pocet moznych aktivit v urcitétm okruhu od konkrétniho
Clovéka (Hanson, 1995). V8echny tyto tfi typy jsou vzajemné propojeny. V této praci se
pokusime zaméfit zejména na prvni typ, tj. dosazeni pozadovaného mista (cit. Hudecek,
2010).

Podle Hudecka (2010) je dostupnost jednim z nejvyznamnéjSich faktoru
ovliviujicich geografickou organizaci spole¢nosti, je nejvice ovliviiovana blizkosti
uzld, geografickou polohou a charakteristikou dopravnich siti. S rostoucim vyznamem

a napojenim dopravniho uzlu se dostupnost zvySuje.

Jednim z prvnich vyzkum( v oblasti dopravni obsluznosti byl Garrisonlv koncept
analyzy konektivity z pfelomu 50. a 60. let minulého stoleti (Garrison 1960, cit.
v Hudecek 2010). V tomto vyzkumu doslo k analyze poctu spojeni mezi uzly jako miry
dostupnosti (cit. Hudecek 2010). Spojitost neboli konektivita spole€né s deviatilitou je
v literatufe fazena spiSe do oblasti hierarchie dopravnich uzli (Hudecek, 2010). Brinke
(1999) Fadi konektivitu a deviatilitu spoleéné s hustotou sité a hierarchii bodd do tzv.
strukturné morfologickych znak sité. K témto ¢tyfem slozkam udava Kfivda (2006) jesté
akcesibilitu (dostupnost). Brinke zaroven v knize popisuje fyzicko-geografické faktory,
které maji vliv na rozmisténi komunikacnich siti a pfepravnich proudl s odkazem
na charakteristiku vlivu fyzicko-geografickych podminek na dopravu N. Baranskije
(1946).

Hudecek dale rozdéluje dosavadni provedené vyzkumy dostupnosti do tfi skupin.
Prvni skupinou jsou vyzkumy, které vnimaji dostupnost Cisté jako asovou slozku, tedy
schopnost obyvatel a subjektl dopravit se do ur€itého mista za urcity ¢as. Podle této
skupiny dochazi k neustdlému zmenSovani Casoprostoru diky vyvoji dopravnich
prostiedkd a zkvalithiovani dopravni infrastruktury. K této skupiné pfifazuje napf. prace

autord Huntington (1952) a Janelle (1995). Déle se zde objevuji pojmy jako ,time-space
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konvergence® vyjadfujici zkracovani ¢asu a pak ,shrinking cost” jako snizujici se faktor
ceny dopravy. Vystupy téchto praci jsou ¢asto zobrazovany jako tzv. ,shrinking maps®,
které zobrazuji izochrony spojujici mista se stejnou €asovou vzdalenosti. Druhou
skupinu tvofi prace zkoumajici dopady na zlepSeni dostupnosti, tedy ekonomicky rozvoj
spojen s regionalnim rozvojem. Zde je vSak problém v porovnavani regionu mezi sebou.
Podle Guiliano (1995, cit. z Hudecek, 2010) jsou dopady zmén ziejmé, avSak obtizné
pfedpovéditelné, a to zejména z divodu, Ze doprava je dynamicky jev a nelze rozlisit, co
je dopadem podminénym dopravou a co neni. Vystavba dopravni infrastruktury maze
Casové jak predchazet ekonomickym a jinym zménam, tak mize nasledovat i po nich.
V této skupiné praci se Casto objevuje problematika bariér. Témi mizeme chapat
dopravni kongesce, problematiku Fetézeni dopravnich modu raznych typl v pripadé
delSich cest nebo i socialni situace napf. vlastnictvi auta ve venkovskych oblastech.
V této kategorii se objevuji mimo jiné Nutley (1998), Tolley a Turton (1995), Vickerman
(1996) a Marada (2006). Treti skupinu pfedstavuji prace vychazejici z Hansenova
potencialu pfileZitosti k interakci v prostoru (1959, cit. z Hudecek 2010). K tomu jsou
vyuzivany gravitaéni modely stavéné na mnozstvi ukazatelt riznych vah a jejich
klasifikace podle dulezitosti a kvality. Tyto modely jsou vytvareny na zakladé ziskanych
dat bez ohledu na komplexitu svéta. Jde tedy o vytvareni teorii, jako napf. gravitacni,
spadovosti a dalSi, z nichz jsou nasledné vymezovany jednotlivé regiony. Tyto modely
Casto vychazeji z Newtonova gravitacniho zakonu. Snahou téchto model(i je ¢asto dlikaz
predpokladu, Ze s rostouci vzdalenosti dvou bodu klesa mira vzajemné interakce
(anglického-distance decay). V této skupiné Hudecek uvadi jména Hagget, Wee, Pavlik
a dalSi (cit. Hudecek, 2010).

Podle Marady (2010) horizontalni dopravni poloha mlze ovliviiovat také miru
automobilizace domacnosti. Jak prokazala studie napf. HudecCka (2006), Kvétoné (2006)
nebo Marady, v odlehlejSich obcich Ize oCekavat vysSi automobilizaci domacnosti, ktera
je podminéna nutnosti zajisténi ur€ité drovné dostupnosti jinak nez prostfednictvim

nedostateCné hromadné dopravy (cit. Marada, 2010).

Seidenglanz (2007) fika, ze doprava zajistuje efektivni fungovani sidelniho
systému. To vysvétluje tak, Zze pramysl, vzdélani, sluzby a dalSi slozky socioekonomické
stranky jsou Casto umisténé ve méstech, zatimco obyvatelstvo je mnohem vice
prostorové rozprostfeno, ¢asto i do venkovskych oblasti (vliv suburbanizace). A pravé
tady doprava umozhuje formou dopravni dostupnosti a obsluznosti udrzitelnost
venkovského prostoru. Dale formuloval faktory, které maji vliv na dopravni obsluznost
daného uzemi. Témi faktory jsou sidelni struktura a jeji fungovani, zplsob organizace

hromadné dopravy a infrastrukturni vybavenost (Seidenglanz, 2007).
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3. Cile prace a metodika

3.1 Cile a hypotézy

Cilem této prace je analyzovat dopravni obsluznost sledovaného uzemi
a nasledné vyhodnoceni kvality dopravni obsluznosti ve vztahu centralni obec Frenstat
pod Radhostém a ostatni obce SO ORP Frenstat p. R.

Poloha spravniho obvodu ORP Frenstat p. R. je mezi okresnimi mésty Frydek-
Mistek a Novy Ji€in. Lze pfedpokladat, Ze tato mésta ovliviiuji dopravni obsluznost
tohoto zkoumaného uzemi. Ovliviiovat autobusovou dopravni obsluznost budou také
mésta Roznov pod Radhostém a Kopfivnice. V Zelezni¢ni dopravé bude dopravni
obsluznost ovlivilovat mésto Valagské Meziti¢i. Casova naroénost dojizdky do spravni
obce tohoto sledovaného uzemi bude dana vzdalenosti dané obce od centra
SO ORP Frensétat p. R (bez ohledu na ovliviujici mésta). Nejhorsi situace bude okolo
hranic tohoto SO ORP a také v obcich, kde nebude vétSi zastoupeni silnic jakékoliv tfidy.
Naopak nejlepsi vysledky nejspiSe nalezneme v obcich, které budou lezet na silnici 1/58.
Tato silnice spojuje Roznov pod Radhostém s Ostravou. Dal$i obci s dobrou dopravni
obsluznosti k obci Frenstat p. R bude nejspiSe obec Ticha, ktera lezi v blizkosti od

centralni obce zkoumaného SO ORP.

Mezi dal$i predpoklady patfi i zavislost poCtu spoju na pocet obyvatel dané obce.
Da se predpokladat, Zze populacné vétsi obec bude mit zajisténo vice spoju nez obec,
ktera ma mensSi pocCet obyvatel. Toto muze byt dano i tim, Ze dana obec disponuje vétsi

vybavenosti ve smyslu obchodu s potravinami, sluzeb, Skol, kultury atd.
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3.2 Metody vyzkumu a zdroje dat

V teoretické €asti jsou vSechny druhy dopravy nejprve klasifikovany a posléze
teoreticky definovany. Tato ¢ast prace Cerpa z doporucené a dalsi pfidané literatury.
DalSi ¢asti této prace je analyticka ¢ast, kde jsou tyto druhy dopravy detailnéji zkoumany

z kvantitativni stranky. Zde €erpam z internetovych stranek a z literatury.

Pro zpracovani prace byly pouZity tyto zdroje dat: jizdni fady aplikace IDOS, data
Ceského statistického Gfadu a databaze ArcCR 500. Primarnim datovym zdrojem jsou
jizdni Fady aplikace IDOS slouzici k vyhledavani spoju riiznych druht dopravy. Poskytuji
timto zpusobem data o vefejné doprave, které poslouzi v této praci k analyze dopravni
obsluznosti a také k zhodnoceni vertikalni dopravni polohy. Aplikaci IDOS vlastni
spole€¢nost MAFRA a.s. a provozovatelem je spoleénost CHAPS s. r. 0. Pomoci této
online aplikace ziskame potfebna data k této praci, a to konkrétné data o poctu spojli
jedouci z obci tohoto zkoumaného spravniho obvodu do centralni obce (Frenstat pod

Radhostém). Nejdfive se zaméfime na pfimé spoje a pak na spoje s jednim pfestupem.

K tomuto hodnoceni byly vybrany tyto dny: vSedni den, sobota a nedéle. Nedélni
jizdni fady jsou uplathovany také v dobé svatku. Pro toto hodnoceni byly jako
reprezentativni dny vybrany tyto: stfeda 4. bfezna 2020, sobota 7. bfezna 2020 a nedéle
8. bfezna 2020. Do spoji s jednim prestupem byly brany spoje v ramci dané obce

se standardni ¢ekaci dobou (20 minut).

V ramci silnicni obsluznosti bylo nutné ve dvou obcich tohoto spravniho obvodu
vyhledavat vice spoje z vice centralnich zastavek. Prvni obci s timto problémem je Ticha,
ktera ma dvé centralni zastavky kvuli rozsahlému Uzemi a také kvuli tomu, Ze zde jezdi
autobusy z vice sméra. Druhou problematickou obci jsou Trojanovice, které maiji Sest
centralnich zastavek v péti ZSJ. Tady je to dano vétsi rozlohou Trojanovic a také tim, ze
kazda zakladni sidelni jednotka ma jinou centralni zastavku, takze je tu vice sméru
odkud muzeme dojet do Frenstatu pod Radhostém. Spoje z téchto problémovych obci
byly seCteny ze v8ech centralnich zastavek, aby bylo mozné vyhodnatit silniéni dopravni

obsluznost. Vystupy z téchto dat jsou ve formeé tabulek a map.

Dal$im datovym zdrojem jsou data z Ceského statistického Gfadu. Tato data byla
vyuzita k socioekonomické charakteristice zkoumaného uzemi v teoretické ¢asti prace.

Poslednim zdrojem dat je geoinformaéni databaze ArcCR 500.
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K hodnoceni horizontalni dopravni polohy obci sledovaného uzemi je pouzita
bodova metoda, ktera vychazi z praci Marady (2006) a Harského (1974). Marada toto
hodnoceni vyuziva v celosvétovém mérfitku a pro tuto praci je bodové hodnoceni
upraveno tak, aby odpovidalo regionalnimu méfitku. Body jsou pfifazeny na zakladé
téchto kriterii:

e Silnice I. tfidy v intravilanu obce = 3 body
e Silnice Il. tfidy v intravilanu obce = 2 body
o Silnice lll. tfidy a dalsi tfidy = 1 bod

e Zeleznice v intravilanu obce (musi mit Zelezniéni stanici) = 2 body

Vysledkem téchto kritérii je mapa, ktera ukazuje horizontalni dopravni polohu
SO ORP Frenstat pod Radhostém. Obce jsou rozdéleny do téchto tfi kategorii podle
poctu bod:

e 0-3 body = Spatna
e 4-6 body = dobra

e 7 avice bodl = velmi dobra
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4. Charakteristika SO ORP Frenstat p. R.

4.1 Poloha SO ORP Frenstat p. R.

Spravni obvod ORP Frenstat p. R. se nachazi v Moravskoslezském kraji
(viz obrazek ¢islo 2 nize). Konkrétné SO ORP Frenstat p. R. spada do okresu Novy Ji€in,
kde se nachazi na jihovychodé okresu. Zkoumané SO ORP na severovychodé sousedi
s SO ORP Frydek-Mistek, na vychodé s SO ORP Frydlant nad Ostravici, na severu
s SO ORP Kopfivnice, na zapadé je to SO ORP Novy Ji¢in a poslednim sousedem
je na jihu SO ORP Roznov pod Radhostém (ORP Frenstat pod Radhostém, 2020).

4.2 Socioekonomicka charakteristika
4.2.1 Administrativni ¢lenéni

SO ORP Frenétat p. R. tvofi 6 obci. Konkrétné jsou to obce Bordovice,
Frenstat p. R., Lichnov, Ticha, Trojanovice a Vefovice. Obci s rozSifenou pusobnosti je
zde mésto Frenstat pod Radhostém. Statut mésta ma pouze obec Frenstat p. R., ktera
je zaroven obci s povéfenym ufadem. VSechny obce tohoto SO ORP spole¢né s obci
Kundice pod Ondfejnikem (kdysi patfily do tohoto SO ORP) tvofi mikroregion

Frenstatsko. (oficialni stranky mésta Frenstat pod Radhostém, 2011).
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SO ORP Frenstat pod Radhodtém

Pocet obci: 6
Spravni obec: Frenstat pod Radhodtém

[ S0 ORP Frenstat pod Radhogtém
|:| SO ORP Moravskoslezského kraje

rénstat pod Radhostém

S

Trojanovice

Obr. 2: Poloha SO ORP Frenstat pod Radhostém v ramci Moravskoslezského kraje
Zdroj: ArcCR 500
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4.2.2 Hospodarstvi

Zemeédélstvi zde neni pfili§ rozvinuté z davodu hornatého terénu a mnozstvi
lestu. Jedinou moznost téZzby na zkoumaném Uzemi predstavoval dal Frenstat, kde
se mélo tézit Cerné uhli. Zde se nakonec netézilo, protoze by tézba zdevastovala zdejsi
krajinu a narusila strukturu CHKO Beskydy. D(ll je nyni zakonzervovan (Ceska televize,
2019).

Primysl je nejvice rozvinuty ve mésté Frenstat p. R. a také v menSi mife
i ve Vefovicich. V ostatnich obcich pramysl rozvinuty neni. Podle CSU bylo v roce 2018
v primyslu zaméstnano v této sledované oblasti 14,7 % obyvatelstva. Nejvice
obyvatelstva je zaméstnano v sektoru sluzeb s hodnotou 27,4 % podle klasifikace CZ-
NACE. Na tfetim misté skoncilo stavebnictvi s 11,9 % obyvatelstva. Nejvétsi zastoupeni
podle zaméstnanosti na zdejSim trhu maji mikropodniky (1-9 zaméstnancui) a malé
podniky (10-49 zaméstnanctd), (CSU, 2018). Mezi nejvétsi zaméstnavatele v tomto
sledovaném uzemi patfi firmy: Siemens, s. r. 0., od$tépny zavod, Continental, s. r. 0.,
L. A. Bernkop 1883, a.s., Pekarna Lomna spol. s. r. 0., FLERET FRUIT s.r.o.
(v8echny sidli ve Frenstaté pod Radhostém). Tyto zminéné firmy se nachazeji v blizkosti
Zelezni¢ni zastavky Frenstat p. R. viz obrazek €islo 3. Dalsi firmou, ktera stoji za zminku,

je firma ALVE spol. s. r. 0., ktera ma sidlo ve Vefovicich (MSK, 2014).

- 1. Continental s.r.o.
2. Siemens s.r.o., od$tépny zavod
- 3.L. A Bernkop
4. FLERET FRUIT s.r.o.

Obr. 3: Lokalizace pramyslovych podnikl (zdroj: mapy.cz)

Ve zkoumaném SO ORP se podil nezaméstnanosti pohyboval kolem 2,08 %.
Celkovy pocet nezaméstnanych v roce 2018 Cinil 284 osob a pocet uchaze€l na jedno
volné pracovni misto byl 1,8 (CSU, 2018). Nejvétsi podet zaméstnanct ma firma
Continental, s.r.o., kterd zaméstnava pfes 3 300 zaméstnanct (Continental, 2020).
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Druhy nejvétSi poCet zaméstnancl ma firma Siemens s.r.o., odstépny zavod, ktery

zaméstnava pres 1 000 pracovnikl (Siemens, 2020).

4.2.3 Soupis pramyslovych podnikt

Continental, s.r.o. je firma, ktera se fadi do elektrotechnického priimyslu a vyrabi
elektronické vyrobky pro automobilovy primysl. Tato firma se nachazi na ulici Kopanska
v blizkosti autobusové zastavky Frenstat pod Radhostém, Continental (Continental,
2020).

Siemens, s.r.o., odstépny zavod, je firma, ktera spada do elektrotechnického
primyslu a vyrabi elektromotory. Firma sidli na ulici Markova nedaleko vlakové stanice
Frenstat pod Radhostém a autobusové zastavky Frenstat pod Radhostém, sidlisté
(Siemens, 2020).

Pekarna Lomna spol. s r.o. je podnik potravinaiského primyslu (vyroba peciva).
Pekarna dodava pecivo do zdejsich obchodl a do okolnich obci. Firma se nachazi pobliz
autobusové zastavky Frenstat pod Radhostém, pozarni zbrojnice (Pekarna Lomna,
2020).

L. A. Bernkop 1883, a.s. je podnik, ktery se fadi do nabytkarského primyslu
a vyrabi ohybany nabytek. Firma se nachazi na ulici Markova v blizkosti Zelezniéni
stanice Frenstat pod Radhostém (L. A. Bernkop, 2020).

FLERET FRUIT s.r.o. je firma, kterou fadime do potravinarského pramysilu.
Vyrabi se zde Spi¢kové ovocné destilaty a tradi€ni lihoviny. Firma se nachazi v blizkosti
zelezni€ni zastavky Frenstat pod Radhos$tém a autobusové zastavky Frenstat pod

Radhostém, zelezniéni stanice (Fleret, 2020).

Posledni firmou, co stoji za zminku, je ALVE spol. s r.o., ktera vyrabi hlinikové
zebfiky, schiidky, leSeni a pracovni ploSiny pro domaci i profesionalni pouziti
(nejvétsi Cesti vyrobci). V blizkosti arealu firmy se nachazi autobusova zastavka

Vefovice, rozcesti smér Zenklava (ALVE, 2020).

4.2.4 Skolstvi a zdravotnictvi

V kazdé obci tohoto spravniho obvodu se nachazi alespori jedna matefska Skola.
Co se tyCe zakladnich 3kol, ty se nachazeji pouze v péti ze Sesti obcich zkoumaného
uzemi. Vyjimku tvofi obec Bordovice, ve které se nenachazi zakladni Skola. Nejblizsi
z4kladni Skola pro Bordovice je v obci Lichnov. Ve mésté Frenstat p. R. jsou dvé zakladni
Skoly. Stfedni Skoly se nachazeji pouze ve Frenstaté pod Radhostém. Jsou to

Gymnazium a Stfedni primyslova Skola elektrotechniky a informatiky a Stfedni Skola
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hotelnictvi a gastronomie. V jinych obcich tohoto SO ORP $koly tohoto typu nejsou,
takze studenti dojizdéji do Frenstatu pod Radhostém nebo do jinych mést. Kvdli zlepSeni
obsluznosti do centra mésta a do Gymnazia a SPSEI zfidilo mésto Zelezniéni zastavku

Frenstat pod Radhostém mésto.

Ve Frenstaté p. R. je také poliklinika. Ta se nachazi v centru obce v blizkosti
autobusové zastavky Frenstat pod Radhostém, u Skol. Lezi na silnici 11/483 a je tak dobfe
dostupna pro obyvatele, ktefi vyuZivaji autobusovou nebo automobilovou dopravu.

Nejbliz§i nemocnice pro obyvatele tohoto spravniho obvodu je v Novém Ji¢iné.

4.2.4 Obyvatelstvo

Podle CSU pfi prvnim modernim séitani lidu v roce 1869 mélo zkoumané tzemi
13 372 obyvatel. Od tohoto séitani lidu se populace v CR zvysila, ale toto tvrzeni
neplatilo pro SO ORP Frenstat pod Radhostém, kde se populace snizovala az do roku
1900 (CSU, 2019). Davodem poklesu populace bylo vyst&hovalectvi obyvatelstva
do Ameriky (Texas) za praci na konci 19. stoleti (Soupis veskerych pamatek v Cechach,
na Moravé a ve Slezsku, 2019). Poté doSlo v prvni poloviné 20. stoleti ke dvéma
svétovym valkam, které ovlivnily stav populace v CR. V tomto obdobi se sniZila populace
v CR (CSU, 2019). Na zkoumané uzemi méla vliv jen 1. svétova valka. Sledované Gizemi
v letech 1930-1950 patfilo mezi ty oblasti CR, kde doslo k narlistu obyvatelstva, a to
podstatnému (Felix, 2008). Na zkoumané uzemi neméla vliv 2. svétova valka. Po tomto
obdobi se podet obyvatel v CR zadal navy$ovat. Od roku 1994 az do roku 2003 pocet
obyvatel v CR klesal z divodu pfirozeného Gbytku obyvatel. Od roku 2003 sledujeme
narGst populace diky imigraci (Svobodova a kol., 2013). Ve zkoumaném uzemi

se od roku 1930 pocet obyvatel neustale navySuje.

Tab. 1: Pocet obyvatel obci SO ORP Frenstat p. R. k 1.1.2019

Obec Pocet obyvatel _

Celkem Muzi Zeny
Bordovice 615 305 310
Frenstat pod Radhostém 10 820 5 256 5564
Lichnov 1573 818 755
Ticha 1804 894 910
Trojanovice 2 684 1370 1314
Verovice 2013 1008 1 005
SO ORP 19 509 9 651 9 858

Zdroj: CSU, Pod&et obyvatel obci k 1.1.2019
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K 1.1.2019 ve sledovaném uzemi zilo 19 509 obyvatel (viz tabulka &islo 1 vySe),
coz je Ctvrty nejmenSi pocCet obyvatel ze vSech SO ORP v Moravskoslezském kraiji.
V tomto SO ORP je pocet muzi a Zzen rovnomeérné rozlozen, protoze ve 3 obcich
prevazuje zenska populace a ve 3 obcich muzska populace. Mésto Frenstat p. R. ma
10 820 obyvatel, coz je nevySsi poCet obyvatel z celého sledovaného Uzemi. Nejmensi

pocet obyvatel ma obec Bordovice s 650 obyvateli.

Hustota zalidnéni je zde rozdilna viz obrazek Cislo 4 nize. NejvysSi hustotu
zalidnéni ma mésto Frenstat p. R., které s hodnotou 946,63 obyv./km? o hodné pfevysSuje
ostatni obce sledovaného uzemi. Tato hustota je dana velkym pocCtem obyvatel
a zaroven malou rozlohou. Nejmens$i hustotu ma obec Trojanovice, ktera ma 74,87
obyv./km?. Primérna hustota zalidnéni SO ORP Frenstat p. R. ¢ini 197,62 obyv./km2.
V porovnanim s Ceskou republikou je hustota zalidnéni v SO ORP vetsi o 62,59
obyv./km? nez v CR (CSU, 2019).
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Bordovice

Trojanovice

Hustota zalidnéni: [ob./km?]

[] so orP Frenstat pod Radhostsm

100,00 a méné
1 100,01-125,00

B 125.01avice ° . ’ . ekm

Obr. 4: Hustota zalidnéni obci SO ORP Frenstat p. R.
Zdroj: CSU, ArcCR 500, vlastni zpracovani
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5. Dopravni obsluznost obci vefejnou hromadnou dopravou

5.1 Dopravni sit’ sledovaného uzemi

Zakladem dopravni sité v sledovaném uzemi je silnice prvni tfidy (1/58) a silnice
druhé tfidy (11/483) viz obrazek Cislo 5 nize. Silnice prvni tfidy Cislo 58 spojuje Roznov
pod Radhostém a Ostravu a tvofi jednu z os zkoumaného Uzemi. Druhou osu tvofi silnice
druhé tfidy Cislo 483, ktera vede z Hodslavic do Frydlantu nad Ostravici. Silnice tfeti tfidy
se napojuji na jiz zminéné osy.

Zelezniéni sit v tomto SO ORP neni pfili§ rozvinuta. Je zde pouze jedna
zeleznicni trat, ktera je v tomto Useku jednokolejna. Tato trat se nachazi na katastralnim
uzemi obci Frenstat pod Radho$tém a Verovice. Jde o vyznamnou regionalni zelezni¢ni
trat, ktera spojuje ValaSské Mezifi¢i s Ostravou. Na uzemi SO ORP Frenstat p. R. jsou
dvé zastavky ve mésté Frenstat pod Radhostém a jedna v obci Vefovice. Konkrétné
jsou to tyto stanice: Frenstat pod Radhostém, Frenstat pod Radho$tém mésto
a Vefovice. Ve stanici Verovice |ze pfestoupit na osobni vlak smér Studénka. Z toho
vyplyva, ze na uzemi SO ORP se nachazi jesté jedna trat, kterou ovSem nebereme
v potaz, protoze zde nema dalSi zastavky. Obec Verfovice je mensim zelezniénim uzlem

na tomto uzemi (styk 3 sméra).

Na uzemi SO ORP Frenstat pod Radho$tém na zakladé propoctt z geodatabaze
ArcCR 500 je 14,16 km Zelezniéni traté. V ramci charakteristiky miizeme spogitat také
deviatilitu a hustotu Zelezniéni sité na sledovaném uzemi. Deviatilita vSech ZelezniCnich
trati na tomto uzemi je 1,15, coZ znac€i malou klikatost trati. Tento vysledek Ize pficitat
tomu, Ze zde nejsou zadné velké pfirodni pfekazky. Hustotu sité Ize vypocitat dvéma
zpusoby: vzhledem k poctu obyvatel nebo vzhledem k rozloze uzemi. Vypocet je pomér
mezi délkou sité k rozloze uzemi, resp. k poCtu obyvatel. Hustota Zelezni¢ni sité
k rozloze Uzemi je 0,14 km/km? a k poc¢tu obyvatel je 7,26 km/10 000 obyvatel. Z téchto
vysledku Ize usoudit, Ze Zelezni¢ni sit v tomto sledovaném Gzemi neni pfili§ rozvinuta.

Takeé je to mozna dano tim, Ze Zelezni¢ni trat kopiruje stejny smér jako zdejsi silnice.

Podle dat ArcCR 500 zakladni silniéni sit na tomto Gzemi mé¥i 43,43 km. Hustota
silniéni sité k rozloze Uzemi je 0,44 km/km2. Hustota sité k poctu obyvatel je

22,21 km/10 000 obyvatel. Pfi porovnani téchto hodnot hustoty s hodnotami hustoty
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Trojanovice

0 3,5 7 km

Pocet obyvatel Dopravni komunikace
@ 0-1000 silnice I. tridy
@ 10013000 silnice 11 tfidy

silnice . tfidy
3001 a vice

neevidovana silnice

——— Zeleznice

Obr. 5: Dopravni sit SO ORP Frenstat pod Radhostém
Zdroj: ArcCR 500, vlastni zpracovani
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Casova dostupnost: [min]

B o0-20
T 21-40
. 41-860

6,1-8,0
8,1-10,0 [ ]SO ORP Frenstat pod Radhostém
T 101-120 @ ORP Frenstat pod Radhostém
B 12,1-14,0 @® Obee
B 14,1 avice —— Silnice
0 3,5 7 km

Obr. 6: Casova dostupnost z Frenstatu pod Radho$tém do ostatnich obcich

Zdroj: ArcCR 500, vlastni zpracovani
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5.2 Horizontalni dopravni poloha

Marada (2006) tvrdi, ze horizontalni dopravni polohu v podstaté uruje postaveni
sidla/regionu v dopravni siti. Kvalita polohy dopravniho stfediska (nodu) je
ovlivnéna jednak hierarchii prochazejicich komunikaci, kvalitou a také druhem
dopravy napf. uloha zelezniéni dopravy ma v soucasnosti v regionalnim rozvoji mensi
roli nezli sit silnic nebo leteckych linek. Toto plati i o tomto SO ORP, kde silni¢éni sit ma

vyznamnéjSi roli nez Zeleznicni sit’ (cit. Marada, 2006).

K hodnoceni horizontalni dopravni polohy obci sledovaného uzemi je pouzita
bodova metoda, ktera vychazi z praci Marady (2006) a Hurského (1974). Ta podle
danych kritérii vyhodnocuje horizontalni dopravni polohu (viz metodika prace).
Vysledkem téchto kritérii je mapa, ktera nam ukazuje, jakou maji obce horizontalni
dopravni polohu v SO ORP Frenstat pod Radhostém. Obce jsou rozdéleny do téchto tfi

kategorii podle poctu bodu:

o 0-3 body = Spatna
e 4-6 body = dobra

e 7 avice bodl = velmi dobra

Horizontalni dopravni poloha je zde rozdilna viz obrazek &islo 7 nize. Tato poloha
odrazi celkovy stav dopravni sité ve sledovaném uzemi. NejlepSi dopravni polohu ma
mésto Frenstat pod Radhostém, které lezi na silnici 1/58 a zaroven na 11/483. Dale timto
méstem prochazi silnice treti tfidy a Zeleznicni trat’ i diky tomu ziskal Frenstat p. R.
nejvice bodu viz tabulka &islo 2 nize. Velmi dobrou dopravni polohu maji obce Lichnov,
Ticha, Trojanovice a Vefovice. Prvni tfi jmenované obce diky tomu, ze nimi prochazi
silnice 1/58. Verovice diky tomu, Ze jsou zde dveé silnice druhé tfidy (11/483, 11/480) a
Zeleznicni stanice. Toto hodnoceni viceméné odpovida s mapou &asové dostupnosti (viz

obrazek cislo 6 vyse).

Tab. 2: Bodové hodnoceni horizontalni dopravni polohy v SO OPR Frenstat pod Radhostém

Obec Udélené body
Bordovice

Frenstat pod Radhostém
Lichnov

Ticha

Trojanovice

Verovice

o |O1|O[N

Zdroj: vlastni vypocet
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Poloha Dopravni komunikace

@ spetns silnice I. tfidy
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Lichnov
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AN \
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~ Ly \\q
. _._ e Bordovice
Vefovice Frenstat pod Radhg
Trojanovice
0 3,5 7 km

Obr. 7: Horizontalni dopravni poloha obci SO ORP Frenstat pod Radhostém

Zdroj: ArcCR 500, vlastni zpracovani
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5.3 Vertikalni dopravni poloha

Marada (2006) tvrdi, ze vertikalni dopravni polohu Ize charakterizovat jako
vyznamovou hierarchii sledovanych stfedisek z hlediska velikosti a kvality jejich dopravni
obsluznosti individualni i hromadnou dopravou, jez je vyrazem vyznamu stfediska a jeho
dostupnosti ze zazemi &i stfedisek ostatnich. Objem i strukturu dopravy ve stfedisku
ovliviuji funkce stfediska na raznych regionalnich arovnich (cit. Marada, 2006). V této
praci pljde o dojizdku ve formé verejné dopravy z okolnich obci SO ORP do centralni
obce. Konkrétné v této charakteristice pujde jen o kvantitativni stranku dopravni
obsluznosti vefejnou dopravou. Nebude se zde brat v potaz SirSi socioekonomicky

vyznam dil€ich obci v ramci SO ORP Frenstat p. R.

5.3.1 Dopravci

Na tomto uzemi autobusovou dopravu zajistuji 3 spoleénosti viz obrazek Cislo
8 nize. Prvni dopravcem na tomto sledovaném tzemi je CSAD Vsetin a.s., ktery je
domovskou spole&nosti holdingu CSAD Invest. Ma zastoupeni ve véech obcich tohoto
spravniho obvodu. CSAD Vsetin a.s. je druhy nejvétsi dopravce v Moravskoslezském
kraji (CSAD Vsetin a.s., 2020). Dalsim dopravcem je CSAD Frydek-Mistek a.s., ktery
patti do skupiny 3CSAD. Vétsinovym vlastnikem skupiny 3CSAD se stala v srpnu 2019
spoleénost Transdev Ceska republika s.r.o. (3CSAD, 2020). Poslednim dopravcem
na tomto zkoumaném uzemi je Transdev Morava s.r.o., ktera je souc€asti nadnarodniho
koncernu Transdev. Transdev Morava s.r.0o. je nejvyznamnéjSim dopravcem
v Moravskoslezském kraji (Transdev the mobility company, 2020). VSechny spoje téchto

spolec¢nosti spadaji do Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje.

Zelezniéni doprava je na tomto Gzemi zaji$tovana akciovou spole¢nosti CD.
Na vétSinu spojli jsou vypravovany osobni vlaky. Vyjimku tvofi jediny spésny vlak, ktery
jede v sobotu z Brna (IDOS, 2020).
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5.3.2 Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje

Integrovany dopravni systém (IDS) si mGzeme vysveétlit jako soubor vS§ech druhl
vefejné dopravy, které jsou sjednoceny dil¢im tarifnim cenikem a jsou v souladu
s jizdnim Ffadem. Olivkova (2006) vysvétluje pojem integrovany dopravni systém jako
zpusob koordinovaného vyuziti vice druhl vefejné hromadné dopravy osob
provozované vice dopravci (véetné Ffizenych navaznosti na individualni automobilovou
dopravu) sméfujici k zabezpec€eni Uucelné a hospodarné dopravni obsluhy zajmového
uzemi z hlediska ekonomickych a mimoekonomickych potfeb osob a instituci systémem
dotéenych. Olivkova dale Fika, ze IDS je zalozen na tom, ze jednotlivé druhy vefejné
dopravy (linkova autobusova doprava, MHD, Zelezniéni doprava) a jejich dopravci
a objednatelé dopravy (obec, mésto, kraj) spolupracuji a vytvareji tak propojeny
dopravné-organizacCni systém, ze kterého tézi vSichni: cestujici, dopravci, objednavatelé
(cit. Olivkova, 2006).

V Moravskoslezském kraji se integrovany dopravni systém nazyva ODIS.
Koordinatorem ODIS je spole¢nost KODIS, ktera byla zalozena v listopadu 1995. Mezi
hlavni ukoly této spolecnosti patfi sprava ODIS (evidence a rozdélovani trzeb mezi
dopravce, koordinace vykonu, jizdni fady, pfiprava podkladd pro zajiSténi dopravni
obsluznosti apod.) a rozvoj ODIS (zapojeni dalSich mést a obci, popfipadé dopravci
do ODIS). Do systému ODIS spadaji vSichni dopravci, ktefi zajiStuji vefejnou
hromadnou dopravu na daném Uzemi. Dopravu v ramci ODIS zajiStuje 13 dopravct
na 490 linkach. Dopravci zapojeni do ODISU jsou ARRIVA MORAVA a.s., Ceské drahy,
a.s., CSAD Frydek-Mistek, a.s., CSAD Havitov a.s., CSAD Karvina, a.s., CSAD Vsetin
a.s., Dopravni podnik Ostrava, a.s., GW Train Regio a.s., Méstsky dopravni podnik
Opava a.s., Regiojet a.s., TQM-holding s.r.o., Transdev Morava s.r.0. a VOJTILA
TRANS s.r.0. (KODIS, 2020, online)
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5.4 Autobusova dopravni obsluznost

V této zkoumané oblasti ma autobusova doprava daleko vétsi zastoupeni nez
zelezni¢ni doprava. Toto Ize vysvétlit vyraznou dominanci silni¢ni sité nad zeleznicni siti,
a to i v ramci hustoty. Diky ni je znaény rozdil mezi pocéty spojli autobusové a viakové
dopravy. Tento rozdil mizeme demonstrovat na pfikladu obce Verfovice, kde ve vSedni

dny jezdi 28 autobusovych spoju a vlakovych jen 13.

V tabulce €islo 3 mizeme vidét, Ze ve zkoumaném Uzemi ma nejvétsi pocet
pfimych spoju do Frenstatu pod Radhostém obec Trojanovice, a to ve vSech
sledovanych dnech (stfeda, sobota, nedéle). Toto je dano tim, Ze Trojanovice jsou
rozsahlé a maji nékolik centralnich zastavek odkud jezdi autobusy do centra spravniho
obvodu. Autobusy zde jezdi z vice smérli od Trojanovic (vliv ZSJ) a také ze sméru
od Roznova pod Radhos$tém. Trojanovicim zna¢né sekunduje v poctu pfimych spoja
ve vSech sledovanych dnech obec Ticha, ktera ma pouze o nékolik spoji méné nez
Trojanovice (viz obrazek Cislo 9 nize). V této obci je to dané tim, ze je rozlehla a ma dvé
centralni zastavky. Autobusy jezdi z této obce ze smérl od Kopfivnice a Frydku-Mistku.
Tyto zmiflované obce a Lichnov lezi v blizkosti silnice 1/58 a diky tomu maiji dostatek
spojl do centra spravniho obvodu. To vypovida o dobré dopravni poloze téchto obci
v ramci zdejSi dopravni sité. Nejmensi pocet pfimych spoju ve vSech sledovanych dnech
ma obec Verovice. Je to z dlvodu, ze zde jezdi autobusy jen od Nového Ji¢ina a také
tim, Zze Vefovice maiji jediné i zelezni¢ni spojeni s centrem SO ORP a tim si vynahrazuji
svou ztratu spoju z autobusové dopravy. Autobusova spojeni jsou uzite€na
pro zaméstnance pramyslovych podnik( a dalSich firem, protoZe je dopravi do mista

prace.

Z nasledujici tabulky Cislo 4 nize zjistime, ze pocet spoju s jednim prestupem
ve zkoumaném uzemi neni moc zastoupen z divodu dominance pfimych spoju ve véech
obcich. Jedinou obci, kde Ize najit spoje s jednim pfestupem, je obec Ticha viz obrazek
Cislo 10 nize. Kdyz uz se najde spoj s jednim pfestupem, tak je to pfestup v ramci obce

na pokracujici spoj do Frenstatu pod Radhostém.
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Tab. 3: Pocet pfimych spoju z obci SO ORP do Frenstatu pod Radhostém

e Seda | Sobota | NedEis
Bordovice 41 24 24
Lichnov 41 24 24
Ticha 71 23 23
Trojanovice 74 33 34
Verovice 28 15 15

Zdroj: Jizdni Fady IDOS

Tab. 4: Pocet spojl s jednim prestupem z obci SO ORP do Frenstatu pod Radho$tém

Obec Pocet spoji s 1 prestupem
Streda Sobota Nedéle

Bordovice 0 0 0

Lichnov 0 0 0

Ticha 3 0 0

Trojanovice 0 0 0

Verovice 0 0 0

Zdroj: Jizdni fady IDOS
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Obr. 9: Pfimé autobusové spoje z obci do Frenstatu pod Radhostém

Zdroj: IDOS-jizdni Fady, ArcCR 500, vlastni zpracovani
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5.5 Zelezniéni dopravni obsluznost

V této sledované oblasti zelezni¢ni sit’ neni pfilis husta. Pres toto Uzemi vede
spoje jedouci do centralni obce (Frenstat pod Radho&tém), jak bylo uvedené v zadani

a metodach této prace.

Na tomto uUseku trati Cislo 323 existuji pouze pfima spojeni mezi Vefovicemi
a Frenstatem pod Radhostém. V tabulce Cislo 5 mGzeme vidét, Ze ve v8edni dny jezdi
pouze o tfi spoje vice nez o vikendu. Ve vSednich dnech jsou spoje rovnhomérné
rozmistény a jezdi v ¢asovém obdobi od 4:10 do 21:58 (odjezdy z vlakoveé stanice
Vefovice). O vikendu jsou rovnéz spoje rovhomérné rozmistény béhem dne a jezdi
v asovém obdobi od 6:37 do 21:58 (odjezdy z vlakové stanice Vefovice).
O vikendovych dnech jsou vynechany 3 brzké ranni spoje a také jeden, ktery jezdi po
14. hodiné. V sobotu oproti vSednimu dnu je pfidan jediny spoj, ktery jede v 10:24
ze stanice Verfovice a je to spéSny vlak z Brna hlavniho nadrazi. V nedéli oproti
vSednimu dnu je pfidan spoj, ktery jede v 20:38 ze stanice Verfovice (IDOS, 2020).
k cesté do zaméstnani zaméstnanciim zdejSich primyslovych podnikl a dalSich firem,

které se nachazeji v blizkosti ZelezniCni stanice Frenstat pod Radho&tém.

Tab. 5: Pocet pfimych spojli z obce Vefovice do Frenstatu pod Radhostém v roce 2020

Primé spoje
Obec
Streda Sobota Nedéle
Verovice 13 10 10

Zdroj: Jizdni fady IDOS

Do roku 2026 by se mohlo na trati Cislo 323 diky elektrifikaci a elektrizaci jezdit

rychleji a tim by se zlepSila ¢asova dostupnost. K tomu by mély pfispét i modernégjsi

obvodu (Z dopravy.cz, 2019).
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6. Zaver

Pfi pohledu na toto sledované uzemi lze Fict, ze SO ORP Frenstat pod
Radhos$tém je nejvice ovlivnéno dvéma mésty (Novy Jicin, Frydek-Mistek), mezi kterymi
se SO ORP nachazi. Zkoumané uzemi dale ovliviiuji i dalSi mésta (Kopfivnice,
Roznov pod Radhostém, Valasské Mezifi€i). Toto ovlivnéni se jevi v rliznych typech
dopravy. Autobusovou dopravu ovliviuji mésta Novy Ji€in, Frydek-Mistek, Kopfivnice
aRoznov pod Radho$tém. Zelezniéni dopravu ovliviiuji mésta Frydek-Mistek

a ValasSské Meazifici.

Dopravni obsluznost na tzemi SO ORP zajistuji dva typy dopravy. Prvnim typem
je autobusova doprava, ktera je pro tuto oblast zasadni, protoze obsluhuje vSechny obce
tohoto SO ORP. Druhym typem je Zzelezni¢ni doprava, ktera je zde zastoupena

jen v malé mife a ma vyznam jen pro dvé obce (Vefovice, Frenstat pod Radhostém).

Jak se predpokladalo, nejlepSi dostupnosti v po¢tu spoji maji obce, které lezi
na vyznamnych dopravnich cestach dopravni sité v tomto sledovaném uzemi. Vlakova
doprava ma zde malé zastoupeni a je zajistovana i proto, Zze celkové trat
ValasSské MezifiCi-Ostrava patfi mezi vyznamné regionalni traté v Moravskoslezském
kraji vlivem cestovniho ruchu. NejvétSi poCty spoji dosahuji ty obce, které lezi
predevsim na silnicich 1/58 a 11/380. Je to dano i tim, Zze dané obce se nachazeji
v blizkosti centralni obce SO ORP. Jsou to obce Ticha, Trojanovice a Lichnov. Tyto
zminéné obce lezi na silnici 1/58 a Ize o nich fici, ze maiji dobrou horizontalni dopravni
polohu. VétSina obci tohoto Uzemi ma dobrou dopravni polohu. Vyjimku tvofi obec
Bordovice, ktera ma Spatnou dopravni polohu z divodu nedostatku silnic vyssich tfid.

| pfes Spatnou dopravni polohu tato obec ma dostatecny pocet spoju.

Zkoumané uzemi spada do venkovskych oblasti i pfesto je zde dopravni
obsluznost na pomérné dobré urovni. Toto tvrzeni Ize podpofit i tim, Ze je zde dostateCny
pocet pfimych spoju jak o vS§ednich dnech, tak i o vikendu. Toto napomaha k obyvatelim

tohoto spravniho obvodu, aby mohli dojizdét do centralni obce za jakymkoliv ucelem.
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7. Diskuze

Z reSerSe této prace vyplyva, Zze na dopravni obsluznost Ize pohlizet z vice smért
diky aplikovani riznych metod. Snahou u této prace bylo zasazeni studia dopravni
obsluznosti do Garrisonova modelu (Hudecek, 2010), tedy sledovani kvantitativni
stranky interakci mezi uzly se zaméfenim na dojizdku do spadové obce. Obdobny
pristup k dopravé a dopravni obsluznosti zastaval i Marada, avSak mél rozdilné nazory.
Tato prace pracuje predevSim s jizdnimi fady a hodnoceni kvality je zaloZzeno jen
na tomto ukazateli, coz Marada zminuje jako nedostatecnost u téchto analyz. Znacnym
nedostatkem této prace je nedostacujici mira vypovédni hodnoty o realnych dopravnich
tocich v SO ORP Frenétat pod Radhostém. Tato analyza by v8ak mohla poslouZit jako
podklad pro dalSi prace, které by se timto tématem zabyvaly podrobnéji a hloubégji
ve smyslu podrobnéjSi analyzy socioekonomického fungovani uzemi atd. Timto by se
mohla potvrdit Seidenglanzova teorie o rozdilném rozprostfenim obyvatelstva a popisu
fungovani sidelniho systému na tomto Uzemi. Naopak za pozitivni stranku této
bakalarské prace Ize povazovat jeji pfinos vzhledem k zakladni problematice dopravni
obsluznosti na tomto uzemi, ve kterém Ziji. Jak bylo uz psano, tato prace byla zaméfena
na dojizdku z obci spravniho obvodu do centralni obce Frenstat pod Radhostém. Jinak
Spatna dopravni poloha obci nemusi byt ve vétSim méfitku tak Spatna, jak se zda.

Tyto obce se Spatnou dopravni polohou mohou ovliviiovat jiné sousedni spravni obvody.
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8. Summary

The thesis is focused on problems of transport connections in the administrative
district of a municipality with extended powers of Frenstat pod Radhostém. The aim

of this work is an analysis of train and buses timetables within the monitored area.

For the analysis | have chosen three representative days — Wednesday
4" March, Saturday 7" March and Sunday 8" March. The Sunday timetables are valid
for festive day as well. The results are presented in the form of a plain text, maps

and charts.

In the first chapters there is a theoretical part with basic information of the
monitored area. Then the transport infrastructure is described, which is important

for understanding of the results of the analysis.

The administrative district of a municipality with extended powers of Frenstat pod
Radhostém is situated between two important regional cities, Frydek-Mistek and
Novy Ji€in. These cities influence most the transport services within the described

territory.
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