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ABSTRAKT

Cilem prace bylo navrhnout napojeni mésta Pardubice na sit VRT Praha - Hradec
Kralové - Wroclaw. Zacatek napojeni se nachazi u obce OleSnice. Konec napojeni
se nachazi u obce Opocinek na konvencni trat pfed Zel. zastavkou Pardubice -
Opocinek. Nova trasa VRT bude navrzena na maximalni rychlost 350 km/h podle
Manualu pro projektovani DUR. Délka trasy bude cca 20 km.

KLICOVA SLOVA

Studie, VRT, napojeni, sit, odbocka, trasa

ABSTRACT

The aim of the work was to design the railway connection of the city of Pardubice
to the VRT network Prague - Hradec Kralové - Wroclaw. The beginning of the
connection is to be located near the village of OlesSnice. The end of the connection
is to be located near the village of Opocinek on a conventional line in front of the
railway stop Pardubice - Opocinek. The new VRT route is to be designed for a
maximum speed of 350 km / h according to the DUR Design Manual. The length of
the route should be about 20 km.

KEYWORDS

Documentation, VRT, railway connection, network, switch, route
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1. ZAKLADNI INFORMACE

Nazev stavby: Navrh napojeni VRT do Pardubic
Stupen dokumentace: Studie proveditelnosti
Misto stavby: Katastralni uzemi Chotovice, Koncice,

Zizelice nad Cidlinou, Loukonosy, Levin nad Cidlinou,
Olesnice nad Cidlinou, Lucice u Chlumce nad Cidlinou,
Pamétnik, Klamos, Nové Mésto nad Cidlinou,

Staré Voda, Stit, PFepychy, Vapno u Pfelouce, Zaravice,
Soprec, Vysehnévice, VICi Habfina, Bfehy, Prelovice,
Lohenice u Prelouce, Zivanice, Mélice, Opocinek

Projektant: Martin Kuchar

Vedouci prace: Ing. Erik DuSek

2. POZADOVANE CiLE

Cilem prace byl navrh dvoukolejné VRT Praha - Pardubice, v Useku

Ole3nice - Opocinek s napojenim na koridorovou trat Praha-Ceska TFebova.
Soucasti navrhu je odbocka u obce Olesnice, ktera navazuje na VRT

do Hradce Kralové.

Odbocka Olesnice - Opocinek ma byt navrzena na maximalni rychlost 350 km/h.
Odbocka Olesnice - Hradec Kralové ma byt navrzena na maximalni rychlost

250 km/h

3. PODKLADY A LITERATURA

Manual pro projektovani VRT ve stupni DUR, platnost od 31. 3. 2020

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah
a jeji prostorova poloha - Cast 1: Projektovani

Nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku

Mapové podklady z Ceského UFadu zeméméFicského a katastralniho

(mapa 1:10 000, ortofotomapa, atd.)

Vzoroveé listy zelezni¢niho spodku, platnost od 1. 4. 2002

Tachogram jizdy z UTS VRT Pferov - Bohumin, 1. 11. 2013

PFedpis SZ S3 Zelezni¢ni svriek, Dil XVII, Zelezni¢ni svriek na Zelezni¢nich drahach
s rychlosti vyssi nez 200 km/h, ve znéni zmény C. 4, platnost od 1. 3. 2021

SZ Oddéleni pFipravy VRT, Pfiprava VRT v CR, 4. 3. 2021
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4. SMEROVE RESENI

PFi navrhu smérového reSeni jsem se prevazné snazil vyvazit pomér mezi cenou
stavby, ekologii, pohodlInosti budoucich cestujicich a moznosti projednatelnosti.
Navrh trasy VRT Praha - Pardubice vychazel z UTS VRT Praha-Hradec Kralové.

V misté odbocky Olesnice traté VRT Praha - Pardubice na stavajici navrh VRT
Praha - Hradec Kralové jsem byl omezen jiz navrzenymi smérovymi poméry,

z dlivodu stisnénych pomérl a navrzeni odboceni na Hradec Kralové.

Z téchto dlivodu jsem mirné upravil Usek jiz navrzené trati pred samotnou
odbockou. Jedna se o Usek od staniceni km 67,000 000 stavajiciho navrhu VRT
(km 0,000 000 nového navrhu) az po samotné napojeni km cca 9,000 000 nové
traté.

V misté odbocky Opocinek traté VRT Praha - Pardubice na stavajici konvencni trat
Praha - Ceska TFebova jsem byl omezen rozsahlymi vodnimi plochami a mistni
infrastrukturou zejména rozsahlou siti elektrického vedeni v€etné elektrarny.
Dale jsem dbal zfetel na minimalizovani zasahu do chranénych oblasti, stavajici
infrastruktury, vodotedci a vodnich ploch.

PFi navrhu jsem neprekrocil zadné mezni hodnoty.

Pro hlavni smér Praha - Pardubice je Fidici kolej €. 1, coz je leva osa ve sméru
staniceni.

Pro odbocnou trat Praha - Hradec Kralové je taktéz fidici koleji leva osa

ve sméru staniceni, tudiz kolej €. 3.

Osova vzdalenost vsech koleji v navrhu je 4,7m.

Kazda kolej ma vlastni staniceni.

Popis smérovych prvkd jednotlivych os je uveden v nasledujicich tabulkach:
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Hlavni smér, kolej €. 1

Oznaceni Staniceni Smérovy prvek Délka [m]
bodu [km]
zU 0,000000 Prima 1024,811
ZP 1,024811 Pfechodnice; n=6,00V; m=0,612m; T=1691,623m; 315,000
klotoida
Z0 1,339811 Oblouk levostranny; R=6750m; 2701,735
KO 4,041546 V=350km/h; D=150mm; |=65mm; alfas=28,4520g
KP 4,356546 Pfechodnice; n=6,00V; m=0,612m; T=1691,623m; 315,000
klotoida
Prima 504,043
ZP 4,860589 Prfechodnice; n=6,00V; m=0,612m; 315,000
T=1918,473m; klotoida
Z0 5,175589 Oblouk pravostranny; R=6750m; 3129,862
KO 8,305451 V=350km/h; D=150mm; |=65mm; alfas=32,4899g
KP 8,620451 Prfechodnice; n=6,00V; m=0,612m; 315,000
T=1918,473m; klotoida
Prima 115,000
N 8,735189 J60-1:55,9-7900-PHS-U2-L-I-b 215,705
Prima 311,755
ZP 9,262649 Prfechodnice; n=6,00V; m=0,612m; 315,000
T=1241,609m; klotoida
Z0 9,577649 Oblouk pravostranny; R=6750m; 1834,672
KO 11,412321 V=350km/h; D=150mm; |=65mm; alfas=20,2744g
KP 11,727321 Prfechodnice; n=6,00V; m=0,612m; 315,000
T=1241,609m; klotoida
Prima 3626,210
ZP 15,353531 Prfechodnice; n=6,00V; m=0,612m; 315,000
T=1520,968m; klotoida
Z0 15,668531 Oblouk pravostranny; R=6750m; 2375,498
KO 18,044029 V=350km/h; D=150mm; |=65mm; alfas=25,3752g
KP 18,359029 Prfechodnice; n=6,00V; m=0,612m; 315,000
T=1520,968m; klotoida
Prima 4372,344
ZP 22,731373 Prechodnice; n=6,00V; m=0,714m; T=851,786m; 225,000
klotoida
Z0 22,956373 Oblouk pravostranny; R=2955m; 1223,506
KO 24,179879 V=250km/h; D=150mm; [=100mm;
alfas= 31,2064g
KP 24,404879 Prechodnice; n=6,00V; m=0,714m; T=851,786m; 225,000
klotoida
Prima 387,616
ZP 24,792495 Pfechodnice; n=8,00V; m=1,263m; T=1311,438m; 240,000
klotoida
Z0 25,032495 Oblouk levostranny; R=1900m; 1887,223
KO 26,919718 V=200km/h; D=150mm; 1=99mm;
alfas=71,2754g
KP 27,159718 Prechodnice; n=8,00V; m=1,263m; T=1311,438m; 240,000
klotoida
Prima 495,458
ZV=KU 27,808732 J60-1:33,5-4000-PHS-U1-P-p-b 153,556

12




Hlavni smér, kolej €. 2

Oznaceni Staniceni Smérovy prvek Délka [m]
bodu [km]
zU 0,000000 Prima 1024,743
ZP 1,024743 Prechodnice; n=6,00V; m=0,612m; T=1692,759m; 315,000
klotoida
Z0 1,339743 Oblouk levostranny; R=6755m; 2703,970
KO 4,043713 V=350km/h; D=150mm; |=64mm; alfas=28,4520g
KP 4,358713 Prechodnice; n=6,00V; m=0,612m; T=1692,759m; 315,000
klotoida
Prima 504,053
ZP 4,862766 Prfechodnice; n=6,00V; m=0,613m; T=1917,168m; 315,000
klotoida
Z0 5,177766 Oblouk pravostranny; R=6745m; 3127,310
KO 8,305075 V=350km/h; D=150mm; |=65mm; alfas=32,4899g
KP 8,620075 Prfechodnice; n=6,00V; m=0,613m; T=1917,168m; 315,000
klotoida
Prima 115,000
N 8,734892 J60-1:55,9-7900-PHS-U2-P-p-b 215,705
Prima 311,803
ZP 9,262400 Pfechodnice; n=6,00V; m=0,613m; T=1240,806m; 315,000
klotoida
Z0 9,577400 Oblouk pravostranny; R=6745m; 1833,079
KO 11,410479 V=350km/h; D=150mm; |=65mm; alfas=20,2744g
KP 11,725479 Prfechodnice; n=6,00V; m=0,613m; T=1240,806m; 315,000
klotoida
Prima 3626,319
ZP 15,351798 Pfechodnice; n=6,00V; m=0,613m; T=1519,958m; 315,000
klotoida
Z0 15,666798 Oblouk pravostranny; R=6745m; 2373,505
KO 18,040303 V=350km/h; D=150mm); |=65mm; alfas=25,3752g
KP 18,355303 Prechodnice; n=6,00V; m=0,613m; T=1519,958m; 315,000
klotoida
Prima 4372,479
ZP 22,727782 Prechodnice; n=6,00V; m=0,715m; T=850,535m; 225,000
klotoida
Z0 22,952782 Oblouk pravostranny; R=2950m; 1221,056
KO 24,173838 V=250km/h; D=150mm; [=100mm;
alfas= 31,2064g
KP 24,398838 Prechodnice; n=6,00V; m=0,715m; T=850,535m; 225,000
klotoida
Prima 427,743
ZP 24,826581 Prechodnice; n=8,00V; m=1,263m; T=1382,976m; 240,000
klotoida
Z0 25,066581 Oblouk pravostranny; R=1900m; 1988,153
KO 27,054734 V=200km/h; D=150mm; 1=99mm;
alfas= 74,6572g
KP 27,294734 Prechodnice; n=8,00V; m=1,263m; T=1382,976m; 240,000
klotoida
Prima 382,214
ZV=KU 27,830504 J60-1:33,5-4000-PHS-U1-L-I-b 153,556
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Odbocny smér, kolej €. 3

Oznaleni | Stanieni | Smérovy prvek Délka [m]
bodu [km]
ZU=zv 0,000000 ]60-1:55,9-7900-PHS-U2-L-I-b 215,700
PFima 409,989
ZP 0,625689 Pfechodnice; n=6,00V; m=0,603m; T=709,219m; 223,500
klotoida
Z0 0,849189 Oblouk levostranny; R=3450m; 959,508
KO 1,808696 V=250km/h; D=149mm; I=65mm;
alfas= 21,8297g
KP 2,032196 Pfechodnice; n=6,00V; m=0,603m; T=709,219m; 223,500
klotoida
PFima 3077,790
ZP 5,109986 Pfechodnice; n=6,00V; m=0,087m; T=255,463m; 102,000
klotoida
Z0 5,211986 Oblouk levostranny; R= 4995m; 306,691
KO 5,518678 V=250km/h; D=68mm; I=80mm);
alfas=5,2088g
KP 5,620678 Pfechodnice; n=6,00V; m=0,087m; T=255,463m; 102,000
klotoida
KU 5,670678 PFima 50,000
Odbocny smér, kolej €. 4
Oznaceni | Staniceni Smérovy prvek Délka [m]
bodu [km]
ZU=zv 0,000000 J60-1:55,9-7900-PHS-U2-P-p-b 215,700
PFima 322,900
ZP 0,538600 Pfechodnice; n=6,00V; m=0,603m; T=709,219m; 225,000
klotoida
Z0 0,763600 Oblouk levostranny; R=2950m; 896,435
KO 1,660035 V=250km/h; D=150mm; I=65mm;
alfas= 24,2009g
KP 1,885035 Pfechodnice; n=6,00V; m=0,603m; T=709,219m; 225,000
klotoida
PFima 3232,682
ZP 5117717 Pfechodnice; n=6,00V; m=0,087m; T=255,463m; 102,000
klotoida
Z0 5,219717 Oblouk levostranny; R= 5000m; 307,100
KO 5,526817 V=250km/h; D=68mm; I=80mm);
alfas=5,2088g
KP 5,628817 Pfechodnice; n=6,00V; m=0,087m; T=255,463m; 102,000
klotoida
KU 5,678817 PFima 50,000
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5. VYSKOVE RESENI

PFi navrhu vysSkového reSeni jsem se pfevazné snazil omezit mnozstvi zemnich
praci a podobné jako u smérového feSeni vyvazit pomeér mezi cenou stavby,
ekologii, komfortem jizdy a spokojenosti mistniho obyvatelstva.

V misté obou odbocek jsem byl omezen dostupnym prostorem, tudiz jsem byl
nucen pouzit mezni hodnoty, které mohou mit vliv na udrzbu a komfort jizdy.

PFi navrhu jsem neprekrocil zadné mezni hodnoty.

Z divodu odbocky Olesnice a optimalizace polohy vyskovych oblouku, jsem byl
nucen mirné upravit usek jiz navrzené trati pred samotnym napojenim. Jedna se
0 Usek od stani¢eni km 67,000 000 stavajiciho navrhu VRT

(km 0,000 000 nového navrhu) az po samotné napojeni km cca 9,000 000

nové traté.

Pro niveletu hlavniho sméru Praha - Pardubice je Fidici osa leva ve sméru staniceni,
tudiz kolej €. 1.

Kolej €. 2 Praha - Pardubice ma stejnou vysku jako kolej €. 1

Pro niveletu odbocného sméru (Olesnice - Hradec Kralové) je taktéz fidici osa leva
ve sméru staniceni, tudiz kolej €. 3.

Vyjimka plati pro kolej €. 4 u odbocky OleSnice v misté, kde kolej podjizdi kolej €. 1
a 2 a pro kolej €. 2 u odbocky Opocinek, kde kolej pfekonava trat

Praha - Ceska TFebova.

Vyskovy systém uvazuji Balt po vyrovnani (B. p. v.)

Vy3kové poméry konvenéni trati pFevzaty z SZ Oddéleni pFipravy VRT.

Popis lomU sklonu jednotlivych nivelet (hodnoty vztazené k niveleté TK) je uveden
v nasledujicich tabulkach:

Niveleta TK koleje €. 1

Bod | Stanicenf Vy3ka lomu | Sklon [%6c] Délka [m] Rv [m] t, [m] yv [m]
i [km] [m]

ZU 0.000000 215.840 +12,14 622,486
0.622486 223.398 +1,74 3985,113 45000 234,128 | 0,609
4.607599 230.313 -13,90 1519,840 28000 218,850 | 0,855
6.127439 209.192 +15,41 1318,936 45000 659,400 | 4,831
7.446375 229.516 -2,79 1695,357 45000 409,392 | 1,862
9.141732 224,794 +3,93 627,275 25000 83,904 0,141
9.769007 227.257 -8,24 1434,073 25000 152,047 | 0,462
11.203080 | 215.444 +6,06 3890,729 25000 178,712 | 0,639
15.093809 | 239.022 -1,77 8359,952 45000 176,111 | 0,345
23.453760 | 224.249 -7,23 1942,486 45000 122,820 | 0,168
25.396247 | 210.213 +12,35 12398,924 35000 342,560 | 1,676
26.636171 225.525 +0,95 1172,561 45000 256,446 | 0,731

KU 27.808732 | 226.640
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Niveleta TK koleje €. 2

Bod | Stanicenf VySka lomu | Sklon [%o] Délka [m] Rv [m] t [m] yv [m]

V [kmn] [m]

C1

zU 23.453760 224.249 -7,23 1942,486
25.396247 223.398 +22,28 1280,409 20000 295,020 2,176
26.676656 230.313 -15,19 805,051 20000 374,690 3,510
27.481707 209.192 +0,35 348,366 16000 124,375 0,483

KU 27.830074 226.628

Niveleta TK koleje €. 3
Bod | Stanicenf VySka lomu | Sklon [%o] Délka [m] Rv [m] t; [m] yv [m]
[ [km] [m]

ZU 0.000000 225.905 -2,79 448,655
0.448655 224.653 -14,05 939,117 22000 123,820 0,348
1.387772 211.462 +11,59 3522,278 22000 281,965 1,807
4.910050 252.274 -2,52 760,627 22000 155,197 0,547

KU 5.670678 250.356

Niveleta TK koleje ¢. 4
Bod | Stanicenf Vyska lomu | Sklon [%o] Délka [m] Rv [m] tz [m] yy [m]
| [km] [m]

ZU 0.000000 225.905 -2,79 386,104
0.386126 224.845 -14,82 945,150 19000 114,321 0,344
1.331275 210.834 +11,58 3578,775 40000 528,063 1,807

KU 4.910050 252.274

6. ZELEZNICNI SVRSEK

Pro skladbu zelezni¢niho svrsku jsem zvolil:

kolejnice tvarem 60E2 s uklonem 1:40

pruzné bezpodkladnicové upevnéni W14
betonovy prazec BC 12, délky min. 2,60 m

Stérk frakce 31,5/63, min. tl. 0,35 m pod prazcem

Tvar kolejového loze vychazi z tvaru lichobézniku. Jeho spodni ¢ast je zeSikmena

podle sklonu PTZS. V pFimé z(stava tvar stFechovity.
Rozdéleni prazcl ,u” 1667ks/km. Sklon svahu je 1:1,5.
Vzdalenost horni hrany kolejového loze od osy pfilehlé koleje je 1,800 m.

V celém useku trati je navrzena bezstykova kolej. Rozchod koleje je 1 437 mm.
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7. ZELEZNICNI SPODEK

Detailn&jSi navrh Zelezni¢niho spodku bude upfesnén v dalSich stupnich
dokumentace.

PTZS je feSena stfechovitym sklonem 2,5%,

Zemni plan je reSena stfechovitym sklonem 4%.

7.1. Nasep
Konstrukeni vrstvy jsou tvoreny z asfaltového betonu tl. 0,14 m
a Stérkodrté 0/63 tl. 0,20 m.
Podkladni vrstva o tl. 0,40 m bude provedena zlepSenim zeminy pojivem.
Svahy naspud budou opatfeny ochrannou vrstvou, ktera je slozena
z Stérkodrté tl. 0,65 m, av tl. 0,1 m se provede ohumusovani z ornice ziskané
pfi odhumusovani.
Sklony svahd byly navrzeny ve sklonu max. 1:1,25.
V celé Sifce koridoru se provede odhumusovani tl. 0,2 m.
Po obou stranach naspu je navrzena lavicka o Sifce 1,0 m.

7.2. Zaiez
Konstrukeni vrstva je slozena z asfaltového betonu tl. 0,14 m
a Stérkodrté 0/63 tl. 0,20 m.
Podkladni vrstva o tl. 0,40 m bude provedena zlepSenim zeminy pojivem.
Sklony svahd byly navrzeny ve sklonu 1:2.

7.3. Odvodnéni
V ramci této prace jsem uvazoval odvodnéné zpevnéné pfikopy. Vyskové reSeni
odvodnéni a jeho vyusténi nebylo vzhledem k rozsahu prace dale feSeno.
Pouze jsem proved| nutné Upravy pro kfizeni se stavajicimi vodnimi toky
viz nasleduijici kapitola.
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7.4. Stavby zelezniéniho spodku

Pro minimalni zasahovani do stavajici infrastruktury, vodnich ploch
a prilehlych les(, jsem pro navrh staveb Zelezni¢niho spodku poufZil konstrukce,
které jsou vypsané v nasleduijici tabulce:

Stanicenf [km]

Zplsob Gpravy

0,984293 Trubni propustek DN1000, Radovesnicky potok
1,434945 Silni¢ni most
2,916142 Silni¢ni most

3,500000-5,900000

Zelezniéni most pres Feky Cidlina a Mlynska Cidlina, pfes D11 a prilehlé
silnice

6,054415 Trubni propustek DN1000, odvodnéni z pfilehlych poli
6,368997 Silni¢ni most

6,746120 Silni¢ni most

7,495105 Zelezni¢ni most pres silnici

8,000000-10,150000

Zelezni&ni most pres Feky Cidlina a Mlynska Cidlina, pfes D11 a prilehlé
silnice a polni cesty

10,046049 Silni¢ni most

10,428216 Trubni propustek DN1000, potok Pamétnik
11,570610 Silni¢ni most

11,700000-12,850000 Zelezni¢ni tunel TATRUM

13,331313 Silni¢ni most

14,037395 Trubni propustek DN1000, Babidolsky potok
14,869855 Trubni propustek DN1000, Strasovsky potok
15,116549 Silni¢ni most

16,500000-17,100000

Zelezni¢ni most pfes SopFecsky potok a pfilehlé silnice

17,668728

Trubni propustek DN1000, odvodnéni z pfilehlych poli

18,036832

Trubni propustek DN1000, odvodnéni z pfilehlych poli

18,800000-20,150000

Zelezni¢ni most pres Habfinsky potok, pFes pfilehlé silnice a odvodnéni
z prilehlych poli

21,089338 Silni¢ni most

21,602637 Trubni propustek DN1000, odvodnéni z pfilehlych poli
23,153847 Silni¢ni most

23,431736 Zelezni¢ni most pFes Opatovicky kanal

23,784280 Trubni propustek DN1000, Neratovsky potok

25,907882 Trubni propustek DN1000 pro kolej &. 1, Zivanicka svodnice

25,800000-27,100000

Zelezni¢ni most pres Zivanickou svodnici (kolej €. 2), pFes Feku Labe a
odvodnéni z prilehlého Obecniho lesa

27,256095

Silni¢ni most
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8. KRIZENI INZENYRSKYCH SITi

Mnou navrzena trat se na nékolika mistech kFizi se stavajicim elektrickym vedenim,
do kterého jsem se snazil nezasahovat, pouze v nutném pfipadé jsem provedl|

jen minimalni Upravy jako je posun nebo zvySeni daného prvku vedeni.

Mista kFizeni s elektrickym vedenim lze nalézt v nasleduijici tabulce:

Stanicenf [km] Typ sité
6,448836 VN
8,735189 VN
10,649769 VN
14,192884 VN
16,481837 VN
16,921259 VN
17,136513 VN
24,755358 VVN
26,028782 VN
27,300000-27,500000 VVN a VN

9. PRELOZKY, DEMOLICE

Mistni komunikace byly ruseny z divodu nadbytecnosti a délka objizdné drahy
neni delSi nez 4 km.

Stani€eni [km] Typ sité

16,432852 Zruseni mistni komunikace
22,268367 Zruseni mistni komunikace
24,755358-24,868039 PfeloZka pro mistni silnici

10. VYKAZ VYMER

Konstrukce MnoZstvi Jednotky
Kolejnice 60E2 66,236 km
Prazce BC 12 111 855,7 ks
Vyhybka J 60-1:55 1 ks
Vyhybka J 60-1:33,5 1 ks
Zemni prace 79594 011,5 m?3

Stérk pro kolejové loZe 138 377,6 m?
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11. ZAVER

Cilem prace byl navrh dvoukolejné VRT Praha - Pardubice, v Useku

Ole3nice - Opocinek s napojenim na koridorovou trat Praha-Ceska TFebova.
Soucasti navrhu byla odbocka u obce OlesSnice, kterd navazuje na VRT

do Hradce Kralové.

VSechny zadané parametry jsem splnil, i kdyz jsem musel mirné upravit
potfebny usek stavajiciho navrhu.

Problémovymi Useky bylo zejména kfizeni odbocek u obce OleSnice

a poté napojeni odbocky OleSnice - Opocinek na stavajici konvencni trat,

a to z ddvodu stisnénych poméru pfi dodrzeni viech meznich parametrd

a zaroven co nejvice minimalizovat zasah do blizkého okoli.

V mistech, kde by se muselo budovat spousta mensich staveb Zelezni¢niho spodku,
z dlivodu castého kfizeni s vodoteci nebo s pozemnimi komunikacemi, jsem navrhl
dle mého usudku lepsi Feseni, co se tyce jak ekonomické tak vizualni stranky véci,
ve formé nap¥. jednoho dlouhého mostu.

Prace prokazala, Ze je mozné navrhnout VRT Praha - Pardubice na rychlost
350km/h s odbocenim trati u obce OleSnice ve sméru do Hradce Kralové

a dale do Polska na rychlost 250km/h.

Presto se jevi vhodnéjsi feSeni navrhnout hlavni smér trati do Hradce Kralové

na rychlost 350km/h s odbocenim do Pardubic na rychlost 250km/h.

Vzhledem k délce navrhoveé trati cca 20km vysokorychlostni jednotky vyuzivaji
maximalni rychlost 350km/h jen cca 2/3 navrzeného useku.

Zbyvajici 1/3 Useku musi vysokorychlostni jednotky brzdit nebo se rozjizdét

kvili napojeni na konvenéni trat Praha - Ceska Trebova.

V Ostravé 23. 5. 2021 Martin Kuchar
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12. SEZNAM PRILOH

01 - Pfrehledna situace 1. ¢ast
02 - Prehledna situace 2. ¢ast
03 - Prehledna situace 3. ¢ast

04 - Situace kolejovych rozvétveni 1
05 - Situace kolejovych rozvétveni 2

06 - Podélny profil kolej €. 1
07 - Podélny profil kolej ¢. 2,3 a 4

08 - Charakteristicky pricny fez 1
09 - Charakteristicky pricny fez 2
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