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Abstrakt

Prace se zabyva problematikou migrace divoké zvére ve vztahu k liniové stavbé
za pouZziti zmirAujicich opatfeni. Vyhodnocuje u€innosti téchto opatifeni na mortalitu
zivoCichll na vybraném useku dalnice D7 a silnici I/7 na zakladé vlastniho terénniho

prizkumu.

V praci jsou hodnocena konkrétni technicka FeSeni ve vazbé na okolni
ekologické pomeéry v okoli komunikace. Na zakladé zjisténych vysledku a kritického
zhodnoceni literarnich (daji jsou v praci navrzena optimalizacni opatfeni pro

projektovani a realizaci oploceni na pozemnich komunikacich.

Klicova slova:

migrace zivocCichu, mortalita zivocichu, oploceni, dalnice a silnice

Abstract

The thesis addresses the topic of migration of wild animals in relation to roads
using moderating measures. It evaluates the efficiency of such measures on the
mortality of the animals in a selected section of the D7 motorway and the 1/7 road

based on authentic field research.

The thesis evaluates specific technical solutions related to surrounding
environmental conditions in the vicinity of the road. Based on the results revealed and
critical evaluation of the literary data, the thesis suggests optimizing measures for the

projection and building of fencing by roads.

Key words:

animal migration, animal mortality, fencing, motorways and roads
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1. Uvod

Prestoze silnice poskytuji nékteré ekologické vyhody, jako je napf. udrzovani
puvodnich druhl luénich rostlin a stanovist na krajnici vozovky v intenzivné
hospodaficich zemédélskych oblastech (Forman 2000), pUsobi jako fyzikalni a
biologicka bariéra pro mnoho druhl volné Zijicich zivo€ichu (Forman et Alexander
1998, Jackson 1999). Silnice tak maze mit vliv na kvalitu a kvantitu dostupnosti volné
Zijicich zivocichu, zejména prostfednictvim fragmentace. Stejné tak samotny provoz
vozidel na pozemnich komunikacich mize byt pfimym zdrojem umrtnosti volné
Zijicich ZzivocCichu a v nékterych pfipadech mize mit katastrofalni nasledky pro

populace zvifat (Langton 1989).

Bylo identifikovano mnoho dalSich ekologickych ucinkli komunikaci na
jednotlivé zivocisné druhy, pudy a vody, kde se tyto ucinky rGzni vlivem vzdalenosti
ve sméru od komunikace v rozmezi metrl az kilometra (Ellenberg et al. 1981, Forman
1995). Mezi hlavni patfi kolize s automobily jako vyznamny zdroj pfimych umrtnosti
v nékterych populacich zvifat (Glista et al. 2008).

V sou€asné dobé se pouzivaji rlizné pfistupy ke zmirnéni ucinkd silnic a
umrtnosti silni€niho provozu na populace volné Zijicich zvifat. Obecné plati, ze tyto
pristupy patfi do jedné ze dvou kategorii a to zejména v modifikaci chovani u¢astniku
provozu a v modifikaci chovani zvifat. Modifikace v chovani u¢astnikd provozu Casto
zahrnuje snizeni rychlosti, osvétleni a znaceni, zatimco modifikace v chovani zvirat
Casto zahrnuje zmény stanovist nebo instalaci migracnich objektl jako jsou napf.
ekodukty a podchody. Mnohé stavby jsou uréeny ke sniZzovani kolizi zvifat s vozidly
(Forman 2003). Takové prechodové struktury by mély byt navrzeny tak, aby bylo
docileno bezpe&ného prechodu pro zvifata pfi zachovani konektivity stanovist,
pfistupu a podpofe pfirozeného pohybu. Nepochybné& zde hraji svou roli také
ekonomickeé faktory, které €asto diktuji volbu zvoleného opatfeni ke zmirnéni silniéni
umrtnosti a jsou implementovany. Kromé toho vyhodnoceni uspé&snosti sniZzovani
silni¢éni umrtnosti bylo ¢asto v minulosti zaloZzeno spiSe na nazoru, nez na samotném

vyzkumu (Forman 2003).

2. Cil prace
Cilem této prace je vyhodnotit ucinnost oploceni na mortalitu ZivocichG na

vybraném useku dalnice D7 a navazuijici silnici I/7 na zakladé vlastnich terénnich

prizkumui a méreni. Hodnocena budou konkrétni technicka feSeni ve vazbé na
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ekologické poméry v okoli komunikace. Nasledné na zakladé ziskanych vysledkl a
kritického zhodnoceni literarnich Udaju navrhnu optimalizaéni opatfeni pro

projektovani a realizaci oploceni na dalnicich a silnicich.

3. Metodika

3.1 Celkova koncepce reseni
Pfi hodnoceni vlivu oploceni na mortalitu ZzZivo€ichG na pozemnich

komunikacich, za zvoleni nasledujicich metodickych postup(, jsem:
a) zpracoval reSersi na dané téma a kriticky zhodnotil literarni udaje

b) charakterizoval zajmové uzemi
Vymezil jsem zajmové Uzemi doprovazejici dalnici D7 a silnici I/7 v iseku od
MUK Vysogany - Hora Svatého Sebestiana cca 500 m od silnice &. 7 na obé
strany (s vyjimkou zastavénych ploch) a charakterizoval. Uzemi jsem nasledné
hodnotil z pohledu nachazejicich se biotopu, migrac¢nich koridort v€éetné bariér,
prvk(l Uzemniho systému ekologické stability (USES) a pfitomnosti nebo
absence oploceni pozemni komunikace. Vrstvy prvkt USES byly ziskany od
Usteckého kraje (UK) vramci Uzemné analytickych podkladii UK a obce
s rozSifenou plsobnosti Chomutov. Nasledné jsem vytvofil pro kazdy usek

pfehlednou mapu v programu ArcGis 10.2.2.

c) provedl terénni méfreni a prizkum
Na vybraném useku dalnice D7 a silnici I/7 jsem proved| podrobny terénni
prizkum. V ramci terénniho prazkumu jsem zmapoval v8echny migracni
objekty, migracni cesty zvifat, stavajici oploceni danych dil€ich useku, véetné
jeho vazeb na tyto mostni objekty. Vybral jsem jednotlivé migraéni objekty
(mosty, migra¢ni podchody), na kterych pak provedl prizkum migrace zvére
umisténim 3 ks fotopasti typu ScoutGuard SG 570-12M HD, za pomoci kterych
jsem dokumentoval migrujici pohyby jednotlivych zvifat. Dvé mista jsem urcil
jako pevna a jednu fotopast umistoval stfidavé na rlzné migracni objekty. Tyto
fotopasti jsem kontroloval v intervalu 14 — 60 dni v zavislosti na okolni teploté
z dGivodu vydrze baterii. V zimnim obdobi za pfiznivych klimatickych podminek
(snih) jsem zdokumentoval stopy poukazujici na vyskyt zvéfe. K naslednému

uréeni o jaky druh zvifete se jedna byl pouzit Atlas stop zvifat (Richarz 2008) a



terénni pfirucka Stopy velkych Selem a jinych lesnich zvifat (Kutal et al. 2009).

Jednotlivé vybérové fotografie jsou uvedeny v ¢asti pfiloha.

Dale jsem provedl prizkum doprovodnych opatfeni, jako jsou napfr.
pachové ohradniky a oploceni podél pozemni komunikace, a prizkum detailt
druhu poskozeni (obr. €. 1) a ukon&eni u jednotlivych mist, kde oploceni koné&i
v navaznosti napf. na migracni objekt. Jednotliva mista poskozeni oploceni
jsem zaznamenal do prehledné situace na podkladé ortofotomapy a sestavil
tabulku s podrobnégjsim popisem a GPS lokalizaci. = Nakonec jsem proved|
prizkum useku komunikace 1/7 v Useku od obce Strazky ve sméru k obci Hora
Svatého Sebestiana (cca 5,7 km). Na tomto Useku se nachazi oploceni jen na
kratké Casti a dochazi zde k pfechodu mezi smérové rozdélenou &tyfpruhovou
komunikaci a smérové nerozdélenym dvoupruhem, kdy byla pozorovana
migrace a mortalita zvifat z ddvodu odliSnosti podminek oproti uzavienému
useku dalnice D7.

Obr. €. 1: Druh poSkozeni oploceni

Casteéné poskozeni H - poskozeni v horni éasti oploceni
E D - poskozeni v dolni éasti oploceni
U - §patné uchyceni oploceni

uplné poskozeni s~ A - Uplna absence oploceni

Zdroj: Vlastni

d)

proved| statistické vyhodnoceni

Z databaze Dopravni Policie CR jsem sestavil statisticky pfehled o dopravnich
nehodach za roky 2007 — 2015, které byly zpusobeny srazkou se zveéfi.
Nasledné jsem zpracoval data od Reditelstvi silnic a dalnic CR, Centra
dopravniho vyzkumného ustavu v., v., i. a data z vlastniho Setfeni, ktera jsem
nasledné statisticky vyhodnotil. Provedl jsem vyhodnoceni: a) zdali doSlo k vice
dopravnim nehodam v oploceném nebo neoploceném uUseku za pomoci
jednovybérového testu o relativni Cetnosti (nulova hypotéza, testované

kritérium); b) v jakém biotopu dochazi nejvice k dopravnim nehodam
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f)

9)

h)

zpusobenych srazkou se zvéfi za pomoci testu hypotézy o shodé dvou
relativnich Cetnosti; c) zdali ma na nehodovost vliv spiSe vzdalenost od
nejbliz§iho mista podkozeného oploceni nebo vzdalenost od nejbliz§iho mista

Spatného ukonceni oploceni na mostni objekt za pomoci Mann - Whitney testu.

provedl vyhodnoceni diléich isekl zajmového tzemi

Jednotlivé useky zajmového uzemi jsem vyhodnotil na zakladé vysledkl
z méfeni a prizkum(. Hodnotil jsem typ krajiny, biotop, USES, nadmoiskou
vy$ku, umisténi vuci terénu, pocet poSkozenych mist a stav oploceni,

zaznamenané druhy zvére, bariéry, vazby na migracni objekty a krajinné prvky.

vymezil kriticka a rizikova mista

Z poskytnutych dat a na zakladé vlastnich vysledkl terénniho Setfeni jsem
v Microsoft office — excel zpracoval prfehledné tabulky, grafy a v programu
ArcGIS prehledné situace, které obsahuji kritické Useky a rizikova mista na

dalnici D7 a silnici I/7 a tyto data byla vyhodnocena.

navrhl optimalizaénich opatieni pro projektovani a realizaci oploceni

Dle zjisténych vysledku a stanovenych zavéru jsem v zavéru prace navrhnul
optimalizaéni opatfeni.

ovéril uéinnost navrzenych opatireni

V prvnim useku zajmového uzemi na migracnim objektu v km 7,020 jsem ve

Ctyfech kritickych mistech instaloval pachovy repelent a ovéfil tak jedno

z navrhovanych opatfeni k eliminaci kritickych mist.
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4. Literarni reserse

Liniova stavba

Doprava svym pusobenim umozrniuje pFekonani bariér prostoru (Rodrigue
et al. 2006), ty vSak mohou byt chapany jako fyzické (vzdalenost, topografie) ¢i jako
spoleCenské prekazky (administrativni ¢lenéni, rozdilnd kvalita dopravni
infrastruktury apod.) (Kraft et al. 2009).

Liniovou stavbou se v tomto pfipadé rozumi stavby silnic a dalnic, u kterych

prevlada jeden rozmeér, a to délka pred Sifkou a vySkou.

4.1 Fragmentace krajiny

Struktura krajiny je ¢asto zmifiovana velmi obecné jako prostorova struktura
krajiny, ktera ovliviiuje mnoho ekologicky relevantnich procesu, napfiklad distribuci
materiald a Zivin nebo vytrvalost a pohyb organismd (Turner 1989). Biologicka
rozmanitost je proto vzdy definovana pro urlitou referencni oblast (Kolasa et al.
1991). Samotné slozeni pokryvu a pfitomnost linearnich prvkl jsou pak prvky, které

tuto krajinu utvafi (Lucas 2009).

Prostorova heterogenita jako vyraz struktury krajiny udava variabilitu vlastnosti
systému v prostorovych podminkach (Li et al. 1995). Proto je povazovana za
nezbytnou pro vysvétleni vzniku a rozsifeni druht z mistni na globalni uroven (Ernoult
et al. 2003).

Celkové dopady silnic na volné Zijici zivocisné druhy nemohou byt hodnoceny
bez ohledu na SirSi kontext krajiny (Van der Ree et al. 2015). Silnice jsou vzdy
soucasti Sirsi sité, kde se vyskytuji synergické efekty s daldimi odkazy infrastruktury,

které zpusobuji dalsi ztraty biotopl a izolace (Burkart 2016).

Studie o kumulativnich Gc&incich fragmentace zplUsobené dopravni
infrastrukturou se musi zabyvat vét§imi plochami a v del§im ¢asovém horizontu nez

studie, které se zabyvaji pouze primarnimi dopady jednoho silni¢niho spojeni.

4.1.1Fragmentace vlivem vystavby dopravni infrastruktury

Stavebni &innosti Clovéka dochazi k vyraznému zasahu do krajiny (Andél
et al. 2005).
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Dopravni infrastruktura a rozvoj mést pfedstavuji hlavni hnaci sily zmeény krajiny
po celém svété (Meyer et Turner 1994; Forman 2003; Burgi et al. 2004). Samotna
fragmentace krajiny zplsobena dopravni infrastrukturou a urbanizaci ma fadu ucinkud
na témér v8echny sloZky krajiny, v€etné estetické, ekologické, historické, rekreacnich

kvalit, napf. klid, scenérie, a krajinného razu (Forman 2003).

Zvysujici se intenzita dopravy ma vyznamny vliv na fragmentaci krajiny, protoze
jeji narust ovliviiuje novou vystavbu silnic a dalnic (Andél et al. 2005). Liniové stavby
tak predstavuji zasadni vliv, co se tyka fragmentace krajiny, jelikoz jejich délka déli

tuto krajinu na jednotlivé dil¢i celky na velkém Gzemi.

Hodnoceni stupné fragmentace kvdli infrastruktufe neni jednoduchy ukol.
Vyznam fragmentace je vysoce druhové specificky a zavisly na velikosti bariéry
a ruSivém vlivu, rozmanitosti a vzajemném srovnavani stanovist v ramci krajiny
a velikosti nefragmentovanych oblasti mezi napojenim infrastruktury (ij. na jeji
hustoté). Forman et al., navrhli pouziti hustoty infrastruktury jako jednoduchou, ale
pfimou miru fragmentace (obrazek €. 2). Toto opatfeni by bylo mozné zlepsit pfidanim
informace o hustoté provozu, rychlosti, Sifce infrastruktury

a designu.

Obr. €. 2: Ztrata a degradace

A h A~ ”’k A~
a % A % RIS
o ; Py P
-~ a m P a <N X
Silniéni hustota 0,5 1,0 2,0 3,0 4,0 [kmfkmz]
Zdroj: URL 1

Poznamka k obrazku €. 2: Infrastruktura zpusobuje ztratu a degradaci stanovi$té nasledkem
ruSivého efektu (Sedé pruhy) a izolace. S rostouci hustotou infrastruktury jsou oblasti
neruSenych stanovist' (bilé pozadi) zmensené a stanou se nedostupnymi. Zbytkové fragmenty
vhodné pro stanovisté se mohou nakonec stét pfili§ malymi a izolovanymi, aby se zabréanilo
mistni populaci vyhnout se komunikaci. Kriticky prah hustoty silniéniho provozu bude také

zaviset na vyskytu zivoc€iSnych druh(, krajiné a vlastnostech infrastruktury.

NiCeni pfirodnich stanovist a s tim souvisejici ztrata ekosystémovych sluzeb
jsou jen zfidka spole¢né hodnoceny a kvantifikovany v posouzeni vlivi na Zivotni
prostfedi (EIA), (Tardieu et al. 2014). Pfi planovaném zasahu do krajiny formou liniové

stavby je dulezita propracovanost daného projektu, ktera spociva v prvotnim
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podchyceni vSech dosavadnich poznatkd z daného uzemi (Van der Ree et al. 2015).
Jedna se o udaje z ochrany pfirody a krajiny, Uzemniho planovani, posouzeni daného

vlivu stavby na Zivotni prostiedi (Skleni¢ka 2003).

Fragmentaci krajiny, ktera je zasazena liniovou stavbou typu rychlostni
komunikace, je tedy nutné fesit cilené na danou zasaZenou lokalitu, a to z toho
davodu, ze v kazdé lokalité Zziji jini zivoCichové a kazda lokalita ma jiné vychozi
podminky. Tento zasah do krajiny je nutné volit s ohledem na to, ze se jedna
0 zasah trvaly a nevratny. VeSkeré zmény jsou dlouhodobé a maiji vliv na budouci
rozvoj v dané lokalité. Silnice jsou jednim z nejrozsahlejSich dopadu lidské ¢innosti

na biosféru a jsou jednou z hlavnich pfi¢in fragmentace (Kitzes et al. 2014).

4.1.2 Dopad na volné zijici zivocichy

Pocet vozidel na pozemnich komunikacich se rychle zvySuje a to bude
pravdépodobné pokracovat i do budoucna, ¢imz se zvysi tlak na populaci volné
Zijicich zivo€ichd (Rhodes et I. 2014).

VétSina empirickych dat o ugincich infrastruktury na volné Zijici zivocichy
odkazuje na primarni ucinky, které pochazeji z jedné silnice, jsou snadno méfitelné a
zalezi na organismech pfimo a na mistni Urovni. MGzeme rozliSovat mezi péti

hlavnimi kategoriemi primarnich ekologickych efektd (Forman 1995).

e Ztrata biotopu - Vystavba silnic vzdy znamena Cistou ztratu ve vysi divoké
pFirody. Fyzicky zasah na pozemku vede k naruseni a k bariérovému efektu,

ktery pFispiva k celkové roztfisténosti stanovist v dusledku infrastruktury.

e Porucha - Silnice a doprava rusi a znecistuje prostfedi (fyzicky, chemicky a
biologicky) a nasledné meéni vhodné podminky stanovisté pro mnoho druhu

rostlin a Zivo€ichd v mnohem SirSi oblasti, nez je Sitka samotné vozovky.

e Koridor - Silniéni pasy a okraje silnic vSak mohou poskytnout utocisté, nova
stanovisté nebo mohou slouzit pro pohyb volné Zijicich Zivocichu. Tyto pfiznivé
ucinky infrastruktury jsou velkou vyzvou pro projektanty a biology, pfi planovani

tak musi byt pfizpusobeny Sir§imu kontextu krajiny.

e Umrtnost - Doprava zpUsobuje smrt mnoha zvifat, ktera vyuZivaji okrajova
stanovisté nebo se snaZi pfejit silnici. Dopravni umrtnost neustale roste

v prubéhu let, ale je povazovana za vazné ohrozeni jen u nékolika malo druhu.
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Kolize mezi vozidly a volné Zijicimi zvifaty je rovnéz dulezity bezpecnostni

dopravni problém (Van der Ree et al. 2015).

e Bariéra - Pro vétSinu nelétajicich suchozemskych zvifat znamena infrastruktura
prekazku, ktera omezuje rozsah pohybu u zvifat, v nepfistupnosti stanovisté
muze nakonec vést k izolaci populaci. Bariérovy efekt je nejvice prominentni

faktor v celkové fragmentaci infrastruktury.

Obr. €. 3: Schematické znazornéni péti zakladnich ekologickych dopadu infrastruktury

Bariéra Dopravni Znegisténi
umrtnost

Kanal [l L-Prijem ze zemé— — QG
: T Misto transformace
Vyhybanise Predace Rusivy, okrajovy
efekt

Zdroj: URL 2 (upraveno)

Poznamka k obrazku €. 3: Schematické znazornéni péti zakladnich ekologickych dopadu
infrastruktury. Ztrata biotopu a transformace, poruchy v disledku znecisténi a okrajovych
jevu, bariéry a vyhybani se, umrtnost v dopravé a predace, ekoduktovy efekt. Spole¢né rizné

primarni uginky vedouci ke fragmentaci prostiedi.

Silniéni provoz je zdrojem umrtnosti u volné Zijicich zZivocichG. U nékterych
druh(, zejména u téch, které jsou velké, vzacné nebo pfichazeji pravidelné do styku
s frekventovanymi silnicemi (nap¥. migra¢ni cesty), ma silni¢ni provoz vyznamny vliv
na stav z hlediska ochrany. Silniéni systémy jsou tak zdrojem biotickych a abiotickych
vlivll na okolni krajinu. Rozsahlé plochy, na nichz se silniéni systémy nachazeji, a
ekologické dopady komunikaci na volné Zijici zivogichy znamenaji, ze jsou pfFilis
dllezité na to, aby byly opomijeny pfi planovani ochrany (Van der Ree et al. 2015). S
ochranou zivota v pfirodé je nutno pocitat pfi planovani, vystavbé a pfi probihajicich
fizenich silni¢nich systému. Vyhrazeny stav silnic, jejich geografické rozSifeni a
kontinuita, jejich struktura sité, to vS8echno mulzZe poskytnout cenné pfileZitosti
k udrzeni a rozSifeni divoké pfirody v naruSeném prostfedi a pro obnoveni nebo
zvySeni kontinuity pfirodnich prvkd v krajiné. Nicméné, ochranci volné Zijicich
zivoCichll a manazefi silnicnich systému, musi dale zkoumat a provadét konkrétni
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opatfeni ke snizeni izola¢nich u¢inkd silnic, které plli pfirozené prostredi, aby se
minimalizovala mortalita zvifat na silnicich a omezovalo naruseni okolniho prostfedi
(Bennett 1991). Poruchové ucinky se Sifi do okolni krajiny a pfispivaji mnohem vice
k celkovym ztratam a degradaci pfirodnich stanovist, nez silni¢ni téleso samo
0 sobé (Forman 2003).

Obr. €. 4: Celkova ztrata pfirozeného prostredi diky infrastrukture

200- 100 s0. Silnice 55 4o 200-
1000 200 100 <50 <60 100 200 1000 >1000 metres

Ze svahu

Do svahu Méfitelny vliv na ZP

Hydrelegicke vlivy

> 5dl, olovo atd. ve vodnich systémech

Sedimenty toku

v

Proti vétru Po vétru

Kal, pisek, silniéni prach, Ziviny
Sal pogkozujici stromy

Rusivy efekt na luéni ptactvo u malé silnice

A
w

Rusivy efekt na luéni ptactvo u délnice

Rusivy efekt na lesni ptactvo

-

> Uniky mezi velkymi savci
Méné vhodné prostredi Vice vhodné prostredi

» Invaze silniénich druha

E

Lidsky pFistup ovliviujici divokou zvéf,
chen a citliva prostredi
Fragmentace biotopQ

A
L 4

Zdroj: URL 3 (upraveno)

Poznamka k obrazku €. 4: Celkova ztrata pfirozeného prostfedi diky infrastruktufe nemuze
byt hodnocena z toho, co je fyzicky zastavéno. Ochranné Gc€inky izoluji jinak vhodna stanovisté
tak, aby byla nedostupna pro volné Zijici zivoCichy; okrajové efekty na hydrologii a mikroklima

a znecistujici toxiny, ziviny a hluk snizuji vhodnost zbyvajicich stanovist.

4.2 Migrace

Migrace je slovo odvozené z latinského slova migrare (pfejit z jednoho mista na
druhé) a rozumi se jim veSkeré cestovani. Jakykoliv periodicky pohyb ve vztahu k
potravé a pocasi, ke kterému dochazi v prabéhu historie Zivota zvifete v urcitych
intervalech a vzdy zahrnuje zpatecni cestu z mista, kde to zacalo, je migrace (Hlava¢
et al. 2001).
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V soucCasné dobé je migrace stale vice omezovana pozemnimi komunikacemi,
které rozdéluji krajinu na stale mensi ¢asti a tim dochazi k tzv. bariérovému efektu
(Loro et al. 2015). Hrozi tak mozné riziko, Ze rozsahlé oblasti, které obyvaji razné
druhy velkych savcl, budou od sebe trvale izolovany a nasledné dojde k izolaci
jednotlivych populaci, a to by znamenalo existenéni ohrozeni pro nékteré druhy. Je
proto nezbytné, abychom respektovali zakladni ekologické, biologické a etologické
potfeby téchto druhu, k nimz pfedevs§im fadime umoznéni volného pohybu v celém

arealu rozSifeni populace.

Pfitomnosti pozemnich komunikaci je tento pohyb znaéné omezen. Pozemni
komunikace a stalé narGstajici silniéni doprava vytvafi pro jednotlivé druhy zvifat jen
tézko prekonatelné prekazky (Chen et al. 2016). Tyto pfekazky musi jednotlivé druhy
pfi své migraci prekonavat a predstavuji pro né smrtelné nebezpeéi z divodu

mozného stfetu s dopravnimi prostredky.

Mezi nejvice ohroZzené druhy fadime nékteré velké savce, protoze savci
mensSich velikosti nejsou samotnou pozemni komunikaci tak ohroZeni. Je to
z dlvodu, Ze jejich populace obyvaji jen urcité Casti krajiny vymezené silni¢ni siti a
jsou dostateéné pocetné, aby byly schopny dlouhodobéjsi samotné existence (Hlavac
et al. 2001). Kromé toho drobni savci maji k dispozici dostatek moznosti k pfekonani
pozemni komunikace v podobé trubnich propustkud, které jsou pro velka zvifata
nepfistupna. Pfedejit ztratam na zvifatech z dlivodu silni€niho provozu na pozemnich
komunikacich je velice obtiZzné a velmi nakladné. Nicméné z hlediska ceny lidského
Zivota je nutné hledat takova technicka fe3eni, ktera budou jednak cenové pfistupna

a hlavné budou tyto ztraty maximalné minimalizovat.

4.2.1Vyznam migrace

Za normalnich podminek existuje u vétSiny druh(l savcl vzdy uréita skupina z
dané populace, ktera nerespektuje stalé domovské okrsky, ale migruje na velké
vzdalenosti. VétSinou se jedna o polodospélé jedince, ktefi jsou vytlaCovani
z domovskych okrsku, jindy naopak migruji stafi plné dospéli jedinci (Cloudsley —
Thompson 1988). Co je vSak samotnym podnétem a zakonitosti téchto migraci neni
doposud zcela jasné. Jisté vSak je, Ze migrace ma pozitivni vliv na prosperitu a
dlouhodobé zachovani populace. Diky urcité ¢asti této populace, ktera pravidelné
migruje, mohou byt osidlovana mista, kde by jinak populace zijici v izolaci v kratké

dobé zanikla. Migrace také vyrovnavaji jednotlivé vykyvy v po€etnosti populace, které
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mohou byt zplUsobeny napf. Zivelnymi katastrofami, rdznymi epidemiemi nebo
pfechodné zhorSenymi podminkami apod. Na druhou stranu migrace pfispiva
k objevovani novych mist s pfechodné& vhodnymi podminkami a mist, kterd mohou
byt osidlena trvale (Dingle 2014). Vedle samotné migrace mizeme mluvit i o
pfesunech zvéfe na kratké vzdalenosti, které za migraci nepovazujeme, protoZe se
vétdinou jedna o pfesuny zvéfe za potravou a misty k odpo€inku nebo o disperzi

mladat apod.

4.2.2Dotcené druhy zivo€ich

Dopravni infrastruktura ma vliv na strukturu ekosystéma, funkéni dynamiku
ekosystému, a ma pfimy dopad na jednotlivé sloZky ekosystému, vCetné jejich
druhového slozeni. Je zfejmé, Ze vystavbou dopravnich staveb dochazi k pfimému
niceni a odstranéni stavajicich ekosystému a restrukturalizaci mistniho
reliefu. OvS8em dopravni stavby a konkrétné silnice maiji Sirokou 8kalu primarnich,
pfimych a ekologickych uc&inku, stejné jako sekundarnich nebo nepfimych (Coffin
2007). Proto pfi planovani konkrétnich opatfenich, ktera se realizuji v ramci
zprichodnéni silniéniho koridoru, je dulezité vychazet ze stavajiciho druhového
sloZeni, které se v daném regionu vyskytuje. Vytipuji se cilové druhy, které jsou
silnicnim koridorem ohroZeny a pro tyto druhy se navrhnou odpovidajici migracni

stavby.

Mezi dotéené druhy Zivo€ichu fadime tyto druhy: los evropsky (Alces alces),
jelen evropsky (Cervus elaphus), srnec obecny (Capreolus capreolus), prase divoké
(Sus scrofa), medvéd hnédy (Ursus arctos), kocka divoka (Felis silvestris), rys
ostrovid (Lynx lynx), vlk (Canis lupus), liSka obecna (Vulpes vulpes), vydra fi¢ni (Lutra

lutra) a jezevec lesni (Meles meles), (Hlavac et al. 2001).

4.2.3 Chovani migrujicich zvirat ve styku s pozemni komunikaci

Ugastnici silniéniho provozu musi byt pozorni k vice nez riziku spojeného s
ostatnimi ucastniky silniéniho provozu. Musi také davat pozor na nebezpeci zvifat na
silnici (Lima et al 2015). Kdyz opustime méstské oblasti, Casto vidime na silnicich
uhynula zvifata v ramci stfetu s dopravnim prostfedkem, kdy zvife bylo usmrceno pfi
prachodu pfes silni¢ni koridor. Silni¢ni kolize zabijeji a mrzacli divokou zvéF, zvifata a
lidi @ maji za nasledek miliony pojistnych udalosti. Tyto pfipady jsou v8ak vétSinou
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podhodnoceny. Kdyz fidi¢ stihne zastavit, aby zabranil zasazeni zvifete, neni tato

kolize se zvifetem nikde zaznamenana, protoze ke stietu nedoslo (Forman 2003).

Neexistuje zadny spolehlivy zplsob, jak udrzet zvifata stranou od rusnych

silnic. Kopytnici, ktefi stoji vysoko na svych nohach jako je jeleni a srnéi zvér,

predstavuje nejvétsi nebezpeli pro cestujici ve vozidle. Zvéfr po stfetu s vozidlem

vétSinou zplUsobi rozsahlé Skody na dopravnim prostfedku a vazné nebo smrtelné

zranéni. Vzhledem k jejich vySce, jsou jejich o¢i nad urovni vétSiny svétlometl
(Langbein et al. 2011).

Prestoze chovani zvifat pfi migraci mize byt nepfedvidatelné, vznikaji situace,

které Ize feSit nékolika moznymi zpusoby:

Zméni smér pohybu a opusti bezprostiedni okoli pozemni komunikace
K tomu se zvife vétsinou uchyli, pokud migrace nema presné danou smérovou

tendenci.

Sleduje pozemni komunikaci do té doby, nez najde vhodné misto pro
bezpecny prachod

Migrujici zvifata se pohybuji podél pozemni komunikace, pokud je jejich
migrace smérové orientovana, avdak vzdalenost, béhem které zvife sleduje tuto
komunikaci, se li§i dle jednotlivych druhu zvifat, ale také u jednotlivych jedincu

téhoz druhu.

Prebéhne pozemni komunikaci vrchem

Pokud by nastala situace, Zze pocCet uspésSnych prebéhnuti pfes pozemni
komunikaci by byl vy3Si nez nasledné umrti nebo zranéni zvifat, byl by
odstranén samotny bariérovy efekt. Pokousi-li se zvifata, zejména vétsi druhy,
o pfebéhnuti pozemni komunikace, pfinasi to fadu rizik jak pro samotné zvire,
tak pro ucastniky silni€niho provozu. Je velmi obtizné zjistit samotnou frekvenci
prebihani pozemni komunikace zvifaty, protoze nemame po cely rok pfiznivé
klimatické podminky jak tyto skuteCnosti zaznamenat, kromé obdobi
mimoradné priznivych snéhovych podminek, kdy bylo napfiklad zjisténo, ze
liSka pfebiha pozemni komunikaci zejména v no¢nich hodinach a v téchto
prebézich je velice Uspésna, protoze ji mimo jiné nahrava fakt nizsi intenzity
dopravy. Oproti tomu se srn&i zvéf v no€nich hodinach také pfiblizuje k pozemni
komunikaci a pohybuje se v jeji bezprostiedni blizkosti, ale k samotnému

prekonani dochazi spise vyjimecné (Hlavac et al. 2001).
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Kazdy druh reaguje na konkrétni situaci zcela jinym zpuisobem:

jelen evropsky

Jelen je zvife, které pfevazné migruje v noci a pozemni komunikaci pfekonava
s rozvahou a zvolna. Na pohybujici se vozidla reaguje tim, Zze se zastavi
v daném misté, na kterém se zrovna nachazi (okraj silnice, ve vozovce) a
nasledné pomalu odbé&hne. Dojde-li ke srazce s jelenem, jedna se témér vzdy
o kolizi s vaznymi nasledky, protoze jelen je statné zvife o vysoké hmotnosti a
vzhledem k jeho vysce je vétSinou zasazena i posadka ve vozidle (Martolos et
al. 2014).

srnec obecny

K migracni aktivité u srnce dochazi béhem celého dne a pouze ve vecernich a
nocnich hodinach se tato aktivita zvySuje. Srnec, stejné jako jelen, se vyskytuje
jak samostatné, tak ve skupinach a jeho reakce na vozidlo, v€etné moznych

nasledkl nehody, je srovnatelna s jelenem (Martolos et al. 2014).

prase divoké

U prasete pfevazuje spide nocni aktivita, kdy pozemni komunikaci pfekonava
v této dobé. Prase se vyskytuje zejména ve skupinach, které scitaji okolo 20
jedincu a ve vyjimecnych pfipadech to mize byt az 50 jedincld. Na vozidlo
reaguje jako jelen a srna odb&hnutim. Nastane-li srdZka vozidla s prasetem,
jsou nasledky dosti velké z divodu vysoké hmotnosti prasete, ale zfidka kdy
dojde k ohrozeni posadky ve vozidle z divodu nizké vySky prasete (Martolos et
al. 2014).

liSka obecna

LiSka migruje pfevazné ve vecernich a nocnich hodinach jako samostatny
jedinec. | pfes vysokou mobilitu a adaptaci je liSka Castokrat obéti dopravni
nehod. Pozemni komunikaci pfekonava béhem a na vozidlo reaguje jako
vétSina zvifat odbéhnutim. Samotné nasledky pro vozidla a posadku jsou ve
vétSiné pripadll méné zavazné.

zajic polni

Migracni aktivita u zajice je rovnéz zvySena ve vecernich a no¢nich hodinach.
Jedna se o druh, ktery se podobné jako liska vyskytuje samostatné. Pozemni
komunikaci pfekonava pozvolnym béhem a na vozidla reaguje rychlym uprkem
ve sméru jizdy vozidla. Samotné nasledky pro vozidla a posadku jsou minimalni

(Martolos et al. 2014).
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Tab. €. 1: Prehled stfednich a velkych savcid v CR a jejich migraéni chovani

jezevec lesni
(Meles meles)

Hojny na vétsiné uzemi,
teritoria 400 — 500 ha

Teritorialni druh, migrace
probiha u mladych jedinc(

bobr evropsky
(Castor castor)

Povodi Moravy, Odry, doIniho
Labe, J a Z Cechy

U tohoto druhu je migrace
vazana na vodni toky

vydra Fiéni
(Lutra lutra)

RozSifena ve tfech
izolovanych populaci

Denni pfesuny az 30 km,
daleké migrace samcu,
vazba na vodni toky

liSka obecna
(Vulpes vulpes)

Hojny vyskyt na celem uzemi
CR, teritoria 0,2 — 20 km

Teritorialni druh, migrace
mladych jedinct do 15 km

vik
(Canis lupus)

Pouze ojedinély vyskyt, spiSe
zatoulané kusy

Pohyblivy druh, probihaji
daleké migrace nékdy az
stovky km

rys ostrovid
(Lynx lynx)

Ostravkovité rozsifeni, druh
se §ifi do zcela novych oblasti

Teritoridlni druh, probihaji
daleké migrace mladych
jedincu

medvéd hnédy
(Ursus arctos)

Ojedinély vyskyt v Beskydech a
Jesenikach

Migrace probiha na velké
vzdalenosti az stovky
km

prase divoké
(Sus scrofa)

Hojny vyskyt na celém uzemi CR

Jedna se o pohyblivy druh,
ktery provadi dlouhé
vSesmeérné migrace

srnec obecny
(Capreolus capreolus)

Hojny vyskyt na celém uzemi

V 1été staly, v zimé& migruje
za potravou

muflon
(Ovis musimon)

Jedna se o neplvodni druh,
ktery se vyskytuje na cca 40 %
uzemi

V lété staly, v zimé se
sdruzuje do tlup a neprovadi
delSi migrace

danék skvrnity
(Cervus dama)

Jedna se o neplvodni druh,
vyskytuje se na cca 30 % uzemi

Jde o teritorialni druh

jelen sika
(Cervus nippon)

Jedna se o nepuvodni druh

Migrace ndhodna

jelen evropsky
(Cervus elaphus)

Vyskytuje se v lesnatych
horskych oblastech

Migrace probihaji
pravidelng, a to za potravou
a na Fijisté i nepravidelné

los evropsky
(Alces alces)

Vzacny druh, ktery se vyskytuje
na PoSumavi, Jindfichohradecku,
Taborsku a Nymbursku

Casto nerespektuije teritoria,
jednotlivé kusy podnikaji
daleké migracni cesty

Zdroj: Hlavac et al. 2001

4.2.4 Migracni koridory

Migrace u zvifat patfi mezi nejviditeInéjSi a inspirujici pfirodni jevy na svété

(Wilcove 2008). Dopravni infrastruktura a rozSifovani obytné zastavby patfi mezi

hlavni faktory fragmentace biotopl v husté osidlenych oblastech, coz mimo jiné

pfispiva k nepropustnosti krajiny pfi pohybu volné Zijicich zvifat (Frantz et al. 2012).
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Nepropustnost krajiny muze vést ke ztraté funkéni konektivity, tedy ke zvySeni
genetické diferenciace mezi populacemi (Epps et al. 2005), ke snizeni genetické
diverzity (Kuehn et al. 2007, Holderegger a DI Giulio 2010) a podpofe pfibuzenského
kfizeni v disledku snizené dostupnosti ostatnich jedinct z malych populaci (Corlatti
et al. 2009). U nékterych volné Zijicich zZivo€ichG napf. u kopytnikd bylo prokazano,
Ze projit pfes dopravni liniovou stavbu, jejiz sou€asti je i oploceni, je prakticky
nemozné (Hepenstrick et al. 2012), zatimco pro jiné skupiny Zivocichd, jako jsou

napfiklad masozravci, mlze jit o propustnost pouze snizenou (Holzgang et al. 2001).

Dfivéjsi definice popisovala tyto migraéni koridory jako koridory snizujici
vzdalenost mezi stanovisti a popisovala je jako linearni nebo Uzké prouzky pudy,
jejichz hlavnim dldvodem je jejich kapacita pro usnadnéni pohybu, ktery se vyskytuje
v rznych schématech a procesech pfi rizné mife zavislosti na druhu nebo v zajmu
ekologickych procest. Novéjsi definice chape migracni koridory jako soucast krajiny,
za pomoci kterych je usnadnén pohyb organisml a procest mezi jednotlivymi
oblastmi nedotéeného prostredi. Implicitni v této definici jsou dvé myslenky. Za prvé,
ze Kkoridory podporuji pohyb obou biotickych procest (napf. pohyb zvifat,
rozmnozovani rostlin a genetickou vyménu) a abiotickych procest (material, voda,
energie). Za druhé, koridory jako procesy nebo specialni prvky (Jongman et al. 2004).
Podle Jongmana a Pungetti mizeme rozliSovat tfi rizné typy koridor(, které podporuji

biotické procesy:

a) Rozptylovy koridor
Rozptylové koridory jsou pouzivany pro pohyby jednosmérnych jedincl nebo
populaci z jedné oblasti zdroji do druhé. Rozptyl je rozhodujici pro zachovani
genetické rozmanitosti v ramci dané populace druhl a na pretrvavani
rozdélenych populacich, které mohou vyzadovat pravidelné imigrace, aby se

zabranilo mistnimu zaniku.

b)  Mistni koridor
Mistni koridory propojuji zdrojové prvky pro domaci druhy, které se pohybuji v
ramci dennich pohybu, v€etné chovu, odpocivani a pastvy. Mistni koridor
usnadriuje lokalizované pohyby v celé krajiné, které jsou dulezité pro

kaZzdodenni pfeziti a reprodukci.
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c.1

c.2

c.3

4.3.

Migracni koridor

Migra&ni koridory pouZzivaji volné Zijici zvifata pro roéni migraéni pohyby mezi

zdrojovymi oblastmi (napf. zimni a letni stanovidté). Z pohledu krajinného
prostoru, ve kterém muze probihat migrace a vzajemna komunikace populaci,
je vymezeni €asti krajiny zakladnim ochrannym opatifenim pro zajisténi téchto
potieb, které jsou pro vyskyt a migraci druhti zasadni (Andél et al. 2010). Tyto

krajinné struktury jsou tvofeny tfemi vzajemné provazanymi kategoriemi:

Migra€né vyznamna uzemi

Jsou Siroka souvisla uzemi, ktera v sobé zahrnuji oblasti jak pro trvaly vyskyt
zajmovych druh(, tak i pro zajis§téni migracni propustnosti. Jedna se o Uzemi
nezbytna pro zajisténi jak samotné ochrany migracni propustnosti krajiny, tak
zajisténi dostate¢né kvality lesnich biotopl a nasledné variability jejich

propojeni v $ir§im celkovém kontextu krajiny (AOPK CR 2016).

Dalkové migraéni koridory

Dalkové migracni koridory jsou liniové struktury v krajiné a tvofi zakladni
jednotku pro zachovani udrzitelné priachodnosti krajiny pro velké savce
z dlouhodobého hlediska. Jejich strukturu tvofi délky (desitky kilometrt a Sirky
v primeéru cca 500 m). Propojuji oblasti vyznamné jak pro trvaly tak pfechodny
vyskyt velkych savcu. Jejich hlavnim smyslem je zajisténi alespori minimaini,
ale za to dlouhodobé udrzitelné konektivity v krajiné i pro ostatni druhy, které
navazuiji na lesni prostfedi (AOPK CR 2016).

Mista s omezenim

Jedna se mista v ramci migracnich koridort, kde dochazi k vyraznému omezeni
nebo ke zcela zabranéni v migraci. Jsou to mista kfizeni koridort s dalnicemi a
ostatnimi liniovymi stavbami nebo se jedna o mista, kde je koridor veden

v dlouhém bezlesém nebo zastavéném tzemi (AOPK CR 2016).

Opatieni pro zajisténi bezpec¢né migrace zivo€ich

Resime-li, jak zajistit bezpeénou pridchodnost pro Zivogichy, pfispivame tim

hlavné ke zvySeni bezpecnosti v dopravé (Andél et al. 2011).

Opatfeni, za pomoci kterych sniZzujeme fragmentace krajiny a mortalitu

ZivoCichll na pozemnich komunikacich, jsou v zadjmu nejen samotné ochrany pfirody,

ale maji hlavni vyznam pro zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu (Andél et al. 2011).
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Obr. €. 5: Migracni koridory pro velké savce

MIGRACNI KORIDORY PRO VELKE SAVCE V CESKE REPUBLICE
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Chceme-li tedy minimalizovat bariérovy efekt a mortalitu na pozemnich
komunikacich, je nutné sloucit tfi okruhy. Za prvé: pro koho dané feSeni navrhujeme
(jakych druht zivoCichu se bude tykat, napf. velci savci). Za druhé: jaké FfeSeni
navrhujeme (jaky typ opatfeni budeme muset pfijmout, napf. migraéni objekty). Za
treti: jak dané feSeni uskutecnit (jakym zpusobem budeme realizovat dana opatfeni
v prubéhu investi¢ni vystavby, napf. SEA, EIA). U v8ech navrhovanych FfeSeni se
musi vychazet z obecnych zasad, které se nasledné aplikuji na konkrétni mistni
podminky. Vyuzivame tak fadu metodickych nastroju jako je napfiklad vyuziti
migracniho potencialu. Zpracovana koncepce migra¢niho potencialu muaze byt
dobrou pomUckou pfi navrhovani migraénich objektl. Vychazi z fakt(, Ze pro spravné
fungovani migra¢niho objektu musi byt souc¢asné spinény dvé podminky. Ekologické
(oznacujeme jako migracni potencial ekologicky — MPE) a musi mit vhodné technické
parametry (migraéni potencial technicky — MPT). Tzv. celkova pravdépodobnost
funkénosti migraéniho objektu (migraéni potencial — MP) definujeme jako soucin MPE
a MPT. Jako pravdépodobnostni veliCina nabyva migracni potencial hodnot v
intervalu od 0,0 (zcela nevyhovujici) do 1,0 (idealni podminky). Migracni potencialy

se stanovuji expertnim odhadem (Andél et al. 2011).

4.3.1 Migracni stavby

Hlavnim cilem migraénich objektd je jejich u¢innost, za pomoci které snizujeme
délici ucinek pozemni komunikace na Unosnou Uroven. Samotna uc€innost téchto
migracCnich objektl je ovliviiovana celou fadou riznych faktort. Jedna se o faktory (1)
jako je typ pouzité konstrukce, ktera maze mit zasadni vliv na migracni potencial, (2)
zaclenéni migracniho objektu do okolni pfirody z pohledu navazujicich vazeb, (3)
rozméry samotného objektu, které pfedem specifikuji pro jaké druhy je dany objekt
vhodny k migraci, (4) ochrana migra¢niho objektu proti ruSivému efektu z provozu na
pozemni komunikaci, napf. hluk. Tyto uvedené faktory v principu vystupuji
v rovnocenném postaveni a nachazi-li se jeden z faktor na kritickém bodu, maze to
ovlivnit u¢innost migracniho objektu tak, Ze bude pouze jeho u¢innost omezena nebo
zcela eliminovana (Andél et al. 2011). V praxi se mizeme setkat s migracnimi objekty,
které pfi navrhovani upfednosthovaly pouze rozmérové parametry z pohledu
zivocisného druhu, pro které byly navrzeny, ale vibec nebraly v potaz ostatni faktory.

Ve vysledku se pak jedna o feSeni, které je svymi rozméry velké, ale z ekonomického
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hlediska velice nakladné a malo uc€inné. Vysledny efekt tak muze mit zcela

zanedbatelny a nepfinasejici zadné vysledky.

a)
1)

2)

Zakladni prehled migra¢nich staveb
Podchody

Propustky

Tyto stavebni objekty maji hlavnim vyznam pro migraci Zivoc¢ichll uvedenych v
tabulce ¢&. 2 (pfiloha €. 1) v kategorii C a D. K jejich navrhu dochazi v mistech
vyskytu terénnich depresi, drobnych nebo pfilezitostnych vodoteéi a tam, kde

to je ur€eno na zakladé vysledk( migracni studie.

Podchody
Jedna se o stavebni objekty, kdy k veskeré migraci dochazi pod urovni silni¢ni

dopravy. Rozdéluji se na mosty a propustky na pozemni komunikaci.

Mosty na komunikaci

U liniovych staveb, jako jsou silnice, se vyskytuje cela fada mostu, za pomoci
kterych prekonavame napf. terénni deprese, vodni toky nebo ostatni
komunikace. Tyto mosty mohou byt vyuzivany i pro migraci. Dosahuji délky
pfemosténi od cca 2 m az po nékolika set metrové mosty a estakady o
jmenovitych délkach stovek metr s riznymi typy konstrukci. Tyto mosty pak

nazyvame jako viceuéelové podchody (obr. &. 6).

€. 6 Viceucelovy podchod pod komunikaci D7

L Fa

r e ey

Zdroj: vlastni
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3)

b)

Nadchody

Nadchody

Jedna se o objekty, kdy k migraci zivo¢ichGi dochazi zcela nad drovni silni¢ni
dopravy. Délime je na mosty a tunely.

Mosty pies komunikaci

Soucasti silni¢nich liniovych staveb jsou také mosty, které vrchem prevadéji
komunikace nizSich tfid (polni a lesni cesty, silnice Il. a Il. tfid, ucelové
komunikace apod.). Jedna se o objekty, které pfi migraci zivo€ichi mohou byt
minimalné pouzity za ur€itych podminek. Za urcité situace jsou vyuzivany savci
stfedni velikosti, jako je napf. liSka (druh kategorie C). U mostu uréenych pro
migraci hovofime jako o mostech specialnich, které oznacujeme jako ekodukty
(obr. &. 7).

Obr. €. 7 Ekodukt D1 Mengusovce — Janovce, lll. Etapa, objekt C 231

Zdroj: URL 5
Migraéni stavby a jejich zac¢lenéni do okoli

Zaclenéni migracniho objektu do okoli

Zajistujeme samotnou upravou plochy vlastniho migraéniho objektu a jeho
blizkého a Sir§iho okoli. Zahrnujeme nejenom rozlohu silni¢niho télesa, ale i
biotop, ktery je nenaruSen samotnou liniovou stavbou tak, aby provedené
Upravy zajistily co nejplynulej$i provazanost pfirozenych biotopl na obou

stranach pozemni komunikace (Van der Ree et al. 2015).

Upravy okoli v blizkosti migraéniho objektu
Jedna se o Upravy, které spocivaji zejména v Upravach na samotném silni¢nim
télese, jako je oploceni, které ma za ukol navadét zvirata k migracnimu objektu

a v provedeni nahradni vysadby v podobé vegetacnich Uprav.
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Upravy okoli v $ir§im méfitku

Jedna se o upravy, které by mély vychazet z koncepéniho FeSeni na urovni
uzemniho planovani jako je napf. uzemni systém ekologické stability. V ramci
pFipravy stavby se mlze také jednat o soucinnost v ramci pozemkovych Uprav,
jejichz soucasti mohou byt upravy spocivajici v dosadbé liniové navadéci
vegetace podél vodoteci, polnich a lesnich cest v navaznosti na lesni porosty a

migracni objekty.

Uprava povrchu v misté objektu

U migraéniho objektu je potfeba zajistit co mozna nejpfirozenéjsi povrch, tj.
povrch pfirodé blizky (zatravnéni, hlina, pisek). Za zcela nevhodny se povazuje
pouziti Stérku nebo betonu. Pouziti zvoleného druhu materidlu ma vliv
pfedevs§im na mensi zivoCichy, pro které je vhodné do migracniho objektu
umistit rdzny pfirodni material (kusy kmenu, vétve, pafezy, velké a malé
kameny), ktery nasledné slouzi jako ukryt a usnadfiuje jejich pohyb. U
nadchodu se jedna o vegetacni Upravy, které jsou dany zavislosti na konstrukci
nadchodu (rozptylena vysadba kefl v kombinaci s popinavymi rostlinami na

okrajovych sténach).

Prevedeni vodotece (vodniho toku)

V podmosti podchodl se C¢asto nachazeji vodni toky a jejich zplsob
technického feSeni vyznamné ovliviiuje migraci nejenom vodnich Zivocichu
(kategorie E v tabulce €. 2, pfilohy €. 1), ale i obojzivelniku, ptakd, vyder a
dalSich druhG. Pfi navrhu technického FfeSeni je nutné vychazet
z hydrologického a vodohospodaiského charakteru vodniho toku (tj. jak je
rozlozen pratok toku, jaka je Cetnost povodriovych stavl, jaka je mira abrazivni
¢innosti apod.). Déle je nutné respektovat zakladni zasady, tj. ponechat vodni
tok v maximalni mozné mife pfirozeného stavu, plynule navazat vodni tok na
useky prfed a za mostem, diverzifikace napf. umisténim kamenu, zabranéni
vytvareni vodnich stupilt vyssich jak 10 cm a zajisténi suché cesty pokud

mozno po obou stranach vodniho toku.

Migracni stavby a jejich ochrana proti rusivym vlivim ze silniéniho
provozu na pozemni komunikaci

Za velmi zavazné ruSeni se povaZzuji hlukové razy, které vznikaji v podmosti
mostnich objektd a které jsou zivocichy vnimany daleko hufe nez samotny hluk

Z jizdy automobild. Tyto razy jsou zpusobeny prejezdy aut pfes mostni zavéry
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mostl a jedina mozna jejich prevence je ve formé zmény konstrukce mostu na
konstrukci pfesypanou, zvlasté u nizkych mostu (Andél et al. 2011).

Daéle je to osvétleni a opticky kontakt se silniéni dopravou. Pfi snaze o jejich
odstranéni se vramci pozemnich komunikaci pouzZivaji spole¢na opatfeni
formou vegetace nebo protihlukovych stén, za pomoci kterych dochazi

k odclonéni dopravy od migracnich cest.

4.3.2 Doprovodna opatreni

Hlavnim Ukolem doprovodnych opatfeni je sniZzeni rizika stfetu zvéfe

s automobily (Van der Ree et al. 2015). Mezi hlavni takova opatfeni patfi zejména

oploceni silnic (v nasich podminkach zejména dalnic), nahradni vegetacni vysadba a

jeji nasledna péce a v neposledni fadé dopliujici doprovodna opatfeni spocivajici

v osazeni vystraznych znacek, v krajnich pfipadech v osazeni znacek omezujicich

maximalni povolenou rychlost, osazeni pachovych a ultrazvukovych ohradnikl a po

zkuSenostech ze zahrani€i se mlze jednat také o instalaci zrcadel a reflektort (Glista
et al. 2009).

a)

Oploceni

V ramci Ceské republiky je u nas instalovano a pouzivano oploceni predevsim
jako soucasti dalnic I. a Il. kategorie a dale dil¢ich usekd silnic I. tfidy.
V soucasnosti se jedna o jedno z hlavnich opatfeni, ktera eliminuji mortalitu

zvérfe pfi provozu na pozemnich komunikacich (Andél et al. 2006).

Vyhodou pouziti oploceni u pozemnich komunikaci je fakt, ze dokaze zabranit
vstupu zvéfe do prostoru télesa pozemni komunikace, resp. do prostoru
silniéniho provozu, a tak pomaha zabranit krizovym situacim, které vznikaji
v misté, kde dochazi k pfirozené migraci zivoCichu. Pokud je oploceni
provedeno spravné napf. dle TKP pro stavby pozemnich komunikaci, kapitoly
12 —trvalé oploceni, jedna se o dlouhodobé FeSeni, které nevyzaduje zvySenou
pozornost. Na druhou stranu toto feSeni zvy3uje bariérovy efekt (Forman et al.
1998). Z tohoto dlvodu je tedy nutné doplfiovat opatfeni ve formé oploceni o
migracni objekty (podchody, propustky, nadchody apod.), které Zivocichim
usnadni migraci. Oploceni je nutné pravidelné kontrolovat, protoze v ramci
pohybu zvéfe dochazi k rlznym druhim poskozeni a oploceni by tak mohlo

CasteCné nebo zcela prestat plnit svou funkci. Nastala by tak rizikova situace,
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kdy zvéf vyuzije poSkozeni a pronikne poskozenym pletivem do uzavieného
prostoru pozemni komunikace a nema moznosti zpétného volného uniku. Ve
vétSiné pripadd tak konCi zvér ve stfetu s dopravnimi prostfedky a nastava
kolizni situace, ktera kon&i minimalné& uhynem zvifete, ne-li zranénim posadky

dopravniho prostiedku.

Pfi navrhovani oploceni by tak mély byt brany v potaz tyto zasady:

Nepropustnost oploceni
Mélo by se vychazet ze stavajiciho stavu dané fauny v misté zfizovani oploceni

(pro koho je zamér budovan).

Bezudrzbovost
V soucasné dobé se vyuziva oploceni, jehoz povrch je pozinkovan. ZvySeného
natéru si vyzaduje také u sloupk(, vrat, bran a branek, u kterych je hlavné

kladen ddraz na instalaci opatfeni proti kradezi.

Zivotnost

Je poZadovana minimalni Zivotnost jako celku na obdobi 20 let.

Nekorozivost

Pouziva se metody Zarovani zinkem (Zn), minimalné 230 g/m?.

Oploceni podél pozemni komunikace musi byt umisténo v dostatecné
vzdalenosti od hrany vnéjSiho jizdniho pruhu, resp. od zpevnéné krajnice tak,
aby konstrukce oploceni netvofila pevnou pFekazku v silniCnim provozu.
Doporucuje se umistit oploceni mezi seny travnaty pas podél krajnice a
zacCatek stromoradi a kefi (Andél et al. 2006). Trasa oploceni by méla mit tupy
Uhel, dle doporuceni by mél byt alespon 135°. Pfi dodrzeni této zasady dochazi
k navadéni zivoCicht k migraénim objektdm a nedochazi k uzavirani
migracCnich cest (Kostecka et al. 2016). Co se tyka ukonc¢eni oploceni, tak by
mélo byt v pfipadé mimouroviiovych kfizovatek (MUK) vztazeno az ke kFidldim
mostd. V misté, kde dochazi Kk pfipojovani nebo odpojovani v ramci
kfizovatkovych vétvi je vhodné ukoncit oploceni v misté, kde dochazi ke kfizeni
obou komunikaci. V misté ukonCeni oploceni je také vhodné umistit kamenné
pole, které zkomplikuje pfistup zivolichd do prostoru pozemni komunikace
(Martolos, 2014).
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Oploceni by mélo byt v terénu dobfe viditelné, protoze pokud splyva s terénem,
muze se stat pro zvife nebezpecnou prekazkou a maze tak dojit ke zranéni
(Jones 2014). DoporuCuje se svétla konstrukce, vétSinou je pouZita
pozinkovana konstrukce, ktera tuto podminku splfiuje. Opatfit oploceni natérem
nebo poplastovanim je nepfipustné (KosteCka et al. 2016). Pletivo je
pozadovano vysokopevnostni z ocelovych dratd o jmenovitém praméru min. 2,5
mm s minimalni pevnosti vtahu 1200 N/mm2. Jeho povrch by mél byt
pozinkovan a mnozstvi zinku mé& mélo byt min. 230g/m2. Hustota jednotlivych
ok je do vysky 0,6 m nad terénem s maximalni roztec¢i vodorovnych dratdi max.
100 mm. Od této vysky je rozte¢ vodorovnych dratd max. 200 mm. U svislych
dratu je rozte¢ nejvySe 200 mm. Samotné spojeni vodorovnych a svislych drat(
pletiva by mélo byt provedeno neklouzavym uzlem napf. za pomoci systému
TIGHTLOCK (Kostecka et al. 2016).

Obr. €. 8 TIGHTLOCK — neklouzavy uzel

Zdroj: URL

Pletivo by mélo byt zapusténo 100 — 150 mm pod urovni terénu, pokud to terén
neumoznuje, je pletivo vedeno tésné podél zemé. Vydka by méla dosahovat
minimalné 1,80 m a pruh pod oplocenim by mél byt vysypan v Sifce 0,60 m
vrstvou Stérkodrti  16/32 mm tak, aby se zabranilo proristani vegetace
(KosteCka et al. 2016). Nosna Céast oploceni je pak tvofena sloupky o
doporuc¢eném primeéru 60 x 29 mm a se tfemi napinacimi draty. Ty jsou
usazovany do patek z betonu tfidy C 16/20 XFO v hloubce 0,70 — 0,90 m nebo
za pouziti zemnich vrutd (Kostecka et al. 2016). Ostatni konstrukce, jako jsou
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b)

brany a branky, jsou vyrobeny z ocelovych trubek a opatfeny pozinkovanim.

Provedeni branek je patrné z pfilohy €. 2.

Svodidla

Chrani bezpec&nost u€astnikd silni€niho provozu. | kdyz jejich hlavni naplni neni
zabranit pfistupu zvifat na pozemni komunikaci, u nékterych druhd zvifat tuto
Useky bez svodidel, ale problém nastava v mistech, kde svodidla kon&i. Témto
detailim ukonéeni je nutné vénovat zvySenou pozornost a pfijimat takova
technicka opatfeni, ktera zamezi nekontrolovatelnému pohybu zvifat pres

pozemni komunikaci (Hlavac et al. 2001).

Pachové ohradniky

Jedna se o pfipravky, které simuluji pach velkych predatort i lidi a odrazuji tim
divokou zvéf ke vstupu do prostor pozemnich komunikaci nebo ji navadéji
k mistu bezpe¢ného pfechodu. Nejedna se o opatfeni se 100% ucinkem, ale
jde o opatfeni, které vyznamné snizuje umrtnost zvére vlivem srazky
s dopravnimi prostfedky (Hrouzek 2010). Pachové pfipravky mohou byt ve
formé pénové nebo tekuté a jejich uc€inek pretrvava 1 — 2 mésice (ve
vyjimeénych pfipadech az 6 mésicu) od doby aplikace v zavislosti na pocasi.
Po uplynuti této doby se doporu€uje aplikaci opakovat za pouziti jiného
chemického pfFipravku, aby si zvéf nezvykla na jeden druh zapachu. Udava se,
Ze napf. pfipravek ANTIFER o mnozstvi cca 750 ml ochrani az 1 km pozemku
po obvodu. Tyto pFipravky Ize aplikovat az do teploty -12°C (ANTIFER 2016).

Obr. €. 9: Pachové ohradniky

Zdroj: URL 7
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d)

e)

V Némecku se tyto tzv. odpuzovale zvéfe pouzivaji uz od devadesatych let
minulého stoleti a jsou nedilnou souc€asti mnoha usekd dalniéni sité. K jejich
pouzivani dochazi také v Rakousku, Svycarsku nebo Spanélsku. V Némecku
byly pachové ohradniky instalovany na vice jak 30.000 km pozemnich
komunikacich a dosSlo k 76 % snizeni srazek se zvéfi. V nékterych jednotlivych
pfipadech byla dokonce prokazana 100% uUspésnost. Jedna se o zcela
ekologicky pfipravek, jehoz pouziti je zejména vhodné u exponovanych Usek

silnic.

Odrazky a zrcadla

Jejich ukolem je vizualné stimulovat zvife ke zméné sméru jeho pohybu od
pozemni komunikace (obr. €. 10). Efektivita tohoto feSeni je dosti sporna, jelikoz
zde hraje dost vyznamny faktor svétlo a uhel dopadu svéta na povrch odrazky

nebo zrcadla a postoj zvifete (Sullivan 2004).

Obr. €. 10: Odrazka pro plaseni zvére

Zdroj: URL 8

Metoda krmeni k odvadéni zvére

Tato metoda spociva v pfedem naplanovaném pfikrmovani zvéfe (obr. €. 11),
které vychazi ze znamych migracnich tahd v mistech, ktera jsou dostate¢né
vzdalena od silnic. Tato metoda se pfevazné vyuziva v USA, kde napf. ve staté
Utah probéhl v minulosti cca dvoulety experiment s u¢elovym krmenim, které
meélo odvadét zvér od silnic a bylo zjisténo, Ze doslo ke snizeni mnozstvi srazek
se zvéfi az 0 50% (Hedlund et al. 2004).
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Obr. €. 11: Prikrmovani zvére

ERT

ZAdroj': URL'9

f) Plasice divoké zvére
Jedna se o elektronické zafizeni, které slouzi k odpuzovani divoké zvére
z chrdnéného prostoru pozemni komunikace (obr. €. 12). Toto zafizeni je
mozné pouzit pfedevsim k plaseni téchto druhu zvifat: liska, erna zvéF, srnec,

muflon, danék, jelen. Zafizeni je pouzitelné i pro zabéhnutd domaci zvifata.

Obr. €. 12: Elektronicky plasSi¢ divoké zvére

. €.
-

Zdroj: URL 10
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5 Charakteristika zajmového uzemi

5.1 Dalnice D7 a silnice I/7 ve vazbé na okolni prostredi

Dalnice D7 je soudasti budouci sité¢ dalnic v Ceské republice. Tvofi
komunikacni spojnici mezi Prahou a sousedni Spolkovou republikou Némecko.
Nachéazi v Usteckém kraji, okrese Chomutov. Je vedena nezastavénym Guzemim po
jiznim okraji pramyslové zastavby Chomutova a je urCena k pfevedeni veskeré
tranzitni dopravy mimo zastavéna uzemi obci a Chomutova. Jedna se o pozemni
komunikaci v Sitkovém usporadani 22,5 m, usporadani je &tyfpruhové se zasadné
mimouroviovymi kfizenimi pficnych komunikaci. Trasa dalnice zajmového uzemi
zadina v prostoru MUK Vysog&any (nadmofrska vyska cca 300 m) a pokraduje na sever
ve sméru na Némecko po MUK Nové Spofice v navrhové rychlosti 100 km a ve
vybranych Usecich 80 km/hod. V prostoru MUK Nové Spofice pfechazi dalnice D7
v komunikaci |. tfidy €. I/7 v Sitkovém uspofadani S11,5 m, v navrhové rychlosti
70km/hod. Trasa komunikace €. I/7 je na zaCatku vedena na okraji zastavéného
uzemi obce Nové Spofice, kde se staci k severu a pokracuje v podélném sklonu 6%
pres jiz nezastavéné uzemi navrsi Cerného vrchu, na rozhrani Mostecké panve a
Krusnych hor. Dale pokracuje nestejnorodym lesnim porostem a obdélavanou
horskou zemédélskou krajinou po dosazeni nahorni planiny Krusnych hor.
Usporadani je Ctyfpruhové, az po uroviiové kfizeni s komunikaci 111/00731 Nebovazy
— Suchdol (nadmorska vySka cca 700 m), kde silnice pokracuje ve sméru na Némecko
v dvoupruhovém uspofadani se stfidavym stoupacim a klesajicim pfidavnym pruhem
v podéiném sklonu 4%. Zajmové Gzemi koné&i pred obci Hora Svatého Sebestiana v
nadmorské vySce cca 800 m. Zajmové Uzemi je zobrazeno v pfehledné situaci viz

obrazek ¢. 13.

a) Klimaageomorfologie
Zajmova oblast dalnice D7 a silnice 1/7 naleZi z klimatického hlediska do uzemi
péti klimatickych regiont, viz tabulka &. 3. Grafické znazornéni je uvedeno
v priloze €. 3. Z morfologického hlediska spada zajmové uzemi (dalnice D7
MUK Vysogany — MUK Nové Spofice) do Zatecké panve, ktera je soudasti
Mostecké panve. Dle ¢lenéni geomorfologickych celkd a jednotek (Demek et al.
1987) spada zajmové Gzemi do provincie Ceska vysoéina, subprovincie IlI
Krusnohorska subprovincie, oblast |ll B Podkrusnohorska oblast celku Ill B-3
Mostecka panev a oblast Il A KruSnohorska hornatina celku Il A — 2 Krusné

hory. Panev je v &ir§im rozsahu ohraniéena Krusnymi horami, Ceskym
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b)

stfedohofim a Doupovskymi horami. V blizkém okoli zajmového uzemi je reliéf
parovinny, zpestfeny udolim mistnich vodoteci (Chomutovka a potok Hacka).
Pouze lokalné je morfologie ovlivnéna rozdilnou odolnosti hornin vic&i zvétrani
a denudaci. Nevysoka elevace tvofena vulkanickymi horninami se nachazi
pobliz Hofetic nad udolim Hacky. Pavodné jiz malo Clenity povrch Guzemi byl
z velké &asti prekryt a zarovnan pokryvnymi utvary, zejména eolickymi, deluvio
— fluvialnimi a fluvialnimi sedimenty, jez vyrovnavaji terénni nerovnosti a davaji
Uzemi prevazné rovinny raz (Vrdlovcova et al. 2003). Naproti tomu usek
zajmového UGzemi silnice &. 1/7 (MUK Nové Spofice — obec Hora Svatého
Sebestiana) je z morfologického hlediska velmi dynamicky, zejména v jizni
Casti, kde prikré svahy Krusnych hor vystupuji z nadmorské vysky okolo 380 m
do jiz zmifiovanych 700 m (Nebovazy — Suchdol) a dale k severozapadu jiz
nasleduje mirné zvinény az parovinny reliéf nahorni ploSiny Krusnych hor
(konec zajmového uUzemi - nadmorska vyska 800 m). V geomorfologickém
Clenéni patfi toto uzemi z pfevazné vétSiny do celku Krusné hory (llIA-2) a
v ramci jeho podcelku Lou¢enska hornatina (IlIA-2B) k okrskim PFise¢nicka
hornatina (IlIA—2B—-a) a Bolebofska vrchovina (IlIA-2B—g). Nejspodnéjsi Cast
vCetné dalnice D7 pak nalezi do jiz zmifiované Mostecké panve (I11B-3),
podcelku Chomutovsko — Teplicka panev (1IB-3B). Geomorfologické Clenéni

CR je znazornéno graficky v priloze &. 4.

Chranéné oblasti, pfirodni rezervace a narodni parky
V zgjmovém uzemi dalnice D7 se nachazeji nize uvedena zvlasté chranéna
tzemi (ZCHU) ve smyslu zakona &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny.

Jejich stru€na charakteristika je uvedena v tabulce €. 4.

Tab. &. 4: Pfehled chranénych uzemi v zgjmovém uzemi dalnice D7

PFirodni Stfezovska Bfezno 16.8 Doklad eroze v piscich,
pamatka rokle u Chomutova ' jilech a tufech
Pirodni Prasské Samovolné vytvofena vodni
Chomutov cca 110 plocha na zéné poklesu po
rezervace pole o ismr sl
hlubinné t&Zbé uhli

Zdroj: vlastni

V zajmovém Uzemi silnice &. I/7 se nachazi pouze jedno zvlasté chranéné

uzemi (ZCHU) ve smyslu zakona &. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny.
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Obr. €. 13: Pfehledna situace zajmového uzemi

KFizovatka Hora Svatého Sebestiana

W Kiizovatka Nebovazy - Suchdol (Kfimov)

3

-
¥ §

MUK ové Sporice
/

MUK Drouzkovice

Zdroj: vlastni

Legenda
=== Silnice €. 7
Ortofoto
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Tab. €. 3: Charakteristika dotéenych klimatickych region(i zajmového Useku dalnice D7 a silnice I/7

1 T1 teply, suchy 2600 - 2800 8-9 < 500 40 - 60 0-2
2 T2 teply, mirné suchy 2600 — 2800 8-9 500 — 600 20 - 30 2-4
4 MT 1 mirné teply, suchy 2400 -2600 | 7-85 450 — 550 30 — 40 0-4
7 MT 4 mirmné teply, vihky 2200 — 2400 6-7 650 — 750 5-15 > 10
9 CH chladny, vihky pod 2000 <5 > 800 0 > 10

Zdroj: Ministerstvo zemédélstvi

Poznamka: Zluta barva — dalnice D7, OranZova barva — silnice 1/7

38



Jedna se o evropsky vyznamnou lokalitu Udoli Hagky. Na horni planiné

KruSnych hor pak dochazi ke stfetu s evidovanou botanickou lokalitou VstavaCova

louka u Kfimova. Nachazi se v chomutovské ¢asti Krusnych hor v ptaci oblasti (SPA)

Novodomské raselinisté — Kovaiska a je rovnéz soucasti evropsky vyznamné lokality

Novodomské a Polské raselinisté. Dochovaly se zde zbytky puvodnich luénich

spoleCenstev se zvlasté chranénymi druhy rostlin, napf. prha chlumni (Arnica

montana), vrba plaziva (Salix repens), koprnik Stétinolisty (Meum athamanticum),

vSivec mokradni (Pedicularis sylvatica), tu¢nice obecna (Pingiucula vulgaris).

c)

d)

Ochranna pasma

Ochranna zéna nadregionalniho biokoridoru

Nadregionalni biokoridor K3 vedeny po ubo€i Krusnych hor je chranén
ochranou zénou pred rugivymi vlivy. Ochranna zéna saha aZ do prostoru MUK

Nové Spofice.

Chranéna oblast pfirodni akumulace vod Krusné hory

Zajmové Uzemi dalnice D7 v prostoru MUK Nové Spofice se nachazi ve
vzdalenosti cca 600 m jihovychodné od hranice velkoplodného chranéného
uzemi CHOPAV Krusné hory. Oproti tomu silnice €. I/7 v zajmovém uzemi

prochazi celd uzemim CHOPAYV Krusné hory.

Pasmo hygienické ochrany

Hranice pasma hygienické ochrany lomu Libous (Lom nastup TuSimice) je
stanovena na 40 dB (A) pro izofony a pusobeni ostatnich Skodlivin (prasny
aerosol a plynné exhalace) je zahrnuto v ramci kfivky pasma, které je navrzeno
s ohledem na dosah hluku. Jedna se o pasmo hygienické ochrany ve smyslu
§5 vyhlasky MZd CR &. 45/1996 Sb.

Uzemni systém ekologické stability

V nasleduijici tabulce €. 5 jsou uvedeny vybrané prvky (kfizici komunikaci D7 a
I/7 nebo v bezprostfedni blizkosti majici vyznam na migraci) uzemniho systému
ekologicke stability lokalniho, regionalniho a nadregionalniho vyznamu, které
jsou navrhnuty v Zasadach uzemniho rozvoje Usteckého kraje, a které uréuji
regionalni biocentra a regionalni biokoridory, nadregionalni biocentra a
nadregionalni biokoridory, vymezené v uzemné analytickych podkladech obce

s rozSifenou plsobnosti Chomutov.
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Tab. &. 5: Prvky Uzemniho systému ekologické stability k¥izici dalnici D7 a silnici I/7 nebo Uzce souvisejici s migraci

Stankovice RBK 574, mezi idolim Chomutovky a Hutné, smiSeny
Regionalni pas, rostou zde zejména slivoné (Prunus), lisky (Corylus), javory Bilence LBK 12
) ) (Acer), bfizy (Betula), modfiny (Larix) a kefe zejména ptaci zoby Hrugovan I I'RBK ANo
biokoridor (Ligustrum), trnky (Prunus), svidy (Cornus), pamelniky Y. Funkéni propolu) .
A i e . . . » | okres Chomutov, 583 vpravo od pruzkum
RBK 583 (Symphoricarpos) a dale starSi ovocné stromy napf. hruSen 770) D7 LBC 117
obecna (Pyrus communis), jablori (Malus sp.), Svestka domaci ’
(Prunus domestica).
Regionalni Regionalni biocentrum, udoli Velemyslevského potoka se Velemv&leves ANno
biocentrum zachovalymi lesnimi porosty. Biocentrum lezi na trase okres Loyun ZZ’U Funkéni RBK 583 rizkum
RBC 1524 regionalnich biokoridoru ¢. 582 a 583 ¥, P
Lokalni Velemysleves Navazujici na
. . Lokalni biokoridor, tvofeny pasmem dfevin a doprovodnym Y ; - EECONET Ano
biokoridor . kefii steinvch iako u RBK 583 okres Chomutov, Nefunkeni 100m i2né od zk
LBK 110 pasmem kefl stejnych jako u 770) m jizné o prazkum
D7
'Lokalnl Loka’llnl blocen’frum,_ nesgabllnl svah !eveho boku UdolllHutne, Vysogany, » RBK 583 vievo ANno
biocentrum ktery je porostly travinami a mezernatym porostem dubu, jasanu, okres Chomutov Funkéni od D7. 77U razkum
LBC 114 hlohu, tfe$né, Sipku a ¢erného bezu, Jedna se o suchou stran. ’ P
Lokalni . .
biocentrum Lokalni biocentrum - staré opusténeé piskovny s porostem travina | Vysocany, okres Funk&ni RBK 583 vlevo NE
LBC 115 bylin. Nachazeji se dfeviny topol, jiva, Sipek, duby, olSe, vrby Chomutov od D7, ZZU
Lokalni AT - . R . RBK 583 vlevo
biocentrum Ias:\kqlnl bloclerllltrumw- l\ll(adkr:ozovaltvce p(;lnlch cest. Nachazeji se kVysorc]:any, Funk&ni od D7, 2500m NE
LBC 218 feviny topol, jiva, Sipek, duby, olSe, vrby. okres Chomutov od ZZU
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Lokalni
biocentrum
LBC 11
EVL 2173

Udoli Chomutovky, zachovaly lesni porost na levém bfehu feky,
niva je silné zamokfena, povrch je kryt ruderalni vegetaci.
Evropsky vyznamna lokalita Slanisko u Skrle.

Velemysleves,
okres Chqmutov,
ZZU

Funkéni

1900m severné
od D7, 3000 od
ZZU

1,2

NE

Lokalni
biokoridor
LBK 228

Lokalni
biokoridor
LBK 11

Lokalni
biocentrum
LBC 27

Lokalni
biokoridor
LBK1-V

Lokalni
biokoridor
LBK
vlastni navrh

Lokalni

Lokalni biokoridor kfizici migra¢ni objekt €. 3 - Most na délnici D7
pro zvéf v km 5,760

Lokalni biokoridor k zaloZeni podél D7 v prostoru MUK
Drouzkovice

Nezabylice

VSehrdy,
okres Chomutov

Funkéni

K zalozeni

5760 m od ZZU,
oboustranny
LBC 225

cca QOOOM od
ZZU, vlevo

Ano
prazkum

. Lokalni biocentrum k zaloZeni, po pravé strané ve sméru na SRN VSehrdy, . cca 8760 m od
blolf:Begtrlum pfed MUK DrouZkovice okres Chomutov K zaloZeni ZZU, vlevo 6 NE
Lokalni Ve sméru k obci Bfezno — orna plida podél hranice tézby hnédého S g
. . P . . h . 7 o Drouzkovice, « . | Vprostoru MUK
biokoridor uhli, vysaqua propojovaciho pasu mezi ochrannymi lesnimi okres Chomutov K zalozeni Drouzkovice 6 NE
LBK2-B porosty o Sifce 40 cm.
biLocl)f::gi) r Vpravo od MUK Drouzkovice podél komunikace D7 mezi D7 a Drouzkovice, K zalozeni LBC 1 6 NE
LBK 1-2 obci Drouzkovice okres Chomutov
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Lokalni
biocentrum

Drouzkovice,

800 m od MUK

LBC 2 Lokalni biocentrum k zaloZeni — nahradni vysadba D7 okres Chomutov K zaloZeni Drouzkovice NE
U Kapli¢ky
L Vpravo od Zelezni¢ni zastavky Drouzkovice podél komunikace D7 Drouzkovice
biokoridor . ; oo ’ K zalozeni LBK2-B NE
mezi D7 a obci Drouzkovice okres Chomutov
LBK 2 -3
Prazska pole — zéna poklesu povrchu po hlubinné tézbé uhli,
Lokalni Samovolné vytvofené vodni hladiny stale se zvétSujici. Na Snofice 4000 m pred
biocentrum vychodnim okraji ochranny lesik, slozeni javor jasanolisty, klen, okrespChom’utov Funkeni MUK Nové NE
LBC 68 babyka, dub letni, jasan, dub &erveny, javor cukrovy, borovice Spofice, vpravo
€ernd, topol ¢erny, borovice lesni, smrk pichlavy a omorika.
sl 4000 m pred
biocentrum Mistni lokalni biocentrum vlevo ve sméru na Prahu cca 300 m od Spofice, - : pre
. K zalozeni MUK Nové NE
LBC 3 dalnice D7 okres Chomutov ”
o Spofice, vpravo
Fararka
sl 4000 m pred
biocentrum Mistni lokalni biocentrum vlevo ve sméru na Prahu cca 170 m od Spofrice, S - pre
o K zalozeni MUK Nové NE
LBC 5 dalnice D7 okres Chomutov SDofi
b pofice, vpravo
Fararka
Lokalni e . . S - 2500 m pred
biokoridor Lokalni biokoridor k quE)zenl vlevo od D7 propojujici LBC 4 Pod Spofice, K zalozeni MUK Nové NE
lanovkou a LBC 5 Fararka okres Chomutov ”
LBK4 -5 Spofice, vpravo
Lokalni 1700 m pred
biocentrum s . Spofice, . . MUK Nové
LBC 4 Lokalni biocentrum k zalozeni okres Chomutov K zalozeni Spofice, vpravo, NE
Pod Lanovkou LBC 78
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Lokalni
biocentrum
LBC 1
Pansky Rybnik

Lokalni
biocentrum
LBC 3
Cernovicky
Lesik

Lokalni biocentrum, pfevazuji vodni plochy a naletové kfoviny

Novospoficky lesik — listnaty les (dub letni), v zapadni ¢asti se

Spofrice,
okres Chomutov

Funkéni

800m pred MUK

Nové Spofice,

planovany LBK

1-CH

Ano
prazkum

rolni)

nachazi akat s naletem bfizy. Sttedem protéka upravena vodote¢ Spofice, Funké&ni 400m zapadné 9 Ano
s bfehovym porostem: javor jasanolisty, lipa velkolista, kastan | okres Chomutov od I/7 prazkum
madal a topol ¢erny.
Lokalni biokoridor, slozeni javor jasanolisty, klen, babyka, dub o N
P M P , T ) Spofice, Y . 800m severné
letni, jasan, dub Cerveny, javor cukrovy, borovice &erna, topol Funkéni 9 NE
., . , . . ; okres Chomutov od /7
€erny, borovice lesni, smrk pichlavy a omorika.
Lokalni biocentrum 96 Mokfady za trati, sloZzeni babyka, dub letni, Spofice 800m z&padné
jasan, javor cukrovy, borovice €erna, topol ¢erny, borovice lesni, P ’ Funkéni P 9 NE
d ! okres Chomutov od /7
smrk pichlavy.
Cernovice, , \
Studenec (69) — Jezefi (71) - typ mezofilni hajovy a mezofilni Chomutov, - nad MLVJ.K Nové Ano
. . o - . . Funkéni Spofice a 10 .
bucinny s ochrannou zénou o $ifi 2 km KFimov, Vysluni, L < prazkum
udolim Hacky
okres Chomutov
Kfovinaté xerotermni strané obepinajici Cerny vrch. Jde o
komplex xerotermnich lou€ek na svazich s pfirozenymi, pestrymi X 3000m nad Ano
o Y MR e e T Cerny vrch Funkéni MUK Nové 10 .
rostlinnymi spolecenstvy (fepik Iékafsky, srpek barvifsky, ¢ernys Spofice prazkum
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NATURA 2000 - Evropsky vyznamna lokalita udoli Hacky. Hlavni
zastoupenou slozkou bioty udoli je udolni jasanovo-olSovy luh.

E,vropsky, Luzni les je na svazich do udoli lemovan kvétnatymi bucinami,
vyzhamna - | qupohabiinami i suchymi acidofilnimi doubravami. Lesni porosty Udoli .. EECONET, Ano
lokalita Udoli L - o 3 - el T o » Funkéni 12,10 .
Hadk zaujimaiji cca 80% z veskeré rozlohy uzemi. Zbylou ¢ast uzemi Hacky NRBK K3 prizkum
7 jg 317 1 tvofi bylinné porosty prevazné mezofilniho az hygrofilniho
CZ0420 charakteru. Ve vySSich polohach se vyskytuji spolecenstva
kratkostébelnych smilkovych travnika.
Lokalni e Ly VI s
biocentrum Lokalni biocentrum udoli Hacky (EVL), sloZeni stejné jako u Ud9I| Funk&ni NRBK K3 12,10 aAno
CZ0420171 Hacky prizkum
LBC 22
Lel ] Lokalni biokoridor v lesnim Useku kFizici silnici 1/7 bez vazby na Ano
biokoridor Kaint blok iy . ) y Strazky Funkéni LBC 23 12 !
migracni objekt (bariéra komunikace + oploceni) prazkum
LBK 23/25
.Lokélni Lokalni biocentrum na horni ploSiné KruSnych hor tvofeny
biocentrum i<envm | loFeni steiné iak 20420171 Strazky Funkéni LBK 23/25 - 32 12 NE
LBC 32 smiSenym lesem), slozeni stejné jako u CZ0420
Lokalni ANno
biocentrum Lokalni biocentrum Vstavacova louka kfizici silnici I/7 KFfimov Funkéni LBK 25/26 14 .
prizkum
LBC 26
Lokalni ANno
biocentrum Lokalni biocentrum (les, drobny vodni tok Kfimovsky potok) KFfimov Funkéni LBK 29/A 15 .
prizkum
LBC 29
Lokalni Hora LBC 29
biokoridor Lokalni biokoridor podél Kfimovského potoka ve sméru na SRN Svatého Funkéni 16, 17 NE
& - LBC 411
LBK 29/A Sebestidna
Lokalni e - . . . Hora
: Lokalni biocentrum u Kfimovského potoka z jedné strany . N LBK 60
biocentrum | -7 jici na LBK 29/4 a z druhé na lokalni biokoridor LBK 60 Svatého Funkeni LBK 29/A 16, 17 NE
LBC 411 Sebestiana

Zdroj: Vlastni

Legenda: ZZU — zagatek zajmového Gzemi, RBK — regionalni biokoridor

Zluta barva — dalnice D7, OranZova barva — silnice 1/7, Zelena barva — mista s probihajicim mé&Fenim (fotopasti)
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5.2 Migraéni stavby na D7 a l/7

V zajmovém uzemi se na dalnici D7 a silnici I/7 nachazi fada mostnich objektd,
které ve vétsiné pfipadl plni viceuCelovou funkci, v€etné zajisténi prdchodnosti
krajiny. Nize je uveden popis téchto mostnich objektl a jejich grafické znazornéni.
Mostni objekty, u kterych jsem provadél méfeni za pomoci fotopasti s doplfiujicim
priizkumem, jsou popsany podrobné&ji. Navaznost na prvky USES je pak uvedena
v predeslé tabulce €. 5. Nize jsou uvedeny jen ty objekty, které navazuji na prvky
uzemniho systému ekologické stability nebo jsou soucasti propustnosti silni¢ni
bariéry pro zvér. Nejedna se tedy o uceleny prehled vS§ech mostnich objektd dalnice
D7 a silnice /7.

a)  Migraéni objekty v useku MUK Vysoéany — MUK Drouzkovice

1) Most pres komunikaci 11/568 v za¢atku useku

Obr. €. 14: Most na komunikaci D7 v km 0, 440

e

Délka nosné konstrukce 79,6 m
Rozpéti poli 24 + 30 + 24 m

= Sikmost mostu 60°

Celkova Sitka mostu 2 x 14,1 m
Vyska mostu 8,435 m

Plocha mostu 1075 m?

Zdroj: vlastni

Most se spojitou monolitickou konstrukci z pfedpjatého betonu o 3 polich,
dvoutramovy prafez. Mostni objekt navazuje na prvky USES — regionalni biokoridor
RBK 583, RBC 1524 (viz tabulka €. 5). V ramci vystavby dalnice D7 byla doplnéna
nahradni vysadba (na obrazku €. 14 vpravo). V blizkosti mostniho objektu se nachazi

retenéni nadrz pro vody z komunikace D7 (na obrazku &. 14 vlevo).
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2)  Most pres ucelovou komunikaci

Obr. €. 15: Most na silnici D7 v km 2, 780

— Délka nosné konstrukce 18 m

Rozpéti poli 17 m

Sikmost mostu 90°

. Celkova Sitka mostu 27,1 m
VysSka mostu 5,492 m

" Plocha mostu 480 m?2

Zdroj: vlastni

Monoliticka deskova konstrukce z pfedpjatého betonu o jednom poli. Mostni
objekt navazuje na prvky USES — dvé& lokalni biocentra a jeden lokalni biokoridor (viz
tabulka €. 5).

3) Klenbovy most zajist'ujici prichodnost krajiny

Obr. €. 16: Most na dalnici D7 pro zvéf v km 5, 760

Délka nosné konstrukce 44,5 m

Svétlost mostu 11,75 m

Sitka prlichoziho prostoru 11,7 m
| Vy$ka prachoziho prostoru 3,6 m

VysSka mostu 4,9 m

Zdroj: vlastni

Pfesypany klenbovy most z vinitého plechu. Mostni objekt navazuje na prvky
USES - lokalni biokoridor LBK 228, lokalni biocentrum LBC 27 VSehrdsky lesik a
lokalni biocentrum LBC 225 Hofenecky lesik (viz tabulka €. 5).
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4)  Most pres komunikaci lll/22531 (zde probihalo méreni a priizkum)

Obr. €. 17: Most na dalnici D7 v km 6, 280

= Délka nosné konstrukce 55,2 m
Rozpéti poli 16 + 22 + 16 m
Sikmost mostu 70°

Celkova Siftka mostu 28,5 m

i VySka mostu 6,744 m

Plocha mostu 1573 m?

Zdroj: vlastni

Dvoutramova spojitd konstrukce z pfedpjatého betonu o tfech polich. Mostni
objekt navazuje na prvky USES — lok&lni biocentrum LBC 27 V&ehrdsky lesik a lokalni

doprovodné prvky (viz tabulka &. 5).

5)  Skorepinovy sypany most zajist'ujici prichodnost krajiny

(zde probihalo méreni a prizkum)

Obr. €. 18: Most na dalnici D7 pro biokoridor v km 7, 020

Délka nosné konstrukce 45,3 m
Svétlost mostu 11,75 m

Sikmost mostu 90°

Vyska prichoziho prostoru 3,6 m

Vyska mostu 5,1 m

Zdroj: vIatn|’ 7

Pfesypavany ramovy most z vinitého ocelového plechu. Mostni objekt navazuje
na prvky USES — lokalni biocentrum LBC 27 V8ehrdsky lesik a lokalni biokoridor LBK
11 (viz tabulka €. 5). ZajiStuje migraci zvéfe, zejména vétSich savcu.
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6) Propustek sypany zajist'ujici pridchodnost krajiny (zde probihalo méreni a
priizkum)

Obr. €. 19: Most na dalnici D7 pro biokoridor v km 8, 640

Délka nosné konstrukce 20,2 m
Rozpéti 19 m

Sikmost mostu 90°

Vyska prachoziho prostoru 2,6 m

Sitka mostu 27,1 m

Zdroj: Iastnl'
Monolitickd deskova konstrukce z pfedpjatého betonu o jednom poli. Mostni

objekt zatim nenavazuje na prvky USES — planované propojeni s lokalnim
biokoridorem, cca 1200 m je vzdalen VSehrdsky lesik (LBC 27), (viz tabulka €. 5).

b)  Migraéni objekty v iseku MUK Drouzkovice — MUK Nové Spofice

7)  Most pies zelezniéni trat’ Zatec Chomutov

Obr. €. 20: Most na dalnici D7 nad trati v km 14, 081

R e ™

Do wh PN ey
e i

B8 Délka nosné konstrukce 81,6 m
‘ Rozpéti poli 24 + 30 + 24 m
Sikmost mostu 60°

Celkova Sitka mostu 2 x 14,1 m
= \/ySka mostu 8,435 m

& Plocha mostu 1075 m?

Zdroj: vlastni

Most se spojitou monolitickou konstrukci z pfedpjatého betonu o 3 polich,
dvoutramovy prafez. Mostni objekt navazuje na prvky USES — lokalni biokoridor LBK
1 - 2,1 - CH, a lokalni biocentrum LBC 1 Pansky rybnik tvofené pfevazné vodnimi
plochami a vzdalené pres lokalni biokoridor LBK 1 — 2 propojuje lokalitu Prazské pole

(viz tabulka €. 5).
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8) Most pres privadé¢é a mostni estakada (zde probihalo méieni a
prazkum)

Obr. €. 21: Most na dalnici D7 nad vodotedi Liderisky pfivadé¢ v km 14, 552
Most na dalnici D7 nad trati CD v km 14, 707 — 15, 062
% : o " Délka nosné konstrukce 28,5 m
- o Th Rozpéti poli 18 m
g { Sikmost mostu 81 - 83°
Celkova Sifka mostu 25,5 m
VySka mostu 6,58 m
Plocha mostu 727 m?2

t

Délka nosné konstrukce 375 m

Rozpéti poli

27 +5x30+31+4x30+27m
Sikmost mostu kolmy

§ Celkova 3itka mostu 2 x 14,1 m

Vy$ka mostu 6,7 m nad CD

2 Plocha mostu 10 611 m?

Zdroj: vlastni

Jedna se o betonovy predpjaty most o jednom poli, ktery pfevadi dopravu pies
Liderisky pfivadéc v blizkosti LBC 1 Panensky rybnik a o ocelobetonovy spfazeny
kolmy most (estakadu). Mostni objekty navazuji na prvky USES — lokalni biocentrum
LBC 74 (EVL), nadnarodni biokoridor (EECONET), lokalni biokoridory LBK 1- CH, 3
— CH, 3 -4, LBC 1 a vzdalené na lokalitu Prazské pole (viz tabulka &. 5).

c)  Migraéni objekty v useku MUK Nové Spofice — Kiimov
9) Most pres pfivadéé v km 0, 473

Obr. €. 22: Most na silnici I/7 pfes podkrusnohorsky pfivadéc

Délka nosné konstrukce 10,4 m
Rozpéti poli 9,7 m
= o Sikmost mostu proménna + 40°
* Sitka priichoziho prostoru 2x1 m
Vyska mostu 5,4 m
_‘ Plocha mostu 867 m?

Zdroj: Vlastni

Most s pfesypanou monolitickou klenbou o svétlosti 9,0 m. Most kfizi trasu
krudnohorského prevadéde a navazuje na prvky USES — Lokalni biocentrum LBC 92
— Novospoficky lesik (viz tabulka &. 5).
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10) Estakadavkm 0,640-1, 135

Obr. €. 23: Estakada na silnici 1/7

-". Délka nosné konstrukce 493,2 m
% Rozpéti poli 30 + 11x39,5+ 30 m
2 Sikmost mostu kolmy

| Celkova Sifka mostu 23,5 m
VySka mostu 14 m

Plocha mostu 11 016 m?2

—

Zdroj: Vlastni

Most o celkoveé délce 511,20 m je tvofen dvéma oddélenymi konstrukcemi. Most
ma tfinact poli o pramérném rozpéti 39,3 m. Mostni objekt navazuje na prvky USES
— Nadregionalni biokoridor NRBK K3 (EECONET), lokalni biocentrum LBC 110 Cerny
vrch, EVL udoli Hagky (viz tabulka €. 5).

11) Estakadav km 2,874 -3, 206

Obr. €. 24: Most na silnici I/7 pfes udoli Hacky

Délka nosné konstrukce 336m
Rozpéti poli 60 + 106 + 106 + 60 m
Sikmost mostu 60°

Celkova Sitka mostu 22,3 m
Podchozi vyska mostu 46,6 m

Plocha mostu 7500 m?2

Zdroj: Vlastni

Betonovy jednokomorovy most o vySce nosné konstrukce 6,25 m pres udoli
Hadky. Mostni objekt navazuje na prvky USES — Nadregionalni biokoridor NRBK K3
(EECONET), lokalni biocentrum LBC 110 Cerny vrch, EVL Gdoli Hagky (viz tabulka

& 5).
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12) Most na silnici I/7 v km 4, 357 (zde probihalo méreni a priizkum)

Obr. &. 25: Most na silnici I/7 pres Zelezniéni trat CD

Délka nosné konstrukce 42 m
Rozpéti poli 41 m Sikmo
Sikmost mostu 67°

Celkova Siftka mostu 23,5 m
VySka mostu 12 m

" Plocha mostu 994 m?

Zdroj: Vlastni

Most je navrZen jako prosty nosnik o jednom poli s podélnym sklonem 6% v
zarezu. Prevadi silnici I/7 pres Zelezniéni trat CD Chomutov — Vejprty. Mostni objekt
navazuje na prvky USES — Nadregionalni biokoridor NRBK K3 (EECONET), EVL
udoli Hac¢ky a lokalni biocentrum LBC 23 (viz tabulka €. 5).

13) Most nasilnici I/7 v km 5, 482

Obr. €. 26: Most na silnici I/7 pfes polni cestu

| Délka nosné konstrukce 21 m
| Rozpéti poli 20,2 m
o Sikmost mostu kolmy
= Celkova Sitka mostu 22,1 m
e \yska mostu 7,5 m
Plocha mostu 441 m?

Zdroj: URL 11

Most je tvofen dvéma samostatnymi konstrukcemi ze spfazeného betonu
z prefabrikovanych nosnik(l. Mostni objekt navazuje na prvky USES — Nadregionalni
biokoridor NRBK K3 (EECONET), EVL udoli Hacky a lokalni biokoridor LBK 23/25
(viz tabulka €. 5).

51



d)  Migraéni objekty v iseku Kfimov — Hora Svatého Sebestiana
14) Most na silnici I/7 v km 7, 505

Obr. €. 27: Most na silnici I/7 pfes polni cestu

Délka nosné konstrukce 50,8 m
Rozpéti poli 15+ 19 + 15 m

= Sikmost mostu kolmy

Celkova Sifka mostu 14,5 m
VySka mostu 5,5 m

Plocha mostu 736 m?2

Zdroj: URL 11

Silniéni most o tfech polich z prefabrikovanych nosnikd. Mostni objekt navazuje
na prvky USES — Biologicky vyznamnou lokalitu LBC 26 Vstavadova louka, ktera
navazuje na lokalni biokoridor LBK 25/26 (viz tabulka €. 5).

15) Most na silnici I/7 v km 8, 682

Obr. €. 28: Most na silnici I/7 pro pfevedeni inundace

Délka nosné konstrukce 33 m
Sikmost mostu kolmy
Celkova Sifka mostu 5,32 m
VysSka mostu 3,8 m

Plocha mostu 176 m?

Zdroj: URL 11

Most s pfesypanou klenbovou konstrukci délenou v podélném sméru segmenty
klenbového tvaru. Mostni objekt navazuje na prvky USES — lokalni biocentrum LBC
29 tvofeny smiSenym lesem (viz tabulka €. 5).
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16) Most na silnici I/7 v km 11,073

Obr. €. 29: Most na silnici I/7 pfes komunikaci 111/25114

TS e

Délka nosné konstrukce 93,4 m
Rozpéti poli 28 + 35 + 28 m

" Sikmost mostu 50°

. Celkova Sifka mostu 16,4 m

1 VysSka mostu 9,2 m

i J | Plocha mostu 1430 m?
Zdroj: URL 11

Most s dvoutramovou konstrukci. Nachazi se ve Il. ochranném pasmu vodnich

zdrojii. Mostni objekt navazuje na prvky USES — lokalni biocentrum LBC 411 a lokalni
biokoridory LBK 29/A a 60, (viz tabulka €. 5).

17) Most na silnici I/7 v km 11,255

Obr. €. 30: Most na silnici I/7 pfes polni cestu

Zdroj: URL 11
Most je tvofen klenbovou pfesypanou konstrukci. Mostni objekt navazuje na

prvky USES — lokalni biocentrum LBC 353, 411 a lokalni biokoridory LBK 29/A, 60
(viz tabulka €. 5).
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5.3 Fauna zajmového uzemi

V zajmovém uzemi dalnice D7 nedochazi k migraci jako takové. Volné Zijici
zveéf zde vytvafi stalé populace, které se v uzemi skoro vzdy pohybuji v ramci svych
rizné velkych teritorii. V polich i neobhospodarovanych plochach zajmového uzemi
ma sva trvala teritoria drobna polni zvéf. VySsi zvéf se zdrzuje zejména v porostech
dievin a souvislych lesnich plochach. Do prostoru v okoli dalnice D7 se pfi svych
pochizkach a potulkach vydava za potravou. Zejména exponovany je Usek pod
lokalitou Prazské pole, kde je dalnice D7 vedena v blizkosti lesniho porostu a Usek u
Panského rybnika. V Useku silnice I/7 jiz mizeme mluvit o migraci v pravém slova
smyslu, protoze kfizi migraéné vyznamnou oblast slozenou zejména z lesnich
porostli, podmacenych luk a hospodarsky obdélavanych ploch. Na horni ploSiné
Krusnych hor se jedna jiz o ploSnou migraci. V celém zajmovém uUzemi byly

zaznamenany nasledujici druhy (viz tabulka €. 6 a 7).

a) Ptactvo

Tab. €. 6: Prehled dotéeného ptactva

skfivan polni (Alauda arvensis) NE bez opatfeni

kané lesni (Buteo buteo) ANO doprovodna zelef

stehlik obecny (Carduelis carduelis) NE bez opatfeni

holub domaci (Columba livia f. domestica) NE bez opatfeni

havran polni (Corvus frugilegus) NE bez opatfeni

koroptev polni (Perdix perdix) ANO doprovodna zeler, oploceni
strnad obecny (Emberiza citrinella) NE bez opatfeni

postolka obecnd (Falco tinnunculus) ANO doprovodna zelef
vlastovka obecna (Hirundo rustica) NE bez opatfeni

konipas bily (Motacilla alba) NE bez opatfeni

sykora kofiadra (Parus major) NE bez opatfeni

sykora uhelni¢ek (Periparus ater) NE bez opatfeni

sykora modfinka (Cyanistes caeruleus) NE bez opatfeni

vrabec domaci (Passer domesticus) NE bez opatfeni

vrabec polni (Passer montanus) NE bez opatfeni

baZant obecny (Phasianus colchicus) ANO doprovodna zeleri, oploceni
budni¢ek mensi (Phylloscopus collybita) NE bez opatfeni

straka obecnd (Pica pica) ANO doprovodna zelefi
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pénice cernohlava (Sylvia atricapilla) NE bez opatfeni
zvonohlik zahradni (Serinus serinus) NE bez opatfeni
hrdlicka divoka (Streptopelia turtur) NE bez opatfeni
pénice pokfovni (Sylvia curruca) NE bez opatfeni
Cejka obecna (Vanellus vanellus) NE bez opatfeni
sojka obecna (Garrulus glandarius) NE bez opatfeni
rehek domaci (Phoenicurus ochruros) NE bez opatfeni
zvonek zeleny (Carduelis chloris) NE bez opatfeni
pénkava obecna (Fringilla coelebs) NE bez opatfeni
Spacek obecny (Sturnus vulgaris) NE bez opatfeni
strakapoud velky (Dendrocopos major) NE bez opatfeni
kos Cerny (Turdus merula) NE bez opatfeni

Zdroj: vlastni

b) Savci

Tab. €. 7: Prehled dotéenych savcl

oploceni, prdchodnost komunikace

jelen evropsky (Cervus elaphus) ANO (vyka prachodu nad 3m, &ife nad 10m)
. oploceni, prichodnost komunikace
srnec obecny (Capreolus capreolus) ANO (vyka prachodu nad 3m, &ife nad 10m)
- . oploceni, prichodnost komunikace
danék evropsky (Dama dama) ANO (vySka prachodu nad 3m, Sife nad 10m)
jezek zapadni (Erinaceus europaeus) ANO oploceni
hrabo$ polni (Microtus arvalis) NE bez opatfeni
mysice (Apodemus) NE bez opatfeni
krtek obecny (Talpa europea) NE bez opatfeni
lasice hranostaj (Mustela erminea) NE bez opatfeni
oploceni, prdchodnost komunikace
zajic polni (Lepus europaeus) ANO (svétlost min. 2m, v pfipadé pfemosténi
vodotece suché okraje min. 0,5m
S oploceni, prachodnost komunikace
prase divoke (Sus scrofa) ANO (vyka prichodu nad 3m, Sife nad 10m)
liska obecna (Vulpes vulpes) ANO oploceni, prichodnost komunikace

(vyska prachodu nad 3m, Site nad 10m)

Zdroj: vlastni
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c) Plazi a obojzivelnici
. Plazi nejsou pro rozlehlé polni kultury typicti, stfet s dopravou se neprokazal

. Stiet dopravy s obojzivelniky v trase zajmového uzemi se neprokazal

Dle vySe nalezenych druht Zivo€ich (mimo pfFirodni rezervaci ,Prazské pole®)
byly tyto druhy porovnany s pfilohou €. Ill. vyhlasky ministerstva Zivotniho prostredi
CR &. 395/1992 Sb., v aktualnim znéni.

o Druhy kriticky ohrozené - v zajmovém uzemi nebyly zjistény
o Druhy silné ohrozené - v zajmovém uzemi nebyly zjistény
o Druhy ohrozené - Vlastovka obecnda (neni vyznamné& ohrozena stfetem

s dopravou)

Obr. €. 31: Zaznamenany druh jelen evropsky

Zdroj: vlastni

Obr. (':. 32: Zaznamenany druh danék evropsky

Zdroj: vlastni
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6. Vysledky

6.1 Statistika dopravnich nehod zpusobenych zvéri

Statistiky dopravnich nehod, které byly zpusobeny srazkou s lesni zvéfi
(statistika vychazi z dat, ktera zahrnuji jak lesni zvéf, tak domaci zvifata), vychazi
z dat Dopravni Policie CR za obdobi 2007 — 2015 (udaje za rok 2016 v dobé&

zpracovani nebyly jesté k dispozici).

Statistiky jsou zpracovany dle metodického postupu pro protokolarni
zaznamenani dopravnich nehod na pozemnich komunikacich Policii CR. Pro
zpracovani byla pouzita kombinace druh nehody zpuUsobeny srazkou se zvéfi a
zavinéni nehody zplsobené lesni zvéfi a domacim zvifetem. Tato statistika zahrnuje
Udaje o srazkach zpusobenych lesni zvéfi, ale i domacim zvifectvem, a je tak pro
potfeby této prace nevypovidajici. To je zplsobeno tim, Ze k dopravni nehodé muze
dojit, aniz by doslo k pfimému kontaktu mezi zvéfi a vozidlem. Ridi& zaregistruje zvéf
v prostoru pozemni komunikace a bohuzel zareaguje nespravnym zplsobem nebo
nema dostatek Casu k reakci. Napfiklad strhne fizeni, aby se vyhnul srazce se
zvifetem. Nasledné dochazi k dopravni nehodé bez srazky se zvifetem. Na zakladé
téchto okolnosti je nutné porovnat i ostatni druhy dopravnich nehod (srazku
s jedoucim nekolejovym vozidlem, srazku s pevnou pfekazkou, jiny druh nehody,
havarie) a ty mezi sebou porovnat. Zpracovany byly vSechny udaje, kdy byla nehoda
zavinéna lesni zvéfi a domacim zvifetem. Kvuli slou¢enému zavinéni nehody lesni
zvéfi a domacimi zvifaty dochazi k nesrovnalostem. Pro odpovidajici statistickou
pfesnost jsem kone¢né hodnoty procentualné porovnal ve vztahu druh nehody
(srézka s lesni zvéfi + srazka s domacim zvifetem) / zavinéni nehody (lesni zvéfi a
domacim zvifetem) tak, abych eliminoval vliv domacich zvifat. Srazena domaci
zvifata tak byla ze statistiky vylou€ena. Z tabulky &. 8, sloupce ,procento srazek s
lesni zvérfi“ vyplyva, Ze vice jak 90% dopravnich nehod, pfi kterych dojde ke srazce

s lesni zvéfi, je zavinéno lesni zvéfi.

Statistiky dopravni Policie CR ukazuji podrobny prehled o nehodovosti v Ceské
republice. Na zakladé téchto statistickych udajli muzeme vyhodnotit dopravni nehody
podle rlznych kritérii. Dle obrazku €. 33 je napfiklad patrné snizeni nehodovosti o
60% z celkového poctu dopravnich nehod mezi lety 2008 — 2009. Toto snizeni
nenastalo z ddvodu skute¢ného snizeni poctu nehod, ale z ddvodu zvySeni financni
hranice pro hlageni dopravnich nehod Policii CR (limit byl zvy$en z 50 na 100 tisic
korun Ceskych).
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Tab. €. 8: Pfehled dopravnich nehod se zavinénim zvifaty v letech 2007 — 2015

. S pevnou
nekolejovym prekazkou

vozidlem

zviretem nEoE

Lesni zvéri a

domacim
zviretem

Srazka + zavinéni

lesni zvéri

Srazka Sl Srazka
Srazka s lesni o . s jedoucim Jiny druh
s domacim

7936 3 597 2 98778 | 461 | 26606 | 302 2833 13 10102 115 8501 5 8533 93,4 7936
7030 2 477 0 85848 | 422 | 24031 | 267 2390 8 9099 55 7499 2 7507 93,7 7030
2804 0 280 1 30314 | 347 17779 | 226 1622 7 5357 68 3076 0 3084 91,2 2804
3219 1 327 0 30564 | 321 16894 | 187 1927 7 4856 47 3523 1 3546 91,4 3219
3693 3 396 0 28268 | 295 | 18134 | 159 1853 14 5236 56 4064 0 4089 90,9 3693
5513 0 440 0 30087 | 288 | 19261 177 1871 6 5088 46 5917 0 5953 93,2 5513
6348 3 457 0 30172 | 246 | 19626 154 2205 3 5302 28 6782 3 6805 93,6 6348
7409 0 482 0 30760 | 279 | 18938 174 1916 0 5317 29 7846 0 7891 94,4 7409
9199 1 474 0 33420 | 287 19847 168 2112 5 5328 42 9635 16 9673 95,5 9199

Zdroj: Policie CR
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Obr. €. 33: Prehled dopravnich nehod, pfi kterych doSlo ke sréZce s lesni zvéfi
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Zdroj: Policie CR

Dale Ize Fici, ze dopravni nehody, které byly zplsobeny lesni zvéfi, pfedstavuji
6,92 % vSech dopravnich nehod. Pocet osob usmrcenych se zavinénim lesni zvéfe
se ukazuje konstantni, ale celkovy pocet dopravnich nehod zpusobenych srazkou s

lesni zvéfi, i pfes pokles v prfedeslych letech, opét narusta.

Podrobny pfehled dopravnich nehod zpusobenych srazkou se zvéfi na dalnici
D7 a silnici I/7, v€etné dat z vlastniho méfeni, je uveden v pfiloze €. 5 (tabulka €. 9).
Dopravni nehody jsou porovnany také ve vztahu k poSkozenému oploceni. Data byla
ziskana od Dopravni Policie CR, Centra dopravniho vyzkumného ustavu v., v., i.,
Reditelstvi silnic a dalnic CR a z vlastniho $etfeni umrtnosti v prostoru dalnice D7 a

silnice 1/7 zajmového uzemi.

Z grafu ¢. 34 muzeme vidét, Ze k nehodam zplsobenych lesni zvéfi dochazi
nejvice na silnici |. tfidy &. 1/7 v Gseku Kfimov — Hora Svatého Sebestiana. To je dano
pfevazné tim, ze se jedna o mimofadné& migraéni uzemi v oblasti Krudnych hor, kde
délka oploceni z celkového Useku pfedstavuje pouze 4,6 % (v misté kfizeni s lesnim
biotopem LBC 29).
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Obr. €. 34: Dopravni nehody zplsobené zvéfi dle zajmového Uzemi
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Zdroj: Vlastni

Obr. €. 35: Dopravni nehody podle zpisobeného druhu zvéfe v zajmovém Gzemi
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Zdroj: Vlastni

Graf €. 35 nam ukazuje druh zvifete, které nejvice zplsobuje dopravni nehodu
v zajmovém Uzemi, i kdyz je tfeba pocitat s nepatrnou odchylkou z dlivodu poctu
zvére bez identifikace, ktera mize zahrnovat vSechny druhy. V pfiloze &. 6 (graf €. 36
a 37) muzeme vidét zpasobeni dopravnich nehod lesni zvéfi dle roéniho obdobi a dle

biotopu.
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Provedl| jsem vyhodnoceni:

a) Zdali doslo k vice dopravnim nehodam v oploceném nebo neoploceném

useku

Tab. ¢. 10: Tabulka ¢etnosti

Neoploceny 25 37

Oploceny 43 63

Celkem 68 100%
Zdroj: vlastni

Nulova hypotéza fika, ze relativni ¢estnost nehod je 50 %. Tedy HO: 11 = 50 %.
Testové kritérium je u. K analyze byl pouzit test o relativni Cetnosti (podrobnéji viz
Meloun a Militky 2002).

Pomoci testu o relativni Cetnosti Ize na 5% hladiné vyznamnosti zamitnout
nulovou hypotézu (p-value 0,000). Z toho vyplyva, Ze Castéji k nehodam dochazi na

oploceném useku.

Testoval jsem, Ze vice nez 50 % nehod se stane na neoploceném useku. Je to
pomeérné logicka hypotéza, nebot Ize pfedpokladat, Zze se vice nehod stane pravé na
neoploceném useku. To je ale dano tim, Ze delSi ¢ast zajmového uzemi je podél
komunikace oplocena. Pfepoctu-li dopravni nehody ve vztahu na kilometry logicky
vychazi, Zze v oploceném useku na 1 km doslo k 2,03 nehodam a v neoploceném

useku na 1 km k 4,88 nehodam.

b) V jakém biotopu dochazi k nejvice dopravnim nehodam zpusobenych
srazkou se zvéri
Pro tuto hypotézu jsem sdruzil podobné odpovédi, jako je les - louka a louka -
les. Tim jsem ziskal vétSi Cetnosti v jednotlivych kategoriich. | tak jsou zastavba a

voda zastoupeny jen malo.

Tab. ¢. 11: Tabulka zachycuje matici biotopu v absolutnich ¢etnostech

Les 9

Louka 2 20

Pole 9 0 17

Zastavba 1 3 5 1

Voda 0 0 1 0 0
Celkem 21 23 23 1 0
Zdroj: vlastni
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Tab. €. 12: Tabulka uvadi matici zachycujici relativni Cetnosti

Les 13%

Louka 3% 29 %

Pole 13% 0% 25 %

Zastavba 1% 4% 7% 1%

Voda 0% 0% 1% 0% 0%
Celkem 31 % 34 % 34 % 1% 0%
Zdroj: vlastni

Z tabulky ¢&. 12 vyplyva, ze se 34 % zaznamenanych nehod odehralo
v sousedstvi pole, 34 % nehod v sousedstvi louky a 31 % v sousedstvi lesa. Na
zakladé testu o dvou relativnich ¢etnostech Ize Fici, ze se statisticky vyznamné nelisi
nehodovost na hranici lesa, louky a pole (vSechny parové p-hodnoty jsou vétsi nez
0,05).

Vyuzil jsem test o shodé dvou relativnich €etnosti, kde nulova hypotéza fika, ze
dvé relativni Eetnosti jsou stejné. Jde tedy o tfi parové testy. Test o shodé relativni
Cetnosti lesa a louky, lesa a pole, louky a pole. VSechny tyto testy vySly tak, ze
potvrzuji nulovou hypotézu. Fakticky to znamena, ze 31 % a 34 % a 34 % je ze
statistického uhlu pohledu stejné. K analyze byl pouzit test o shodé dvou relativnich

Cetnosti (podrobnéji viz Meloun a Militky 2002).

c) Zdali ma na nehodovost vliv spiSe vzdalenost od nejblizSiho mista

poskozeného oploceni nebo vzdalenost od nejblizSiho mista Spatného

ukonéeni oploceni na mostni objekt.

Vzhledem k malému mnozstvi dat bylo k porovnani vzdalenosti vyuZito

neparametrického Mann — Whitney testu.

Tab. €. 13: Tabulka uvadi matici zachycujici relativni Cetnosti

nejbliz§iho poSkozeného oploceni (m) 378,1 264,5
Spatného ukonceni oploceni ve vazbé na mostni objekt (m) 178,7 172,0
Zdroj: vlastni

Z vysledku tohoto testu je patrné, Ze jsou vzdalenosti na pétiprocentni hladiné
vyznamnosti od sebe vyznamné odliSné (p-hodnota 0,0114). Lze tedy fici, ze
vzdalenost od nejbliz§iho mista poSkozeni je vétsi, nez vzdalenost mista Spatného
ukonceni oploceni ve vazbé na mostni objekt.
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Nulova hypotéza tohoto testu fika, Ze jsou mediany rovny. To testem vyvracime
a zavér je, ze jsou mediany statisticky vyznamné odlisné. Byl vyuzit Mann - Whitney

test, ktery popisuje Meloun a Militky (2002).

6.2 Hodnoceni oploceni na zakladé terénniho méreni a priazkumu

Pro spravnou funkci uceleného systému oploceni v ramci zajmového uzemi je
nutnym hlediskem jeho technicky stav. Pouze dobry technicky stav uceleného
systému oploceni dokaze spravné navadét lesni zvér na migracni objekty, které zajisti
prichodnost pfes pozemni bariéru. V zajmovém uzemi jsem proved| prlizkum celého
systému oploceni dle jednotlivych Usekl ve vazbé na sledované migracni objekty a

dopravni nehody zplsobené zvéfi (viz pfiloha €. 5, tab. €. 9).

6.2.1 Usek Vysoéany — Drouzkovice
Druh pozemni komunikace: dalnice D7 (25,5/120 km/hod)
Délka useku: 9300 m

Typ krajiny: rovna az mirné zvinéna plosina starsich fi¢nich teras. VétSina pfirodnich
biotopl je tvofena kfovinami, které spolecné s naletovymi dfevinami obsazuji
nekosené louky a opusténé pastviny. Kromé téchto ploch je zbytek krajiny intenzivné
zemeédélsky vyuzivan. Podle regionalné fytogeografického €lenéni (Hejny et al. 1987)
se dot&ené zemi nachazi ve fytogeografickém obvodu Ceské termofytikum, v okrese
Stfedni Poohfi.

Biotop: pole

USES: regionalni biocentrum RBC 1524, regionalni biokoridor RBK 583, lokalni
biocentrum LBC 1, LBC 11, LBC 27 (VSehrdsky lesik), LBC 114, LBC 115, LBC 218,
lokalni biokoridor LBK 1 -V, LBK 11, LBK 110, LBK 228, evropsky vyznamna lokalita
EVL 2173 Slanisko u Skrle. Dle vlastniho navrhu lokalni biokoridor k zalozeni
(pfiloha €. 22).

Nadmofiska vyska: 290 — 320 m n. m.

Umisténi vic€i terénu: pozemni komunikace je na zacatku zajmového Gzemi vedena
na naspu a do konce useku pokraCuje v urovni terénu s nepatrnymi odchylkami

v trase (mirny zafez nebo nasyp).
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Pocet poskozenych mist v oploceni: pfehled viz tabulka €. 14

Tab. &. 14: Cetnost poskozeni oploceni v zajmovém Useku

Casteéné +
Castecné poskozeni Uplné poskozeni uplné
poskozeni
H (horni) | D (dolni) | U (Spatné uchyceni) | A (Uplna absence) Celkem
> > > > >
© © © © ©
X _ X _ X _ X _ X _
:3'5 38 ,'g,? 38 ,‘g} 38 ,‘g} 38 ,‘g} 33
o © S le) © S o © S o = o © S
[ 3¢ a | 32 o 32 o 32 o 32
= E = E = E = E = E
[} [} [} [<}] [}
o o o o o
1 5 4 1 1 1 2 23,5 8 30,5
Zdroj: vlastni

Zaznamenané druhy zvirat: srnec obecny (96 ks), liska obecna (18 ks), prase divoké
(61 ks), rehek domaci (2 ks), sykorka modfinka (8 ks), kané lesni (16 ks), postolka
obecna (21 ks), vrabec polni (12 ks). Migraéni pohyby jsou zaznamenany v pfiloze ¢.
24a.

Pocet uhynt: 17 ks (1 x na zakladé vlastniho Setfeni — srnec obecny)

Stav oploceni: oploceni je tzv. typu B. Je tvofeno z draténého pletiva potazeného
plastem v tmavé zelené barvé (RAL 6005) s vySkou pletiva nad terénem 2000 mm.
Velikost jednotlivych ok pletiva se na zakladé vysky pletiva liSi. Ve své dolni ¢asti nad
terénem je velikost ok 50/150 mm a postupné se zvétSuje, kde v horni ¢asti dosahuje
velikost ok rozméru 200/150 mm (detail oploceni viz pfiloha &. 7). Tloustka dratu je 2
mm. Stafi plotu je tfi roky. Jednotlivé druhy poskozeni jsou uvedeny v tabulce €. 14.
Vizualni znazornéni, poloha a popis poskozeni jsou uvedeny v pfiloze €. 8a (tabulka
¢. 15).

Bariéry v zajmovém useku: po obou stranach dalnice D7 zajmového uUseku je
instalovano oploceni, které je pferuseno pouze v mistech kfizeni dalnice s ostatnimi
komunikacemi ve formé& mostl a tfemi migracnimi objekty. V misté obce Lazany je
pak preruseno protihlukovou a stinici sténou ve sméru na Prahu. Blize jsou bariéry
specifikovany v pfiloze €. 20.
Vazba na migracni objekty a krajinné prvky: v zajmovém Useku se nachazeji tfi
migracni objekty. Prvni v km 5,760 zleva navazuje na lokalni biocentrum LBC 27
64



VSehrdsky lesik, protina ho lokalni biokoridor LBK 228 a navazuje na LBC 225
Hofenecky lesik. Druhy v km 7,020 zleva navazuje na lokalni biocentrum LBC 27
VSehrdsky lesik a zprava na lokalni biokoridor LBK 11a tfeti v km 8,640 je zatim bez
vazby na krajinné prvky, ale je planovan lokalni biokoridor (v soucasnosti biotop pole

— pole).

Méreni a prazkum: v zajmovém Useku dalnice D7 probihalo jak méfeni, tak prizkum
migrace zvéfe. Méfeni probihalo na migraénim objektu &. 4, 5, 6 (zaznamenané
snimky viz pfiloha €. 9) a prlzkum na objektech ¢&. 1, 2, 3, 4, 5, 6 (zaznamenané

snimky viz pfiloha €. 11).

Migracni a viceuéelové mostni objekty:

(1) Most na komunikaci D7 v km 0,440

V tomto misté se nachazi regionalni biokoridor RBK 583, ktery kfizi dalnici D7.
Byl zde provadén prlizkum hledani zvifecich stop a uhyn( do vzdalenosti 400 m od
krajni hrany prostoru dalnice D7. Zaznamenany byly stopy srnce obecného, prasete
divokého a lisky obecné. Zvéf zde migruje v linii RBK 583 a v okolnich polich travi
Cas. | pfesto, Ze RBK 583 je veden v misté kfizeni dalnice D7 a komunikaci Il. tfidy
nebyly na komunikaci Il. tfidy zaznamenany vyraznéjSi uhyny (dva uhyny srnce
obecného ve sledovaném obdobi roku 2016. MigracCni cesty zvifat jsou zaznamenany

v pfiloze €. 24a.

(2) Most nasilnici D7 v km 2, 780
Dochazi zde ke kfizeni dalnice D7 a ucelové komunikace, ktera navazuje na
mistni biocentrum LBC 115 (smiSena plocha s vodnim prvkem). V. misté mostniho

objektu nebyla zaznamenana zadna migrace.

(3) Most na dalnici D7 pro zvéf v km 5,760
Navazuje na jedné strané na mistni biocentrum LBC 27 VVSehrdsky lesik a na

druhé na pole. Byl zde zaznamenan vyskyt srnce obecného a prasete divokého.

(4) Most na dalnici D7 v km 6,280

Nejedna se o Cisté migracni objekt, ale 0 most, ktery pfevadi dalnici D7 pres
silnici 111/22531. Z obou stran navazuje na lokalni biocentra LBC 27 a LBC 118. Na
tomto misté probihalo jak méfeni, tak prizkum. Byl zde zaznamenan vyskyt srnce

obecného, prasete divokého a liSky obecné (viz pfiloha €. 9).
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(5) Most na dalnici D7 pro biokoridor v km 7,020

Jedna se Cisté o migraéni objekt, ktery navazuje na lokalni biocentrum LBC 27
VSehrdsky lesik a lokalni biokoridor LBK 11. Na tomto migracnim objektu jsem
provedl méfeni i prdzkum do vzdalenosti 400 m od migracniho objektu. Mé&feni jsem
proved! v obdobi 01-10/2016 za pomoci fotopasti typu ScoutGuard SG 570-12M HD.
Fotopasti byly postupné instalovany na kazdé strané migra¢niho objektu a zaroven
vzdy zprava a zleva tak, aby byly zajistény objektivni vysledky. V ramci méfeni jsem
poridil 4332 snimku a 4 videozaznamy. Na tomto misté byla fotopast v druhé poloviné
méreni odcizena, a tak nemohlo probéhnout méfeni po celou dobu roku 2016. Presto
bylo sledované obdobi dostate¢né dlouhé pro objektivni vyhodnoceni. Byly zde
zaznamenany zvifeci druhy srnec obecny, zajic polni, bazant obecny, sykorka
modfinka, rehek domaci, liSka obecna (viz pfiloha €. 9, 11 a 12). Zaznamenany byly

jesté dalsi “dva“ druhy zvirete, ale bohuzel kvalita snimku nedovoluje identifikaci.

Kromé migrujici zvéfe jsem zde zaznamenal také volnoCasovy vyskyt
obyvatelstva z pfilehlé obce VSehrdy, ktefi vyuzivaji tento migracni objekt pro
pfekonani dalnice. V migraénim objektu jsem také zaznamenal détské hracky v poctu
Sesti kusu patfici détem do cca Sesti let véku a jejich rozlozeni odpovidalo spiSe tomu,
Ze zde probihala hra nez tomu, Ze zde byly odlozeny béhem prochazeni. Dale jsem

zde zaznamenal ohnisté (viz pfiloha €. 12).

V letnim a zimnim obdobi jsem provadél fyzicky prizkum migrace zvére, ale
pro zachyceni stop se ukazalo vhodnéjSim zimni obdobi, z divodu vhodnych
klimatickych podminek (snih), protoze zemina v migraénim objektu a jeho
bezprostfednim okoli je piskovita a tvrda a neumoznila zachyceni stop bez snéhové

pokryvky (pfiloha ¢. 11).

Zavér: Z pohledu migrace byla na tomto misté prokazana ucinnost migra¢niho
objektu. Zaznamenal jsem zde jak stopy zvére, tak snimky zvéfe pfi migraci za
potravou. Z divodu navazujiciho lokalniho biocentra LBC 27 a protinajiciho lokalniho
biokoridoru LBK 11 bylo mozno predpokladat vétsi intenzitu migrace. Méfeni vSak
tento prfedpoklad nepotvrdila. To se domnivam je dano tim, Ze z druhé strany
migraCniho objektu neni lokalni biokoridor v dostate€ném rozsahu z pohledu

navaznosti na ostatni prvky USES.

Z technického pohledu jsem zde zjistii nedostatky v nevhodném povrchu
migra¢niho objektu, v nevhodném ukonéeni oploceni v navaznosti na zabradli

migra¢niho objektu a Spatné zabradli mostniho objektu (vysoka propustnost). Byly
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zde prokazany pohyby lesni zvéfe do prostoru pozemni komunikace (PK) pravé
v misté mezery mezi ukonéenym oplocenim a zabradlim mostniho objektu (viz pfiloha
€. 12). Dle pfehledné situace (pfiloha &. 8a) je v tomto misté patrna dopravni nehoda
zpusobena lesni zvéfi. To je dano pravé chybnym napojenim oploceni na zabradli
mostu, kdy se dostava zvéf do prostoru PK. Toto tvrzeni jsem prokazal jak za pomoci
fotopasti, tak na misté, kdy jsem zaznamenal stopy ve sméru od lokalniho biokoridoru
LBK 11 do prostoru PK a zpét mimo prostor PK pravé v mezefe mezi oplocenim a

zabradlim migracniho objektu (viz pfiloha &. 12).

(6) Most na dalnici D7 pro biokoridor v km 8,640

Jedna se &isté o migraéni objekt, ktery nenavazuje na prvky USES. Na tomto
migracnim objektu jsem provedl méfeni i prizkum do vzdalenosti 400 m od
migracniho objektu. Méfeni jsem provadél v obdobi 01-12/2016 za pomoci fotopasti
typu ScoutGuard SG 570-12M HD. Fotopast byla postupné instalovana na kazdé
strané migraéniho objektu a zaroven vzdy zprava a zleva, tak aby byly zajistény
objektivni vysledky. V ramci méfeni jsem pofidil 624 snimk({. Zaznamenal jsem zde
zviteci druhy zajic polni, baZzant obecny, liska obecna, ko¢ka domaci (viz pfiloha &.

10 a 11). V letnim a zimnim obdobi jsem provadél fyzicky prizkum migrace zvére.

Zavér: Z pohledu migrace byla na tomto misté prokazana ucinnost migraéniho
objektu. Zaznamenal jsem zde jak stopy zvéfe, tak snimky zvéfe pfi migraci za
potravou. Jednalo se o menSi zvifata jako je liSka obecna, zajic polni a koroptev

obecna.

Z technického pohledu jsem zde zjistil nedostatky v nevhodném povrchu migracniho
objektu a ve Spatném provedeni mostniho zabradli. Byly zde prokazany pohyby lesni
zvéfe do prostoru pozemni komunikace (PK) pravé v misté Spatného zabradli mostu
(viz pfiloha &. 10). Dle pfehledné situace (pfiloha &. 8b) je vtomto misté patrna
dopravni nehoda zpusobena lesni zvéfi. To je dano pravé chybnym zabradlim mostu,
kdy se dostava zvér do prostoru PK. Toto tvrzeni jsem prokazal jak za pomoci
fotopasti, tak na misté, kdy jsem zaznamenal stopy v mezefe zabradli liSky obecné

(viz pfiloha €. 10).
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6.2.2 Usek Drouzkovice — Nové Spofrice
Druh pozemni komunikace: dalnice D7 (25,5/120 km/hod)
Délka useku: 6391 m

Typ krajiny: rovna az mirné zvinéna plosSina starSich ficnich teras. VétSina pfirodnich
biotopl je tvofena krfovinami, které spolec¢né s naletovymi dfevinami obsazuji
nekosené louky a opusténé pastviny. Kromé téchto ploch je zbytek krajiny intenzivné
zemédélsky vyuzivan. Podle regionalné fytogeografického Clenéni (Hejny et al. 1987)
se dot&ené Uzemi nachazi ve fytogeografickém obvodu Ceské termofytikum, v okrese
Stfedni Poohfi.

Biotop: pole

USES: lokalni biocentrum LBC 1 Pansky rybnik, LBC 3 Cernovicky lesik, LBC 68
(Prazské Pole - EVL).

Nadmorska vyska: 300 — 375 m n. m.

Umisténi vici terénu: pozemni komunikace je na zacatku zajmového Uzemi vedena
v trovni okolniho terénu a u konce Useku pred kfizovatkou MUK Nové Spofice je

silnice vedena nad urovni terénu po mostni estakadé.
Pocet poskozenych mist v oploceni: prehled viz tabulka &. 16

Tab. &. 16: Cetnost poskozeni oploceni v zajmovém Useku

Casteéné +

Casteéné poskozeni UplIné poskozeni Gplné
poskozeni
H (horni) | D (dolni) | U (Spatné uchyceni) | A (Uplna absence) Celkem
> > > > >
© © © © ©
X _ x _ x _ X _ x _
3 |38 B8 |3g B 38 B s |8 |83
Q — 0 — 0 pust 0 - 0 —
[} C=| o | O o T = o T = o T =
[ 3¢ a | 32 o 32 o 32 o 32
SE e e SE SE
[</] <] <] [«/] <]
o o o o o
2 2 2 1 0 0 0 0 5 3

Zdroj: vlastni

Zaznamenané druhy zvirat: srnec obecny (145 ks), liSka obecna (12 ks), prase
divoké (132 ks), kané lesni (2 ks), poStolka obecna (14 ks), vrabec polni (49 ks) a
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daldi “dva” druhy dravci (Spatna kvalita a prchlivost téchto ptakd neumozZriuje

Pocet uhynt: 13 ks (2 x na zakladé vlastniho Setfeni — zajic polni)

Stav oploceni: oploceni je tzv. typu B. Je tvofeno z draténého pletiva potazeného
plastem v tmavé zelené barvé (RAL 6005) s vySkou pletiva nad terénem 2000 mm.
Velikost jednotlivych ok pletiva se na zakladé vysky pletiva lidi. Ve své dolni ¢asti nad
terénem je velikost ok 50/150 mm a postupné se zvétSuje, kde v horni &asti dosahuje
velikost ok rozméru 200/150 mm (detail oploceni viz pfiloha &. 5) Tloustka dratu je 2
mm. Stafi plotu je tfi roky. Jednotlivé druhy poSkozeni jsou uvedeny v tabulce €. 16.
Vizualni znazornéni, poloha a popis poSkozeni jsou uvedeny v pfiloze €. 8b (tabulka
¢. 17).

Bariéry v zajmovém useku: po obou stranach dalnice D7 zajmového useku je
instalovano oploceni, které je pferuseno pouze v mistech kfizeni dalnice s ostatnimi
komunikacemi ve formé& mostl a propustku pro drobna zvifata. V misté obce Staré
Spofice a Nové Spofice je pak preruseno protihlukovou sténou ve sméru na SRN.

Blize jsou bariéry specifikovany v pfiloze €. 20.

Vazba na migracni objekty a krajinné prvky: v zajmovém Useku se nachazeji Cisté
migracni objekty pro drobna zvifata ve formé propustkl a zbyla ¢ast je tvofena mosty

o0 vice polich nebo mostnimi estakadami, které umozriuji mistni migraci.

Méreni a prazkum: v zajmovém Useku dalnice D7 probihalo jak méfeni, tak prizkum
migrace zvéfe. Méfeni probihalo na migracnim objektu €. 20 (zaznamenané snimky
viz pfiloha &. 13) a prizkum na objektech €. 19 a 20 a, b. (zaznamenané stopy viz

pfiloze €. 14).
Migracni a viceu€elové mostni objekty:

(19) Most na dalnici D7 nad trati v km 14,081

V tomto misté se nachazeji po obou stranach lokalni biokoridory, jeden ve
vzdalenosti cca 190 m a druhy ve vzdalenosti cca 300 m, navazujici na lokalni
biocentra. Zaznamenané stopy patfily srnci obecnému, zajici polnimu a liSce obecné.
V tomto misté byl zaznamenan jeden uhyn, a to zajice polniho.
(20) Most na dalnici D7 nad vodoseéi Lidensky privadé¢ v km 14,552

Most na dalnici D7 nad trati CD v km 14,707 — 15,062

V bezprostfedni blizkosti cca 43 m od hranice pozemni komunikace se nachazi

po pravé strané lokalni biocentrum Pansky rybnik. Po levé strané na konci mostniho
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objektu se nachazi lokalni biocentrum Cernovicky lesik, vzdaleny od komunikace cca

100 m. Migraéni pohyby jsou zaznamenany v pfiloze €. 24b.

Mé&rFeni jsem provadél na druhém mosté v km 14,707 — 15, 062 v obdobi 01-
06/2016. Byla zde opét pouZita fotopast typu ScoutGuard SG 570-12M HD. Fotopast
byla v dobé méfeni postupné umisténa na tfi mista. V ramci méfeni jsem pofidil 1233
snimku (vybrané zaznamy viz pfiloha €. 13). Na tomto misté jsem sledoval pusobeni
viceucelového mostniho objektu typu estakada na migraci. Zaznamenal jsem zde
druhy: srnec obecny, zajic polni, liska obecna, prase divoké. Kromé migrujici zvére
za potravou jsem zde zaznamenal také volnoasovy vyskyt obyvatelstva z pfilehlé

obce Spofice, pracovniky udrzby umélého vodniho pfivadéce a zemédélskou aktivitu.

Vyhodou této mostni estakady je skute¢nost, Ze se nachazi v dostatecné vysce,
a ze je pozemek pod estakadou “zemédélsky obhospodarovan”, je tedy svym

charakterem blizky svému okoli.

Zavér: Z pohledu migrace byla na tomto misté prokazana ucinnost migracniho
objektu. Zaznamenal jsem zde stopy zvére a snimky zvére pfi migraci za potravou ve
velmi hojném mnozstvi. To je dano tim, Ze mostni estakada je vedena v dostate¢né
vySce nad terénem a plocha pod mostem neni pferuSena v navaznosti na okolni
vyuzivané pozemky a hlavné tim, Ze se zde z obou stran nachazeji lokalni biocentra
(Cernovicky lesik a Pansky rybnik).

Z technického pohledu zde byly opét zjistény nedostatky v nevhodném
ukonc€eni oploceni v navaznosti na migraéni objekt. Pohyby do prostoru pozemni
komunikace v tomto misté prokazany nebyly. To je dano vySkovym rozdilem, kdy zvér
prakticky nema duvod prekonavat vySkovy rozdil a vstupovat na komunikaci. Kriticka
mista zde sice existuji, ale jejich negativni vliv na zakladé méfeni a prizkumu nebyl

prokazan.

6.2.3Usek Nové Sporice — Kiimov
Druh pozemni komunikace: silnice I. tfidy ¢. 7 (11,5/70 km/hod)
Délka useku: 6780 m

Typ krajiny: rovna az mirné zvinéna plosina starSich fi€nich teras na rozhrani
Mostecké panve a Krusnych hor. PokraCuje Clenitym terénem s lesnim porostem

tvofenym smiSenymi rdznovékymi lesy v dolni partii svahd Krusnohorského zlomu a

70



obdélavanou horskou zemédélskou krajinou po dosazeni nahorni planiny Krudnych

hor.
Biotop: les — louka

USES: na zadatku Useku po levé strané se nachazi lokalni biocentrum LBC 92
Novospoficky lesik, LBC 96, LBC 110 Cerny vrch, LBC 22, v mist& méfeni LBC 23,
v km 0O, 817 protind po pravé strané silnice lokalni biokoridor LBK 649, ktery vlevo
navazuje na lokalni biocentrum LBC 644, vkm 2, 100 protina silnice osu
nadregionalniho biokoridoru NRBK K3 Studenec — Jezefi (EECONET), evropsky
vyznamna lokalita EVL udoli Ha¢ky (NATURA 2000), na konci Useku se pak nachazi
lokalni biocentrum LBC 32 a lokalni biokoridor LBK 23/25.

Nadmorska vyska: 375 — 709 m n. m.

Umisténi vagéi terénu: komunikace je na zaCatku Useku vedena souvisle s terénem
a dale pokracuje formou fady mostu v nasypu a v lesnim Useku je umisténa v zafezu

vlci okolnim lestim, kde je na konci vedena opét v urovni terénu.
Pocet poskozenych mist v oploceni: pfehled viz tabulka &. 18

Tab. &. 18: Cetnost poskozeni oploceni v zajmovém Useku

Casteéné +
Castecné poskozeni UpIné poskozeni uplné
poskozeni
H (horni) | D (dolni) | U (Spatné uchyceni) | A (Uplna absence) Celkem
> > > > >
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Zdroj: vlastni

Zaznamenané druhy zvirat: jelen evropsky (272 ks), danék evropsky (145 ks), srnec
obecny (524 ks), liska obecna (1 ks). Migracni pohyby jsou zaznamenany v pfiloze €.
24a.

Pocet uhynt: 11 ks (2 x na zakladé vlastniho Setfeni — zajic polni)
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Stav oploceni: Oploceni bylo uvedeno do provozu v roce 2007. Nosna konstrukce
oploceni je tvofena z ocelovych trubek o profilu 76/4 zabetonovanych 900 mm do
zemé. Sloupky jsou s rozte€i 3100 mm. Vyska oploceni nad zemi je 1600 mm. Branky
jsou umistény po 150 m. Vyplnové pletivo je tzv. typu “uzlové pletivo” s rozdilnou
hustotou vodorovnych dratl typu 157/2, 24/3 a 15/50 mm se tfemi napinacimi
(vodicimi) draty detail oploceni (viz pfiloha €. 7). Pletivo je z pozinkovaného dratu, na
ktery byl proveden ochranny zakladni natér a vrchni natér v zelené barvé. Oploceni
je v dezolatnim stavu (viz pFiloha €. 17). Pletivo jiz zcela pozbylo jak ochranného, tak
vrchniho natéru. Sloupky a branky jsou zkorodovany a na fadé mist otevieny. Na
nékterych mistech oploceni uUplné chybi. Jednotlivé druhy poskozeni jsou uvedeny
v tabulce €. 18. Vizualni znazornéni, poloha a popis poSkozeni jsou uvedeny v pfiloze
C. 8c (tabulka €. 19).

Bariéry v zajmovém useku: tato ¢ast komunikace je pouze na zaCatku vedena
v urovni terénu se stoupanim 6%. Toto stoupani je pfekonavano vaci urovni terénu
fadou mostll a mostnich estakad s dostate¢nou vySkou. Bariéry ve formé oploceni

jsou blize specifikovany v pfiloze €. 20.

Vazba na migracni objekty a krajinné prvky: Jedna se o Uzemi, které prochazi
z vétSi Casti lesnim a horskym usekem. Jde o oblast s vyznamnou migraci, jak na

lokalni, regionalni, tak nadregionalni urovni. Dale se zde nachazi EVL udoli Hacky.

Méreni a prazkum: v zajmovém uUseku silnice I/7 jsem provadél jak méreni, tak
prazkum migrace zvéfe. Méfeni probihalo na migracnim objektu €. 24 (zaznamenané
snimky viz pfiloha €. 15) a prizkum na objektech €. 22, 23, 24, 25 (zaznamenané

snimky viz pfiloze €. 16).
Migrac€ni a viceu€elové mostni objekty:

(21) Most na silnici I/7 pres podkrusnohorsky privadé¢
Most nachazejici se v zastavéném uzemi protina krusnohorsky pfivadéc a po
jeho levé strané se nachazi lokalni biokoridor LBK 649 navazujici na lokalni

biocentrum LBC 92 Novospoficky lesik. Nejedna se Cisté o migracni objekt.

(22) Estakada na silnici I/7

Mostni objekt typu estakada prevadi vyskové silnici 1/7 pfes smiSené louky
s mokfady. Nachazi se na okraji EVL udoli Hacky. Objekt netvofi bariéru a umoznuje
volny pohyb zvéfe. Ten byl v tomto misté prokéazan znaénymi zéznamy stop, kde se

zde pohybovala zvéF za potravou na okraji Chomutova.
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(23) Most na silnici I/7 pres udoli Hacky

Jednd se o mostni estakadu ve vySce 60 m, ktera pfevadi dopravu pres
evropsky vyznamnou lokalitu udoli Hacky a vede tudy vyznamny migracni koridor (viz
pfiloha 8c). V tomto misté byla zaznamenana fada stop lesni zvéfe napf. jelena

evropského, darfika evropskeho, srnce obecného, prasete divokého, lisky obecné.

(24) Most na silnici l/7 pres zelezniéni trat’ CD

V tomto pfipadé se sice nejedna o Cisté migracni objekt, ale objekt, ktery se
nachazi v migratné vyznamném uzemi. Po jeho pravé strané se nachazi lokalni
biocentrum LBC 397 a lokalni biokoridor LBK 411 (viz pfiloha 8c). Tento mostni objekt
vede nad télesem drahy (Chomutov — Vejprty), a tak je zde vliv nejenom pozemni
komunikace, ale i drahy. Vyhodou tohoto objektu je fakt, ze je zcela zasazen do
prirody a i pod mostem se nachazi plvodni terén blizky svému okoli.

Provedl jsem zde mérfeni i prizkum do vzdalenosti 200 m od migraéniho
objektu. Méfeni jsem provadél v obdobi 01-12/2016 za pomoci fotopasti typu
ScoutGuard SG 570-12M HD. V tomto misté z ddvodu Elenitosti terénu byla fotopast
umisténa jen v jednom misté, protoZze dostateéné zabirala zajmové uzemi. V ramci
meéfeni jsem pofidil 837 snimkuU a 12 videozaznam(. Pocet snimkl byl v tomto misté
ovliviiovan hlavné klimatickymi podminkami, kdy v této nadmoiské vySce 604 m
dochazelo v zimnim obdobi k zamrzani &oCky objektivu. V tomto misté kazdy
zaznam obsahoval pohyb (zvéfe, vlaku, houbail, myslivce vyzvedavajiciho shozené
parozi). Zaznamenal jsem zde zvifeci druhy: jelen evropsky, danék evropsky, srnec

obecny, liSka obecna (viz pfiloha €. 15).

Zavér: Jedna se o misto, které se nachazi v lesnim Useku a jde o vyznamné
migra¢ni Uzemi. Na tomto misté se pfredpokladala silna migrace, ktera se také
potvrdila. V ramci méfeni a prizkumu zde byly zaznamenany jak snimky zvéfe, tak
jejich stopy. Z technického pohledu jde o misto s nékolika nedostatky. Jednak zde
byly detekovany rozsahlé useky poSkozeni oploceni pfimo v misté migraéniho
objektu (viz pfiloha €. 16, 17) a pfimo v téchto mistech byly zaznamenany stopy zvére.
Dale se zde opét vyskytuje Spatné ukonceni oploceni v navaznosti na mostni objekt,
ale oproti migracnim objektim v pfedeslych dvou usecich je zde urcita vyhoda. Na
zakladé mistniho Setfeni v blizkosti objektu byly sice zaznamenany stopy zvére
v téchto rizikovych mistech, ale vzdy vSechny stopy vedly podél vné&jSi hranice plotu
zpét do lesa. D4 se tedy Fici, Ze samotné umisténi objektu a jeho blizké okoli (v tomto
pfipadé les) maji pozitivni vliv na odvraceni pohybu zvéfe z prostoru pozemni

komunikace. Vychazim ze zpracovanych Udajl, kde je vtomto misté evidovana
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pouze jedna dopravni nehoda zpusobena srazkou s lesni zvéfi a na zakladé vysledki
se zvéf na komunikaci dostala pravé pfes jedno zmifhované rizikové misto (Spatné

ukonceni oploceni).

(25) Most na silnici I/7 pres polni cestu

Mostni objekt nad ucelovou komunikaci, ktera slouzi jako pfistup na
zemeédélské pozemky a do lesa. V blizkosti tohoto objektu se sice nenachazi zadny
prvek USES, ale v bezprosttedni blizkosti leZi les. To, Ze zde dochazi k hojné migraci,
je dolozeno tim, ze se v tomto misté nachazi posed. Byly zde zaznamenany stopy
srnce obecného. Ve sméru na SRN je oploceni ukoneno spravné u hrany opéry
mostu, ale zcela zde chybi branka. V tomto misté byly zaznamenany stopy zvére.
Z druhé strany ve sméru na Prahu je Uplna absence oploceni v km 5,482 — 6,780, ale
pominu-li tuto absenci z jedné strany, je zde ve stejném sméru u druhé opéry oploceni

ukon¢eno 11 m od opéry mostu (viz pfiloha ¢. 17, zaznam ¢&. 36).

6.2.4 Usek Kfimov — Hora Svatého Sebestiana
Druh pozemni komunikace: silnice I. tfidy &. 7 (11,5/70 km/hod)
Délka useku: 5700 m

Typ krajiny: cely usek se nachazi na nahorni planiné Krusnych hor. Jedna se
o0 pohofi podél Eesko-némecké hranice na  severozapadé Cecha jihu Saska.
Nachazi se zde jak smrkové monokultury tak v poslednich letech vysazované
odolngjsi druhy: bfiza bélokora (Betula pendula), modfin opadavy (Larix decidua),
smrk pichlavy (Picea pungens), které 1épe snasi zdejsi klimatické podminky. Krajina

je vyuzivana k zemédeélskym ucelim, zejména pastvé dobytka.
Biotop: les — louka

USES: na zagatku Useku se ve sméru na Prahu vyskytuje lokalni biocentrum LBC 32,
v km 0, 680 m ve sméru na Prahu lokalni biocentrum LBC 26 Vstavacova louka, v km
2, 780 ve sméru na SRN 330 m od silnice lokalni biocentrum LBC 29, které navazuje
na lokalni biokoridor LBK 29/A a ten navazuje na lokalni biocentrum LBC 411,

v zavéru na lokalni biokoridor LBK 60.
Nadmorska vyska: 709 - 821 m n. m.

Umisténi vici terénu: komunikace je v daném uUseku z vétsi ¢asti vedena souvisle

s terénem. V okoli obce Kfimov je vedena v kratkém zafezu a nasledné v naspu, kde
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je v okoli Zzelezni¢ni zastavky Kfimov vedena opét v zafezu lesa (cca 600 m) a dale

pokra&uje v Grovni terénu k obci Hora Svatého Sebestiana.
Pocet poskozenych mist v oploceni: prehled viz tabulka &. 20

Tab. &. 20: Cetnost poskozeni oploceni v zajmovém Useku

Casteéné +
Castecné poskozeni Uplné poskozeni uplné
poskozeni
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Zdroj: vlastni

Zaznamenané druhy zvirat: jelen evropsky (72 ks), danék evropsky (23 ks), srnec
obecny (163 ks), liSka obecna 19 ks), prase divoké (126 ks), zajic polni (66 ks). Pocty
kusl jsou niz$i oproti pfedeslému Useku, protoZze byly zaznamenany prevazné na
zakladé mistniho Setfeni a ne za pomoci fotopasti z diivodu absence oploceni. To
neznamena, Ze je zde niZSi migrace. Migracni pohyby jsou zaznamenany v pfiloze €.
24a.

Pocet uhynu: 27 ks, 2 x na zakladé vlastniho Setfeni — zajic polni a prase divoké (viz
obrazek ¢. 38).

Obr. €. 38: Usmrcené zvife — Prase divoké

Zdroj: vlastni
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Stav oploceni: V tomto Useku se nachazi oploceni pouze o celkové délce 580 m
(oboustranné). Oploceni bylo uvedeno do provozu v roce 2005. Nosna konstrukce
oploceni je tvofena z ocelovych trubek o profilu 76/4 zabetonovanych 900 mm do
zemé. Sloupky jsou s rozte€i 3100 mm. Vyska oploceni nad zemi je 1600 mm. Branky
jsou umistény po 150 m. Vyplhové pletivo je tzv. typu “uzlové pletivo” s rozdilnou
hustotou vodorovnych dratl typu 157/2, 24/3 a 15/50 mm se tfemi napinacimi
(vodicimi) draty detail oploceni (viz pfiloha €. 7). Pletivo je z pozinkovaného dratu, na
ktery byl proveden ochranny zakladni natér a vrchni natér v zelené barvé. Oploceni
je v dezolatnim stavu (viz pFiloha €. 17). Pletivo jiz zcela pozbylo jak ochranného, tak
vrchniho natéru. Sloupky a branky jsou zkorodovany na fadé mist otevieny. Na
nékterych mistech oploceni uUplné chybi. Jednotlivé druhy poskozeni jsou uvedeny
v tabulce €. 20. Vizualni znazornéni, poloha a popis poskozeni (tabulka €. 21) jsou

uvedeny v pfiloze €. 8d.

Bariéry v zajmovém Useku: v zajmovém useku se nachazi oploceni pouze v km 2,
600 — 3, 300 po obou stranach pozemni komunikace. Blize jsou bariéry specifikovany

v priloze €. 20.

Vazba na migraéni objekty a krajinné prvky: Jde o oblast s vyznamnou migraci jak
na lokalni, regionalni tak nadregionalni urovni. Oploceni se zde nachazi pouze na 10
% délky useku, dochazi tu k volné migraci. Nachazi se zde stfidavé lokalni biocentra

s lokalnimi biokoridory, lesy a loukami.

Méreni a prazkum: prizkum probihal v celém useku (90% délky silnice 1/7 je bez
oploceni). V zimni obdobi 11-12/2016 zde byly dokumentovany pohyby zvéfe napfic
komunikaci, aby byly zjiStény pocty pfesunu skrz téleso silnice. Detekoval jsem zde
43 zvifecich stop v pficném sméru a v bezprostfedni blizkosti svodidla nebo vné&jsi

krajnice (zaznamenané snimky viz pfiloha &. 18).
Migracni a viceuéelové mostni objekty:

(14) Most na silnici I/7 pres polni cestu v km 7,505

Most pfevadi silnici I/7 pfes mistni u¢elovou komunikaci, ktera zajistuje pfistup
na okolni pozemky, které jsou zemédélsky vyuzivany pfevazné jako pastviny. U
mostu se nachazi lokalni biocentrum LBC 26 VstavaCova louka, které navazuje na
lokalni biokoridor LBK 25/26. Pod timto mostnim objektem jsem nalezl stopy liSky

obecné (4 ks) a srnce obecného (42 ks).

(15) Most na silnici I/7 pro prevedeni inundace v km 8,682

Jednd se o mostni objekt pro pfevedeni inundace, ktera se zde
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v nepravidelnych intervalech vyskytuje. Tento mostni objekt zaroven slouzi
k prdchodu zvére pres téleso silnice, ktera se zde nachazi v mirném naspu cca 4 m.
Zaznamenal jsem stopy prasete divokého (21 ks), srnce obecného (29 ks) a liSky
obecné (2ks).

(16) Most na silnici I/7 pres komunikaci 111/25114 v km 11,073
Most lezici u obce Nova Ves nad komunikaci lll. tfidy. Biotop se zde nachazi
louka — louka. Diky vySkovému rozdilu zde dochazi k volné migraci. Zaznamenal jsem

stopy prasete divokého (34 ks) a srnce obecného (23 ks).

(17) Most na silnici I/7 pres polni cestu v km 11,255

Most klenbového tvaru prevadi komunikaci I/7 pfes mistni komunikaci v tésné
blizkosti obce Nova Ves. Severné cca 300 m se nachazi lokalni biocentrum LBC 411.
Biotop je zde zastavéné uzemi — louka. Zaznamenal jsem stopy prasete divokého

(12 ks) a srnce obecného (9 ks).

6.3 Ukazatele za celé zajmové uzemi

V priloze ¢€. 5 tabulky ¢. 9 jsou dopravni nehody zpusobené zvéfi v celém
zajmovem uzemi porovnany ve vztahu k poskozenému oploceni a ve vztahu od mista
Spatného ukonc&eni oploceni ve vazbé na mostni objekty (mezera mezi ukonéenym
oplocenim a mostnim objektem nebo zabradlim mostniho objektu). Souvislost byla
zjiStovana na zakladé vzdalenosti poSkozeného oploceni od dopravni nehody a na
zakladé vlastniho prizkumu, kde byly zaznamenany stopy od poskozeného oploceni,
a stejny postup byl pouzit ve vztahu Spatné ukonéeni oploceni ve vazbé na mostni
objekt.

Byla vyhodnocena vSechna data a na zakladé ziskanych udaji z méfeni a jejich

vyhodnocenim Ize Fici, Ze:

o Primérna vzdalenost od nejbliz§iho mista poSkozeného oploceni bez
hodnoceni vlivu na dopravni nehodu ¢ini 378,1 m.

o Primérna vzdalenost od nejbliz§iho mista poSkozeného oploceni s moznym
vlivem na dopravni nehodu &inni 209 m.

o Nejmens$i vzdalenost od nejbliz§iho mista poskozeného oploceni s moznym
vlivem na dopravni nehodu €inni 0 m a nejvétsi 800 m.

o Primérna vzdalenost od mista Spatného ukon&eni oploceni ve vazbé na mostni
objekt bez hodnoceni vlivu na dopravni nehodu ¢inni 171,5 m.

o Pramérna vzdalenost od mista Spatného ukonceni oploceni ve vazbé na
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6.4

mostni objekt s moZznym vlivem na dopravni nehodu &inni 144 m.

NejmenSi vzdalenost od nejblizS§iho mista Spatného ukon€eni oploceni ve
vazbé na mostni objekt s moznym vlivem na dopravni nehodu &inni 0 m a
nejvétsi 516 m.

V ramci sledovani migrace byla u sledovanych migracnich objektd neblizsi
vzdalenost dopravni nehody od mista sledované migrace 0 m.

Z celkového poctu zaznamenanych dopravni nehod (68) jich bylo celkem
jedenact zplsobeno v bezprostfedni blizkosti migraéniho objektu (do 100 m).
Z 68 zaznamenanych dopravnich nehod s moznym vlivem na dopravni nehodu
jich bylo pravdépodobné 32 zpusobeno timto pranikem v oploceni.

Z 68 zaznamenanych dopravnich nehod s moznym vlivem na dopravni nehodu
jich bylo pravdépodobné 37 zpusobeno pranikem mezi mezerou v ukonéeném
oploceni a opérou mostu nebo zabradlim.

V zajmovém uzemi se nachazi celkem 12 kritickych mist (tabulka €. 22) a 22

rizikovych mist (viz pfiloha €. 19, tabulka €. 23).

Vymezeni kritickych useku a rizikovych mist

Dle ziskanych udaju byla sestavena tabulka €. 22 zahrnujici kritické Useky a

v prehledné situaci tyto kritické useky oznaceny (viz pfiloha €. 19).

Tab. €. 22:; Kritické useky zajmového Uuzemi

usek MUK Vysoéany — MUK Drouzkovice
1 0,2-1,8 6 ANO ANO
2 2,8-3,3 4 ANO ANO
3 50-6,0 3 ANO ANO
4 6,7-7,3 2 NE ANO
5 8,6-9,1 2 NE ANO
usek MUK Drouzkovice — MUK Nové Spofice
6 0,0-11 5 ANO ANO
7 2,9-3,8 7 ANO ANO
usek MUK Nové Spotice - Kfimov
8 1,6-25 4 NE ANO
9 4,1-47 3 NE ANO
10 52-6,7 3 ANO ANO
Usek Kfimov — Hora Svatého Sebestiana
11 0,0-04 7 ANO ANO
12 2,3-4,3 12 ANO ANO

Zdroj: vlastni




Kritické useky, jak v tabulce, tak v mapé&, byly doplnény o rizikova mista. Byla
tak vytipovana vSechna rizikova mista (i u objekt, které nebyly pfedmétem této prace
z pohledu sledované migrace), kde je poSkozené oploceni, Spatna navaznost
oploceni na objekty pozemni komunikace nebo Uplna absence oploceni (Useky bez

oploceni).

V tseku MUK Vysogany — MUK Drouzkovice se nachazi pét kritickych Useku.
Prvni kriticky usek zasahuje do oblasti regionalniho biokoridoru RBK 583. V tomto
misté se vyskytuje také jedno rizikové misto v km 0, 440, kde je ve Ctyfech bodech
Spatné ukonc&eni oploceni na mostni objekt a v sou¢asné dobé se zde nachazi
poskozené oploceni (Uplné strzeni o tfech polich viz pfiloha €. 17, zaznam €. 1). Druhy
kriticky usek se nachazi v trase regionalniho biokoridoru RBK 583, lokalniho
biokoridoru LBK 583 a ve sméru na Prahu cca 130 m, se nachazi lokalni biocentrum
LBC 115. Nachazi se zde dvé rizikova mista: vkm 1, 950 a km 2, 780. U prvniho se
jedna se o migraéni propustek pod dalnici D7 pro drobné Zivocichy, kde je Spatné
ukonc&eni oploceni spocivajici ve vynechani ¢asti oploceni v misté betonového &ela
propustku (viz obrazek €. 39) a druhé spociva ve Spatném ukonceni oploceni na

mostni objekt.

Obr. ¢&. 39: Spatné ukoné&eni oploceni na propustku v km 1,950

ST T e

Zdroj: vlastni

Treti kriticky usek lezi mezi MUK Lazany a migraénim objektem v km 5, 760.
Pusobi zde vliv dvou rizikovych mist. Jedno spociva ve Spatném ukonceni vétvi
kfizovatky v navaznosti na oploceni a druhé ve $patném ukonceni oploceni na mostni
objekt, ktery pfevadi lokalni biokoridor LBK 228, navazujici ve sméru na SRN na
lokalni biocentrum LBC 225. Ctvrty a paty usek neni povaZovan za kriticky z diivodu
malého poctu uhyn(, ale za rizikovy je povazovan z divodu Spatného ukonceni

oploceni na mostni objekty v km 6,280 a 7,020 (probihalo méfeni). V budoucnu zde
79



dojde k doplInéni lokalniho biokoridoru LBK 1 — V, LBK 2 — B a lokalniho biocentra
LBC 1, které jsou vymezeny v uzemné analytickych podkladech ORP Chomutov.

V aseku MUK Drouzkovice — MUK Nové Spofice se nachazi dva kritické useky.
Prvni kriticky usek je v oblasti lokalniho biokoridoru k zaloZzeni LBK 1 - 2, LBK 2 — B
a lokalniho biocentra LBC 2 U Kaplicky. Oznadcil jsem ho za rizikovy, protoze se zde
v prostoru MUK Drouzkovice nachazi $patné ukonéeni oploceni ve vazbé& na mostni
objekt. Druhy kriticky Gsek se nachazi v oblasti hned né&kolika prvka USES. Ve sméru
na SRN lezi lokalni biocentrum LBC 2, 5, 68 Prazské pole a ve sméru na Prahu lokalni
biocentrum k zalozeni LBC 3, 5 Fararka a lokalni biokoridor k zaloZeni LBK 40. Za
rizikovy jsem ho oznadil, protoze se nachazi v prostoru MUK Spofice, kde je jak
Spatné ukonceni oploceni v navaznosti na mostni objekt, tak Spatné ukonc&eni

oploceni v navaznosti na vétve MUK Spofice.

V Gseku MUK Nové Spofice — Kfimov se nachazi tfi kritické Useky. Prvni je
v lesnim useku mezi dvéma mostnimi estakadami a ve vyznamné migracni oblasti
(viz pfiloha ¢&. 8c). Za kritické misto je uréeno z divodu Spatného napojeni oploceni
na mostni objekty a poSkozeného oploceni. Druhy kriticky Usek se nachazi mezi
migracnim objektem €. 3 a 4 pfehledné situace pfilohy €. 8c. S vlivem lokalniho
biocentra LBC 23 a lesniho Useku. Rizikovy je z divodu opétovného napojeni
oploceni na mostni objekt a fady mist poSkozeného oploceni. Treti kriticky usek se
nachazi v biotopu zastavba - louka mezi &tvrtym migraénim objektem a koncem
Useku. Za rizikovy jsem ho oznacil z dlivodu Uplné absence oploceni a na zakladé
poznatk( mistnich obyvatel, ktefi ho oznadcili za misto se zvySenym uhynem lesni

zvéfe vlivem srazky s dopravnim prostfedkem.

V poslednim useku Kfimov — Hora Svatého Sebestiana se prvni kriticky Usek
nachazi hned na za¢atku, kde navazuje na lokalni biocentrum LBC 32. Biotop je zde
louka — louka. Druhy kriticky usek je ¢astecné v lesnim oploceném useku a ¢astecné
biotop louka — louka. Navazuje zde na lokalni biocentrum LBC 29, LBC 411, lokalni
biokoridor LBK 60, LBK 406. Za rizikovy byl oznacen, protoze se jedna o vyznamné
migracni uzemi s 90% absenci oploceni. Specifikace rizikovych mist je uvedena v

pfiloze €. 19.
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b)

c)

d)

Optimalizaéni opatieni pro projektovani a realizaci
oploceni na pozemnich komunikacich

Pravidelné zjistovani stavu oploceni
Pravidelna kontrola oploceni mlze v€as identifikovat mozné poSkozeni. Dojde
tak rychleji ke sjednani napravy a k zabranéni vstupu zvifat do prostoru

pozemni komunikace.

Pravidelna udrzba oploceni
Udrzba hraje vyznamnou roli v nepropustnosti oploceni jako bariéry do prostoru

pozemni komunikace z pohledu ¢asu.

Odstranit rizikova mista

Za rizikova mista jsou povazovana mista, kde neni dotazeno silnicni oploceni
k opéfe mostu, zabradli mostu nebo kde je ukonCeno oploceni pfili§ blizko
télesa komunikace v navaznosti na kfizovatkové vétve. Za tato mista jsou
povazovana také mista s nevhodnym typem zabradelniho systému migracnich
(mostnich) objektl (viz obrazek €. 40). Tato mista je nutné propojit za pomoci
oploceni nebo je opatfit prvky, jako jsou napfiklad elektronické plasi¢e zvére
nebo pachové ohradniky. Tyto prvky se ukazaly jako ucinna opatfeni. Dnes je
toto u novych staveb jiz feSeno v Pozadavcich na provedeni a kvalitu plot(i pro
zabranéni priiniku zvéfe a osob na dalnicich a silnicich ve spravé Reditelstvi
silnic a dalnic CR (PPK — PLO) z 06/2016, kde se ve 3. kapitole Konstrukce
plotu konstatuje, Ze vzdalenost krajnich sloupkll od stavebnich konstrukci
(protihlukovych stén, nadjezdd...) je max. 100 mm. U dfive zprovoznénych

useku silnic a dalnic je vSak nutné tato mista upravit.

Eliminovat kritické useky
Provést uceleny systém oploceni, ktery vytvofi nepropustnou bariéru

v navaznosti na migraéni objekty.

Mostni zabradli

Volit takové, které zabrani nejen padu osob, ale které zabrani praniku zvéfe do
prostoru pozemni komunikace. Napfiklad pouzit stavajici systém vodicich lan a
na vySku je opatfit pletivem s oky max. 50 x 100 mm. Na obrazku €. 40 je snimek
stavajiciho feSeni na dalnici D7 u mostnich objektud, které je z pohledu pruniku

zvéfe do prostoru pozemni komunikace nevyhovujici.
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f)

Obr. €. 40: Detail stavajiciho oploceni migrac¢nich objekt( na dalnici D7

Zdroj: vlastni

Upravit velikost ok oploceni nad terénem

PFi provadéni prizkumu v zimnim obdobi se ukazalo, ze navrzené feSeni
velikosti a vySkového umisténi ok oploceni je v zimnim obdobi nevyhovuijici.
V PPK — PLO ve 3.kapitole Konstrukce plotu se uvadi, Ze do vysky cca 600 mm
nad terénem ma pletivo husta oka s roztec¢i vodorovnych dratd max. 100 mm.
Nad uvedenou vysku jiz ma pletivo rozte¢ vodorovnych dratt nejvyse 200 mm.
Svislé draty maji rozte¢ nejvySe 200 mm. Ale prizkum ukazal, Ze nestaci, aby
rozte€ vodorovnych dratl max. 100 mm byla u konstrukce plotu jen do vySky
cca 600 mm nad terénem. Toto jsem prokazal tim, Ze v zimnim obdobi byla dne
27. 01. 2017 na dalnici D7 v iseku MUK Drouzkovice — MUK Nové Spofice
naméfena vyska snéhové pokryvky v misté oploceni 640 mm. Drobnd zvifata
jako zajic polni (sam jsem ho vidél b&éhem pruzkumu prolézat oplocenim), ktera
nejsou té€zka, a snéhova pokryvka je unese, se razem dostanou do vySky cca
600 mm a do velikosti ok oploceni bez problému prolezou, dostanou se do
prostoru pozemni komunikace a mize dojit ke stfetu s dopravnim prostfedkem

(viz obrazek €. 41).

Obr. €. 41: Usmrcené zvife na dalnici D7 (zajic polni)

s

Zdroj: vlastni
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g)

h)

Proto je nutné upravit velikost ok oploceni nad terénem oproti PPK — PLO.
Navrhuiji, aby do vySky 1000 mm (PPK — PLO uvadi do vysky cca 600 mm) nad

terénem mélo pletivo husta oka s rozte¢i vodorovnych dratd max. 100 mm.

Uchyceni branek

Nutné volit spravny systém uchyceni branky v uceleném systému oploceni tak,
aby nedochazelo k samovolnému otevirani branek za nepfiznivého vétrného
pocasi. V 07/2016 byl na dalnici D1 aplikovan novy zplisob uchyceni branky ze

shora (viz obrazek €. 42). Stabilitu v poloze zajistuje vaha branky.

Zdroj: URL 12

Nutnost zapusténi pletiva pod terén nebo jeho prichyceni k zemi

Tato problematika je FeSena v souCasnych PPK — PLO, ve 3. kapitole
Konstrukce plotu v odstavci €. 17 se uvadi, ze “v hlinitém terénu se pletivo
zapusti (v€etné spodniho napinaciho dratu) 100 az 150 mm pod uroven terénu.

V kamenitém terénu je pletivo pfiloZzeno tésné k zemi”.

Na zakladé vlastniho prlizkumu jsem zjistil, Ze oploceni, které se nachazi na
dalnici D7 i silnici I/7 neni vibec zapusténé do zemé. Dale je nutné brat v potaz,
Ze i v souvislém terénu, nejen podél komunikace dalnice D7, se vyskytuji razné
strouhy a nerovnosti (napf. viz obrazek €. 43). Z tohoto divodu je hloubka
zapusténi uvedena v PPK — PLO nedostacujici. Na obrazku ¢. 43 je mezera
mezi terénem a nazdvihnutym oplocenim 580 mm. Proto doporucuji pfi
zachovani stavajici hloubky zapusténi dle PPK — PLO fesit tato rizikova mista
zvlast (napfiklad navazanim a zapusténim dalSiho dilce pletiva). V kamenitém
terénu nesouhlasim s PPK — PLO, které uvadi, ze “v kamenitém terénu je pletivo
pfilozeno tésné k zemi“, protoze zvéf je schopna toto pletivo bez problému

nazdvihnout.
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Obr. €. 43: Nerovnost terénu u spodni hrany pletiva

-

Zdroj: vlastni

Proto doporucuji i v kamenitém terénu spodni hranu pletiva, kde je vedeny
napinaci drat, opatfit kotevnimi koliky (viz obrazek €. 44), které zajisti pfichyceni
pletiva i za naro¢nych podminek. Toto feSeni se da uplatnit i u hlinitého terénu
dalnice D7, kde se za pomoci kotevnich kolik( da pfichytit stavajici pletivo bez

nutnosti rozsahlejSi upravy zapusténi.

Obr. ¢. 44:”Ukézka kotevniho koliku

——r———— =TT

Zdroj: vlastni

Instalovat dopravni znacky A14 mimo oplocené useky

V neoplocenych Usecich instalovat vystrazné dopravni znacky typu “A14 Pozor
zvél” dle vyhlasky €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich. Tyto dopravni znacky (viz obrazek ¢&. 45) tak budou
v dostate¢né vzdalenosti varovat fidi¢e, Ze se nachazi v kritickém Useku, kde

dochazi ke zvySenému stfetu s lesni zvéfi.
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Obr. €. 45: Dopravni znacka A14 (Pozor zvér)

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR

Tuto dopravni znagku A14 doporuéuii instalovat v obou smérech Useku MUK
Nové Spofice — Kfimov (kfizovatka Nebovazy — Suchdol) v km 5, 482 — 6, 700
a v useku Kfimov — Hora Svatého Sebestiana (kfizovatka silnice &. 1/7 a
[11/25114) v km 0, 0 — 1,280 a v km 2, 300 — 4, 300 (viz pfiloha €. 21).

)] Doplnujici opatieni
Soucasti uceleného systému oploceni vhodné doplnit nahradni vysadbu u
migracnich objektd v navaznosti na prvky uzemniho systému ekologické
stability. Navrh byl proveden u migracniho objektu €. 3 (most na dalnici D7 pro
biokoridor v km 8, 640) v iseku MUK Vyso&any — MUK Drouzkovice (viz pFiloha
¢. 22)

Obr. &. 46: Lokalni biokoridor LBK 2 - 3 k zaloZeni (isek MUK Drouzkovice — MUK Spofice)

= i 0 . -~

Zdroj: vlastni
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8. Diskuse

V Litvé, stejné jako u nas, je jednim z hlavnich opatfeni ke snizeni poctu
dopravnich nehod volné Zzijicich zivocichli, oploceni dalnic. Nicméné Linas
Balciauskas a Marius Jasiulionis uvadi, ze mezery v oploceni maiji potencial, aby se
staly moznou branou do prostoru pozemni komunikace a cestou k jejimu pfekonani,
a to vede ke zvySeni nehodovosti z divodu stfetu se zvifetem. Byl proveden pokus,
ktery se pokusil o snizeni poctu zvifat, kterd se dostanou do prostoru pozemni
komunikace. Byl pouzit chemicky repelent Wam Porocol [R]. Jednalo se o prvni
takovy prizkum v Litvé. Uginnost pFipravku Wam Porocol [R] byla sledovéana po dobu
Sesti mésicu v péti mezerach oploceni, s péti paralelnimi kontrolnimi misty bez
repelentu pro porovnani. Celkem bylo zaznamenano 11 druhd savcu (devét divokych
a dvé domaci), nej¢astéjsi se jednalo o srnce obecného (32 ks), ¢ervenou liSku (18
ks), psika myvalovitého (16 ks), jelena evropského a kunu lesni (14 ks od kazdého)
plus domaci psi (13 ks). Kopytnici tvofili 42,1% z celkového poétu. Bylo zjisténo, Ze v
priméru kazda mezera v oploceni umoznuje priichod 300 - 400 savcl na dalnici
ro¢né. Aplikaci odpuzujiciho repelentu bylo toto Cislo snizeno na 170 - 240 zvirat
rocné. To znamena, ze odpuzujici repelent Wam Porocol [R] snizil po€et savcl na
silnicich o 42%. Denni pramér pfekonani mezery savci do prostoru pozemni

komunikace byl vyznamné nizSi (Balciauskas et al. 2012).

Problém v téchto mezerach, ale nemusi tvofit jen zvéf. Pfi méfeni byla
v migraénim objektu vkm 7,020 Useku MUK Vysogany — MUK Drouzkovice
opakované zaznamenana vefejnost, jak tudy pfekonava dalnici pfi volnoasovych
aktivitach. Tato skutecnost neni proti niCemu: ukazuje, Ze tyto objekty slouzi nejenom
pro migraci zvéfe, ale také lidem. Na druhou stranu zde pfimo v migraénim objektu
byly zaznamenany pohazené détské hracky, coz svédci o pfitomnosti hrajicich si déti.
Je tedy otazkou, zda vyskyt takto malych déti, i za doprovodu rodi¢d, je v tomto misté
Zadouci. Tato skute€nost opét poukazuje na nutnost uceleného systému oploceni,
ktery zabrani praniku nejenom zvére, ale také détem, které si zde mohou hrat. Stejné
tak byl zaznamenan vyskyt pst pfi venceni, kdy samotné prekonani dalnice za
pomoci migracniho objektu jako problém nevidim, pokud jsou tato zvifata dostate¢né
zabezpeCena a nemuze dojit k jejich volnému pohybu v prostoru pozemni
komunikace (PK), k ¢emuz v tomto pfipadé dochazelo. Psi se dostavali do prostoru
PK mezi ukon&enym oplocenim a zabradlim mostu (viz pfiloha &. 9). Proto na dalnici

D7 v Useku MUK Vysogany — MUK Drouzkovice na migradnim objektu ,most na
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dalnici D7 pro biokoridor v km 7,020”, kde probihalo v obdobi 01 — 10/2016 méreni
za pomoci fotopasti a mistniho Setfeni, a kde byly zjiStény technické zavady
ve Spatném ukoncCeni oploceni na mostni objekt nebo na zabradli objektu, byly
v obdobi 01-02/2017 na Ctyfech rizikovych mistech umistény pachové ohradniky (viz

obrazek €. 47) a byla sledovana prachodnost do prostoru pozemni komunikace.

Obr. €. 47: Pachové ohradniky v rizikovém misté

B v
Zdroj: vlastni
Toto obdobi jsem vybral zamérné na konci méfeni na zakladé kapitoly vysledky,
kde byla definovana rizikova mista. Pfitomnost snéhové pokryvky zaznamena stopy
zvéfe a vhodné tak doplni fotografické zaznamy z fotopasti. Kombinace poznatku
z fotopasti a stop zvére ukaze, jak se v tomto kritickém misté zvér pohybuje a zda ma
navaznost na dopravni nehody. V zimnim obdobi zvéf migruje za potravou a zvySuje

se tak pravdépodobnost zaznamu.

Vysledky z tohoto samostatného méfeni ukazaly, ze po celé obdobi nebyly
zaznamenany Zadné fotografické snimky zvéfe, ani jejich stopy ve snéhové pokryvce

na konci mésice Unora.

Pfestoze méfeni probihalo pouze v jednom ro&nim obdobi po dobu 59 dni a
jen na jednom migracnim objektu ve Ctyfech bodech, prokazala se 100% ucinnost
téchto prvkl (viz obrazek €. 48). Ve stejném obdobi byla sledovana priichodnost u
migracniho objektu vkm 8, 640, kde je 3patna konstrukce zabradli (vysoka
propustnost). Byl zde zaznamenan vyskyt ko¢ky domaci (viz pfiloha €. 10). DoSel
jsem tedy ke stejnému zavéru jako kolegové z Litvy, kdy za pomoci pachového

ohradniku byla prachodnost v rizikovém misté snizena.

V souCasné dobé védci vyvijeji material, ktery zesiluje a prodluZuje ucinek
pachovych odpuzovadii. Uginek soudasnych odpuzovadd trva od dvou do Sesti

meésicl od aplikace. Tyto odpuzovace bude mozné také pouzivat pro odvraceni zvére
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od poli, a tak najdou Siroké uplatnéni, uvadi jednatel firmy “PACHO — LEK” pan
Vlastimil Nevrkla.

Obr. €. 48: Pouzity pachovy repelent

Zdroj: vlastni

Moznych opatfeni se nabizi mnohem vice: napfiklad pfimé napojeni oploceni
na mostni objekt nebo jeho zabradli, svételna Cidla, elektronické plasice zvérfe (viz
obr. & 12). Zddvodu celkové bezpecnosti (zvéf + vefejnost v misté migracniho
objektu) se jevi jako nejvice uplatitelné dotazeni oploceni k opé&fe mostu nebo
zabradli. Moznou variantou je v tomto misté osadit branky, které zjednodusi nasledny

pohyb pracovnikd udrzby.

V ramci zajmového uzemi byla také sledovana migrace v €asti neoploceného
useku silnice 1/7 ve vyznamném migra¢nim uzemi, kde systém oploceni neni pouzit.
Na tomto Useku by se dala aplikovat vySe uvedena ostatni opatfeni. Tato ostatni
opatfeni ve formé elektronickych plasi€i a pachovych ohradnik( byla v minulosti
v nadich podminkach pouzita napfiklad v Usteckém kraji. Postupné byly v uréitém
useku silnice Il. tfidy instalovany na smérové sloupky elektronické plasic¢e. Funguji na
principu vysokofrekvenéniho zvuku, ktery plasi¢ zacne vydavat v pfipadé bliziciho se
vozidla. K vysokofrekvenénimu zvuku jsou zvifata citliva. Jakmile se auto vzdali, ¢idlo
vypne a zvéf muze projit. Elektronické plasi¢e byly spravcem komunikace instalovany
po dobu Sesti mésicu. V roce 2014 a v prvni poloviné roku 2015 se v daném Useku
silnice stietla auta se zvéri celkem Ctyficetkrat. V prvni poloviné roku 2016 pfi instalaci
plasi¢l zvéfe spravce komunikace nezaznamenal ani jeden stiet se zvifetem.
Problém nastal v tom, Ze tento druh zafizeni se ukazal jako ucinny proti zvéfi, ale uz
ne proti zlodéjum. Chybi zde dostatecna spoleCenska motivace, za které by tato
zarizeni dostala dostatec¢nou Sanci se osvédcCit a pfispét tak ke sniZeni statistik
nehodovosti srazkou se zvéri, kterych neustale pfibyva. Mezi hlavnimi divody jsou
uvadény pfemnozena zvifata a neopatrnost ucastnik( silniéniho provozu (fidicu).
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VétSina Fidi€h ignoruje dopravni znacku “A14 Pozor zvér” dle vyhlasky €. 294/2015
Sh., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich. Jan Pechout
z BESIPU poukazuje na to, Ze by to pro fidic¢e mél byt signal k sundani nohy z plynu,
a to zejména v lesnich Usecich a také po ranu a na vecer, kdy jsou zvifata nejvice
aktivni (Ceska televize, 2016). Naopak v nékterych Usecich, kde by tato dopravni

znacka nasla uplatnéni, zcela chybi, to ukazaly vysledky této prace.

V budoucnu se mozna jesté dockame nového typu silniéniho sloupku, ktery v
klauzurni praci navrhla Lenka Kopfova (Kasasova, 2015). Jedna se typ silniéniho
sloupku, ktery kombinuje vizualni a pachovou funkci, ¢imz tvofi dvoji ochranu (viz
obrazek €. 49).

Obr. €. 49: Silniéni sloupek dle navrhu Lenky Kopfové

%

Zdroj: URL 13

Poznamka k obrazku €. 47: Ze shora je silni¢ni sloupek feSen do tvaru useknutého
trojuhelniku, se zeStihlujici se €asti do vozovky. Pachovy repelent je umistén ve
vrchnim dilu, ktery ma dno a snimatelné viko. Prostfedni ¢ast splfiuje podminky
technickych pfedpisa TP 66 pro trvalé dopravni znaCeni na PK a spodni bila ¢ast
silni¢niho sloupku ma na SirSi strané sefizlé hrany ve 45° Uhlu od vodorovné Zasti
komunikace. Tato Uprava umoznuje odraz svétel od vozidla do poli, luk, lest a tim
dodavaji zvéfi vizualni kontakt bliziciho se nebezpedi (Kasasova, 2015).

Pokud by tento sloupek byl jes§té doplnén o elektronické zafizeni ve formé
vysokofrekvenéniho pla$ie, jednalo by se z mého pohledu o zajimavy silniéni prvek
v podobé kombinace svislého dopravniho znaceni pro fidi€e s doplriujicimi prvky pro

zvér. Tato forma sloupku by tak méla dvoji plisobnost vici fidi€i a zvéfi.
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9. Zaver

Cilem diplomové prace bylo vyhodnotit i€innost oploceni na mortalitu Zivocich
na vybraném useku dalnice D7 a navazujici silnici I/7 na zakladé vlastnich terénnich

prizkum(l a méFeni a statistik dopravnich nehod Policie CR.

Hodnocena byla konkrétni technicka feseni ve vazbé na ekologické poméry
v okoli komunikace. Samotna migrace zvifat pak byla sledovana za pomoci fotopasti
a prizkumu tak, aby se zjistily migra¢ni pohyby v prostoru pozemni komunikace.
Mortalita zivo€ichu byla hodnocena ve vztahu k mistu dopravni nehody, k porusenym
mistim oploceni a pfitomnosti rizikového mista (Spatna navaznost oploceni na

migracni objekt nebo zabradli mostniho objektu a jeho propustnosti).

Ziskana data z vlastniho méfeni, od Policie CR a Centra dopravniho vyzkumu,

byla statisticky vyhodnocena z nasledujicich hledisek:
® zda doslo k vice dopravnim nehodam v oploceném nebo neoploceném useku;

® v jakém biotopu dochazi nej€astéji k dopravnim nehodam zplsobenych srazkou

se zvefi;

e zda ma na nehodovost vliv spiSe vzdalenost od nejblizSiho mista poSkozeného
oploceni nebo vzdalenost od nejblizSiho mista Spatného ukonéeni oploceni na

mostni objekt

Na zakladé ziskanych vysledkd jsem navrhnul optimalizaéni opatfeni pro
projektovani a realizaci oploceni na pozemnich komunikacich a konkrétni opatreni

v zajmovém useku dalnice D7 a silnice 1/7.
l. Navrzena obecna opatreni:

pravidelné zjistovani stavu oploceni; pravidelna udrzba oploceni; odstranéni
rizikovych mist; eliminace kritickych Useku; nepropustnost mostniho zabradli; Uprava
velikosti ok oploceni nad terénem z divodu nepropustnosti; volit funkéni uchyceni
branek; nutnost zapusténi pletiva pod terén nebo jeho pfichyceni k zemi; mimo
oplocené Useky instalovat dopravni znacku A14 (POZOR ZVER).

Il. Navrzena konkrétni opatreni:

odstranit rizikova mista dle tab. €. 23 pfilohy €. 19; eliminovat kritické useky dle tab.
€. 22 (str. 78); vyménit mostni zabradli u migracnich objektl €. 3, 5, 6 za nepropustné;

upravit u stavajiciho oploceni velikost ok nad terénem z duvodu snéhové pokryvky
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nad ramec Pozadavkl na provedeni a kvalitu plotd pro zabranéni priiniku zvére a
osob na dalnicich a silnicich ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic CR, v platném znéni;
opravit Spatna uchyceni vSech branek tak, aby nedochazelo k jejich samovolnému
otevirani; provést ukotveni oploceni k zemi v celém zajmovém Uzemi z diivodu jeho
nadzvedavani zvéfi; v iseku MUK Nové Spotice — Kiimov km 5,482 — 6,700 a v Useku
Kfimov — Hora Svatého Sebestiana km 0,0 — 1,280 a km 2,300 — 4,300 umistit
dopravni znadku A14; provést dopliiujici opatieni v useku MUK Vyso&any — MUK
Drouzkovice u migracniho objektu €. 3 spocivajici v nahradni vysadbé a zfizeni

lokalniho biokoridoru.

Vysledky této prace ukazaly, ze uceleny systém oploceni podél pozemni
komunikace ma pozitivni vliv na snizeni mortality Zivocichi. To bylo ovéfeno

kontrolnim mérenim.

Zavéry této prace jsem konzultoval s Dopravnim inspektoratem Policie CR,
Uzemnim odborem Chomutov, ktery k navrhim optimalizacnich opatfenich vyjadfil
souhlasné stanovisko. Po konzultacich a domluvé s provoznim usekem Reditelstvi
silnic a dalnic CR, Spravou Chomutov, budou tyto zavéry prace poskytnuty spravci

pozemni komunikace ke sjednani napravy.

Prace potvrdila, Ze této problematice je potfeba vénovat zvySenou pozornost.
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Priloha ¢. 1

Tab. €. 2: Rozdéleni vybranych volné Zijicich zivoCichu do kategorii podle naroki
na migraéni objekty a charakteru migraci

A
velci savci jelen, rys, Zakladnim hodnocenym typem migrace je liniova dalkova migrace
a druhy medvéd, | celorepublikového a evropského formatu. Migracni objekty pro tyto
nejnaroénéjsi vik, los druhy by mély byt realizovany predevsim na dalkovych migracnich
na parametry koridorech, u kterych je ddraz kladen na kontinuitu a dlouhodobou
objektd perspektivu.
Zakladnim typem migrace je lokalni migrace, ktera zahrnuje cesty
B smec mezi zimnimi a letnimi stanovisti, mezi zdroji potravy, vodou a misty
' odpocinku. Ve vztahu ke komunikacim je tfeba pocitat pfedevsim s
ostatni kopytnici (E).rase’ mistnimi populacemi, které jsou na mistni podminky dobfe
ivoké X N . . oy i
adaptované. U prasat divokych je nutné pocitat s delSimi
nepravidelnymi pfesuny jedincu i celych tlup.
C1 Zakladnim typem migrace je lokalni migrace, ktera zahrnuje cesty
mezi zdroji potravy, vodou a rGznymi ¢astmi obyvaného teritoria.
liska, Pogitat je nutné také s migracemi osamostatfiujicich se mladat, jez
jezevec, hledaji nova volna teritoria. U mistnich populaci je mozné ofekavat
c drobne adaptaci na konkrétni podminky. Tyto druhy nejsou pfili§ citlivé na
. kunovité | rugivé antropogenni vlivy, vyskytuji se i v blizkosti méstskych
savcl Selmy | i a primyslovych objektt
stredni velikosti aglomeraci a pramyslovych objektd.
Vydra je svym zpUsobem Zivota odliSna od ostatnich druhu této
c2 kategorie, proto je uvadéna samostatné. Kromé vyse uvedené lokalni
vydra migrace migruji u vyder také dospéli samci, ktefi se Casto pfesouvaji
na velmi dlouhé vzdalenosti. Dllezitym rysem téchto migraci je
prevazujici vazba na vodni toky.
Jedna se predevSim o specidlni sezénni migrace mezi
D Zaby, suchozemskymi stanovisti a misty rozmnozovani. Zejména u
Colci, obojzivelnikl jsou tyto cesty vétSinou dobfe znamé a vyuzivané
obojzivelnici, mloci, hromadné&. Migraéni cesty Ize oekavat v blizkosti kazdé trvalé vodni
plazi, _ néktefi plazi, | plochy vhodné pro rozmnoZzovani obojZivelnik(i. Kromé toho je tfeba
drobni savci jezek poditat také s rozptylenymi migracemi mladych jedinc(, ktefi se po
opusténi vodniho prostfedi pohybuiji krajinou a obsazuji nové vhodné
lokality.
E ryby, Zivogichové véazani svoji existenci a pohybem vyluén& na vodni
mihulovci, | prostfedi. Zasadni vyznam maji konstrukce mostd a zpUsob Upravy
ryby aostatni | raci, vodni | vodniho toku pod mostem. Technické feSeni musi vylougit vytvareni
vodni meékkysi aj. | neprdchodnych vodnich stupnli a nevhodné Upravy vodniho toku pod
zivoGichové mostem.
lednacek
ficni, skorec | Ptaci trvale Zijici u tokl nebo ptaci a netopyfi vyuzivajici toky jako
F vodni, tahové koridory men8i mosty neproletuji, ale preletuji silnici nad
konipas mostem, coz mlze zvysit riziko mortality. Technické feSeni musi zvazit
ptaci a netopyfi horsky, | parametry mostnich objekt i Fe$eni doprovodnych opateni, jako jsou
nékteré protihlukové clony na mostech.
druhy
netopyrl
G
sporlggtelzirr]]stva ohrosens Poku_d_ komqnikace vytyéﬁ’ bariéru \Y bi_otopech,_ které \_/zhledem ke S\{é
bezobratl” h leg specifi€nosti, vzacnosti a zranitelnosti vyzaduji specialni ochranu, je
ycl spoleCenstva | .. B A ST .
Sivodicht tfeba navrhnout opatfeni, ktera zajisti propojeni celych spoleenstev.
a drobnych
obratlovct

Zdroj: Prachodnost silnic a dalnic pro volné Zijici Zivo€ichy, Andél et al. 2011
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Pfiloha €. 2

R89 vykres opakovanych feSeni — branka v plotu vyklopna

Krouzek distan¢éni

PL@80x61x3

Sit svafovana

100 x 100x 5

1 Sloupek ramu TR @60,3x2,9 2
2 Bfevno ramu TRJ60,3x2,9 1
3 Pricka spodni TR@60,3x2,9 1
4 Stojka kridla TR & 48,3x2,6 2
5 Pricka kfidla TR P 48,3x2,6 2
6 Vyztuha kfidla TR@48,3x2,6 1
7 Zavés PL 325x50x 3 2
8 2
9

(1)—

Zdroj: URL 14
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Pfiloha €. 2.1

R89 vykres opakovanych ifeSeni — branka v plotu se Sikmymi zavésy

1 Sloupek ramu TR @60,3x2,9 2
2 Brfevno ramu TR@60,3x2,9 1
3 Stojka kfidla TR 48,3x2,6 2
4 Pricka kridla TR@J48,3x2,6 2
5 Vyztuha kfidla TR@J48,3x2,6 1
6 Zavés na sloupku horni L 40 x 40 x 4/100 1
7 Zavés na kridle horni L 40 x 40 x 4/86 1
8 Zaveés na sloupku dolni L 40 x 40 x 4/232 1
9 Zaveés na kridle dolni L 40 x 40 x 4/217 1
10 Pouzdro ¢epu TR @ 20 x 3,5/55 4
11 Doraz uzaviraci L 40 x 40 x 4/200 2
12 Doraz oteviraci L 40 x 40 x 4/300 1
13 Sit svafovana 100 x 100 x 5
1060
1 0 ) — () Zavésy horni 1:5
1000 2 ) (11 o
- /_C/qu/'_\ 0 _______j:_éff{z;—;}_i — ! i Sroub M12x150
- ‘T: 9:0— i - T |l oS éﬁsdtle%nﬁmNégwggerr
vES) 1:5 i 1 /'\ 23 i \ M N H + podloZka
- 1 Ll I til e ;-_1%./
—T Ll =T /—\_/ L2 b zavesy nemi | il | ?\ T
=5 i “ . ‘ ||'|| |II I|| I', N | L J: —~
Pohled P | l | 13) \| I sz T210)
e -/6\ | ;% : ‘ / 7 - ‘ II'.II ic:\fn:jé'llstrurt: II'II N ! |Ii' I;gs -
ot Hasdll R
3’) i 'i. | |I '.II I __', _—_:.:.:-%:'ll . ﬁ_ fr matice
N - f T /) i |I 1l
{1 }_ | y I | -II III II| II|
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g« Padorys otvir - /1| n@r T '| ','II |'|| IIl.llI
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Pfiloha €. 2.2

R89 vykres opakovanych rfeseni — brana v plotu

1 Sloupek TR J60,3x2,9 2
2 Stojka kfidla TR@J48,3x2,6 4
3 Podélnik kFidla TR 48,3x2,6 4
4 Vzpéra TR 3 48,3x2,6 2
5 Pricka TR@J48,3x2,6 2
6 Zavora TRHR 40 x40 x 3 1
7 Hak uzavéru PL 50 x 4 x 185 3
8 Drzadlo 12 1
9 Sit svafovana 100 x 100 x 5 . 4000
1. 1915 »
- <
b 2
o . g
= N - 2 0
i "
= T,
W /_® NN ’
Detail horntho zdavésu 1:5 = ;"’ ;
. a :/_@ Vitko plastové 3N ! / = v
Matice trhac? W12 LA“.‘ Trubka 20x3,5 NEREZ N 7
" 3 630 - iy * podioko NEREZ | | \ ' : AR 7
ﬁ\‘ 4 T 1= ‘/REJ, i O Pohled 5 H l L p A =4 " 7 /3)
(TS /_C/ WP %**7 |<m = . = W Neser u - : - /_‘\_ - |
( = = T | ) = I - L - = ||
: 1 Terén
Pohled P 1:5 \_@ \_@ @ = ] @ . . .
; bohied 2 U spociniho_ 26 Pohled z wvnitfnT strany 1:21
T a zavés podlozku M12 NEREZ
Erous M12x130 NEREZ Pldorys uzdvéru 1:5 2 ;j\ %
) oY In 4@
‘ )
Podlozke M12 NEREZZI BREREE 3 |

]

i " £ 3 l - - —
Mol i ez O 'P == "'\E\@ Joowo |
Pohlsd P 140 L@

Zdroj: URL 14
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Priloha €. 3

Klimatické regiony zastoupené v CR

Klimatické regiony

Zajmové uzemi

B v7- velmi teply, suchy
- T1 - teply, suchy
T2 - teply, mimé suchy
73 - teply, mimé vihky
MT1 - mimé teply, suchy
MT2 - mimé teply, mirné vihky
MT3 - mimé teply (aZ teply), znoéné vihky
[ MT4 - mimé teply, vihky
[ MCH - mimé chladny, vihky
Il o - chioony, vihky
hranice kraje

0 50 100 km s=] © VUMOP vvi.
hranice CR

L N 1 " | 'e== info@sowoc-gis.cz

Zdroj: Vyzkumny Ustav melioraci a ochrany pady, v.v.i.
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Pfiloha €. 5

Tab. €. 9: Dopravni nehody zpUsobené zvéfi na dalnici D7 a silnici I/7 v zajmovém Gzemi

Usek MUK Drouzkovice — MUK Nové Spofrice (vzdalenost od MUK Drouzkovice)

Usek MUK Vysoéany — MUK Drouzkovice (vzdalenost od MUK Vysogany)

Délnice D7 srnec obecny 350 306 325 ANO 300 ANO SRN Kvéten Pole - Pole Oploceni - Oploceni RBK 583
Dalnice D7 srnec obecny 416 273 259 ANO 184 ANO Praha Cerven Pole - Pole Oploceni - Oploceni RBK 583
Dalnice D7 srnec obecny 790 114 115 ANO 25 ANO SRN Brezen Pole - Pole Oploceni - Oploceni RBK 583
Dalnice D7 srnec obecny 900 188 225 ANO 15 ANO SRN Brezen Pole - Pole Oploceni - Oploceni RBK 583
Dalnice D7 srnec obecny 1360 590 305 ANO 158 ANO Praha Kvéten Pole - Pole Oploceni - Oploceni RBK 583
Dalnice D7 srnec obecny 1812 1034 757 NE 187 ANO Praha Kvéten Pole - Pole Bez omezeni RBK 583
Dalnice D7 liska obecna 2850 215 910 NE 219 ANO SRN Zari Pole - Pole Oploceni - Oploceni RBK 583

. Dalnice D7 prase divoké 3010 0 1070 NE 10 ANO SRN Kvéten Pole - Pole Oploceni - Oploceni RBK 583

§ Dalnice D7 prase divoké 3080 39 1140 NE 30 ANO Praha Kvéten Pole - Pole Oploceni - Oploceni RBK 583

~q=>,’ Dalnice D7 prase divoké 3200 131 1260 NE 132 ANO Praha Kvéten Pole - Pole Oploceni - Oploceni RBK 583

igJ_ Dalnice D7 srnec obecny 5170 747 270 ANO 173 ANO SRN Bfezen Pole - Les Oploceni - Oploceni RBK 583

o Dalnice D7 srnec obecny 5650 340 750 NE 371 ANO Praha Zari Pole - Pole Oploceni - oploceni LBK 228, LBC 225
Dalnice D7 srnec obecny 5700 289 800 ANO 409 ANO SRN Rijen Pole - Pole Oploceni - oploceni LBK 228, LBC 225
Dalnice D7 srnec obecny 6760 509 440 ANO 203 ANO Praha Duben Les - Pole Oploceni - Oploceni LBC 2

Dalnice D7 srnec obecny 300 523

ANO

41

ANO

Praha

Cerven

Pole - Pole

Oploceni - Oploceni

K zalozeni
LBK 2-B, LBK 1-2

Dalnice D7 prase divoké 370 670

ANO

Praha

Cerven

Les - Pole

Oploceni - Oploceni

K zalozZeni
LBK 2-B, LBK 1-2

Dalnice D7 prase divoké 670 1146

NE

102

ANO

SRN

Cerven

Les - Pole

Oploceni - Oploceni

K zalozeni
LBK 2-B, LBK 1-2, LBC
2

Délnice D7 srnec obecny 1150 1563

ANO

516

ANO

SRN

Srpen

Pole - Pole

Oploceni - Oploceni

K zalozeni
LBK 2-B, 1-2, LBC 2

Oploceny usek

Dalnice D7 bez identifikace 1910 2300

635

NE

278

Zafi

Voda - Pole

Oploceni - Oploceni

K zalozeni
LBK 2-3

Dalnice D7 srnec obecny 2990 1970

510

ANO

172

ANO

Praha

Brezen

Pole - Les

Oploceni - Oploceni

Funkéni
LBC 2,LBC 5, LBC 68
K zalozeni
LBK 2-3,LBC 3
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Funkéni
LBC 2, LBC 5, LBC 68

Dalnice D7 prase divoké 3050 1875 450 ANO 238 ANO Praha Rijen Pole - Les Oploceni - Oploceni K zalozeni
LBK 2-3,LBC 3
Funkéni
Délnice D7 |  srnec obecny 3080 1820 420 ANO 226 ANO Praha Zavi Pole - Les Oploceni - Oploceni | “BC ZkLzZ%zSérlﬂ'BC 68
LBK 2-3,LBC 3
Funkéni
Délnice D7 zajic polni 3640 1319 140 ANO 142 ANO SRN Duben Zastavba — Pole Oploceni - Oploceni | “B€ szzzlci)génLch 68
LBK 1-2, LBK 4-5
x Funkéni
g Délnice D7 zajic polni 3670 1330 170 ANO 214 ANO Praha Leden Pole - Zastavba Oploceni - Oploceni | -BC¢ szzzlci)génLch 68
>
£ LBK 1-2, LBK 4-5
(3}
TO:. Funkéni
e Dalnice D7 zajic polni 3700 1250 200 ANO 308 ANO Praha Leden Pole - Zastavba Oploceni - Oploceni LBC ZP’(LZZE)ZSérlw_iBC 68
LBK 1-2, LBK 4-5
Funkéni
Dalnice D7 zajic polni 3750 1254 350 ANO 231 ANO SRN Unor Pole - Zastavba Oploceni - Oploceni LBC ZkLzzf;;érl{ch 68
LBK 1-2, LBK 4-5
Funkéni
LBC 1
Dalnice D7 zajic polni 4800 66 700 NE 76 ANO SRN Leden Zastavba - Pole Oploceni - Oploceni K zalozeni
LBK 1-2, LBK 4-5, LBC
4
Usek MUK Nové Sporice - Kiimov (vzdalenost od MUK Nové Spofice)
Funkéni
Silnice 1/7 prase divoké 0 940 1591 NE 0 ANO Praha Duben Zastavba - Zastavba Oploceni — Oploceni KLZE;I%é)eZni
LBK 3-CH
Silnice /7 bez identifikace 1270 0= 560 NE 175 ANO Praha Duben Louka - Louka Mostni Estakada EECONET, EVL
Silnice I/7 srnec obecny 1900 89 70 ANO 42 ANO Praha Leden Les - Les Oploceni - Oploceni LBC 11%\'/\ILRBK K3,
®
8 Silnice /7 | bez identifikace 2320 439 119 ANO 0 ANO Praha Duben Les - Les Oploceni - Oploceni NRB4K1§3L*BE(\:’ ;*ZLBK
- y
2 Silnice /7 | bez identifikace 2500 312 61 ANO 180 ANO Praha Rijen Les - Les Oploceni - Oploceni NRB4K1§3L*BE(\:’ ;*ZLBK
o 1
_ , . . EVL, LBK 22/23,
Silnice 1/7 srnec obecny 4400 280 3 ANO 0 ANO Praha Duben Les - Les Oploceni - Oploceni LBK 23/25, LBC 23
_ , . , EVL, LBK 22/23,
Silnice 1/7 srnec obecny 4580 62 17 ANO 141 ANO Praha Srpen Les - Les Oploceni - Oploceni LBK 23/25, LBC 23
_ , = . , EVL, LBK 22/23,
Silnice 1/7 srnec obecny 4920 205 102 ANO 563 NE Praha Cervenec Les - Les Oploceni - Oploceni LBK 23/25, LBC 23
- Silnice I/7 prase divoké 5590 442 108 NE 108 NE Praha Bfezen Les - Zastavba Bez omezeni LBK 23/25
c
@ X
% 3 ? Silnice I/7 prase divoké 5900 146 418 NE 418 NE SRN Listopad Les - Pole Bez omezeni LBK 23/25, LBC 32
—
[
9 Silnice I/7 srnec obecny 5920 360 438 NE 438 NE SRN Listopad Les - Pole Bez omezeni LBK 23/25, LBC 32
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Usek Kiimov — Hora Svatého Sebestiana (vzdalenost od kfizovatky Nebovazy — Suchdol)

Silnice I/7 srnec obecny 55 704 - NE SRN Srpen Louka - Louka Bez omezeni LBC 26, LBC 32
Silnice I/7 prase divoké 176 571 - NE SRN Srpen Louka - Louka Bez omezeni LBC 26, LBC 32
Silnice 1/7 srnec obecny 210 564 - NE SRN Cervenec Louka - Louka Bez omezeni LBC 26, LBC 32
§ Silnice 1/7 srnec obecny 220 541 - NE SRN Cervenec Louka - Louka Bez omezeni LBC 26, LBC 32
s :;, Silnice I/7 srnec obecny 222 524 - NE Praha Kvéten Louka - Louka Bez omezeni LBC 26, LBC 32
= § Silnice I/7 srnec obecny 230 485 - NE Praha Cervenec Louka - Louka Bez omezeni LBC 26, LBC 32
& Silnice I/7 zajic polni 250 478 - NE SRN Kvéten Louka - Louka Bez omezeni LBC 26, LBC 32
Silnice I/7 bez identifikace 730 30 - NE Praha Cerven Louka - Louka Bez omezeni LBC 26
Silnice I/7 jelen Evropsky 1050 302 - NE Praha Srpen Louka - Zastavba Bez omezeni LBC 26
Silnice 1/7 bez identifikace 1920 37 - NE SRN Srpen Zastavba - Louka Bez omezeni LBC 29
- Silnice 1/7 prase divoké 2460 510 223 ANO Praha Brezen Les - louka Oploceni - Oploceni LBC 29
.§ Silnice 1/7 prase divoké 2510 558 173 ANO Praha Rijen Les - louka Oploceni - Oploceni LBC 29
? Silnice I/7 prase divoké 2800 881 36 ANO Praha Brezen Les —Les Oploceni - Louka LBC 29
‘—gJ_ Silnice I/7 prase divoké 2930 993 39 ANO Praha Srpen Les — Les Oploceni - Oploceni LBC 29
o Silnice I/7 srnec obecny 3290 1130 151 ANO Praha Cervenec Les - Les Oploceni - Oploceni LBK 29/A, LBC 29
Silnice 1/7 srnec obecny 3400 915 - NE Praha Bfezen Louka - Louka Bez omezeni LBK 29/A
Silnice 1/7 srnec obecny 3540 791 - NE SRN Srpen Louka - Louka Bez omezeni LBK 29/A
Silnice I/7 srnec obecny 3600 730 - NE Praha Srpen Louka - Louka Bez omezeni LBK 29/A
Silnice I/7 srnec obecny 3840 483 - NE SRN Rijen Louka - Louka Bez omezeni LBK 29/A, LBC 411
§ Silnice i/7 srnec Obecny 3960 394 - NE SRN Rijen Louka - Louka Bez omezeni LBK 29/A, LBC 411
s ;, Silnice 1/7 prase divoké 4100 270 - NE Praha Rijen Louka - Louka Bez omezeni LBK 29/A, LBC 411
- § Silnice 1/7 srnec obecny 4260 87 - NE Praha Rijen Zastavba - Louka Bez omezeni LBK 29/A, LBC 411
8' Silnice /7 prase divoké 4770 420 - NE Praha Prosinec Louka - Louka Bez omezeni LBK 60, LBC 411
Silnice /7 bez identifikace 5330 981 - NE Praha Brezen Louka - Louka Bez omezeni LBK 60, LBC 353
Silnice I/7 bez identifikace 5400 1067 - NE Praha Leden Louka - Louka Bez omezeni LBK 60, LBC 353
Silnice I/7 bez identifikace 5500 1139 B NE SRN Rijen Louka - Louka Bez omezeni LBK 60, LBC 353
Silnice I/7 phrase divoké 5600 1227 - NE SRN Srpen Louka - Louka Bez omezeni LBK 60, LBC 353

Zdroj: Policie CR, Centrum dopravniho vyzkumu v., v., i., RSD CR, vlastni

Legenda:

Zelena barva - v blizkosti migracniho objektu, kde probihalo méfeni a priizkum

Pokud neni uvedena vzdalenost nebo vliv je to z divodu, Ze se v daném Useku nenachazi oploceni

Vzdalenost od nejbliz§iho migraéniho objektu se bere od objektu, ktery umozni migraci daného druhu (pokud byla posuzovana napf. dopravni nehoda zpusobena srncem obecnym, a nejbliz§i migra¢ni objekt byl propustek pro nizsi

taxonomické druhy, byla brana vzdalenost k objektu umoznujicim prichodnost pro druh zvére, ktery zpUsobil dopravni nehodu, i kdyz se napf. nejednalo o Cisté migracni objekt, ale tento objekt byl do prichodnosti zahrnut).

* Dopravni nehoda sice v misté migra¢niho objektu, ale zvér se dostala na mostni estakadu, kde nasledné zpusobila dopravni nehodu

Neoplocené Useky se nachazi na horni planiné Krusnych hor, kde je z velké ¢asti podél komunikace 1/7 umisténo “zemédélské” oploceni pastvin, zabrariujici domacimu skotu ve vstupu na komunikaci (viz situace zmapovani bariér

v pfiloze €. 20)
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Priloha €. 6

Obr. €. 36: Dopravni nehody zplsobené zvéfi dle roéniho obdobi
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Zdroj: vlastni
Obr. €. 37: Dopravni nehody zpUsobené zveéfi podle biotopu
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Pfiloha €. 7

Detail oploceni pouzitého na dalnici D7 v tseku MUK Vysoéany — MUK Drouzkovice — MUK Nové Spoftice

Sloupek kruhovy @48 mm, délka 2500 mm, pozinkovany, poplastovany, barva zelena RAL 6005

Vzpérny sloupek kruhovy @38 mm, délka 2355 mm, pozinkovany, poplastovany, barva zelena RAL 6005

1
2
3 Pletivo draténé potazené plastem, vysky 2000 mm, barva zelena RAL 6005
4

Unikova branka 1950 x 1000 mm (v&etné& sloupku), povrchova Uprava zinkovanim + komaxit RAL 6005 zelena
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Priloha €. 7

Detail oploceni pouzitého na silnici I/7 v iseku MUK Nové Spotice — Hora Svatého Sebestiana

POHLED 1:20
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Priloha ¢. 8a

Tab. €. 15: Misto a druh poskozeni oploceni na dalnici D7

1 50.3860644N Praha Poékozenp v gelém 675 m
13.5439158E rozsahu, Uplna absence
2| TasaoessoE | P12 | coupks a aisono dolu 990 m
3 iggiggiggg Praha | PoSkozeno dole u sloupku 1055 m
o B | e | Spmeeroens
5 igjgg;ggig SRN Poskozeni u zemé 4900 m
6 | 29957057 | Praha | Poskozeni u zems 6900 m
7 igiégggggg SRN Poskozeni u zemé 7200 m
s | D | g | Uanepesoen e

Zdroj: vlastni

Znaceni

Popis vrstvy

1-3 Migracni objekt

Dopravni nehody zpUsobené zvéfi na dalnici D7

1-8 Misto poskozeni oploceni

O

Dalnice D7

Lokalni biokoridory vymezeny v Uuzemné analytickych podkladech ORP
Chomutov

Osy koridorti vymezenych v zasadach Gzemniho rozvoje Usteckého kraje,
od nich se odviji Sife 200 metri na kazdou stranu od osy

|

Lokalni biocentra vymezena v Uuzemné analytickych podkladech ORP
Chomutov

Koridory Siroké 400 metrd, vymezené v zasadach uzemniho rozvoje
Usteckého kraje. V ramci téchto koridor(l jsou biokoridory a biocentra dale
zpfesfovana v uzemnich planech obci.

Vymezen USES z lizemné analytickych podkladt Usteckého kraje, jehoz
zdrojem je plan USES Usteckého kraje. Toto vymezeni je nezavazné a
slouzi jako podklad pro aktualizaci zasad tzemniho rozvoje Usteckého kraje,
ktera prob&hne v pfistich nékolika letech.

Zdroj: vlastni

112



Priloha ¢. 8a
Prehledna situace Gseku MUK Vysoéany — MUK Drouzkovice

Zdroj: vlastni
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Priloha €. 8b

Tab. €. 17: Misto a druh poSkozeni oploceni na dalnici D7

9 iggégéig Praha | Spatné uchyceni branky 300m
10 igjéggéggg Praha | Oploceni nadzvednuto 1127 m
11 igiggggggg Praha | Horni deformace 1275 m
12 iggggggggg Praha | Deformace o tfech polich 3500 m
1o | RN | e | Ptz v cakonen aa00m

Zdroj: vlastni

Znaceni

Popis vrstvy

1-3 Migracni objekt

Dopravni nehody zpUsobené zvéfi na dalnici D7

1-8 Misto poskozeni oploceni

O

Dalnice D7

Lokalni biokoridory vymezeny v Uzemné analytickych podkladech ORP
Chomutov

Osy koridorti vymezenych v zasadach Gzemniho rozvoje Usteckého kraje,
od nich se odviji Sife 200 metr(i na kazdou stranu od osy

[

Lokalni biocentra vymezena v uzemné analytickych podkladech ORP
Chomutov

Koridory Siroké 400 metrd, vymezené v zasadach uzemniho rozvoje
Usteckého kraje. V ramci téchto koridor(i jsou biokoridory a biocentra dale
zpfeshovana v uzemnich planech obci.

Vymezen USES z (izemné& analytickych podkladt Usteckého kraje, jehoz
zdrojem je plan USES Usteckého kraje. Toto vymezeni je nezavazné a
slouzi jako podklad pro aktualizaci zasad izemniho rozvoje Usteckého kraje,
ktera probéhne v pfistich nékolika letech.

Zdroj: vlastni
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Priloha €. 8b
Prehledna situace iseku MUK Drouzkovice — MUK Nové Sporice
|~ K B 4

, £

K

Zdroj: vlastni
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Priloha ¢. 8c

Tab. €. 19: Misto a druh poSkozeni oploceni na silnici 1/7

50.4702222N

Plosné poSkozeni v dolni

14 1 13:3724081E | P | casticca7,5m 1830 m
15 igggggéig Praha | Spatné uchycena branka 1880 m
16 iggggg?ggg Praha | Horni deformace 2439 m
v | B | prna | o sbsece optocn 2650m
18 igg;gjgggg SRN Dolni deformace 3049 m
19 igg;éggggg Praha | Dolni deformace 3060 m
20 igg;gg;gél&l SRN éc:;?l uchyceni ve stfedni 3215 m
21 igg;gigggg Praha | Spatné uchycena branka 3243 m
22 ig:ggjg%gg SRN | Spodni poskozeni 3345 m
23 igg;ﬁgggg Praha | Spatné uchycena branka 3450 m
24 igg;gggigg Praha | Horni deformace 3904 m
o5 igggggggg Praha g?rllkové deformace v délce 4207 m
26 iggggﬁ?l&l SRN (1329Irl;ové deformace v délce 4215 m
27 iggzggggg SRN | Spatné uchyceni 4312m
o8 ?ggﬂggg;g Praha %e5ll::])vé deformace v délce 4397 m
29 iggﬁ%iggg SRN Nazdvihnuto od spodu 4420 m
30 ?ggzgg;ggg SRN Spatné uchycena branka 4475 m
31 ?gg;;ggggg SRN fglrl:]ové deformace v délce 4563 m
32 igg;;giggl&l SRN g:;ll:gvé deformace v délce 4635 m
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33 igg;g;g?gg Praha | Horni deformace H 5022 m
34 igg;gégigg Praha | Horni deformace H 5259 m
35 igg;gégggg SRN Chybi branka u opéry mostu A 5482 m
36 igg;ggg;gg Praha | Chybi tfi pole oploceni A 5482 m

Zdroj: vlastni

Poznamka: vzdalenost od nejbliz§iho mista poSkozeného oploceni mohla byt vypoctena
z pfedeslého Useku z dGvodu navaznosti a mensi vzdalenosti z pohledu vlivu.

Znaceni Popis vrstvy

. 1-3 Migracni objekt

Dopravni nehody zpUsobené zvéfi na dalnici D7

Q 1-8 Misto poskozeni oploceni
I

Dalnice D7

Lokalni biokoridory vymezeny v uzemné analytickych podkladech ORP
Chomutov

Osy koridorti vymezenych v zasadach Gzemniho rozvoje Usteckého kraje,
od nich se odviji Sife 200 metr(i na kazdou stranu od osy

Lokalni biocentra vymezena v Uuzemné analytickych podkladech ORP
Chomutov

i

Koridory Siroké 400 metrd, vymezené v zasadach lzemniho rozvoje
Usteckého kraje. V ramci téchto koridort jsou biokoridory a biocentra dale
zpfesnovana v Uzemnich planech obci.

Vymezen USES z tizemné analytickych podkladt Usteckého kraje, jehoz
zdrojem je plan USES Usteckého kraje. Toto vymezeni je nezavazné a
slouZi jako podklad pro aktualizaci zasad Gizemniho rozvoje Usteckého kraje,
ktera probéhne v pfistich nékolika letech.

Zdroj: vlastni

117



Priloha €. 8c

Prehledna situace iseku MUK Nové Sporice — Kfizovatka Nebovazy / Suchdol (Kfimov)

?

Krizovatka Nebovazy - Suchdol |

g l‘§

T+

Zdroj: vlastni
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Priloha €. 8d

Tab. €. 21: Misto a druh poSkozeni oploceni na silnici 1/7

50.4864975N Strzené oploceni o nékolika

87 | 13.2803686E | "M | oolich A 2683 m
50.4869592N Strzené oploceni o nékolika

38 13.2793614E | @M@ | oolich A 2764'm
50.4874892N C

39 132780483 | Praha | Deformace v horni gasti H 2876 m
50.4881464N _ ]

40 13.2770303E SRN | Nazdvihnuto od zemé D 2069 m
50.4888914N . N

41 13.2750225E SRN | Nazdvihnuto od zemé D 3139 m

Zdroj: vlastni

Znaceni

Popis vrstvy

1-3 Migracni objekt

Dopravni nehody zpUsobené zvéfi na dalnici D7

1-8 Misto poskozeni oploceni

|
+
O

Dalnice D7

Lokalni biokoridory vymezeny v Uzemné analytickych podkladech ORP
Chomutov

Osy koridor(i vymezenych v zasadach Gizemniho rozvoje Usteckého kraje,
od nich se odviji Sife 200 metr( na kazdou stranu od osy

|

Lokalni biocentra vymezena v uzemné analytickych podkladech ORP
Chomutov

Koridory Siroké 400 metrd, vymezené v zasadach uzemniho rozvoje
Usteckého kraje. V ramci téchto koridor(i jsou biokoridory a biocentra dale
zpresfiovana v Uzemnich planech obci.

Vymezen USES z (izemné analytickych podkladi Usteckého kraje, jehoz
zdrojem je plan USES Usteckého kraje. Toto vymezeni je nezavazné a
slouzi jako podklad pro aktualizaci zasad tzemniho rozvoje Usteckého kraje,
ktera prob&hne v pfistich nékolika letech.

Zdroj: vlastni
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Priloha €. 8d

Prehledna situace Useku kfizovatka Nebovazy — Suchdol (Kfimov) - Hora Svatého Sebestiana

Zdroj: vlastni
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Priloha ¢. 9
Most na dalnici D7 pro biokoridor v km 7,020 - pofizena fotodokumentace z

méreni migrace

srnec obecny zajic polni

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

koroptev obecna srnec obecny

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

bez identifikace zajic polni

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni
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Priloha €. 9
Most na dalnici D7 pro biokoridor v km 7,020 - pofizena fotodokumentace z

méreni migrace

¢lovék ¢lovék

Zdroj: viastni Zdroj: vlastni

ucastnik silni¢niho provozu ¢lovék

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

clovék dité

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni
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Priloha €. 10
Most na dalnici D7 pro budouci lokalni biokoridor v km 8,640 a porizena

fotodokumentace z méfreni migrace

migraéni objekt kané lesni

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

kané lesni stopy liSky obecné

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

lyzaf na bézkach ko€ka domaci

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni
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Priloha €. 10
Most na dalnici D7 pro budouci lokalni biokoridor vkm 8,640 a pofizena

fotodokumentace z méreni migrace

stopy zajice polniho stopy liSky obecné stopy zajice polniho

L

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

stopy liSky obecné stopy zajice polniho uvolnéna branka

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni
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Priloha €. 11

Porizena fotodokumentace z prizkumu v zajmovém tzemi MUK Vysoéany —
MUK Drouzkovice

jelen evropsky liSka obecna

== T e

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni N
srnec obecny liSka obecna
s
Y g v
¥
.~ )
“- Q'. a * »
'“" ™ o
- _—
-
Zdroj: vlastni Zd.roj: vlastni

srnec obecny liSka obecna

doj: vlastni
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Priloha €. 11

Porizena fotodokumentace z prizkumu v zajmovém tzemi MUK Vysoéany —
MUK Drouzkovice

srnec obecny liSka obecna liSka obecna

ll

a0
= 6 . ‘

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

liSka obecna liSka obecna liSka obecna

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni
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Priloha €. 12

Most na dalnici D7 pro biokoridor vkm 7,020 - pofrizena fotodokumentace

v ramci méreni a prazkumu

pohled na migraéni objekt od LBC 27 pohled do migraéniho objektu

””Hu

Zdroj: vlastni Zdroj: vilastni

pohled na kritické misto detail mezery oploceni - zabradli

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

mezera v oploceni — srnec obecny mezera v oploceni — srnec obecny

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni
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Priloha ¢. 12

Most na dalnici D7 pro biokoridor vkm 7,020 - pofrizena fotodokumentace

v ramci méreni a prazkumu

mezera v oploceni — srnec obecny mezera v oploceni — srnec obecny

Zdroj: Vlastni Zdroj: Vlastni

mezera v oploceni — srnec obecny mezera v oploceni — srnec obecny

7-2016 19:!0‘

Zdroj: viastni Zdroj: vlastni

détska hracka — lopatka

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni
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Priloha €. 13

Most na dalnici D7 nad trati €D vkm 14,707 - 15,062 - pofizena

fotodokumentace z méfreni migrace

srnec obecny

Zdroj: vlastni

prase divoké

Zdroj: vlastni

srnec obecny

Zdroj: vlastni

liSka obecna

Zdroj: vlastni

srnec obecny

Zdroj: vlastni

prase divoké

Zdroj: vlastni
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Priloha ¢. 13

Most na dalnici D7 nad trati €D vkm 14,707 - 15,062 - pofizena

fotodokumentace z méfreni migrace

prase divoké srnec obecny

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

srnec obecny srnec obecny

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

srnec obecny srnec obecny

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni
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Priloha €. 14

Porizena fotodokumentace z prizkumu v zajmovém Gzemi MUK Drouzkovice —
MUK Nové Spotice

srnec obecny prase divoké

P

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

srnec obecny zajic polni

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

zajic polni zajic polni

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni
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Priloha €. 14

Porizena fotodokumentace z prizkumu v zajmovém Gzemi MUK Drouzkovice —
MUK Nové Spotice

prase divoké zajic polni zajic polni

i
—

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

srnec obecny liSka obecna liSka obecna

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni
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Priloha ¢. 15

Most na silnici I/7 pres zelezniéni trat CD - pofizena fotodokumentace z méfeni

migrace

danék evropsky jelen evropsky

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

srnec obecny jelen evropsky

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

jelen evropsky danék evropsky

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni
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Priloha €. 15
Most na silnici I/7 pres zelezniéni trat CD - pofizena fotodokumentace z méfeni

migrace

jelen evropsky srnec obecny

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

jelen evropsky jelen evropsky

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

srnec obecny srnec obecny

6-2016. 08:52:2
Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni
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Priloha ¢. 16

Porizené stopy zvéie z prizkumu v zajmovém utzemi MUK Nové Spofrice -

Kfimov

liSka obecna

Zdroj: vlastni

srnec obecny

Zdroj: vlastni

Zdroj: vlastni

psky

5

srnec obecny, jelen evro

p

Zdroj: vlastni

jelen evropsky a srnec obecny

.
e

Zdroj: vlastni
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Priloha ¢. 16
Porizené stopy zvéie z prizkumu v zajmovém uzemi MUK Nové Spofrice -

Kfimov

srnec obecny srnec obecny srnec obecny
. ‘l‘,

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

srnec obecny srnec obecny

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni



Priloha ¢. 17

Pofizena fotodokumentace stavu oploceni zjiSténého na zakladé prizkumu

v celém zajmovém uzemi

zaznam ¢. 1 zaznam €. 2

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

zaznam ¢. 3 zaznam ¢. 10

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

zaznam ¢. 12 zaznam ¢. 15

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni
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Priloha €. 17

Porizena fotodokumentace stavu oploceni zjisténého na zakladé prizkumu

v celém zajmovém uzemi

zaznam ¢. 17 zaznam ¢. 20

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

zaznam ¢. 27a zaznam ¢. 27b

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

zaznam ¢. 28c zaznam ¢. 30

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni
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Priloha €. 17

Pofizena fotodokumentace stavu oploceni zjiSténého na zakladé prizkumu

v celém zajmovém uzemi

zaznam ¢. 31 zaznam ¢. 32

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

zaznam ¢. 33 zaznam ¢. 34

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

zaznam ¢. 35 zaznam ¢. 36

K
’-\.Alf\

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni
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Priloha €. 17

Porizena fotodokumentace stavu oploceni zjiSténého na zakladé prizkumu

v celém zajmovém uzemi

zaznam €. 4 zaznam ¢. 11 zaznam ¢. 13

L N

/1
.

Taz i
>

e

Iy
y
=

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

zaznam ¢. 14 zaznam ¢. 21 zaznam ¢. 23

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni
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Priloha €. 18

Porizené stopy zvére z prizkumu v zdjmovém uzemi Kfimov — Hora Svatého

Sebestiana

srnec obecny prase divoké

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

jelen evropsky srnec obecny

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

prase divoké liSka obecna

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

141



Priloha €. 18

Porizené stopy zvére z prizkumu v zdjmovém uzemi Kfimov — Hora Svatého

Sebestiana

srnec obecny zajic polni zajic polni

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

srnec obecny srnec obecny srnec obecny

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni
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Pfiloha €. 19

Tab. €. 23: Specifikace rizikovych mist

usek MUK Vysoéany — MUK Drouzkovice

MUK Vyso&any, oploceni je SRN
1 0,0 ukonc&eno pfilis blizko télesa '
o Praha
dalnice D7
Spatné ukoné&eni oploceni SRN,
2 0,700 . ) I
v navaznosti na mostni objekt Praha
3 1,950 P’ropustek, se spatnou’ SRN,
navaznosti na oploceni Praha
Spatné ukoné&eni oploceni v SRN,
4 2,780 : ) C o
navaznosti na mostni objekt Praha
MUK Vysoé&any, oploceni je
5 4,270 ukonéeno pfilis blizko télesa SRN
dalnice D7
Spatné ukoné&eni oploceni v SRN
6 5,760 navaznosti na mostni objekt a '
" . . . Praha
$patna forma zabradli mostu
Spatné ukonéeni oploceni SRN,
7 6,280 . ; P
v navaznosti na mostni objekt Praha
Spatné ukoné&eni oploceni v SRN
8 7,020 navaznosti na mostni objekt a '
« . . ; Praha
$patna forma zabradli mostu
Spatna forma mostniho SRN,
9 8,640 zabradli Praha
MUK Drouzkovice, $patné
10 9,300 ] ukonce_nl oplpvcem ] SRN,
Vv navaznosti na kfizovatkové Praha
vétve
usek MUK Drouzkovice — MUK Nové Spofice
MUK Vysoé&any, oploceni je SRN
11 3,200 ukoné&eno prilis blizko télesa '
o Praha
dalnice D7
12 4781 Spatne ukpncenl opI(’)cern v SRN,
navaznosti na mostni objekt Praha
13 5.252 Spatne uk_oncem opIgce_m v SRN,
navaznosti na mostni objekt Praha
14 5.407 Spatne uk_oncem opIgce_m \Y SRN,
navaznosti na mostni objekt Praha
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usek MUK Nové Spofice - Kiimov

MUK Nové Spotice, oploceni

15 00 je ukonceno pfilis blizko télesa SRN, 3
' dalnice D7, u silnice I/7 je Praha
Uplna absence oploceni
Uplna absence oploceni mezi SRN
16 0,930-1,130 mosty (jeden plni migraéni ' 2
. Praha
funkci)
17 1,800 Spatne uk_oncenl oplgcepl \Y SRN, 2
navaznosti na mostni objekt Praha
Spatné ukond&eni oploceni v SRN,
18 3,0 : ) It 4
navaznosti na mostni objekt Praha
19 4.357 Spatne uk_oncenl oplgcepl \Y SRN, 4
navaznosti na mostni objekt Praha
Spatné ukong&eni oploceni v
navaznosti na mostni objekt, SRN,
20 5482-6,700 | 45 km 5, 482 do konce useku Praha 4
uplna absence oploceni
Usek Kfimov — Hora Svatého Sebestiana
. i , SRN, Souvisly
21 0,0 - 2,600 Uplna absence oploceni Praha usek
22 3,300 - 5,700 Uplna absence oploceni SRN, Squwsly
Praha usek
Zdroj: Vlastni

Poznamka: Za rizikové body se povazuji vSechna mista v daném umisténi (napfiklad

pokud ma mostni objekt z obou stran Spatnou navaznou oploceni na opéru

mostu na jeho za¢atku i konci jsou uvedeny celkem Ctyfi rizikové body).
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Priloha ¢. 19
Prehledna situace kritickych useku a rizikovych mist celého zajmového uzemi dalnice D7 a silnice 1/7

g i 4 ~_ | Legenda ;
vatého ebest|an | Rizikoviimista 9
té{ Kritické useky b
<l mm D3lnice D7 a silnice /7
uchd e
A, Lokalni biokoridor ORP -
: ——— Osa koridoru 200m &iroky ZUR [4

N R ;‘% || Lokaini biocentrum ORP
b S [ ] Koridor 400m Siroky ZUR
’ USES podklad pro aktualizaci
Ortofoto

R

=,
o

Ay { > o A\ /4’\:——/ e
- I ’L /4

A = =
/{1525 8 4,8k 0
R B K

Zdroj: vlastni
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Priloha €. 20

Tab. €. 12: Bariéry na dalnici D7 a silnici /7 v zajmovém uzemi

Usek MUK Vysoéany — MUK Drouzkovice

0,0-0,440 Oploceni SRN, Praha
0,520 - 2,780 Oploceni SRN, Praha
2,798 — 5,760 Oploceni, protihlukova sténa, clonici sténa SRN, Praha
5,805 - 6,280 Oploceni SRN, Praha
6,335 - 7,020 Oploceni SRN, Praha
7,065 — 8,640 Oploceni SRN, Praha
8,660 — 9,300 Oploceni SRN, Praha

Usek MUK Drouzkovice — MUK Nové Sporice

0,0 — 4,637 Oploceni SRN, Praha
4,719 - 5,108 Oploceni SRN, Praha
5,137 - 5,263 Oploceni SRN, Praha
5,618 — 6,391 Oploceni, protihlukova sténa SRN, Praha

Usek MUK Nové Spotice — Kfimov

Oploceni, zastavba, oploceny primyslovy

0,0 -0,640 aredl SRN, Praha
1,135-2,874 Oploceni, zarubni zed SRN, Praha
3,206 — 4,357 Oploceni, zarubni zed SRN, Praha
4,399 — 5,482 Oploceni SRN, Praha

Usek Kfimov — Hora Svatého Sebestiana
2,660 — 3,300 Oploceni SRN, Praha
Zdroj: vlastni
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Priloha €. 20

Prehledna situace bariér v celém zajmovém uzemi dalnice D7 a silnice 1/7

\‘f"

Zdroj: vlastni

e

e —\—'\_\\ & cmmm——
- s a4 ) \
_[ES ™
{

B 7;‘
il - W 3

K¥izovatka Nebovazy - Suchdo R

-

e
(’7 S

) N N < oo el

N  -~\ ' K.ﬁ\ S
R

Legenda

' Bariéry

] = Dilnice D7 a silnice 1/7

Lokalni biokoridor ORP
Osa koridoru 200m $iroky ZUR
Ij Lokalni biocentrum ORP

|| Koridor 400m siroky ZUR

USES podklad pro aktualizaci
Ortofoto
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Priloha ¢. 21
Prehledna situace — navrh osazeni dopravni znaéky A14 (POZOR ZVER)

RN :
K¥izovatka Hora Svatého Sebestiana Legenda

(O Dopravni zantka A14 (POZOR ZVER)

m Silnice /7
Lokalni biokoridor ORP
Osa koridoru 200m $iroky ZUR
[:l Lokalni biocentrum ORP
|| Koridor 400m siroky ZUR
USES podklad pro aktualizaci
Ortofoto

Zdroj: vlastni
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Pfiloha €. 22

Tab. €. 23: Seznam navrhovanych druht domacich dfevin

Listnaté stromy

javor polni (Acer campestre) 90 ks
javor mlé¢ (Acer platanoides) 60 ks
bfiza bélokora (Betula pendula) 60 ks
habr obecny (Carpinus betulus) 70 ks
dub zimni (Quercus robur) 90 ks
jefab ptaci (Sorbus aucuparia) 40 ks
lipa srdcita (Tilia cordata) 90 ks
lipa Velkolista (Tilia platyphylla) 40 ks

Listnaté kere

svida krvava (Cornus sanguinea) 40 ks
brslen evropsky (Euonymus europaeus) 40 ks
ptaci zob obecny (Ligustrum vulgare) 60 ks
zimolez pyfity (Lonicera xylosteum) 60 ks
kalina obecna (Viburnum opulus) 50 ks

Zdroj: vliastni

Poznamka: Nahradni vysadba ma napomoci k zapojeni technického dila do krajiny
(hygienicka a izola¢ni funkce). Ozelenéné Casti se tak stanou soucasti
prvkd uzemniho systému ekologické stability v misté kfizeni s pozemni
komunikaci. Po¢ty navrhovanych kusul k vysadbé byly odhadnuty na
zakladé prizkumu (cca 2000 m dlouhy usek po 2,5 m vysadby). Tyto
pocty je nutné vzdy pfi navrhu konzultovat s dot€enym organem

ochrany pfirody a krajiny (ORP).
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Priloha ¢. 22
Prehledna situace — navrh nahradni vysadby u migraéniho objektu &. 3 (Most na dalnici D7 pro biokoridor v km 8, 640) v iseku MUK Vysoéany — MUK Drouzkovice
¥ MUK Drouzkovice Legenda
: 3% Nahradni vysadba
. Migracni objekt

mms Dalnice D7
Lokalni biokoridor ORP k zaloZeni
Osa koridoru 200m 8iroky ZUR
\:I Lokalni biocentrum ORP
|| Koridor 400m siroky ZUR
USES podklad pro aktualizaci

Lokalni biocentrum LBC 1 k zaloZenf
»

Migraéni objekt €. 3 v km 8,640

Zdroj: vlastni
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Priloha ¢. 23
Tab. €. 24: Piehled méfeni za pomoci fotopasti ScoutGuard SG 570-12M HD

Usek MUK Vysoéany — MUK Drouzkovice

Nejedna se o
06 — 10/2016 2 NE NE Cisté migraéni
objekt

V pribéhu méfeni

01-11/2016 4 ANO ANO .
fotopast odcizena
Ovérovaci méfeni
01 - 02/2017 4 ANO ANO na zakladé

vysledk

Bez vazby na
prvky USES

01 - 12/2016 2 ANO NE

Usek MUK Drouzkovice — MUK Nové Sporice

Vyskové
01 - 06/2016 2 ANO NE prevySeni formou
estakady

Usek MUK Nové Sporice - Kiimov

V lesnim useku
vliv
mimourovnového
kfizeni
komunikace
a drahy

01 —-12/2016 2 ANO ANO

Usek Kfimov — Hora Svatého Sebestiana

Zde neprobihalo méreni za pomoci fotopasti z didvodu absence oploceni

Zdroj: vlastni
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Priloha ¢. 23
Pouzity druh fotopasti ScoutGuard SG 570-12M HD

Zdroj: vlastni
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Priloha €. 24a
Prehledna situace migraénich pohybii v useku MUK Vysoéany — MUK Drouzkovice

Legenda

. Migracni objekt

: ‘ * Srazka se zveri

O Poskozené oploceni
sm==== Migracni cesty

= Dalnice D7

Lokalni biokoridor ORP k zaloZeni
Osa koridoru 200m $iroky ZUR
|| Lokaini biocentrum ORP
|| Koridor 400m siroky ZUR
USES podklad pro aktualizaci

\{
N

74 AT

qz

StéMKROVAK S-J
4 Arc' ER 500

chrir

Zdroj: vlastni
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Priloha €. 24b

Prehledna situace migraénich pohybt v iseku MUK Drouzkovice — MUK Nové Spofrice

— 2 & : 3 \ - < N5 %% NN, 5 T £ ; s g [] =
% - » { r 3 Z I o \ s X “7. N » 1 N\ . " - )

L BQ
Legenda

. Migracni objekt

7

Lokalni biokoridor ORP k zalozeni
Osa koridoru 200m $iroky ZUR

| [ | Koridor 400m siroky ZUR
USES podklad pro aktualizaci

R B K G

%
I\
i

¥

-1 MUK Drouzkovice &

(N

N

X

r

~
V‘ 4
\

Zdroj: vlastni
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Priloha €. 24c
Prehledna situace migraénich pohybu v iseku MUK Nové Sporice — Kfimov

Legenda

Krizovatka Nebovazy - Suchdol

- Migracni objekt
Srazka se zvéfi

Q Poskozené oploceni

sm==== MigraCni cesty

= Dalnice D7

Lokalni biokoridor ORP k zaloZeni

Osa koridoru 200m $iroky ZUR

E Lokalni biocentrum ORP

| | Koridor 400m siroky ZUR

USES podklad pro aktualizaci

Zdroj: vlastni
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Priloha €. 24d

Prehledna situace migraénich pohybii v iseku Kfimov — Hora Svatého Sebestiana
A\

Legenda
. Migracni objekt
Srazka se zveéfi

O Poskozené oploceni

R ss=== Migraéni cesty

m= Dalnice D7
Lokalni biokoridor ORP k zaloZeni
Osa koridoru 200m $iroky ZUR

[ | Lokalni biocentrum ORP .

| | Koridor 400m siroky ZUR

USES podklad pro aktualizaci

L

Zdroj: vlastni
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