Vysoka Skola logistiky o. p. s.

Dopravni dostupnost a obsluznost

v mikroregionu Kosirsko

(Bakalafska prace)

Prerov 2021 Viktorie Paclova



Vysoka skola
A ;I é : logistiky

0.p.S.

Zadani bakalarské prace

studentka Viktorie Paclova
studijni program Logistika
obor Dopravni logistika

Vedouel Katedry bakalafského studia Vam wve smyslu &l 22 Studijniho a zkudebniho
fadu Vysoké Skoly logistiky o.p.s. pro studium v bakalafském studijnim programu uréuje
tuto bakalifskou prici:

Nézev tématu: Dopravni dostupnost a obsluznost v mikroregionu
Kosiisko

Cil prace:
Analyvzovat dopravni dostupnost a ohsluznosti v mikroregionu Kosifsko a navrhnout opatieni
k jejich zlepieni.

Zasady pro vypracovani:

Vyuzijte teoretickych vychodisek oboru logistika. Cerpejte z literatury doporuéené vedoucim
price a pii zpracovani prace postupujte v souladu s pokyny VSLG a doporudenimi vedouciho
prace. Cdsti price vyuzivajic nevefejné informace uved'te v samostatné piloze.

Bakalafskou praci zpracujte v téchto bodech:

Uhvod

1. Teoreticka vychodiska obsluhy deemi vefejnou dopravou

2. Analyea dopravni dostupnosti a obsluznosti v mikroregionu Kosifsko
3. Mavrhy opatieni ke zlepieni dopravni dostupnosti a obsluznosti

4. Vyhodnoceni navrzenych opatfeni

Faver



Rozsah price: 35 — 50 normostran textu

Seznam odborné literatury:

DRDLA, Pavel. Osobni doprava regiondlnfho a nadregiondlniho vyznamu. Pardubice:
Univerzita Pardubice, 2018, 414 stran, ISBN 978-80-7560-189-6.

HUDECEK, Tomas a kol. Atlas dopravni dostupnosti v Ceské republice. Olomouc: Univerzita
Palackého v Olomouci., 2016, 143 stran. [SBN 978-80-244-4982-1.

KRIVDA, Viadislav, FOLPRECHT. Jan a Ivana OLIVKOVA. Dopravni geografic 1. Ostrava:
V5B - Technickd univerzita, 2006. 115 s, ISRBN 80-248-1020-4,

ZELENY, Lubomir a kol. Osobni doprava. Praha: C.H. Beck. 2017. 213 stran. ISBN
O78-B0-7400-681-4,

Vedouci bakalafské price: Ing. Michal Turek, Ph.D.
Datum zaddni bakalafské prace: 31,10, 2020
Dratum odevzdani bakaldiske prace: 6. 5. 2021

Prerov 31, 10, 2020

'

/ 2
Ing. et Ing. Iveta Dotkalikovi, Ph.D. prof. Ing. Vaclav Cempirek Ph.D.

vedouei katedry rektor



Cestné prohlaseni

Prohlasuji, Ze predlozena bakalarska prace je puvodni a Ze jsem ji vypracovala
samostatné. Prohlasuji, Ze citace pouzitych prament je uplna a ze jsem v praci neporusila
autorska prava ve smyslu zakona ¢. 121/2000 Sb., o autorském pravu, o pravech
souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakoni (autorsky zakon), ve znéni
pozdé€jsich predpisi. Prohlasuji, ze jsem byla také seznamena s tim, Ze se na mou
bakalatskou praci plné€ vztahuje zakon ¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, pravech
souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakoni (autorsky zakon), ve znéni
pozdéjsich predpist, zejména § 60 — Skolni dilo. Beru na védomi, ze Vysoka skola
logistiky o.p.s. nezasahuje do mych autorskych prav uzitim mé bakalarské prace pro
pedagogické, védecké a prezentaCni ucely Skoly. Uziji-li svou bakalafskou praci nebo
poskytnu-li licenci k jejimu vyuziti, jsem si védoma povinnosti informovat predtim o této
skutecnosti prorektora pro vzdelavani Vysoké Skoly logistiky o.p.s. Prohlasuji, ze jsem
byla poucena o tom, ze bakalarska prace je vefejna ve smyslu zakona ¢. 111/1998 Sb.,
o vysokych skolach a o zméné€ a doplnéni dalSich zakont (zakon o vysokych skolach),
ve znéni pozdegjSich predpisi, zejména § 47b. Taktéz davam souhlas Vysoké skole
logistiky o.p.s. ke zpfistupnéni mnou zpracované bakalafské prace v jeji tisténé
i elektronické verzi. Souhlasim s pfipadnym pouzitim této prace Vysokou Skolou
logistiky o.p.s. pro pedagogické, védecké a prezentacni ucely. Prohlasuji, ze odevzdana
ti§ténd verze bakalafské prace, elektronicka verze na odevzdaném optickém médiu

a verze nahrana do informac¢niho systému jsou totozné.

V Pferové, dne 6.5.2021 f mbkm& Belevet

Podpis



Podékovani

Rada bych podekovala vedoucimu mé bakalarské prace Ing. Michalovi Turkovi Ph.D. za

odborné vedeni, za pomoc a rady pfi zpracovani této prace.



Anotace

Predmétem bakalaiské prace je analyza dopravni dostupnosti a obsluznosti obci
v mikroregionu Kosifsko, konkrétné obci Lutin, Hnévotin, OlSany u Prostéjova,
Drahanovice a Slatinice a navrhnout opatieni ke zlepseni. Uvodni &ast bakalatské prace
se zaméfuje na charakteristiku a infrastrukturu silnicni, zelezniCni, letecké a vodni
dopravy, vefejnou hromadnou dopravu, zejména silni¢ni a zelezni¢ni, a definici pojma
dopravni obsluznost a dopravni dostupnost. V nasledné casti prace je provedena
charakteristika vybraného uzemi a analyza dopravni obsluznosti a dostupnosti v obcich.
V dalsi kapitole jsou navrzena opatieni ke zlepSeni dopravni obsluznosti a dostupnosti

a v posledni kapitole jsou vSechny tyto moznosti zlepSeni vyhodnoceny.

Klicova slova

dopravni dostupnost, dopravni obsluznost, mikroregion Kositsko, vefejna doprava

Annotation

The subject of the bachelor's thesis is the analysis of transport accessibility
and serviceability of municipalities in the Kosifsko microregion, specifically
the municipalities of Lutin, Hnévotin, Olsany u Prostéjova, Drahanovice and Slatinice
and to propose measures for improvement. The introductory part of the bachelor's thesis
focuses on the characteristics and infrastructure of road, rail, air and water transport,
public transport, especially road and rail and the definition of the terms transport services
and transport accessibility. In the following part of the work, the characteristics
of the selected area and the analysis of transport services and accessibility
in municipalities are performed. In the next chapter, measures to improve transport
services and accessibility are proposed, and in the last chapter, all these possibilities

for improvement are evaluated.
Keywords

transport accessibility, transport services, micro region Kositsko, public transport
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Uvod

Dopravni dostupnost i dopravni obsluznost je dilezitou soucasti lidského Zzivota.
Dopravni dostupnost vyjadfuje miru moznosti a kvality spojeni mezi jednotlivymi
misty, sidelnimi celky, vyznamnymi centry nebo hospodaisko-geografickymi castmi
stat a kontinentt. Jde hlavné o piistup k vystavbé a modernizaci dopravni infrastruktury
s cilem vytvaret dostatecné kapacity pro rostouci poptavku po dopravé. Naopak dopravni
obsluznosti se rozumi hlavné zabezpeceni dopravy pro vSechny dny v tydnu, pfedevsim
do skol a skolskych zafizeni, k organtim vefejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych
zafizeni poskytujici zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich
a spoleCenskych potieb, vCetné dopravy zpét. To je dulezité zejména v boji proti stale

rostouci individualni automobilové doprave.

V prvni kapitole této bakalarské prace jsem se zaméfila na teoreticka vychodiska obsluhy
uzemi vefejnou dopravou, zejména na charakteristiku a infrastrukturu silni¢ni, Zeleznicni,
letecké a vodni dopravy, vefejnou hromadnou dopravu, zejména silnicni a zelezni¢ni.

Také zde charakterizuji pojmy dopravni dostupnost a dopravni obsluznost.

Ve druhé kapitole se veénuji praktické casti bakalaiské prace. Charakterizuji zde
mikroregion Kosifsko, jeho polohu, klimatické podminky, vesnice, které jsou jeho
soucasti. Také jsem se zaméfila na dopravu, ktera je v mikroregionu jen silnicni
a zelezni¢ni. Analyzovala jsem zde dopravni dostupnost z hlediska vzdalenosti, ¢asu
aceny, a obsluznost, coz je cilem prace. Analyzu jsem provadéla pro pét vesnic
z mikroregionu Kosifsko. Z davodu jejich vyznamu a poctu obyvatel jsem se zaméfila na

obce Lutin, Hnévotin, OlSany u Prostéjova, Drahanovice a Slatinice.

Ve treti kapitole jsem navrhla opatfeni ke zlepSeni dopravni obsluznosti a dostupnosti.
Zkvalitnéni silni¢nich komunikaci, pfidani poctu spoju, vystavby cyklostezek,
zabezpeCeni vSech Zelezni¢nich piejezdi, vystavby nové zelezni¢ni traté a prodlouzeni

linky, by bylo feSeni ke zlepSeni.
Ve ctvrté kapitole jsem vSechny tyto moznosti zlepSeni vyhodnotila.

Cilem prace je analyzovat dopravni dostupnost a obsluznost v mikroregionu Kositsko

a navrhnout opatfeni k jejich zlepSeni.



1 Teoreticka vychodiska obsluhy tizemi verejnou dopravou

1.1 Druhy dopravy

. Doprava je definovana jako umyslny pohyb (tzn. jizda, let, plavba) dopravnich
prostiedkii po dopravnich cestach nebo cinnost dopravnich zarizeni. Jejim vysledkem je

pak preprava, tzn. vilastni pFemisténi (resp. premistovdni) osob a véci. “ 3, s. 7]

Dopravu lze Clenit podle riznych kritérii, z ekonomického hlediska mizeme dopravu
Glenit na osobni a nakladni. Ukolem osobni dopravy je pieprava cestujicich, ktefi
predstavuji okamzité spottebitele dopravni produkce. Dal§i mozné ¢lenéni je na dopravu
hromadnou ¢i individualni nebo vefejnou ¢i nevefejnou. NejCastéji je doprava délena

nasledovné:
— silnicni,
— zelezniCni,
— vnitrozemska vodni,
— namortni,
— letecka,

— ostatni (potrubni, nemotorova, penos zprav, energie apod.).

1.1.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava patfi k nejmladS$im druhim dopravy a zaroveri je nejrychleji se
rozvijejici odvétvi dopravy. Je nejvynosn€jSim druhem dopravy a jeji vykonnost je

dilezitou podminkou pro rozvoj moderniho hospodarstvi a kvalitni mobility obyvatel.

Mezi vyhody silnicni dopravy patii rychlost, dostupnost, operativnost, rychla
pfizptisobivost zménam poptavky, a hlavné schopnost bezproblémoveé realizovat systém
preprav z domu do domu. Silny narGist provozu na pozemnich komunikacich s sebou
pfinesl i fadu nejruznéjsich problémd, napf. potieba rozliSovani silnicni a dalnicni site,
rast naklada na provoz, spravu a udrzbu komunikaci, vzestup nehodovosti a s tim spojené

ztraty na zivotech i majetku a negativni dopady na zivotni prostredi. [4]
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Zakladni predpisy pro silni¢ni dopravu:

— Zékon €. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopraveé,

v

— Zakon ¢&. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach

nékterych zakonu (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich predpisu,

— Vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadeji pravidla provozu na pozemnich

komunikacich a tiprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,

— Vyhlaska ¢. 522/2006 Sb., o statnim odborném dozoru a kontrolach v silni¢ni

doprave,

— Umluva o pfepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni nakladni dopravé (CMR)

uverejnéna jako vyhlaska ministra zahrani¢nich véci ¢.11/1975,

— Evropska dohoda o mezinarodni silniéni pfepravé nebezpecnych véci (ADR)

uverejnéna jako sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 21/2017 Sb. [12]

1.1.2  Zelezniéni doprava

., Zeleznicni doprava je doprava uskuteciniovdana zelezmicnimi dopravnimi prostiedky

po zZeleznicnich tratich. “ 5, s. 43]

Diky fyzikalnim vlastnostem je zakladni vyhodou vétsi vykon za nizsich jednotkovych
nakladi a vyss$i potencialni kapacita, jak jednorazova, tak v del$i Casovém obdobi.
Existence specialni infrastruktury vyvolava fixni naklady, z ekonomického hlediska je
dobré infrastrukturu co nejvice vyuzit, aby se dané fixni naklady rozdé¢lili na vét§i objem

dopravniho nebo i piepravniho vykonu, a tim celkové jednotkové naklady klesly.

Zelezni¢ni doprava ma také nizsi dopady na zivotni prostfedi, vysokou piepravni kapacitu
a vykonovou flexibilitu. Za svou dobu existence si vybudovala rozsahlou zeleznic¢ni

infrastrukturu, ktera je dostupna v kazdém historickém sidle naseho tizemi.

Oproti silnicni dopravé ma zelezni¢ni doprava pomémé nizkou spotiebu energie
na tunokilometr. S rozvojem silni¢ni a letecké dopravy ve druhé poloviné dvacéatého
stoleti vyznam upadl. Se zaCatkem vystavby vysokorychlostnich trati se zeleznicni
doprava osob znovu stala konkurenci pro silni¢ni i leteckou dopravu mezi centry mést
na stiedni vzdalenosti. Zeleznice je stale vyznamna a prakticky nenahraditelna v piepravé

velkoobjemovych materialt (napftiklad uhli). [4]
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Dal§imi vyhodami jsou vysoka pfepravni rychlost, rychla vymeéna cestujicich

na zastavkach a stanicich, vysoka provozni spolehlivost a bezpecnost. [34]

Nevyhodou zelezni¢ni dopravy jsou vysoké fixni naklady, nepfepravi z domu do domu,
dlouhé cekaci intervaly, naroCna technicka sprava a udrzba, organizacni narocnost

a terorismus. [34]
Legislativa v zelezni¢ni doprave:
— Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach,

— Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro

vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu,

— Zékon ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravée cestujicich a o zméné

dalsich zakont,
—  Umluva o mezinarodni Zelezniéni piepravé (COTIF) &. 8/1985 Sb.

Do zelezni¢ni dopravy v poslednich letech spadaji tzv. vlakotramvaje, jsou to hybridni
vozidla, kterd jsou schopna jizdy po obou druzich drazni infrastruktury. Dale
do Zelezni¢ni dopravy formalné patii lanovky, které se lisi odliSnym systémem prenosu

vykonu.

Jednim ze segmentd, jak je mozné konkurovat silni¢ni a letecké dopravé je doprava

vysokorychlostni.

., Vysokorychlostni doprava je doprava provozovana vysokorychlostnimi vozidly

po vysokorychlostnich Zeleznicnich tratich. “ [4, s. 132]

Vysokorychlostni traté jsou takové traté, na nichz je tratova rychlost minimalne 250 km/h
u noveé budovanych trati a 200 km/h u zrekonstruovanych trati a iseku, kde vyssi rychlost
neni mozna, ale jsou od vySe uvedenych trati provozné neoddélitelné a nizsi rychlost

je dana prijezdem stranicemi, obtiznym terénem ¢i méstem.

Vysokorychlostni vozidla jsou takova vozidla, ktera maji technickou rychlost minimalné
250 km/h, kterou mohou vyuzivat na novych tratich. Na modernizovanych tratich
se mohou pohybovat rychlosti pfiblizn€¢ 200 km/h. Také se mize jednat o vozidla, ktera
maji nizsi technickou rychlost nez 200 km/h, ale budou provozovana na siti

vysokorychlostnich trati, aniz by provoz omezily.
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Optimalni vzdalenost pro maximalni konkurenceschopnost vysokorychlostni dopravy

oproti letecké dopravé je priblizné 800 km. [4]

V roce 2019 bylo na svété provozovano 46 500 km vysokorychlostnich trati, ve stavbé
jich je dalich 12 000 km a planovano je dal§ich 10 200 km. Pfedpoklada se, ze do roku
2025 bude celkova délka takovych trati asi 55 000 km. Zemé& s nejdelsi trati, ktera
se porad rozviji, je Cina s vice nez 25 000 km trati. V Evropé disponuje nejdelsi trati

Spanélsko nebo Francie.

1.1.3 Letecka doprava

Letecka doprava patii mezi nejmladsi a nejrychleji se rozvijejici dopravni obor. Od svého
vzniku prochazi daleko prudsim rozvojem nez jiné druhy doprav. Letadla jsou schopna
vyvinout stale vétsi cestovni rychlost proti jinym dopravnim prostfedkiim a piepravovat
stale vétsi mnozstvi cestujicich. V rychlosti piepravniho procesu vynika letecka doprava
nad vSemi ostatnimi druhy doprav. Nevyhodou je, Ze se do doby pifepravy a tim
1 do rychlosti pfepravniho procesu zapocitava také ¢asova ztrata pii premisténi z mésta

na letiSté a naopak, a také ztratové Casy pfi odbavovani na letisti. [32]

Letecka doprava je velmi citlivé odvétvi, na které pisobi fada externich vlivu a rizik,
které letecké spoleCnosti nemohou nijak ovlivnit. Na tomto mist€¢ mizeme zminit

napfiklad tyto faktory:

ekonomické (zmény HDP, kupni sila obyvatelstva, ceny paliva),
— politické (vale¢né konflikty v n€kterych zemich),

— meteorologické (jevy, které mohou znemoznit uskutecnéni letu, napt. bourky,
sn¢hové vanice, vyskyt sopecného popela v ovzdusi, pocasi také ovliviiuje chut

lidi cestovat),
— vyskyt epidemii,
— hrozba teroristickych utoku. [4]

Vsechny uvedené faktory vyznamné ovliviiuji poptavku po sluzbach leteckych

spoleCnosti.

Mezi prednosti letecké dopravy mizeme zaradit predev§im vysokou rychlost, pohodli,

odpovidajici kvalitu, spolehlivost a bezpecnost.
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Nevyhody letecké dopravy jsou zejména negativni vliv na zivotni prostiedi spojeny
s emisemi CO> a hlukem, ktery postihuje predevsim lokality nachazejici se v okoli letist'.
Dal§i nevyhody jsou omezend kapacita, zavislost na pocasi (povétrnostni vlivy)

a vzdalenost letist’ od center.
Leteckou dopravu mizeme obecné ¢lenit nasledujicim zptisobem:

— komer¢ni letectvi — provozované leteckymi spolecnostmi za ucelem piepravy

nakladu a cestujicich,

— vojenské letectvi — bojové aktivity, pfipadné dalsi lety podporujici vojenské

aktivity,

— vsSeobecné letectvi — provozovani soukromé vlastnénych stroji neleteckymi

spoleCnostmi, letecké prace nebo sportovni 1étani. [4]

1.1.4 Vodni doprava

Vodni doprava je jednim z nejstarSich druhti dopravy. Lidé od nepaméti pouzivali vodni
toky a mote k prepravé osob i nakladu. Svij vyznam neztratila ani ted i kdyz je

v soucasnosti méné vyznamnym oborem dopravy.

Ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy nejméné zneciStuje zivotni prostfeni, pfimé
zneCisténi vody 1 znecisténi ovzdusi je ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy minimalni.
V piipadé nehody lodi vSak muze dojit k velkym Skodam s dlouhodobymi nasledky

a dlouhotrvajicimi u€inky na ptirodu. [31]

Zakladni legislativa ve vodni dopravé:

zakon €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé,

— vyhlaska MD ¢ 222/1995 Sb., o vodnich cestach, plavebnim provozu

v pristavech, spole¢né havarii a doprave nebezpecnych véci,

— vyhlaska MD ¢ 223/1995 Sb., o zpusobilosti plavidel k provozu

na vnitrozemskych vodnich cestach,

— wvyhlaska MD ¢. 224/1995 Sb., o zpusobilosti osob k vedeni a obsluze plavidel.
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Vodni dopravu délime na:
— vnitrozemskou vodni (ficni),
— namorni.

V Ceské republice se kvili jeji geografické poloze vyuziva predev§im vnitrozemska

vodni doprava.
Vnitrozemska vodni doprava

Nevyhoda vnitrozemské vodni dopravy je v jeji zavislosti na stavu vodniho toku, to
znamena na hloubce, respektive na jeho §ifce a kvalité dna vodniho toku. Ne vsechny
ptirodni toky umoziuji bez nakladnych uprav plavbu stejné velkych plavidel, coz ma

negativni vliv na vykonnost ptislusného vodniho toku. [31]

Ve vyspélych zemich slouzi fi¢ni doprava jako doprava rekreacni, cestujici naptiklad

poznavaji urcité uzemi, v pripadé delSich plaveb plni lod” funkci plovouciho hotelu. [4]

Zakladni charakteristika pro zaclenéni vodni dopravy do dopravni soustavy jsou

nasledujici:

— niz8i dopravni rychlost, kterd pfinasi omezené vyuziti pii prepravé osob

a nékterého zbozi (napft. pfi rychlé zkaze),

— niz8i mrtvd hmotnost dopravniho prostfedku a mensi pocet obsluhujiciho

personalu vzhledem k pfepravovanému objemu,
— niz8i potfeba tazné sily a z toho vyplyva nizsi spotfeba pohonnych hmot,
— celkové nizsi naklady na prepravu ve srovnani s jinymi obory dopravy,
— niz8i zneCistovani zivotniho prostfedi ve srovnani s jinymi obory dopravy,
— vetsi zavislost provozu na prirodnich podminkach,

— nejednotnost parametra jednotlivych vodnich cest, ktera je omezujicim faktorem

pro pohyb jednotlivych typu plavidel,

— zavislost sité vnitrozemskych vodnich cest na konfiguraci uzemi, a tim 1 jeji mensi

rozsah a hustota.
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Namotni doprava

Namoini doprava spolu s dopravou leteckou zajistuje piepravu osob a nakladd mezi

kontinenty, pfevazna vétSina namoini prepravy vsak je pfeprava zbozi. [4]

V podminkach Ceské republiky nelze olekavat vyznamnéjsi rozvoj vodni dopravy.
Nékladni doprava na naSich splavnych vodnich tocich mé jen okrajovy vyznam a jeji
pozadavky na drastické a nakladné tpravy koryt fek a stavbu vodnich dél jsou nejen

neekonomické svou pochybnou navratnosti, ale také ohrozuji zivotni prostiedi. [17]

1.2 Dopravni infrastruktura

., Dopravni infrastruktura je integrdlni soucdsti nzemniho pldnovani s vyznamnou, ale
nikoliv dominanmi funkci. Musi byt v souladu s cili nzemniho planovani a v ramci svych
technickych moznosti musi byt v souladu s principy udrZitelného rozvoje uizemi. Naroky
na usporddani dopravni infrastruktury mohou byt (a obvykle jsou) protichiidné. Mda mit
komplexni kvalitu — poskytovat maximalni vykon, rychlost, pohodli, ale pri minimdlnich

ndrocich na energii a prostor a bez negativniho vilivu na Zivoti prostredi. “ [17, s. 1]

Dopravni infrastruktura musi:

zajistit bezpeCnost vSech ucastnikt dopravy,

— podilet se aktivné na tvorbé a ochran€ krajiny a vefejnych prostort,
— Dbyt sluzbou pro rozvoj tzemi,

— minimalizovat naroky na zébor uzemi,

— chranit zivotni prostfedi, minimalizovat, nebo zcela odstranit negativni dopady

dopravy,
— zabezpecit vSechny naroky na piepravu,

— dokonale obsluhovat Gzemi. [17]

1.2.1 Infrastruktura silni¢ni dopravy

Ve vSech zemich svéta jsou pozemni komunikace povazovany za vefejné piistupné

komunikace. Skoro ve vSech zemich plati stejna nebo velice podobna pravidla silni¢niho
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provozu. Ve vét§in€é zemi se pouziva pravosmeérny provoz, jen ojedinéle se v nékterych

statech pouziva levosmérny provoz (napt. Velka Britanie, Irsko, Australie). [10]
Pozemni komunikace se mohou nachazet:

— mimo zastavéné Uzemi — tzv. extravilan,

— v zastavéném Uzemi — tzv. intravilan.
Pozemni komunikace v extravilanu

Podle technického vybaveni a dopravniho vyznamu se déli sit’ pozemnich komunikaci

v extravilanu na:
a) Dalnice

Daélnice je pozemni komunikace urCena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
motorovymi vozidly, ktera je budovana bez uroviiovych kitizeni, s oddélenymi misty
napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd ma smérove oddélené jizdni pasy. Dalnice je pfistupna
pouze silni¢nim motorovym vozidliim, jejichz nejvyssi povolena rychlost neni nizsi, nez

stanovi zvlastni predpis. [11]
b) Silnice

Silnice je vefejné pristupna pozemni komunikace urCend k uziti silnicnimi a jinymi
vozidly a chodci. Silnice tvoii silni¢ni sit. Silnice se podle svého urceni a dopravniho

vyznamu rozdéluji do téchto tiid:
— silnice L tfidy, ktera je uréena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,
— silnice II. tfidy, ktera je urCena pro dopravu mezi okresy,

— silnice III. Ttidy, ktera je urena k vz4jemnému spojeni obci nebo jejich napojeni

na ostatni pozemni komunikace.
¢) Mistni komunikace

Mistni komunikace je vefejné pfistupna pozemni komunikace, kterd slouzi prevazné
mistni dopravé na uzemi obce. Mistni komunikace se rozdéluji podle dopravniho

vyznamu, urceni a stavebné technického vybaveni do té€chto trid:

— mistni komunikace 1. tfidy,
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— mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérma komunikace

s omezenim ptimého pripojeni sousednich nemovitosti,
— mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace,

— mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu

silni¢nich motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz.
d) Ucelova komunikace

Utelova komunikace je pozemni komunikace, kterd slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potieby vlastnikd téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti
s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodatovani zemédélskych a lesnich
pozemki. Uéelovou komunikaci je i pozemni komunikace v uzavieném prostoru nebo
objektu, ktera slouzi potfebé vlastnika nebo provozovatele uzavieného prostoru nebo

objektu. [11]

Pocet kilometrd jednotlivych pozemnich komunikaci je znazornén v Tab. 1.1

Infrastruktura silni¢ni dopravy v km.

Tab. 1.1 Infrastruktura silni¢ni dopravy v km

2010 2015 2016 2017 2018 2019

Délka silnica dalnic | 5575, o | 557375|557573|55756.4| 55 744.0 | 55 768.3

celkem
Dalnice v provozu 733,9 | 7760 | 1222,7 | 12398 | 1251,7 | 1276,4
Silnice 55018,0 |54 961,5|54 534,6(54516,7|544923| 544919

z toho silnice I tiidy | 6254,6 | 6244,9 | 5807,3 | 5824,8 | 5817,9 | 58262

silnice I1. tiidy | 14 634,8 |14 586,714 592,7 |14 588,5 | 14 587,1 | 14 584,6

silnice IIL. t¥idy | 34 128,6 |34 129,934 134,634 103,434 087,3 | 34 081,1

Mistni komunikace 74 919,0 |74 919,0|74 919,074 919,074 919,0 | 74 919,0
Zdroj: [16].

Pro lep$i prehlednost jsou vlastnici a spravci pozemnich komunikaci zapsani do tabulky

viz Tab. 1.2 Vlastnik a spravce pozemnich komunikaci.
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Tab. 1.2 Vlastnik a spravce pozemnich komunikaci

Ik(oart;:i?izgozemnich Vlastnik Spravce
Délnice stat RSD
Silnice L. tiidy stat RSD
Silnice II. Ttidy kraj sUS
Silnice III. tiidy kraj sUS
Mistni komunikace obec ETEQS;Cke
Utelova komunikace FO, PO vlastnik
Zdroj: [11].

Silniéni koruna

Silni¢ni koruna (viz Obr. 1.1 Koruna silniéni komunikace) je cela Sitka povrchu silni¢ni

komunikace, vymezena hranami silni¢ni koruny, od kterych zacina zemni téleso. [10]

KORUNA SILNCNT KOMUNIKACE

KATEGORUN SiRKA SLNIOW KOMUMKACE
SMERONY SLOURR ucmm_ ‘ SODELD
"--.-.J ) lJ r - s —_h
L JZDNI PAS l "~
vz oo M JZDNIPRUH | JZDMIPRUH N_c le| i
E:| d

Obr. 1.1 Koruna silni¢ni komunikace
Zdroj: [18].
Sklada se z téchto Casti:

— Jizdni pruh — zakladni ¢ast jizdniho pasu uréena pro jeden jizdni pruh silni¢nich

vozidel,

— vodici prouzek — Sitkovy prvek, ktery opticky ohranicuje jizdni pas, zakladni Sitka

prouzku je 0,25 m, u zvySené obruby nebo nezpevnéné ¢asti je to 0,50 m,

— zpevnéna krajnice — slouzi k odstaveni porouchanych vozidel na nezbytné nutnou

dobu, event. k pohybu chodct, cyklisti apod.,
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— nezpevnéna krajnice — kategorijni Sitka vymezuje jeji ¢ast ve volné §ifce koruny
v metrech, ale pokracuje dal az k hrané silni¢ni koruny, tj. jsou na ni umisténé

dopravni znacky a bezpecnostni a zachytna zatizeni.

Pozemni komunikace v intravilanu

Pozemni komunikace v intravilanu (a to jak prutahy silnic L., II. a IIL tfidy, tak i ostatni

komunikace) se nazyvaji méstské komunikace. [10]

W pridrufamy proster hlzwni doprawvni prostar pfudruieny prostar

| , ‘

L W
nly pazemek

:
1
)

A

prilehly pazemek

i T

|J |
sl )
|1rni Py

1L
]

Obr. 1.2 Pozemni komunikace v intravilanu
Zdroj: [19].
Cely dopravni prostor, tj. Sitka mezi zastavbou nebo zeleni, se podle Obr. 1.2 déli na:

— Hlavni dopravni prostor, jehoz Sitka je v kategorijnim znaku a odpovida Sitce
mezi zvySenymi obrubami zvétSené po stranach o bezpeCnostni odstup 0,5 m.
V hlavnim dopravnim prostoru jsou jizdni pruhy, vodici prouzky, pfidruzené
pruhy (nouzové, zastavovaci, parkovaci), event. stfedni délici pas nebo

tramvajovy pas.

— Pfidruzeny dopravni prostor, ve kterém se umistuji chodniky, event.
Za postrannim delicim pasem cyklistické pruhy nebo pasy, pfidruzené pasy pro
meéstskou hromadnou dopravu (autobusové, trolejbusové — pokud nejsou spolecné

s ostatni dopravou v hlavnim dopravnim prostoru). [10]
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1.2.2 Infrastruktura zelezni¢ni dopravy

,,Pod pojmem infrastruktura Zeleznicni dopravy rozumime vSechny dopravni cesty urcené

pro pohyb Zeleznicnich vozidel véetné potiebného vybaveni.* [29, s. 14]

Ceska republika patii k zemim s relativng hustou Zelezniéni siti (viz Obr. 1.3 Zelezniéni

sit CR), celkova délka momentaln& provozovanych trati je pies 9500 km.

Obr. 1.3 Zelezniéni sit CR
Zdroj: [30].
Zelezniéni tranzitni koridory

Tranzitni zelezni¢ni koridor je oznafeni pro hlavni, modernizovanou zeleznicni
trat’ s maximalni rychlosti 160 km/h uréenou piedevsim k pifiméstské, dalkové a tranzitni

osobni 1 nakladni dopravé.
Prehled koridort (viz. Obr. 1.4):

— L tranzitni koridor (Cervend) — Némecko — Décin — Praha — HoleSovice —

Pardubice — Brno — Breclav — Slovensko,

— 1L tranzitni koridor (zluta) — Polsko — Petrovice u Karviné — Ostrava — Prerov —

Breclav — Rakousko,

— IIL tranzitni koridor (zelend) — Slovensko — Mosty u Jablunkova — Ostrava —

Pierov — Praha — Praha — Plzen — Cheb — Némecko,
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— 1V. tranzitni koridor (modra) — Némecko — D&&in — Praha — Ceské Bud&jovice —

Horni Dvoristé — Rakousko. [35]

Paty tranzitni koridor na trase Praha — Lysa nad Labem — Mlada Boleslav — Liberec je

v soucasné dobé pouze v uvazovaci fazi.

- 'l-'.-:-llru

- PIZET

Tabor
abor )

I. I| 5
EEskE Pieroy,
Budé&jovice /
L Breclay

Obr. 1.4 Zelezniéni koridory
Zdroj: [35].

ZelezniGni sit délime na dil¢i &asti, které jsou ohrani¢ené zpravidla vyznamnymi
zelezniCnimi stanicemi nebo zeleznicnimi uzly. Tyto dil¢i Casti oznacujeme jako
zelezniCni trat€. Pojmenovani trati byva zpravidla stejné jako nazev pocatecni a koncové
stanice. Muze byt také pouzito i nazvu nekteré stanice, lezici mezi nimi, jestlize je spojeni

mezi pocatecni a koncovou stanici mozné vice sméry.
Jako piiklady nazvi zelezniGnich trati CD lze uvést:
— Praha — Ceské Budgjovice,
— Pardubice — Havlickav Brod,
—  Usti nad Labem — Velky Osek — Kolin. [29]

V soudasnosti je vlastnikem vétsiny Zelezni¢nich trati na uzemi Ceské republiky stat,
zastoupeny statni organizaci SZ (Sprava Zeleznic), ktera vznikla na zaklad® zakona
&.77/2002 Sb. k 1. 1. 2003. Organizace SZ hospodaii s Zelezni¢nimi dopravnimi cestami,
zajistuje jejich udrzovani, provozovani, modernizaci a rozvoj. Dale pfidé€luje kapacitu

dopravni cesty na draze celostatni 1 regionalni. [29]
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Zelezniéni traté byly zakonem &. 266/1994 Sb., o drahach rozd&leny z hlediska piedpist,

vyznamu a ucelu na kategorie:

draha regionalni — draha regionalniho nebo mistniho vyznamu, ktera slouzi

vefejné zeleznicni doprave a usti do celostatni nebo do jiné regionalni drahy,

draha celostatni — draha slouzici mezistatni a celostatni verejné zelezni¢ni doprave

a je jako takova oznacena,

draha mistni — draha mistniho vyznamu oddélena od celostatni nebo regionalni
drahy, tato draha je oddé€lena, umoziiuje-li pfesun drazniho vozidla na jinou drahu
pouze s pouzitim zvlastniho technického zafizeni nebo slouzi-li vyhradné
k provozovani nevetrejné osobni drazni dopravy, osobni drazni dopravy a pro

potteby cestovniho ruchu,
specialni draha — slouzi zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti obci,

zkuSebni draha — tato draha slouzi k provadéni zkuSebniho provozu draznich
vozidel nebo k provadéni zkousek pro schvaleni typi a zmén typd draznich

vozidel a drazni infrastruktury,

vleCka — tato draha slouzi k vlastni potfebé provozovatele, usti do celostatni nebo

regionalni drahy.

Rozd¢leni zelezni¢nich trati podle rozchodu koleje:

uzkorozchodné (1000 mm),
normalné rozchodné (1435 mm),

Sirokorozchodné (1520 mm).

Rozd¢leni podle poctu koleji:

— jednokolejné,

dvoukolejné,

vicekolejné. [29]
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1.2.3 Infrastruktura letecké dopravy
Drahovy systém

Zakladem letisté je drahovy systém (provozni plochy letisté), ktery se sklada
ze vzletovych a pfistavacich drah, pojezdovych drah s vyckavacimi plochami
a odbavovacich ploch se stojankami letadel (s odpovidajici infrastrukturou, znaceni,
osvétleni, navadéni apod.). K drahovému systému patii i obrati§té letadel, parkovaci
plochy letadel, plochy pro odmrazovani letadel, odloucend stani apod. Soucasti civilnich
leti$t’ jsou také heliporty a technické zakladny letecké zachranné sluzby. Soucasti uzemi
drahového systému jsou vnitini komunikace leti§t€. Drahy jsou bud’ zpevnéné (asfalt,

beton) nebo nezpevnéné (trava). [33]
Pozemni infrastruktura

Soucasti pozemni infrastruktury leti§té jsou terminaly osobni dopravy (vnitrostatni,
mezinarodni, VIP, nizkonakladové aj.), kargo terminaly, hangary, stavby fizeni letového
provozu vcetné fidici v€ze, stavby a zafizeni meteorologické sluzby, stavby a zafizeni
palivového hospodatstvi, zachranné a pozarni stanice, hygienické stanice, garaze
specialnich vozidel, technické zadzemi leti§té, zdzemi sluzeb odbaveni letadel (ground
handling, catering), oploceni s vratnicemi apod. Technickou infrastrukturu letisté dotvari
energetické sit€¢ s nahradnimi zdroji, tepelné hospodaristvi, kanalizace s CistiCkami

odpadnich vod, zafizeni telekomunikac¢nich siti, odpadové hospodatstvi aj. [33]

1.2.4 Infrastruktura vodni dopravy

Sit vnitrozemskych vodnich cest tvofi veskeré splavné toky uvazovaného uzemi.

Zahrnujeme také pobtezni vody moti. [31]

Vnitrozemska vodni cesta je podle Ceského zakona ¢. 114/1995 Sb. o vnitrozemské
plavbé kazdy vodni tok nebo jina vodni plocha, na kterych je mozné provozovat plavbu,

t]. provozovat plavidlo.
Podle ptvodu, resp. vzniku délime vodni cesty na:
— pfirozené vnitrozemské vodni cesty,

— um¢élé vnitrozemské vodni cesty.
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Dopravné vyznamné vodni cesty CR se ¢leni na vodni cesty vyuzivané a vodni cesty

vyuzitelné.
Vodni cesty vyuzivané jsou:
— vodni tok Labe od fi¢niho km 102,2 na statni hranici,

— vodni tok VItavy od ficniho km 91,5 (Ttebenice) po soutok s vodnim tokem Labe,

vcetné vyusténi €asti vodniho toku Berounky po pfistav Radotin,

— vodni tok Vltavy od fi¢niho km 239,6 (Ceské Bud&ovice) po fiéni km 91,5

(Ttebenice) jen pro plavidla o nosnosti do 300 tun.
Vyuzitelnymi vodnimi cestami jsou:
— vodni tok Labe od fi¢niho km 148,7 (Opatovice) po fi¢ni km 102,2 (Chvaletice),

— vodni tok Moravy od usti vodniho toku Becvy po soutok s vodnim tokem Dyje,

vcetné praplavu Otrokovice-Rohatec,
— vodni tok Be¢vy od Pferova po usti vodniho toku Moravy,
— vodni tok Odry od Polanky nad Odrou po statni hranici s Polskem,
— vodni tok Ostravice pod ustim Luciny,
— vodni tok Berounky od fi¢niho km 37,0 po pfistav Radotin,
— vodni tok Ohfe od fi¢niho km 3,0 (Terezin) po usti do vodniho toku Labe.

V nékterych zemich je vnitrozemska vodni doprava jednim z vyznamnych druht
dopravy — napiiklad Némecko a Nizozemi. V Ceské republice se moznost vyuZiti

vnitrozemské vodni dopravy redukuje pouze na piepravu po Vitavé a Labi.

V osobni vodni piepravé lze vyuzit také vodni nadrze. Vodni cesty v Ceské republice jsou

ve srovnani s vétsinou sousednich stata relativné kratké a malo rozvétvené. [31]

Celkova délka splavnych cest v Ceské republice je 303 km. Existujici a planované vodni

cesty jsou zobrazeny na Obr. 1.5 Vodni cesty v Ceské republice a na Slovensku.
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Obr. 1.5 Vodni cesty v Ceské republice a na Slovensku

Zdroj: [31].

1.3 Pojem dopravni dostupnost

., Dopravni dostupnost vyjadruje urcitou miru moznosti a kvality spojeni mezi
Jednotlivymi misty, sidelnimi celky, vyznamnymi centry nebo hospoddrsko-geografickymi
cdstmi stdtii a kontinentit. Obsahem tohoto problémového okruhu je proto zkvalitiiovani
predpokladii rozvoje dopravy, které zcasti leZi mimo mozZnost operatoru dopravy
a castecné prekryvaji i kompetence infrastrukturnich agentur. Jde o pristup k vystavbé
a modernizaci dopravni infrastruktury s obecnym cilem vytvdret dostatecné kapacity pro
rostouct poptavku po prepravé. Jinymi slovy receno, jde o snahu regulovat raciondalnim

zpiisobem stranu nabidky a dopravnich sluzeb. “ [4, s. 24]

Dostupnost mizeme chapat jako vlastnost mista, ktera vyjadiuje, jak se lehce dostat
z tohoto mista do okolnich mist. Dostupnost zavisi zejména na charakteristice dopravni
sité. Blizkost dopravnich uzlt, jejich geograficka poloha, pocet spojeni mezi nimi, kvalita
tohoto spojeni, to v§e vyznamnym zpusobem ovliviiuje schopnost dopravniho prostiedku,
a tedy cloveka, obsahnout v dnesni dobé stale narlstajici pocet nutnych ¢i potiebnych

aktivit, rozmisténych okolo bydlisté ¢i zaméstnani. [7]
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Mezi prvky dopravni dostupnosti patfi:

— subjekt dostupnosti (osoba, skupina osob obyvatel urcitého uzemi), ktery se

nachazi na uritém miste a z jehoz pohledu je dostupnost zkoumana,
— objekt — cil (aktivita, rizné sluzby, pfilezitost apod.),

— transportni prvek, ktery predstavuje spojeni mezi subjektem a objektem

dostupnosti a umoziluje prekonat prostorovou separaci.
Miru dostupnosti ovliviiuji zejména dva faktory:
— stav sité dopravnich cest,
— mnozstvi a kvalita nabizenych sluzeb na dané siti, pfipadné useku sité.

Nové tendence, které se projevuji v dopravnim sektoru v poslednich desetiletich vedou
k nerovnomérnému zatizeni dopravnich siti a k dal§im vstupim dopravnich prostiedku
do systému silnic a dalnic. To na strané jedné vede k potfebé dukladnych analyz stavu
a kvality siti, na strané druhé k regulaci ekonomického chovani uzivateli dopravni

infrastruktury. [7]
Druhy dostupnosti

Ve vyzkumu dostupnosti je mozné odlisit rizné druhy dostupnosti; v odborné literatufe
lze nejCasteji nalézt déleni na dostupnost Casovou, vzdalenostni a frekvencni. Kazdy
z druhdi dostupnosti zdtraziiuje jiny faktor ovliviiujici dosaZitelnost lokality. Casova
dostupnost piedstavuje Casovou narocnost transportu z jednoho bodu k ostatnim,
vzdalenostni predstavuje vzdalenost mista od ostatnich v dopravni siti a frekvencni
predstavuje pocCet spoju, kterymi se lze dopravit do daného mista. Dostupnost lze také
délit 1podle jinych hledisek, napiiklad podle dopravniho prosttedku, pro ktery

je zjistovana. [2]

Evropska unie povazuje kvalitni dopravni dostupnost za soucast zakladnich socialnich
prav ob¢and a je proto dulezité udrzet kvalitni nabidku pfepravnich moznosti pro cestujici

bez ohledu na misto vykonu a vzit v potaz pfirozenou spadovost jednotlivych center.
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1.4 Verejna hromadna doprava

,, Verejnda hromadnd doprava nebo na izemi mésta také méstskd hromadna doprava (pro
kterou se vzila obecné uzivand zkratka MHD), je systém dopravy osob hromadnymi
prostredky (autobusy, trolejbusy, tramvajemi, metrem cili méstskou rychlodrdahou)
provozovany bez prispéni systému zeleznice, a to na uizemi mésta a také regionu
Jjakéhokoliv rozsahu a charakteru. Nicméné tato definice, nebo toto pojeti jiz prestavad
(nebo prestalo) platit a v$ude, kde je to mozné, praktické, uZitecné, kooperuji systémy
verejné hromadné dopravy se Zelezmici, ktera predstavuje nejekologictéjsi dopravni

systém, pripadné s dalsimi druhy a prostredky hromadné dopravy osob.“ [17, s. 13]

Veftejna doprava je doprava provozovana za predem urcenych a vyhlaSenych prepravnich
a tarifnich podminek a je pristupna kazdému zajemci. V ramci mést je obvykle zaklad

vefejné dopravy méstska hromadné doprava a taxisluzba.

Vetejna doprava se provozuje zejména jako drazni (zeleznicni véetné dopravy metrem,
tramvajova, trolejbusova, na lanovych drahéach), silni¢ni linkova doprava (zejména
autobusova), taxisluzba, letecka doprava a vodni doprava. Hromadna vefejna doprava je
zpravidla organizovana jako linkova s pevnym jizdnim fadem. Miize vSak mit i nékteré

rysy poptavkové dopravy, naptiklad spoje na zavolani (radiobus).

Do systému vetejné dopravy a jejiho financovani vstupuji ¢tyti subjekty:

prvnim z nich jsou objednavatelé verejné prepravy (stat, kraje, obce),

— druhym jsou vykonavatelé, tedy jednotlivi dopravci, to jsou piedevsim

podnikatelé, ktefi zajiS§téni dopravy berou jako prostiedek dosazeni zisku,

— tfetim subjektem je reguldtor, v tomto pfipadé stat, zastoupeny ministerstvy

financi a dopravy,

— Ctvrtym subjektem jsou uzivatelé vefejné sluzby, tedy cestujici, ktefi participuji

na financovani ve formé plateb jizdného. [36]
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Vetejna doprava vSak neplni pouze funkci pfepravy osob a zajiSténi vetfejné dopravni

obsluznosti uzemi. Vedle téchto zakladnich funkci ma verejna doprava i dalsi funkce:

— Socialni — obc¢an, ktery nemuze pouzivat individualni automobilovou dopravu, se
musi dostat do skoly a Skolskych zafizeni, k Iékari, k ufadim, k soudim, do

zamestnani, a to za cenu, ktera pro néj bude piijatelna.

— Prostorové — individualni automobilova doprava je prostoroveé narocna, zajisténi
tohoto prostoru, véetné dopravy v klidu, je ve méstech velmi obtizny ukol, ve

meéstech konci €asto i cesty z regionu.

— FEkonomické — vetfejnad doprava jako celek produkuje vyrazné méné meérnych
emisi nez individualni automobilova doprava. Pro dobrou ekologickou bilanci na

jednotlivych dopravnich sluzbach ale potiebuje odpovidajici prepravni proudy.

— Bezpecnost — ve srovnani s pouzitim individualni automobilové dopravy
zaznamenava verejna doprava na prepravovaného cestujiciho vyrazné méné
nehod. Velkou roli zde hraje kolejova doprava provozovana po zabezpecené

dopravni cesté.

— Vyvazenost regionalniho rozvoje — kvalitni vefejna doprava vyznamné prispiva
k rovnomémému regionalnimu rozvoji, ma vliv napfiklad na zaméstnanost,

zabranuje vysidlovani venkovnich oblasti.

Aby viubec mélo verejnou dopravu smysl financovat, je nutné, aby byla po této sluzbé
poptavka. Poptavka zfad uzivatelt, tedy cestujicich, ale iz fad objednavateld, tedy
verejné spravy. Pro urCovani poptavky po vetrejné dopraveé existuje nékolik rtznych
modeld, v praxi se vSak rozhoduje spise na zakladé ekonomickych moznosti a politickych
dohod. Hlavnimi determinanty poptavky po vefejné dopravé jsou podle Dopravni
sektorové strategie nasledujici faktory: prepravni doba, prostorova a casova dostupnost,
bezpecnost, komfort, flexibilita a naklady na pfepravu. Dale se pfihlizi na eliminaci
negativnich jevii na zivotni prostiedi, na miru urbanizace a hustotu osidleni,
na ekonomickou vyspélost, demografické slozeni a uroveni motorizace oblasti (procento

lidi s vlastnim vozem). [36]
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1.4.1 Autobusova hromadna doprava

Autobusova doprava je silni¢ni doprava pro piepravu osob uskute¢iiovana a autobusy.
Podle pravidelnosti se dé€li na:

— pravidelnou (linkovou),

— prilezitostnou.
Pravidelna autobusova doprava

Linkova osobni doprava — predstavuje pravidelné poskytovani prepravnich sluzeb na
urcité trase dopravni cesty, kdy cestujici nastupuji a vystupuji na pfedem urcenych
zastavkach. Linkovou osobni dopravu lze provozovat formou vefejné linkové dopravy

nebo formou zvlastni linkové dopravy.

Vefejna linkova doprava — znamend predev§im sluzby nabizené podle piedem
vyhlasenych podminek a poskytované k uspokojovani prepravnich sluzeb. S vyhradou

ptipadné povinné rezervace je verejna linkova doprava piistupna vSem.

Zvlastni linkova doprava — je to doprava urcitych vybranych skupin cestujicich
s vylouCenim ostatnich osob. Zahrnuje zejména piepravu pracovniki mezi bydli§tém

a pracovistém, prepravu zaku a studentii mezi bydlistém a vzdélavacimi institucemi. [4]
Prilezitostna autobusova doprava

., PrileZitostna osobni silnicni doprava je neverejna osobni doprava, kterd nent linkovou

osobni dopravou ani taxisluzbou.”“ [4, s. 117]

VyznaCuje se zejména tim, ze piepravuje skupiny cestujicich vytvorené z podnétu

zéakaznika nebo samostatného dopravce.

Podle mista uskutecnéni se déli na:

méstskou,

pfiméstskou a regionalni,

meziméstskou a dalkovou,

mezinarodni.
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Podle zpiisobu financovani se déli na:

— komeréni — financovanou bud pouze z jizdného nebo soukromopravnim

subjektem, provozovanou svym jménem a na svij ucet,

— dotovana — zajistujici dopravni obsluznost na zakladé objednavky vetejného

samospravného celku, pak provozovanou jménem objednatele,

— soukroma — je-li napt. autobus majetkem soukromé osoby.

1.4.2 Vlakova doprava

Vetejna drazni doprava je takova doprava, kterou dopravce nabizi Siroké vefejnosti
(méstska hromadna doprava, vefejna zelezni¢ni doprava atd.). Rozsahly okruh subjektd
neumoznuje dopravci vyjednavat s kazdym zajemcem podminky zvlast. Proto jsou
dopravcem predem vyhlasené piepravni podminky, jizdni fad a tarif. Uvefejnéni
smluvnich prepravnich podminek v osobni pfepravé potom blize upravuje § 49 odst. 1
vyhlasky ministerstva dopravy a spoju ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro vefejnou

drazni a silni¢ni osobni dopravu.

Uzavirani piepravni smlouvy v osobni pfepravé probiha mnohdy velmi zjednodusenym
zpusobem. Cena za piepravu je ve verejné drazni dopravé pro vSechny cestujici na stejné
trase stejna a je hrazena napt. oznacenim cestovniho dokladu (listku). Dopravce pak cesty
v dané relaci uskute¢ni podle jizdniho fadu a bez ohledu na to, kolik ma zajemct

0 prepravu.

1.5 Pojem dopravni obsluznost

Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu predev§im
do skol a skolskych zafizeni, k organim vetejné moci, do zameéstnani, do zdravotnickych
zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreac¢nich
a spolecCenskych potieb, v€etné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji

uzemniho obvodu. [8]

Kraje a obce ve své samostatné pusobnosti stanovi rozsah dopravni obsluznosti a zajist'uji
dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami v pfeprave cestujicich vefejnou drazni osobni

dopravou a vetrejnou linkovou dopravou a jejich propojenim.
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Obec zajistuje dopravni obsluznost ve svém uzemnim obvodu nad ramec dopravni

obsluznosti uzemi kraje.

Stat prostfednictvim své organizacni slozky zajiStuje dopravni obsluznost verejnymi

sluzbami v prepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou vlaky celostatni

dopravy, které maji nadregionalni nebo mezinarodni charakter. Za stat zajistuje dopravni

obsluznost ministerstvo dopravy. Ministerstvo dopravy po dohod¢€ s ministerstvem

financi ur¢i maximalni vysi kompenzace a zptisob tohoto ureni na dobu ucinnosti smluv

o verejnych sluzbach v preprave cestujicich. [8]

Dopravce, ktery chce provozovat prepravu, musi spliovat urcité podminky:

mit pfidélenou kapacitu dopravni cesty, osvédceni dopravce a uzavienou smlouvu
o provozovani drazni dopravy s provozovatelem drahy, jedna-li se o dopravce ve

vefejné drazni osobni doprave,

mit licenci a schvéleny jizdni fad, jednéa-li se o dopravce ve vefejné linkové
dopraveé, a dale osvédCeni o opravnéni k podnikani v méstské autobusové doprave,

jedna-li se o dopravce v méstské autobusové doprave,

mit zajisténa vozidla, personal a technické zazemi nezbytné pro provozovani
vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich podle ptidélené kapacity dopravni cesty

nebo schvaleného jizdniho tadu,

byt zptisobily zajistit poskytovani souhrnu ¢innosti ulozenych zakonem o silni¢ni

dopravé a zakonem o drahach,

spliiovat standardy kvality a bezpecnosti dopravy, véetné standardu pro piepravu
osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Pfi sestavovani rozpoctu
Ministerstvo dopravy posuzuje ekonomické zajisténi dopravni obsluznosti statu,
kraju a obci v rozsahu podle uzavienych smluv o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich na dany rok a naslednou kompenzaci. Evropska unie povazuje kvalitni
dopravni dostupnost za soucast zakladnich socialnich prav obCand a je proto
dulezité udrzet kvalitni nabidku pfepravnich moznosti pro cestujici bez ohledu

na misto vykonu a vzit v potaz ptirozenou spadovost jednotlivych center. [8]
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2 Analyza dopravni dostupnosti a obsluZznosti v mikroregionu

Kosirsko

2.1 Charakteristika mikroreginu Kosiisko

Mikroregion Kositsko vznikl v roce 1999 dohodou obci Lutin, Drahanovice, TéSetice,
Hnévotin, Slatinice, Slatinky, Ustin a Lub&nice o vzajemné spolupraci. K registraci
svazku obci doSlo v roce 2001, v roce 2006 pristoupila jeste¢ obec OlSany
u Prostéjova. Mikroregion Kosiisko se rozklada pod kopcem Velky Kosif jihozapadné
od Olomouce. Je to pomeémé maly mikroregion, k 1.1.2020 na tzemi Kosifska zilo
13 064 obyvatel na plose s rozlohou 79,95 km? to odpovida hustoté zalidnéni
163 obyvatel na km?. Sedm obci se rozklada na tizemi okresu Olomouc a dvé& obce jsou

v okrese Prostéjov. [6]

Nejvétsi obci mikroregionu Kosifsko podle poctu obyvatel je Lutin s 3246 obyvateli,
nasleduje obec Hnévotin s 1850 obyvateli, naopak mezi nejmensi obce patii Slatinky
s 580 obyvateli a Ustin s435 obyvateli. Rozlohou jsou nejvétsi obci Drahanovice
s rozlohou 13,51 km? a Té&3etice s rozlohou 12,44 km?, a naopak rozlohové nejmensi jsou

obce Ustin s rozlohou 4,4 km? a Lubénice s 2,76 km?.

Jak znazornuje obr. 2.1, mikroregion Kosifsko se rozklada na izemi Olomouckého kraje
ve stfedni Morave, zapadné od mésta Olomouc na plo§iné urodné Hané a z Casti
na ubocich Drahanské vyso€iny. Hrani¢i s mikroregiony Kostelecko, Litovelsko,

Prost&jovsko a Konicko.

Nejvyssim bodem je Velky Kosit s 442 metry nad mofem, nejnizsi bod se nachazi v obci
Lutin s 220 metry nad mofem. Mikroregion Kosirsko lezi klimaticky v teplé oblasti,
charakteristické dlouhym, teplym a suchym létem. Zima je kratka, mirné tepla a sucha az

velmi suchd, s velmi kratkym trvanim snéhové pokryvky.

Ptirozené spadovymi centry, zdroji zaméstnanosti, centry uradud, vzdélani a zdravotnimi

centry jsou mésta Olomouc a Prostéjov. [6]
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MIKROREGION KOSIRSKO
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Obr. 2.1 Lokalizace mikroregionu Kosiisko v ramci CR a Olomouckého kraje
Zdroj: [13].
Lutin

Obec Lutin lezi v okrese Olomouc. Zije zde piiblizn& 3 246 obyvatel. Jeho katastralni

izemi ma rozlohu 8,2 km?. Obec mé jednu mistni ¢ast Treb&in.

V obci se nachazi mateiska Skola, zakladni Skola 1. - 9. ro¢nik 1 pro obce Tiebcin a
Slatinky ve kterych se zakladni Skola nenachazi, Sigmundova stfedni Skola strojirenska,
smiSené zbozi, potraviny, uzenafstvi, cukrarna, vinotéka, primyslové zbozi, restaurace,
hostel, kadeinictvi, kosmetika, manikuara, pedikura, knihovna, kulturni dim, Ceska posta,
autoservis, Cerpaci stanice, klempifstvi, stolafstvi a zelezarstvi, prakticky lékat pro
dospélé a détsky 1ékar, zubni l1ékaf, fyzioterapie, primyslova oblast — Sigma Lutin, John

Crane. [20]
Drahanovice

Obec Drahanovice, lezici asi 14 km od Olomouce, se nachazi na upati Drahanské

vrchoviny, zjizni strany pod lesy Velkého Kosife. Zije zde piiblizng 1743 obyvatel
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a dosahuje nadmotské vysky 265 m n. m. Drahanovice maji rozlohu 13,51 km?. Obec m4

Ctyfi mistni ¢asti Ludérov, Stfizov, Kninicky, Lhota pod Kosifem.

V obci se nachazi zdravotni centrum, prakticky a détsky 1ékar, zubni Iékat, centrum krasy
a regenerace, kadefnictvi potraviny, restaurace, Ceska posta, matefska skola, zakladni
Skola 1. — 5. ro¢nik, na druhy stupeii musi déti dojizdét do Namésté na Hané, Cerpaci

stanice, autoopravna, kulturni zafizeni, cyklo servis. [21]
Slatinice

Obec Slatinice se rozprostira na vychodnim upati Velkého Kosite, uprostied trojuhelniku
meést Olomouc, Prostéjov a Litovel (vzdalenost téchto mést je cca 13 km). Obec ma 1622

obyvatel, jeji katastralni izemi m4 rozlohu 7,78 km?, a ma jednu mistni ¢ast Lipy.

V obci se nachazi matetska Skola, zakladni Skola 1. — 9. ro€nik i pro obce Tiebcin
a Slatinky ve kterych se zakladni Skola nenachazi, 1azné, sokolovna, restaurace, obchody,

potraviny, sportovni areal, prakticky lékaf, détsky lékar, Ceska posta [22]
TéSetice

Obec Téesetice s mistnimi Castmi, Vojnice, Rataje se nachéazi asi 8 km zapadné od
Olomouce pii cest¢ z Olomouce do Konice. Ma 1291 obyvatel a katastralni uzemi

ma rozlohu 12,44 km?.

V obci je materskd Skola, zakladni Skola 1. — 9. rocnik, dva kulturni domy,
sportovists, Ceska posta, prakticky, détsky a zubni Iékaf, smiSené zbozi, potraviny,

cukrarna, uzenarstvi, restaurace, ubytovna, [23]
Hnévotin

Obec Hnévotin se rozklada cca 7 km jihozapadné od mésta Olomouc v nadmotské vysce

asi 244 m. V obci zije 1851 obyvatel a jeji katastr ma rozlohu 11,72 km?.

V obci je matefska Skola, zakladni Skola 1. - 9. ro¢nik, smiSené zbozi, potraviny,
prumyslova oblast, restaurace, hostinec, kadefnictvi, knihovna, kulturni dim, skladka
odpadu, Dim pecovatelské sluzby, Ceska posta, prakticky lékat pro dospélé a détsky
l1ékar. [24]
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Slatinky

Slatinky lezi v malebném udoli, ohrani¢eném na zapadé Velkého Kosife s nadmotskou
vyskou 443 m n.m. V obci s rozlohou 8,02 km? Zije ptiblizné 580 obyvatel. Nachazi se

15 km od Olomouce, ale patii do okresu Prostéjov.

V obci nalezneme mateiskou Skolu, kulturni dim, restaurace, smisené zbozi, truhlafstvi,
stolafstvi a hospodu. Za zdravotni péci i na poStu musi lidé dojizdét do Slatinic nebo

do Lutina. Déti na zakladni Skolu dojizdi do Slatinic nebo do Lutina. [25]
OlSany u Prostéjova

Obec Olsany u Prostéjova se nachazi v okrese Prostéjov v Olomouckém kraji. Obec ma
nadmotskou vysku 217 metrd nad mofem a zije vni 1809 obyvatel. Ma rozlohu
11,04 km?. Lezi mezi Prost&jovem a Olomouci. Ol§any maji jednu piidruzenou obec

Hablov.

V obci se nachazi matefska Skola, zakladni Skola 1. — 9. ro¢nik, kosmetika, pedikura,
kadetnictvi, prakticky 1ékar pro dospélé, détsky lékar, pradelna, autoskola, autoopravna,
autodoprava, hospoda, restaurace, uzenaistvi, veterinarni klinika, dim pro seniory,

zednictvi a stolafstvi. [26]
Ustin

Ustin leZi asi 8 km zapadn& od Olomouce a nyni zde Zije 435 obyvatel. Katastr obce tvofi

4,4 km? ptevazné orné ptdy. Je to nejmensi obec v mikroregionu Kositsko.

V obci se nachazi matefska Skola, zakladni Skola 1. — 9. ro¢nik, hostinec, potraviny
a Cerpaci stanice a zemeédelské druzstvo. Za zdravotni péci 1 na poStu musi obyvatelé

dojizdét do TéSetic [27]
Lubénice

Obec Lubénice se nachazi v okrese Olomouc v zapadni ¢asti Hornomoravského uvalu

pod horou Kosif. Na rozloze 2,75 km? Zije pfiblizné 487 obyvatel.

V obci se nachazi matetska Skola, obchod se smiSenym zbozim, hostinec restaurace
a hospudka. Za zdravotni péci i na poStu musi obyvatelé dojizdét do TéSetic nebo do

Lutina. Do $koly musi déti dojizdét do Lutina. [28]
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Obr. 2.2 Mapa mikroregionu Kosifsko

Zdroj: [13].

2.2 Doprava v mikroregionu

2.2.1 Silni¢ni doprava

Pres mikroregion vedou dvé dalnice, D46 a D35, to zajistuje dobrou dopravni dostupnost
na tzemi celého mikroregionu. Dalnice D46 (E462) Vyskov — Prostéjov — Olomouc vede
pres katastralni uzemi obce OlSany u Prostéjova. Délnice D35 (E442) Mohelnice —
Olomouc — Lipnik nad Becvou vede Castecné pies katastralni uzemi obce Hnévotin.

V mikroregionu se nenachéazi zadna silnice L. tfidy.
V mikroregionu se nachézi silnice IL tfidy:
— silnice II. tfidy ¢. 448 (Konice — Drahanovice — TéSetice — Olomouc),

— silnice II. tfidy €. 449 (Prost&jov — Slatinice — Senice na Hané — Litovel — Uni¢ov

— Dlouha Loucka — Rymarov),

— silnice II. tfidy €. 570 (Slatinice — Nedvézi — Olomouc-Holice).
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V mikroregionu se nachazi také silnice III. tfidy:

silnice IIL. tiidy &. 44812 (Cechy pod Kosifem — Drahanovice),

silnice III. tfidy €. 44813 (Knini¢ky — Drahanovice),

silnice III. tfidy €. 44814 (Lutin — Lubénice — Rataje),

silnice IIL tfidy €. 44923 (Lubénice — Slatinice),

silnice IIL. tfidy €. 44925 (Olsany u Prostéjova — TiebCin — Lipy),
silnice 1. tfidy &. 44928 (Celechovice na Hané — Olsany u Prost&jova),
silnice IIL tfidy ¢. 5707 (OlSany u Prostéjova — Hablov — Dubany),

silnice III. tfidy €. 5709 (Kielov-Biuchotin — Olomouc-Topolany — Hnévotin —

Zeravky — Bystrotice),
silnice IIL tfidy ¢. 57011 (Lutin — OlSany do Prostéjova),

silnice III. tfidy €. 57013 (Lutin — Ttebcin). [14]

Spojeni mezi obcemi mikroregionu autobusovou dopravou je zajisténa spolecnostmi:

1.2.2

VOIJTILA TRANS s.r.o.,
ARRIVA MORAVA as.,

FTL - First Transport Lines a.s.

Zeleznicni doprava

Mikroregionem prochazi jedna ZelezniGni trat & 307, ktera vede z Cervenky pies

zastavky Litovel, Senice na Hané, Namést na Hané, Drahanovice, Kostelec na Hané

do Prostéjova. Jde o jednokolejnou neelektrizovanou trat. Provoz byl zahajen

v roce 1886. Trati projede denné 8 osobnich vlakovych souprav vjednom smeéru

a o vikendu 7 osobnich vlakovych souprav v jednom sméru. Na uzemi mikroregionu

se nachazeji tyto zeleznicni stanice: Drahanovice, Slatinice, Lutin-Tiebcin.
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1.2.3 Ostatni druhy dopravy
Nejbliz§i mezinarodni vefejné letisté se nachazi v Mosnoveé — Letisté LeoSe Janacka

Ostrava a v Brné — Letisté Brno-Tufany.

Mikroregionem neprotéka zadna vyznamna feka.

1.3 Analyza dopravni dostupnosti

Analyzu dopravni dostupnosti budu provadét pro 5 vesnic z mikroregionu Kosifsko.
Z divodu jejich vyznamu a poctu obyvatel jsem se zaméfila na obce Lutin, Hnévotin,
Olsany u Prostéjova, Drahanovice a Slatinice. Analyza byla provadéna ve dnech

6. 3. 2021 (sobota) a 10. 3. 2021 (stfeda).

2.3.1 Vzdalenostni dostupnost

Tento ukazatel vypovida o vzdalenosti, které je zapotiebi pro prepravu z jednoho mista

do druhého pfi pouziti hromadné prepravy.
Lutin

Obci prochazi komunikace ¢. 1I/570, 1II/57011, 11/57013 a 111/44814. Vzdalenost obce
k napojeni na dalnici D46 u OlSan u Prostéjova je 4 km a k napojeni na D35 u Hnévotina
je 6,5 km. Nejblizsi zeleznicni stanice je vzdalena 2 km v obci Trebcin. Nejblizsi spadové
mesto je Olomouc, které je vzdalené 11 km autobusovou dopravou. Tab. 2.1 ukazuje,

ze obec ma velmi dobrou vzdalenostni dostupnost do Olomouce i do Prostéjova.
Hnévotin

Obci prochazi komunikace €. 1I/570 a 1II/5709. Vzdalenost obce k napojeni na dalnici
D46 je 2 km a k napojeni na D35 je 3 km. Nejblizsi zelezni¢ni stanice se nachazi v obci
Trebcin, ktera je vzdalena 6 km a v mé&sté Olomouc, které je vzdalené 10,5 km. Nejblizsi
mesto je Olomouc, které je vzdalené 8 km autobusovou dopravou. Jak ukazuje Tab. 2.1,
obec ma nejlepsi vzdalenostni dostupnost do Olomouce a zaroven nejhorsi vzdalenostni

dostupnost do Prost&jova.
OlSany u Prostéjova

Obci prochazi komunikace ¢. 11I/5707, 111/44928 a 111/44925 a dalnice D46. Nejblizsi

napojeni na dalnici D35 u Hnévotina je vzdalené 6 km. Nejbliz§i zeleznicni stanice
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se nachazi v obci TrebCin, cca 4 km daleko, v obci Vrbatky cca 5,5 km daleko a v obci
Celechovice na Hané cca 5,5 km daleko. Olsany u Prostéjova se nachazi 11 km
autobusovou dopravou od centra Olomouce 1 Prostéjova. V Tab. 2.1 vidime, ze obec ma
nejlepsi vzdalenostni dostupnost do mésta Prostéjov a velmi dobrou dostupnost do mésta

Olomouc.
Drahanovice

Obci prochézi komunikace ¢. 11/448, 11/449 a 111/44812 a 111/44813 a zeleznicni trat
¢. 307. Vzdalenost obce k napojeni na dalnici D46 u OlSan u Prostéjova je 10,5 km
a k napojeni na D35 u Krelova je 11,5 km. Nejblizsi centrum je Olomouc, které je
vzdalené 16 km autobusovou dopravou. Jak znazorfiuje Tab. 2.1, obec ma primérmou

vzdalenostni dostupnost do Olomouce i do Prost&jova.
Slatinice

Obci prochazi komunikace ¢. II/570, 11/449 a 111/44923 a zelezni¢ni trat ¢. 307.
Vzdalenost k napojeni na dalnici D46 u OlSan u Prostéjova je 7 km a k napojeni na D35
u Hnévotina je 9 km. Nejbliz§i centrum je Prostéjov, které je vzdalené 14 km autobusovou
dopravou. Jak znazorniuje Tab. 2.1, obec ma velmi podobnou vzdalenostni dostupnost

do Olomouce i do Prostéjova. Vzdalenostni dostupnost do obou mést je primeérna.

Tab. 2.1 Vzdalenostni dostupnost z vybranych obci do centra spadovych mést

Vzdalenost v km Olomouc | Prostéjov
Lutin

Autobusova doprava 11 17
Kombinovana doprava - 17
Hnévotin

Autobusova doprava 8 26
Kombinovana doprava - 30
OlSany u Prostéjova

Autobusova doprava 11 11
Drahanovice

Autobusova doprava 16 -
Vlakova doprava 25 20
Slatinice

Autobusova doprava 15 14
Vlakova doprava - 17

Zdroj: vlastni zpracovani podle [9].
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2.3.2 Casova dostupnost

Tento ukazatel vypovida o dobé, které je zapotfebi pro prepravu z jednoho mista

do druhého pfi pouziti hromadné prepravy.
Lutin

Obec ma velmi podobnou c¢asovou dostupnost pifi pouziti autobusové dopravy.
Do Olomouce je to priblizné 35 minut a do Prostéjova je to okolo 33 minut. Pfi pouziti
kombinované dopravy trasa do Prost€jova trva primémé 50 minut (do Casu je zapocCitan
1 Cas Cekani na spoj). Kombinovanou dopravou se nelze dostat do Olomouce. V Tab. 2.2
vidime, ze Casova dostupnost do Olomouce patfi k tém horsim, ovSem do Prostéjova je

prumérna.
Hnévotin

Obec ma nadprimeérnou Casovou dostupnost do Olomouce. Pii pouZiti autobusové
dopravy cesta trva priblizné¢ 27 minut. Do Olomouce se nelze dostat kombinovanou
dopravou. Trasa Hnévotin — Prostéjov trva priblizné 50 minut pfi pouziti autobusové
dopravy (do ¢asu je zapocitan i Cas ¢ekani na prestup) a 45 minut pii pouziti kombinované
dopravy (do Casu je zapocitan i Cas ¢ekani na prestup). Jak znazortuje Tab. 2.2, ¢asova
dostupnost do Olomouce je velmi dobra, ovSem casova dostupnost do Prostéjova je
nejhorsi. Je to dano zejména neexistenci piimého spoje do Prostéjova a nutnosti presedat
v nejblizsich obcich.

OlSany u Prostéjova

Z tabulky 2.2 je patrné, Ze obec ma nejlepsi casovou dostupnost do obou spadovych mést,
je to dano zejména jeho polohou u délnice pfimo mezi mésty. Do mésta Olomouc cesta

autobusovou dopravou trva piiblizné 18 minut a do mésta Prostéjov trasa trva okolo

16 minut. Kombinovanou dopravu do Prostéjova ani do Olomouce nelze vyuzit.
Drahanovice

Obec ma velmi podobnou casovou dostupnost do obou spadovych mést. Trasa
z Drahanovic do Olomouce pfi pouziti autobusové dopravy trva piiblizné 35 minut,
vlakovou dopravu trva pfiblizné 40 minut. Z Drahanovic do Prostéjova trasa trva pii

pouziti vlakové dopravy pfiblizné 31 minut. Autobusovou dopravu do Prostéjova nelze
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pouzit. Jak je patrné z Tab. 2.2, ¢asova dostupnost do Olomouce patii k t€ém horsim,

ovSem do Prostéjova patii k t€ém lepSim.
Slatinice

Jak ukazuje Tab. 2.2. Casova dostupnost do mésta Prostéjov pii pouziti autobusové
1 vlakové dopravy je stejna. Trasa trva pfiblizné 27 minut. Ze Slatinic do Olomouce pfi
pouziti autobusové dopravy cesta tva okolo 40 minut. Vlakovou dopravu pro trasu
Slatinice — Olomouc nelze pouzit. Casova dostupnost do Olomouce, pii pouziti
autobusové dopravy, je nejhorSi spoleéné s obci Drahanovice pfi pouziti vlakové

dopravy. Casova dostupnost do mésta Prost&jov patii mezi lepsi.

Tab. 2.2 Casova dostupnost z vybranych obci do centra spadovych mést

Casova narocnost v minutdch | Olomouc | Prostéjov

Lutin

Autobusova doprava 35 33
Kombinovana doprava - 50
Hnévotin

Autobusova doprava 27 50
Kombinovana doprava - 45
OlSany u Prostéjova

Autobusova doprava 18 16
Drahanovice

Autobusova doprava 35 -
Vlakova doprava 40 31
Slatinice

Autobusova doprava 40 27
Vlakova doprava - 27

Zdroj: vlastni zpracovani podle [9].

2.3.3 Cenova dostupnost

Tento ukazatel vypovida o cené dopravy, ktera je placend za pfepravu z jednoho mista

do druhého pfi pouziti hromadné prepravy.

Z Tab. 2.3 je patrné, ze nejdrazsi cena za dopravu je z Drahanovic do Olomouce pfi
pouziti vlakové dopravy, cena Cini 49 K¢ a také z Drahanovic do Proste€jova pii pouziti
vlakové dopravy, cena je 41 KC. Nejlevnéjsi cena za dopravu je 16 K¢, a to z OlSan

u Prostéjova do Prost€jova, mezi levnéjsi patii 1 trasa Lutin — Prostéjov anebo Slatinice —
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Prostéjov, cena u obou tras je 22 K¢. Obecné levnéjsi jsou trasy do Prostéjova pfi pouziti
autobusové dopravy. Cenova dostupnost pro vSechny obce je v mezich normy a je

pfijatelna vzhledem k vzdalenosti od Olomouce 1 Prostéjova.

Tab. 2.3 Cenovéa dostupnost z vybranych obci do centra spadovych mést

Olomouc | Prostéjov

Lutin

Autobusova doprava 32 K¢ 22 K¢
Kombinovana doprava - 24 K¢
Hnévotin

Autobusova doprava 25 K¢ 28 K¢
Kombinovana doprava - 38 K¢
OlSany u Prostéjova

Autobusova doprava 25 K¢ 16 K¢
Drahanovice

Autobusova doprava 32 K¢ -
Vlakova doprava 49 K¢ 41 K¢
Slatinice

Autobusova doprava 32 K¢ 22 K¢
Vlakova doprava - 37 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani podle [9].

2.4 Analyza dopravni obsluznosti

Analyzu dopravni obsluznosti budu provadét pro 5 vesnic z mikroregionu Kosifsko.
Z divodu jejich vyznamu a poctu obyvatel jsem se zaméfila na obce Lutin, Hnévotin,
Olsany u Prostéjova, Drahanovice a Slatinice. Analyza byla provadéna ve dnech

6. 3. 2021 (sobota) a 10. 3. 2021 (stfeda).
Lutin

V obci zije 3 246 obyvatel, jedna se o nejvétsi vesnici v mikroregionu. Dopravni
obsluznost je zaji§tovana autobusovou dopravou i vlakovou dopravou. V obci se nachazi
3 autobusové zastavky a 1 Zelezni¢ni stanice, ktera je vzdalena cca 2 km od centra obce,
v pridruzené vesnici Tfebcin. V pracovni dny je do okolnich mést vypravovano 68 spoju,
z toho do Olomouce jede 43 spoju a do Prosté€jova 25 spoju. O vikendu a ve svatek je
do okolnich mést vypravovano 36 spoju, ztoho 13 spoji do Olomouce a 23 spoju

do Prost&jova.
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Z Tab. 2.6 je patrné, ze doba provozu linky je cca 17 hodin denné (20 minut). Dopravni

obsluznost této obce je nejlepsi z vybranych obci.
Hnévotin

V obci zije 1851 obyvatel, dopravni obsluznost je zajiSfovana pouze autobusovou
dopravou. V obci se nachazi 2 autobusové zastavky. V pracovni den jede do Olomouce
39 spoju, o vikendu jede 13 spoju. Do Prostéjova nejezdi zadny piimy spoj, je nutny
prestup bud’ v Luting, tj. 1 zastavka autobusem, anebo v Olomouci, tj. také 1 zastavka
autobusem. V nejfrekventovanéjsi dobu, jezdi autobus do Olomouce kazdych 25 minut,
O vikendu dopravni obsluznost klesa na 1/3 spoji v pracovni den. Bohuzel beru v potaz
dopravni obsluznost Olomouce 1 Prostéjova, a protoze do Prostéjova neexistuje primy

spoj, a je nutné prestupovat, je dopravni obsluznost nejhorsi.

Jak je patrné z Tab. 2.6 doba provozu linky v pracovni dny je 17 hodin a 27 minut

a o vikendu je to pouze 14 hodin a 50 minut.
OlSany u Prostéjova

V obci zije 1809 obyvatel, dopravni obsluznost je zajiSfovana pouze autobusovou
dopravou a v obci se nachazi 4 autobusové zastavky. V pracovni dny je do okolnich mést
vypravovano 76 spoju, z toho 48 spoju do Olomouce a 28 spoju do Prost&jova. O vikendu
a ve svatky je vypravovano 14 spoji, ztoho 11 spoji do Olomouce a 3 spoje
do Prostéjova. Obec lezi pfimo uprostted Olomouce a Prostéjova. V pracovni dny
se jedna o nejlépe obsluhovanou obec v mikroregionu Kositsko, ov§em o vikendu pocet
spoju klesa o 62 spoju denn€, a proto je to nejhtife obsluhovana obec v mikroregionu

Kosifsko o vikendu.

Doba provozu na lince je podle Tab. 2.6 do Olomouce v tydnu je 16 hodin a 20 minut, o
vikendu je to 16 hodin a 50 minut. Do Prost&jova je doba provozu linky v tydnu 15 hodin

a 34 minut a o vikendu je to pouze 9 hodin a 45 minut.
Drahanovice

V obci zije 1743 obyvatel, dopravni obsluznost je zajistovana autobusovou 1 vlakovou
dopravou, v obci se nachazi 3 autobusové zastavky a 1 Zelezni¢ni stanice. V pracovni dny
je do okolnich mést vypravovano 37 spoji, ztoho 29 spoji do Olomouce a 8 spoju
do Prostéjova. O vikendu je vypravovano 21 spoju, ztoho 14 spoji do Olomouce

a 7 spoju do Prostéjova. Dopravni obsluznost této obce je prumérna.
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Tab. 2.6 znazortiuje, Ze doba provozu linky do Olomouce v tydnu 1 o vikendu je cca
16 hodin a 30 minut (+20 minut) a do Prostéjova je v tydnu 16 hodin a 40 minut

a o vikendu je to pouze 14 hodin a 9 minut.
Slatinice

V obci zije 1622 obyvatel, dopravni obsluznost je zajistovana autobusovou 1 vlakovou
dopravou. V obci se nachazi 3 autobusové zastavky a 1 zeleznicni stanice. V pracovni
dny je do okolnich mést vypravovano 40 spoju, z toho 20 spojit do Olomouce a 20 spoju
do Prost¢jova. O vikendu je vypravovano 19 spoji, ztoho 7 do Olomouce
a 12 do Prostéjova. Jedna se o nejvice atraktivni obec, v blizkosti se nachazi Velky Kosir,
kde se béhem roku kona velké mnozstvi akci, ale dopravni obsluznost, zvlasté o vikendu,

je nedostacujici.

Z Tab. 2.6 je patrné, ze doba provozu linky do Olomouce v pracovni dny je 17 hodin
a 35 minut a o vikendu je 14 hodin a 50 minut. Do Prostéjova je doba provozu linky

17 hodin a 50 minut v tydnu a 16 hodin a 32 minut o vikendu.

Tab. 2.4 Dopravni obsluznost z vybranych obci do mésta Olomouc

Pracovni den Vikend, svatek
Smer Hodina | SP° | Hoding | SPOIC
Lutin — Olomouc 43 13
Prvni spoj 4:47 5:54
Posledni spoj 22:14 20:44
Hnévotin — Olomouc 39 13
Prvni spoj 4:55 6:02
Posledni spoj 22:21 20:52
Olsany u Prostéjova — Olomouc 48 11
Prvni spoj 4:30 5:00
Posledni spoj 20:50 21:50
Drahanovice — Olomouc 29 14
Prvni spoj 4:33 4:33
Posledni spoj 20:59 21:25
Slatinice — Olomouc 20 7
Prvni spoj 4:35 5:45
Posledni spoj 22:10 20:35

Zdroj: vlastni zpracovani podle [9].
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Tab. 2.5 Dopravni obsluznost z vybranych obci do mésta Prostéjov

Pracovni den Vikend, svatek
Smer Hodina | SPOC | poging | SPoi®

Lutin — Prostéjov 25 23
Prvni spoj 4:37 4:42

Posledni spoj 22:17 21:23

Hnévotin — Prostéjov 0 0
Prvni spoj

Posledni spoj

Olsany u Prostéjova — Prostéjov 28 3
Prvni spoj 4:45 7:10

Posledni spoj 20:19 16:55
Drahanovice — Prostéjov 8 7
Prvni spoj 4:36 7:07

Posledni spoj 21:16 21:16

Slatinice — Prostéjov 20 12
Prvni spoj 4:30 4:48

Posledni spoj 22:22 21:20
Zdroj: vlastni zpracovani podle [9].

Tab. 2.6 Doba provozu jednotlivych linek

Olomouc Prostéjov
Doba provozu na - -
lince Pracovni den V1k,end, Pracovni den V1k,end,
svatek svatek

Lutin 17 h 27 min 16 h 50 min 17 h 30 min 16 h 41 min
Hnévotin 17 h 27 min 14 h 50 min - -
Olsany u Prostéjova | 16 h20min | 16 h50min | 15 h 34 min 9 h 45 min
Drahanovice 16 h 26 min 16 h 52 min 16 h 40 min 14 h 9 min
Slatinice 17 h 35 min 14 h 50 min 17 h 52 min 16 h 32 min

Zdroj: vlastni zpracovani podle [9].
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3 Navrh opatieni ke zlepSeni dopravni dostupnosti

a obsluznosti

Dopravni dostupnost i obsluznost ve vybranych obcich je na velmi dobré urovni. Presto
existuji nedostatky, bez kterych by dopravni dostupnost i obsluznost byla na jesté lepsi

urovni.
ZlepSeni kvality komunikaci

Ve vétsiné obci jsou komunikace nové, to ovSem neplati mezi obcemi. Komunikace jsou
Casto uzké a rozbité. Po zimé€ jsou v cestach hluboké vymoly, a kdyz se opravi, po par

tydnech se tam objevi znovu.

Mezi nékterymi obcemi je naro¢né kiizeni autobust. Napf. mezi obcemi Lutin a Lutin-
Ttebcin a také Lutin-Trebcin a Slatinice vede uzka silnice II1. tfidy, ktera je ve velmi
$patném stavu. Mijeni autobusu je zde ¢asove narocné. Jeden z autobusti musi ¢asto vjet
na krajnici, zastavit a druhy autobus ho musi pomalu objet. To negativné ovliviiuje

casovou dostupnost, oprava a rozsifeni komunikace by tak bylo feSeni této situace.

k) i LRI

Obr. 3.1 Komunikace mezi obcemi Lutin a Lutin-Ttebéin

Zdroj: [14].
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Pridani spoju
V pracovni dny je dopravni obsluznost velmi dobra ve vSech analyzovanych obcich,

kromé obce Slatinice. Ty se nachéazi nejdal od mésta Olomouc i Prostéjov, a proto jsou

i nejhare obsluhovana. Proto bych pridala spoje hlavné v rannich a odpolednich hodinach.

Spoje bych pftidala také o vikendu ve sméru do Olomouce. Pocet spoji v Lutiné
a Hnévotiné klesa o vikendu o 1/3 a v Olsanech u Prostéjova dokonce o 1/4. Ve sméru
do Prostéjova o vikendu bych ptidala spoje z Ol§an u Prostéjova, protoze jsou pouze 3,
a to je nedostacCujici. Spoj Drahanovice — Prostéjov nestaci v tydnu i1 o vikendu, proto

i zde navrhuji pfidani mnoha spojt.

Na trase OlSany u Prostéjova — Prostéjov jede prvni spoj o vikendu az v 7:10 hodin. Lidé,
kteti dojizdi do prace i v sobotu, proto musi vyuzit osobni dopravu automobilem nebo na
kole. To stejné plati na trase Drahanovice — Prostéjov. I zde bych ptidala spoje zejména

v Case 5:00 — 7:00.

Na uzemi mikroregionu Kosifsko se nachazi jedna zelezni¢ni trat’ ¢. 307, na které se
nachazi tfi zelezni¢ni stanice: Drahanovice, Slatinice a Lutin-Ttrebc¢in. Na trati projede
pouze osm spoju ve sméru za den v Case od cca 4:36 do cca 21:16 hodin, o vikendu pouze
sedm spoju v jednom sméru za den. Piidala bych spoje hlavné v ranni Spicce, nebot’ lidé
v tomto Case jezdi do prace a Skolnich zafizeni, tedy mezi 5:00-9:00 hodin, kdy na trase
jede pouze jeden spoj. Také bych piidala spoje o vikendu odpoledne, protoze vlak jede

jen jednou za dvé hodiny.

Pocet spoju z obci Lutin-Treb¢in a Slatinice do Olomouce by se dal zvysit pfimym

spojenim z téchto obci do Olomouce, které bylo zruseno piiblizné€ v roce 2008.
Rozsireni zelezni¢ni dopravy

Mikroregionem prochazi jedna ZelezniGni trat & 307, ktera vede z Cervenky pies
zastavky Litovel, Senice na Hané, Namést na Hané, Drahanovice, Kostelce na Hané
do Prostéjova. Jde o jednokolejnou neelektrizovanou trat. Na uzemi mikroregionu

se nachazeji tyto zeleznicni stanice: Drahanovice, Slatinice, Lutin-Tiebcin.

Zelezni¢ni doprava je posledni dobou vyhledavangjsi nez silni¢ni napf. z ddvodu
ekologie, proto bych postavila novou zelezni¢ni trat’, ktera by zacinala v Drahanovicich
na stavajici trati, pokradovala by smérem pies T&3etice, Ustin, Hnévotin a napojovala
by se na stavajici trasu Prostéjov — Olomouc u mistni ¢asti Olomouc-Slavonin. Tim by se
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zvysil pocet spoju do Olomouce z Drahanovic i Hnévotina. Trasu jsem na Obr. 4.3
vyznacila Cervenou barvou (stavajici zelezniCni trasy jsou na Obr. 4.3 vyznacené
prerusovanou Cerno-bilou linkou).
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Obr. 3.2 Navrhovana zeleznicni trasa
Zdroj: [14].
Zabezpeceni zelezni¢nich prejezdu

Jak jsem jiz uvedla, mikroregionem prochdzi jedna zelezni¢ni trat’ ¢. 307, ktera
v mikroregionu obsluhuje tfi zeleznicni stanice: Drahanovice, Slatinice a Lutin-Tfeb¢in.
Na trase ze zminénych stanic do Prostéjova se nachazi nekolik kfizeni zelezni¢ni trati
a silnicni komunikace, ktera nema svételné zabezpeCeny prejezd. Vlak proto musi
vyrazng snizit svou rychlost a pomalu piejet pies zeleznicni prejezd, aby v pripadé blizici
se nehody nemél tak vysokou rychlost a mohl rychleji zabrzdit. To mé negativni vliv
na ¢asovou dostupnost. Diky svételnému zabezpeceni by vlak nemusel o tolik snizovat
rychlost a tim by se rychleji dostal do dalsi stanice, coz by pozitivné€ ovlivnilo ¢asovou

dostupnost.
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Prodlouzeni linky Prostéjov — Lutin

Z tabulky 2.5 je zfejmé, ze chybi pfimy spoj z obce Hnévotin do obce Prostéjov. Vyftesila
bych to prodlouzenim linky Prostéjov — Lutin az na zastavku Hnévotin namésti, hned
za zastavkou je totiz kruhovy objezd, na kterém by se mohl autobus otocit a pokraovat
zpatky do Lutina, jak je zndzornéné na obrazku 4.2, trasa by se tak prodlouzila ptiblizné

0 6 km (musime pocitat cestu tam 1 zpatky) a 6 minut.

Spalenac

Hnévotin

Pod Lipkou
"

276

I

_‘ \@

Obr. 3.3 Prodlouzeni trasy Prostéjov — Lutin az do obce Hnévotin
Zdroj: [15].
Cyklostezky

Hlavné v letnich mésicich mizeme na silnicich vidét spoustu cyklistd. Kvuli husté
dopraveé je vétSinou narocné je bezpecné predjet. Moznosti je vystavba cyklostezek a tim
na n¢ presunout pohyb cyklisti. Mezi nékterymi vesnicemi cyklostezky jsou, ale

na vétsiné usekt chybi.

Nejvice potiebna je cyklostezka mezi obci Hnévotin a Lutin. Cesta mezi obcemi je
Clenita, nepfehlednad a se spoustou zataCek. Predjizdéni je zde z celého mikroregionu
nejnarocnéjsi. Pii vystavbé cyklostezky by se jednalo ptiblizn€ o 1,5 km v obci Hnévotin,

2 km mezi obcemi Hnévotin a Lutin a 1 km v obci Lutin, kde by se napojila na jiz stavajici
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cyklostezku smérem na Lutin-Tfeb¢in. Na Obr. 3.4 jsem zndzornila zminénou

cyklostezku.

V dalsi fazi bych navrhla prodlouzeni o 3 km také opa¢nym smérem, a to z Hnévotina

do mésta Olomouc.

| Lubénice

X Hnévotin
.l { -_.'??jd._-‘c\ N .-.‘. : “'.. \'..Fr
(/5 o\ N Lutin
%.__‘:—:?;-’ A \ %,
Frebein.

Obr. 3.4 Navrhovana cyklostezka Lutin — Hnévotin

Zdroj: [15].
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4 Vyhodnoceni navrzenych opatreni

ZlepSeni kvality komunikaci

ZlepSeni zejména Casové dostupnosti by mohla vyftesit oprava komunikaci. Bohuzel je to
narocné Casove, financné i organizacné. Celkove je v mikroregionu skoro 12 km silnic,

které nejsou v dobrém stavu.

Pridani spoju

Podle mého nazoru, piidani spoji je potieba. Otazkou ale zustava, kdo by nové spoje
vyuzival ted’, v dobé pandemie, kdy hodné lidi prestalo vyuzivat vefejnou dopravu a spise
vyuziva osobni automobilovou dopravu, hodné spoju se rusi anebo se prechazi na
tzv. prazdninovy rezim. Nikdo nevi, kdy zase zacnou déti chodit do Skoly, lidé do prace

ve svém normalnim rezimu, a kdy se oteviou kulturni akce a obchody. Zatim je tedy

pfidavani spoju nesmyslné.
Rozsireni zelezni¢ni dopravy

Postavenim zelezni¢ni traté by se sice zvysil pocet spoju obsluhovanych vesnic do
Olomouce, ale stalo by to nemalé finance. Okoli je Clenité, trasa by se kiizovala s mnoha
silniénimi komunikacemi, museli by se stavét nové zelezni¢ni stanice, a to by se
nevyplatilo. Hluk by obtézoval obyvatele, ktefi se st¢hovali do klidnych vesnic a ptfipadné
by se museli stavét protihlukové stény. Proto bych jako alternativu volila posileni

autobusovych spoju a Zelezni¢ni trat nestavéla, nevyplatilo by se to.
Zabezpeceni zelezni¢nich prejezdu

Svételné zabezpeCeni vSech zelezni¢nich piejezdu by urcité bylo feSeni Casové

dostupnosti, a také by zajistilo vétsi bezpecnost jejich prejizdeni.
Prodlouzeni linky Prostéjov — Lutin

Jak jsem jiz zminila v minulé kapitole, jednalo by se o prodlouzeni stavajici linky
Prosté&jov — Lutin az do obce Hnévotin. Jelikoz obec Hnévotin lezi v tésné blizkosti mésta
Olomouc, je toto mésto prirozené spadovym. Olomouc je 1 vétsi mésto nez Prostéjov
a lidé zde najdou vse potiebné, proto si myslim ze nova zavedena linka do Prostéjova by

nebyla az tak vyuzivana a byla by ztratova.
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Cyklostezky

O cyklostezce mezi Hnévotinem a Lutinem se mluvi jiz mnoho let a v zafi roku 2020
zacali vykupovat pozemky. Podle starosty Lutina Ing. Jakuba Chrésta by se mohlo zacit
stavét koncem roku 2022. Cyklostezka povede po levé strané smérem do Lutina a jeji

presnéjsi oznaceni bude stezka pro chodce a cyklisty.

Podle mé je velmi dulezité mit na této frekventované krajské silnici cyklostezku, at’ uz
kvuli plynulosti dopravy, tak i kvuli bezpecnosti cyklisti i chodct, kterych je zejména

v letnich mésicich na silnicich mnoho.

Cyklostezka na druhy smér, tedy Hnévotin — Olomouc, je také v planu, bohuzel zde trva

problém s vykupovanim pozemku a s financovanim této olomoucké ¢asti cyklostezky.
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Z.avér

Cilem prace bylo analyzovat dopravni dostupnost a obsluznost v mikroregionu Kositsko
a navrhnout opatieni k jejich zlepSeni. Zakladnim tkolem bylo zjistit jednotliva spojeni
mezi misty, ze kterych se dojizdi do mist kam se dojizdi. Jako mista, kam se dojizdi, byla

zvolena dvé spadova mésta. Krajské mésto Olomouc a dalsi nejblizsi mésto Prostéjov.

Dopravni dostupnost byla analyzovana z hlediska Casu, ceny a vzdalenosti. U dopravni
obsluznosti jsem se veénovala obsluznosti Uzemi vefejnou autobusovou a vlakovou
dopravou. Zjistovala jsem pocty spoju v pracovni dny, o vikendu a ve svatek, poCty spoju
celkové za den, prvni a posledni spoj, a dobu provozu jednotlivych linek. Pozitivnim
zjisténim bylo, ze vSechny obce lezi v blizkosti dalnice (max. do 12 km) a vétSina obci je

na velmi dobré urovni, co se dopravni dostupnosti a obsluznosti tyce.

V dalsi casti jsem navrhla opatteni ke zlepSeni dopravni dostupnosti a obsluznosti, napf.
zkvalitnéni povrchu silni¢nich komunikaci, pfidani poctu spoju, vystavby cyklostezek,
zabezpeCeni vSech Zelezni¢nich prejezdi, vystavby nové zelezniCni traté a prodlouzeni

autobusové linky Prostéjov — Lutin.

Nasledovalo vyhodnoceni navrzenych opatfeni, kde jsem zjistila, ze uzite¢nym feSenim,
jak zlepSit dopravni dostupnost a obsluznost v mikroregionu Kosiisko, by bylo
zkvalitnéni komunikaci, zabezpeceni Zelezni¢nich piejezdu a vystavba cyklostezek, které

jsou jiz v nékterych ¢astech tohoto mikroregionu ve fazi realizace.
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Anotace dopravu, zejména silni¢ni a Zelezni¢ni, a definici pojmi

dopravni obsluznost a dopravni dostupnost. V nasledné Casti
prace je provedena charakteristika vybraného uzemi a analyza
dopravni obsluznosti a dostupnosti v obcich. V dalsi kapitole
jsou navrzena opatfeni ke zlepSeni dopravni obsluznosti
a dostupnosti a v posledni kapitole jsou vSechny tyto moznosti

zlepSeni vyhodnoceny.
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