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Abstrakt

Cilem préace je posoudit moznosti vyuzité giblnich cestiznymi skupinami
uzivateli za Welem zatraktivéini venkovského prostoru nejen z&fskym
subjektim. Souasti prace je vyyr vhodného katastralniho Uzemitigadré
sousedicich katastralnich Uzemi a navrh vhodritéBeni cestni sits ohledem na

multifunkeni vyuZiti venkovského prostoru.

The target of bachelor's thesis is to evaluateptissibility of using network
field roads by different kind of users to improve tattractiveness of rural areas not
only for agricultural subjects. Part of this work the selection of an appropriate
cadastral area or adjacent cadastral area andtlafoappropriate solution road

network with regard to use of multifunctional rueaiea.

Kli ¢ova slova

Polni cesta, cestnitsivenkovsky prostor

Keywords

Field road, road network, rural areas



JIHOCESKA UNIVERZITA V CESKYCH BUDEJOVICICH
Fakulta zemédélska
Akademicky rok: 2012/2013

ZADANI BAKALARSKE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DIiLA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pifjmeni: Lukas MICHALIK

Osobnfi ¢islo: 710234

Studijni program:  B4106 Zemédé&lska specializace

Studijni obor: Pozemkové tpravy a prevody nemovitosti

Nézev tématu: Priklady reSeni sité polnich cest v rdmci pozemkové tpravy
s multifunkénim vyZitim venkovského prostoru

Zaddvajici katedra: Katedra krajinného managementu

Zisady pro vypracovani:

Cilem préce je posoudit moznosti vyuziti sité polnich cest riiznymi skupinami uzivateld za
celem zatraktivnéni venkovského prostoru nejen hospodaiskym subjektiim.

Soucésti prace je vybér vhodného katastrdlnfho tizemi piipadné sousedicich katastralnich
uzemi a ndvrh vhodného feSeni cestni sité s ohledem na multifunkéni vyuziti venkovského
prostoru.

Literarni reSerSe zamétend zejména na:

- zakladni pozadavky na trasovéni polnich cest v ramci pozemkovych aprav

- vliv usporadani cestni sité na jeji multifunkéni vyuziti

- polyfunkéni vyuziti cestni sité zejméma z hlediska krajinotvorného

Vybér a popis dvou az ti1 katastralnich tzemi s rozdilnym uspordddnim cestni sité a zhodno-
ceni zaclenéni jednotlivych cest do okolni krajiny.



Rozsah grafickych praci: dle potieby

Rozsah pracovni zpravy: 30- 40 stran textu

Forma zpracovani bakalaiské prace: tisténa/elektronicka

Seznam odhorné literatury:

DOLEZAL, Petr et al. 2010. Metodicky nivod k proviadéni pozemkovych tiprav.
Praha: Ministerstvo zem&dé&lstvi - Ust¥edni pozemkovy ufad.

CTN: Projektovani polnich cest, CSN 736109, Cesky normaliza&ni institut 2004.
ANDEL, P. et al. 2005. Hodnoceni fragmentace krajiny dopravou: metodicka
piirucka. Agentura ochrany prirody a krajiny Praha. ISBN 80-86064-92-1.

SKLENICKA, P. 2003. Zéklady krajinného planovani. Nadézda Sklenitkova,
Praha. ISBN 80-200-0464-5.

Vedouci bakaldiské préace: Ing. Jana MORAVCOVA, Ph.D.
Katedra krajinného managementu

Datum zadédni bakaldiské prace: 31. fijna 2012
Termin odevzdani bakaldiské prace: 15. dubna 2013

/ | N
/‘J 7
o = /

'7 % M & N oy
., L e e A
/ —— LS. [
prof. Ing. Miloslav Soch, CSc. doc. Ing. Pavel Ondr, CSc.
dékan vedouci katedry

V Ceskych Budéjovicich dne 31. fijna 2012



Obsah:



32

33

34

34

34

36

49

52

53

53

56

57

7.1. Rilohac

57

7.2. Rilohag.

61



Uvod:

Polni cesta jedelova komunikace, ktera je dophdé gikopy, liniovou zeleni,
zatravrenymi pasy a mnoho dalSimi prvky dotefci esteticky a furdni raz krajiny.
Polni cesty jsou navrhovanyipgpozemkovych Upravach ve spéhgch zaizenich.
Maji za &el propojit, zpistupnit a zpkchodnit krajinu. Dale zaji¥iji pristup k
pozemkim a maji funkci protierozni, ekonomickou, ekologiok a spolu s
doprovodnou zeleni dotii&az krajiny. Bi vytvareni navrhu nové polni cestnicsjé
dobré se inspirovat historickymi mapami @vpdnimi trasami cest. Na navrhu
nového systému polni cestni ésise musi spolupracovat dopravni specialista,
specialista v protierozni ochraa krajin&.

Moje bakaléska prace se zabyva siti polnich cest ve venkovskéstioru a
jeho multifunkénim vyuzitim. Prvnicast je vypracovana formou Literarni reSerse je
takovym Uvodem do problematiky a ohjafe zakladni pojmy a definice. Drukiast
prace se zabyva multifudkim vyuzitim oblasti Tebaiska jakoZto jednou z

nejkraswjsich oblasti jiznict€ech.



2. Literarni piehled

2.1Polni cesty
2.1.1 Historie pozemnich komunikaci

Vyvoj vSech drufi dopravy ve sedowku véetné pozemni dopravy byl velmi
pomaly. Udrzovani cest bylo povinnosti Slechtyr&te€la pravo vybirat mytné a
povinnost vybrané prastdky vynakladat na 0drzbu cestreBouvala ale své
povinnosti na sedldky a robotniky, KtesSak byli getizeni robotou a opravovali
cesty jen s donucenim a nedostate Stedowk mél krom¢ toho pongrné malou
pottebu dopravy, protoZze ¢sta a hrady, v nichz seistlowky Zivot prevazr
sousted’oval, byly zasobovany z nejblizSiho okoli a upraidmsilnic nebylo celkem
potreba a bylo jich malo (KYNCL, 2006).

Dobré cesty byly povaZzovany spiSe za nevyhoduppeousnatiovaly
negatelské vpady do zemProbihaly korekce s¢ni a Wtveni cest, nové
komunikace vznikaly zejména ve 13. stoleti v sdosgis s vinou vijSi kolonizace
(SEMOTANOVA, 1998). Podminky pro obchod se zlep$ily za cisae Karla IV.
(1316 — 78), kdy se jednak zvysila kvalita cestcan¢ toho na nich bylo
v podminkach gedowku nebyvale bezpgaé.

Husitské valky a valkatitetileta ginesly ot zvySeni nejistot, a obchod
proto silre ochabl. Pofticetileté valce dopravni &siceskych zemi pustla nejen v
dusledku valeénych udalosti, ale i minimalni pé ktera byla udrzé cest ¥novana.
Stav pozemnich komunikaci se nezlepsil aniggem 18. stoleti, a toigsto, Zze
povoznictvi se znm¢ rozsfilo, véetne osobni dopravy s pravidelnymi jizdami
dostavnik (KYNCL, 2006). Prasné vozovky bylyasto blativé nebo zaplavené
vodou, s nerovnym povrchem, nepevnyniewdnymi mostky, zarostlé travou a
kiovim a vSemi dmito okolnostmi znéné¢ ztéZovaly veejnou dopravu
(SEMOTANOVA, 1998).

Zaklady vzniku cestni itna naSem Uzemi spadaji do roku 1725, kdy byla za
vlady Karla VI. ustanovena silini reparani komise praizeni silnénich praci. Stat
pievzal pé€i o odbornou vystavbu a udrzbu silnic a dal zaldgeji radné organizaci
(KYNCL, 2006). V roce 1781 bylo v Prazé&izeno Silnéni feditelstvi. Do konce
roku 1848 bylo vybudovano 4172 km statnich silrkteré spojovaly Prahu s
hlavnimi meésty sousednich zemi (KAUN, LEHOVEC, 2004).



Ve 2. polovir 19. stoleti se siltni st’ zahustila vystavbou okresnich silnic.
Na vystavbu statnich silnic navazalo od 2. poloéfylet 19. stoleti budovani
nestatnich komunikaci. Nestatni silnice byly budgvézhledem k omezenym
financnim prostedkim mnohem Uspogi nez komunikace cisaké. Mnoho
obecnich a polnich cest se pianito v okresni silnice (SEMOTANOVA, 1998).

2.1.2.Vyznam polnich cest

Polni cesty slouZi ke Egtupréni staveb a pozenikvzdalenych od silnigi
mistnich komunikaci vlastnikn pro &ely dopravy a zeguélské vyroby a jejich
napojeni na si silnic, mistnich komunikaci, lesnich cest nebg/gm (telovych
komunikaci a ke Zjstupréni krajiny a propojeniezitych bod ve volné krajig s
ohledem na vedeni turistickych traggfch, cyklistickych, jezdeckych, lygskych).
Ucelem polni cesty iize byt i vylogeni Eelové zenidélské dopravy ze silnice.

Polni cesty a vegetace kolem nich détvéaz krajiny a zvySuji jeji
biodiverzitu, trvalym a vyraznym Agobem ohrawuji pozemky a katastralni Uzemi.
Polni cesty mohou mit vyznam v protierozni ockinaidy a vodohospodatvi.

Verejneé pristupné delové komunikace, stezky i¢giny mimo zastane
GUzemi podléhaji podle Zakona o ochraoiirody a krajiny povinné evidenci u
obecnich #adi a nesnyji byt ruSeny ani #izovany bez souhlasu p&eného
obecniho tadu CSN 73 6109, 2004).

2.1.3. Multifunk énost polnich cest

Ténmei kazda polni cesta ma multifufrkd charakter, protoZe j@asto doplina
o prikop, zatravany pas, liniovou zelg ale i o kulturni artefakty jako jsou pamatné
stromy, Kize, mista s lagkou a vyhledy do kraje (VLASAK, BARTOSKOVA,
2007). Je tejmé, Ze hlavni funkce 8ipolnich cest v rAmci komplexnich
pozemkovych Uprav je ¥stupréni zengdélskych pozemi. Presto je
spole&ensky Zadouci, aby polni cesty plnily i dalSi fumka to jak z hlediska
dopravniho, tak z hlediska ochranyrpdnich zdraj, tvorby krajiny a obnovy
venkova (VACHAL a kol., 2005). V navrhovani pozenajtoh Uprav se musi
optimalnim zgisobem spojit protierozni, vodohospégké, dopravni a vegeta
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linie vytvérejici kostru systému v kragn{JANECEK, DUMBROVSKY, 2012).

2.1.4. el polnich cest

Ucelem polnich cest je:
a) z@istupréni pozemk vlastniki (moznost uplatni vlastnickych prav) prodagly
uzivani k zersdélské vyrolg a dopra
b) zpristupreéni krajiny, tj. (doplgni stavajici sit pozemnich komunikaci, propojeni
dulezitych bodi ve volné krajig z hlediska moznosti vedeni turistickych cest,
cyklotras, apod.)
c) napojeni na silnice, mistni komunikace, lesnprdeni sf, pog. na dalSi sé
ucelovych komunikaciSN 73 6109, 2004)

Krome dalSich deli polnich cest (protierozni, vodohospisia,
ekologicka, ekonomicka,...) je nutné vyzdvihnout zésa/liv koncipovani cestni
sit na krajinnou kompozici, estetické charakteristkdyodnoty krajiny
(SKLENICKA, 2003).

Konkrétre musi navrh cestni gisphovat nasledujici kritéria:
a) kritéria vlastniho provozu:
- umoznit gistup na pozemky
- umoznit propojeni ze&lélskych podnik nebo farem vzajemdnmezi sebou a
mistem odbytu ze&d¢lskych vyrobki
- vylowcit nebo omezit pdebu pfijezdu zastasnoucasti obce
- omezit nebo vylatit potrebu vyuzivani silnic k delové dopray
- zvySit prostupnost krajiny a prostupnost Zditského Uzemi vedenim ztenych
turistickych cest, cyklistickych trasfip. béZeckych trati
- zajistit navaznost na stavajici sémi si’, st’ mistnich komunikaci v obcich a
stavajici lesni cesty
- umoznit gistup k vodohospodgkym stavbam, k lokalitam sZbou nerost a
surovin, ke skladkam tuhého komunalniho odpadu

b) kritéria vrgjSich vztafa:

- respektovat krajinotvorné funkce cest v Uzemaj(kny réz)
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- vytvorit dalezity krajinotvorny polyfunkni prvek s funkci ekologickou,
pudoochrannou, vodohospdgiou a estetickou

- vyuzit polnich cest jako zakladniho liniovéhortvahodného pro stanoveni nové
hranice pozemku, nebo nové hranice katastralniemiiz

- z&lenit do systému protierozni ochranydy

- z&lenit do systému vodohospdgkych opateni na ochranu vodniho rezimu v
tzemi CSN 73 6109, 2004).

-vyhodnoceni przkumu zaniklych historickych cest (Hag pozemkového katastru)
a vhodnost jejich obnovy mj. i z hlediska krajinogzu

-celkové zhodnoceni systému polnich cest a d@paiupro dalSi rozvoj, kde
zhodnotime satasny stav dopravniho systému a uvedeme doépoiupro dalsi
etapy zpracovani pozemkovych aprav, zejména pakngroh planu spotaych
zaidzeni (MINISTERSTVO ZENEDELSTVI — USTREDNI POZEMKOVY URAD,
2010).

2.1.5. Kritéria navrhu cestni sié

Navrh cestni sét musi respektovat kritéria dopravni, ekologicka,
pudoochranna, vodohospdg&a, esteticka a ekonomicka. Konkgépak musi navrh
cestni sit sphovat nasledujici kritéria:

(DUMBROVSKY a kol., 2004)
e propojeni sousednich obci
e pristup na pole, které ze zeéddlského hlediska tvd zakladni vyrobni
jednotku
* propojeni zerddélskych podnik nebo farem vzajendrmezi sebou
o dopravu mezi zetuélskym podnikem nebo farmou a mistem odbytu
zenedélskych vyrobki
o zpristupreni krajiny a prostupnost zewmlského Uzemi, vedeni z¥enych
turistickych cest, cyklistickych stezekiip. bkéZeckych trati
Dale by ngl:
o vytvorit dilezity krajinotvorny polyfunkni prvek s funkci ekologickou
(navrh doprovodné vegetace) @pochrannou

» zajistit svedeni vody do voda@iemimo intravilan obce
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vyuzit polnich cest jako zakladniho liniového tvahodného pro stanoveni
nove hranice pozemku nebo noveé hranice k.U.

zajistit ndvaznost na stavajici polni cesty

umoznit gistup k vodohospodskym stavbam, k lokalitam 8Abou nerost a
surovin, ke skladkam tuhého komunalniho odpadu

odpovidat i obeah vodoochrannym zasadam, aby nedoSlo k owhvrti

ohrozeni jakosti vod (havariemi apod.).

Pt ndvrhu cestni sitz pohledu PSZ je vhodné dodrZovat nasledujicidsasa

Pri z&kladnim posouzeni vychazet z tvaru Uzemi, koméce terénu a
umiseni zastagneé ¢asti obce uvnitk.u. V rovinatém Gzemi lze navrhovat
rovnokEznou sf pravidelnych tvar, naopak vclenitém terénu je nutné
respektovat odtokové pamy, protierozni pozadavky aétdinou centralé
umisgnou obec.

V prvé fadk vyuZzit stavajici cestni gitvSude tam, kde to neni v rozporu s
pozadavky dopravnimi, protieroznimi, zasadami nangni tvar pozemk
atp.

Pri doplovani cestni sftzvazovat moznost obnovy zaniklych polnich cest,
neba’ vytvarely do jisté miry krajinny raz a odpovidalyyodni organizaci
krajiny a WtSinou se dodnes zachovalo jejich pgkrani v lesnich
porostech.

Minimalizace zemdélské dopravy v zastémé casti obce a na silnicich
hlavni si¢ (DOLEZAL a kol., 2010).

Svozova plocha je pro hlavni polni cestu cca 100+i& pokud jde pouze
0 zengdeélskou dopravu,

Pozemky o vyrére do 20 ha na rovéna do 5 ha v kopcovitém terénu mohou
byt z@ristuprény jen z jedné strany.

Sit’ cest by nila byt vedena v terénu tak, aby nevyela pozemky mensi
vyméry nez 3 ha (DUMBROVSKY a kol., 2004).

Navrzena cestnitsby méla vylowit nebo v maximalni nié omezit zavashi
vécnych Ffemen.

U now navrhovanych objektna cestni siti (propusikmosfi a p‘ejezdnych

Zlahi) uvadime také jejich navrhové parametry (régrkapacita, N-letost). Zejména
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je treba uvadt tyto udaje u objekt pievadjici vody z extravilanu, resp. kdyz se
jedna o peklenuti stavajicich vodnich tbla kana.

Pti feSeni dopravniho systému musime respektovat vSeeghiizeni dotena
navrhem, a to nejen u navrhu zp&wch polnich cest, ale i u cest nezpawech.
Tato skuténost hraje vyznamnou rolitipnavrhu trasy cesty a u navrhéigadnych
doprovodnych op#tni (gelozka inZenyrskych siti, podchyceni odvé&minapod.)
(DOLEZAL a kol., 2010).

2.1.6. Terminy a definice polnich cest obsah

Polni cesta:U¢elova komunikace, ktera slouzi zejména dftské dopra¥ a mize

plnit i jinou dopravni funkci, nap cyklisticka stezka, stezka pré3p

Navrh polni cesty c¢innost v oboru, jehoz églem je vypracovani grafickych,
pisemnych a pdp rozpa@tovych podklad potrebnych na uskuteeni stavby polni
cesty

Osa polni cesty;padorysny pimgét trasy; sklada se Zipnek a smrovych oblouk:
(CSN 73 6109, 2004)

Slozeny oblouk:SloZzeny oblouk se uziva tam, kde jerpbt lepSihoiimknuti trasy
cesty k terénu, nebo k vyldeni kratkych pimek mezi déma stejnosgrnymi
oblouky (SVEHLA, VANOUS, 1986).

Prechodnice: smeérovy navrhovy prvek progmlivé kiivosti ukeny k dosazeni
plynulé znény radialniho zrychleniipjizdé vozidla do smrového oblouku; podle
polohy, ve vztahu ke sfrovému oblouku se rozeznava krajnfeghodnice a
mezilehla pechodnice

Trasovani: souhrn praci, které souvisi s navrhem trasy cedtyahem trasovani je

navrh trasy cesty, ktera za danych podminek bugépeevyhovovat svémucelu z
hlediska zerddélského, stavebfitechnického a ekonomickéh6$N 73 6109, 2004)
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Krajnice: Krajnice tvdi postranni oporu vozovky. e slouZzit pi zastaveni,
ke kratkodobému odstaveni vozidiak vyhybani vozidel (SVEHLA, VAIOUS,
1986).

Jizdni pruh: zakladni¢ast jizdniho pasu &éené pro jeden jizdni proud vozidel

Vozovka: konstrukce lezici na plani zemnihdlesa; tvdi ji zpevréna ¢ast cesty

uréend pro pojizéhi vozidel; zakladni vrstvy vozovky jsou: ochranpadkladni a
Kryt

Pozemek polni cestypozemek, nadmz je umisino €leso polni cesty a ostatni jeji
souwasti wetre pomocného pozemku deného zejména k pebam uadrzby, k

veget&nim upravam apod.

Navrhova rychlost: rychlost pro stanoveni limitnich hodnot navrhovyetika polni
cesty CSN 73 6109, 2004)

Vyhybny: Na jednopruhovych polnich cestach, kde neni 2ajijednosmirny
provoz, je nutné na vhodnych mistech rz&orunu cesty tak, aby bylo umairo
vyhybani vozidel. Navrhuje se v mistech s delSimhledem a #izuje se obvykle na
pravé straii ve snru jizdy na pole. (SVEHLA, VAOUS, 1986)

ObratiSté: misto upravené k atani vozidel do protissru, kde polni cesta

nenavazuje na jinou polni cestu a &odmez moznosti poktavani jizdy

Svodny Zlabek:zvlastni druh oteteného odvotiovaciho z&zeni, které se untigje
v korurg cesty, a to kolmo nebo Sikmo k jeji 0§65 73 6109, 2004)

Rigoly: Rigoly jsou otevena odvodovaci zizeni o hloubce 10 - 15 cm, maximaln
30 cm a §te 0,5 - 0,1 m. Navrhuji se mistéikppi na stisinych mistech trasy a v
z&ezech pro Uusporu vykopu. Buduji se dbudlaz&né, nebo z betonovych
prefabrikat. (SVEHLA, VANOUS, 1986)
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Piikopy: Prikopy jsou oteiend odvodovaci zaizeni o hloubceigs 30 cm. Svagi
srazkovou vodu z koruny cesty &lghlych pozemis a sniZuji hladinu spodni vody v
télese cesty. Buduji se jako jednostranné nebo otmoust (SVEHLA, VANOUS,
1986).

Drenaz: kryté odvodiovaci zaizeni upravujici vodni rezim pod povrchem (s
vyjimkou vsakovaci drenaze) polni cesty a podlodnimanim vody z okolni
zeminy, ochranné vrstvy apod. a slouzici k odvedledy mimo zemnideso polni
cesty; drenaz twd drenazni ryha vypkma dolie propustnym materidlem a drenazni
potrubi uloZzené na dnryhy; podle polohy mize byt drenaZz hito podélnd nebo
pii¢na, meélka nebo hloubkova(SN 73 6109, 2004)

Trativod: Trativody se buduji tam, kde odvagii nelze provéstifkopy ani rigoly
(ptikop nelze dostate¢ zahloubit, vysoka hladina spodni vody). V takovgiipack
se pokladaji dva podélné trativody séite s osou cesty, a to Bypod krajnici, nebo
pod dno pikopu. Tyto trativody sniZuji hladinu spodni vodg@vadiji vodu

z podsypu (SVEHLA, VAIOUS, 1986).

Vsakovaci jama: odvodiovaci z@izeni na odvedeni ¥igtenych nebo neskodnych
odpadovych vod do hlubsich vrstev pod terén€8N 73 6109, 2004)

2.1.7. Opafteni ke zpristupnéni pozemki

Jednd se o opani, jejich hlavnim &elem je zajistit fistupnost pozentk
umozreni racionalniho hospodeni a zajidtini propustnosti krajiny. Jedna se o polni
nebo lesni cesty, mostky, propustky, brody, Zelednirejezdy apod. # navrhu je
tieba se drzet platnych norem #eqpisi. V rdmci feSeni nezapomindme ani na
zasady napojeni cestniésita st komunikaci 1., Il. a lll. tidy a mistnich komunikaci
a napojeni systému na okolni k.Uijpadré na sf lesnich cest w¥eSeném Uzemi.
Dodrzujeme kategorizaci polnich cest uvedenol’SN 73 6109 Projektovani
polnich cest. Proighlednost ji uvadime v podéipiilozené tabulky (SN 73 61009,
2004). Kazda polni cesta ma mit v celé své déle&yjedné kategorie. V obtiznych
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pomérech vSak je mozné snizit ndvrhovou rychlost ab0&@6 pivodni navrhové
rychlosti (SVEHLA, VANOUS, 1986).

Polni cesty

Hlavni* Vedlejsi** | Dopliikové***
Dvoupruhové Jednopruhove Jednopruhove Jednopruhové
P 7,0/50 P 5,0/30 P 4,5/30 P 3,5/30

P 6,5/50** P 4,5/30** P 4,0/30** P 3,0/30

P 6,0/40 P 4,0/30 P 3,5/30

Tab. 1 Pehled jednotlivych kategorii cest v ndvrhu PSZ ¢enaodpovidajici norgn

*U zpevrenych cest se navrhuje krajnice 2,0 x 0,5 rkySia Stka vozovky je
dophkem volné Sky cesty.

** Doporucena kategorie pro tento typ cesty

*** Dopl nkoveé polni cesty se navrhuji zpravidla bez krajnic.

P¥i volbé kategorie polnich cest je nutné zohlednit nejennéavrhove
parametry uvathé v CSN 73 6109, ale i parametry z&milské mechanizace, pro
jejiz provoz jsou navrhovany (tzniippievazujicim rozchodu kol zemklskych
dopravnich prosedki 3,20 m je kraja neefektivni navrhovat komunikaci s
Zivienym krytem kategorie P 4,0/30, tbge zpeviénymi krajnicemi) CSN 73 6109,
2004).

2.1.8. Kategorizace polnich cest

CSN 73 6109 di polni cesty do #ech hlavnich kategorii. Navrhové
parametry se uv&f pismenem P a Udajem o navrhouédia za lomitkem navrhové
rychlosti (napiklad P7,0/50 nebo P3,0/30).

» hlavni polni cesty: navrhovaika 7 az 4 metry, navrhova rychlost 50 az 30
km/h, jedno- i dvoupruhové, pro svoz z oblasti 3G80 ha
» vedlejSi polni cesty: navrhovéil& 4,5 az 3,5 melr navrhova rychlost 30

km/h, jednopruhové, pro svoz z oblasti 50 az 200 ha
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» dophkové polni cesty: navrhovaika 3,5 az 3 metry, navrhova rychlost 30
km/h, jednopruhové, nezpesmé CSN 73 6109, 2004)

2.1.9.Clenéni polnich cest

2.1.9.1. Podle vyznamu

Hlavni polni cesty

Hlavni polni cesty sousd’uji dopravu z polnich cest vedlejSich, jsou
napojeny na mistni komunikace nebo na silnicetilidly, nebo pivadji dopravu z
piilehlych pozemi piimo k zemddélské farm& — usedlosti. PIni i funkci
protierozniho prvku. Hlavni polni cesty se dogoja navrhovat jednopruhové s
vyhybnami a v oflvodrénych gipadech jako dvoupruhové. Jsou navrhovany jako
zpevreéné, vzdy s odvodinim a s celoréni sjizdnosti SN 73 6109, 2004).

Vedlejsi polni cesty

VedlejSi polni cesty zafigiji dopravu z filehlych pozemki nebo farem a
jsou napojeny na polni cesty hlavni, mohou byt jEpoi na mistni komunikace,
silnice 1lI. tridy, vyjimezné na silnice Il. fidy. (CSN 73 6109, 2004) PIni i funkci
protierozniho prvku. VedlejSi polni cesty jsoteyazr jednopruhové, zpravidla
nezpevkneé, zatravéné, v odivodninych g@ipadech zpewmé, vyhybny jsou
doporiené. (DUMBROVSKY, 2004) U vedlejich polnich cesinjozna i kolejova
Uprava. V odvodrenych gipadech se na konci polni cesty navrhuje obtafiEN
73 6109, 2004).

Dopliikové polni cesty

Doplikové polni cesty zaji$iji sezonni komunikai propojeni v ramci
propojeni @dnich celk jednoho vlastnika, nebo ttiohranice mezi vlastnickymi
pozemky. Jsou jednopruhové, navrhuji se nezgre¥npop. zatraviné. Vyhybny
ani obrati& se neuvaZuji.((SN 73 6109, 2004) Pomocné cesty jsou v3ak vZdy
provizoriem a po skateni jejich funkce musi byt pozemek navracdéwganimu
ucelu (SVEHLA, VANOUS, 1986).
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2.1.9.2. Podle navrhové kategorie

Urcit pregnanti metody, kritéria a limity pro navrhovani systénairjch
cest je velmi problematické, protoZze hodnotovédakjsou velmi rozliSné povahy
a mnohdy psobi proticlidré jako napiklad hustota séta dopravni vzdalenost
v souvislosti s naklady na tdrzbu a oprasghto komunikaci (MAZIN, VACHAL,
KVITEK, 2007).

Navrhové kategorie se rozliSuji podle navrhovélysti a podle usgadani
v pricném profilu, zavislé od terénnich podminek. Chamdkuji se zlomkem
obsahujicim:

a) vitateli pismenny znak oztiajici polni cestu (P) a volnourku polni cesty v m;

b) ve jmenovateli navrhovou rychlost v krt.h

Polni cesta ma mit v celé délce znaky jedné kagBolni cesta, na kterou
se fipojuje lesni odvozni cesta, se navrhuje minitghodle tidy a navrhové
kategorie této lesni cesty (SN 73 6108). Redpoklada-li se, Ze navrhovana polni
cesta bude po spravnitfizeni zéazena do st mistnich komunikaci, je nutno jeji
navrh gedem projednat silusSnym silnknim spravnim fadem a projektovat ji
podleCSN 73 6110¢SN 73 6109, 2004).

2.1.10. Ripojeni polnich cest na pozemni komunikace
2.1.10.1. Kizovatky

KiiZzeni a kiZovatky polnich cest se silnicemi a vjezdy & jakoZ i KiZzeni
se Zeleznicemi, se projektuji podle norentedpigi platnych pro silnice a Zeleznice
a musi byt projednany siplusnymi organizacemi (SVEHLA, WAOUS, 1986).

e

Za nejdilezitéjSi miZzeme povazovat hledisko dopravni a hledisko
bezpénosti provozu, ktera jsou oviievana prostorovym uspadanim s
usmernénim dopravnich proud Z hlediska bezpmosti je, na Urokové Kizovatce,
dalezity soulad skuté a psychologickéipdnosti v jizd (CSN 73 6102, 2007).
Pripojeni polnich cest na pozemni komunikaci se napoje za kZovatku,

ale povaZuje se za sjeZd3N 73 6109, 2004).
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Clereéni kiiZzovatek je stanovovano jejich polohou a Ghletfzdni, kdy je
nutné upozornit na skutkost, Ze vSechny hodnoty rozhleavadinych v norng jsou
stanovovany pouze prdikovatky od 75°do 105°. #Zovatky by se rov&Z nently
navrhovat v podélném sklonétéim nez 3 % a nefty by se navrhovat na viiitich
stranach sirovych oblouk (CSN 73 6102, 2007).

2.1.10.2. Sjezdy

Sjezdy slouzi k vjezdu a vyjezdu z&slskych mechanisiin
a) z pozemni komunikace na polni cestu a naopak
b) z polni cesty naipehlé pozemky a naopak

Vozovka sjezdu ze silnice nebo mistni komunikacsirbyt provedena
v bezprasné (zpravidla asfaltové) Uprayakoz i navazujici¢ast polni cesty v
minimalni délce 20m.

Nové sjezdy se mohouizovat v mistech, kde je mozné zajistit dostaje
rozhled na ob strany v pilehlém jizdnim pruhu pro vozidla vjiggci na silnici a
zarovei je zajistn dostaténé dlouhy rozhled vozidel jedoucich po silnici na idba,
vyjizdgjici za sjezdu, obdokrjako u Kizovatek (KAUN, LAHOVEC, 2004).

2.1.11. Doprovodna zele polnich cest

Celkovy bariérovy tinek konkrétni komunikace je dan kombinaci
negativnich dopaddopravy - fyzickou negkonatelnosti cesty (celkové technické
ifeSeni komunikace - svodidla, plotyfikppy atd.), intenzitou provozu spolu s
mortalitou a disturbancemi (hluk, zh&eni atd.). Jednotlivé negativni dopady a tedy
i celkovy bariérovy efekt je mozné zmirnit pomogzmych doprovodnych opa&ni
(ANDEL a Kkol., 2005).

2.1.11.1. Aleje a stromiadi

Alej pochazi z francouzského ,allee” — tedy ceshéize, vychazka, kdy i

chodba. V peneseném slova smyslu se tedy jedna o doprovodrkkeaue, cesty,
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pesiny... .

Mohlo by se zdat, Ze slovo strofadi tvai pouzecesky ekvivalent slova
alej, ale rozdil zdefgci jenom je — stronfadi gedstavujefadu strond, ale pouze
jednu jednoduchotiadu a pra¥ timto se ob slova vyznamo¥ liSi — alej je tedy
minimalné dvouady veget&ni doprovod cesty, zatimco strofadi tvdi pouze
jednoducha linie strot

Prestoze jsou oba pojmy ¥inéieci nékdy zangnovany, na pdé Uredni jsou
chapany rozlishiuziadu let - zetelnou odliSnost Ize zaznamenat jiz v zakonu o
povinnosti vysadby strofnkolem silnic z roku 1884: Podél veskerych silnic
fiSskych, zemskych, okresnich a obecnich musejabsjg, anebo kde by nemohly
byti, aspad jednoducha strontadi (VELICKA, 2010).

2.1.11.2. Funkce vegetaiho doprovodu polnich cest

- zpevreni svatli, ochrana pdy pred erozi (kéenovy systém)

- meliorace zamailenych pid

- zlepSovani mikroklimatickych podminek (omezeni meecich viivi
klimatickych extrénd)

- zlepSeni hygienickych podminek (snizovani prasntstneni hluku,
zachycovani zplodin)

- zachycovani nezvladnutych vozidek&eymi porosty

- optické vedeni

- ochrana proti oskni protijedoucimi vozidlgi sluncem

- mirréni sily Wtru a zabra#ni tvorby za¥ji na vozovce

- z&lenuje technické dilo do krajiny

- spoluutuje krajinny raz datenécasti uzemi

- vytvoreni optimalniho objemu biologicky aktivni hmoty
(UZEMNI STUDIE TREBONSKO, NOVOHRADSKO, 2010)

2.1.11.3. Prvky doprovodné zelan

Zxtlereni do krajiny jefeSeno navrhem krajirgkych Uprav, které musi byt
v souladu s mistnimi podminkami a limity vyuZivamémi. Bleso a trasa polni
cesty musi byt navrzeny tak, aby nebyl naru3enrkmajraz (DUMBROVSKY,
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2004).
Aleje, ale pedevSim pasyrdvinné zele& podél komunikaci mohou téz plnit
funkci biokorido a interaknich prviki, mohou byt sotasti protieroznich linii

(voda) a ¥trolami.

BIOKORIDOR - je krajinny prvek, ktery pokud je fufrk, svou velikosti a stavem
ekologickych podminek umagje migraci organisiincharakteristickych pro
geobiocendzy biocenter, které spojuje. Biokoridotaké trvalym Gt&istem rady

organisnfi, zvlast organisni ekotonovych.

INTERAKCNI PRVEK — je obvykle liniovy krajinny prvek vybifiai z biokoridoi
&i biocenter do okolni krajiny a zpraéstlkovavajici fiznivé misobeni USES na
okolni mért stabilni krajinu. Interadni prvky se vymezuji pouze na lokélni arovni.

Interakeni prvky slouzi jako Gtste rady Zivaichia agrocendz.

PROTIEROZNI LINIE — &innym opatenim proti vodni erozi je zalozeni jjés
enklav devinné zele& uvnitt orného pozemku. Tytaigvaz liniové prvky by ngly
byt umistny kolmo na spadnici pozemku a dale b§lyybyt umistny v prostoru
piirozené udolnice a v okoli pramenigato devinna zelé by mela mit polyfunkini
charakter. MiZze byt sodasre také biokoridorem nebo inter&kim prvkem. Lze
podél ni vést polni cesty &% stezky.

VETROLAMY — by mgly mit nasledujici parametry —&ii 8-16 m, nily by byt co
nejvyssi (ndly by obsahovat vysoké stromy — duby, lipy, jasdaagoly, gipadre

olSe a vysoké vrby), soasreé by mély mit plné rozvinuté i stedni a nizsivinné
patro. Ve ¥trolamu je vhodnaifmés jehlicnani, predevsim smnk Smrky omezuji
prouckni vzduchu v do& kdy listn&e postradaji olishi. Obvykle maji a

mély by mit polyfunkini charakter. NiZze byt sodasre také biokoridorem,
interakénim prvkem. Lze podéldivést polni cesta (KUBES, 1996).

V mistech, kde je provedeno odvédndrenazi, nelze doprovodnou zele
vysazovat (SVEHLA, VAIOUS, 1986).
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2.1.11.4 Vysadba doprovodné zelén

P¥i vysadbach siligini vegetace je nutno dodrzovat tyto zakladni poégin
- sprave pripravit plochu pro vysadby (bez plevelnych bylidievin apod.)
- dodrZovat spravné terminy vysadby (nevysazowadtpkdenné vygstky v
obdobi sucha a vysSich teplot; lepSi vysledky lpyiypodzimnich vysadbéch)
- pouzivat kvalitni vysadbovy material
- dodrzovat navrzené technologie vysadby (proléjgmky vodou, pitlaceni
zeminy, aby kolem k@ni neistala vzduchova mezera)
- Winné chranit prostokienné vygstky @i manipulaci ped vysadbou a
béhem ni ped vysychanim
- dodrzovat odstupy od komunikace, inzenyrskych giitkopti, objekii,
dodrzeni rozhledovych poli s perspektivou rozvagetace v dalSich letech
- dodrZovat druhové sloZeni podle projektu
- potlatovat st plevet kolem mladych tevin v prvnich 3-4 letech
- podporovatiist vysazenychigvin zalivkou a hnojenim
- chranit vysazenéidviny proti poSkozeni okuseméy, vétrem, [ sekani

travy a podle pdeby proti chorobam a gkcim.

Cim je kvalitrtji provedena vysadba &m intenzivrEjsi p&e se porosim
vénuje v prvnichitech azétyiech letech, timidve vytvai zapojené porosty, které
samy potlai bylinné patro, a tim lepSi je zaklad pro celkodmbu Zivotnosti tevin
(TP99, 2004).

2.1.12. Opravy a udrzba polnich cest

Nekvalitni stav vozovek polnich cestigpbuje nesjizdnosghkterych Usek,
¢asto i celé polni cesty, a vedeilepunu zerdélské dopravy naiflehlé pozemky,
na nichz dochézi k porusovani struktuéylp, utuzovani povrchu a poskozovani
podorninich vrstev. Vznikaji tak tzv. ,dvoji i troji cestykteré casto zabiraji velmi
kvalitni ornou fidu. Tento stav je mozné pozorovat i dnes na celé
fack mist (KUBICEK, 1988).

23



Opravy polnich cest

Opravy polnich cest j@nnost, kterou se odstraje cast&éné
opotebeni polni cesty zaiélem uvedeni do stavu @gn
provozuschopné. Jedna se zejména o:

- vyspraveni vytlul, vymrazki a vyrovnani povrchu;

- opravu souvislych poskozenych Ugegokud nedochazi ke zlepseni
parameti cesty

- VétSi opravy podélného &ipného odvodeni

- opravy objeki polnich cest

- opravy a dopléni bezpénostnich z&zeni

- zajiSkni stability z#ezovych a nasypovych svah

- zajiS€ni nasypovych svahohrozenych plehlym vodnim tokem

- odstragni nadngrného opatebeni cesty((SN 73 6109, 2004)

Udrzba polnich cest

Udrzbou se rozumi pravidelnageé kterou se zpomaluje
fyzické opotebeni, pedchazi se nasledlin a odstrauji se drobné

zavady polnich cest.

Udrzba na polnich cestach zahrnuje:

* Udrzbu vozovky a zpe¥ni

* Udrzbu &isténi krajnic, etné odstragni kerovych a
stromovych nalét

* Udrzbu &isténi odvodiovaciho z#zeni, zejménaijkop,
véetns odstragni naleti

* Udrzbu objeki polni cesty

* UdrZzbu bezp®ostnich z&zeni a dopravnich ztek
Souwasti udrzby je rowE odstrasni vétvi zasahuijici do
prijezdniho prostoru cesty nebo branicich v rozhleddstragni
vSech pekazek v rozhledovém poli snovych oblouk
(DUMBROVSKY, 2004).
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2.1.13. Odvoadiovani polnich cest

VSechnycasti polni cesty musi byt zabeZpay proti isobeni povrchovych
podzemnich vod. Odvodnim polnich cest se zalige poskozovaniétesa polni
cesty vodni eroz{SN 73 6109, 2004).

Odvodreni povrchu vozovky se zaji§je podélnym a ificnym sklonem
komunikace. Zakladniigny sklon se navrhujeigichovity 2,5 %, minimak2,0 %.

Z jizdniho pasu nebo z jizdniho pruhu stéka vaes podici prouzek na zpeinmou
¢ast krajnice, kterd méa stejny sklon jako jizdni pébo jizdni pruh. Dale voda stéka
po nezpevénécasti krajnice, jejiz sklon se provadi v jednotnémt 8 % a to od
pevrené c¢asti krajnice k hrah silniéni koruny v pimé i ve smrovém oblouku
(KAUN, LAHOVEC, 1998).

Navrhované opateni k odvodréni polni cesty:

1. Otewena odvodiovaci zd&izeni: prikopy, skluzy, rigoly, kaskady, vsakovaci

drendz, vsakovaci jamy, svodné zZlabky

2. Kryta odvodiovaci z&izeni: odvodiovaci potrubi, drenaze, trativody

3. Kombinace predchéazejicich zfsobi

Prikopy
Slouzi k podélnému odvoemi polni cesty a k odvedeni povrckov
odtékajici vody z okolnich pozerinkPrikopy se stalym gitokem je nutno zaustit do
recipientu. Hloubka fftkopu musi byt $Si nez 0,30 m a zarovgeho dno musi byt
nejmért 0,20 m pod Urovniifehlé plaré polni cesty, anebo pod vyéstm pri¢né
drendze (SN 73 6109, 2004). Buduji se jako jednostranné neboustranné
(SVEHLA, VANOUS, 1986). Pokud nelze tyto podminky dodrZet, jené
navrhnout pislusna opdeni.
Tvar grikopu se navrhuje:
- Obvykle trojuhelnikovy se sklonem vimtho svahu (od koruny cesty) min. v
pontru 1l : 2 (Iépe 1 : 3) a sklonem protilehlého svahu az 1 : 1,25.
-V odivodrenych gipadech licho&nikovy se §kou dna 0,30
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az 0,50 m a sklonem sviabbvykle 1 : 1. SN 73 6109, 2004)

Nejmensi podélny sklon dndikopu je pro dno nezpewné
0,5 %, pro zpewne 0, 3 %. R nebezpei zanasSeni dna jéeba volit
vétSi sklon. NejetSi podélny sklon dna zatratmého gikopu nema festoupit 5 %.
Zpevreni dna pikopd, (pop. i svahi) se provadi stkovym pohozem, pdp
betonovymi tvarnicemi nebo dlazbou z lomového kaen@UMBROVSKY, 2004).

Rigoly

Hloubka rigolu je zpravidla 0,10 m az 0,15 m, m#&n¢ 0,30 m; ka
rigolu je 0,50 az 0,1 m. Navrhuji se mistidkppi tam, kde se z Uspornyclivebdi
nehloubi vykopy pro ikop nebo tam, kde profigop neni dostatek mista. V
béZnych gipadech se rigoly navrhuji za hranou koruny po#stg. Dno rigal lezi
obvykle nad Urovni planzemniho dlesa, proto se provadi jejich zpevani a
doplnsni podélnou drenazi (DUMBROVSKY, 2004).

Svodné Zlabky

Svodné Zlabky se navrhuji zejména na polnichachss ¥tSim podélnym
sklonem, kdy se voda stékajici po karupnesty svodnym Zlabkem svadi do
podélného odvodmi nebo na terén. Podle pelty mohou svodné Zlabky byt
dievéné, kamenné, ocelové nebo betono@SN 73 6109, 2004) Vzdalenost ZI&bk
se utuje podle spadu cesty a velikosti srazek.dpadu 8 az 12 % se dopouje
vzdalenost 25 — 50 m, nad 12 % vzdalenost 25 m BV VANOUS, 1986).

DrenaZze a trativody

K odvodreni podloZi polni cesty se navrhuje podéln& neidéng drenaz. Vv
odavodrenych pgipadech Ize namisto drenaze navrhnout trativodyen&lie i
trativody se obvykle navrhuji jako odvitavaci zaizeni.

Drenaze se navrhuji z drenaznich trubek uloZzemgckino ryhy s obsypem
drobnym kamenivem. Dno drendze musi lezet min. 2%d drovni rostlé pl&nwv
z&ezu nebo rostlého podlozi (na atisypového svahu). Minimalni sklon je 0,5 %
(v odavodnsnych gipadech 0,3 %) (DUMBROVSKY, 2004).

Trativody se buduji tam, kde odvagii nelze provéstifkopy ani rigoly
(ptikop nelze dostate¢ zahloubit, vysoka hladina spodni vody). V takovgtpacde
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se pokladaji dva podélné trativody seit s osou cesty, a to Bypod krajnici, nebo
pod dno pikopu. Tyto trativody sniZuji hladinu spodni vodgdvadiji vodu
z podsypu (SVEHLA, VAIOUS, 1986).

2.1.14. Z&lenéni polni cesty do krajiny

Téleso a trasa polni cesty musi byt navrZzeny tak,radyl naruSen krajinny
raz, ktery je definovan zakonem 114/1992 Sh¢letgni technického prvku do
krajiny se provadi pomoci vysadbyegin, které mohou zmirnit nezadougiinky
klimatickych vlivi. Spol€né s ochrannym zatra¥nim je navozen nejentippzeny
vjem polni cesty, ale je zabezpea protierozni ochrana zemnikiesa polni cesty
(KUBES, 1996).

3. Venkovsky prostor

3.1. Vymezeni venkovského prostoru

Pojem venkov je netitym a do jisté miry abstraktnim oztmim kulturni
krajiny se specifickymi charakteristikamicélem gresného vymezeni venkova, resp.
venkovskych obci, je najit pokud mozno co nejvicpavidajici regiony, které
muZzeme nazvat venkovskymi. Ty poté z titulu svéhoadeni budou mit narok na
soustedEnou podporu v witych tematickych oblastech.

Exaktni vymezeni venkova jako jednozm& ohranteného prostoru neni v
obecné rovia (vzhledem k jeho slozitosti a komplexnosti) moZpéstupy k jeho
vymezovani se odviji odc¢éalu vymezeni. fesnéd definice je nezbytna pouze v
jediném pipads: pro jasné vymezeniiigemal dotaci. Jedna se tedy @elové
vymezeni pro uplabvani politiky rozvoje venkova. Zakladni podminkpalitik je
totiz presna adresna a pgjedna moznost financovaniciteho zandru z veejnych
zdroja, aby byla dodrzena filozofie transparentnosti

(http://www.regionalnirozvoj.cz).

Nejuzivarjsim kritériem pro vymezeni venkovskych obciOR je paet
obyvatel v obci. Pokud je pet trvale bydlicich obyvatel v obci nizSi nez 2 @30b,
pak je tato obec oztiana jako venkovska (MAJEROVA, 2000).
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DalSim kritériem pro vymezeni venkova fjeustota zalidéni. Hustotu
zalidreni chapeme jako @et obyvatel vztazeny k jednotce prostoru, zpravidth
km2. Pro patby vymezeni venkovského prostoru ve statech Elzmavidla
pouziva vymezeni venkova jako Uzemi s hustotou ateystva do 100 ob./km?
(PERLIN, 1998).

DalSi zgisoby vymezeni venkova - charakter sidel, vyuzdjiky (land use),
vybavenost obci, polarizace prostoru podle stuprapojeni do narodniho
hospodéstvi (dle Evropské komise), index rurality a dalSi.

Kulturni a spoléenské znaky venkova, tj. charakter sidla, jsougvesty na
lidskych zdrojich a na kvalitativni strance danghrostedi. MoZnosti vyuZziti a
adrzby krajiny jsou vyznamnym #pobem zavislé na charakteru osidleni a

piirodnim charakteru krajiny.

Jinym moznym fistupem je negativni vymezeni venkova jako
neurbanizované krajiny, jako protikladwsta (ve smyslu, Ze venkov je to, co neni

meésto). Problémem ovSentigtane hrarini stupé urbanizace.

Pro posuzovéni dopadverejnych politik ¢i aktivit raiznych subjekt na
venkov je mozné jit v zasadivéma cestami. V prvémijpad Ize, navzdory jistym
omezenim a delovému pistupu, pracovat s komplegi definici venkova. Ve
druném pipad (u existujicich roztinych ,venkow vhodrngjSim a @&inngjSim)
muzeme dekomponovaéeSené venkovské Uzemi na jeho jednotlivé znakydadity,
pracovat s nimi relativh samostath a vysledné kroky kieSeni navrhovat jako
synergicky mix nastrdj vazicich se k jednotlivym znakn. Je teba mit v patrnosti
riziko situace, kdy nemusi byt jednotlivé hodnoty rastroje sltitelné

(http://'www.regionalnirozvoj.cz).

Venkovské oblasti EU jsou podstatnou &sii jeji fyzické podoby a identity.
Podle standardni definice tiigvenkov” vice nez 91 % Uzemi EU a je domovem pro
vic nez 56 % obyvatel EU. Kouzlo venkovu navic d@déichvatna rozmanitost
nadhernych tyfp krajiny, od pohéi az po step, od rozlehlych tesZ po vinici se
pole.

Mnoho naSich venkovskych oblasteli zna&nym problénim. Nektere

zemedélské a lesnické podniky musi j&St pracovat na dosazeni
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konkurenceschopnosti. #nérny prijem na obyvatele je ve venkovskych oblastech
nizsi nez ve wstech, ubyva zde kvalifikovanych pracovnich silyaoj v odwtvi
sluzeb zaostava. B& o venkovské prosdi je navicéasto spojena s finanimi
naklady.

Na druhou stranu m& evropsky venkovitdr co nabidnout. Poskytuje nam
nezbytné suroviny aigjma je i hodnota venkova jakozto krasného peaoist k
odpaiinku a rekreaci (pokud se o toto ptesti starame). Venkovskaimda je
nasimi plicemi, a proto se i zde odehrava boj proténé klimatu. Mnoho lidi
piitahuje fFedstava bydleni nebo prace na verdoxa gedpokladu, Zze maji k

dispozici odpovidajici sluzby a infrastrukturu fhitec.europa.eu).

3.2. Rozvoj venkova

Pozemkové Upravy jsou jednim z &ivych faktofi pro rozvoj venkova.
Prostednictvim tohoto op&tni je treSena problematika vlastnickych vaiah
pozemkové drzby, nedostaté zenddélska infrastrukturaci absence prvk
ekologické stability krajiny. Op#ni také nefimo napomaha rozvoji podnikani a
ma& nesporny efekt v oblasti udrzitelného rozvopgify.

V Ceské republice doposud neni $lrozvinuta venkovska turistika a neni
vyuzit potencial zerdélskych farem v oblasti agroturistiky. Turistick&rastruktura
a propagace Vv této oblasti neodpovida starigaré&vropské unie a doprovodné
sluzby (ubytovaci, stravovaci, inforrd) maji nizkou arove

Venkov v Ceské republice méa vysoky potencialirpdniho i kulturniho
dedictvi. Na mnoha mistech je tento potencial nedécgia nevyuzity
(MZE, VUZE Praha, 2007 — 2013).

Program rozvoje venkov@R prispsje k dosaZeni dil stanovenych Narodnim
strategickym planem rozvoje venkova, tj. k rozveginkovského prostor@eské
republiky na bazi trvale udrzitelného rozvoje, #epi stavu Zivotniho prdasdi a
snizeni negativnich vliv intenzivniho zerdélského hospodani. Program déle
umozni vytvdit podminky pro konkurenceschopndsské republiky v zakladnich
potravindskych komoditach. Program bude také podporovat ii@zni a

diverzifikaci ekonomickych aktivit ve venkovském optoru s cilem rozvijet
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podnikani, vytvéet nova pracovni mista, snizit miru neZamanosti na venk@va

posilit sounalezitost obyvatel na venkdttp://eagri.cz).

Zasadd odlisSny gistup k rozvoji venkova jeféba. Rostouci pet hlasi
pozadujici zfistupréni krajiny, kde je jiz neni vidana jako tovarny mgrobu
potravin, ale poskytuje mnozstvi funkci¢etre rekreace, pracovnich a Zivotnich
mist, estetické a ekologické sluzby, vodohospstgia a cisteni, jakoz i ekologicke
stability (BECKMANN, DISSING, 2004).

3.2.1. Nastroje rozvoje venkova

Kombinace iiznych nastrdj, jako jsou pozemkové fondy, pozemkové
apravy, vznik ¥tSich celk podle spolupraci, fierozdleni pady, a @i prosazovani
dalSich vyuziti pdy by meEly pomoci regiofim najit novou rovnovahu mezi
obchodnim zewudglstvim, @irodou a krajinou (VAN DIJK, KOPEVA, 2006).

Ruralni politika jako komplexni rozvojovy koncepbkélniho rozvoje
venkova obsahujeckteré dimenze a oblastirgsahujici ramec klasické regionalni
politiky. Klasifikace nastrdj rozvoje venkova rozliSuje - obdobiako klasifikace

nastrofi regionalniho rozvoje - nasledujici kategorie:

administrativni nastroje (legislativa, zavazné procedury, postupy, orgaimiza

normy)

koncepéni nastroje (strategie, programy, plany, politické deklaradgemr

planovaci dokumenty, pozemkové Upravy)

institucionalni nastroje (instituce, spoluprace, regionalni management)

vécné nastroje (infrastruktura, poskytnuti prostor, sluzeb, hnédin plrEni,

poradenstvi)

socialné-psychologické nastroje(vzdilavani, komunikace, motivace)
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finanéni nastroje (systémy finatinich podpor, dotace, granty)

Rozvojové nastroje venkova jsou velmizmorodé a pokryvaji v zasadelé
potrebné spektrum oblasti. Problematicka v&agto byva jejich aplikace do uzemi,
kterd se obvykle uskutguje centrald a ploSg bez rozliSeni rozdil mezi
jednotlivymi typy venkovskych regign Pro maximalizaci efelit z aplikace
rozvojovych nastra@j je zZadouci tyto rozdily akceptovat, aby tak mobljt co
nejEinngji reSeny konkrétni problémy v daném uzemi

(http://www.regionalnirozvoj.cz).

3.2.2. Politika rozvoje venkova

Evropska unie uplatje aktivni politiku rozvoje venkova, jelikoZz naratd

politika pomaha dosahovaiilézité cile tykajici se venkova a jeho obyvatel.

Z&kladni pravidla politiky rozvoje venkova na obd@007 az 2013 a také
opateni pro ¢lenské staty a regiony stanovi Counciliinani Rady (ES)¢.
1698/2005.

V tomto nd&izeni je politika rozvoje venkova na obdobi 2007 2#13

roz&lena podleif témat, ktera se nazyvaji ,tematické osy“. Jedna twto témata:
-zlepSovani konkurenceschopnosti Zdétstvi a lesnictvi,

-zlepSovani zivotniho prasdi a krajiny

- zlepSovani kvality Zivota ve venkovskych oblakter povzbuzeni diverzifikace

hospodéskécinnosti (http://ec.europa.eu ).

3.3.3 Multifunk éni rozvoj venkova

Pro multifunkni rozvoj venkova jsou stanoveny tyto priority:

- navrhovat rozvojové plochy zejména ve vymezenyainmiatnich a mistnich

rozvojovych oblastech a plochach, s dobrou doprdesfupnosti
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piednost® vyuZivat plochy a objekty vhodné k podnikani v tasném
Gzemi, s cilem podpib pirednosti rekonstrukce afpstavby nevyuzivanych
objekth a aredl (tzv. ,brownfields”), s cilem nezhorSit podminkyop

vyuZivani zastatného uzemi

zabezpeit rozvoj hospodésky vyznamnych aktivit cestovniho ruchu,
lazeastvi, turistiky, sportovnich aktivit a rekreacéeeném Uzemi sichzem
na zkvaliiovani sluzeb a vyt¥éni novych investnich gilezitosti za

pomoci novych aktivit v azemi

najit rovnovahu mezi ekonomickymiiposy ze zeruélstvi, rybochovného
hospodéstvi a lesniho hospotkivi v feSeném Uzemi a ro¥h vytvorit

podminky pro uplaténi mimoprodukni funkce zerddélstvi v krajirg a

mimoprodukni funkce leg a vodnich ploch, s cilem umoznit intenzij&i

rekreéni a turistické vyuzivani uzemi

zabezpéit podminky pro hospodsgky rozvoj, v ostatnim

Uzemi zabezg# podminky pro zlepSeni a rozvoj turistickych a
cykloturistickych tras

(UZEMNI STUDIE TREBONSKO, NOVOHRADSKO, 2010)

4. Analyza cestni sit v katastralnim tzemi Brilice

4.1. Zhodnoceni regionu

Katastralni Uzemi idice se nachazi v regionu i@baiska. Specifikem

Trebaiska je cestovni ruch zaloZzenych na poznavéirognich kras zejména

okolnich rybnik formou turistiky gsi ale v poslednich zejména na kolésldaisko

laka také k vodnim spdimn nafadu piskoven a rekré&gich rybniki. Na rozdil od

mestskeé (turistick€asti meést obvykle disponuji g&imi zonami a chodniky atd.) nebo

horskeé turistiky (turistické stezky v Uzemi s vyeaim motorizované dopravy)

velka ¢ast navitvniki Tiebaiska (celé rodiny i s ami) piekonava za poznéanim

denré nékolik desitek kilometk na kole a musiipkonavat fi,konzumaci“ mistni

krajiny fadu kritickych dopravnich momen{nag. kiizeni resp. jizdu po silnici 1/34
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ve Staré Hliy, kiizeni silnice 1/24 u rozvodi, dopravni situaciiaek mist v Treboni
samotné atd.).

Za sogasnou urove zejména cykloturistiky vti region husté siti polnich a
lesnich cest, které jiz po staleti slouzi pro opbdgovani rybnéni soustavy.
Predchozi rezim se zaslouzil o vybudovani pow kvalitnich bezprasnych cest v
oblasti r®kdejSiho hrariiniho pdsma a cest pro obhospo#ani lesnich kultur
téZkou technikou, které by vzhledem k ,s@bovitému® prostedi nebyl mozny.
Prihodna topografie a, v porovnani s jinymi regidbgské Republiky, vyjim&éa
infrastruktura ndad mist doplgna o informativni cykloturistické zgani a natné
panely tvadi spole&né krajinnym razem zéklad turistického @spu Tiebaiska.
Proto, aby nevSedni zazitek z aktivniho travenh&bb casu nebyl poznamenan
nebezpé&im a stresem Zgobenym prav zvySenym automobilovym provozem je
nutné oSett kritickd mista a vybudovat samostatné cyklisticktezky v souihu
ruSnych komunikaci po vzoru Nizozemi nebo i souBemlRakouska. Je proto nutné
aby zejména centrumid@boré s okolim bylo propojeno kvalitnimi cyklistickymi
stezkami (BESI a.s., listopad 2004)

4.2. Cykloturistika v regionu

Oblast Tebaiska je z hlediska cykloturistiky velmiigniva a terénni reliéf
skyta bohaté moznosti cykloturistickych vyieRovinata krajina kolem rybnikv
Trebaiské panvi poskytuje dobré moznosti rekréah jizd i mimo silnini st’, na
polnich a lesnich cestach #Zepaych pro pSi i cyklisty. Cykloturistika
neodmysliteld pati ke zdejSi rovinaté krajin Trebaisko je idealni pro rodinné
cyklovylety s @&tmi a pro seniory. Oblasti prochazi mnoho i#olzn&enych
nawnych stezek &etné dalkovych cyklotras.

Trasy vyleti vedou po Eezich velkého mnoZstvi rybriikkteré za teplych
letnich dni nabizeji odpmek u vody a plavani. Jizitiechy jsou ve své vychodni
poloving protnuty zn&enou dalkovou cykloturistickou trasou Vide Praha. Trasa
prochazi misty Slavonice, Nova Byte, Jindichuv Hradec a Tabor. Vieznych
mistech je mozné z této trasy odib@ po zn&enych lokalnich trasach poznat blize

jiho¢eskou krajinu. Na cykloturisty¥eka v regionu navic mnoZstvitigpdnich

33



nawnych stezek, které své na&ustiky informuji o zajimavostech aznych
piirodnich lokalit (http://www.apartmanyponedraz.weds$no.cz).

4.3. Zakladni parametry prostorového uspsadani polnich cest

Mistni st komunikaci je tveéena:
 statnimi silnicemi, krajskymi silnicemi
e polni cestni siti.

e mistnimi komunikacemi

Plan spolénych za&izeni komplexni pozemkové UpravwesSi pouze polni

cestni 4.

Z&kladni parametry prostorového usjméni jednotlivych cest vychazi z
obecnych zasad navrhu dopravniho systému, platnfgdhnickych norem,
podrobného pizkumu a zar¥eni skuténého stavu a vysledk projednavani
dopravniho systému s obci, sborem zastupcgany statni spravy i jednotlivymi
vlastniky.

Po posouzeni vysSkopisu bylo z§8b, Ze cestni 8iprochazi pevazr
rovinatym Uzemim. Jako vyhybny lze vyuzit i misippjeni jednotlivych polnich
cest. Bi kiiZzeni cest s hlavnim odvidvacim z&zenim je doporteno vybudovat
trubni propustek a zachovat tak funkci odvwdnU drobrjSi systematické drenaze
je vhodre napojit drenaz do odvadvaciho prvku cesty {fkop nebo drenaz).

Pozemky cest na hrazichstanou sotasnym majitelm (Valenta, 2012).

4.4 Podrobny prehled cestni sit — polni cestni «f
4.4.1. Hlavni polni cesty

HPC1 (obr. ¢. 11)

Kategorie cestyJednopruhova, P4,5/30
Délka v KPU 1947 m

Jizdni pruh 3,5 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m
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Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Asfaltova cesta od iice na vychod kolem rybnik@ervenka a déle ke statku

Dvorce. Tvdi paténi komunikaci v blocich ornéiply a luk.

HPC2

Kategorie cestyJednopruhova, P4,5/30

Délka v KPU 1181 m

Jizdni pruh 3,5 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Cesta odbéuje z HPC 1 u prvnifikovatky u BRilice. A¢koliv ma podobné #tove
parametry aiikopy jako HPC 1 jeji povrch je zéya€ poniteny. U lesniho komplexu
nedaleko Prelatského rybnika z ni odlije VPC 9. Dale pokeauje jako lesni cesta

HPC3

Kategorie cestydvoupruhova, P6/40

Délka v KPU 591 m

Jizdni pruh 5 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Komunikace na rozhrani zastavitelného Gzemi NaéB dle UP TFebore.

HPC4

Kategorie cestydvoupruhova, P6,5/50
Délka v KPU 94 m

Jizdni pruh 5,5 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Odbaka z S 1/24 k zemaklskému statku Gigant.

HPC5
Kategorie cestyjednopruhova, P4,5/30
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Délka v KPU 180 m

Jizdni pruh 3,5 m
Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m
Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Cesta v jihozapadrtasti k.0. lesni cesta. Déle poéuge snérem do Spoli.

HPC6 (obr. ¢. 12)

Kategorie cestyjednopruhova, P4,5/30

Délka v KPU 193 m

Jizdni pruh 3,5 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Kratka odbdka ke statku Dvorce ze silnice S1/34.

HPC7

Kategorie cestydvoupruhova, P6/40

Délka v KPU 168 m

Jizdni pruh 5 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Kratka odbdka k zenddélskému statku v lokalit,Za Kravinem* (Valenta, 2012).

4.4.2. Vedlejsi polni cesty

VPC 1 (obr.¢. 9)

Kategorie cestyjednopruhova, P4/30

Délka v KPU 328 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Cesta odbéuje ze silnice S.I/34 v jihovychodnésti zemi. Bvodre vedla v Uvozu,

nyni je vyjeta no¥ po poli kde ji nki eroze. Bude provedena celkova rekonstrukce
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now vyjeté a pouzivané cesty po poli, Uvoz bude ndaddkpozadavku AOPK
zachovam v nezaméné podob a vyuZit jako interani prvek.

Po posouzeni rozhledovych pér na silnici ¢. 34 bylo zjis¢no, Ze nejsou
vyhovuijici. Z tohoto @vodu tato cesta nebude dopravstipojena na silnici. 34,
ale pouze na polni cestu VPC28. Nenavrhujeme rékas stavajiciho sjezdu na
silnici ¢. 34.

Navrzena opa¥eni

Celkova rekonstrukce, Nenavrhuje se rekonstrukiveagtiho sjezdu na silni¢i34.
kryt — penetréni makadam

Odvodnéni: podéln& drenaz navrzend, zahatdo rybnika Horni Zlatnik

Ozeleréni: vyuziti okolni vegetace

VPC2

Kategorie cestyjednopruhové, P4/30

Délka v KPU 1316 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Uzka cesta az&sina po louce. Je zéena také jako n&na stezka a cyklotrasa. Za
rybnikem dolni zlatnik pouze vyjeté koleje po pd@iale pokréuje kolem lesa na
sever smrem k VPC3.NavrZzeno zpe¥mi a mirnda zmna trasy v souvislosti
konfigurace okolniho terénu. Cestu nelze napojitsnoakromou VPC 3,proto je
navrzena v souhu a pouzit existujici sjezd.

Navrzena opa¥eni:

Novostavba/Celkova rekonstrukce, krytérkovy

Odvodnéni: podélna drenédz navrzena, z&astdo gikopu

Ozelergni: vyuZiti okolni zelen a lesa

VPC3 (obr. €. 8)

Kategorie cestyjednopruhova, P4/30
Délka v KPU 424 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m
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Cesta odbtuje ze silnice SI/34 Zpe¥na cesta po soukromych pozemcich k
manipul&ni a skladovaci ploSe. Bude zachovéafraganimu viastnikovi a nebude do

ni zasahovano.

VPC4

Kategorie cestyjednopruhové, P4/30
Délka v KPU 696 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m
Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Cesta odb&uje k rybniku St ze silnice SI/34 naproti statku Dvorce. Povrch
poSkozen vymoly, vyjeté koleje.
NavrZzena opateni:

Rekonstrukce krytu, kryt - asfaltobeton
Odvodnéni: stavajici pikopy

Ozelereéni: vyuziti stavajici aleje

VPC5

Kategorie cestyjednopruhova, P4/30

Délka v KPU 1051 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Cesta vede od statku Dvorce &am na zapad. Az na &msné vymoly je dale

priajezdna. Dale #zi VPC 9 a pokréuje do sousedniho k.u.

VPC6

Kategorie cestyjednopruhova, P4/30

Délka v KPU 242 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Odbaiuje z HPC 1 nedaleko statku Dvorceésem na vychod k rybniku Verfle. Po

piejeti hraze se je mozné napojit znova na HP@4 louku.
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VPC7

Kategorie cestyjednopruhova, P4/30

Délka v KPU 623 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Zarostla polni cesta v lokaliu rybnika s¥t. Odpojuje se od VPC 4 u rybnika&v
Cesta vetre piikopa je zarostla vegetaci a z velkésti nepiijezdna.
NavrZzena opateni:

Celkové rekonstrukce, kryt —¢gkovy

Odvodnéni: stavajici pikop —zausini do rybnika St

Ozeleréni: prorezavka devin rostoucich v cest

VPC8

Kategorie cestyjednopruhova, P4/30

Délka v KPU 697 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Odbaiuje z HPC 2 sw@rem k rybniku Struzky, fiechazi pes hrdz a poktaje az ke
komplexu lesa.

Navrzena opa¥eni:

Celkova rekonstrukce, kryt —<gkovy

Odvodnéni: podélna drenaz navrzend, svedena do rybnika

Ozeleréni: vyuZita stavajici zele

VPC9

Kategorie cestyjednopruhové, P4/30
Délka v KPU 1664 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m
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Propojuje VPC 5 a HPC2.U prelatského rybnika ggka sjizdnd a podnténa
prosakujici hrazi. Dale vede jen jako vyjeta v opdé smerem k Markovskému
rybniku. Poté pokraije jako castén¢ zpevrgna Strkem k S.1/34. Vzhledem k
nedostaténym rozhledovym pogram na stavajicim sjezdu na silnici 1/34 byl sjezd
pieloZzen vychodgji.

NavrZzena opateni:

Novostavba/celkova rekonstrukce, kryt — penigtranakadam

Odvodnéni: podélny gikop

Ozelergni: stavajici zel#

Dopliikova funkce: krajinotvorna

VPC 10

Kategorie cestyjednopruhové, P4/30

Délka v KPU 523 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Odbaiuje v zatéce v lokalit U lesa ze silnice SlI/15512.7€5 louku je d¢Zko
priajezdna kwli zamokeni dale k lesu jako prasna cesta.
NavrZzena opateni:

Celkové rekonstrukce, kryt —¢gkovy

Odvodnéni: podélny gikop navrzeny - svedeno déikopu u silnice

Ozelergni: neni

VPC11

Kategorie cestyjednopruhova, P4/30

Délka v KPU 233 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Odbaka ze silnice 111/15512 k Travnému ryb a daleésem Kk lesu. Zp&atku
zpevreéna Strkova, v dalSim Useku jen travni.

Navrzena opa¥eni:
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Celkové rekonstrukce, kryt -&kovy
Odvodnéni: podélna drenaz navrzend, z&dstdo pikopu u silnice. Stavajiciifkop
k silnici.

Ozelergni: Savajici

VPC12

Kategorie cestyjednopruhova, P4/30

Délka v KPU 446 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Odbaika ze silnice S.111/15511 sfrem k rybniku Novy u Blic a na ilehl& pole.
Pouze pro dopkni cestni s, cesta nema prioritniiteZitost vystavby.
Navrzena opa¥eni:

Novostavba, kryt — 8tkovy

Odvodnéni: podélna drenédz navrzena, z&astlo rybnika

Ozelergni: stavajici zelg

VPC13

Kategorie cestyjednopruhova, P4/30

Délka v KPU 130 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Odbaika ze silnice S3/15512 k hnojisti a plochy oriiéyu rybnika Velky Tousny.
Navrzena opa¥eni:

Rekonstrukce krytu, kryt — penetrda madakam
Odvodnéni: stavaji pikopy

Ozelergni: stavajici zelg

VPC14

Kategorie cestyjednopruhové, P4/30
Délka v KPU 793 m
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Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Docasreé vyjeta trasa kolem rybnika Novy uiiBc a Maly Tousny. Navrhuje se
propojit s VPC 16 a umoznit tak prostupnost téttastb od silnice 15511 k silnici
15512.

Navrhovana opateni:

Novostavba, kryt — penetiiai madakam

Odvodnéni: podélna drendz svedena do rybnika a sklon vozovky

Ozelergni: neni

VPC15

Kategorie cestyjednopruhové, P4/30
Délka v KPU 736 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m
Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Cesta po Hrazi rybntkMaly a Velky Tousny

VPC16

Kategorie cestyjednopruhova, P4/30

Délka v KPU 171 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Odbaiuje ze silnice SI1/15512 sgrem k rybniku Maly Tousny. Vede kolem strouhy
a poté ji u rybnikaigkratuje p‘es propustek. Vedla az na hraz rybnika Maly Tousny,
ale je v sotiasné dobrozorana.

Navrzena opa¥eni:

Celkova rekonstrukce, kyt — pengémnamadakam

Odvodnéni: vyuzit okolni gikop do rybnika a sklon vozovky

Ozelergni: neni
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VPC17

Kategorie cestyjednopruhova, P4/30
Délka v KPU 1144 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m
Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Cesta pro fistup na parcely v oblasti vychoflod statku Dvorce. Sotibné se
silnici 1/34.

NavrZzena opateni:

Novostavba, kryt — 8tkova
Odvodnéni: Stavajici pikopy u silnice

Ozelergni: neni

VPC18

Kategorie cestyjednopruhova, P4/30

Délka v KPU 665 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Napojena v mistsavajiciho sjezdu z S15511. Slouzi jako propdiC7 a silnice.
V oblasti V Zabigeni u zemdélského statku. Kolem ohrady s dobytkem.
Zabezpéeni @istupu na pozemky v této oblasti.

Navrzena opa¥eni:

Novostavba, kryt — 8tkova

Odvodnéni: Navrzeny pikop svedeny k HPC 7

Ozelergni: neni

VPC19

Kategorie cestyjednopruhova, P4/30
Délka v KPU 615 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m
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Cesta navrzena odiiBce smérem na sever v sotbu s unglym vodnim tokem ke
Kanovskému rybnika V s@asnosti pouzivana jen jako vyjeté koleje.

Navrzena opa¥keni:

Novostavba, kryt — 8tkovy

Odvodnéni: soulkh se stavajicim uétym vodnim tokem

Ozeleréni: doprovodna zetevodniho toku

VPC20

Kategorie cestyjednopruhové, P4/30

Délka v KPU 1239 m

Jizdni pruh 3,5 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Propojovaci komunikace skrz rozlehly blok ornédyp severs od sidla Bilice.
Propojeni s15511, VPC21 u Gigantuii lRavrhu trasy zohledm c¢ast zakresu
komunikace v Uzemnim planu.

NavrZzena opateni:

Novostavba, kryt — asfaltobetonovy

Odvodnéni: vyuziti sokasnych urdlych toki a piikopa v izemi, sklon vozovky

Ozelereéni: liniova vysadba

VPC21

Kategorie cestyjednopruhova, P4/30

Délka v KPU 596 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Odbauje ze silnice SI/24 u statku Gigant v lokal@birka. Z jedné strany je vjezd
vraty, kde je cesta panelova a dateghazi ve zpewmou prasnou az &kovou. Je
navrzeno jeji prodlouzeni a napojeni nabudovanou VPC 20.

NavrZzena opateni:

Rekonstrukce/novostavba, kryt — pen&tianadakam

Odvodnéni: Nenavrhuje se —¢leso cesty nebude vystaveno Skodlivénisgbeni

vod
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Ozelergni: stavajici doprovodné zele

VPC22

Kategorie cestyjednopruhova, P3/20

Délkav KPU 711 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Upravena trasa historické cesty navrzena v lok&ies zahony do lokality Gioka.
Vede od zastaweé casti Bilice smérem k rybniku Tousny uprasd velkého bloku
orné mdy v mist historické cesty.

Navrhovana opateni:

Novostavba, kryt — travni

Odvodnéni: nenavrhuje se — travni cesta, dostaéevsakovani vody

Ozelergni: nenavrhuje se

VPC 23

Kategorie cestyjednopruhové, P4/30

Délka v KPU 56 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Cesta do oblasti Qioka v severo-vychodrtiasti Uzemi. Kratky usek od silnice 1/24

k Zeleznénimu grejezdu. Asfaltovy povrch.

VPC 24

Kategorie cestyjednopruhové, P4/30

Délka v KPU 495 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Nowvé navrZzena cesta v oblasti u ryb. Struzky. PropditiaC 2 a VPC 8. Zajisije
piistupnost pro navnavrzené pozemky ornégy.

Navrhovana opateni:
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Novostavba, kryt — 8tkova
Odvodnéni: navrh podélné drenaze, zaiistdo gikopu

Ozelergni: neni

VPC 25

Kategorie cestyjednopruhova, P4/30

Délka v KPU 623 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Cesta podél lesa u Prelatského rybnika. Napojer'WR@ 9 a VPC 27. S@asna
parcela v KN utena pro cestu se nevyuziva a jezdi se po okdé& pJ Prelatského
rybnika oblast zamdkné a vyuziva sekolik tras. NavrZzena je rekonstrukce cesty a
jeji odvodréni svodnym pikopem.

Navrhovana opafteni:

Celkova rekonstrukce, kryt —<gkovy

Odvodnéni: navrzeny podélnyifkop, zaustn do rybnika

Ozelergni: cesta probih& kolem lesa

VPC 26

Kategorie cestyjednopruhové, P4/30

Délka v KPU 649 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Nowv¢ navrZzena cesta, ale podle existujici parcely ¢ @ilé. UmoZiuje zgistupnit
pozemky jednotlivych vlastnik v lokalitt Amerika zapad® od Markovského
rybnika.

Navrzena opa¥keni:

Novostavba, kryt — 8tkova

Odvodnéni: Podélna drendz navrzena, svedenéidampu u VPC 9

Ozelergni: neni
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VPC 27

Kategorie cestyjednopruhova, P4/30

Délka v KPU 979 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Cesta kolem lesa zapadad Markovského rybnika. Napojuje se nélssnich cest.
Znané zanesenéifkopy v rekterych ¢astech zaficinuji podmdéeni tlesa cesta a
prilehlych zengdélskych pozemk.

Navrhovana opateni:

Rekonstrukce povrchu, kryt <gtova

Odvodnéni: stavajici pikopy praistit

Ozelergni: nenavrhuje se -jehly les

VPC 28

Kategorie cestyjednopruhové, P4/30

Délka v KPU 350 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Nové navrzena cesta v jihozapadasti Gzemi v oblasti mezi silnici S1/34 a loukami
kolem rybniku Dolni Zlatnik. Pro #stupréni pozemk. Pribéh kolem existujiciho
piikopu. Propojeni VPC2 a VPCL1.

Navrhovana opafeni:

Novostavba, kryt — 8tkovy

Odvodnéni: stavajici pikop

Ozelergni: neni

VPC 29

Kategorie cestyjednopruhova, P4/30
Délka v KPU 646 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m
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Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Nové navrzena cesta pro zlepSerispupnosti pozemk v oblasti kolem statku
Dvorce. Propojeni HPCL1 a cestngsitokoli rybnika v k.U. Treba.

Navrhovana opateni:

Novostavba, kryt — 8tkovy

Odvodnéni: nenavrhuje se -¢leso cesty neni ohroZeno Skodlivyiispbenim vod

Ozelergni: neni

VPC 30

Kategorie cestyjednopruhova, P4/30

Délka v KPU 1328 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Cesta pro umozmé gistupu na vSechny pozemky v oblasti mezi silnici281a
Zeleznéni trati. Napojuje se na HPC4 v oblasti u 2déiského podniku Gigant.
Navrhovana opafeni:

Novostavba, kryt — 8tkovy

Odvodnéni: stavaji pikopy

Ozelergni: neni

VPC 31

Kategorie cestyjednopruhova, P4/30

Délka v KPU 846 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Obnoven&ast historické a s@asré sezo® pouzivané cesty. Trase vede v zapadni
casti uzemi od r. Struzky simem k S15512. Cesta navrZzena pro undozméistupu
na pozemky v oblasti Dlouhy zapadod Bilic.

Navrhovana opafeni:

Novostavba, kryt — 8tkova

Odvodnéni: prikop

Ozelergni: vysadba doprovodné zelen
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VPC 32

Kategorie cestyjednopruhova, P4/30

Délka v KPU 551 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,5 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Cesta v trase soasné parcely. Nyni pouze pro sezéniistpp na louky v
jihovychodni oblasti u S34. Planovana jako hlavfistppova cesta k arealu nového
golfového Histe.

Navrhovana opateni:

Novostavba, kryt — 8tkova

Odvodnéni: drenaz

Ozelergni: neni

(Valenta, 2012)

4.4.3. Dophikové polni cesty

DPC 1, DPC2, DPC3

Kategorie cestyjednopruhova, P3/20

Délka v KPU 400, 586, 791 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Doplnkova cesta v trase stasné parcely. Pouze pro sezontistpp na louky v
oblasti u statku Dvorce.

Navrhovana opafeni:

Kryt - travni

DPC 4

Kategorie cestyjednopruhova, P3/20
Délka v KPU 330 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0 m
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Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Doplikova cesta v trase stasné parcely. Pouze pro sezonfistpp na louky v
jihozapadni oblasti u r. Zlatnik.

Navrhovana opateni:

Kryt - travni

DPC 5

Kategorie cestyjednopruhova, P3/20

Délka v KPU 930 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Cesta sou¥n¢ s biokoridorem kolem Kavského potoka sevefod Bilice.
Navrhovana opafeni:

Kryt - travni

DPC 6

Kategorie cestyjednopruhova, P3/20

Délka v KPU 657 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

Cesta pro fistup na parcely v oblasti sevérnd r. Verfle. U nouzové ifstavaci
plochy.

Navrhovana opafteni:

Kryt - travni

DPC 7

Kategorie cestyjednopruhova, P3/20
Délka v KPU 369 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0 m
Nezpevréna krajnice 2x 0 m

V oblasti u rybnika Tousny navazuje na VPC20.
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Navrhovana opafeni:
Kryt — travni

DPC 8 (obr.¢. 10)

Kategorie cestyjednopruhova, P3/20

Délka v KPU 369 m

Jizdni pruh 3 m

Zpevnéna krajnice 2x 0 m

Nezpevréna krajnice 2x 0 m

V oblasti u statku Dvorce navazuje na HPC6.
Navrhovana opateni:

Kryt - Sttrkova

(Valenta, 2012)

Na cesty je celkem p@ba 13,6 ha. Byly navrzeny trasy polnich cest

vyuzitelny i jako cyklotrasa.
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5. Zawer

Zawrem bych chil fict, ¢im jsem se v mé bakakké praci zabyval. Téma
moji bakaléské prace bylo: iftklady reSeni sit polnich cest v ramci pozemkové
Gpravy s multifunknim vyuzitim venkovského prostoru. Prvnim krokeraz fjsem
zatal bakaléskou préaci psat bylo seznameni s tématem a jeHagonatikou. Poté
prostudovani literatury a shromédvani potebnych podklaiil

Obsah moji prace jsem ragidl do tii hlavnich¢asti. V prvnicasti jsem se
zabyval kapitolou polni cestni &jtktera obsahuje historii,¢él,vymezeni pojm a
mnoho dalSich kapitol tykajici se této problematig druhécasti jsem pojednaval
o venkovském prostoru jeho rozvoji,vyuziti,... \fett a zarovie poslednicasti jsem
se zabyval analyzou k.U.rilBce na Uzemi Tebaiska. V tétoc¢ésti jsem popisoval
z&kladni charakteristiky oblasti, a hl&jsem zhodnotil jeji polni cestnit’'si
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7.2. Hiloha €. 2: Mapy
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Mapa polnich cest v oblasti Gigantu
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