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Analyza €innosti Garan¢niho fondu
Ceské kancelare pojistiteli

Activity analysis of the Czech Insurers” Bureau
Guarantee Fund

Souhrn

Diplomova prace se zabyva analyzou &innosti Garanéniho fondu Ceské kancelare
pojistitelii. Analyza je zaméfena na vyvoj vybranych ukazateld v souvislosti se zavedenim
novely zakona ¢. 168/1999Sb., o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla, kterymi jsou
vyse piispévkil do Garan¢niho fondu od clenskych pojistoven a od neplaticii, pocet
vozidel, $kodné udalosti, pojistné plnéni z Garanéniho fondu a pohledavky Ceské
kancelatre pojistiteld. Ve vlastni praci je pouzita analyza casovych fad a jeji elementarni
charakteristiky. Podkladové tudaje jsou ¢erpany z publikaci a webovych stranek Ceské
kancelate pojistiteld a Centralniho registru vozidel. Vysledky analyz jsou v préci
interpretovany a na jejich zakladé jsou formulovany navrhy a doporuceni tykajici se dané

oblasti.

Klicova slova: Ceska kancelat pojistitelti, Garan¢ni fond, nepojisténa skoda, nepojisténé

vozidlo, odpovédnost z provozu vozidla, pojistovna, ptispévek do Garan¢niho fondu



Summary

This thesis analyzes the activities of the Guarantee Fund of the Czech Insurers'
Bureau. The analysis is focused on the development of selected indicators from the
introduction of the amendments to Act No. 168/1999Sh., The insurance of the vehicle,
which are the contributions to the Guarantee Fund from member companies and from
defaulters, the number of vehicles insured event, indemnification under guarantee Fund
and a Czech insurers' Bureau. In our own work is used in time series analysis and its
fundamental characteristics. The underlying data are drawn from the publications and web
pages of the Czech Insurers and the Motor Vehicle Register. The results of the analyzes
are interpreted and work on the basis of suggestions are formulated and recommendations

on this area.

Keywords: Czech Insurers' Bureau, Guarantee Fund, uninsured damage, uninsured

vehicle, the responsibility of the vehicle, insurance, contribution to the Guarantee Fund
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1 Uvod

Na hospodaiském rozvoji jednotlivych zemi na nasi planeté se vyznamnou mérou
podili doprava. Mé velky vliv jak na rozvoj mezinarodniho obchodu a tim i vztahli mezi
jednotlivymi zemémi, ale také na uspokojovani potieb obyvatelstva. Vnitrozemskd zemé,
jakou je i Ceska republika, je nejvice zavisla na silni¢ni dopravé. JelikoZ se zemépisnd
Ceska republika nachazi ve stiedu ekonomicky velmi vyspé&lé Evropy, je také i znatnd
zatizena tranzitni silniéni dopravou. Zejména po roce 1990 dochézi s otevienim hranic se
zapadni Evropou ke zna¢nému nartstu silni¢ni dopravy dale pozd¢ji umocnéné vstupem
Ceské republiky do Evropské unie. Postupnym zvySovanim Zivotni trovné obyvatel nasi
zemé po roce 1990 dochazi k prudkému nariistu poétu zejména osobnich vozidel. Ceska
republika se stala odkladistém ojetych vozidel ze sousednich ekonomicky vyspélejSich
zemi. ROzvoj motorizace Vv na$i republice si logicky vyzadal i potfebné zmény a

prizpusobeni se legislativé Evropské unie.

Zakon ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplisobenou provozem
vozidla, s G¢innosti od 1. ledna 2000 piinesl potiebné zmény i do této oblasti. Doslo ke
vzniku trzniho prostiedi mezi pojistovnami a soucasné byl také ustanoven zastiesujici
organ pro tuto oblast a to Ceska kancelat pojistitelil. PFijeti zikona znamenalo uvolnéni
trhu a zaroven pro Ceskou pojistovnu ztratu monopolu v oblasti povinného ru¢eni. Forma
tohoto pojisténi, které spadd do kategorie nezivotniho pojisténi, se zménila ze zakonné na
povinn¢ smluvni pojisténi, coz v diisledku pro vlastniky motorovych vozidel znamenalo
moznost vybéru pojiStovny dle vlastniho uvazeni. Licence byla ud€lena celkem dvanacti
pojistovnam, které zacaly od 1. ledna 2000 nabizet produkt povinného ruc¢eni. Vzhledem k
nardstajicimu poctu registrovanych vozidel se pojisténi odpoveédnosti za Skodu zpiisobenou

provozem vozidla dotyka stale Sirsi vefejnosti.

,Pojistovnictvi je mimoradné dulezitym odvétvim kazdé trzni ekonomiky a jeho

4

funkce je v modernim, demokratickém staté s trzni ekonomikou nezastupitelna®. [3]

Jednou z povinnosti Ceské kancelate pojistitelil je také spravovani tzv. Garanéniho

fondu. Co Garanéni fond Ceské kancelafe pojistitelii zabezpeGuje, jakym zpiisobem je
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spravovan, jak se jeho ¢innost vyviji v poslednich letech a jaky dopad to mé na pojistny trh
Vv oblasti pojisténi odpovédnosti za skodu zplsobenou provozem motorovych vozidel

odpovida analyza této diplomové prace.
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2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem diplomové prace je analyza vySe piispévki do Garan¢niho fondu od
¢lenskych pojistoven a od neplati¢t a zmén po zavedeni novely zakona ¢. 168/1999Sb., o
pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla, o povinnosti platit sankéni piispévek za
nepojisténé vozidlo. Soucasti praktické ¢asti prace bude také analyza Skodnych udalosti,
pojistného plnéni z Garanéniho fondu a v neposledni fadé i analyza pohledavek Ceské
kancelate pojistitelll. V praci budou hodnoceny tendence relevantnich ukazateli tykajicich
se poCtu a podilu vozidel v potfebné struktufe a na zaklad¢ jejich vyvoje budou

formulovany perspektivy, ndvrhy a doporuceni.

2.2 Metodika prace

Metodika pouzita v praci bude vychazet ze studia monografickych dokumenti
(knih) a to jak v ti§téné, tak v elektronické podobé. Z Ceské kancelafe pojistitelii, zejména
z vyroénich zprav, a Centralniho registru vozidel budou ziskana data potiebna ke
statistickym analyzam. Ziskana data budou zpracovana za pomoci sady Microsoft Office,
tj. prostiednictvim programt Microsoft Excel a Word, kde budou vytvareny grafy, tabulky
a provadény vypocty. Ze statistickych analyz bude v praci vyuZito teorie casovych fad,

jejiz struény zéklad bude uveden v nésledujici kapitole.

2.2.1 Analyza ¢asovych irad

Hlavnim prostiedkem pii zkoumani dynamiky srovnatelnych dat, ktera jsou
jednoznacné usporadana z hlediska Casu vétSinou ve sméru minulost — pfitomnost, jsou
casové fady. Jedna se o chronologicky uspotadanou posloupnost hodnot urc¢itého ¢iselného
ulohy. Zakladni druhy €asovych fad rozdélujeme z ¢asového hlediska na fady intervaloveé
(to jsou fady intervalovych ukazatelil) a fady okamzikové (coz jsou fady okamzikovych

ukazatelll), ddle z hlediska periodicity na fady kratkodobé (ty jsou zaznamenavany ve
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ctvrtletich, mésicich, tydnech...) nebo podle druhu sledovanych ukazateld na primérni
charakteristiky ¢asové fady (prvotni) a sekundarni charakteristiky ¢asové fady (odvozené).
Casové fady jsou dalezitym méfitkem vyvoje jednotlivych ukazatelt, a proto jsou
uplatnény 1 v této praci. Diky ¢asovym fadam je mozny také odhad budouciho vyvoje.

[1,8]

2.2.2 Elementarni charakteristiky ¢asovych rad

Pro charakterizovani dynamiky vyvoje ¢asovych fad, tzn. pro zkoumani rychlosti
zmén hodnot sledovaného ukazatele v zavislosti na Case, je mozné uzivat rtizné statistické

charakteristiky, které délime na:

» absolutni charakteristiky (diference rizného tadu),

» relativni charakteristiky (koeficient ristu, tempo ristu, primérné tempo rastu). [8]

Uroveni ukazatell casové fady se nejcastéji charakterizuje pomoci priméra. V této

préci jsou pouZzity predevSim tyto charakteristiky:

Prvni absolutni diference

Tato diference charakterizuje absolutni pfirGstek nebo Ubytek zkoumaného
ukazatele v uréitém okamziku (obdobi) proti okamziku (obdobi) bezprostiedné
predchazejicimu. Prvnich absolutnich diferenci je celkem n-1 a vyjadiena je v ptivodnich
jednotkéch dle vzorce:

dyi =Vi-Vii i= 2, 3, ..... n.
Koeficient ristu (tempo ristu)

Bezrozmérna veli¢ina, jez charakterizuje relativni postupnou rychlost zmén hodnot

v ¢asové fade. Je-li koeficient ristu vyjadien v procentech, jedna se o tempo ristu:

15



Primérny koeficient ristu

Geometricky primér jednotlivych koeficientl ky za celou ¢asovou fadu:

k =1/kk,.. K,

Bazicky index
Vyjadiuje pomér mezi hodnotou ukazatele ¢asové fady mezi srovnavanym a

zakladnim obdobim.

b= =23 ..n[8]
Yo
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3 Literarni reserse

3.1 Pojistny trh a finance

3.1.1 Finan¢ni trh

Financnim trhem rozumime systém ekonomickych vztahli a instituci
zprostredkujicich soustfedéni, alokaci a realokaci volnych financnich prostfedka
prostfednictvim finan¢nich instrumentti. Na financnim trhu se tedy soustfed’uje nabidka a
poptavka po finan¢nich instrumentech - platebnich prostfedcich, devizach, cennych

papirech, pojistné ochrané a podobné. [3]

V ekonomice je vétSina subjektl ¢asto vystavovana situaci, kdy maji bud’ prebytek
finan¢nich prostfedki nebo jejich nedostatek. Systém financnich trhi umoznuje mezi
témito subjekty pfemistovat financni prostiedky. Subjekty tedy vstupuji na trhy v ptipad¢,
ze chtgji:

» ziskat pené¢zni prostiedky na financovani svych béznych provoznich potieb, nebo
chtéji prostredky ziskat pro sviij rozvoj (deficitni subjekty),
» investovat své doCasné volné penézni prostiedky a ziskat navic jejich zhodnoceni
nebo vlastnictvi v jinych podnicich (piebytkové subjekty).
Ve vyspélych statech existuji dva zékladni zptisoby pirerozdélovani finanénich prostredkt
mezi subjekty prebytkovymi a deficitnimi:
» piimy,
» zprostfedkovany.
Pti pfimém zpusobu pterozd€lovani jsou prostfedky alokovany od prebytkovych subjektt
k subjektim deficitnim prostiednictvim riznych druht cennych papird. U zptsobu
zprostfedkovaného vystupuji finanéni zprostiedkovatelé (spofitelny, banky, pojistovny,
investi¢ni fondy, penzijni fondy), ktefi emituji sekundarni finan¢ni instrumenty (podily,

depozita, penzijni smlouvy, pojistné smlouvy). [3]

3.1.2 Pojistny trh

Béhem realizace a rozdélovani hrubého domaciho produktu se vytvareji docasné i

trvale volné penézni prostfedky, jez se soustieduji v penéznich fondech a rezervach.
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Pojistny trh funguje na podobném principu shromazdovani a rozdélovani penéznich
prostiedkii. AvSak u pojistného trhu nehovoiime o fondech, ale o rezervach. V
pojistovnictvi se rezervy vytvareji pro piipad thrady ndhodnych potieb, proto piredem

nelze urcit, zda budou pouzity na spotiebu ¢i akumulaci. [3, 4]

Pojisténi lze definovat zejména jako vztahy tvorby a rozdé€lovani rezerv v zavislosti
na riziku a pouzivani téchto rezerv k uhrad¢ potieb, které jsou v jednotlivych piipadech
vyskytu ndhodné, avSak odhadnutelné. Pojisténi tedy funguje na principu a teorii tvorby

rezerv pro predpokladané pojistné plnéni, resp. pojistné nahrady v budoucnosti. [3]

V ekonomice je trh mistem, kde se stfetava nabidka a poptavka. Pro pojistny trh je
charakteristické, Ze se na ném stfetava nabidka a poptavka po pojistné ochrané. Predmétem
obchodt na pojistném trhu je pojisténi a zajisténi. Pojistovnictvi jako jedno z dulezitych
odvétvi trzni ekonomiky nabizi na pojistném trhu své zbozi - své sluzby, cili pojisténi a

zajisténi. [3, 6]

Pro soucasnost je typické splyvani narodnich a mezinarodnich finan¢nich trhi, coz
byva oznacovano terminem globalizace. Globalizace umoziiuje postupnou realizaci
obchodu na finan¢nich trzich, ve vSech financnich centrech svéta, a to neptetrzit¢ 24 hodin

denné. [3]

3.1.3 Subjekty pojistného trhu

Pojistovny

Prvoplanovym pifedmétem cinnosti pojiStovny je piebirat na sebe smluvné
definovand rizika svych klient. Plnéni jejiho zavazku nastava v budoucim obdobi, kdy
dojde k smluvné definované udalosti, kterd neptiznivé dopadad na klienta. PojiStovna za
tuto sluzbu inkasuje tzv. ,fair* pojistné. Vedle svého prvoplanového predmétu Cinnosti
pojistovna hospodaii s doCasné volnymi prostiedky rezerv na nahodilé¢ vykyvy a ¢asové
zpozdéni, predstavujici dalsi vyraznou slozku systému hospodateni pojistovny. Pojistovny
jsou vétsinove strukturovany jako subjekty komercni - akciové spolecnosti, ptipadné jako

statni a vzdjemné pojistovny. Komercni pojistovny usiluji o dosaZeni vynosu z pojiStovaci

18



¢innosti, eventualné z operaci na finanénim trhu pti respektovani pozadavku na vysokou
miru finanéni stability. Statni a vzajemné pojistovny mohou fungovat také na neziskovych

principech. [4]

Zajistovny

Zajistovnou se podle zdkona o pojiét’ovnictvi1 rozumi pravnicka osoba, jejiz
¢innosti je pfebirdni rizik postoupenych pojistovnou nebo jinou zajistovnou. Zajistovaci
¢innosti se rozumi uzavirani smluv, kterymi se zajiStovna zavazuje poskytnout ve
sjednaném rozsahu plnéni, nastane - li nahodila udalost oznacena ve smlouvé, uzavirani
zajiStovacich smluv mezi zajiStovnami, sprdva zajiSténi, poskytovani splnéni ze

zajistovacich smluv. [9]

v 7

Zprostiredkovatelé pojisténi

Velmi podstatnou slozkou pojistného trhu souvisejici s pojistovaci a zajist'ovaci
¢innosti je ¢innost pojistovacich zprostiedkovatell. Zprostiedkovatelé pojisténi jsou pro
pojiStovny hlavnim obchodnim kanalem jejich pojistnych produktli a tim vyznamné
ovlivituji jejich postaveni na trhu. V soucasné dobé prakticky neexistuji pojistovny, které

by sluzby pojistovacich zprostfedkovatelii opomijely. [4, 9]

Regulace pojistného trhu

Na rozdil od ostatnich odvétvi ekonomiky ma pojistovnictvi ur€ité zvlastnosti,
projevujici se predev§im v nabidce pojisténi a zajisténi. Ani v rozvinuté trzni ekonomice
neni konkurence v pojisStovnictvi dostatenym samoregulaénim mechanismem
zabezpecujicim zdjmy pojisténych. Klienti se v Siroké nabidce riiznych druhi pojisténi
Spatné orientuji a nejsou schopni si ovéfit, zda pozadovand vySe pojistného odpovida
nabizené pojistné ochrané. Stat reguluje pojiStovnictvi, pojistny trh a pojistné vztahy

prostifednictvim zakont a legislativnich tprav. [3]

Za dohled nad finanénim trhem v Ceské republice je zodpovédna Ceska narodni

banka. Ceska narodni banka vydava licence (povoleni) pro vykon pojistovaci ¢innosti,

'Zakon €. 363/1999 Sb., o pojittovnictvi
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stanovuje pravidla, ktera chrani stabilitu segmentu finan¢niho trhu a systematicky reguluje,
kontroluje, vyhodnocuje a pfipadné¢ postihuje nedodrzovani stanovenych pravidel

sankcemi nebo uklada opatieni k napravé. [3, 4]

Ostatni subjekty pojistného trhu

Tato kapitola se vénuje subjektim, které¢ nespadaji do zadné z vyse uvedenych
kategorii, a pfesto maji na pojistném trhu nemaly vyznam. Jedna se zejména 0 asociace
pojistoven a kancelaie s riznym zaméfenim. Jejich cilem je putsobit jako koordinator
zajmu pojisStoven a napomahat ve vzajemné spolupraci. Mezi takové subjekty fadime
Ceskou kancelai pojistiteli (podrobngji kapitola 3.3), Ceskou asociaci pojistoven,
Asociaci ¢eskych pojistovacich makléiti a Komoru samostatnych likvidatorti pojistnych

udalosti. [9]

3.1.4 Segmentace pojistného trhu

Pojistny trh mlzeme clenit dle vice kritérii. Hlavnim kritériem tohoto ¢lenéni a
segmentace je predmét Cinnosti pojistitele, dalSimi mohou byt pojistné riziko, predmét

pojisténi, subjekty pojisténi, pojistné produkty, pojistitelé a podobné. [3]

Podle pfedmétu €innosti pojistitele mizeme rozdélit pojistny trh na dva relativné
samostatné segmenty:
¢ nabidku a poptavku po pojisténi a zajisténi, tzv. vécny pojistny trh,
% investovani docasn¢ volnych penéznich prostiedkli pojistitele, tzv. investicni

pojistny trh. [3]

3.1.5 Pojem riziko

Poznatek, ze kazdému z nas hrozi riziko, se miize na prvni pohled zdat zcela
banalni, nebot’ je zjevné, Ze jiz samotny fakt existence s sebou pfinasi urcité nejistoty -
rizika. Dusledky faktu, Ze se riziko naplni a Ze ke Skodni udélosti dojde, vSak banalni
nejsou. Zalezi na ob¢anech, podnikatelskych a jinych organizacich a v neposledni fad¢ také

na statu, jak tato rizika zvladnout, jak je rozpoznat a urcit tak, ze lze predpokladat
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pravdépodobnost jejich vzniku. Pak je nutné se snazit o eliminaci rizik, ptipadné jejich
rozsah zmirnit ¢i predvidat mozné nasledky vzniku téchto rizik. Je ucelné zabezpecit se
tak, aby nasledky Skodni udalosti nezasdhly zdvaznym zptisobem do Zivota domdacnosti,

neohrozili prosperitu firmy, fungovani statu. [9]

.....

muzeme pojisténi charakterizovat jako ,nastroj finanéni kompenzace nepiiznivych
nasledkii nahodilych jevi“. To znamend, ze pokud nelze dané riziko vyloucit, lze

eliminovat ¢i alespont zmirnit jeho finanéni nasledky. [9]

Védni disciplina risk management doporucuje, aby se ekonomické subjekty snazily
do pojisténi umistit mozné realizace stfednich, velkych i katastrofalnich rizik. Postoje na
pojistném trhu se ovSem v ¢ase méni, ekonomické prostiedi je dynamické. Pojistit neni
mozné udalost, kterd urcit¢ nastane, kterd nema punc nahodilosti (napf. imyslna skoda).
[4]

Pro souhrn rizik, ktera jsou kryta pfislusnym pojist€nim, se pouzivéa termin pojistné
riziko. Pojistné riziko je vzdy vymezeno ramcem pojistného prava. Zakony, vyhlasky,

interni smérnice pojiStoven a smluvni ujednani predstavuji tzv. pojistné podminky. [4]

3.2 Pojisténi odpovédnosti z provozu motorovych vozidel

Pojisténi odpoveédnosti za Skody zplisobené provozem motorovych vozidel existuje
ve vSech vyspélych ekonomikach v podobé, kde neni ponechano jen na viili majitele
vozidla, zda si pojiSténi u pojistovny uzavie ¢i nikoliv. Tato povinné smluvni podoba
pojisténi byla jiz v minulosti pfedur¢ena velkym rozmachem automobilismu a s tim
spojenymi velkymi objemy materidlnich Skod a Skod na zdravi, které pfi dopravnich
nehodéch vznikaji. Diivody pro pfinuceni majitele ¢i provozovatele motorového vozidla k
uzavieni pojisténi odpovédnosti za Skody jsou zejména v oblasti ekonomické - Skody
mohou pfesahovat finanéni mozZnosti vinikii dopravnich nehod. Pfi vazném poskozeni
zdravi s trvalymi nésledky by mohl byt pro vinika problém vyplacet poskozenému desitky

let diferen¢ni rentu. Proto je nutné, aby odskodnéni poskozenych piti dopravnich nehodach
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provadéla bonitni finanéni instituce, ktera disponuje adekvatnimi rezervami na vykyvy ve

Skodnim prubéhu. Jde o to, aby poskozeny odskodné redln¢ dostal. [4]

,Ochrana poskozenych pii dopravnich nehodach je povazovana za spolecensky
zavaznou, proto je toto pojisténi provozovano jako pojisténi povinné. Na zakladé existence
pojisténi odpovédnosti za Skodu zpiisobenou provozem motorového vozidla mé pojistény
pravo, aby za n¢ho pojistovna uhradila skodu, za kterou pojistény odpovidd tém, ktefi

utrpéli $kodu v souvislosti s provozem motorového vozidla pojisténého*. [6]

3.2.1 Legislativa

Pravni aprava do roku 1999

V Ceské republice méla nékolik desitek let dlouhou historii zakonna podoba

pojisténi. V praxi to znamenalo, Ze zdkon urcoval Gplné vSe:

» kdo se musi pojistit,

> jak,

> U koho,

> zakolik.
Zakon tedy nahrazoval pojistnou smlouvu i vSeobecné pojistné podminky. Majitel ¢i
provozovatel vozidla nemél Zadnou moZnost vybéru pojistitele ani produktu. Tato pravni
uprava fungovala od roku 1955 az do konce tisicileti a lze fici, Ze byla ve své dob¢ velmi
pokrokova. Rozsah pojistného kryti byl velmi Siroky a pro odskodinovani neexistoval
Zadny limit. Zakonné pojiSténi umoznilo statu monopol, nebot’ pojiSténi vznikalo ze
zakona. Vyhodou byly nizké néklady pojiStovny; nebylo tfeba vyhotovovat pojistky -
dokladem o pojisténi byla statni poznavaci znacka vozidla a pojistnik se prokazoval pouze
zaplacenim pojistného. Sazby pojistného stanoveny v roce 1955 vydrzely az do zacatku
devadesatych let.Velkou nevyhodou, ktera se zacala postupem casu projevovat, bylo

vybrané pojistné, které bylo mnohem niz§i nez pojistné plnéni. [5]

Po roce 1989 se vznikem nového ekonomického prostiedi se problémy zacaly
stupniovat. Monopol jediné pojistovny nebyl v souladu s pfeménou na trzni hospodaistvi

a cenovy deficit pojistné rezervy byl nadale neudrzitelny. S postupujicimi snahami Ceské
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republiky o zapojeni do evropské integrace silil tlak Bruselu na harmonizaci systému s EU,

kde podoba tohoto pojisténi funguje jako povinné smluvni. [5]

Pravni uprava od roku 2000

%

Zakonem ¢. 168/1999 Sb., 0 pojisténi odpovédnosti za Skodu zpisobenou
provozem vozidla, s u¢innosti od 1.1. 2000 byl systém zakonného pojisténi zménén na
povinné¢ smluvni model, uplathovany v tradi¢nich trznich ekonomikach, ¢imz byl
legislativni ramec s Evropskou unii zharmonizovan. Reforma splnila pozadované cile a
obesla se bez vyraznéjSich obtizi. Zakonodarci stanovili tfilety pomérné uzky cenovy
koridor ve snaze zachovat po urcitou dobu regulaci cen. V souvislosti s udélenim licenci
vice pojistiteliim byla ziizena Ceska kancelaf pojistiteli jako zastfeSujici organizace. Od
roku 2002 doslo k uplné cenové deregulaci a pojisStovny si stanovuji vysi pojistného samy.

[5]

,Prechod od zdkonného k smluvnimu povinnému pojisténi odpoveédnosti za Skodu z
provozu motorovych vozidel byl specifickym problémem. Jednalo se o spolupraci
ministerstva financi, ministerstva vnitra a komer¢nich pojistoven. Bylo ve spolecném
zajmu vSech téchto instituci, aby pojistnych a jinych Skodnych udalosti bylo co nejméné a
aby byly nalezité zabezpeceny naroky osob postiZenych provozem motorovych vozidel.

[3]

Zavedenim nového systému pojiSténi ma pojistnik moznost vlastni volby
pojistitele. V sou¢asné dobé si lze vybrat ze 14ti pojistiteldl, ktefi jsou ¢leny CKP ( kapitola
3.3.3).

3.2.2 Pojisténi obecné

Termin pojiSténi vyjadfuje pfesun rizika na instituci provozujici pojisténi. Je to
ekonomicky a spolecensky nastroj slouzici k finan¢ni eliminaci negativnich disledkt
pravem aprobovanych nahodilych udalosti. [7] Pojisténi fadime mezi finan¢ni sluzby. Jako
soucast infrastruktury ekonomiky piisobi pojisténi na priibéh procesu reprodukce tim, ze
¢ast finan¢nich prostfedkii presouva tam, kde jsou v daném okamziku tfeba. Pfedmétem
pojisténi je poskytovani ochrany za tplatu, kdy pojistény subjekt ma narok vici pojistovne

na thradu Skody vzniklé teti osob¢, pokud pojistény za Skodu odpovida. [6]
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Pojisténi dobrovolné vs. povinné

Z pravniho hlediska se pojisténi Cleni na dobrovolné, kdy se sjednava pojistna
smlouva mezi pojistnikem a pojistitelem, a povinné. Povinné pojisténi se dale Cleni na
povinné smluvni, jehoz zakladem je pojistna smlouva (povinnost ji uzavfit je
stanovena pravnim ptedpisem) a zdkonné, kdy povinnost pojisténi plyne piimo ze zakona
a pojistna smlouva se nesjednava. [6, 7, 9] Pro pojisténi odpoveédnosti za Skodu

zpusobenou provozem vozidla plati princip povinného smluvniho pojisténi.

Pojisténi Zivotni vs. neZivotni

Pojisténi lze dale Clenit na pojisténi Zivotni a nezivotni. Nezivotni pojisténi
zahrnuje zejména pojisténi majetku, Urazové pojiSténi, pojisténi nemoci, pojisténi
odpovédnosti za Skodu, pojiSténi pravni ochrany. Do odvétvi Zivotniho pojiSténi fadime
pojisténi pro piipad smrti, zdravotni, dichodové a dalsi. [9]

Kritérium dé€leni je pfitom zpasob tvorby technickych rezerv. V ptipadé
nezivotnich pojisténi, tzv. rizikovych, spociva riziko v tom, Ze pojistitel nemtize predem
urcit, zda pojistna udalost nastane a zdali bude poskytovat pojistné plnéni. Pojistna rezerva
se Vtomto piipad¢ stanovi dle rozsahu pojisténého rizika a pravdépodobnosti vzniku
pojistné udélosti. Co se tyCe zivotniho pojisténi, tzv. rezervotvorného, pak se technicka
rezerva vytvari na pojistné udalosti vzdy. Je zcela jasné, ze pojistna udalost v budoucnu

nastane. [6, 9]

3.2.3 Rozsah pojisténi odpovédnosti za Skodu

Podle ustanoveni § 6 zdkona se pojiSténi odpovédnosti vztahuje na kazdou osobu,
ktera odpovida za Skodu zplisobenou provozem vozidla uvedeného v pojistné smlouve.
PojisStény ma pravo, aby za néj pojistitel uhradil v rozsahu a ve vysi podle obcanského
zakoniku? poskozenému:

» Skodu zptisobenou na zdravi nebo usmrcenim,
» skodu vzniklou poskozenim, zni¢enim nebo ztratou véci, jakoz i Skodu vzniklou

odcizenim véci, pozbyla-li fyzicka osoba schopnost ji opatrovat,

2 § 442 obcanského zakoniku
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» usly zisk,
» uceln¢ vynalozené naklady spojené s pravnim zastoupenim pii uplatiiovani naroka

podle piedchozich boda. [2]

3.2.4 Pojistné plnéni

Pojistné plnéni je ¢astka, kterou pojistovna vyplati klientovi na zdkladé€ sjednanych
podminek v pojistné smlouvé, pojistnych podminek nebo v souladu se zdkonem a to v
ptipadé, Ze dojde ke vzniku pojistné udélosti. Pojistné plnéni je pojiStovnou vypocitana a
poskytnutd ¢ast ztraty (v pojisténi nezivotnim) ¢i dohodnutd pojistna ¢astka (v pojisténi

Zivotnim). [3]

Limity pojistného plnéni

Limity pojistného plnéni podle ustanoveni § 3a zakona ¢. 168/1999Sb., o pojisténi
odpovédnosti za Skodu zptisobenou provozem vozidla, znamenaji nejvyssi hranici plnéni
pojistitele pii jedné Skodné udalosti. V pojistné smlouvé musi byt uvedeny samostatné. V
ptipad¢ vzniklé Skody je pojistovna povinna kryt Skody ve vysi 35 mil. K¢ pro Skodu na
zdravi, 35 mil. K¢ pro $§kodu na majetku. [2] Kromé téchto standardnich odpovédnostnich

limitd nabizeji pojistovny i limity vyssi.

Regresy pojistitele

V nékterych piipadech je pojistitel sice povinen vyplatit poSkozenému pojistné
pInéni, av§ak ma vaci pojisténému (8ktdci) pravo na thradu takto vyplacené ¢astky. Tyto
situace vymezuje ustanoveni § 10 zakona o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpisobenou
provozem vozidla. Pojistitel musi v takové situaci prokazat, ze pojistény Skodu zpisobil
umyslné, porusil zakladni povinnost tykajici se provozu na pozemnich komunikacich, coz
bylo v pficinné souvislosti s nehodou, zplsobil skodu provozem vozidla, které pouzil
neopravnéne, nesplnil povinnost ohlasit dopravni nehodu podle silni¢niho zakona,
bezdiivodné neohlasil pojistiteli nehodu, v diisledku ¢ehoz byla ztizena moZnost proSetieni
pojistné udalosti nebo bezdivodné odmitl jako fidi¢ vozidla podrobit se na vyzvu
ptisluinika Policie Ceské republiky zkousce na piitomnost alkoholu, omamné nebo

psychotropni latky nebo 1éku oznac¢eného zakazem fidit motorové vozidlo. [2]
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3.2.5 Zelena karta

Pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplsobenou provozem vozidla, tzv. povinné
ruceni, vznikd na zaklad¢ uzaviené pojistné smlouvy (§ 3 odst. 1). Bezprostiedné po
sjednani pojisténi vystavi pojistovna klientovi tzv. zelenou kartu (Ptiloha ¢. 1), ktera slouzi
k prokazovéni sjednaného povinného ruéeni v Ceské republice i v zahraniéi. Dle zédkona
¢.168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem vozidla, v

platném znéni, je jedinym platnym dokladem o pojisténi od 1. 1. 2009 zelena karta.

Uzemni platnost zelené karty

CKP uzaviela v systému zelenych karet provadéci dohody k Internim Pravidlam se
vSemi ostatnimi kanceldfemi pojistitelll. Interni Pravidla mezi kancelafemi jsou jednim ze
zakladnich piliftd systému zelené karty. Zelena karta je tak jediny mezinarodné v
Evropé uznavany doklad o existenci pojisténi odpovédnosti za Skodu zpiisobenou
provozem vozidla. Zelena karta jednak umozni prokazat, ze tidi¢ piislusného vozidla ma v
potadku pojisténi odpovédnosti, jednak umozni vstup a provoz vozidla na izemi ciziho
staitu bez nutnosti uhradit finan¢ni castky jinak poZadované tamnimi organy za tzv.

hrani¢ni pojisténi. [13]

Zelena karta obsahuje na prvni strané zelené karty rozeznavaci znacky statu, které
jsou c¢leny Rady kanceldfi. Seznam c¢lenskych stati je podrobné uveden v Priloze ¢. 2.
Podminkou platnosti zelené karty v té které zemi pak je, aby jeji rozezndvaci znacka
nebyla v této rubrice pfeSkrtnuta. Podle § 6 odst. 5), 6) zakona €. 168/1999 Sb., v platném
znéni, je obligatorni uzemni platnost pojisténi odpovédnosti stanovena pro uzemi vSech
Clenskych stati Evropského hospodarského prostoru (Pfiloha ¢. 3) a pro uzemi vsech
dal$ich stati uvedenych v seznamu statd v provadéci vyhlasce Ministerstva financi

(Ptiloha ¢. 4).

3.2.6 Sankce

Nekteti motoristé se z vlastni nevédomosti dopoustéji v souvislosti s placenim

povinného ruceni za vozidlo hned n¢kolika chyb, které maji za nasledek sankci ze strany
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CKP. Nejéastéjsi omyly motoristd a rady, jak se ptipadnych sankci vyvarovat, jsou

uvedeny v Piiloze €. 5.

3.3 Ceska kancelar pojistitelti

3.3.1 Postaveni a uloha Ceské kancelare pojistiteli

Ceska kancelai pojistitela (dale jen "CKP") je pravnickou osobou, ktera byla
zfizena zdkonem €. 168/1999Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem
vozidla dne 30. ¢ervence 1999, jako profesni organizace pojistitell, ktefi maji opravnéni na
tizemi Ceské republiky provozovat pojisténi odpovédnosti za $kodu zptisobenou provozem

vozidla.[9]

3.3.2 Rozsah CKP stanovené zakonem

Ceska kancelaf pojistitelii ma tyto povinnosti:

> spravuje Garanc¢ni fond,

> provozuje hrani¢ni pojisténi a informacni stiedisko,

> zabezpecuje plnéni tkoll souvisejicich s jejim ¢lenstvim v Rad¢ kancelaf,

> uzavird dohody s kancelafemi pojistiteld cizich statd, informacnimi stiedisky a
organy poveéfenymi v jinych clenskych statech vyfizovanim Zadosti o nahradni
plnéni a zabezpecuje ukoly vyplyvajici z téchto dohod,

> spolupracuje se statnimi organy ve vécech tykajicich se pojisténi odpoveédnosti,

> vede evidence a statistiky pro ucely pojisténi odpovédnosti,

> podili se na pfedchdzeni §koddm v provozu na pozemnich komunikacich a na
pfedchazeni pojistnym podvodim v pojisténi souvisejicim s provozem vozidel.

[7.9]
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Ve vztahu k poskozenym, tj. tém, kterym byla provozem vozidla zptisobena Skoda
a maji narok na plnéni podle vyse uvedeného zakona, vystupuje Ceska kancelaf pojistiteld

jako garant a poskytovatel :

> plnéni za Skodu zpisobenou provozem nezjisténé¢ho vozidla, za kterou odpovida
nezjisténa osoba; pii Skod¢ na véci nebo uslém zisku pouze tehdy, pokud soucasné
s touto Skodou byla poskozenému zptsobena i zavazna Skoda na zdravi a pokud

veécna Skoda nebo usly zisk presahl 10 000 K¢,
> plnéni za Skodu zplisobenou provozem vozidla bez pojisténi odpoveédnosti,

> plnéni za Skodu zplsobenou provozem tuzemského vozidla pojisténého u

pojistitele, ktery z ditvodu svého tpadku nemtlize uhradit tuto Skodu,

> plnéni za Skodu zpiisobenou provozem cizozemského vozidla pojisténého
hrani¢nim pojisténim,

> plnéni za Skodu zplisobenou provozem cizozemského vozidla, jehoz fidi¢i nevzniké
pii provozu tohoto vozidla na tzemi Ceské republiky povinnost uzaviit hraniéni
pojisténi,

» mnahradniho plnéni podle § 24a a 24b zakona ¢. 168/1999Sb., o pojisténi

odpovédnosti za Skodu zptisobenou provozem vozidla. [10]

Ve vztahu k povinnym, tj. tém, ktefi odpovidaji za Skodu zpisobenou nezjist€énym
vozidlem nebo vozidlem bez pojiiténi odpovédnosti, ma Ceska kancelai pojistiteld pravo

na nahradu toho, co za povinné osoby plnila. [10]

3.3.3 Clenstvi v CKP

Povinné ¢lenstvi v CKP vznika pojistiteli se sidlem na tuzemi Ceské
republiky nebo pobodce pojistitele z tietiho statu® pravomocnym rozhodnutim Ceské

narodni banky, kterym mu bylo udéleno povoleni k provozovani pojisténi odpovédnosti.

Zahrani¢ni pojistitel z jiného clenského statu EU nebo statd tvoficich Evropsky
hospodaisky prostor (tj. pojistitel se sidlem v jiném ¢lenském statu EU nebo statu tvoticim

Evropskym hospodaisky prostor, provozujici pojisténi odpovédnosti v Ceské republice

3 Pojistitel se sidlem mimo clenské staty EU a staty tvoricimi Evropsky hospodarsky prostor.
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bud’ na zaklad¢ prava ziizovat pobocCky (pravo usazeni se — ,,freedom of establishment®)
nebo na zékladé prava docasné poskytovat sluzby — ,,freedom of services na tizemi jiného
Clenského statu) se stava ¢lenem CKP az dnem zahajeni ¢innosti v tomto pojistném odvétvi

na uzemi Ceské republiky. [10]

Na internetovych strankach Ceské narodni banky” se nachazi v seznamu pojistoven
s povolenim provozovat pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla také pojistovny se
sidlem V ¢lenském statu EU nebo statu tvoficim Evropsky hospodaisky prostor, které jsou
opravnény provozovat pojisténi odpoveédnosti v zemi svého sidla a splnily podminky pro
provozovani pojisténi odpovédnosti na izemi Ceské republiky, avsak dosud tuto &innost v

Ceské republice nezah4jily, tudiZ nejsou ¢leny CKP. [16]

Clenové CKP jsou povinni platit prispévky, které jsou pouzity k zabezpeleni

pusobnosti CKP.
Seznam ¢&lentt CKP:

Allianz pojistovna

Axa pojistovna

Ceska pojistovna

Ceska podnikatelska pojistovna
CHARTIS pojistovna

CSOB pojistovna

Direct pojistovna

Generali pojistovna

Hasicska vzajemna pojiStovna
Kooperativa pojistovna

Slavia pojistovna

Triglav pojiStovna

Uniqua pojistovna

V V V V V VYV ¥V V V VYV V V VYV V

Waiistenrot pojistovna

4
www.cnb.cz
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3.3.4 Informacéni stiredisko CKP

Podle ustanoveni § 15a zdkona ¢. 168/1999Sb., o pojisténi odpovédnosti z provozu
vozidla a 4. Smérnici Evropské unie o pojisténi motorovych vozidel (2000/26/EC)
provozuje Ceska kancelaf pojistitelti informaéni stfedisko. Hlavni funkci informaéniho

stiediska je uchovavat, zjistovat a poskytovat udaje:

> 0 pojisténi odpovédnosti vozidel registrovanych na Gizemi Ceské republiky,
» 0 skodnich zastupcich, které jmenovali pojistitelé majici opravnéni provozovat
pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla v Ceské republice pro izemi ostatnich

¢lenskych stati Evropského hospodatského prostoru. [2]

Udaje o vozidlech registrovanych v ostatnich &lenskych statech Evropského
hospodaiského prostoru, nez je Ceska republika, zjistuje CKP prostfednictvim informacénich
stfedisek téchto Clenskych statl. Opravnéné osoby, které maji narok na ndhradu Skody v
disledku dopravni nehody, mohou prostiednictvim informagniho stiediska CKP zjistovat
udaje potfebné pro navazani kontaktu s odpovédnostnim pojistitelem vozidla Skidce, jeho
Skodnim zéstupcem, korespondencnim partnerem nebo dalSim kompetentnim subjektem.
Informaéni stiedisko CKP zahajilo svoji ¢innost k 1. 5. 2004, proto mohou byt poskytovany
pouze informace souvisejici s dopravnimi nehodami vzniklymi od 1.5.2004. Informace o
pojisténi odpovédnosti z provozu vozidel registrovanych v Ceské republice s kontakty na

jejich pojistitele — ¢leny CKP jsou vsak poskytovany i pro obdobi pied 1. 5. 2004. [11]

Vyhledavat potiebné informace na webovych strankach informac¢niho stiediska lze
velice jednodusSe - zadanim registra¢ni znacky vozidla a data pojisténi odpovédnosti. Dale
muizeme vyhledavat pomoci komplexniho vyhleddvani zaddnim data dopravni nehody,

mezinarodni poznavaci znacky, statu dopravni nehody ¢i bydlisté poskozeného.
3.3.5 Hranicni pojisténi

Hrani¢ni pojisténi odvozuje svilij nazev od mista svého nejcastéjsSiho vzniku, kterym
je silni¢ni hrani¢ni pechod. Dnes se hrani¢ni pojisténi uzavira zpravidla ve vnitrozemi na
dobu prodlouzeného pobytu cizozemského vozidla na tizemi CR po vyprseni platnosti
predchoziho pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla platného na tizemi CR. Mtize dojit i

k situaci, kdy je vozidlo dopraveno do vnitrozemi jako zbozi. Pied zahajenim provozu
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takového vozidla na vefejné pozemni komunikaci pak musi byt uzavieno hranic¢ni

pojisténi. [12] Mapa prodejnich mist hrani¢niho pojisténi je zobrazena na obrazku ¢. 1.

Obrazek ¢. 1 - Mapa prodejnich mist hrani¢niho pojisténi
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Povinnost uzavfit hrani¢ni pojisténi se vztahuje na ty fidice vozidel registrovanych
v cizing, na néz se nevztahuje zaruka o existenci pojisténi od kancelafe pojistitelii ciziho
statu, respektive na ty fidiCe, ktefi nejsou drziteli platné zelené karty. Pojistitelem
hrani¢niho pojisténi je CKP a zékon piipousti jedinou variantu uzavieni pojistné smlouvy
hrani¢niho pojisténi - zaplacenim pojistného. Kontrolu hrani¢niho pojisténi provadi Policie
CR. V piipadé, ze Policie CR zjisti, ze je vozidlo provozovano bez platného pojisténi,
potom nesmi umoznit jeho dalsi jizdu bez zaplaceni trojnasobku jinak splatného pojistného

(tabulka ¢. 2), nejméné vSak 10 000 K¢. [9]

Hrani¢ni pojisténi se vztahuje na Skody zplsobené provozem cizozemského
vozidla, ke kterym doslo na izemi Ceské republiky nebo na tizemi jiného &lenského statu
Evropské unie nebo nékterého jiného statu Evropského hospodaiského prostoru nebo

Svycarska. Hraniéni pojiiténi se sjednava na pojistnou dobu 15 dni. [12]
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Sazby pojistného za hrani¢ni pojiSténi:

Tabulka ¢. 1 - Standardni pojistné hrani¢niho pojisténi (v K¢)

Dvoukolové motorové vozidlo a motorova 3000 4 500

Osobni automobil do celkové hmotnosti 3500 kg 6 500 13 000

vcetné

Ostatni motorova vozidla ( naklad. vozidla, 10 000 20 000

tahace, autobusy)

Privésy nad 750 kg a navésy 2 200 X
Zdroj: CKP

Tabulka ¢. 2 - Pojistné za hrani¢ni pojisténi s minimalni ptirdzkou (v K<)

Dvoukolové motorové vozidlo a motorova 13 000 14 500

trikolka

Osobni automobil do celkové hmotnosti 3500 kg 16 500 23 000

vcéetné

Ostatni motorova vozidla ( naklad. vozidla, 20 000 30 000

tahace, autobusy)

Privésy nad 750 kg a navésy 12 200 X
Zdroj: CKP

Prodejcem hrani¢niho pojisténi je Kooperativa pojistovna, a.s. Vienna Insurance
Group. Hrani¢ni pojisténi se fidi pojistnymi podminkami pro pojisténi odpovédnosti za

Skodu zptisobenou provozem cizozemského vozidla (Ptiloha €. 6).



4 Charakteristika Garan¢éniho fondu Ceské kancelare pojistitelt

4.1 Cinnost Garané¢niho fondu

Garanéni fond spravuje CKP a prispivaji do ngj &lenské pojistovny CKP formou
Clenskych ptispévkl. Dale je Garan¢ni fond tvofen z pojistného za hrani¢ni pojisténi, z
piijatych nahrad® a z piijatych pfispévkﬁG. Z Garan¢niho fondu se poskozenému vyplaci
plnéni v ptipadé jeho poskozeni nepojisténym nebo nezjisténym vozidlem. Z Garanéniho

fondu CKP jsou poskytovana tato plnéni:

> plnéni za Skodu zplisobenou provozem nezjisténého vozidla, za kterou odpovida
nezjisténa osoba; pti Skodé€ na véci nebo uslém zisku pouze tehdy, pokud soucasné
s touto Skodou byla poskozenému zpiisobena i zavazna Skoda na zdravi’ a pokud
vécna Skoda nebo usly zisk presahl 10 000 K¢,

> plnéni za Skodu zplisobenou provozem vozidla bez pojisténi odpoveédnosti,

> plnéni za Skodu zplisobenou provozem tuzemského vozidla pojisténého u
pojistitele, ktery z diivodu svého tpadku nemiize uhradit tuto Skodu,

> plnéni za Skodu zplisobenou provozem cizozemského vozidla pojisténého
hrani¢nim pojisténim,

> plnéni za Skodu zplisobenou provozem cizozemského vozidla, jehoZ fidi¢i nevznika
pii provozu tohoto vozidla na izemi Ceské republiky povinnost uzaviit hrani¢ni
pojistént,

> nahradni plnéni podle § 24a a 24b zakona €. 168/1999Sb., o pojisténi odpovédnosti
za Skodu zpusobenou provozem vozidla,

> plnéni za Skodu zptisobenou provozem vozidla, které bylo odeslano z jiného
&lenského statu do Ceské republiky jako statu cilového uréent, nebylo-li k tomuto

vozidlu sjednano pojisténi odpovédnosti podle tohoto zdkona a ke Skodné udélosti

> Vznikne-li podle § 24 odst. 7 mezi CKP a pojistitelem spor o tom, kdo ma poskozenému plnit, poskytne
poskozenému uhradu prokdzané skody CKP. Pokud z dal$iho $etieni vyplyne, Ze pInéni mélo byt zcela nebo
¢asteéné poskytnuto pojistitelem, je pojistitel povinen CKP poskytnuté plnéni nahradit.

® Je-li provozovéno tuzemské vozidlo bez pojiéténi odpovédnosti, je vlastnik vozidla podle § 24c povinen
uhradit prispévek za dobu, po kterou bylo vozidlo provozovano v rozporu s timto zdkonem.

7 Za zavainou tkodu na zdravi se povazuje usmrceni nebo tézka Ujma na zdravi, anebo skoda na zdravi
trvalého charakteru, ktera ztézuje spolecenské uplatnéni poskozeného (§ 24 odst. 3)
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doslo ve lhaté do 30 dnti ode dne, kdy kupujici osoba vozidlo ptevzala, i kdyz

vozidlo nebylo v Ceské republice registrovano. [9]

4.2 Tvorba Garancniho fondu

Garancni fond je tvoten z prispévku pojistitela (§ 18 odst. 5), z ptijatych ndhrad (§
24 odst. 7 a 9), z pfijmu pojistného za hranicni pojisténi (§ 14) a z pfijatych piispevki (§
24c) a je urcen na kryti pojistnych plnéni podle § 24 a § 29 zakona ¢. 168/1999 Sb., o

pojisténi odpovédnosti za Skodu zpisobenou provozem vozidla v platném znéni.

Prispévek do Garanc¢niho fondu od ¢lenskych pojistoven

Vyse Clenskych piispévku je stanovena vzdy na kalendéini rok doptedu tak, aby
byla zabezpe¢ena likvidita Garanéniho fondu CKP (schopnost hradit splatné néaroky
poskozenych).

Zakonny prispévek nepojisténych

§ 24c zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplsobenou provozem
vozidla. Vlastnici a provozovatelé vozidel jsou povinni platit pfispévky do Garan¢niho
fondu za kazdy nepojistény den. Jedna se o dal$i postih hazardérti, které ani dosavadni
hrozba dopadl spravniho fizeni (stejn€ jako vymahani ¢astky vyplacené poskozenému z
udélosti zptisobené osobou bez povinného ruceni) nevede ke sjednani povinného ruceni.
Piispévek ve vysi stanovené zdkonem je povinen zaplatit vlastnik vozidla (pfipadné
provozovatel, je-li odlisny od vlastnika). Lhita pro zaplaceni je 30 dnti od doruceni vyzvy
k zaplaceni zaslané CKP, které zakon spravu piispévku svéfuje. Soucasti zakona je tabulka
vySe prispeévkl podle jednotlivych kategorii vozidel a jejich obsahti (tabulka ¢. 3). Vyse
poplatku je nad horni hranici maximalni komer¢ni ceny povinného ruceni v dané kategorii.

[10]

34



Tabulka ¢. 3 - Vyse denni sazby podle druhu vozidla pro ucely § 24c odst. 2

Druh vozidla Denni sazba
(v K&)
motocykl s objemem valcl motoru do 350 cm3 20
motocykl s objemem valct motoru nad 350 cm3 30
osobni automobil s objemem valct motoru do 1850 cm3 50
osobni automobil s objemem valct motoru nad 1850 cm3 70
autobus 160

nakladni vozidlo s nejvétsi pfipustnou hmotnosti do 12 000 kg
nebo pfipojné vozidlo s nejvétsi pfipustnou hmotnosti nad 3 500 kg
do 10 000 kg 130

taha¢ nebo jiné nakladni vozidlo s nejvétsi pfipustnou hmotnosti
nad 12 000 kg

nebo pripojné vozidlo s nejvétsi pripustnou hmotnosti nad 10 000 kg 300
specialni vozidlo 80

pripojné vozidlo s nejvyssi pfipustnou hmotnosti do 3 500 kg 30
zemédélsky nebo lesnicky traktor a jejich pfipojné vozidlo 40

ostatni vozidla 60
Zdroj: CKP

Podle dostupnych analyz Cinily celkové nepojisténé Skody k tizi Garan¢niho fondu
ke konci roku 2006 1,8 mld. K¢ a odhad ztraty na pojistném za rok 2006 piedstavoval 1,1
mld. K& Z porovnani udaji CKP s Centralnim registrem vozidel plyne, Ze celkovy rozdil
mezi poctem vozidel podléhajicim evidenci vozidel, a po¢tem vozidel, jejichZz provoz je
pojistén podle zdkona dosahoval v roce 2006 cca 800 tis. Tato hodnota je fadu let spise
konstantni. Z uvedené¢ho poctu 800 tis. vozidel se ve zhruba 70 % jedna o vozidla, u
kterych neni déle nez 15 let registrovan zadny evidenéni ukon. Ve zhruba 81 % se jedna o
vozidla, ktera jsou star§i 15 let. Lze usuzovat, ze se vé&tSinou jednd o vozidla
neprovozovana, v nékterych pfipadech jiz neexistujici. [2] Z grafu €. 1 je ziejmé, Ze v roce
2008 cinil celkovy pocet nepojisténych vozidel cca 800 tisic. Zaroven doslo také k
vyraznému rustu v poctu vyfazenych vozidel - v prosinci 2008 bylo z registru vozidel
trvale vyfazeno 65 tisic vozidel, coz je o 548 % vice nez ve stejném obdobi roku 2007.
Pozitivni zména v chovani motoristd v roce 2008 je dusledkem informacni kampané,

kterou CKP realizovala od poloviny fijna roku 2008.
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Graf&. 1 - Poget evidovanych vozidel v Centralnim registru vozidel a CKP za rok 2008
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Uvedené analyzy byly dlivodem zavedeni povinnosti pro vlastniky a provozovatele
silnicnich vozidel uhradit ptispévek za kazdy den provozovani vozidla v rozporu se
zdkonem. Cilem je minimalizace toho, ze pojiSténi pfispivaji na nepojisténé. Jde o
preneseni finan¢niho bfemene nepojisténych Skod na motoristy, ktefi provozuji vozidlo v
rozporu se zakonem. [2] Tim, ze CKP dostala moZnost ziskat piispévek pfimo od majitele
nepojisténé¢ho vozidla, se mohou snizit ptispévky pojistovnam do Garanéniho fondu.
Vzhledem k tomu, Ze do vysSe pojistného se zcela logicky promitd potieba piispévka do

Garan¢niho fondu, nebudou na neplati¢ich tratit ti, ktefi pojisténi radné plati.

Prispévek je zakonem stanovenym piimym nésledkem nesplnéni konkrétni
povinnosti - nesjednani pojisténi odpovédnosti nebo neodevzdani RZ a osvédceni o
registraci vozidla pfislusnému organu evidence vozidel. Pfispévek neni uklddan v ramci
spravniho ¢i trestniho fizeni, je konstruovan jako soukromopravni sankce za nesplnéni
zakonem ulozené povinnosti. Zcela nepochybné je toto opatieni vefejnym zajmem.
Soucasti prispévku jsou také naklady na jeho uplatnéni a vymahani, nebot’ jsou vyvolany

odstrafiovanim tohoto protipravniho stavu a jde proto o mimotadné vydaje CKP. [2]
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V ramci c¢lenskych stati EHP funguje takovy systém uplatiiovani pfispévka napf.
vozidel (pod 1 %) v ramci celé EU. Rozdilna je kalkulace ptispévku:
> Ve Svédsku se podita z baze roéniho pojistného . Uhrada viak maze pievysit o
10 % nejvyssi pojistné pro vozidla stejné kategorie.
» Ve Finsku stanovuje zvysené pojistné Finska kancelaf, a to specificky pro kazdy
piipad. Mlze byt az Ctyfikrat vyssi nez klasické pojistné a v ptipade vécné skody ¢i
zranéni az desetkrat vyssi.
Spolecné pro ob¢ zemé plati, Ze popsané feSeni existuje soubézné se sankcemi v oblasti
spravniho prava, které jsou tamnimi spravnimi organy uklddany spiSe vyjimecné
vzhledem k vysoké efektivité uplatiovani piispévku nepojisténych do Garan¢niho fondu.
[2]

Ve Velké Britanii je soucasti sankci konfiskace nepojisténého vozidla s jeho
naslednym prodejem. V piipadé nepatrné hodnoty vozidla dojde k jeho seSrotovani. Je
ziejmé, ze britsky systém jde tak daleko, Zze zasahuje do vlastnickych prav vlastnika

nepojisténého vozidla. [2]

4.3 Vymahani pohledavek od neplaticti do Garan¢niho fondu

Prispévek nepojisténych se hradi za kazdy den, kdy je vozidlo bez pojisténi v
rozporu se zakonem. Pispévek tedy neni pausalni sankci za absenci povinného ruceni, ale
sankci, jejiz vySe kromé kategorie vozidla zavisi vZdy na délce nepojiSténého obdobi.
Vyzvy k uhradé piispévku CKP zasila postupné a nedekd, aZz nepojisténé obdobi skonéi.
Takovy postup je i v zajmu nepojisténych, aby se jim celkova vyse prispévku do
Garanéniho fondu zbyte¢né nezvySovala. Pokud tedy prvni vyzva k thradé piispévku do
Garanc¢niho fondu pokryva urcitou dobu, ale nepojisténé obdobi pokracuje 1 po ni, nasledné
zasili CKP dal§i vyzvu na zbylé nepojisténé obdobi. Pokud je vozidlo nepojiiténo
dlouhodobé¢, mize takovych vyzev byt odeslano n¢kolik. Kazda vyzva se vzdy vztahuje ke

konkrétnimu nepojisténému obdobi, které je ve vyzve piesné vyznaceno. [14]

Podle § 15 odst. 5 zak. ¢. 168/1999 Sb. ma vlastnik vozidla povinnost do 14ti dni

od zaniku pojisténi uzavtit nové pojisténi. Pokud nemd v umyslu vozidlo provozovat, pak
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musi odevzdat statni poznavaci znacky a osvédceni 0 registraci vozidla do tzv. depozitu
na registru vozidel. PoruSenim této povinnosti se dopousti piestupku, za ktery mu muze byt

spravnim organem ulozena pokuta az do vyse 20 000 K¢.

Pro zjisténi nepojisténych vozidel jsou dle zdkona porovnavana data z databaze
pojisténych vozidel a databaze Centralniho registru vozidel (CRV). Statistiky ukazuji, ze
zhruba desetina poctu rozeslanych vyzev je neopravnéna, dotyCna osoba jiz konkrétni
motorové vozidlo nevlastni. Diivodem jsou nesrovnalosti v Centralnim registru vozidel a
databazi pojisténych aut. Pokud tedy nékdo dostane vyzvu od CKP a neni si védom zadné
chyby, stanovi mu zékon tficetidenni lhitu pro prokazani, Zze jsou splnény vSechny
povinnosti v souladu se zikonem. CKP s kazdou vyzvou pro takovy piipad rozesila

strukturovany dotaznik s ptedplacenou odpovédni obalkou. [15]

4.4 Vyzvy k zaplaceni prispévku do Garanc¢niho fondu

Kazdy majitel vozidla, ktery nema fadné sjednané zakonné pojisténi na své vozidlo,
obdrzi od CKP vyzvu (Piiloha &. 7) k zaplaceni p¥ispévku do Garanéniho fondu. Cilem
CKP je vyrazné snizit poéty nepojisténych vozidel v Ceské republice. ,,Vzorem pro nas
mohou byt severské zemé Finsko a Svédsko, kde zavedeni piispévku nepojisténych do
Garan¢niho fondu vedlo k dlouhodobému poklesu poctu nepojisténych vozidel pod 1
procento. Naproti tomu v CR je dnes nepojisténych vozidel zhruba 12 procent. Mame
z4jem na tom, abychom se stavu ve zminénych severskych zemich v horizontu nékolika let
co nejvice piiblizili,“ dodava Jakub Hradec, vykonny feditel Ceské kancelaie pojistiteld.
[17]

4.4.1 Dorucena vyzva

Piijemce vyzvy ma zakonnou 30ti denni lhitu na thradu pfispévku, anebo na
doloZeni, Ze uvedené vozidlo v rozporu se zdkonem neprovozoval. Obeslany by mél v
kazdém ptipadé tuto lhutu respektovat a nevystavovat se zbyte¢nym komplikacim. Pokud
obeslany adresat na vyzvu nereaguje ani thradou ptispévku nebo dolozenim potiebnych

udaju, prokazujicich vé€cnou nespravnost vyzvy, nasleduje vlastni vymahani piispévku.
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Proces muze pokracovat upominkou a v dalsi fazi mize dojit k predani pohledavky inkasni
spolec¢nosti. Pokud ani tento proces nebude mit jasny vysledek, pak muze pokracovat
vymahani podanim Zaloby u soudu. [18]

Vystavovat se témto komplikacim je vsak zcela zbyte¢né. Ke komunikaci s CKP
Ize vyuzit bud’ internetovou aplikaci® nebo dotaznik, ktery obsahuje podrobny navod a je k

vyzve prilozen spolu s predplacenou odpovédni obalkou.
4.4.2 Nesouhlas s obsahem vyzvy

CKP se setkava také s piipady, kdy obeslani s obsahem vyzvy nesouhlasi a tvrdi, Ze
jim vyzva k zaplaceni pfispévku nepojisténych do Garan¢niho fondu byla zaslana
neopravnéng. V necelé tieting téchto piipadl se po dikladném provétreni vSech skutecnosti
prokaze, ze vyzva byla zaslana majiteli vozidla opravnéné a Ze je proto povinen piispévek
do Garan¢niho fondu uhradit. V ostatnich pfipadech se naopak prokaze, ze je namitka
opravnéna, a ze vlastnik vozidla skute¢né neni povinen piispévek do Garan¢niho fondu
platit. Velmi Casto je vSak prvotni chyba na strané¢ obeslané¢ho vlastnika vozidla, ktery
nesplnil vici registru vozidel oznamovaci povinnost. Pokud plvodni vlastnik vozidla
neoznamil prodej vozidla registru vozidel, pak je vzhledem ke skuteCnosti, Ze je na
Centralnim registru vozidel stale veden jako majitel vozidla, s vyzvou k zaplaceni
ptispévku do Garan¢niho fondu obeslan on. Po zjisténi nového vlastnika, coz obeslany
dolozi kopii kupni smlouvy, CKP obesila nového vlastnika. Dle statistik CKP tato situace
nastava u cca jedné cCtvrtiny pripadl, kdy je na zékladé vSech dolozenych skute¢nosti s
,prvnim* obeslanym ptipad ukoncen a sank¢ni ptispévek do Garan¢niho fondu tudiz hradit

nemusi. [18]

Nékteré problémy vSak mohou vzniknout, aniZ by motorista jakkoliv pochybil.
CKP pii obesilani neplati¢ti vzdy vychazi z udaji sdélenych Centralnim registrem vozidel
a z databaze pojisténych vozidel.V pfipadé, ze CKP neobdrzi piesna data, mize dojit k
situaci, ze je obeslana osoba, kterd neni povinna pfispévek hradit. Nejvice opravnénych
namitek vznika diky chybnym datiim, ktera CKP dostava od Centralniho registru vozidel.
[18] Kazdy obeslany motorista ma moznost prokazat, Zze vozidlo v rozporu se zakonem

neprovozoval. V Ptiloze ¢. 8 je uvedeno, jakym zpisobem lze prokazani ucinit.

® www.bezpojisteni.cz/vyzva
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5 Analyza dosaZenych vysledki

V nasledujici kapitole budou pomoci uvedenych statistickych metod zpracovana
ziskana data.

5.1 Analyza prispévki do Garan¢niho fondu

5.1.1 Prispévky od clenskych pojistoven od roku 2000 - 2011

Clenské pojistovny CKP povinné piispivaji do Garanéniho fondu formou
Clenskych pfispévkil, jejichz vySe se urCuje podilem pojistoven na trhu pojiSténi
odpovédnosti z provozu vozidla méfenym poctem pojisténych vozidel v pfislusnych
kategoriich. Na fidice, kteti jezdi bez povinného ruceni, doplaci poctivi platci pojisténti,
nebot’ z jejich penéz plati pojistovny piispévky a promitaji se do sazeb povinného ruceni.

Vyse ptispévki ¢lenskych pojistoven je uvedena v tabulce €. 4.

Tabulka ¢. 4 - Vyse ptispévkil od ¢lenskych pojistoven od roku 2000 - 2011

Rok Ptispévky od ¢lentt CKP dy Ki b;
2000 120 000 000 - - 1,00
2001 221 000 000 101 000 000 1,84 1,84
2002 83 036 000 - 137 964 000 0,38 0,69
2003 186 054 000 103 018 000 2,24 1,55
2004 475 877 000 289 823 000 2,56 3,97
2005 364 350 000 - 111 527 000 0,77 3,04
2006 398 000 000 33 650 000 1,09 3,32
2007 325551 000 - 72 449 000 0,82 2,71
2008 393 000 000 67 449 000 1,21 3,28
2009 100 000 000 - 293 000 000 0,25 0,83
2010 50 000 000 - 50 000 000 0,50 0,42
2011 0 - 50 000 000 0 0
Primér - 18 942 355 1,06 -

Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat CKP

Z tabulky ¢. 4 je patrné, Ze v roce 2009 doslo k vyraznému poklesu ptispévki ve
srovnani s predchéazejicimi lety. Oproti roku 2008 se vyse Clenskych prispévkia snizila o
293 mil. K¢ a méla klesajici tendenci 1 v dalSich letech. V roce 2011 se podatilo dosdhnout

stavu, kdy je Garan¢ni fond zcela financovan z ptispévkil od nepojisténych.
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Pro ucely srovnavani vyvoje je spise relevantni sledovat bazické indexy a tim i1
zmény oproti roku 2000 za jednotlivé roky (graf ¢. 2). Z grafu lze vycist, ze nejvyssi
hodnoty bylo dosazeno v roce 2004 (b; = 3,97), kdy vySe ¢lenskych piispévki ¢inila 475
877 tis. Naopak nejnizsi hodnoty bylo dosazeno v roce 2011 (b; = 0). V tomto roce jiz
nebyly inkasovany ptispévky od clenskych pojisStoven a Garancéni fond se stal plné
financovanym pouze z pfispévkil nepojisténych. Za povsimnuti stoji také hodnota roku

2009 (bj = 0,83), ktera se snizila t¢émé&f trojnasobné ve srovnani s rokem 2008 (b; = 3,28).

Graf ¢. 2 - Bazické indexy vyvoje vySe ptispévkil od ¢lenskych pojistoven
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Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat CKP

Dle grafu ¢. 3, ktery znazornuje koeficienty ristu ve vysi Clenskych piispévki
pojistoven, lze fici, ze v roce 2004 doslo k nejvySSimu pfiristku v objemu oproti

ptedchozimu roku 2003 az o 156 %. V roce 2002 a 2009 - 2011 vyse prispevku klesla pod

cv v

%

Pokles hodnot je vysledkem zavedeni novely zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla, na zéklad¢ kterého jsou uplatiovany sankéni piispévky

vuci neplati€¢lim povinného ruceni. Zakon zacal platit 1. ledna 2009.
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Graf ¢. 3 - Koeficienty riistu ve vysi ptispévkt od Elenskych pojistoven
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Zdroj: Vlastni vypolet na zakladé dat CKP

5.1.2 PrispévKky inkasované od neplatici od roku 2009 - 2011

Vychozim rokem inkasa pfispévku nepojisténych byl rok 2009. V tomto roce
zaplatili majitelé nepojisténych vozidel na ptispévcich do Garanéniho fondu castku 92 048
tis. K¢ (tabulka €. 5). V roce 2011 ¢inila vybrana ¢astka jiz 455 000 tis. K¢. Dle koeficientl
ristu 1ze konstatovat, Ze v roce 2010 doslo ke zvySeni vybrané €astky o 113 % oproti
predchozimu roku 2009 a v roce 2011 o 132 % v porovnani s rokem 2010. Primérny
koeficient ristu dosahl hodnoty 2,23, coz znamend, Ze vySe inkasovaného piispévku

vzrostla kazdoro¢né o 123 %.

Tabulka ¢. 5 - Inkaso ptispévku nepojisténych za obdobi 2009 - 2011

Rok Piispévky nepojisténych dy ki b;
2009 92 048 000 - - 1,00
2010 196 506 000 104 458 000 2,13 2,13
2011 455 000 000 258 494 000 2,32 4,94
Pramér - 181 476 000 2,23 -

Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat CKP
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Na zaklad¢ bazickych indext lze fici, ze hodnota roku 2011 (b; = 4,94) dosahla
témeét pétindsobku ve srovnani s hodnotou v roce 2009. Celkova c¢éastka vybraného

prispévku od neplatict za obdobi 2009 - 2011 ¢ini 743 554 tis. K¢.

Pted novelou zékona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla,
se do Garanéniho fondu dafilo vracet od vinikd nepojisténych $kod jen pfiblizné¢ 30 %
finanénich prostfedktt vyplacenych poSkozenym. Zbytek ¢astky museli doplacet
prostfednictvim svych pojistoven poctivi platci povinného ruceni. Nyni je Garanéni fond
financovan z penéz inkasovanych od nepojisténych vinikti Skod a zarovenl z inkasa

sankéniho pfispévkl nepojisténych do Garan¢niho fondu.

5.2 Analyza poctu vozidel

5.2.1 Pocet pojisténych vozidel v databazi CKP od roku 2001 - 2011

Pocet vozidel, ktera maji uzavieno povinné ruceni a jsou registrovana v databazi
zédkonem piedepsaného pojisSténi odpoveédnosti z provozu vozidla, tzv. povinného ruceni

(kapitola 5.2.2).

Jak ukazuje tabulka €. 6, povinné ruceni v soucasné dob¢ poskytuje 14 pojiStoven a
vétsina z nich sazby takzvané segmentuje, Cili je stanovuje podle staii vozidla, véku a
mista bydliSté¢ pojistnika, objemu a vykonu motoru a dal§ich parametrti. Pojistovny svym
klientim nabizeji spoustu riznych pfipojisténi k povinnému ruceni a poskytuji jim rizné
slevy. Nejvétsi narist poétu smluv v roce 2011 zaznamenala Ceska podnikatelska
pojistovna (+ 58 212), CSOB Pojistovna (+ 48 964) a Allianz pojistovna (+ 46 024).
Naopak ubytek pojisténych vozidel si ptipsala Ceska pojistovna (- 89 735) a Generali
pojistovna (- 17 036).
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Tabulka ¢. 6 - Celkovy pocet pojisténych vozidel dle jednotlivych pojiistoven

AIG pojistovna 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7095

Allianz pojistovna 661 997 627 779 548 546 545 038 560 235 552 786 558 636 589 111 613 747 667 268 713 292

Axa pojistovna 0 0 0 0 0 0 1665 28 681 35311 41097
C;sol;;;:zgg:;k. 212 862 280 162 473 386 553 755 565 488 615 673 665 702 828 560 925 394 969 161 1027373

Ceska pojistovna 2365637 2515300 2349277 2372352 2385827 2303030 2244130 2137013 2025815 1875694 1785959

CSOB pojistovna | 40041 48616 | 201387 | 193152 | 233058 | 274108 | 310827 | 353751 | 358784 | 381669 | 430633
Direct poji§fovna 0 0 0 0 0 0 8319 24 897 44 400 61991 69 263
Dolnorakouski 0 0 0 0 0 0 0 1694 1809 0 0
pojistovna
pfﬁ;‘fx:a 120347 | 126522 | 175129 | 166988 | 256792 | 377873 | 525265 | 586292 | 597792 | 573909 | 556873
Hasicskd vzdjemnd 0 0 0 0 0 0 0 8509 55187 | 38523 | 33515
poji§tovna
CHARTIS 0 0 0 0 0 0 0 2329 6980 6282 0
pojistovna
IPB pojistovna 196626 | 177749 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Komeréni 391890 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pojistovna
Kooperativa
pofiiforna 1023593 | 1361298 | 1181991 | 1362836 | 1316759 | 1393058 | 1424382 | 1377802 | 1399066 | 1435478 | 1458976
Pojistovna Ceské | 00056 | 160841 | 166542 0 0 0 0 0 0 0 0
sporitelny
Slavia pojistovna 0 0 0 0 0 0 1195 28118 | 107423 | 126986
Triglav pojistovna 0 591 4013 9054 22759 47985 84791 | 132837 | 153795 | 158802 | 165505
Union pojistovna 6620 6877 13 996 0 0 0 0 0 0 0 0
Uniqa pojistovna 33676 50 308 62679 68 623 79702 | 100177 | 145904 | 173441 | 211220 | 244343 | 262559
Wilstenrot 0 0 0 0 0 2528 29,505 44217 59 561 77225 80 002
pojistovna
Ziirich pojitovna | 34784 49506 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé dat CKP

Z graft €. 4 - 6 je patrné, ze vyvoj v poctu pojisténych vozidel mél v letech 2001 -
2011 vzristajici tendenci. Pouze v roce 2003 doslo k mirnému poklesu 0 4 % oproti roku
2002, pokles vozidel ¢inil 228 603. Od roku 2001 - 2011 pocet pojisténych vozidel vzrostl
0 29 %. Dle databaze CKP ¢inil v roce 2001 celkovy poéet pojisténych vozidel 5 256 909 a
6 759 128 v roce 2011. Tato situace je prizniva a lze jen doufat, Ze vzristajici tendence

bude i nadale pokracovat.

Hodnota prvni diference v roce 2007 byla 330 243 vozidel (tabulka ¢. 7), cozZ je
nejvyssi hodnota, které je za sledované obdobi v této Casové fadé dosazeno. Naproti tomu
nejniz§i hodnoty bylo dosazeno v roce 2003, kdy pocet pojisténych vozidel klesl

0 228 603. Praimérna hodnota prvni diference za sledované obdobi ¢inila 150 222 vozidel.
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Graf ¢. 4 - Vyvoj poctu pojisténych vozidel
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Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat CKP

Tabulka ¢. 7- Pocet pojisténych vozidel za obdobi 2001 - 2011

Rok Pocet pojisténych vozidel dy Ki of
2001 5 256 909 - - 1,00
2002 5 405 549 148 640 1,03 1,03
2003 5176 946 -228 603 0,96 0,98
2004 5271798 94 852 1,02 1,00
2005 5420 620 148 822 1,03 1,03
2006 5667 218 246 598 1,05 1,08
2007 5997 461 330243 1,06 1,14
2008 6 263 313 265 852 1,04 1,19
2009 6510 349 247 036 1,04 1,24
2010 6 633 079 122 730 1,02 1,26
2011 6 759 128 126 049 1,02 1,29
Pramér - 150 222 1,03 -

Zdroj: Vlastni vypolet na zakladé dat CKP

Pro sledované obdobi byl vypocten koeficient rastu (tabulka ¢. 7) ve vysi 1,03, tzn.
ze doslo k primérnému meziro¢nimu rustu pocétu pojisténych vozidel ve vysi 3 %. Z grafu
¢. 6 je patrné, Ze nejvyssiho rlstu bylo dosazeno v roce 2007, kdy koeficient dosahl
hodnoty 1,06. Doslo tedy oproti pfedchozimu roku 2006 k navyseni poctu vozidel o 6 %.
Od roku 2003 az do roku 2007 vykazuje kiivka vzestupnou tendenci, v roce 2008 doslo k

nepatrnému poklesu o 2 % a tento trend pokracoval i v roce 2009 - 2011.
Dle bazickych index, které zobrazuje graf €. 5, 1ze fici, Zze od roku 2004 - 2011 ma
kiivka stoupajici charakter. V roce 2011 bylo dosaZeno nejvyssi hodnoty (b; = 1,29), kdy

pocet pojiSténych vozidel byl 6 759 128 a rlst Cinil 29 % ve srovnani s rokem 2001.
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Naopak nejnizs$i hodnoty bylo dosazeno v roce 2003 (b; = 0,98), kdy pocet pojisténych
vozidel dosahl vyse 5 176 946. Z hlediska dlouhodobého vyvoje je vhodné si v§Simnout, ze
pocet pojisténych vozidel stoupal jiz od roku 2004 a nikoliv az od roku 2009, kdy zacala
platit novela zakona ¢. 168/1999 Sh. Tento trend lze pfisuzovat neustale se navysujicimu

podtu nové registrovanych vozidel v Ceské republice.

Graf ¢. 5 - Bazické indexy vyvoje v poctu pojisténych vozidel za obdobi 2001 - 2011
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Zdroj: Vlastni vypodet na zakladé dat CKP

Graf ¢. 6 - Koeficienty riistu poctu pojisténych vozidel
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Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat CKP
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5.2.2 Pocet nepojisténych vozidel od roku 2001 - 2011

Nepojisténé vozidlo se v zadném piipad¢ nesmi vyskytovat na silnici. Jak uvadi § 1
odst. 2 zakona ¢.168/1999 Sb., 0 pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla, smi byt na
vefejné¢ pristupné pozemni komunikaci provozovéno pouze takové vozidlo, které ma
sjednano platné zakonné pojisténi. Provozovanym vozidlem je v tomto piipadé i vozidlo
stojici na silnici (napf. nespravné zajisténé stojici vozidlo se mize dat samovolné do
pohybu a zptisobit tak Skodu materialni nebo na zdravi). Vzhledem k neptiznivému vyvoji
v poctu nepojisténych vozidel doslo v roce 2009 ke zméné zékona, ktery umoznil finanéni
postih vSech vlastniki provozujicich své vozidlo bez platného pojisténi odpoveédnosti
(kapitola 4.2.2). Pokud skodu zpisobi nepojistény fidi¢, vsechny opravnéné naroky jsou

poskozenym uhrazeny z Garanéniho fondu CKP.

Z tabulky ¢. 8 a grafu ¢. 7 je ziejmé, Zze se pocet nepojisténych vozidel v letech
2001 - 2005 neustale navysoval, v letech 2006 - 2007 doslo k nepatrnému poklesu, av§ak v
roce 2008 pocet nepojisténych vozidel opét vzrostl. K viditelnému klesajicimu trendu
diference v roce 2003 se vykazuje jako nejvysSi - pocet nepojisténych vozidel se v
porovnani s rokem 2002 zvysil 0 317 029 a jeho hodnota ¢inila 652 303 vozidel, zatimco v
roce 2002 to bylo 335 274 vozidel. V roce 2009 hodnota prvni diference vyrazné klesla o
208 858 a pocet nepojisténych vozidel se snizil na 608 974. V nasledujicim roce 2010 byl

klesajici trend zachovan, pokles ¢inil 20 110 vozidel.

Tabulka ¢. 8 - Vyvoj poctu nepojisténych vozidel za obdobi 2001 - 2011

Rok Pocet nepojisténych vozidel dy ki b;
2001 323242 - - 1,00
2002 335274 12 032 1,04 1,04
2003 652 303 317 029 1,95 2,01
2004 725 508 73 205 1,12 2,24
2005 810 981 85 473 1,12 2,51
2006 804 932 -6 049 0,99 2,49
2007 790 704 - 14 228 0,98 2,44
2008 817 832 27128 1,03 2,53
2009 608 974 - 208 858 0,74 1,88
2010 588 864 -20110 0,97 1,82
2011 599 599 10735 1,02 1,86
Primér - 27 636 1,10 -

Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat CKP
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Graf ¢. 7 - Vyvoj poctu nepojisténych vozidel za obdobi 2001 - 2011
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Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat CKP

A4

Graf ¢. 8 znazornuje bazické indexy, ze kterych lze vy¢ist, Ze nejvyssi hodnoty bylo
dosazeno v roce 2008 (b; = 2,53), kdy pocet nepojisténych vozidel ¢inil 817 832. V
nasledujicim roce 2009 doslo k vyraznému poklesu o 208 858 vozidel (b; = 1,88). Hodnota

nejnizsi je vykazovana v roce 2001 (b; = 1) a ¢ini 323 242 vozidel.

Graf ¢. 8 - Bazické indexy vyvoje v poétu nepojisténych vozidel za obdobi 2001 - 2011
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Zdroj: Vlastni vypolet na zakladé dat CKP
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Nejvyssi hodnota mezirocniho tempa riistu je vykazovana v roce 2003, kdy dochazi

v

rastu ¢ini 0,74. Tzn., ze ro¢ni pokles poétu nepojisténych vozidel dosahuje 26 %, coz je

velice pfiznivé. Za celé sledované obdobi primérny koeficient ristu €inil 10 %.

Graf ¢. 9 - Koeficienty rlistu nepojisténych vozidel
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Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat CKP

5.2.3 Pocet registrovanych vozidel od roku 2000 - 2011

Evidence viech registrovanych vozidel v Ceské republice je vedena Centralnim
registrem vozidel. Vozidla jsou tfidéna dle riznych parametri, napt. podle znacky vozidla,
typu, druhu, vykonu, roku vyroby, obsahu, barvy. Vyvoj v jednotlivych kategoriich vozidel
zobrazuje graf ¢. 10, ktery segmentuje registrovana vozidla dle jednotlivych krajia k 31. 12.
2011. Z grafu lze vycist, ze nejvice registrovanych vozidel je ve StiedoCeském kraji (979
454), dale nasleduje hl. mésto Praha (959 258) a na misté tfetim je Jihomoravsky kraj (771
746). Nejméne¢ registrovanych vozidel vykazuje kraj Karlovarsky (184 009).
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Graf ¢. 10 - Dopravni prostiedky podle kraji k 31. 12. 2011
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Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé dat Centralniho registru vozidel

Tabulka ¢. 9 udava celkovy pocet registrovanych vozidel za obdobi 2000 - 2011.
Hodnota prvni diference v roce 2007 se vykazuje jako nejvyssi - pocet registrovanych
vozidel se v porovnani s rokem 2006 zvysil o 316 015 a jeho hodnota ¢inila 6 788 165
vozidel, zatimco v roce 2006 to bylo 6 472 150 vozidel. Nejniz8i hodnota prvni diference
byla v roce 2009, pocet registrovanych vozidel se zvysil pouze o 38 178 oproti roku 2008.
V roce 2009 bylo registrovano v Centralnim registru vozidel 7 119 323 vozidel. Tento

vyrazny pokles lze pfisuzovat diisledkiim celosvétové ekonomické krize, ke které doslo v

roce 2008. Tato situace méla proto vliv i na potizeni novych vozidel.

Tabulka ¢. 9 - Vyvoj poctu registrovanych vozidel za obdobi 2000 - 2011

Rok Pocet registrovanych vozidel dy ki b;
2000 5 447 476 - - 1,00
2001 5580 151 132 675 1,02 1,02
2002 5740 823 160 672 1,03 1,05
2003 5829 249 88 426 1,02 1,07
2004 5997 306 168 057 1,03 1,10
2005 6 231 601 234 295 1,04 1,14
2006 6 472 150 240 549 1,04 1,19
2007 6 788 165 316 015 1,05 1,25
2008 7081 145 292 980 1,04 1,30
2009 7119323 38178 1,01 1,31
2010 7221943 102 620 1,01 1,33
2011 7 358 727 136 784 1,02 1,35
Pramér - 173 750 1.03 -

Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat Centralniho registru vozidel
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Z grafu ¢. 11, ktery nasleduje nizZe, je patrny kazdorocni rist v poctu nove
registrovanych vozidel. Zatimco v roce 2000 ¢inil pocet registrovanych vozidel 5 447 476,
v roce 2011 to bylo jiz 7 358 727 vozidel, coz je nardst o téméf 2 miliony vozidel za

uvedené obdobi.

Graf ¢. 11 - Pocet registrovanych vozidel za obdobi 2000 - 2011
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Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat Centralniho registru vozidel

Graf ¢. 12 - Bazické indexy vyvoje v poctu registrovanych vozidel
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Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat Centralniho registru vozidel
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Dle bazickych indext, které zobrazuje graf ¢. 12, lze konstatovat, ze v celém
sledovaném obdobi ma kiivka stoupajici tendenci. V roce 2011 bylo dosazeno nejvyssi
hodnoty (b; = 1,35), kdy pocet vSech registrovanych vozidel ¢inil 7 358 727 a rist byl 35

cvwr

kdy pocet pojisténych vozidel ¢inil 5 447 476.

Pro sledované obdobi, jak je patrné z tabulky €. 9, byl vypocten koeficient riistu ve
vysi 1,03, tzn. ze doslo k primérnému mezirocnimu riistu poctu registrovanych vozidel ve
vysi 3 %. Z grafu ¢. 13 je zfejmé, ze nejvyssiho rastu bylo dosazeno v roce 2007, kdy
koeficient dosédhl hodnoty 1,05. Doslo tedy oproti piedchozimu roku 2006 k navySeni
poctu vozidel o 5 procentnich bodi. Od roku 2003 az do roku 2007 vykazuje kiivka
vzestupnou tendenci s tim, Ze v roce 2005 a 2006 bylo dosazeno stejného koeficientu riistu
(1,04). V roce 2008 doslo ke snizeni tempa rustu na hodnotu 1,04 a tento trend pokrac¢oval
i v roce 2009 (1,01).

Graf ¢. 13 - Koeficienty ristu poctu registrovanych vozidel
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Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat Centralniho registru vozidel
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5.3 Analyza Skodnych udalosti

5.3.1 Pocet nové evidovanych Sskodnych udalosti

Pocet nové evidovanych Skodnych udalosti v obdobi 2000 - 2011 znazortuje
tabulka €. 10. Jak je z nize uvedené tabulky vidét, nejvice Skodnych udalosti bylo
evidovano v roce 2008, konkrétn¢ 17 116. Podle hodnoty prvni diference doslo k nartstu o
1 034 novych skod oproti predchozimu obdobi. Skodnych udalosti, zptisobenych provozem
vozidla, vzniklo v roce 2008 vyrazné vice vlivem nepftiznivych podminek v zimnim obdobi.
V roce 2009 doslo k nejvétsimu poklesu noveé evidovanych Skodnych udalosti, rozdil ¢inil
2 367 a ohlaseno bylo 14 749 skodnych udalosti. Rok 2009 lze charakterizovat jako
ptelomovy rok, nebot’ piedev§im pfijetim novely zakona ¢.168/1999 Sb., 0 pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla, doslo ke snizeni nepojisténych vozidel a tudiz i Skodnych

udalosti.

Tabulka ¢. 10 - Nové evidované Skodné udalosti za obdobi 2000 - 2011

Rok Pocet Skodnych udalosti dyi ki b;
2000 7772 - - 1,00
2001 13 582 5810 1,75 1,75
2002 12 217 -1365 0,90 1,57
2003 13 554 1337 1,11 1,74
2004 14 807 1253 1,09 1,91
2005 14 975 168 1,01 1,93
2006 15 343 368 1,02 1,97
2007 16 082 739 1,05 2,07
2008 17 116 1034 1,06 2,20
2009 14 749 -2367 0,86 1,90
2010 13 905 - 844 0,94 1,79
2011 14048 143 1,01 1,81
Prumér - 570 1,07 -

Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat CKP

V grafu ¢. 14 je zobrazen vyvoj evidovanych skodnych udalosti, ktery mél

kolisavou tendenci. Jiz na prvni pohled je zifejmé, Ze pocet Skod z roku 2000, ktery ¢inil 7

v

obdobi pfedchazejicimu doslo v roce 2001, rozdil ¢inil 5 810 a pocet Skodnych udélosti se
dostal na hodnotu 13 582.
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Graf ¢. 14 - Nové evidované Skodné udalosti
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Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat CKP

Dle bazickych indext (graf ¢. 15) lze konstatovat, Ze v obdobi od roku 2002 - 2008
ma kiivka stoupajici tendenci a od roku 2009 trvale klesa. V roce 2008 bylo dosazeno
nejvyssi hodnoty (b; = 2,2), kdy pocet registrovanych udalosti ¢inil 17 116 a rust byl 120 %

cvwr

obdobi doslo k nartstu Skodnych udalosti o 81 %.

Graf ¢. 15 - Bazické indexy vyvoje v poctu nove registrovanych skodnych udalosti
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Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat CKP
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Pro sledované obdobi byl vypocten koeficient rastu (tabulka ¢. 10) ve vysi 1,07,
tzn. ze doslo k primérnému mezirocnimu ristu nové evidovanych skodnych udalosti ve
vysi 7 procentnich bodl. Z grafu ¢. 16 je patrné, ze nejvyssiho ristu bylo dosazeno v roce
2001, kdy koeficient dosahl hodnoty 1,75. Oproti piedchozimu obdobi doslo tedy k
navyseni poctu skod 0 75 %. V nésledujicim roce 2002 se pocet Skodnych udalosti snizil o

10 procentnich bodl ve srovnani s pfedchozim rokem, konkrétné o 1 365.

Graf ¢. 16 - Koeficienty ristu nové evidovanych skodnych udalosti
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Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat CKP

5.3.2 Pocet nepojisténych skod

Nepojisténou Skodou rozumime Skodu, kterd byla zpiisobena vozidlem bez
povinného ruceni.

Priimérné plnéni z Garan¢niho fondu za nepojisténou Skodu v roce 2009 ¢inilo 70
990 K¢, coz v porovnani s rokem 2008 piedstavuje nartst o cca 15 %. Hlavnim divodem
nariistu je predevsim vysoky podil zdvaznych Skod na zdravi, které velmi vyrazné zvySuji

zavazky Garanéniho fondu.’

? http://www.hasicskapojistovna.cz/novinky/nepojistenych-skod-loni-vyrazne-ubylo/
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Nejvyssi nepojisténa Skoda teSena CKP v roce 2009 vznikla pii nehodé na
Liberecku, kdy se vozidlo pievratilo na stfechu a dopadlo na spolujezdce, ktery pii nehodé
vypadl z automobilu. Skoda na jeho zdravi se vysplhala k zavratnym 32 352 447 K&. Pro

srovnani - cena zakonného pojisténi pro dané vozidlo a v daném roce ¢inila cca 8 000 K¢&.*°

Tabulka ¢. 11 a graf €. 17 znazoriiuji vyvoj nepojiSténych Skod za obdobi roku
2005 - 2011. Za celé sledované obdobi dochdzelo k poklesu poctu skod. Vyjimkou je
pouze rok 2008, ve kterém doslo k mirnému navySeni o 216 Skod oproti predchozimu
obdobi. Z grafu €. 17 je patrné, Ze novela zakona platna od roku 2009 méla ptiznivy vliv na

vyvoj nepojisténych skod.

Tabulka ¢. 11 - Vyvoj poctu nepojisténych skod za obdobi 2005 - 2011

2005 5061 - - 1,00
2006 4926 -135 0,97 0,97
2007 4580 - 346 0,93 0,90
2008 4796 216 1,05 0,95
2009 3849 - 947 0,80 0,76
2010 3578 -271 0,93 0,71
2011 3345 -233 0,93 0,66

Zdroj: Vlastni vypodet na zakladé dat CKP

Graf ¢. 17 - Nepojisténé skody
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Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat CKP

1% http://www.hasicskapojistovna.cz/novinky/nepojistenych-skod-loni-vyrazne-ubylo/
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Hodnota prvni diference v roce 2008 byla 216 skod (tabulka ¢. 11), coz je nejvyssi

v

hodnoty bylo dosazeno v roce 2009, kdy pocet nepojisténych skod klesl o 947.

Dle bazickych indext zobrazenych v grafu ¢. 18, lze fici, ze od roku 2005 - 2007
ma kiivka klesajici charakter. K nepatrnému zvyseni doslo v roce 2008 (b; = 0,95) a v
obdobi 2009 - 2011 kiivka opét klesa. V roce 2011 bylo dosazeno nejnizsi hodnoty (b; =
0,66), kdy pocet nepojisténych skod byl 3 345 a pokles ¢inil 34 % ve srovnani s rokem

2005. Tento trend je velmi ptiznivy a lze jen doufat, Ze bude pokracovat i v budoucnu.

Graf ¢. 18 - Bazické indexy vyvoje v poétu nepojisténych skod
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Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat CKP

Pro sledované obdobi, jak je patrné z tabulky €. 11, byl vypocten primérny
koeficient ristu ve vysi 0,94, tzn. Ze doSlo k primérnému meziro¢nimu poklesu poctu
nepojisténych skod ve vysi 6 procentnich bodli . Z grafu €. 19 je ziejmé, Ze nejvyssiho
ristu bylo dosazeno v roce 2008, kdy koeficient dosahl hodnoty 1,05. Doslo tedy oproti
predchozimu roku 2007 k navySeni poc¢tu nepojisténych §kod o 5 %. V roce 2009 Cinil
koeficient rlstu 0,8, coz znac¢i vyznamné snizeni poctu nepojisténych skod, a to o celych

20 procentnich bodt vzhledem k piedchéazejicimu obdobi.
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Graf ¢. 19 - Koeficienty ristu nepojisténych skod
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Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat CKP

Snizovat pocty nepojisSténych vozidel a tak docilit poklesu poc¢tu Skod zptisobenych

vozidly bez zakonného pojisténi - to je cilem CKP. Proto se zabyva rliznymi analyzami, na

zékladé kterych vytvari dal$i postupy v boji s neplati¢i. V analyzach se nezabyva jen

absolutnimi pocty nepojisténych vozidel, ale dava do poméru celkové pocty registrovanych

vozidel v jednotlivych regionech s pocty nepojisténych skod (graf ¢. 20).

Graf ¢. 20- Index rizikovosti vyskytu nepojisténych skod
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Z grafu ¢. 20, ktery vyjadiuje index rizikovosti vyskytu nepojisténych skod, je
ziejmé, 7e nejhor$imi kraji jsou kraj Karlovarsky, Ustecky a Liberecky. Uvedené kraje
jsou nejhorsi jak z hlediska vyskytu nepojisténych vozidel, tak z hlediska vyskytu
nepojisténych Skod. Kraj Vysoc€ina a Zlinsky kraj si vedou naopak nejlépe a fadime je mezi
kraje s nizkym rizikem. Motoristé si Casto viilbec neuvédomuji, ze ptipadnou skodu, kterou

za n¢ CKP uhradi z Garan¢niho fondu, po nich nasledn¢ vymaha.

Jak ftika Jakub Hradec, vykonny feditel CKP: ,Inkasovanim piispévku
nepojisténych zvySujeme finanéni participaci nepojisténych motoristi na financovani
garan¢niho fondu, z kterého jsou vyplacena plnéni poskozenym pii nehodach zptisobenych
nepojisténym vozidlem. Diky tomu se ptispévky ¢Clenskych pojistoven do Garanéniho
fondu CKP, a tedy i fadné pojisténych klientd, postupné snizily - pro rok 2011 aZ na nulu!

[19]

5.4 Analyza pojistného plnéni z Garanc¢niho fondu

Vyvoj vyplaceného pojistného plnéni z Garan¢niho fondu v obdobi 2000 — 2011
znazornuje tabulka ¢. 12. Nejvetsi narast, dle hodnoty prvni diference, byl zaznamenan v
roce 2005, kdy doslo k navySeni o 75 888 tis. K¢&. Nejvétsi pokles byl zaznamenan v roce
2010, konkrétné o 49 895 tis. K& Na tento pokles mély vliv zmény souvisejici se

zavedenim novely zdkona o povinnosti platit sankéni ptispévek za nepojisténé vozidlo.

Tabulka ¢. 12 - Vyplacena pojistna plnéni za obdobi 2000 - 2011

Rok Vyplacena plnéni v K¢ dy k; b;
2000 4 240 000 - - 1,00
2001 31 385 000 27 145 000 7,40 7,40
2002 56 175 000 24 790 000 1,79 13,25
2003 130 587 000 74 412 000 2,32 30,80
2004 205 025 000 74 438 000 1,57 48,36
2005 280 913 000 75 888 000 1,37 66,25
2006 296 512 000 15 599 000 1,06 69,18
2007 293 316 000 - 3196 000 0,99 69,18
2008 327 358 000 34 042 000 1,12 77,21
2009 293 446 000 - 33912 000 0,90 69,21
2010 243 551 000 - 49 895 000 0,83 57,44
2011 212 587 000 - 30 964 0,87 50,14
Pramér - 21 752 731 1,84 -

Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat CKP
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Z grafu €. 21, ktery nésleduje nize, je patrny kazdoro¢ni rtist v letech 2000 - 2006 v

poctu vyplaceného pojistného plnéni. V roce 2007 doslo k mirnému snizeni (0 3 196 tis.

K¢.), v roce 2008 pojistné plnéni opét vzrostlo (o 34 042 tis. K¢&) a od roku 2009 - 2011

m¢éla kiivka klesajici trend. Zatimco v roce 2000 ¢inila vySe vyplaceného plnéni pouhych

4 240 tis. K¢,

v roce 2008 dosahla ¢astka jiz 327 358 tis. K¢.

Graf ¢. 21 - Vyplacena pojistna plnéni
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Zdroj: Vlastni vypodet na zakladé dat CKP

Graf ¢. 22 - Bazické indexy vyvoje vyplaceného pojistného plnéni
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Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat CKP
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Z porovnani bazickych indext (graf €. 22) lze zjistit, Ze objem vyplaceného
pojistného plnéni z Garan¢niho fondu strmé stoupal a v roce 2008 dosahl nejvyssi hodnoty
(bi = 77,21). Klesajici trend mizeme pozorovat od roku 2009 (b; = 69,21). Za celé

sledované obdobi doslo k nartstu vyplaceného pojistného plnéni o 4 914 %.

Graf ¢. 23 - Koeficienty rlstu vyplaceného pojistného plnéni
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Zdroj: Vlastni vypolet na zakladé dat CKP

Pro sledované obdobi (tabulka ¢. 23), byl vypocten primérny koeficient rlstu ve
vysi 1,84, tzn. ze doslo k primérnému mezirocnimu nartistu objemu vyplaceného plnéni
ve vysi 84 %. Z grafu €. 23 je patrné, Ze nejvyssiho poklesu bylo dosazeno v roce 2010,
kdy hodnota koeficientu ¢inila 0,83. Doslo tedy oproti ptedchozimu roku 2009 ke snizeni

vyplaceného plnéni 0 17 %.

5.5 Vymahani pohledavek CKP

5.5.1 Inkaso regresnich pohledavek

Podle § 24 odst. 7 zakona ¢.168/1999 Sb., 0 pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla,
ma CKP pravo postihu vii¢i kazdému, kdo odpovida za zptisobenou $kodu a za koho pinila.
Po vyplaté plnéni z Garanéniho fondu poskozenému uplatiiuje CKP vyplacenou &astku po
nepojisténém vinikovi. V piipadé, Ze ve stanovené lhuté nepojisténa osoba vzniklou

dluznou &astku neuhradi nebo neuzavie s CKP dohodu o splaceni, piedava CKP piipad k
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externimu vymahani (zejména inkasnim spole¢nostem, které se na vymahani pohledavek
specializuji). Néktefi dluznici zaplati dluznou ¢astku az na zdkladé pravomocného
soudniho rozhodnuti. Tim si ale dluh zbyte¢né navysuji, nebot’ pak musi uhradit i veskeré
naklady soudniho sporu. Pokud ani pak neni dluzné ¢astka uhrazena, je vymahani feSeno

exekuci.

Tabulka ¢. 13 - Regresni pohledavky za obdobi 2009 - 2011

Rok Vyse regresni pohledavky v K¢ dy ki b;
2009 31 420 000 - - 1,00
2010 132 800 000 101 380 000 4,23 4,23
2011 99 000 000 - 33 800 000 0,75 3,15
Pramér - 33 790 000 2,49 -

Zdroj: Vlastni vypolet na zakladé dat CKP

Vyvoj regresnich pohledavek za obdobi 2009 - 2011 znazorfuje tabulka ¢. 13. Jak
je z vySe uvedené tabulky vidét, nejvyssi objem pohledavek byl evidovan v roce 2010,
konkrétné 132 800 tis. K&. Podle hodnoty prvni diference doslo k nartstu o 101 380 tis.K¢
vzhledem k pfedchozimu obdobi a koeficient ristu ¢inil 4,23. Primérny koeficient riistu za
sledované obdobi dosahl hodnoty 2,49, coz znamend, ze objem regresnich pohledavek

vzrostl kazdoro¢né v priméru 0 149 %.

Dle bazickych indext 1ze fici, ze v roce 2010 bylo dosazeno nejvyssi hodnoty (b; =

4,23), kdy objem regresnich pohledavek dosahl vice nez ¢tyinasobku hodnoty roku 2009.

5.5.2 Odeslané vyzvy k ihradé

Jesté v roce 2008 bylo v Ceské republice nepojisténé kazdé devaté vozidlo. I presto,
ze ro¢ni pokles poétu nepojisténych vozidel dosahuje 26 % (kapitola 5.2.2), stale se na
silnicich pohybuje znac¢na skupina téch, kteti povinné ru¢eni sjednano nemaji ¢i ho neplati
a domnivaji se, zZe se na n€ nepfijde. K viditelnému klesajicimu trendu doslo v roce 2009.
CKP inkasovala do Garanéniho fondu v obdobi 2009 - 2010 od neplati¢ii povinného ruéeni
260 786 512 K& V soucasné dobé ma CKP dostatek nastrojii k tomu, aby nepojiiténa
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vozidla mohla identifikovat a nezodpovédné vlastniky vozidel obeslat vyzvou k zaplaceni

sank¢niho prispévku do Garan¢niho fondu.

Vyse sank¢nich piispévkii:
» pramérna vySe pojistného u zalovanych prispévku ¢ini 755 K¢,
» prumérna vyse piispévku do Garan¢niho fondu u zalovanych ptipadi ¢ini 2 560
K¢,

» prumérna vyse zalované ¢astky véetné nakladi soudniho fizeni ¢ini 10 780 K¢.

Postup uplatnéni ptispeévku nepojisténych do Garan¢niho fondu (dle zakona):

1) Zjisténi nepojisténého vozidla a obdobi, po které bylo nepojisténo = §
24c odst. 1 a3 — § 15/3 zakona ¢. 168/1999

2) Vypocet prispévku = pocet dni nepojisténi x denni sazba + naklady na
uplatnéni prispévku = § 24¢ odst. 2

3) Pisemna vyzva k uhradé = § 24c odst. 4
- lhiita k prokazani, ze adresat neni povinen piispévek hradit (naptiklad

existence pojisténi daného vozidla)
4) Upominka = dobrovolny vstficny krok CKP viéi dluznikim
5) Vymahani - CKP piedava pohledavku inkasni spolenosti

6) Pokud stale neuhrazeno - nasleduje soud ¢i exekuce. [20]

Tabulka ¢. 14 - Odeslané vyzvy piispévku nepojisténych za obdobi 2009 - 2011

Rok Pocet vyzev dy; k; b;
2009 133 000 - - 1,00
2010 189 522 56 522 1,42 1,42
2011 409 700 220178 2,16 3,08
Pramér - 138 350 1,79 -

Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé dat CKP

W

Sledovanym ukazatelem v tabulce ¢. 14 je vyvoj poétu odeslanych vyzev za
obdobi roku 2009 - 2011. Z tabulky je patrné, Ze za celé obdobi dochazelo k rastu poctu
odeslanych vyzev. V roce 2009, ktery byl rokem vychozim, bylo odeslano 133 tis. vyzev.
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Podle hodnoty prvni diference se v nasledujicim roce pocet odeslanych vyzev zvysil o 56
522 - odeslano bylo 189 522 vyzev, coz je 0 42 % vice. V roce 2011 bylo odeslano 409
700 vyzev, tj. o 208 % vice v porovnani s rokem bazickym. Primérny koeficient ristu
dosahl hodnoty 1,79, coz znamena, ze pocet vyzev kazdorocné vzrostl o 79 procentnich
bodi. Muizeme konstatovat, ze v provedenych statistikach se pozitivné promitlo zptisnéni

sankci, které CKP uplatiiuje proti neplati¢tim povinného ruéeni (kapitola 4.2.2).

5.6 Zhodnoceni vysledkii a doporuceni

Z provedené analyzy vyplyva, Ze pfijetim novely zakona ¢.168/1999 Sb., o
pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla, doslo k nékolika zasadnim zménam - snizil se
pocet nepojisténych vozidel a pocet Skodnych udalosti, doslo k vyraznému rtistu v poctu
vyrazenych vozidel, snizily se pfispévky Clenskych pojistoven do Garanc¢niho fondu. K
viditelnému klesajicimu trendu doslo hned v prvnim roce ucinnosti novely zakona, kdy
pocet nepojisténych vozidel klesl o 208 858 a snizil se tak na hodnotu 608 974 (kapitola
5.2.2). V nésledujicim roce 2010 byl klesajici trend zachovan, pokles ¢inil 20 110 vozidel.
V prosinci roku 2008 bylo z registru vozidel trvale vyfazeno 65 tisic vozidel, coz je o 548
% vice nez ve stejném obdobi roku 2007. Pozitivni zména v chovani motoristl je

diisledkem informaéni kampang, kterou CKP realizovala od poloviny #ijna roku 2008.

Ve sledovaném obdobi 2001 - 2011 vzrostl pocet pojisténych vozidel o 29
procentnich bodu (kapitola 5.2.1). V roce 2001 ¢inil celkovy pocet pojisténych vozidel 5
256 909, zatimco o deset let pozdéji to bylo jiz 6 759 128 vozidel. Tato situace je piizniva
a lze jen doufat, Zze vzristajici tendence bude i nadéale pokraCovat. Na rastu poctu
pojisténych vozidel nema vliv pouze zavedeni novely zakona, ale také pofizeni novych

vozidel, ktera jsou registrovana v Centralnim registru vozidel.

Doporucenim vSem nepojisténym motoristim je, aby nehazardovali a své vozidla si
pojistili. Pokud by s nepojisténym vozidlem zptsobili dopravni nehodu, museli by skodu
nasledné uhradit z vlastnich prostfedki. V ptipadé hmotné Skody jde cca o desitky ¢i

stovky tisic korun, pokud by ovSem doslo ke skod¢ na zdravi, pak vyse takové Skody miize
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¢init az nékolik miliénd. Vozidlo, které je neprovozované, je tieba nechat vytadit z registru

vozidel. Jen tak se Ize vyhnout placeni povinného ruceni.

V roce 2009 doslo k vyraznému poklesu ptispévka clenskych pojistoven ve
srovnani s piedchédzejicimi lety. Oproti roku 2008 se vySe ¢lenskych ptispévki snizila o
293 mil. K¢ a méla klesajici tendenci i v dalSich letech (kapitola 5.1.1). V roce 2011 se
podafilo dosdhnout stavu, kdy je Garanéni fond zcela financovan z piispevkl
nepojisténych a na fidice, kteti jezdi bez povinného ruceni, jiz nedopléaci poctivi motoristé.
Pfed novelou zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla, se do
Garanc¢niho fondu datilo vracet od vinikli nepojisténych Skod pouze cca 30 % finan¢nich
prostfedkil vyplacenych poSkozenym. V roce 2009 zaplatili majitelé nepojiSténych vozidel
na prispévcich do Garanéniho fondu ¢astku 92 048 tis. K¢ (kapitola 5.1.2). Celkova castka
vybraného ptispévku od neplatict za obdobi 2009 - 2011 ¢ini 743 554 tis. K¢.

V této oblasti 1ze vSem nepojiSténym motoristim doporucit, aby v piipade, ze
obdrzi od CKP vyzvu k uhrazeni piispévku, tak uinili co nejdiive, nejpozdéji viak v
zakonné 30ti denni lhuté. Pokud se domnivaji, ze jim vyzva byla zaslana neopravnéné, je
tteba CKP dolozit, Ze vozidlo nebylo provozovano v rozporu se zakonem. V piipads, Ze
tak neudini, vystavuji se pfipadnym sankcim ze strany CKP, které mohou &init az nékolik

tisic K¢ (kapitola 5.5.2).

V oblasti nové evidovanych Skodnych udélosti doslo v roce 2009 k vyraznému
poklesu, rozdil oproti roku 2008 ¢inil 2 367 a ohlaSeno bylo 14 749 Skodnych udalosti.
Rok 2009 Ize charakterizovat jako pielomovy, nebot predevSim pfijetim novely zakona
¢.168/1999 Sb., 0 pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla, doslo ke snizeni nepojisténych
vozidel a tudiz 1 Skodnych udélosti. Ptiznivy trend je i ve vySi nepojisténych Skod.
Koeficient ristu za celé sledované obdobi ¢inil 0,94, tzn. Ze doSlo k primérnému
mezirocnimu poklesu poctu nepojisténych Skod ve vysi 6 procentnich bodi. Z hlediska
vyskytu nepojisténych vozidel, tak z hlediska vyskytu nepojisténych Skod jsou nejhorSimi
kraji kraj Karlovarsky, Ustecky a Liberecky. Jednim z doporuceni je vénovat témto

rizikovym oblastem zvySenou prevenci, napt. prosttednictvim médii.
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6 Zaveér

Piedmétem diplomové prace byla analyza Ginnosti Garanéniho fondu Ceské
kancelafe pojistitelti. V ¢asti teoretické bylo vychazeno z odbornych prameni a byly zde
vysvétleny zakladni pojmy souvisejici s Ceskou kancelati pojistitelt, resp. Garanénim
fondem. Organizace byla zifizena zakonem ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti z
provozu vozidla dne 30. ¢ervence 1999 jako profesni organizace pojistitelti. Prakticka ¢ast
prace byla zaméfena na celkovou analyzu Garan¢niho fondu. K analyze byly pouZity tdaje

z vyroénich zprav Ceské kancelafe pojistiteltt a Centralniho registru vozidel.

Hlavnim cilem diplomové prace byla statistickd analyza vySe piispevki do
Garan¢niho fondu od ¢lenskych pojistoven a od neplaticli a zmény po zavedeni novely
zakona ¢. 168/1999Sb., o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla, 0 povinnosti platit
sank¢ni prispévek za nepojisténé vozidlo. Dil¢im cilem prace byla analyza poctu vozidel,
Skodnych udalosti, pojistného plnéni z Garan¢niho fondu a v neposledni fad¢€ také analyza
pohledavek Ceské kancelafe pojistitelii. Ze statistickych analyz byly pouzity metody z

oblasti ¢asovych fad a indexni analyzy.

Na zaklad¢ provedeného Setfeni vyvoje ptispévki od clenskych pojistoven bylo
zjisténo, ze v roce 2009 doslo k vyraznému sniZeni piispévkll ve srovnani s predchozim
obdobim. Vyse prispévki se snizila téméf trojnasobné v porovnani s rokem 2008 a Cinila
100 mil. K¢. Podle vypoctenych bazickych indexti bylo dosazeno v roce 2011 nulové
hodnoty, coz v disledku znamenalo, Ze jiZ nebyly inkasovany pfispévky od c¢lenskych
pojistoven, nebot’ Garancni fond se stal pln€ financovanym pouze z pfispévkl
nepojisténych. Poctivi platci pojisténi tak prestali doplacet na nezodpoveédné tidiCe, kteti
jezdi bez povinného ruceni. Naopak majitelé nepojisténych vozidel ptispeli v roce 2009 do
Garan¢niho fondu c¢astkou 92 048 tis. K¢. Béhem tii let (obdobi od 2009 - 2011) se

vybrana ¢astka dostala na neuvétitelnych 743 554 tis. K¢.
Vyvoj v poctu pojisténych vozidel mél ve sledovaném obdobi vzristajici charakter,

coz lze vysledovat z grafii ¢. 4 - 6. Pocet pojisténych vozidel za celé sledované obdobi

vzrostl 0 29 %. V roce 2001 &inil pocet pojisténych vozidel dle databaze CKP 5 256 909,
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zatimco o deset let pozdéji to bylo jiz 6 759 128. Vyvoj lze hodnotit pozitivn€ a je nutné
zminit, ze se na ném podili také navysujici se pocet nové registrovanych vozidel. Na
zéklad¢ provedené analyzy lze konstatovat, ze nejvice registrovanych vozidel je ve
StiedoCeském kraji (979 454), nepatrné€ nizsi pocet vykazuje hlavni mésto Praha (959 258).
Naproti tomu nejméné registrovanych vozidel, a to 184 009, je evidovano v Kraji

Karlovarském.

Impulsem k zavedeni zmény zakona, ktery umoznil sankcionovat vSechny
vlastniky provozujici nepojisténad vozidla, byl neustile se zvySujici poCet nepojisténych
vozidel, coz je patrné z tabulky ¢. 8. V roce 2001 ¢inil pocet nepojisténych vozidel 323
242, ovsem v roce 2008 to bylo jiz 817 832 vozidel. K vyraznému snizeni doslo az se
zménou zakona Vv roce 2009, kdy dle koeficientu rastu doslo k roénimu poklesu poc¢tu
nepojisténych vozidel o 26 procentnich bodl. Pokles ¢inil 208 858 vozidel a pocet
nepojisténych vozidel se snizil na 608 974. Pozitivni rust byl zaznamenan také v oblasti
trvale vyfazenych vozidel. BEhem mésice prosince roku 2008 bylo z registru vozidel trvale

Vyfazeno 65 tisic vozidel, coz bylo o 548 % vice nez ve stejném obdobi roku 2007.

V dalsi ¢asti prace byly analyzovany Skodné udalosti. Hodnoty zpracovanych dat
ukazuji, Ze pocet noveé evidovanych Skodnych udalosti se kazdym rokem v podstaté navySoval.
Obrat nastal az v roce 2009, kdy bylo ohlaseno 14 749 $kodnych udalosti, coz je 0 2 367 méné
nez v roce predchozim. Za celé sledované obdobi doslo k naristu Skodnych udélosti o 81 %.
Pfiznivy vyvoj byl zaznamenan i ve vys$i nepojisténych skod. V roce 2009 €inil koeficient riistu
0,8, coz zna¢i sniZeni poctu nepojisténych Skod o celych 20 % vzhledem k
predchazejicimu obdobi. Dle indexu rizikovosti vyskytu nepojisténych skod je ziejmé, ze
nejhordi je oblast severnich Cech (kraj Karlovarsky, Ustecky, Liberecky). Vzhledem k
tomu, Ze pravé kraj Ustecky a Karlovarsky vykazuji v poslednich letech nejvyssi miru
nezaméstnanosti v Ceské republice, miize byt pravé tento faktor moznou pfi¢inou. Kraj

Vysocina a Zlinsky kraj si vedou naopak nejlépe a fadime je mezi kraje s nizkym rizikem.

Hodnoceni byl podroben také ukazatel vyplaceného pojistného plnéni z Garanéniho

fondu, ktery v obdobi 2000 - 2008 strmé stoupal a v roce 2008 dosahl hodnoty nejvyssi
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(327 358 tis. K¢). Klesajici trend je ziejmy od roku 2009. Praimérny meziro¢ni rast objemu

vyplaceného pojistného plnéni ¢inil 84 procentnich bod.

Ztizeni Garanéniho fondu, ktery spravuje Ceska kancelai pojistiteld, bylo
vyznamnym krokem z hlediska ochrany poskozenych osob. Analyza vSech hodnocenych
parametrti vypovida o tom, ze se zmény zakona, ¢inné od 1. ledna 2009, dostaly do
povédomi obcani a motoristé se zacali chovat vice zodpovédnéji. Dale bylo potvrzeno, Ze
zména pravomoci Ceské kancelafe pojistiteld a zavedeni sankéniho piispévku
nepojisténych do Garan¢niho fondu mély pozitivni dopad. Doslo tak ke zvySeni finanéni
participace nepojisténych motoristi na financovani Garanéniho fondu. Zménil se
nespravedlivy systém, ve kterém za nepojiSténé¢ho fidice, resp. nepojisténé vozidlo
ptispivali do Garan¢niho fondu poctivi motoristé. Nové nastaveny systém byl shledan

ucinnym jak z finan¢niho, tak i z moralniho hlediska.
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Priloha é. 1 - Zelena karta
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Piiloha ¢&. 2 - Clenské staty Rady kancela¥i

MPZ Clenské staty Rady kancelaFi Vt::j:::,:::::: vz;:‘::::::::i:::adu
karté existence pojistného kryti
A Rakousko ANO ANO
AL |Albanie ANO NE
AND | Andorra ANO ANO
B Belgie ANO ANO
BG |Bulharsko ANO ANO
BIH |Bosna a Hercegovina ANO NE
BY |Bélorusko ANO NE
CH |Svycarsko ANO ANO
CY |Kypr ANO ANO
D [Némecko ANO ANO
DK |Dansko ANO ANO
E |Spanélsko ANO ANO
EST |Estonsko ANO ANO
F Francie ANO ANO
FIN |Finsko ANO ANO
FL |Lichtenstejnsko ANO ANO
GB |Spojené kralovstvi Velké Britanie a Severniho Irska ANO ANO
GR |Recko ANO ANO
H Mad‘arsko ANO ANO
HR |Chorvatsko ANO ANO
I Italie ANO ANO
IL  |Izrael ANO NE
IR [Irdn ANO NE
IRL |Irsko ANO ANO
IS |Island ANO ANO
L Lucembursko ANO ANO
LT |Litva ANO ANO
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LV |LotySsko ANO ANO
M |Malta ANO ANO
MA |Maroko ANO NE
MD |Moldavsko ANO NE
MC |Monako ANO ANO
MK | Makedonie ANO NE
MNE | Cerna Hora ANO NE
N Norsko ANO ANO
NL |Nizozemsko ANO ANO
P Portugalsko ANO ANO
PL |Polsko ANO ANO
RO |Rumunsko ANO ANO
RSM |Republika San Marino ANO ANO
RUS | Rusko ANO NE
S |Svédsko ANO ANO
SCV |Vatikan ANO ANO
SK |Slovenska Republika ANO ANO
SLO |Slovinsko ANO ANO
SRB | Srbska republika ANO ANO
TN | Tunisko ANO NE
TR [Turecko ANO NE
UA [Ukrajina ANO NE
Zdroj: CKP
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Piloha &. 3 - Clenské staty EHP

Belgie, Bulharsko, Ceska republika, Dansko, Estonsko, Finsko, Francie, Italie, Irsko,
Island, Kypr, Lichtenstejnsko, Litva, LotySsko, Lucembursko, Madarsko, Malta,
Némecko, Nizozemsko, Norsko, Polsko, Portugalsko, Rakousko, Rumunsko, Recko,
Slovenska republika, Slovinsko, Spojené kralovstvi Velké Britanie a Severniho Irska,

Spanélsko, Svédsko a pro uéely zelenokaretniho systému i Svycarsko.

Zdroj: CKP
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Piiloha €. 4 - Staty stanové provadéci vyhlaskou Ministerstva financi

Staty stanovené provadéci vyhlaSkou Ministerstva financi:

Albanie, Andorra, Bosna a Hercegovina, Byvala svazova republika Makedonie, Cerna

Hora, Chorvatsko, Monako, San Marino, Srbské republika, Turecko, Ukrajina, Vatikan.

Staty v provadéci vyhlaSce MF neuvedené

Protoze CKP uzaviela provadéci dohody k Internim Pravidlam se viemi &leny Rady

kancelafi, zelena karta umoziuje vstup i na uzemi téchto stata:

Bélorusko, Iran, Izrael , Moldavsko, Maroko, Rusko (s ucinnosti od 01.01.2009),
Tunisko, za piedpokladu, ze jejich rozeznavaci znacka neni pieskrtnuta. V seznamu statl
v provadéci vyhlasce MF vSak tyto stity uvedeny nejsou, a proto je na rozhodnuti

pojistitele — ¢lena CKP, zda pojisténi odpovédnosti na Gizemi téchto statd rozsiii nebo ne.

Cerna Hora

S tuéinnosti od 01.02.2012 se Narodni Kancelat Cerné Hory (mezinirodni poznavaci
znatka MNE) stava novym &lenem Rady Kancelaid. Uinnost ,,Prozatimni dohody* mezi
Niérodni Kancel4ii Srbska a piislusnymi subjekty Cerné Hory, podle niz Narodni Kancelaf
Srbska zajistovala vydavani zelenych karet pro vozidla registrovand v Cerné Hofe, je

ukoncena k 31.01.2012.

V této souvislosti dochdzi k aktualizaci vzoru zelenych karet a je stanoveno 2-leté
pfechodné obdobi od data G¢innosti této zmeny (tj. do 31.01.2014 véetné) pro nahrazeni
puvodné vydanych zelenych karet. Zelené karty vydané v pivodnim formatu (tj. s
nepteskrtnutym oznacenim ,,SRB*, bez uvedené mezinarodni poznéavaci znacky Cerné

Hory ,,MNE®) pred a v ramci béhu tohoto pfechodného obdobi, budou ptislusné urady

Cerné Hory akceptovat (resp. bude umoznén vjezd vozidlim s takovou zelenou kartou na
tizemi Cerné Hory). Pokud i piesto, ze jste predlozili platnou zelenou Kartu s
nepieskrtnutym oznacenim "SRB* (viz vySe) budete donuceni zaplatit za vstup na Gzemi

Cerné Hory tzv. hrani¢ni pojiSténi, muizete se ndsledné¢ obratit na Ceskou kancelar
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pojistitelt, kterda poté pozadd narodni Kanceldf Srbska o vraceni takto zaplaceného
hrani¢niho pojisténi. Zadost o vraceni platby za hraniéni pojisténi je viak mozné podat
pouze bude-li fadné doloZeno, ze klient zdejsi pojistovny mél platnou zelenou kartu, komu

(na jakém hrani¢nim piechodu) a v jaké vysi a za jaké vozidlo platil hrani¢ni pojiSténi.

Kosovo

Pro tizemi Kosova neplati zadné zelen¢ karty a ani jiné doklady podobného charakteru. Pro
uzemi Kosova, které je pod spravou OSN, plati i nadéle rozhodnuti Administrativni mise
OSN na tzemi KOSOVA (déle jen ,,UNMIK®) o zavedeni hrani¢niho pojisténi vozidel

vstupujicich na izemi Kosova, z néhoz vyplyvaji nésledujici skute¢nosti:

a. Pfi vstupu na tizemi Kosova se od fidi¢ti vSech cizozemskych vozidel vyZaduje doklad o
pojisténi odpovédnosti za Skodu zplUsobenou provozem vozidla, platny pro Uzemi
KOSOVA, nutny k umoznéni vstupu vozidla na uzemi pod kontrolou UNMIK. Takovy
doklad lze ziskat pouze uzavienim hrani¢niho pojisténi, jehoz sazby pojistného a
pojistné podminky byly uréeny UNMIK. Toto hrani¢ni pojisténi odpovédnosti lze
uzaviit na urCenych hrani¢nich ptfechodech KOSOVA prostiednictvim pojistitelt
povétenych UNMIK a jeho uzemni platnost se vztahuje pouze na izemi KOSOVA.Pro
uzemi KOSOVA neplati zadné zelen¢ karty a ani jiné doklady podobného charakteru.

b. Povinnost uzaviit hrani¢ni pojiSténi pii vstupu na tzemi KOSOVA se nevztahuje na

vozidla OSN - UN a KFOR

Zdroj: CKP
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Piiloha €. 5 - Chyby a omyly motoristu

X/
L X4

X/
L X4

Motoristé Ziji v domnéni, Ze pokud vozidlo neprovozuji, nemusi platit
pojisténi. Povinnost odevzdat RZ/SPZ a osvédeni o registraci vozidla

opomijeji, nékdy nemaji o této povinnosti Zadné povédomi.

Podle § 15 odst. 5 zak. ¢. 168/1999 Sb. ma vlastnik vozidla povinnost do 14 dni od
zéniku pojisténi uzavtit pojisténi nové. Pokud vozidlo provozovat nechce, pak
musi odevzdat RZ a osvédceni o registraci vozidla do tzv. depozitu na registru
vozidel. Pokud tuto povinnost nesplni, dopousti se ptestupku, za ktery mu mize byt
spravnim organem ulozena pokuta az do vySe 20.000 K¢. Protoze je vozidlo v
registru evidovano jako ,provozované®, ale neexistuje platna pojistnd smlouva,
dojde ze strany CKP k obeslani vyzvou k uhradé zakonného piispévku

nepojisténého do Garanéniho fondu CKP.

Spravny postup: Vozidlo nesmi byt po zaniku povinného ruceni provozovano
ani ponechdno na verejné pozemni komunikaci; soucasné musi byt odevzdany
tabulky SPZ/RZ a osvédceni o registraci vozidla do depozitu na registru vozidel.
Depozit neni jen moznost, ale soucasné je i zdkonem stanovenou povinnosti. \
zavislosti na okolnostech lze vozidlo na registru vozidel vyradit docasné nebo

trvale.

Domnivaji se, Ze existuje ochranna lhiita po zaniku pojiSténi, kdy nemusi

vozidlo pojistovat.

Motoristé se Casto myln€ spoléhaji na néjakou ochrannou lhitu, kterd je po
ukonceni pojisténi kryje pro piipady vzniku Skody, pied platbou ptispévku do
Garanc¢niho fondu, ¢i pfed pokutou od spravniho organu za provozovani vozidla

bez povinného ruceni.
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X/
L X4

R/
L X4

Spravny postup: Povinnosti viastnika vozidla je mit vozidlo pojisténo, proto po
zaniku povinného ruceni musi sjednat nové povinné ruceni. Dalsi moznosti je

ulozit RZ do depozita na registru vozidel.

Mysli si, Ze doplacenim dluZzného pojistného po lhiité, kterou v upomince
stanovila pojiStovna, nemuZe dojit k zaniku povinného ruceni a ani k
povinnosti hradit prispévek Garancniho fondu. Ve skutefnosti v§ak dojde k

zaniku povinného ruceni a vozidlo je nadale nepojisténé.

V pfiipadé€, ze motorista pojistné neplati v€as nebo v plné vysi, je pojistovnou na
tuto skutecnost upozornén a v upomince je stanovena lhita k doplaceni dluzného
pojistného. Je také mozné po dohodé s pojistovnou tuto lhitu prodlouzit. Pokud
pojistné neni uhrazeno vcas, marnym uplynutim této lhiity pojiSténi zanikne a jiz

neni mozné pojisténi reaktivovat dodatecnou platbou.

Spravny postup: Pojistné platit vzdy véas a v plné vysi. V pripadé upominky
dluzného pojistného ze strany pojistovny uhradit pojistné ihned, nejpozdeji
vSak ve lhiite, kterou pojistovna uvedla v upomince. V pripadé domnénky o
neoprdavnénosti upominky zacit s pojistovnou aktivné komunikovat a vse urychlené

ve viastnim zdjmu vyjasnit.

Motoristé si pletou uhradu prispévku nepojiSténych do Garancniho fondu

CKP s placenim pojistného za pojisténi pojistovné.

Pojisténi se sjednava dopiedu pro piipad nahodilych ¢i neocekavanych situaci
proto, aby pfipadné Skody zptisobené vozidlem uhradila pojistovna, u které si
motorista sjednal pojisténi. Zakladni povinnosti motoristy vi¢i pojistovné je platit
pojistné véas a v plné vysi. Pokud pojistné neni uhrazeno véas nebo v plné vysi,

zacina své pojistovné motorista dluzit pojistné.

Piispévek do Garanéniho fondu se hradi CKP jako sankce za nepojisténé vozidlo.

Nejedna se vSak o platbu pojistného a vozidlo neni ihradou prispévku pojisténo,

79



proto v ptipadé¢ Skody zpiisobené nepojisténym vozidlem jde skoda k tizi vlastnika

nebo provozovatele nebo fidice nepojisténého vozidla.

Povinnost k uhradé¢ piispévku maji vlastnici a provozovatelé vozidel a to za kazdy
den, kdy nebylo jejich vozidlo fadné pojisténo. Prispévek se hradi zpétné za vzniklé
nepojisténé obdobi. Povinnost ukladd § 24c zékona €.168/1999 Sb., o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla. Z Garanéniho fondu CKP  jsou nasledné

vyplaceny skody zplisobené nepojisténymi vozidly.

Spravny postup: Mit Fadné sjednanou pojistnou smlouvu o povinném ruceni s

Ppojistovnou; véas a v plné vysi platit stanovené pojistné pojistovné.

Zaplacenim prispévku do Garancniho fondu za ¢ast nepojisténého obdobi

nezanika povinnost uhradit dalsi prispévek za celé nepojiSténé obdobi.

Prispévek nepojisténych se hradi za kazdy den, kdy je vozidlo bez povinného
ruceni V rozporu se zakonem. Pfispévek proto neni pausalni sankci za absenci
povinného ruceni, ale sankci, jejiz vySe zavisi kromé kategorie vozidla také na
délce nepojisténého obdobi.

CKP zasila vyzvy k tthradé ptispévku postupné a neekd, aZ nepojisténé obdobi
skon¢i. Tento postup je 1 v z4jmu nepojisténych, aby se jim celkova vyse pfispévku
do Garan¢niho fondu zbyte¢né nezvySovala. Pokud tedy prvni vyzva k uhradé
ptispévku do Garan¢niho fondu pokryva pouze urcitou dobu a nepojisténé obdobi

dale pokracuje, zasila CKP dal$i vyzvu na zbylé nepojiiténé obdobi.

Pokud je vozidlo dlouhodobé nepojisténo, muze byt takovych vyzev odeslano
nékolik. Kazda vyzva se vztahuje ke konkrétnimu nepojisténému obdobi a toto

obdobi je ve vyzve presné vyznaceno.
Spravny postup: Na zaklade vyzvy co nejdrive zaplatit prispévek a dat vse s

vozidlem do poradku, tzn. sjednat si povinné ruceni nebo vozidlo vyradit z evidence

vozidel. V pripadé dalsi vyzvy uhradit prispévek i za zbyld nepojisténd obdobi.
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X/
L X4

Motoristé predaji vozidlo autobazaru ke zprostiedkovani prodeje a zaroven
zrus$i pojisténi. Ke skute¢nému prodeji pfitom miiZe dojit aZ za nékolik dni ¢i

tydnu.

Maloktery motorista si uvédomuje, Ze je vlastnikem vozidla i po dobu, kdy je
vozidlo umisténo v autobazaru za ucelem tzv. , komisniho* prodeje a ze se ho proto
tykaji veskeré povinnosti vlastnika vozidla. Ke zmén¢ vlastnictvi vozidla pfedanim

do autobazaru nedochéazi.

Pokud by napiiklad pii predvadéci jizdé doslo ke zplsobeni skody a vozidlo by
bylo nepojisténo, veskera zpisobena skoda pujde k tizi vlastnika vozidla. Mnoho

motoristl v§ak hi'esi na to, Ze na téch par dni ¢i tydni se to néjak vytesi.

Spravny postup: Povinnosti viastnika vozidla je mit i v téchto pripadech vzdy
sjednano povinné ruceni; pri jeho ukonceni odevzdat tabulky SPZ/RZ a osvédceni o
registraci vozidla do depozitu na registr vozidel. Pri nesjedndni povinného ruceni

neni depozit jen moznost, ale je zdkonem stanovenou povinnosti.

Nesepisuji pisemné kupni smlouvy p¥i prodeji nebo koupi vozidla.

Zadny zakon nepiedepisuje na uzavieni kupni smlouvy pisemnou formu; miize byt
tedy uzaviena i Gstné. Nicméné z toho plynou rizika problémi. Pivodni vlastnik
vozidla bude pfi jakémkoli nasledném problému s vozidlem bez pisemné kupni
smlouvy jen velmi tézko prokazovat, Zze vozidlo prodal a stale ho mohou tizit

povinnosti plynouci z vlastnictvi vozidla. Totéz se tyka opacné i kupujiciho.

Spravny postup: Je v zdjmu obou smluvnich stran mit uzavirenou pisemnou kupni
smlouvu. Motoristé se tak v praxi vyhnou radé problémi. Samoziejmé je také
dulezité, aby pisemnd kupni smlouva byla spravné formulovana, aby byli jeji
ucastnici (prodavajici a kupujici) radné identifikovani, prodavané vozidlo rdadné
identifikovano a aby obé strany podepsaly kupni smlouvu s uvedenim data. Pro

pripad budouci potreby je vhodné kupni smlouvu dobie uschovat.
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X/
L X4

Po zakoupeni vozidla motoristé ¢ekaji na doklady k vozidlu, bez kterych se ani

nepokousi vozidlo pojistit.

Nov¢ zakoupené vozidlo 1ze pojistit i bez originalu technického prukazu.

Spravny postup: Pokud si puvodni viastnik musi technicky prikaz ponechat 7
duvodu oznameni zmeény vlastnictvi na registr vozidel, je dulezité, aby si novy
vlastnik poridil kopii technického priikazu pravé za ucelem viasného uzavieni
povinného ruceni.

Podle ustanoveni § 3 odst. 5 zdk. ¢. 168/1999 Sb. [ze pojistnou smlouvu uzavrit i v
pripade, kdy nejsou znamy vsechny povinné udaje o vozidle. Ty je pak nutné

pojistovne sdélit ve lhuté 15 dni po uzavieni smlouvy.

Neoznamuji registru vozidel zménu vlastnictvi vozidla.

Vlastnik vozidla ma podle ustanoveni § 11 zak. ¢. 56/2001 Sb., povinnost na registr
vozidel hlasit vSechny zmény udaji zapisovanych do registru vozidel ve lhuté 10
pracovnich dni od vzniku téchto zmén. To znamend, ze puvodni vlastnik vozidla
musi po prodeji oznamit registru vozidel prodej vozidla a novy vlastnik musi po
zakoupeni vozidla oznamit registru vozidel, ze Se stal novym vlastnikem vozidla.

Pro oba plati lhita do 10ti pracovnich dni.

Bohuzel motoristé ¢asto tuto povinnost neplni a pfispivaji tak k nezadoucimu
stavu, kterym je nelplnost a nepfesnost informaci vedenych v registru vozidel.

Vystavuji se proto celé fadé zbytecnych problémii.

Spravny postup:
1) Puvodni viastnik ozndami zménu vlastnictvi vozidla co nejrychleji registru
vozidel - nejlépe tyz den, kdy vozidlo prodal.
2) Novy viastnik oznami zménu registru vozidel okamzité po obdrzeni
technického prikazu od piivodniho viastnika s vyznacenim zaniku

vlastnictvi piivodniho viastnika.
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3) Vpripade, ze je pro oba ucastniky (prodavajiciho a kupujiciho) prislusny
tentyz registr vozidel, je vhodné, pokud oba se vsemi potiebnymi doklady
spolu soucasné registr vozidel navstivi a zménu vlastnictvi oznami.

4) Pro pripad budouci potreby by si mél piivodni viastnik poridit ~ fotokopii
technického pritkazu s uredné vyznacenou zménou vlastnictvi a dobre |i

uschovat.

» V pripadé amrti majitele vozidla ¢ekaji na skonceni dédického Fizeni, aby
bylo ziejmé, kdo je vlastnik a kdo se ma o pojiSténi starat. Chybi znalost

kroki, které je v pfipadé amrti nutné ucinit ihned .

Problematika amrti vlastnika a dalsi osud povinnosti ve vztahu k povinnému ru¢eni
je velmi precizné oSetfena V ustanoveni § 26 odst. 2 zakona ¢. 168/1999 Sb. Cela
tato Uprava je v zékon¢ zamérn¢, aby po dobu dédického fizeni, které byva casto

velmi zdlouhavé, bylo ziejmé, kdo se ma o pojisténi vozidla starat.

Spravny postup: V pripadé smrti viastnika vozidla vykonava dle ustanoveni § 26
odst. 2 zdakona ¢. 168/1999 Sb. povinnosti viastnika vozidla jeho dédic az do
okamzZiku nabyti pravni moci usneseni o nabyti dédictvi; v pripadé vice dédicii ten,
ktery k tomu byl ostatnimi dédici zmocnén.

Pokud nebyl nikdo povéren, pak tyto povinnosti vykonava spravce dédictvi.

Nebyl-li nikdo z vice dédicii povéren a ani nebyl urcen spravce dédictvi, vykonavaji
povinnosti vlastnika vozidla dédici spolecné a nerozdilné.

Znamend to tedy, ze v okamzZiku umrti prechazi povinnost platit povinné ruceni (ale
i dalsi souvisejici povinnosti) na dedice spolecne a nerozdilné, bez ohledu na to,
kdo vozidlo nakonec zdédi. Povinnosti vykondvaji dédici do té doby, nez je dédické
Fizeni ukonceno. Novy vlastnik pak musi nabyti viastnictvi k vozidlu ohlasit

registru vozidel.
> PFi obdrZeni vyzvy CKP k thradé prispévku nepojisténych do Garanéniho

Fondu se domnivaji, Ze v pripadé neexistence jejich povinnosti prispévek

uhradit nemuseji nic délat.
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Nékteii adresati vyzev CKP k thradé piispévku se domnivaji, Ze nesouhlasi-li idaje
0 vozidle, o pojisténi ¢i o vlastnikovi vozidla uvedené ve vyzv€, nemusi nic
délat a ptipad se n¢jak vytesi. To je vSak mylny ndzor. Zakon ¢. 168/1999 Sb., 0
pojisténi odpovédnosti vozidla klade diikazni biemeno adresatovi vyzvy, aby CKP

prokézal neexistenci povinnosti ptispévek uhradit.

Spravny postup: Celou vyzvu si pozorné precist a ridit se uvedenymi pokyny —
vyzva je formulovana v souladu se zakonem.

Pri nesouhlasu s kterymkoli udajem uvedenym ve vyzve vyplnit prilozeny odpovédni
dotaznik a prilozit k nemu kopii prislusného dokladu a v predplacené odpovedni
obalce jej odeslat. Dotaznik |ze vyplnit také elektronicky na www.bezpojisteni.cz a

prilozit digitalni kopii prislusného dokladu.

Neoznamuji registru vozidel zanik ¢i likvidaci vozidla.

Nékteii motoristé své vozidlo zlikviduji (napt. pro $patny technicky stav vozidla
nebo pro jeho neopravitelnost po dopravni nehod¢), zapominaji vsak, Ze likvidace
autovrakli ma sva zékonna pravidla a Ze je zapotiebi tuto skute¢nost oznamit

registru vozidel.

Spravny postup: Likvidace autovraku musi byt provedena odbornym zpiisobem -
urcenym provozovatelem zarizeni ke sbéru autovrakii.

Vlastnik zlikvidovaného vozidla musi predlozit registru vozidel p7i Zadosti o trvalé
vyrazeni vozidla potvrzeni o prevzeti autovraku, které mu vystavi provozovatel
zarizeni ke sbéru autovrakil.

Je vhodné pro pripad budouct potreby, aby si viastnik spolu s technickym priikazem
vyrazeného vozidla uschoval také fotokopii potvrzeni o prevzeti autovraku,

vystavené provozovatelem zarizeni ke sbéru autovrakii. [14]
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Priloha €. 6 - Pojistné podminky hrani¢niho pojiStén

v __7

Pojistné podminky pro pojisténi odpovédnosti za Skodu zpiisobenou provozem cizozemského vozidla

2011

112

Pojistné podminky pro pojiSténi odpovédnosti za
$kodu zpiisobenou provozem

cizozemského vozidla

Clanek 1

Uvodni ustanoveni

1. Prava a povinnosti z pojisténi odpovédnosti za Skodu
zpusobenou provozem

cizozemského vozidla (dale jen ,hrani¢ni pojisténi),
které jako pojistitel poskytuje

Ceska kancelf pojistitel (dale jen ,,Kancelai), se fdi
zakonem ¢. 168/1999 Sb.

(dale jen ,zakon“), ve znéni pozd&jSich zmén a
doplnéni, zakonem ¢. 37/2004 Sb.,

o pojistné smlouveé, pfislusSnymi
obcanského zakoniku a témito
pojistnymi podminkami (déle jen ,,podminky*).

2. Prava a povinnosti Kanceléie podle téchto podminek
se ve stejném rozsahu vztahuji

i na ¢lena Kanceléfe, ktery z jejiho povéfeni vytizuje
naroky z pojistné udalosti, ktera

je definovéna v ¢l. 7 téchto podminek.

Clanek 2

Vyklad pojmi

Pro tcely téchto podminek se rozumi:

a) podstatnymi skute¢nostmi rozhodnymi pro obsah
pojistné smlouvy (¢l. 4) zejména

udaje o statni poznavaci znacce cizozemského vozidla a
jeho technické parametry,

majici vliv na vysi pojistného,

b) pojisténym (¢l. 10) ten, na jehoz odpovédnost za
Skodu se hrani¢ni pojisténi

vztahuje,

¢) pojistnikem (¢l. 9) ten, kdo uzavfel s Kancelari
pojistnou smlouvu o hrani¢énim

pojisténi,

d) odtahem cizozemského vozidla zajisténi odtahu
vozidla v pojistné smlouvé

hrani¢niho pojisténi uvedeného do nejbliz§iho servisu,
nejdale do vzdalenosti 50 km

od mista, kde se odtahované vozidlo nachazi, pokud
cizozemské vozidlo tvoii

pfekdzku v provozu na vefejné piistupné pozemni
komunikaci v Ceské republice

a pokud je odtah proveden na Zadost Policie CR
prostednictvim Nehodového centra

pojistoven. V ramci podminek podle pfedchozi véty ma
pfednost servis autorizovany

pro tovarni znacku odtahovaného vozidla.
Clanek 3

Pojistna smlouva

1. Pojistnd smlouva hrani¢niho pojisténi
zaplacenim pojistného podle ¢l. 13

ustanovenimi

vznika
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téchto podminek. Pocatek pojisténi musi byt v pojistné
smlouveé uveden vyznacenim

dne, mésice, roku, hodiny a minuty, jinak je pojistna
smlouva neplatna. Pocatek

pojisténi mize byt stejny nebo nejvyse o 3 kalendaini
dny pozd¢jsi, nez je okamzik

uzavieni pojistné smlouvy.

2. Hrani¢ni pojisténi se sjednava na pojistnou dobu 15
dnt.

3. Pojistnou smlouvu hrani¢nitho pojisténi lze
vyjimeéné na vyslovnou zadost pojistnika

uzaviit i pro vozidlo z Evropského hospodatského
prostoru nebo Svycarska.

Clanek 4

1. Jakakoliv zména uzaviené pojistné smlouvy je
nepfipustna. Pokud dojde v dobé

trvani hraniéniho pojisténi ke zméné podstatnych
skute¢nosti rozhodnych pro obsah

pojistné smlouvy, je fidi¢ cizozemského vozidla
povinen sjednat novou pojistnou

smlouvu.

2. Pojistnou smlouvu o hraniénim pojisténi nelze
vypoveédét ani od ni nelze odstoupit.

Clanek 5

Zanik pojisténi

Hrani¢ni pojisténi zanika:

a) uplynutim 24:00 hod. kalendainiho dne konce
pojistént,

b) zanikem cizozemského vozidla,

¢) odcizenim vozidla, pokud je takovy zanik pojisténi v
souladu s pravni Gpravou

platnou pro hrani¢ni pojisténi v zemi, v niz k odcizeni
vozidla doslo.

Clanek 6

Uzemni rozsah hraniéniho pojisténi

Hrani¢ni pojisténi se vztahuje na zpusobeni Skody
provozem cizozemského vozidla,

k némuz doslo na tizemi Ceské republiky nebo na
uzemi jiného ¢lenského statu Evropské

unie nebo nékterého jiného statu Evropského
hospodatského prostoru nebo Svycarska.
Clanek 7

Pojistna udalost

Pojistnou udalosti je vznik povinnosti Kancelafe
uhradit v rdmci hrani¢niho pojisténi za

pojisténého:

d) poskozenému Skodu
cizozemského vozidla,

e) odtah cizozemského vozidla v pojistné smlouve
hrani¢niho pojisténi uvedeného

provedeny na tizemi Ceské republiky.

Clanek 8

Limit pojistného plnéni

1. Limit pojistného plnéni Cini:

zpusobenou  provozem



a) 35 miliond K¢ pro $kodu na zdravi nebo usmrcenim
na kazdého zranéného

nebo usmrceného,

b) 35 miliond K¢ pro $kodu vzniklou poskozenim,
zni¢enim nebo ztratou véci,

jakoZz i 8kodu vzniklou odcizenim véci, pozbyla-li
fyzicka osoba schopnost ji

opatrovat a pro skodu, ktera ma povahu uslého zisku,
bez ohledu na pocet
poskozenych;  ptevySuje-li
poskozenych tento limit
pojistného plnéni, pojistné plnéni se kazdému z nich
snizuje v pomeéru tohoto

limitu k sou¢tu narokii v§ech poskozenych.

2. V ptipadé skody zplsobené cizozemskym vozidlem
na Gizemi jiného ¢lenského statu

se rozsah hrani¢niho pojisténi tidi pravni upravou
tohoto jiného ¢lenského statu,

pokud podle pojistné smlouvy neni tento rozsah §irsi.
Clanek 9

Povinnosti pojistnika

1. Pojistnik je povinen:

a) predlozit pfi uzavirani hrani¢niho pojisténi pfi
prodlouZeni pobytu

cizozemského vozidla na tizemi Ceské republiky nad
dobu platnosti

ptedchoziho  pojisténi  odpovédnosti  za
zpusobenou provozem vozidla

doklad o existenci tohoto pfedchoziho pojisténi nebo
zelenou kartu, na jejiz

dobu platnosti ma uzavirané hrani¢ni pojisténi navazat,
b) odpovedét pravdiveé na vSechny dotazy Kancelate pfi
uzavirani pojistné

smlouvy,

c) zaplatit pojistné na celou dobu trvani hrani¢niho
pojisténi,

d) bez zbyte¢ného odkladu ozndmit Kanceldii zanik
pojisténi podle ¢l. 5 pism. b)
a ¢) téchto podminek,

e) plnit dal§i povinnosti
smlouvou.

2. Porusil-li pojistnik védomé povinnost podle odst. 1
pism. b) tohoto ¢lanku a bylo-li na

zéklad¢ téchto odpoveédi stanoveno niz§i pojistné, ma
Kancelat pravo na thradu

dluzného pojistného véetné urokti z prodleni.

Clanek 10

Povinnosti pojisténého

1. Pojistény je povinen bez zbyte¢ného odkladu
pisemné oznamit Kancelafi, ze doslo

ke skodné udalosti s uvedenim skutkového stavu
tykajiciho se této udalosti,

predlozit k tomu ptislusné doklady a v pribéhu Setieni
$kodné udalosti postupovat

v souladu s jejimi pokyny.

2. Pojistény je dale povinen:

a) pisemné bez zbytecného odkladu sdélit Kancelafi, ze
bylo proti nému

uplatnéno pravo na nahradu Skody a vyjadiit se k
pozadované nahrade a jeji

vysi,

b) pisemné bez zbyte¢ného odkladu sdélit Kancelafi, ze
v souvislosti se $kodnou

soucet narokd  vice

skodu

ulozené mu pojistnou
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udalosti bylo zahdjeno trestni nebo spravni fizeni, a
Kancelat informovat

o priibéhu a vysledcich tohoto fizeni,

¢) pisemné bez zbyte¢ného odkladu sdélit Kancelafi, ze
poskozeny uplatiuje

pravo na nahradu Skody u soudu nebo jiného
pfislusného organu, pokud se

o této skutecnosti dozvi,

d) v fizeni o nahradé $kody ze $kodné udalosti
postupovat v souladu s pokyny

Kancelafe, zejména se nesmi bez jejiho souhlasu
zavazat k nadhradé

promléené pohledavky a nesmi uzaviit bez souhlasu
Kancelafe soudni smir,

e) zabezpecit vuci jinému prava, ktera na Kancelat
prechazeji podle ust. § 33

zakona ¢. 37/2004 Sb., o pojistné smlouve, zejména
pravo na nahradu skody

nebo jiné obdobné pravo,

f) bez zbyte¢ného odkladu dolozit poskozenému na
jeho Zadost udaje, nezbytné

pro uplatnéni prava poskozeného na nahradu skody.
Clanek 11

1. Porusil-li pojistény védomé povinnosti uvedené v
¢lanku 10 téchto podminek a totoporuseni mélo
podstatny vliv na vysi plnéni Kancelafe nebo timto
porusenim doslo

ke ztizeni zjisténi pravniho divodu plnéni, rozsahu
nebo vyse skody, ma Kancelaf

vici nému pravo na nahradu az do vySe poskytnutého
plnéni.

2. Stejné pravo jako v odstavci 1 tohoto ¢lanku vznikne
Kancelati v ptipadé, uvede-li ji

pojistény védomé v omyl o podstatnych okolnostech
tykajicich se vzniku naroku na

plnéni nebo jeho vyse.

Clanek 12

Povinnosti Kancelare

Kancelat je povinna:

a) vydat pojistnikovi zelenou kartu, ktera je zaroven i
dokladem o hrani¢nim pojisténi,

b) informovat poskozeného o tom, kdo bude vyfizovat
jeho naroky z pojistné udalosti,

¢) sdélit pojisténému na jeho zadost, zda bude néaroky
poskozeného projednavat sama

¢i zda povéfi ¢lena Kancelafte,

d) vratit pojistnikovi a pojisténému doklady, které si
vyzadaji.

Clanek 13

Pojistné

Pojistné je ve smyslu ustanoveni § 12 a § 13 zakona ¢.
37/2004 Sb., o pojistné smlouvé

jednorazové a jeho vyse je uvedena ve smlouvé o
hrani¢nim pojisténi.

Clanek 14

Zavérecna ustanoveni

1. Pisemnosti Kancelafe uréené
pojisténému a poskozenému, se dorucuji
zpravidla poStou, e-mailem, faxem. Mohou byt
doruceny i zaméstnancem Kancelaie

nebo zaméstnancem c¢lena Kancelate. Odepie-li adresat
pisemnost bezduvodné

pfijmout, je pisemnost dorucena dnem, kdy jeji pfijeti
bylo odepteno. O tom musi byt

pojistnikovi,



adresat poucen dorucCovatelem. Nebyl-li adresat
zastiZen a pisemnost byla ulozena

dorucovatelem na posté, povazuje se pisemnost
Kancelafe za dorucenou poslednim

dnem ulozni lhaty, i kdyz se adresat o ulozeni
nedozvédel. Pisemnosti Kancelare

odeslané e-mailem nebo faxem se povazuji za doruc¢ené
dnem jejich odeslani.

2. Pojistna smlouva, pojistné podminky a pravni vztahy
z nich vyplyvajici mezi

Kancelafi a pojistnikem se ¥di pravnim ¥adem CR. Pro
rozhodovani ptipadnych

soudnich sporti mezi Kancelaii a pojistnikem je mistné
pfislusnym soudem obecny

soud, v jehoz obvodu ma Kancelat své sidlo, pficemz
spory budou vedeny podle

pravniho fadu Ceské republiky a v &eském jazyce.

3. Tyto pojistné podminky jsou nedilnou soucasti
pojistné smlouvy o hrani¢nim

pojisténi.

Zdroj: CKP
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Piiloha &. 7 - Vzor dotazniku - vyzva od CKP

£ A1 Verze formulare:
DOTAZNIK — Pfiloha Vyzvy k Gihradé zakonného pfispévku nepojisténych
Pokud nejste osobou, kterd provozovala vozidlo specifikované ve Vyzvé v rozporu se zakonem, jste O 9 1 9 . 1 2 O 6 1 3 = DT

opravnén(a) nam tuto skuteénost prokazat ve Ihité 30 dnli od doruceni Viyzvy. Vypinény Dotaznik spolu
s kopiemi dokladll, které prokazuiji Vase tvrzeni, viozte do pfilozené odpovédni obalky a odeslete vie ml ”l”ll HI"”““ ‘ ‘
A2 Nase znacka / variabilni symbol pro Ghrady:

2zpét na predtisténou adresu (postovné neplatite).

Upozornujeme, ze Dotaznik je nutné na zadni strané podepsat, jinak nebudeme moci Vami zaslané
A Udaje fadné zpracovat. Veskeré Vami uvedené tdaje budeme provérovat u prislusného pojistitele nebo 7 O l 3 4 5 8 1 O O
v registru vozidel, nebudou-li potvrzeny, budeme prispévek dale vymahat.

Misto tohoto dotazniku miizete vyuzit internetovou aplikaci na adrese www.bezpoijisteni.cz/vyzva Vas pripad bude prednostné vyizen. Pripadné
dalsi informace muzete ziskat na telefonni lince 844 772 773. Pii jakékoli komunikaci, prosime, vzdy p jte variabilni bol uvedeny
vpravo (pole A2).

. Pii vyplnovani Dotazniku se, prosime, fidte timto vzorem zakrizkovani a vypliovani pismen a &islic

X ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ1234567890

Udaje o vozidle

Pokud je ve Vyzvé uveden néktery udaj o vozidle nespravné nebo zcela chybi, zakfizkujte pole na levé strané tohoto oddilu a vyplite udaje spravné (k obdobi
uvedenému ve Vyzvé). Prilozte kopii velkého technického prikazu.

B2 Datum, ke kterému uvadim Udaje o vozidle: B3 Statni poznavaci znacka (SPZ, RZ): B4 Cislo velkého technického prikazu:

BS Identifikaéni &islo vozidia VIN (uvedeno na karoserii a v technickém prikazu): B8 Prilohy (zakfizkujte a prilozte kopii dokladu):

Kopie velkého technického prikazu

Pojisténi vozidla

Bylo-li k vozidiu v obdobi uvedeném ve Vyzvé nebo jeho ¢asti sjednano povinné ruéeni, zakrizkujte pole na levé strané tohoto oddilu, vyplite tdaje o povinném ruéeni
a prilozte kopii nejméné jedncho dokladu prokazujiciho existenci povinného ruceni (potvrzeni pojistovny, zelena karta, pojistna smiouva).

C1 Pocatek pojisténi: C2 Konec pojisténi (trva-li pojisténi, nevypliiujte):

C3 Cislo pojisticy:

C4 Cislo zelené karty (prosime presné opsat primo z Vasi zelené karty):

cz
c C5 Pojisténi bylo siednano u pojistovny (zakfizkujte):
Chartis Europe (dfive AlG) pojistovna Allianz pojisfovna AXA pojisfovna
Ceska pojistovna Ceska podnikatelska pojidfovna CSOB pojistovna
Direct pojisfovna Dolnorakouska pojistovna Generali pojistovna
Hasi¢ska vzajemna pojisfovna Kooperativa pojistovna Slavia pojisfovna
Triglav pojistovna UNIQA pojistovna Wiistenrot pojistovna CZ

Wistenrot pojisfovna SK

C6 Prilohy (nutno zakfizkovat a prilozit kopii alespon jednoho pozadovaného dokladu):
Potvrzeni pojistovny Kopie pojistné smiouvy Kopie zelené karty

Vyrazeni vozidla z registru vozidel

Tento oddil vypliite, bylo-li vozidlo v obdobi uvedeném ve Vizvé nebo jeho &asti vyrazeno z registru vozidel (trvale & docasné), anebo bylo-li zahajeno spravni fizeni
v této véci. Zakfizkujte pole na levé strané tohoto oddilu, tento oddil wplfte a prilozte kopii alespor jednoho pozadovaného dokladu.

D1 Vyrazeno ode dne: D2 Vyrazeno do dne (pfi dogasném vyfazeni z registru): D3 Datum zahéjeni spravniho fizeni o vyfazeni

D4 Pilohy (nutno zakfizkovat a pfilozit kopii alespori jednoho pozadovaného dokladu):

Kopie technického pritkazu, v némz je Vypis dat z registru vozidel s uvedenym Kopie dokladu o zahajeni spravniho fizeni za
vyznaceno vyfazeni vozidla z registru obdobim vyfazeni vozidla z registru ucelem vyfazeni vozidla z registru

Qdcizeni vozidla
Pokud Vam bylo vozidio pfed nebo v pribéhu obdobi uvedeného ve Vyzvé odcizeno, zakfizkujte pole na levé strané tohoto oddilu a tento oddil vyplrite.
E1 Odcizeni vozidia oznameno Policii CR dne: E2 Stav vozidla v registru je ,odcizeno” ode dne: E3 Pojisténi zaniklo z dlivodu odcizeni dne:

E4 Prilohy (nutno zakfizkovat a prilozit kopii alespon jednoho pozadovaného dokladu):

Kopie protokolu o oznameni odcizeni Vypis z registru vozidel s vyznagenim Potvrzeni pojistovny o zaniku pojisténi
vozidla Policii CR vozidia jako odcizeného z divodu odcizeni vozidla
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Vlastnictvi vozidla

Pokud jste v obdobi uvedeném ve Vyzvé nebo jeho &asti nebyl(a) viastnikem vozidia (koupé, prodej, darovani, dédictvi), zakfizkujte pole na levé strané tohoto oddilu
a vyplite spravné Gdaje.

F1 Vozidlo jsem koupil (nabyl) dne: F2 Vozidlo jsem prodal dne:

F3 Prilohy (nutno zakfizkovat a prilozit kopii alespor jednoho pozadovaného dokladu): ; 5
o ; ” . o Kopie prohlaseni nového
Kopie kupni smlouvy Kopie darovaci smlouvy Kopie usneseni o nabyti dédictvi viastnika o viastnictvi vozidla

Udaje o osobé, od které bylo vozidlo koupeno, nebo které bylo prodano

F& Jmeéno: F6 Prijmeni:
F7 Rodné &islo: F8 Datum narozeni (alespon rok):
FQ Nazev firmy: F101C:

Adresa bydlisté éi sidla firmy:

F11 Ulice: F12 Cislo domu (popisné / orientaéni):
F13 Misto (mésto, obec): F14 PSC:
Prohlaseni

Prohlasuji 2 swm podpisem potvrzuii, ze véechny mnou uvedené Udaje jsou Upiné a pravdivé a souhlasim s jejich zpracovanim v souladu se zak. ¢. 101/2000 Sb.,
o ochrané osobnich udajii pro uéely pinéni povinnosti podie zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojidténi odpovédnosti z provozu vozidla

H1 Datum: H2 Podpis (podpis nutny):

Pro snazsi komunikaci miizete uvést Vase kontaktni udaje:
H3 Telefon: H4 E-mail:

Prostor pro jina sdéleni (zatrhnéte pole vievo a vepiste Vase sdéleni)

0914-110527-0T
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Piiloha €. 8 - Prokazani neprovozovaného vozidla
Prokazani neprovozovaného vozidla Ize uCinit:

» Prokazanim, Ze vozidlo bylo v daném obdobi pojisténo.
Informaci o sjednani pojistné smlouvy je nutné¢ dolozit bud’ potvrzenim od
pojistitele, ze v uvedené dobé€, za které je pozadovan ptispévek do Garanc¢niho
fondu (nebo jeji ¢asti), bylo vozidlo pojisténo, nebo kopii Zelené karty ¢i kopii

pojistné smlouvy.

» Prokazanim o vyFazeni vozidla (do¢asné, trvalé).
Pokud je vozidlo trvale ¢i docasné vyfazeno, vyzva k thradé ptispévku by spravné
neméla vibec vzniknout. Pfi obesilani vychazi CKP z informaci sd&lenych
Centralnim registrem vozidel, takZe o do¢asném ¢i trvalém vyfazeni by méla mit
informace. Nelze vSak vyloucit, Ze vznikne chyba v udajich Centralniho registru
vozidel. Proto prosime motoristy o pochopeni - zaslani namitky a fotokopie
technického prikazu tak, aby z ni bylo patrné vyfazeni daného vozidla. Neni-li jiz
technicky prikaz k disposici, je tfeba vyzadat si potvrzeni od mistné piisluSného

registru vozidel - tuto Zadost musi podat adresat vyzvy.

» Prokazanim, Ze nejsem vlastnik vozidla.

Pokud bylo vozidlo prodano, je nutno tuto skutecnost dolozit. V idealnim ptipadé
kopii kupni smlouvy s fddnou a Uplnou identifikaci kupujiciho 1 prodavajiciho
(jméno piijmeni, datum narozeni, Gplna adresa bydlisté), vozidla (min. 2 udaje -
znacka a typ vozidla, registra¢ni znacka, identifika¢ni Cislo vozidla, tzv. VIN),
datum prodeje, podpisy obou ucastnikit smlouvy.

Pokud kupni smlouvu nemate, pak dolozte podepsané prohlaseni nového vlastnika,
ze doslo ke zméné vlastnictvi. Zaroven je nutné dolozit, Ze byla splnéna zakonna
povinnost a registru vozidel byla nahlasena zména zapisovanych udaji (v

tomto piipad€ zménu vlastnictvi). [18]
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