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Abstrakt

Bakalarska prace se zabyva problematikou Zelezni¢ni dopravy na dzemi okresu
Usti nad Orlici. Hlavnim tématem prace je zhodnoceni sou¢asné situace Zelezni¢ni
dopravy v okrese a jeji postaveni vii¢i ostatnim druhim dopravy. DileZitou
navazujici ¢asti je zhodnoceni stavu nejdtlezitéjsich Zelezni¢nich uzli na taméjsich
tratich. Dale je zde TeSena budoucnost Zelezni¢ni infrastruktury
prostrednictvim predstaveni konkrétnich projektii, které se budou podilet na
modernizaci Zelezni¢nich trati v okrese. Cilem prace je zhodnoceni postaveni

7elezni¢ni dopravy v okrese Usti nad Orlici a pomoci dostupnych materialt

predikovat jeji budouci rozvoj, ktery ma znacny vliv pro cely region.
Klicova slova:

Zeleznitni doprava, rozvoj, zeleznic¢ni infrastruktura, modernizace
Abstract

The thesis deals with railway transport issues in the Usti nad Orlici region. The
main theme of the thesis is to evaluate the current situation of rail transport in the
region and its positon against other types of transport. There are introduced some
railway nodes which are important for rail transport in region Usti nad Orlici.
Another topic of the thesis is future of rail transport. It means especially the
introduction of some important modernization projects which is planned in the
future. The aim of the thesis is to evaluate the position of railway transport and use
the available materials to predict its future development, which impacts the whole

region.
Key words:

Rail transport, development, railway infrastructure, modernization
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1 Uvod

Okres Usti nad Orlici je sou¢asti Pardubického kraje a svou rozlohou 1267 km?2je to
druhy nejvétsi okres v kraji. Celkem zde Zije 138 179 obyvatel na uzemi 115 obci.
Jeho vznik se datuje do roku 1960, kdy doslo ke slouceni byvalych okresti, a to
Lanskrouna, Usti nad Orlici, ¢asti okresu Vysoké Myto a Zamberk, mensi ¢asti
okresu Litomy$l a nékolika obci z okresu Zabteh. Usti nad Orlici je jedinym
prihrani¢im okresem Pardubického Kkraje. Severovychodni c¢ast hranici
s Polskem, na vychodé se hranice dotykaji Olomouckého kraje, jizni ¢ast sousedi
sdalsimi okresy Pardubického kraje a na severozapadé sousedi okres

s Kralovehradeckym krajem.

Diky své poloze je okres diilezitym z hlediska dopravni infrastruktury. Nejvice je
zde rozvinuta dopravni sit Zelezni¢ni. Hlavni traté prochdazejici okresem jsou
elektrifikované a postupné se modernizuji i nadrazi a okolni prostredi Zeleznic.
Nejvyznamnéj$im dopravnim uzlem je Ceskd Trebova, kterad je v soucasnosti
klicova pro osobni i nakladni dopravu. Velmi diilezitym krokem pro rozvoj
nakladni dopravy bylo vybudovani kontejnerového prekladisté, které bylo

uvedeno do provozu v lednu roku 2013.

Okresem Usti nad Orlici prochazi dva ze ¢yt tranzitnich Zelezni¢nich koridort
Ceské republiky, a to prvni a teti. Oba jsou vedeny pies Ceskou T¥ebovou a také
Usti nad Orlici. Prvni koridor propojuje Némecko a Rakousko a vede ptes stanice
Usti nad Labem - Praha - Ceska Tiebova - Brno - Bfeclav. Tietim koridorem
znamym jako Rynsko - dunajskym se spojuje Némecko se Slovenskem, a to pres

Plzen, Prahu, Pardubice, Ceskou Tfebovou, Olomouc a Ostravu.

V souvislosti s hranici s Polskem se v okrese nachazi dva hrani¢ni ptechody, z nichz
jeden slouzi Zelezni¢ni dopravé a jeden silni¢ni. Zeleznicni prechod s Polskem se
nazyva Lichkov - Miedzylesie. Bakalarska prace je zamérena na vliv rozvoje

Zeleznic na rozvoj okresu Usti nad Orlici.



2 Cil a metodika prace

Cilem bakalarské prace je zhodnotit a popsat vliv Zelezni¢ni dopravy a jejiho

rozvoje na rozvoj okresu Usti nad Orlici.

Vliterarni reSerSi byla pouZita metoda vyhleddavani a sbéru dat
z publikaci, internetovych zdroji a ¢lanki zaméfujicich se na dané téma
adotykajici se této problematiky. V praktické casti  byly popsany
realizované, planované nebo jiz probihajici projekty, které primo souvisi
s Zelezni¢ni infrastrukturou a prispivaji k rozvoji a modernizaci dopravy v regionu.
Dale bylo vyuzito kvalitativniho vyzkumu ve formé fizenych rozhovori

s odborniky na problematiku rozvoje Zelezni¢ni dopravy.

Otazky byly oteviené a zamérené na prisluSného odbornika podle jeho oboru
auzemi v okrese, na které se nejvice specializuje. Nejvétsi dliraz byl kladen na
konkrétni informace o jednotlivych Zelezni¢nich uzlech v okrese a zhodnoceni
jejich soucCasného stavu. Rozhovory byly uskutecnény v pribéhu dubna 2017
a vétSinou probihaly formou osobni schiizky s oslovenymi odborniky. V nékolika
piipadech nebylo mozZné sjednat osobni setkani, a proto byly otazky zodpovézeny

prostrednictvim emailové komunikace.



3 Literarnireserse

3.1 Historie Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice a na orlickotstecku

Déjiny Zeleznic v Ceskych zemich zacinaji na konci prvni poloviny 19. stoleti.
Hlavnim motorem budovani Zelezni¢nich trati nejen na orlikotstecku byla snaha
orychlejsi rozvoj primyslu respektive udrZeni tempa primyslového rozvoje
s okolnimi staty Evropy. Dilikazem je koncesni zakon z roku 1854, ktery vytvarel
vhodné podminky pro stavbu drah. Jednou z vyhod bylo napt. do¢asné osvobozeni
od placeni dani pro majitele koncese. Prvni draha se v podhiii Orlickych hor
objevila v 60. letech 19. stoleti a spojovala Hradec Kralové a Lichkov. Tato draha

se stala osnovou pro budovani mistnich lokalnich trati (Fuchsa 1998).

Podle Haase (2000) nejvétsi rozvoj Zelezni¢ni sité na naSem uUzemi skoncil
s koncem roku 1907, kdy byla uvolnéna jedna z poslednich velkych investic na
vystavbu drah. Po této rozsahlé investici bylo vybudovano 57 novych trati
presahujici délku 1080 km.

Délka Zelezni¢ni sité Ceské republiky ¢ini 9 463 km, co% fadi republiku na 22. misto
na svété. NejdelSi Zelezni¢ni sit maji Spojené staty americké a v ramci Evropy je na

prvni pricce Francie (Vitejte na Zemi, 2013).

NaSe Zeleznicni sit' patfi k nejhustéjsim na celém svété. Spoje vedou od hlavnich

trati aZ do nejperifernéjSich oblasti nasi zemé (Fuchsa 1998).

Jak jiz bylo diive zminéno, Ceské republice ptislusi vysoké postaveni vramci
svétovych Zebiickd. Shustotou 0,12 km na 1km? se fadi na druhé misto

za Svycarsko (Mynarik, Zemlicka 2008).
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Tranzitni keridory /| Railway transit corridors
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Obrézek 1 - Tranzitni koridory CR

Zdroj: szdc.cz, 2017

3.2 Silné a slabé stranky Zelezni¢ni dopravy v CR

Za jednu z nejsilnéjsich stranek Zeleznic¢ni sité Ceské republiky lze povaZovat nejen
vysokou hustotu trati, zastavek a stanic, ale i s tim souvisejici snadnou navaznost
na Zeleznicni sité sousednich statd. Soucasti ceské Zelezni¢ni sité je 26 hranicnich

pirechodii (Mynarik, Zemlicka 2008).

Nejslab$i strankou ¢&eskych Zeleznic je podle Mynafika a Zemlicky (2008)
nedostatecna snaha o modernizaci Zeleznicni sité a samotnych trati. Disledkem je
potom zaostavajici maximalni tratova rychlost a nasledné zvySujici se odliv

cestujicich.
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3.3 Vyhody a nevyhody Zelezni¢ni dopravy

Doprava je vdneSni dobé povazovdna za jednoho znejvyznamnéjSich
poskozovatell Zivotniho prostredni. V tomto sméru je Zelezni¢ni doprava nejvice
podporovana. Jeji priznivci ¢asto se vyjadrujici ke kladim Zeleznice, mluvi
predevSim o jeji environmentalni priznivosti. Konkrétné se jedna o produkci
emisi, kde se hodnoty pohybuji vyrazné niz, v porovnani napt. s dopravou silni¢ni

(Seidenglanz 2006).

Za dalsi vyhody Zelezni¢ni prepravy lze, podle Seidenglaze (2006), povaZovat jeji
socidlni strdnku. A to predevSim dostupnost pro rlznorodé skupiny

obyvatelstva nebo vyrazné mensi ¢etnost nehod oproti silni¢ni dopravé.

3.4 Zelezni¢ni nakladni doprava v EU

Vyvoj Zelezni¢ni ndkladni dopravy v Evropské unii zaznamenal zna¢ny pokles mezi
roky 1970 a 2000. PrestoZe celkovy vykon nakladni dopravy se aZ dvojnasobné
zvysil, vyznam Zelezni¢ni dopravy se sniZoval. ZvySeni se tykalo predevsim silni¢ni
a namorni nakladni dopravy. Presto v nékterych statech ma Zelezni¢ni nakladni
doprava prevahu nad dopravou silni¢ni. Jedna se o LotySsko a Estonsko. V. mnoha
postsocialistickych statech neni rozdil ve vykonu mezi Zelezni¢ni a silni¢ni
dopravou tak vyrazny, jak v jinych statech Evropské unie. Polovi¢nich pfepravnich
vykont (v porovndni se silni¢ni) dosahuje Zeleznice napf. na Slovensku, Mad'arsku
a v Polsku. Mezi hlavni pri¢iny takovychto hodnot patii dlouhodoba setrvacnost
a nepohyblivost dopravniho trhu =z drivéjSich let. Ktéto skupiné se tadi
i napt. Svédsko a Rakousko, kde hraje velkou roli kladeni dirazu statu na $etrné

aspekty dopravy vzhledem k Zivotnimu prostiedi. V Ceské republice maji Zeleznice

ve vztahu k silni¢ni nakladni dopravé tretinovy podil (Seidenglanz 2006).
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3.5 Zelezni¢ni osobni doprava v EU

Vyvoj osobni dopravy vletech 1970 - 2000 je srovnatelny s vyvojem dopravy
nakladni. To znamend, Ze celkové vyznam osobni dopravy rostl, ale nejvétsi
priristky se tykaly individualni automobilové osobni dopravy, tedy silni¢ni.
Zelezni¢ni osobni doprava nicméné vykazovala také mirny narfist a to souc¢asné
s dopravou autobusovou a meéstskou. Rychlym tempem ristu se vté dobé
vyc¢nivala ileteckd doprava. Nejvétsi prepravni vykony v osobni dopravé jsou
zaznamenadny ve Francii, Némecku, Italii, a Velké Britanii. U téchto stati vsak
vykony souvisi pfedevsim s popula¢ni velikosti. Zelezni¢ni osobni doprava v Ceské
republice dosahuje zhruba desetiny vykonu dopravy automobilové (Seidenglanz

2006).

3.6 Vysokorychlostni Zeleznice

Proces zmén Zeleznic byl zapocat v priibéhu 70. let, prestoZe v priibéhu let 60. se
objevovaly ve velké mire nazory, Ze Zeleznice nemda pired sebou zadnou
budoucnost. Zelezni¢ni doprava byla vnimana jako zastaraly a nepohodIny zpiisob
cestovani. AvSak stale vice sevtomto obdobi zacaly zpochybriovat tudajné
prednosti automobilové dopravy. Stale vice rostly pocty dopravnich nehod a s tim
souvisejici zvySujici se pocty damrti na silnicich a dalnicich, dopravni zacpy
a nedostatek parkovacich mist. V souvislosti s témito fakty se ukazalo, Ze Zeleznice
maji vtomto smyslu velkou vyhodu a stale jesté dosud nevyuzity potencidl.
Zelezni¢ni doprava se napft. podili pouze 2,5 % na tvorbé sklenikovych plynt. Dale
ma i nezpochybnitelné niz$i naklady na energii neZ automobilova a predevsim
leteckd doprava. (oproti letadllim je to dokonce 1/12 energie na piepravu jedné
tuny nakladu). VSechny vyhody a prednosti Zelezni¢ni dopravy byly i navzdory
vSemu v pozadi a na zakladé toho byl proces zmén jak v ndkladni, tak v osobni

dopravé nevyhnutelny (Slegr, 2012).
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Hlavnimi cili bylo zvySeni rychlosti na dlouhych a stfednich vzdalenostech, zvySeni
pohodli vosobni dopravé, reorganizace nakladni dopravy a zavadéni novych
zabezpecovacich zafizeni. Jednim s dalSich ciléi, kterého se zejména v Ceské
republice dosahnout dosud zcela nepodarilo, bylo vytvoreni zdravého
konkurencniho prostredi, které by mélo podnitit soutéZ dopravniho odvétvi

a vedlo by k zefektivnéni celé Zelezni¢ni dopravy v Evropé (Slegr, 2012).

Vysokorychlostni Zelezni¢ni systém je vdneSni dobé povazovan za jeden
z nejmodernéjsich systémi pozemni dopravy. Hlavnim Kritériem této skutecnosti,
je tvrzeni, Ze systém odpovidda soucasnym potiebam vétsi mobility, snaze
o zvySovani bezpecnosti a rozvoj nejSetrnéjsich technologii k Zivotnimu prostredi

(Slegr, 2012).

3.6.1 Vysokorychlostni traté v Ceské republice

Podle Robese (2012) miize byt prekazkou pro rozvoj a provoz vysokorychlostnich
trati na izemi Ceské republiky prilisna rozvétvenost Zelezni¢ni sité a pretiZenost
hlavnich koridort. Je zde kladen velky diiraz na regionalni dopravu a to vyrazné
omezuje dal$i rozvoj téchto trati, protoZe vétSina z nich je kapacitné vycerpana.
Dal$im negativem je fakt, Ze budovani vysokorychlostnich trati by bylo ¢asové

a investi¢né naroc¢né a Ze by ovliviiovalo celou okolni oblast traté.

Jak uvadi Robe$ (2012) novy Zelezni¢ni skelet je v Ceské republice nutny, a to
predev$im zdGvodu polohy statu a mozZné navySeni kapacit. Nové traté by

umoznily leps$i napojeni do sousednich zemi.

3.6.2 Japonsko

Népad vysokorychlostni traté a jejich rozvoj se v Japonku zrodil jiz ve tricatych
letech 20. stoleti, ale v disledku druhé svétové valky, kdy byly veSkeré prace

zastaveny, se vSe pozdrZelo az do let Sedesatych. Prvni komplexni dopravni

systém byl zprovoznén vroce 1964 na trati nazyvané Toékaidé Sinkansen, coZ
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v prekladu znamena - Nova Zeleznice. Vlaky, které byly na tuto trat
zkonstruovany, se nazyvaly Dangar ResSam (v prekladu Strely), mély specificky
tvar a byly schopny dosahovat vysokych rychlosti, které byly na tu dobu nevidané.
Rychlost prvniho Sinkansenu byla 209 km/h. Dal$im ojedinélym a zajimavym
faktem byla schopnost Japonska vytvorit provozni model, ktery byl jinde na svété
nepredstavitelny. Vlaky zde jezdily s vysokou presnosti a v kratkych intervalech.
Do roku 1987 provozovaly vlaky Sinkansen japonské statni drahy. Nasledné byly
privatizovany a japonské narodni drahy se rozdélily na nékolik spole¢nosti, kdy
kazdad znich provozuje vlastni spoje a vyviji nova vozidla. Jedna se
o Vychodojaponskou, = Zapadojaponskou a  Stiredojaponskou  spolecnost
(Tanel, 2013). Podle Tyfy (2012) tvori dnes japonska vysokorychlostni sit' zhruba

14% délky japonské Zelezni¢ni sité.

3.6.3 Francie

Prvni evropska vysokorychlostni trat byla vybudovana ve Francii roku 1978.
Vozidla, ktera se po ni méla pohybovat, nesla nazev TGV, coz v prekladu znamena
pravé vysokorychlostni vlak (Train 4 grande vitesse). Presnéji se jednalo o trat
PariZz - Lyon, a do provozu byla uvedena presné 27. zari 1981. Francouzska
vysokorychlostni trat byla vybudovana jen pro vysokorychlostni vlaky, coZ
znamena, Ze zadné jiné vlaky (osobni nebo nakladni) po ni nejezdily. Disledky
takovychto trati jsou napftiklad to, Ze vSechny vlaky zde mohou jezdit stejnou
rychlosti i ve velmi hustém provozu kde neni nutnd sloZitd organizace.
Vysokorychlostni traté vybudované napt. v Némecku nebo v Italii maji odliSné
parametry a mohou je v pripadé potieby vyuZzivat i vlaky nakladni. V pribéhu
nékolika let byly zprovoznény vysokorychlostni traté mezi dalsimi francouzskymi
mésty a Francie nasledné vytvorila vysoce efektivni systém. Ten se pozdéji rozsiril
i mimo republiku a to konkrétné spojenim s mésty v Némecku, Svycarsku nebo

Lucembursku (Tanel, 2013).
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3.6.4 Italie

Historie vysokorychlostnich trati v Italii zacala na spojnici Rim - Florencie.
Vystavba této traté trvala 22 let a celd byla do provozu uvedena v lété 1992.
Jedinecnost italskych vysokorychlostnich trati je predevSim vtom, Ze na nich
konkuruji dva dopravci. Jednim se statni podnik Trenitalia provozujici jak osobni
tak nakladni dopravu a druhym je soukroma spole¢nost Nuovo Trasporto
Viaggiatori, kterd na tratich plisobi od dubna roku 2012. Konkurené¢ni prostredi
prineslo napriklad sniZeni jizdného nebo zkracenti jizdnich dob. Dal$im vyraznym
znakem italskych Zeleznic jsou vysokorychlostni vlaky Pendolina, pavodné
mysSlené na tehdejsi traté. Pendolino predstavuje nejvétsi uspéch italskych statnich
Zeleznic. Jeho rizné verze a typy jsou vprovozu nejen v Italii ale napr.

ve Finsku, §panélsku, Slovinsku, Némecku a také v Ceské republice (Tanel, 2013).

3.6.5 Némecko

V porovnani sJaponskem a Francii je v Némecku historie vysokorychlostnich
zeleznic kratkad. Prvni traté spojovaly Hannover s Wiirzburgem a Stuttgart
s Mannheimem. Vlaky zkonstruovany firmou Siemens pro tyto traté byly nazvany

ICE neboli Inter City Expres (Tanel, 2013).

3.6.6 Cina

Dal$i vyznamnou zemi svéta z hlediska vysokorychlostnich trati je Cina. Piesto, Ze
jejich vystavba zacala kolem roku 2002, nachazi se zde nejdelsi traté takového
typu na svété. Celkova délka dosdhla vroce 2012 9300 km a podle plant ¢inské
vlady se celkova délka, diky vybudovani osmi-koridorové vysokorychlostni sité do

roku 2020, zvysina 12 000 km (Tanel, 2013).
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3.7 Konkurence na ¢eskych Zeleznicich

Podle Moniky Jandové a Vaclava Rederera (2013) bylo jednim z nejdtlezitéjSich
krokii k otevieni pristupu na Zelezni¢ni trh soukromym dopravcim rozdéleni
Ceskych drah vroce 2003 na dva samostatné subjekty. Prvnim znich byla
spole¢nosti Ceské drahy, a.s., ktera se stala poskytovatelem dopravnich sluZeb
adruhou byla Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace neboli SZDC.
Tato organizace se stala provozovatelem, vlastnikem a spravcem celostatnich
aregionalnich drah ve vlastnictvi statu. Dle idajfi v portalu SZDC je v soucasnosti
vice neZ 90 registrovanych spole¢nosti, které maji opravnéni k provozovani drazni
dopravy, znichZ 27 ma licenci i k provozu dopravy osobni. Nejvétsi podil na
vykonech v osobni dopravé ziistava u spole¢nosti Ceské drahy, a.s., a to podle
nejaktualnéjsich dat zledna a Unora roku 2017 vice nez 90%. Na druhé a treti
pric¢ce jsou dopravci RegioJet a.s. a LEO Express a.s. Obé tyto spolec¢nosti jsou
poskytovatelem dopravnich sluzeb na tratich prochazejici okresem Usti nad Orlici

a maji znacny vliv na vyvoj cen a rozvoj poskytovanych sluzeb v osobni dopravé.

Spole¢nost RegioJet vznikla v roce 2009 jako dcerind spolecnost STUDENT
AGENCY. V soucasnosti zajisStuje pravidelnou osobni Zelezni¢ni a autobusovou
dopravu na tzemi Ceské a Slovenské republiky. Od roku 2011 jsou jeji vozy
v provozu na trase Praha - Ostrava - Zilina - Kosice, od prosince 2015 pfisobi také
na trase Praha - Olomouc - Prerov - Staré Mésto u Uherského Hradisté
a nejnovéjsim vzniklym spojenim v Ceské republice je trasa Praha-Brno, kde zacala

spole¢nost provozovat své soupravy v prosinci 2016 (Regiojet, 2017).

LEO Express a. s. je dopravce plsobici na ¢eském trhu od roku 2012. Provozuje
vlaky na tratich Praha - Ostrava - KoSice a Praha - Staré Mésto u Uherského

Hradisté. Soucasné je i provozovatelem autobusové dopravy (LEO Express, 2017).

Rozvoj soukromého sektoru a nastup konkurence na Ceské traté se nejvice projevil

v cendch jizdného a také v poskytovani sluzeb cestujicim (Kvizda, Tomes, 2013).
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V sektoru nakladni dopravy piisobi v Ceské republice zna¢né vice dopravcli nez
v osobnim prepravovani. Podilové nejvétsim je spoleénost CD Cargo, a.s., kterd
vznikla roku 2007 jako dcefind spole¢nost Ceskych drah, a.s. Spole¢nost
CD Cargo, a.s. se se svym ro¢nim objemem prepravy fadi mezi pét nejvétsich

zelezni¢nich dopravcit v ramci EU (CD Cargo, 2017).

Dal$imi vyznamnymi dopravci v tomto odvétvi jsou Advanced World Transport a.s.

a METRANS Rail s.r.o. (Kvizda, Tomes, 2013).

3.8 Zelezni¢ni dopravni uzly v okrese Usti nad Orlici
3.8.1 Ceska Tiebova

Historie Ceskotiebovského nadrazi sahd az do pocatki budovani Zeleznice u nas.
Nejvyznamnéj$i pro zacatky Zelezni¢ni dopravy v Ceské Trebové byla snaha
spojeni Brna s jiZ dokonc¢enou olomoucko-prazskou drahou. Dalsi vyvoj nadrazi
a prilehlych trati byl tizce spjat s politickou a spolecenskou situaci v zemi. Po druhé
svétové valce (1955) a vdalSich letech se nejvice diskutovalo o kompletni
pirestavbé dopravniho uzlu v Ceské Trebové. Hlavnim déivodem byla kapacita
osobni i nakladni dopravy, ktera prestavala byt dostacujici. Vroce 1960 byl
schvalen projekt na postupnou prestavbu celého nadraZzi. Rozsahla rekonstrukce
se tykala vSech budov nadrazniho komplexu a lokomotivniho depa. Postupné
roz$ifovani, budovani a modernizace Zeleznice v Ceské Tiebové jakozto jiZ
dtlezitého dopravniho uzlu v pribéhu 20. Stoleti mélo dopad na rozvoj Zeleznic¢ni

sité v celém regionu (Dobias, Halamka, Landa, 1995).
Ceskd Trebova leZi na dilezité kriZovatce Zelezni¢ni traté spojujici Cechy
s Moravou. V Zelezni¢ni dopravé ma uzel tedy strategicky vyznam, protoze se zde

potkavaji celkem 3 koridorové traté. Tyto traté prosSly od zacatku 21. stoleti

vyraznou modernizaci, kterd vedla predevSim ke zkraceni jizdnich dob, zvySeni
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kapacity a zlepSeni kvality cestovani. To vSe prispélo ke zvySeni

konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy (Priijezd Zelezni¢nim uzlem CT, 2015).

Zelezni¢ni stanice Ceska Tiebova je také velmi vyznamnou v oblasti nakladni
dopravy. Je sou¢asti nakladni tepny v ose Mostecka panev - Usti nad Labem -
Mélnik - Nymburk - Kolin - Cesk4 Tiebova - Morava - zahraniéi. Rozvoji uzlu
v tomto odvétvi pomohlo otevireni kontejnerového terminalu (Prijezd Zelezni¢nim

uzlem CT, 2015).

3.8.2 Kontejnerové piekladisté Ceska Trebova

Piekladi$té kombinované piepravy v Ceské Tfebové bylo uvedeno do plného
provozu v unoru roku 2013. Jedna se o jedno znejvétSich prekladist takového
druhu v Ceské republice. Prekladi$té slouzi vramci prepravniho Fetézce
k prekladce piepravovanych jednotek a to piesnéji z jednoho typu dopravy na jiny.
Prekladisté jsou nedilnou soucasti systému kombinované prepravy a jsou soucasti
specialni infrastruktury. Mezi hlavni Cinnosti a sluzby patfi zejména piekladka
kontejner mezi jednotlivymi dopravnimi prostredky a to predevSim mezi
Zelezni¢nimi a silniCnimi. Dal$imi z nabizenych sluZeb jsou napft. uloZeni nebo
prondjem prepravnich jednotek, jejich dovolené upravy, uskladiiovani
zboZi, opravy a revize a dalsi. Sit' prekladist byla budovana od roku 1972 a prvnim
otevienym bylo piekladisté v Ciernie nad Tisou (izemi dne$ni Slovenské
republiky). Prvni prekladisté na tzemi Ceské republiky bylo otevieno v Brné-
Hornich Her$picich. V soucasnosti je v Ceské republice provozovano 15 veiejnych

a 6 neverejnych prekladist (Novak a kol., 2015).

V ptipadé Ceské Trebové se jedna o specialni typ prekladisté z ddvodu jeho
jedinecnosti v rdmci republiky. Jako jediné ma oboustranné napojeni na Zelezni¢ni
sit, coZ je varianta provozné nejvyhodnéjsi. Zaroven se jednd o variantu
nakladnéjsi a plné zavislou na zvolené poloze prekladiSté a na pripadné ucelnosti

a efektivnosti. (Novak a kol. 2015).
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Provozovatelem prekladisté v Ceské Trebové je spoleénost METRANS, ktera
operuje na vice ¢eskych prekladistich konkrétné v Nytfanech, Praze - Uhrinévsi,

Senové a Zelechovicich (Novak a kol.,, 2015).

Vyznam kombinované piepravy v Ceské republice je podle Novaka a kol. (2015)
nedocenénym druhem prepravy. Zatim je brana jako dopliujici ke stale
prevladajicim ostatnim druhlim (Zeleznicni, silni¢ni, vodni). K zlepSeni této situace
vede neustalé zlepSovani technologii tak, aby se mohla stdt kombinovana doprava

konkurenceschopnéjsi.

3.8.3 Usti nad Orlici

Historie Zeleznice v Usti nad Orlici saha do roku 1845, kdy byla vystavéna prvni
Zeleznicni trat prochazejici méstem. Jednalo se dalsi bod na trati Praha - Olomouc.
S piichodem Zeleznice, se do mésta zacal vice soustiedit primysl v podobé tovarni
vyroby. V dobé pied vystavbou Zeleznice zde byl kladen nejvétsi diiraz na rozvoj
Femesel, a to predevsim tkalcovstvi, coZ bylo typické pro celou oblast
orlickoustecka. 1 vzhledem ktomuto faktu se zde darilo nejvice textilnimu
priamyslu a cely region se v dlisledku napojeni na jednu z hlavnich Zelezni¢nich

trati té doby tésil z hospodarského vzestupu (Mésto Usti nad Orlici, 2017).

Dal$im vyznamnym meznikem pro Zeleznici v Usti nad Orlici je obdobi mezi lety
1870 - 1874. V téchto letech byla dokoncena trat zvana Rakouska severozapadni
draha, kterd smérovala z Usti nad Orlici pres dnesni Letohrad aZ Kk hranici rise
s Pruskem. Zde se trat napojila na pruskou Zelezni¢ni sit a umoznovala tak piimé
spojeni do Vidn& NadraZni stanice v Usti nad Orlici se tedy stala vychodiskem
dllezité mezindrodni traté a diky tomu bylo umoZnéno dalsi vétveni Zeleznic¢ni sité
prestavbu samotného uUsteckého nadraZi, jehoZ dominantou se vroce 1874 stala
vypravni naddraZzni budova empirického stylu, ktera se v témér nezménéném stavu
dochovala dodnes. Na svou dobu se jednalo o velmi moderni a velkolepou

stavbu, ktera méla pres 100 mistnosti. V priibéhu staleti se mnohokrat jednalo
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o jeji prestavbé, ale nakonec nebyl ani jeden z plant realizovan. Nadrazni budova

byla vroce 2010 zapsina do Ustfedniho seznamu kulturnich pamatek Ceské

republiky (Oustecké nadrazi, 2017).

Obrazek 2 - Stara vypravni budova v Usti nad Orlici (vlastni fotografie)

V souvislosti s postupnou modernizaci Zelezni¢nich trati a jejich nadraznich budov
a zazemi vregionu byly vytvareny dalSi projekty spojené s usteckou nadrazni
dominantou. Plivodné se jednalo o demolici budovy, ale tento zamér se setkal
s velkym odporem obcant. Bylo vytvoireno obcCanské sdruZzeni Nadrazi nedame!
nebo petice proti demolici. Celd kauza tsteckého nadrazi byla hojné sledovana jak

regionalnimi tak i celonarodnimi médii (Rusnakova, 2016).

Historickou nadrazni budovu se tak mistnim aktivistim podarilo ubranit. Nadrazi
proSlo zasadnimi zménami a to bylo zasadni predevSim pro cestujici, ktefi si
museli zvykat na novou stani¢ni budovu na jiném odlehlejsSim misté. Stara
dama, jak je budova mistnimi nazyvana, je od zacatku roku 2016 ve vlastnictvi
spolecnosti Oustecké nadrazi. Ta vznikla pravé za ucelem odkupu budovy a jejim
hlavnim cilem je jeji oprava a nasledné vyuziti ke sluzbé verejnosti (Oustecké

nadrazi 2017).
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3.8.4 Letohrad

Zelezni¢ni doprava byla v Letohradé (tehdy Kysperku) zapocata v roce 1874, kdy
byl Rakouskou severozapadni drahou zahajen provoz traté Hradec Kralové-
Letohrad - Lichkov a nasledné propojeni s Ustim nad Orlici. Prvni vyraznou
prestavbou  proSlo naddrazi v Letohradé vroce 1921, kdy doslo
k rozsahlému rozsireni nadraZzni budovy a nasledné i k modernizaci taméjsiho
zabezpecovaciho zarizeni. Dalsi velké investice prisly v pribéhu druhé svétové
valky. Trat Miedzylesie (Polsko) - Letohrad - Usti nad Orlici byla pro némeckou
armadu velmi vyznamna, protoZe piredstavovala nejkratsi spojeni Vroclavi a Vidné

(Nadrazi Letohrad, 2005).

Po skoncleni valky se ZelezniCni trat a nadrazni komplex v Letohradé neustale
regionu. Vroce 1982 projel na trati Usti nad Orlici - Letohrad prvni vlak
s elektrickou lokomotivou. Tato trat byla elektrifikovana jako jedna z prvnich

v oblasti (NadraZi Letohrad, 2005).

V soucasnosti ma Zelezni¢ni doprava v Letohradé stale velmi vyznamné postaveni.
Nejvétsi vyhodou je poloha stanice v ramci Zeleznic¢ni sité okresu coZ ma vliv jak na

osobni tak i na nakladni Zelezni¢ni dopravu.

3.8.5 Lichkov

Zelezni¢ni stanice Lichkov lezi na vychodé okresu Usti nad Orlici a zejména pro
nakladni Zelezni¢ni dopravu ma z historického hlediska velky vyznam. Jedna se
o prechodovou stanici do Polska, presnéji se jedna o trat Lichkov - Miedzylesie.

Provoz na této trati byl zahajen jizZ v roce 1875 (Nadrazi Letohrad, 2005).

3.8.6 Chocen

Historie Zeleznice v Chocni je vspjata svystavbou traté Pardubice -

Olomouc, ktera zacala vroce 1842. Po dokonceni naro¢nych praci pri prorazeni
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horského hibetu kvili vytvoreni tunelu, projel Chocni v cervnu 1845 prvni vlak
smérujici z Olomouce do Pardubic. Osobni a nakladni doprava byla v Chocni

zahajena nasledné v zari a v fijnu roku 1845 (Chocen-Litomysl, 2015).

V soucasnosti je Chocen Zeleznicnim uzlem, kde se protinaji Zelezni¢ni traté ctyr
smeérd napi. do Hradce Kralové nebo do Nachoda. Soucasné je stanice spadovou
oblasti pro desitky prilehlych obci v okoli a umoziuje také dobrou dostupnost do

Pardubic, Prahy, Brna, Olomouce nebo Ostravy.

3.9 Vybavenost Zeleznicnich trati v okrese

V nasledujici tabulce je uveden vycet obci okresu Usti nad Orlici s poéty
zastavek, které jsou zarazeny do ZelezniCni sité. Ze 115 obci okresu je 42
téch, které jsou obsluhovany Zelezni¢ni dopravou a to celkem na 56 zastavkach.

Nejvétsi pocet zastavek je v rdmci obci Cervena Voda (6) a Kraliky (5).

Dalsi hodnotou uvedenou v tabulce je vyskyt sluzeb v jednotlivych stanicich.
Sluzbami je myslen prodej jizdenek ¢i drobného obcCerstveni, moZnost vyuziti
cekarny nebo socidlnich zatizeni, ischovna zavazadel nebo pripadné piijcovna
jizdnich kol. Ve vétSiné mistnich zastavek byly tyto sluzby postupné ruseny a to
nejvice od roku 2008. Hlavnim divodem byla uspornd personalni
opatfeni, protoZe na kazdé takovéto obsluzné stanici bylo potieba vice pracovni
sily. Na nékterych mistech byl rozsah moZnych sluZzeb pouze omezen, coz
napriklad znamenalo pouhé zkraceni oteviraci doby cekarny a stim souvisejici
prodej jizdenek. Naopak ¢asto dochazelo i k iplnému zruseni vSech poskytovanych
sluZeb. To znamenalo predevSim zménu pro cestujici, ktefi si byli nuceni kupovat
jizdenky na palubé vlaku. NejvétSi negativum pro cestujici bylo zruSeni

cekaren, které mély hlavné v zimnich mésicich velké vyuziti.

Tabulka 1 - Vybavenost obci okresu Zelezni¢ni dopravou

Obce Pocet zastavek Sluzby (Ano/Ne)
Anenska studanka 1 ne
Brandys nad Orlici 1 ano
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Cervena Voda

6 ne
Ceska Trebova 1 ano
Dlouha Trebova 1 ne
Dobiikov 1 ne
Dolni Dobrouc 2 ne
DZbanov 1 ne
Hnatnice 1 ne
Hrusova 1 ne
Chocen 2 ano, ne
Jablonné nad Orlici 1 ano
Jamné nad Orlici 1 ne
Kraliky 5 ano, ne
Krasikov 1 ne
Lanskroun 1 ano
Letohrad 1 ano
Libchavy 1 ne
Lichkov 1 ne
Lukavice 1 ne
Lukova 1 ne
Mladkov 1 ne
Orlické Podhuiri 1 ne
Plchiivky 1 ne
Radhost 1 ne
Rudoltice 1 ne
Semanin 1 ne
Slatina 1 ne
Sopotnice 1 ne
Sruby 1 ne
Tatenice 1 ne
Téchonin 1 ne
Trpik 1 ne
Tiebovice 1 ano
Ujezd u Chocné 1 ne
Usti nad Orlici 2 ano
Vermérovice 1 ne
Vysoké Myto 2 ano
Zachlumi 2 ne
Zamrsk 1 ne
Zamberk 1 ano
Zichlinek 1 ne
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3.9.1 Situace v okolnich okresech

V sousednich okresech je Zelezni¢ni doprava casto omezena svou polohou, kde
neni zajisténo piimé napojeni na hlavni Zelezni¢ni koridory. Zelezni¢ni doprava je
zvelké casti zajiStovana na lokdlnich tratich. Typickym prikladem je okres
Chrudim, zapadni soused okresu Usti nad Orlici. Zde se nenachazi 7adnéa Zelezni¢ni
trat mezindrodniho vyznamu. V okrese Chrudim je rozvijena predevsim doprava
silni¢ni. Vyjimkou miiZe byt okres Svitavy, protoZe centrum okresu, tedy mésto
Svitavy se nachdzi na hlavni trati mezi Prahou a Brnem. Tato stanice je ale
obsluhovana pouze rychlikovymi a regiondlnimi vlaky. Pro vyuziti vlak( vyssich
kvalit (IC a EC) je nutny prestup v Ceské Trebové nebo v Brné. Okres Pardubice ma
v souvislosti v hlavnim méstem kraje Pardubice ojedinélou pozici vramci
Zelezni¢ni dopravy. Jedna se o velmi vyznamny Zelezni¢ni kriZovatku, kudy
prochazi prvni Zelezni¢ni koridor. Dale se zde napojuji dilezité Zelezni¢ni traté

smérem na Hradec Kralové nebo Liberec. (Turisticky atlas, 2016).
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4 Realizované projekty

4.1 Elektrizace trati Letohrad - Lichkov

Projekt nazvany Stavba Elektrizace trati Letohrad-Lichkov byl zahajen v srpnu
2007 a ukoncen v cervnu 2009. Jednalo se o rozsahly projekt, ktery mél znacny vliv
na koordinaci dopravy v této oblasti. Projekt byl schvalen Evropskou komisi a byl
soucasti Operacniho program Doprava 2007-2013. Nejvice financnich prostiredki
bylo vyuZito z Fondu soudrZnosti a finan¢né se na projektu podilela také Ceska
republika, Kktera projekt spolufinancovala ze Statniho fondu dopravni

infrastruktury (SZDC, 2017).

Hlavnimi cili projektu byla kromé elektrizace trati soucasné také sanace zemni
plané, modernizace sdélovaciho a zabezpecCovaciho zarizeni, rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku, rekonstrukce mostnich objektli a propustki a vystavba
nového trak¢niho vedeni. Pfestavba a modernizace trati méla zaroven prispét ke
zrychleni Zelezni¢ni dopravy na daném tseku, a tedy snizeni priimérné jizdni doby
jednotlivych spoji. Konkrétné se jednalo o zvySeni tratové rychlosti na 75 az
90 km/h. Stavajici charakter Zelezni¢ni traté mél byt zachovan. Ve stavbé bylo
zahrnuto 10 mostl a bylo zrekonstruovano 23 tUroviovych Zelezni¢nich prejezdi.
Dal$im bodem projektu bylo vybudovani pozemnich objektt, k nimZ patfi vystavby
protihlukovych stén a realizace individualnich protihlukovych opatireni podél trati.
Reseny byly rovné% tipravy opérnych a zarubnich zdf a zajisténi okrajovych svahti

(SZDC, 2017).
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Obrazek 3 - Uprava stén na trati Letohrad - Lichkov

Zdroj: szdc.cz, 2017

s

Obrazek 4 - Protihlukova sténa na trati Letohrad - Lichkov

Zdroj: szdc.cz, 2017
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[@ChONIN SN

Obrazek 5 - Piivodni nddrazni budova obce Téchonin

Zdroj: szdc.cz, 2017

Obrazek 6 - Zastavka échonin, po rekonstrukci (Vlstni
fotografie)

Obrazek 7 - Rekonstruované nastupisté ve
stanici Lichkov (vlastni fotografie)
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4.2 Modernizace traté Letohrad - Usti nad Orlici

Dal$im vyznamnym realizovanym projektem v okrese Usti nad Orlici byla
modernizace tratového tseku z Usti nad Orlici do Letohradu. Projekt probihal
v obdobi 8 mésicti a to od listopadu 2015 do ¢ervna 2016. V ramci projektu doslo
k dpravam traté v celé délce a predevsim byla zvySena rychlost na trati. NejvétsSimi
Upravami prosla stanice LansSperk, kde doSlo k odstranéni jedné koleje a bylo zde
vybudovano nové trolejové vedeni. Stavebni upravy se tykali i jinych zastavek na
trati a to Dolni Dobrouc, Hnatnice a Dolni Libchavy. Na taméjSich nadrazich doslo
k modernizaci nastupist. Hlavnimi cili projektu bylo predevsim zvySeni dopravni
obsluznosti okolnich obci, zkraceni jizdni doby spojti, zvySeni kvality dopravy pro

cestujici a zatraktivnéni Zeleznicni dopravy a vneposledni fradé zvySeni

bezpecnosti. Projekt byl z ¢asti financovan z Fondu soudrZnosti a byl soucasti

Operaé¢niho programu Doprava 2007-2013 (SZDC, 2017).

Obrazek 8 - Nastupisté v Dolnich Libcvéch, pred
modernizaci

Zdroj: szdc.cz, 2017
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Obrazek 9- Dolnl L1bchavy,po rekonstrukc1 (vlastnl fotografle)

4.3 Pirestavba Zelezni¢niho uzlu Usti nad Orlici

Projekt piestavby Zelezni¢nitho uzlu Usti nad Orlici byl zahajen vroce 2012
a ukoncen byl v rijnu 2016. Stejné jako predchozi zminované projekty se i tento
fadi do Operacniho programu Doprava 2007-2013 a soucasné byl spolufinancovan
z Fondu soudrznosti. U¢elem projektu bylo upraveni stanice Usti nad Orlici pro
nejvyssi moznou rychlost vlakli a modernizace zabezpecovaciho zarizeni
a trak¢niho vedeni a napajeni. Pro cestujici zde byly vystavény 2 ostrovni
nastupisté a pristup kvlakim byl zajistén pomoci podchodu, ktery je vybaven
dvéma vytahy pro osoby somezenou schopnosti pohybu a orientace. DalSim

velkym zasahem bylo nahrazeni ¢asti tratového tUseku, ktery po realizaci vede pres

t¥i vybudované mosty (SZDC, 2017).

Celad rekonstrukce a modernizace uzlu se protahovala kvili sporim s imysly
stavajici nadrazni historické budovy. Konenym ftesenim byla vystavba nové
vypravni budovy, ktera v soucasnosti slouzi k odbavovani cestujicich a rizeni

dopravy (SZDC, 2017).
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Obrazek 10 - Stanice Usti nad Orlici, pred rekonstrukci

Zdroj: szdc.cz, 2017

Obrazek 11 - Pohled na stanici Usti nad Orlici, pred rekonstrukci

Zdroj: szdc.cz, 2017
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http://www.szdc.cz/modernizace-drahy/prehled-staveb/op-doprava/usti-nad-orlici/fotogalerie/foto-pred-realizaci/pohled-na-letohradske-zhlavi-ve-smeru-od-mesta-usti-nad-orlici.html

Obréek 12 - Pohled na stanici Usti nad Orlici, po
rekonstrukci (vlastni fotografie)
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Obrazek 13 - Nova vypravni budova ve stanici Usti nad
Orlici (vlastni fotografie)

4.4 Optimalizace trat ového tiseku Usti nad Orlici - Ceska Tiebova

Projekt optimalizace tratového tseku Usti nad Orlici - Ceska Tiebova byl zahajen
v ¢ervnu roku 2002 a probihal do inora roku 2004. Finance z EU byly poskytnuty
zFondu ISPA (Instrument for Structural Policies Pre-Accession - Nastroj
predvstupnich strukturalnich politik). V Ceské republice se tento fond vyuzival
vobdobi od roku 2000 do kvétna 2004 a byl zaméfen na podporu rozvoje

infrastruktury kandidatskych zemi.
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Tratovy tsek Usti nad Orlici - Ceska Tiebova je soucasti I. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru, ktery tvoii hlavni vétev IV. transevropského koridoru na tizemi Ceské
republiky. Cilem tohoto projektu bylo zrychleni dopravy na tomto useku traté a to
az na 160 km/h pro osobni dopravu a 120 km/h pro dopravu nakladni. Dalsi
zmény, které byly vramci projektu realizovany, byly napriklad modernizace
nastupist uUprava Zeleznicniho spodku, instalace modernich technologii,
rekonstrukce stani¢nich budov a dalsi. Kromé zvySeni rychlosti se diky realizaci
projektu snizila hlukova zatéz v oblasti (protihlukové stény a jina opatreni)

a snizily se také negativni dopady na Zivotni prostfedi (SZDC, 2017).

Obrazek 14 - Usti nad Orlici, mésto
rekonstrukci

RS o e
- zastavka na trati, po

Zdroj: szdc.cz, 2017
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5 Planované a probihajici projekty na Zeleznici

5.1 Prijjezd Zelezni¢nim uzlem Ceska Tiebova

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Tfebova je jednou z nejvétsich planovanych
akci tykajicich se Zelezni¢ni dopravy v okrese Usti nad Orlici. Sou¢asné je projekt
modernizace ve fazi vypracovavani studii, které se odvijely a odvijeji od podkladt
dostupnych od hlavnich aktéri projektu. Jsou to statni organizace SZDC (Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty), Ministerstvo dopravy, Pardubicky kraj, spolecnost
CD Cargo a.s. a spole¢nost Metrans (Priijezd Zelezni¢nim uzlem CT, 2015). Samotna

realizace projektu je planovana na obdobi 2018 - 2020.

Jednim z hlavnich cilG prestavby je modernizace trak¢niho vedeni a napajeni
stanice, které je v provozu od 50. let dvacatého stoleti, kdy byla stanice Ceské
Trebova elektrifikovana. DalSim bodem je rekonstrukce nastupist, kterda ve své
nynéjSi podobé nejsou vyhovujici pro bezbariérovy pristup. Velkym tématem
projektu je také zatiZenost Zelezni¢niho uzlu. V tomto sméru nejvice postiZenou
oblasti je tratovy usek Ceska Trebova - Dlouha Tfebova, kde se pohybuje aZz 309
vlakl za 24 hodin. Na tomto useku je soucasné nejvyssi podil nakladni dopravy

(Priijezd Zelezni¢nim uzlem CT, 2015).

Ze studie proveditelnosti (2015) je uvaZovano nékolik variant projektu. Presnéji se

jedna o 5 variant, které se lisi rozsahem moznych tprav.
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Obrazek 15 - Rozsah projektu - Prijezd Zelezni¢nim uzlem Ceska T¥ebova

Zdroj: Studie proveditelnosti, 2015

5.2 Rekonstrukce Zeleznic¢ni stanice Letohrad

Projekt rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Letohrad je v souladu s Koncepci rozvoje
dopravni infrastruktury Pardubického kraje. Cilem projektu rekonstrukce
zeleznicni stanice Letohrad je zajiSténi parametrGt modernizovanych trati
vedoucich zLetohradu (ve stanovené délce), dale vybudovani nového
zabezpecovaciho zatizeni a nejvétSi zména probéhne u celého kolejiSté ve stanici.
Bude zde vybudovan podchod s pristupem na ostrovni nastupisté, které bude
postaveno v ramci projektu spolecné s dalsimi vnéjSimi nastupisti. VSechny nové

objekty budou umoZziovat bezbariérovy pristup (Kosar, 2017).
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Co se tyCe provoznich zmén, bude zde moZné zvyseni rychlosti vlakl v dseku
Jablonné nad Orlici - LanSperk na 80 km/h. S tim souvisi dal$i zmény jako zkraceni

jizdnich dob a zvySeni kapacity mistni drahy (Kosaft, 2017).
Dalsi ocekavané prinosy projektu:

e zvySeni bezpecnosti v mistech kriZen{ se silni¢ni a pési dopravou

e zvySeni bezpecnosti cestujicich

e dodrzeni hygienickych limitt hluku a vibraci

e nahrada zarizeni a staveb vyzilych, provozné nespolehlivych a zastaralych,

podstatné snizeni nakladl na obsluhu dopravni cesty

uspora dopravnich zaméstnancti

Predstavovany projekt by podle piredpokladii mél byt zahdjen na zacatku roku
2018 a ukonceni je planovano na tifeti mésic nasledujictho roku 2019

(Kosar, 2017).
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Obrazek 16 - Rekonstrukce stanice Letohrad, model 1

Zdroj: Projektova dokumentace, 2017

Obrazek 17 - Rekonstrukce stanice Letohrad, model 2

Zdroj: Projektova dokumentace, 2017
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5.3 Modernizace vybranych uisekii na trati Pardubice - Ceska Trebova

Modernizace tseku na trati Pardubice - Ceska Tiebova je dal$im projektem, ktery
ma prispét krozvoji Zelezni¢ni dopravy nejen v okrese Usti nad Orlici, ale je
i dilezitym krokem pro rozvoj mezinarodnich Zelezni¢nich koridort, které touto

oblasti prochazeji (SZDC, 2017).

Projekt statni organizace SZDC, ktery se rozbéhl jiZ v bfeznu roku 2016 je zaméien
predevSim na zpracovavani pripravné dokumentace a projektii na prestavbu
klicovych oblasti. Projekt bude ukoncen 4 roky po jeho zahajeni, tedy v roce 2020
a jeho vysledkem by soucasné mélo byt vydani stavebnich povoleni pro jednotlivé
Casti stavby. Nejrozsahlejsi ¢asti, kterad je planovana, bude prestavba useku mezi

Ustim nad Orlici a Chocni (SZDC, 2017).

Cile projektu se shoduji s cili jiz difive diskutovanych projektli a jsou v souladu
s celkovou probihajici modernizaci Zelezni¢ni sité na sledovaném uzemi. Jedna se
o zlepSeni technického stavu, dosaZeni vySsi tratové rychlost a zkraceni jizdni

doby nebo zvyseni tratové kapacity (SZDC, 2017).
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6 Rizené rozhovory s odborniky na problematiku

Dotazované osoby byly vybirany s ohledem na jejich profesni zaméreni tak, aby
vysledky rozhovorid byly aktudlni, spravné a hodnovérné. Z diivodu zamérenosti
prace na cely region Usti nad Orlici byly osloveni respondenti zrtiznych

oblasti, a to predevsim z téch nedilezitéjSich pro rozvoj Zelezni¢ni dopravy.

Rozhovory s oslovenymi odborniky probihaly v priibéhu dubna 2017. Otazky byly
vybrany pro jednotlivé respondenty podle jejich zaméreni a odbornosti. Seznam

jednotlivych otazek je uveden v priloze této prace.

Tabulka 2 - Charakteristika dotazovanych odbornikt

Odbornik Charakteristika
InZenyr Zelezni¢ni
Buryska Petr dopravy, Letohrad

(1980-2007)

Starosta mésta Letohrad
(od roku 2006), 1988-
2006 pracujici pro
Fiala Petr spole¢nost CD a.s. jako
vedouci Komandujici,
0d 2009 predseda
Sdruzeni obci Orlicko

Ceské drahy, a.s. -
Regionalni obchodni
centrum Pardubice -

obchodni reditel

Ing. Tomas Netolicky, MPA

Komandujici ve
spole¢nosti Ceské drahy,
a.s., pracujici v Ceské
Trebové

Sochorovi Iveta

_ 5 systémovy specialista
Stolarik Dusan SZDC, odd. koordinace
vyluk

(Vlastni zpracovani)
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6.1 Interpretace vysledki

Dilezitost Zelezni¢ni dopravy v okrese Usti nad Orlici byla pfipominkovana viemi
respondenty. Nejuvadénéjsi pric¢inou je bezpochyby poloha okresu, ktera byla jiz
Zelezni¢ni dopravy na uzemi okresu zhodnocena panen Ing. Netolickym: ,Hlavnim
faktorem je velmi prihodné trasovdni Zeleznicnich trati vzhledem k tizemi okresu.
Hlavni Zeleznicni tah, ktery je soucdsti transevropské Zeleznicni sité, obsluhuje v linii
vyznamnd centra okresu, mésta Choceri, Usti nad Orlici a Ceskou Trebovou. Tato
mésta jsou soucasné vyznamnymi uzly, v nichZ se napojuji Zelezni¢ni traté obsluhujici
dalsi vyznamnd sidla: Vysoké Myto, Zamberk, Letohrad a LanSkroun. Vedle
mezindrodniho vyznamu koridorové traté pak svoji roli hraje i mezindrodni vyznam
trati z Usti nad Orlici do Lichkova a ddle do Polska. Rozvojovy potencidl této trati je
jak v osobni tak i v ndkladni dopravé.” Co se tyce historického vyvoje, ,byla a je zde
rada ritiznych tovdren, které bylo potieba dopravné obslouZit” (Fiala). Zajimavym
faktem je i historickd funkce Zelezni¢nich stanic v okrese, kterou popisuje
Stolarik: , Zelezni¢ni doprava vtomto regionu méla vyznam jiZz v minulosti, coZ
doklddd, Ze ZST Ceskd Trebovd, Usti nad Orlici, Choceri, Letohrad, Lichkov apod. jsou
stanice odbocné, a propojuji regiony. Ptivodné Zeleznice slouZila pro vojenské tcely
a prepravu ndkladii a ndsledné i pro prepravu osob. Mnohé stanice z vyse uvedenych
byly i stanice vlakotvorné, z kterych denné vyjiZdély desitky a pak i stovky ndkladnich

vlakii prakticky do vsech svétovych stran.”

Nazory na budoucnost Zelezni¢ni dopravy byly u vSech dotazovanych viceméné
pozitivni a to nejen v okrese Usti nad Orlici. Role Zelezni¢ni dopravy by se méla
v pritbéhu pristich let zvySovat. Podle nazoru pana Fialy: ,Zelezni¢ni doprava md
a bude mit nezastupitelnou roli. Jednak osobni preprava, ale také ndkladni doprava
jakoZzto ekologicky Setrny zpiisob prepravy.” Okres Usti nad Orlici bude mit stale
nezastupitelné postaveni v ramci Zeleznic¢ni sité. ,Jiz diky své poloze bude mit i do
budoucna Zeleznic¢ni doprava pro Usti nad Orlici zcela zdsadni vyznam. S rostoucimi

ndroky obyvatel na mobilitu ani nelze pripustit jiny scéndr” (Netolicky). K dal$im
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pozitivnim vyhlidkdm se pridava i pan Stolarik: ,KaZdy kdo se pozorné divd a chce
vidét, tak vidi, Ze Zelezni¢ni infrastruktura prosla a prochdzi rozsdhlou modernizaci.
Stanice jsou modernizovdny po vSech strdnkdch. Zvysuje je bezpecnost, propustnost
i tratovd rychlost. Prestupni ndvaznost mezi ddlkou a regiondlni dopravou je
rovnéz, z mého pohledu, na urovni viéetné propojenosti a ndvaznosti na regiondIni
integrovanou dopravu. V prostordch pred nddraZimi, u stanic vyznamnéjsiho
charakteru, jsou nové budovdny dopravni prestupni termindly. Napt. Ceskd
Trebovd, Usti nad Orlici apod.” Podle Bursiky, jakoZto odbornika z lokalngji
situované oblasti okresu, je situace Zelezni¢ni dopravy uspokojiva, ale za posledni
dobu prosla i vyraznymi zménami. ,Z hlediska osobni dopravy uz to nenfi to, co to
byvalo. Nejzdsadnéjsi pricinou je nahrazeni Zelezni¢ni dopravy dopravou silni¢ni, coZ
souvisi s celkovym trendem. Pred 30 lety byly vlaky o mnoho vice obsazené
a soucasnd situace prinesla zmény v obsluZnosti nékterych okrajovéjsich stanic

v okrese.”

Dalsi otazka rozhovoru se tykala vysokorychlostni Zeleznice a moZnosti jeji
vybudovani na tzemi Ceské republiky, potazmo i na izemi okresu Usti nad Orlici.
VSichni dotazovani vidi jako jednu z nejvétSich prekazek reSeni majetkopravnich
vztaht, coz by mohlo mit negativni dopad na pripadnou realizaci stavby. DalSim
problémem by podle Fialy mohla byt ,financéni ndrocnost stavby, snad si tuto
investici bude moci ekonomika stdtu dovolit” a Netolicky dodavd, Ze ,obtiZnd bude
i diskuse k prosazeni trasy v jednotlivych oblastech, kterymi bude projektovdna.”
Konkrétni plany na trasu vysokorychlostni Zeleznice v Ceské republice byly
popsany panem Stolarikem: ,Vybudovani vysokorychlostni Zeleznice, je jiz velmi
diskutované téma. Tranzitni koridory v CR by umoZiiovaly jizdu rychlosti az 250
km/h z dosavadnich 160 km/h. Je zde ovsem nékolik limitujicich fakti. Hlavni
pricinou, pro¢ nelze zvysit tratovou rychlost, je uroviiové kriZeni Zeleznicni
infrastruktury s infrastrukturou silnicni. Pri vystavbé koridoru mélo byt ptivodné
krizeni vyse uvedenych infrastruktur mimotrovriové (Teseno formou nadjezdii
popripadé podjezdii), bohuZel z nedostatku financnich prostredki, byla provedena

uprava dokumentace a ponechalo se piivodni kiiZeni, i kdyZ pdr nadjezdii v tseku
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Ceskd Trebovd - Pardubice se vybudovalo. Dalsim limitujicim faktorem pro vyssi
tratovou rychlost jsou nepriznivé smérové poméry a oblouky o malém poloméru.
Tento negativni Cinitel byl ¢dstecné eliminovdn, a to pouze v ddlkové osobni dopravé.
Nejkritictéjsi tisek na I koridoru se nachdzi v useku Choceri - Usti nad Orlici, kde trat’
prochazi brandyskym udolim. Trat zde méla vést pres dva tunely (jeden o délce
5099m a druhy o délce 1471m) a mezi tunely méla byt na mosté zrizena zastdvka
Brandys nad Orlici. Vzhledem k vysokému financnimu zatiZeni, bylo cca pred 8 lety od

tohoto projektu ustoupeno a hledalo se levnéjsi resenti, které se doposud nenaslo.“

Ke shrnuti tématu vysokorychlostni Zeleznice byla kladena otdzka na hlavni
pozitiva a negativa, ktera by jeji vystavba prinesla. Netolicky konstatuje: ,Dojde
k dalsimu zdsadnimu pomysinému zkrdceni vzddlenosti, diky podstatnému
zkrdceni jizdnich dob - napr. jizdni doba Praha - Brno pod 60 min miiZe zcela
zdsadné rozsirit trh s pracovnimi prileZitostmi, kdy bude snadné i na tuto vzddlenost
denné dojiZzdét. Dojde k odlehceni kapacitné pretiZené trati I. tranzitniho koridoru.”
S tim souvisi dalSi zminéné jednoznac¢né pozitivum, a to ,rychlé propojeni zdsadnich
mist republiky” (Fiala). Za hlavni negativa povaZuje Netolicky predevsim ,vysoké
investicni ndklady, zména krajinného rdzu.” Se spiSe skeptickym nazorem
predevsim pro okres Usti nad Orlici ptichazi Stolarik: ,Nyni se hovori
o vysokorychlostni trati, kterd by méla pouze jeden pozitivni vyznam, a to ten, Ze by
se zrychlil pritah-prijezd tranzitnich vlaki pres Ceskou republiku. Za negativni
povazuji to, Ze by se vysokorychlostni trat Uiplné vyhnula Zelezni¢nim stanicim Usti
nad Orlici a Ceskd Ttebovd, tudi pro region Orlickoustecka, by to dle mého ndzoru

nic pozitivniho neprineslo.“

Nasledujici otazka byla vénovana ptichodu konkurence na Zeleznice a jeji zasadni
vliv na Zelezni¢ni dopravu v okrese. VSichni dotazovani se shodli na prinosech
konkurence a to predevsim v osobni dopravé. ,Zvysila se komfortnost vozového
parku, kultura cestovdni ve vlacich, doslo k tupravé cenikii a cdstecné mozZnosti
vybéru prepravni spolecnosti” (Sochorova). ,Dalsi viditelnou zménou je ,postupnd

7

snaha uprayv stanicnich prostor, pokladen a cekdren pro cestujici” (Stolarik). Prichod
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konkurencnich dopravcii na Zeleznice s sebou prinesl zaroven nékolik problémii
a to jak pro dopravce, tak pro cestujici. ,Z pozice dopravce mohu uvést, Ze znacné
pribylo kapacitnich problémil a sniZila se stabilita a spolehlivost jizdniho rddu”
(Netolicky). Pro vétsSinu cestujicich, ktefi nevyuzivaji sluzeb Zelezni¢ni dopravy
pravidelné, je obtiZné se vyznat v jizdnich radech a spojich, na tratich, které jsou
obsluhovany vice dopravci. K tomuto tématu uvadi Sochorova, Ze ,cestujici mnohdy
nedokdzou z jizdnich rddii rozeznat spoje spole¢nosti CD a. s. a napt. spolecnosti
Regiojet, a. s. a ndkup prislusnych jizdenek je pro né problémem. Mnohdy tedy
nastoupi do vlaku, na ktery jim dany jizdni doklad neplati a vyskytuji se zde Casté
problémy a dokonce rozepie se samotnym persondlem. Ani pro jednu stranu neni
takovdto situace nécim prijemnym, ale pravdou je, Ze se to stdvd nékolikrdt denné.”
V souvislosti s témito problémy by se podle nazorid vétSiny dotazovanych meél cely

systém zjednodusit poptipadé zavést jednotné jizdné pro vSechny dopravce.

Zajimavou pripominku a ndzor na neustidlou snahu konkurentli bojovat
o nejrychlejsi spojeni a neustalé zkracovanti jizdni doby prinasi Stolarik: ,Velmi mé
trdpi upadek kultury cestovdni v mensich Zeleznicnich stanicich a zastdvkdch, kde
jsou cekdarny a WC pro cestujici uzavreny. Timto krokem se v kulture cestovani

vracime o 170 let zpdtky.”

6.1.1 Informace o Zelezni¢nimu uzlu Ceska Tiebova

Vramci Zelezni¢niho uzlu Ceska Trebova byl nejvic diskutovan jeho postupny

rozvoj, soucasny stav a ndsledné budouci zaméry.

Piihodny obrazek o Zelezni¢nim uzlu popsal Stolarik: Zeleznicni uzel Ceskd
Trebovd, mél vzdy svou prioritu, velky vyznam pro Zeleznici, a to pokracuje i nadale.
Nejen, Ze byl pred stani¢ni budovou vybudovdn novy autobusovy termindl
véetné podzemnich gardzi. Stdle i dnes plati, Ze Ceskd Trebovd je asi nejvétsim
nddrazim, jeho délka je 10 kilometrii. Denné pres tuto stanici projede 420 vlakii

z toho 280 osobnich a 140 ndkladnich.” Sou¢asna situace v Ceské Tiebové navazuje
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na jeji historicky vyvoj. ,V minulosti méla Ceskd Trebovd prezdivku - tovdrna na

viaky“ (Buryska).

Zasadni je také vytvorené zazemi Zelezni¢ni stanice, podle kterého se tvori nejvice
pozitivnich ¢i negativnich ndzorti na taméjsi kulturu cestovani. ,Prostory vypravni
budovy jsou zmodernizovany a v hale jsou k dispozici i obchody s tiskem
a obcerstvenim. Vniti'ni prostranstvi budovy je zrestaurovdno, a to s prihlédnutim na
vytvarné a historické prvky. Nikdo by nerekl, Ze se jednd o budovu z roku 1924
(Stolarik). Stolarik k tomuto také dodava: ,Modernizace celého Zelezni¢niho uzlu je
samoziejmé nutnd a jiz nyni prochdzi pripravnou a projekéni fazi. Mélo by dojit ke

zlepsenti kapacity uzlu a ¢dstecné i zvySeni prijezdni rychlosti.”

Velmi vyznamnou udalosti pro Zelezni¢ni dopravu v Ceské Trebové a okoli bylo
otevieni kontejnerového prekladisté spolecnosti Metrans. Dalsi otdzka smérovala
tedy ktomuto tématu, konkrétné k pripadnym zménam, které po uvedeni do
provozu nastaly. Netolicky uvadi negativni vliv na silni¢ni dopravu: ,Existence
termindlu prinesla velké problémy predevsim v silni¢ni doprave, kdy dochdzi
k mnohem vétsimu zatizeni komunikaci v okoli Ceské Trebové, nez se predpoklddalo.”
Co se tyCe zeleznicni dopravy, ,nardZi zde poZadavky na vedeni primych
kontejnerovych vlakii na nedostatecné kapacitni moznosti koridoru.” Pro osobni
dopravu nemélo otevieni prekladisté podle Sochorové Zadny zasadni vliv. ,Pocet
ndstupist’ pro cestujici a pocet viakovych spojii se po uvedeni do provozu prekladisté

nijak zdsadné nezménil“ (Sochorova).

Budoucnost prekladisté upresnuje Stolarik: ,Spolecnost Metrans uvazuje o zrizeni

vlastniho depa, ucelového kolejisté a celkového zdzemi.”

6.1.2 Informace o Zelezni¢nim uzlu Usti nad Orlici

Piestavba Zelezni¢niho uzlu Usti nad Orlici byla vposlednich letech jednim
z nejvétsSich projektl realizovanych na izemi okresu. Projekt prestavby pozitivné

shrnuje Stolarik: ,Stanice je nyni vybavena nejmodernéjsim zabezpecovacim
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zarizenim, které nahradilo jiZz zastaralé a dosluhujici elektromechanické
zabezpecovaci zatizeni. Nyni pres Usti nad Orlici projiZdime rychlosti 130 km/h, coZ
je o 50 km/h vice neZ pred modernizaci. Stanice jiZ ddvno nesplriovala podminky
koridorové stanice. Nyni stanice spliiuje veskeré parametry, a to jak po strdnce platné
legislativy, tak i po strdnce bezpecnosti. Pristup k ndstupistim je zabezpeclen
mimourovriovymi podchody, jsou zde ndstupisté, z kterych se dobre nastupuje
a vystupuje.“ Modernizace Usti nad Orlici byla podle uvedenych skute¢nosti jednou
z hlavnich priorit v ramci celého procesu modernizace Zelezni¢ni sité. Cely projekt
byl ovSem doprovazen tadou sporii a jeho vysledek neni pro mnoho lidi
uspokojivy. Podobny nazor zastava i Netolicky, podle kterého ,doslo k velmi
nevyhodnému situovdni ndstupist zejména s ohledem na prestupni vazby do
Letohradu, kdy cestujici musi prekondvat velmi dlouhé vzddlenosti. Dosti
problematicky je pak provoz ptivodni vypravni budovy a jeji udrzba, coZ je vsak véci
jejtho majitele, ktery o jeji zachovdni tak usiloval. Nestastné je také vyuZivdni této
budovy pro obcCasné nedopravni aktivity, coZ miiZe mit vliv na bezpecnost. Z pohledu
uzitnych vlastnosti pro ucely osobni dopravy neni resSeni této stanice zdaleka

optimdIni.”

Do budoucna se v souvislosti s Ustim nad Orlici planuje modernizace tratového
tseku Usti nad Orlici - Chocen, ktery momentalné snese rychlost jen 80 km/h.
,V tomto useku se pldnuje prestavba trati, kterd md byt vedena tunely s podstatné

vy$si tratovou rychlosti” (Buryska).

6.1.3 Informace o Letohradé

Nejzasadnéjsi pro Zeleznicni stanici Letohrad je jeho planovana prestavba
a celkova modernizace. Nejedna se pouze o dilezity uzel pro osobni dopravu, ale
také pro ndakladni dopravu. ,Letohrad je diileZitou a do budoucna potencidlni
dopravni spojnici. Ddle je diileZitd i pro ndkladni dopravu, kterd ddle pokracuje smér
Lichkov a ddle Polsko a opacné” (Stolarik). Na projektu modernizace stanice ma

velky zdjem i samotné mésto Letohrad, pro které je fungovani naddrazi zadsadni. To
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dokazuje ¢innost mésta pii pripravach projektové dokumentace k projektu. Jak
uvadi starosta mésta Fiala: ,Mésto Letohrad prosadilo do dokumentace podchod pod
celou stanici, ktery vyusti tedy i na strané k mistni cdsti Kuncice. Mésto zde
pripravuje dokumentaci pro budouci vystavbu prijezdové komunikace, chodniku i cca
20 parkovacich mist na této strané nddraZi“ Celkova rekonstrukce by podle

ocekavani méla prinést zrychleni a zkvalitnéni vlakové dopravy v regionu.

6.1.4 Informace o Lichkové

Lichkov mél v minulosti velky vyznam pro nakladni dopravu, ale v soucasné dobé
se jeji vyznam znacné snizil. Pocet pravidelnych nakladnich vlakl je oproti
pro ndkladni dopravu byla trat elektrifikovdna.” ,Pomoci Zelezni¢ni ndkladni
dopravy v Lichkové je prepravovdn letecky benzin z Polska, ktery miri predevsim do
Prahy. Ddle se zde zachovala preprava dreva z pobaltskych stdtii, pro které je cilovou
stanici Stéti“ (Burys$ka). Na otazku budoucnosti Zelezni¢ni dopravy v Lichkové
prinasi odpovéd’ Netolicky, podle néjz by , ke zvyseni vyuZiti prispéla promyslenéjsi
organizace verejné dopravy, kdy by prdvé v této stanici mohly byt propojeny

Zelezni¢ni doprava s autobusovou.”
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7 Zavér

e

Predklddana bakalarska prace se zaméruje na zhodnoceni stavu Zelezni¢ni
dopravy v okrese Usti nad Orlici, konkrétné vjeho nejdleZit&jsich dopravnich
uzlech. Vzhledem k poloze okresu v ramci Zelezni¢ni sité¢ CR ma Zeleznice zna¢ny
vliv na cely region. U okresu Usti nad Orlici se v$ak nejednd pouze o hlavni
koridory, nybrz i o okrajovéjsi ¢asti, kde je Zelezni¢ni doprava velmi dtlezita.
V mnoha oblastech okresu je Zeleznice a jeji okoli nedilnou soucasti mnoha

modernizacnich a rekonstrukcnich projekti.

Z rozhovort, které byly v pribéhu prace uskutecnény, je ziejmé, Ze vyznam
Zelezni¢ni dopravy je pro region klicovy. Tuto skutec¢nost potvrzuji zde
predstavené zasadni projekty, které se v blizké budoucnosti planuji a které maji
prispét ke zkvalitnéni dopravni obsluznosti okresu a zaroven k celkovému zlepSeni
7elezni¢ni dopravy v Ceské republice. Na zakladé analyzy informaci, které byly
ziskany z rozhovort, se da povazovat celkova situace Zelezni¢ni dopravy v okrese
Usti nad Orlici za uspokojivou, ale sou¢asné je zde interpretovano i nékolik negativ.
Ta vétSinou souvisi pravé s modernizacnimi tendencemi. Problémy spojené
s témito aktivitami jsou nedilnou soucasti vétSiny projekti nejen v ramci

modernizace Zelezni¢ni sité a jejiho zazemi.

Bakalarska prace potvrzuje zasadni postaveni Zelezni¢ni dopravy na dzemi celého
okresu Usti nad Orlici a ukazuje, e i do budoucna ma tento druh dopravy

v regionu velky potencial.
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9 Priloha

Seznam otazek pouzitych pro rozhovorech s odborniky

1.

10.

11.

12.

Oproti jinym tzemim v Ceské republice je okres Usti nad Orlici z hlediska
Zelezni¢ni dopravy velmi vyznamny. Pro¢ myslite, Ze to tak je?

Jak vidite budoucnost Zelezni¢ni dopravy na izemi okresu Usti nad Orlici?

V soucasnosti se hodné mluvi o vybudovani vysokorychlostni Zeleznice na
tizemi Ceské republiky. Jaké jsou podle Vas hlavni pfekazky vystavby?

Jaka jsou podle Vas zasadni pozitiva a negativa vysokorychlostni Zeleznice?
Co prinesl vstup konkurence na Zeleznice a jaky vliv to mélo predevsim na
dopravu v okrese Usti nad Orlici?

Co je planovano v budoucnosti s Zelezni¢nim uzlem Ceska Tiebova?

Jaké projekty byly na Zeleznici realizovany od roku 2000 a jak pomohly
v rozvoji koridoru?

Vroce 2013 bylo uvedeno do provozu kontejnerové prekladisté v Ceské
Trebové? Jaké zmeény nastaly vnadkladni a pripadné osobni Zelezni¢ni
dopravé tykajici se vyznamného dopravniho uzlu?

Jaky vyznam pro Zelezni¢ni dopravu méla piestavba dopravniho uzlu v Usti
nad Orlici? (nadrazni budova, nastupisté atd.)

Jsou vbudoucnu planovany dalsi projekty, které by vedly v rozvoji
7elezni¢niho uzlu Usti nad Orlici?

Letohrad je jednim z dileZitych Zelezni¢nich uzl v okrese Usti nad Orlici.
Jsou v budoucnu planovany projekty, které by vedly k rozvoji tohoto uzlu?
Jaky vyznam ma Zelezni¢ni ptechod Lichkov pro Zelezni¢ni dopravu okresu

Usti nad Orlici?

13.Je vyuzivan predevsim k osobni nebo spiSe k ndkladni Zelezni¢ni dopraveé?

14. Planuje se jeho vyssi vyuziti v budoucnu?
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