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ABSTRAKT

Tato zavéreCna bakalarska prace v uvodni Casti mapuje historii letectvi po pravni strance
predpist. Predstavuje predpisy JAR-FCL, které jsou do této chvile platné. Dale predstavuje
predpis Part-FCL, jenz je soucasti nafizeni EU ¢. 1178/2011. Tento predpis je v tuto chvili
v pfechodném obdobi a postupné nahrazuje predpisy JAR-FCL. Hlavni ¢ast této prace se
zabyva hodnocenim rozdild mezi témito predpisy, predev§im v oblasti pilotnich licenci
a struktury vycviku pilotd.
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Abstract

This final bachelor thesis maps, in the introductory section, the history of aviation from
the legal viewpoint of regulations. It represents a regulations JAR-FCL, which are valid until
now. Further it represents a regulation Part-FCL, which is part of the EU Regulation
No 1178/2011. This regulation is currently in a transitional period and gradually replaces
JAR-FCL. The main part of this thesis deals with the evaluation of differences between these
regulations, particularly in the field of pilot licenses and structure of pilot training.
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JAR-FCL x Part-FCL Gabriel Poloch

1 UVOD

Jak vznikalo a jak se postupem casu rozvijelo letectvi, tak bylo postupné potfeba zavadet
urcita pravidla, jak v jednotlivych Cinnostech a fazich postupovat. Staty i rozvijejici se letecké
spoleCnosti z celého svéta se zaCaly schazet a vytvaret urCita pravidla. Jednotliva pravidla se
tykala tfeba vzdu$nych prostor nad jednotlivymi staty a bezpecCnosti letadel a posadek, apod.

Postupem Casu se vSechny zakony a piedpisy vytvaieji a pretvareji do nové formy. Tak
ivletectvi byl vytvofen novy predpis, a tim je v tuto chvili nejnovéjsi Part-FCL, jenz je
nov¢jsi formou starsiho, dosud jesté pouzivaného predpisu JAR-FCL. S pfichodem nového
predpisu jsou také pfinaSeny nové prukazy zpusobilosti, jez dopliuji stavajici. To, které
pilotni licence se nové objevuji a jaka prava a podminky v letecké doprave jejich majitelé
ziskavaji a jaké hlavni rozdily mezi nimi timto vznikaji, je rozebrano v této bakalarské praci.
Primarnim cilem této bakalaiské prace je tudiz zhodnoceni rozdilt vySe uvedenych predpist
v oblasti pilotnich licenci a zhodnoceni zmén tykajicich se struktury vycviku novych pilott.

Dne 22. 2. 2013 se konal seminaf na Utadu pro civilni letectvi v Praze na téma objasnéni
struktury nafizeni EU 1178/2011 tykajici se posadek v civilnim letectvi. Soucasti
zmifilovaného nafizeni je v této praci rozebirany Part-FCL. Osobni ucast na tomto seminafi
byla pfinosem pro lepsi pochopeni tohoto tématu.

Tato prace Ctenare seznami s historii predpist od uplnych zacatkd, nasledné strucné€ pojedna
zvlast o jednotlivych, v tuto chvili pouzivanych predpisech. Hlavni ¢ast prace bude zaméfena
na vyhodnoceni rozdila jednotlivych podminek, prav a povinnosti kladenych na Zzadatele
a drzitele té€chto prikazi zpusobilosti.

-10-
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2 HISTORIE PREDPISU V LETECTVI

Historie leteckého prava zacina jiz v dobé pred 1. svétovou valkou. Kolem roku 1910 byly
prvni pokusy o uzavieni mezinarodnich dohod v oblasti civilniho letectvi, kdy se sesli
ucastnici z devatenacti statl na konferenci v Pafizi. Na této konferenci se ucastnici neshodli
v otazkach pravniho rezimu vzdusného prostoru.

Roku 1919 v Pafizi vznikla a byla pfijata ,,Umluva o upravé letectvi®, jejiz zakladni ideou byl
princip suverenity nad vzdusnym uzemim. Kazdy stat ma vylucnou a tplnou suverenitu ve
vzdu$ném prostoru nad svym uzemim a také umoziuje pokojny pielet ciziho letadla nad
uzemim druhych statt.

Roku 1919 také vznika nevladni ,,Mezinarodni asociace leteckych dopravci — IATA®. IATA
je nevladni organizace mezinarodnich leteckych dopravct. Jeji hlavni ustanoveni byly
navrzeny roku 1944 na Chicagské konferenci. Ceskoslovenské aerolinie (CSA) byly mezi
zakladajicimi Cleny a v dnes$ni dob& IATA sdruzuje ptes 220 leteckych spolecnosti.

Roku 1926 (12. Rijna) vznikla ,, VarSavska umluva®“, coz je _Umluva o sjednoceni nékterych
pravidel o mezinarodni letecké dopraveé™. Tato imluva oSetfuje prava cestujicich.

Roku 1933 v Rimé byla sjednana ,,Umluva o sjednoceni n&kterych pravidel o nahradé skody
zpusobené tretim osobam nebo majetku na zemi cizimi letouny*, jenz feSila odskodnéni
tfetich osob pfii havarii.

V Bruselu roku 1938 byla schvalena ,,Umluva o sjednoceni nékterych pravidel tykajicich se
pomoci a zachrany letadel nebo letadly na mofti*.

S rozvojem letectvi beéhem II. svétové valky vznikla potteba pfijeti novych pravidel v civilni
dopravé. Pafizska imluva z roku 1919 jiz nevystaCovala a bylo tfeba ji vymeénit. Od zafi do
prosince 1944 probihalo v Chicagu jednani statd protihitlerovské koalice a nékterych
neutralnich statd, kde se fesily otazky spojené se svobodou vzduchu, tam také byla zamitnuta
,,komer¢ni svoboda vzduchu®“. Konference byla ukoncena 7. prosince 1944 podpisem aktu
obsahujicim 4 mezinarodni umluvy:

e Prozatimni umluvu o mezinarodnim civilnim letectvi,
o Umluvu o mezindrodnim civilnim letectvi,

o Dohodu o tranzitu mezindrodnich leteckych sluzeb,

o  Dohodu o mezindrodni letecké dopravé

Na zékladé ¢l. 43 ,,Umluvy“ byla zalozena ,Mezinarodni organizace pro civilni letectvi —
ICAO“. Usili ICAO sméfuje predevsim k vypracovani a zdokonalovani standardd
a doporuCeni ke kazdodenni praxi v letectvi. K Chicagské umluvé existuje 18 pfiloh
(Annexu).

Piedpis L1, ¢esky pieklad Annexu 1, je doplnény o ustanoveni platna v CR, a nazyva se
,Predpis o zpusobilosti leteckého personalu civilniho letectvi. Plati pifimo v souvislosti
-11-
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s predpisem JAR-FCL 1, jenz je popsany nize, obsahuje standardy a doporuc¢ené postupy, jenz
ICAO vydalo jako minimalni normy pro vydavani prikazi zptsobilosti personalu.

CSFR se pridala 1. &ervna 1991 k mezinarodni organizaci ,European Civil Aviation
Conference — (ECAC)” a od 1. 1. 1993 se jejim ¢lenem stala nastupnictvim i Ceska republika.
Hlavnim cilem této organizace je zejména prostiednictvim , Sdruzenych leteckych aradu
(JAA)“ harmonizovat civilni letectvi v Evropé.

Roku 1994 byly zahajeny postupné kroky ke vstupu do JAA. 26. biezna 1996 byla CR piijata
za kandidata a v prosinci 2000 se stala plnopravnym clenem JAA.

Vydané predpisy JAA se stavaji zavaznymi pravnimi dokumenty pro EU. UCL zajiituje
preklad predpisi JAR a jejich zavedeni do zivota [1].

., Predpisy JAR sméruji do oblasti certifikace, vyroby, udriby, provozu, vycviku jak

pozemniho, tak leteckého persondlu véetné ovérovani jeho zdravomni zpiisobilosti. Nejednd se
o duplicitu s Annexy ICAQO, nybrz o predpisy dopliujici a podrobné specifikujici* [1].

-12-
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3 JAR-FCL

., Letecké predpisy rady JAR jsou v Ceské Republice uverejiiovany Ministerstvem dopravy CR
prostiednictvim Letecké informacni sluzby (LIS) stdatniho podniku Rizeni letového provozu
(RLP CR, s.p.). Urad pro civilni letectvi pripravuje ndavrhy jejich ceského znéni, a to na
zdkladeé dokumentit uverejiiovanych JAAT (drive JAA)” [2].

JAR-FCL 1 je letecky predpis, ktery se zaobira pozadavky pro zpusobilosti ¢lena letovych
posadek. Tento predpis zpracoval Utad pro civilni letectvi na zakladé dokument vydavanych
sdruzenymi leteckymi ufady JAA, za ucelem alespori Castecného sjednoceni pilotnich
zpusobilosti a zjednodusSeni letecké dopravy mezi zucastnénymi staty JAA. Sklada se
z 10 Hlav, které predepisuji pozadavky pro ziskani a udrzovani prikaz( zplsobilosti
a kvalifikaci pilota letound, stejné jako pozadavky pro organizace pro vycvik, schvalené kurzy
a povéteni examinatoru [3].

Prukaz zpusobilosti a kvalifikace

Kazdy clen letové posadky vykonavajici sluzbu v letounu zapsaném v rejstfiku kteréhokoli
Clenského statu JAA, musi byt drzitelem platného prikazu zpusobilosti a kvalifikace
vydaného v souladu s pozadavky s JAR-FCL.

Prukaz zpusobilosti musi byt vydan:
a) Clenskym statem JAA; nebo
b) smluvnim statem ICAO a uznan v souladu s JAR-FCL

Drzitelim prikazt zpusobilosti/kvalifikaci/opravnéni pro motorové kluzaky, je povoleno fidit
turistické motorové kluzaky podle narodnich ptedpisu.

VSichni ¢lenové letové posadky musi predvést schopnost komunikace v pouzivaném jazyce
pfi radiotelefonii.

Drzitelé prikazu smi vykonavat pouze prava, které jim stanovuje dany priakaz [3].
Struktura predpisu JAR-FCL 1 [1]:

Hlava A — VSeobecné pozadavky

Hlava B — Pilot zak (letoun)

Hlava C — Prikaz zpusobilosti soukromého pilota (letoun) — PPL(A)

Hlava D — Priikaz zptsobilosti obchodniho pilota (Ietoun) — CPL(A)

Hlava E — Pfistrojova kvalifikace (letoun) — IR(A)

Hlava F — Ttidni a typova kvalifikace (letoun)

Hlava G — Prlikaz zpusobilosti dopravniho pilota (letoun) — ATPL(A)
13-
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Hlava H — Kvalifikace instruktora (letoun)
Hlava I — Examinatofi (letoun)

Hlava J — Pozadavky na teoretické znalosti a postupy provadeéni zkousek teoretickych znalosti
pro prukazy zpusobilosti profesionalniho pilota a piistrojové kvalifikace

Hlava K — Prukaz zpusobilosti pilota ve viceclenné posadce (letoun) — MPL(A)

-14-
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4 PART-FCL

Se vznikem Evropské Unie a Schengenského prostoru bylo nutné také zavést v letectvi stejné
podminky, prava a povinnosti pro leteckou dopravu. Na pocatku zde puvodné vznikly
predpisy JAR-FCL, ale stejné nebyly stejné v celé EU, ponévadz byly vydany pouze jako
standardy, které si kazdé zemé& mohly upravit. Nyni v celé EU probiha pfechodné obdobi,
béhem nehoz jsou postupné nahrazovany predchozi (soucasné) predpisy za nova nafizeni
Evropské Unie ¢islo 1178/2011 a 290/2012.

Tato narizeni EU zahrnuji celkem 7 ¢asti-priloh, jez jsou rozdélena takto:
Narizeni EU 1178/2011 [4]:
- Prilohal:  Part-FCL

- Prilohall:  Pfevod narodnich prikazd pilotd (letoun + vrtulnik) vydanych v CR na
prukazy Part-FCL

- Priloha III: Prakazy pilota tietich statd

- PrilohaIV: Part-MED
Narizeni EU 290/2012:

- Priloha V: Part-CC

- Ptiloha VI: Part-ARA

- Ptiloha VII: Part-ORA
Predpis Part-FCL se tedy zabyva licencovanim pilotd, pozadavky na jejich vycvik
a specifikuje prava jednotlivych prukazt. Piedpis také obsahuje 11 hlav oznaCovanych
velkymi pismeny.
Struktura predpisu Part-FCL [4]:

- Hlava A: Obecné pozadavky

- Hlava B: Prukaz zpuasobilosti pilota lehkych letadel - LAPL

- Hlava C: Prukaz zpuasobilosti soukromého pilota (PPL), prikaz zptsobilosti
pilota kluzaka (SPL) a prukaz zpusobilosti pilota balona (BPL)

- HlavaD: Prakaz zpasobilosti obchodniho pilota - CPL
- HlavaE: Prukaz zpuasobilosti pilota ve vice¢lenné posadce - MPL
- HlavaF: Prukaz zpasobilosti dopravniho pilota — ATPL

- Hlava G: Pristrojova kvalifikace — IR
-15-
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- HlavaH: Trtidni a typova kvalifikace
- Hlaval:  Dodatecné kvalifikace
- Hlaval: Instruktofi
- HlavaK: Examinatofi

Predpis Part-FCL, vychazi z predpisi JAR-FCL a v mnoha ohledech se mu velmi podoba,
i kdyZ jeho struktura je jistym zptusobem odlisna. V tomto predpisu jsou popsany licence,
které byly prevzaty z predchoziho pfedpisu a jsou nékdy uplné stejné, ale také se zde objevuji
pro nas uplné nové licence, 1 kdyz nékteré z nich se jiz v nekterych zemich EU vyskytovaly
v urcité podobé jiz diive [4].

., Predpis Part-FCL stanovuje pravidla pro rizné kvalifikace pro pritkazy zpusobilosti piloti,
podminky pro vyddvani, zachovani, zmény, omezovani, pozastaveni nebo zruSeni platnosti
priitkazii zpusobilosti, vysadni prdva a povinnosti drZiteli prukazii zpiisobilosti, podminky pro
zménu stavajicich vnitrostdtnich prikazii zpiisobilosti pilota a vnitrostdmich priikazii
zpusobilosti palubniho technika na prikaz zpiisobilosti pilota, certifikaci osob odpovédnych
za poskytovani leteckého vycviku ci vycviku letové simulace nebo osob odpovédnych za
posuzovdni dovednosti pilotut “[4].

-16-
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5 ZHODNOCENI ROZDILU

Vseobecné pozadavky na pilota-zaka (pilot vykonavajici vycvik) fikaji, ze pilot-zdk nesmi
1état solo, pokud nedosahne veéku 16 let v pfipad€ letount, vrtulniki a vzducholodi a véku
14 let v pripadé kluzakti a baloni a také pokud mu to neodsouhlasi letovy instruktor.
V pripadé letount a vrtulnikd se v minimalnim véku predpisy JAR-FCL a Part-FCL shoduyi,
avSak vzducholodg, kluzaky a balony jsou popsany pouze v predpise Part-FCL.

Mezi obecné pozadavky kladené na vSechny piloty i piloty-zaky také patii pozadavek, aby
uméli obsluhovat radiotelefonni zafizeni a uméli komunikovat bud’ v anglickém jazyce, nebo
v jazyce pouzivaném v radiotelefonii prislu§ného statu a tuto dolozku méli zapsanou ve svém
prukazu. Pro drzitele pristrojové kvalifikace IR je povinné prokazat uroven pouzivani
anglického jazyka [3,4].

1.1 Prukaz zpusobilosti pilota lehkych letadel - LAPL

Tento prikaz je v predpisech Part-FCL zcela novy, nékteré zemé jej sice jiz vyuzivali jako
svou narodni licenci, ale v natizeni Evropské unie se objevil az ted’.

Drzitel prikazu LAPL ma pravo létat na jakémkoli letu mimo obchodni leteckou dopravu bez
moznosti pobirat uplatu za tuto ¢innost.

Zadatel o vydani prikazu zpasobilosti pro letouny a vrtulniky musi dosahnout minimélniho
veéku 17 let, u balont a vzducholodi minimalniho véku 16 let. Dale zadatel musi mit platné
osvédCeni o zdravotni zpusobilosti alespon LAPL, jenz muze vydavat jak, vSeobecny
prakticky lékaf, tak letecko-lékafské centrum & uréeny letecky lékaf. Zadatel o vydani
prukazu zpuasobilosti musi dale splfiovat podminky pro danou kategorii, tiidu a typ letadla, na
kterém bude vykonavana zkouska dovednosti.

Zadatelm o vydani prikazu zptisobilosti, jiz vlastni priikaz zptisobilosti pro stejnou kategorii
letadel se prukaz plné zapocte do pozadavku v této kategorii. Pokud uplyne platnost prikazu,
zadatel musi vykonat novou zkousku [4].

1.1.1 Prukaz zpusobilosti pilota lehkych letadel pro letouny — LAPL (A)

Pilot vlastnici prikaz zplsobilosti LAPL(A) smi v letounech nebo TMG s maximalni
certifikovanou vzletovou hmotnosti 2 000 kg ptepravovat az 3 cestujici. Pilot v§ak smi vzit na
palubu cestujici az po odlétani 10 hodin ve funkci velitele letadla v letounech nebo TMG od
ziskani prukazu zpusobilosti.

Zadatel o prokaz zptsobilosti LAPL(A) musi absolvovat letovy vycvik v délce alespoit
30 hodin, z nichz doba alespori 15 hodin musi byt ve dvojim fizeni (s instruktorem) ve tfide
letounu, jenz bude pouzit pii zkousce, a dobu 6 hodin solovych leti pod dozorem. Alespori
jeden solovy navigacni let musi byt v délce alespori 150 km, béhem néhoz musi byt Uplné
zastaveno na cizim letisti (letisté jiné nez letisté odletu).

Zadatel o prikaz zptsobilosti LAPL(A), jenz je drzitelem priikazu zptisobilosti LAPL(S)
s pravy pro TMG, musi od udé€leni dolozky TMG odlétat dobu miniméaln€ 21 hodin v TMG.
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Prava drzitele prikazu zpusobilosti LAPL(A) jsou omezena pouze na tfidu letounu pouZzitého
pii zkouSce dovednosti. Toto omezeni lze odstranit po splnéni tfihodinového letového
vycviku, béhem néhoz je vykonano alesponi 10 wvzletd a pfistani ve dvojim fizeni
a 10 solovych vzletd a pfistani pod dozorem v jiné tfidé letount a prokazani patfiénych
znalosti examinatorovi [4].

1.1.2 Prukaz zpusobilosti pilota lehkych letadel pro vrtulniky — LAPL(H)

Pilot, jenz je drzitelem prikazu zpusobilosti LAPL(H) smi vykonavat funkci velitele letadla
v jednomotorovych vrtulnicich s maximalni certifikovanou vzletovou hmotnosti do 2 000 kg,
avsak stejné jako drzitel prikazu zpisobilosti LAPL(A) smi pfepravovat maximalné
3 cestujici.

Zadatel o prikaz zpasobilosti LAPL(H) musi absolvovat vycvik v délce alespoti 40 hodin.
Minimalni doba 35 vycvikovych hodin musi byt absolvovana na typu vrtulniku, jenz bude
pouzit pii zkousce. Letova doba vycviku musi byt rozdélena na minimalné 20 hodin letu ve
dvojim fizeni a dobu minimalné 10 hodin soélovych letd pod dozorem. Doba sdlovych
navigaCnich letd musi byt v délce alespoi 5 hodin a musi zahrnovat jeden let dlouhy
minimalné 150 km se zastavenim na cizim letisti.

Prava prukazu zpusobilosti LAPL(H) povoluji drziteli 1état pouze v daném typu a verzi
vrtulniku pouzitém pii zkousce. Toto omezeni muze byt zruSeno po absolvovani dal§iho
letového vycviku v délce 5 hodin, zahrnujicim 15 vzletd a pfistani ve dvojim fizeni
a 15 so6lovych vzleti a pfistani na novém typu vrtulniku, tyto znalosti a dovednosti musi
zadatel prokazat examinatorovi [4].

1.1.3 Prukaz zpusobilosti pilota lehkych letadel pro kluzaky — LAPL (S)

Drzitel prikazu zpusobilosti LAPL(S) smi vykonavat funkci velitele letadla v kluzacich
a motorovych kluzacich a po vykonani dopliujiciho vycviku smi vykonavat také funkci
velitele letadla v TMG. Pilot smi na palubu s sebou vzit cestujici az po odlétani alespon
10 hodin nebo absolvovani 30 vzletd a pifistani ve funkci velitele letadla v kluzacich nebo
motorovych kluzacich po vydani prikazu zpasobilosti.

Zadatel o prokaz zpasobilosti LAPL(S) musi absolvovat letovy vycvik v délce minimalné
15 hodin. Z této doby 15 hodin musi byt doba alespoii 10 hodin ve dvojim fizeni a doba
minimalné€ 2 hodiny solovych letil, zadatel musi vykonat alespon 45 vzlet a pfistani a jeden
solovy navigacni let dlouhy minimaln€ 50 km nebo samostatny navigacni let ve dvojim fizeni
dlouhy miniméln€ 100 km. Maximéalni doba 7 hodin z t€chto 15 hodin smi byt odlétana na
TMG.

Drzitel prikazu zpusobilosti ma prava omezena pouze na zpusob vzletu, jichz bylo pouzito pfi
zkousce dovednosti, toto omezeni vSak lze zrusit po absolvovani:

- v pripadé navijakového vypousténi po absolvovani nejméné 10 vzletd ve dvojim
fizeni a 5 s6lovych vzleti pod dohledem,
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- vptipadé aerovleku nebo samostatnych vypousténi po vykonani minimalné
5vzlett ve dvojim fizeni a 5 solovych vzleti pod dozorem, pii samostatném
vypousténi ve dvojim fizeni mize byt pouzito TMG,

- v ptipadé vypousténi za pomoci pruzné¢ho lana musi pilot absolvovat minimalné
3 vzlety ve dvojim fizeni nebo 3 sélové vzlety,

Udaje o cviénych vzletech novym zptisobem potvrdi instruktor v zapisniku letd.

Pilot, jenz je drzitelem prikazu zpusobilosti si smi rozsifit sva prava na TMG po absolvovani
dodatecného vycviku v délce alesponi 6 hodin na TMG z nichz je doba alesponl 4 hodiny
ve dvojim fizeni a je v TMG vykonan alespori jeden sélovy navigacni let v délce 150 km
s uplnym zastavenim na cizim letisti. Dolozku TMG smi rozsifit pouze examinator po
vykonani zkousky praktickych i teoretickych dovednosti [4].

1.1.4 Prikaz zpusobilosti pilota lehkych letadel pro balony — LAPL(B)

Drzitel prikazu zplsobilosti LAPL(B) smi létat pouze v horkovzdusnych balonech nebo
vzducholodich s maximalni kapacitou obalu 3 400 m’ nebo v balonech plnénych plynem
s kapacitou obalu do 1200 m’. Pilot také smi prepravovat maximalné 3 cestujici tak, aby
pocet osob na palubé nikdy nebyl vyssi nez 4.

Zadatel o prikaz zpUsobilosti musi absolvovat letovy vycvik v délce minimalné 16 hodin,
z nichz musi odlétat dobu nejméné 12 hodin ve dvojim fizeni. Vycvik musi zahrnovat alespon
10 nafouknuti balonu, alespon 20 vzletd a pfistani a minimalné jeden tficetiminutovy solovy
let pod dozorem.

Pilot s prukazem zpusobilosti LAPL(B) ma pravo létat pouze s neupoutanymi balony, sva
prava vSak muze rozsifit na upoutané balony vykonanim dal§iho vycviku, ktery zahrnuje
alesponl 3 upoutané vycvikové lety, o kterych musi byt zapis v zapisniku pilota a potvrzeny
podpisem instruktora.

Prukaz zpusobilosti opraviuje drzitele 1état pouze ve tiidé balonu, ve které byla vykonana
zkouska dovednosti, pro jinou tfidu balonu musi pilot vykonat v této nové tiidé balonu:

- minimalné 5 letd ve dvojim fizeni, nebo

- chee-li, pilot 1étajici s horkovzduSnymi balony sva prava rozsifit na horkovzdusné
vzducholod€, musi vykonat vycvik v délce nejméné 5 hodin ve dvojim fizeni.

Dovednosti v nové tfidé balonu musi drzitel prokazat pfi letové zkou§ce examinatorovi [4].

1.2 Prukaz zpusobilosti soukromého pilota (PPL), Priikaz zpusobilosti
pilota kluzaki (SPL) a Prukaz zpusobilosti pilota balonu (BPL)

Hlavnim rozdilem mezi t€émito prakazy popsanych v jednotlivych predpisech je, ze v predpise
JAR-FCL 1 se popisuje pouze PPL(A) a predpis JAR-FCL 2 pojednava o PPL(H) a dalsi
prukazy v predpisech JAR-FCL nejsou viibec popsany, tyto dalsi prukazy diive popisovaly
pouze narodni predpisy a prikazy byly vydavany pouze podle standarda ICAO. Predpis
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Part-FCL popisuje jednotlivé prukazy, hlavné z duvodu, aby se srovnaly pozadavky na
vydavani a prava udélovana drzitelim v celé Evropské unii.

V obecnych pozadavcich kladenych na zadatele o prukaz zpuasobilosti PPL v predpisech
JAR-FCL je minimalni vék 17 let a stejnou podminku klade na prikaz zplsobilosti PPL
i predpis Part-FCL. Jak jiz bylo psano vyse, predpis Part-FCL popisuje i dalsi priukazy
zpusobilosti, a to prukazy zpusobilosti SPL a BPL, na které je kladeny pozadavek
minimalniho véku 16 let. Dalsim pozadavkem na zadatele o vSechny prukazy zpusobilosti
popsané v této podkapitole je mit platné zdravotni osvédceni minimalné 2. tfidy, v ¢emz se
oba predpisy shoduji [3,4].

1.2.1 Prikaz zpusobilosti soukromého pilota pro letouny — PPL(A)

Pilot, jenz je drzitelem prukazu zpusobilosti PPL(A) smi podle ptedpisi JAR-FCL 1
i Part-FCL vykonavat funkci velitele letadla nebo funkci druhého pilota ne za uplatu na
jakémkoli neobchodnim letu. Predpis Part-FCL vsak nové opraviiuje drzitele prikazu
zpusobilosti vykonavat za uplatu funkci instruktora a examinatora pro LAPL(A) i PPL(A),
coz predpis JAR-FCL 1 nepovoluje. Predpisy povoluji drziteli 1état pouze ve dne, ale smi
absolvovat dalsi vycvik, po jehoz zapsani do prukazu zptisobilosti, mohou létat také v noci.

Podle obou vySe uvedenych predpisi jsou podminky na zadatele o prukaz zpusobilosti
PPL(A), splnit letovy vycvik v délce alespoi 45 hodin, znichz musi byt splnéna doba
minimalné€ 25 hodin ve dvojim fizeni a doba nejméné 10 hodin sélovych letd. Z deseti hodin
solovych letd musi byt alesponi 5 hodin solovych preletd a 1 solovy pielet musi byt dlouhy
minimalné 270 km a musi zahrnovat pfistani s Uplnym zastavenim na nejméné dvou cizich
letistich. Dalsi podminkou na zadatele o prukazu zpusobilosti podle obou prepisu je také
splnéni typové/tfidni kvalifikace na letounu pouzitém pii zkousce.

Predpis Part-FCL specifikuje, za jakych podminek je zadateli uznana piedchozi praxe v 1étani
a vjakém rozsahu, at uz v minulosti létal s cimkoli. Ptikladem je prikaz zplsobilosti
LAPL(A), kdy staci po ziskani prikazu zpisobilosti nalétat dobu 15 hodin, z nichz musi byt
doba alespon 10 hodin v ramci letového vycviku. Dale drzitelé prikazu zpasobilosti LAPL(S)
s dolozkou TMG musi odlétat dobu alesponn 24 hodin po udéleni dolozky TMG a poté
vykonat letovy vycvik v délce neyméné 15 hodin na letounech [3,4].

1.2.2 Prikaz zpusobilosti soukromého pilota pro vrtulniky — PPL(H)

Drzitel prukazu zpusobilosti PPL(H) ma prava témér stejna jako drzitel prikazu zpasobilosti
PPL(A), tzn. drzitel mize vykonavat funkci velitele letadla nebo druhého pilota ne za tplatu
na jakémkoli neobchodnim letu, avSak podle predpisu Part-FCL smi obdrzet uplatu za lety
vykonané ve funkci letové instruktora nebo examinatora pro ziskani prikazu LAPL(H) nebo
PPL(H). Drzitel prikazu zpusobilosti smi podle svych prav 1état pouze za dne, ale chce-li 1état
i vnoci musi absolvovat dodateCny vycvik a jeho uspésné absolvovani musi mit zapsané
v prukazu zpusobilosti, jak je uvedeno predpise JAR-FCL 2.

Podminky na zadatele o prikaz zpusobilosti jsou stanoveny stale stejné v obou uvedenych
predpisech. Pro uspé$né absolvovani letového vycviku musi zadatel odlétat vycvik v délce
minimaln€ 45 hodin, z nichz doba minimalné 25 hodin musi byt ve dvojim fizeni a doba
10 hodin solovych leti. Sélové lety musi zahrnovat 1 navigacni sélovy let dlouhy nejméne
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185 km s pfistanimi s Uplnym zastavenim na dvou cizich letiStich. Dal§i podminkou uvedenou
v pfedpise Part-FCL je vykonat minimalni dobu 35 hodin letu v typu vrtulniku, jenz bude
pouzit ptfi zkousce.

Predpis Part-FCL popisuje, ze pro ziskani priukazu zpusobilosti PPL(H) pii pievodu
z prukazu zpusobilosti LAPL(H) dostacuje vykonat vycvik v délce 5 hodin ve dvojim fizeni
a jeden so6lovy navigacni let dlouhy 185 km s pfistanimi na dvou cizich letistich [4,5].

1.2.3 Prukaz zpusobilosti soukromého pilota pro vzducholodé — PPL(As)

Prukaz zpusobilosti PPL(As) se v predpisech Part-FCL rovnéz objevuje poprvé, avSak diive
tento prukaz byl znam jako narodni kvalifikace popsana v predpise L1 sepsaného podle
standardu ICAO.

Pilot, jenz je drzitelem prukazu zpisobilosti PPL(As) ma pravo vykonavat funkci velitele
letadla nebo druhého pilota ne za Gplatu na jakémkoli neobchodnim letu, avsak podle predpisu
Part-FCL smi pusobit za uplatu ve funkci letového instruktora nebo examinatora pro ziskani
prukazu zpusobilosti PPL(As).

Zadatel o prikaz zpUsobilosti musi absolvovat letovy vycvik v délce minimalné 35 hodin.
Minimalni doba 25 hodin vycviku musi byt vykonana ve dvojim fizeni a vycvik musi
obsahovat:

- dobu nejméné 3 hodin navigacnich letd, béhem nichz musi byt vykonan jeden let
v délce alespori 65 km

- dobu vycviku podle pfistroja v délce nejméné 3 hodiny.

Zadatel musi dale vykonat minimalné 8 vzletd a pfistani na letisti zahrnujicimi pfipoutani ke
stozaru a odpoutani od stozaru a musi vykonat solové lety pod dozorem v délce alespon
8 hodin.

Zadateli o priikaz zpUsobilosti PPL(As) jenZ je drzitelem priikazu zpasobilosti BPL a ma
kvalifikaci na horkovzdusné vzducholod€ se uzna praxe v dobé 10% jeho celkové doby letu
do maximalni délky péti hodin [4].

1.2.4 Prukaz zpusobilosti pilota kluzaku — SPL

Prukaz zpusobilosti SPL je v predpise Part-FCL také nové zavedeny, je ale u nas jiz dobfe
znam jak je popsany v narodnim piepise L1 vychazejicim ze standardt ICAO. Podle prikazu
Part-FCL je tedy popsan takto:

Pilot vlastnici prukaz zptsobilosti SPL smi vykonavat funkci velitele letadla v kluzacich
a motorovych kluzacich a po vykonani dodatecného vycviku i v TMG. Drzitel smi
prepravovat cestujici az po odlétani doby 10 hodin ve funkci velitele letadla nebo po vykonani
30 vzlett a pfistani v kluzacich nebo motorovych kluzacich jako velitel letadla po ziskani
prukazu zpusobilosti. Drzitel nesmi létat za uplatu, dokud nedosahne véku 18 let, neodléta
dobu alespori 75 hodin nebo nevykona alespon 200 vzleti ve funkci velitele letadla po vydani
prukazu zpusobilosti a neprojde prezkouSenim odborné zpusobilosti s examinatorem. Mimo
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toto vSak drzitel smi pusobit za tplatu ve funkci letového instruktora nebo examinatora pro
ziskani prukazu zpisobilosti LAPL(S) nebo SPL.

Prukaz zpusobilosti si drzitel smi rozsifit pro provoz v TMG za stejnych podminek jako
s prukazem zpusobilosti LAPL(S), tedy po absolvovani dodate¢ného vycviku v délce 6 hodin
na TMG z nichz je doba alespori 4 hodin ve dvojim fizeni a je v TMG vykonan jeden
navigacni sélovy let v délce 150 km s Gplnym zastavenim na cizim leti§ti. Dolozku TMG smi
rozs§ifit pouze examinator po vykonani zkousky praktickych i teoretickych dovednosti.

Zadatel o tento prikaz zpUsobilosti musi absolvovat letovy vycvik v délce minimalné
15 hodin, z nichz musi byt doba minimalné¢ 10 hodin ve dvojim fizeni a doba 2 hodin
solovych letd. Béhem vycviku musi Zadatel o prikaz zpusobilosti vykonat alespon 45 vzleta
a pristani a jeden solovy navigacni let dlouhy 50 km nebo samostatny navigacni let ve dvojim
fizeni dlouhy 100 km. Maximalni doba 7 hodin z téchto 15 hodin smi byt odlétana na TMG.

Drzitel prikazu zpusobilosti ma prava omezena pouze na zpusob vzletu, jichz bylo pouZzito pfi
zkousce dovednosti, toto omezeni vSak lze zrusit:

- v pripadé navijakového vypousténi po absolvovani nejméné 10 vzletd ve dvojim
fizeni a 5 s6lovych vzlett pod dohledem,

- vptipadé aerovleku nebo samostatnych vypousSténi po vykonani minimalné
5vzlet ve dvojim fizeni a 5 solovych vzleti pod dozorem, pfi samostatném
vypousténi ve dvojim fizeni smi byt pouzito TMG,

- v ptipadé vypousténi za pomoci pruzného lana musi pilot absolvovat minimalné
3 vzlety ve dvojim fizeni nebo 3 sélové vzlety,

Udaje o cviénych vzletech novym zptisobem potvrdi instruktor v zapisniku letd [4].
1.2.5 Priukaz zpusobilosti pilota baléonu — BPL

Stejné jako nékteré predchozi prukazy zpusobilosti, ani tento piedpis Part-FCL do této doby
neznal. Také tento prukaz u nas byl popisovan pouze v predpise L1 sestaveném podle
standarda ICAO. Zde v této praci je tedy popsan pouze podle predpisu Part-FCL.

Drzitel prikazu zpusobilosti BPL muze Iétat ve funkci velitele letadla v baldonech
a v horkovzdu$nych vzducholodich, které jsou neupoutané, avSak prava drzitele mohou byt
roz§ifena na upoutané baldony po absolvovani dal§iho vycviku. Drzitel tohoto prukazu
zpusobilosti nesmi 1état za uplatu, dokud nedosahne véku 18 let, nenaléta dobu alespori
50 hodin, nevykona 50 vzletd a pfistani ve funkci velitele letadla a neabsolvuje prezkouseni
zpusobilosti s examinatorem v balonu konkrétni tfidy. Vyjimkou je, stejné jako u predchozich
prukaza zpusobilosti Ze drzitel smi obdrzet Gplatu za vykonavani funkce letového instruktora
nebo examinatora pro prukazy LAPL(B) a BPL.

Zadatel o prikaz zpasobilost BPL musi vykonat letovy vycvik v rozsahu minimaln& 16 hodin,
z nichz musi byt doba minimalné 12 hodin ve dvojim fizeni a musi vykonat jeden sélovy let
v délce alespori 30 minut. Vycvik musi také obsahovat minimalné 10 nafouknuti balonu
a 20 vzletd a pfistani. Drzitelim prikazu LAPL(B) se praxe zapocte v plné mife.
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Jestlize pilot s prikazem zpusobilosti BPL chce 1état s upoutanymi balony, musi absolvovat
alespor 3 upoutané lety s balonem a o jejich vykonani musi mit ve svém zapisniku letd zapis
podepsany letovym instruktorem.

Prukaz zpusobilosti opraviiuje pilota 1état pouze s balony dané tiidy a skupiny, kterého bylo
pouzito pfi zkousSce. Pokud chce drzitel rozsifit na jinou tfidu v ramci stejné skupiny, musi
vykonat:

- minimalné 5 letd ve dvojim fizeni, nebo

- chee-li, pilot latajici s horkovzduSnymi balony sva prava rozsifit na horkovzdusné
vzducholodé, musi vykonat vycvik v délce minimalné 5 hodin ve dvojim fizeni.

Nové dovednosti musi drzitel prokazat pti zkousce examinatorovi.

Jestlize vSak pilot chce rozsifit sva prava na jinou skupinu v ramci stejné tiidy, musi vykonat
minimalné 2 vycvikové lety v nové skupiné balonu a ve funkci velitele nasledujici dobu podle
kapacity [4].

Kapacita balonu [m’] Minimalni nalet [hod]
3 401-6 000 100
6 001-10 500 200
Vy3si nez 10 500 300
Vyssi nez 1260 u plynovych balont 50

Tab. 1.: Prehled minimalniho naletu pro ziskani nové skupiny balona

1.3 Prukaz zpusobilosti obchodniho pilota — CPL
Prukaz zpusobilosti CPL byl znam jiz podle predpisu JAR-FCL, které popisuje tento prukaz
zpusobilosti pro letouny a vrtulniky, avS§ak v tomto novém predpise Part-FCL je prikaz

zpusobilosti CPL popsan také pro vzducholodé, jenz se v predpisech JAR-FCL nevyskytoval,
ale byl popsan dfive v narodnim ptedpise L1, podle standardi ICAO.

Vseobecné pozadavky podle predpisit JAR-FCL i Part-FCL udavaji minimalni vé€k zadatele
18 let a platné osvédCeni zdravotni zpasobilosti 1. tfidy.

Prava drzitele prikazu zpusobilosti CPL v odpovidajici kategorii jsou:

- vykonavat vSechna prava dana podle predpisi JAR-FCL priukazy PPL a podle predpisu
Part-FCL prikazy LAPL a PPL,

- vykonavat funkci velitele letadla nebo druhého pilota na kterémkoli neobchodnim letu,
- vykonavat funkci velitele letadla v jednopilotnich letadlech na obchodnich letech, a
- vykonavat funkci druhého pilota na obchodnich letech.
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Zadatel musi spliiovat pozadavky na tiidni nebo typovou kvalifikaci na letadle, jez bude
pouzito pfi zkousce dovednosti.

Pozadavky, na vycvikové kurzy se podle obou predpisi rozdéluji do vice skupin, pomoci
kterych lze ziskat prukazy CPL a ATPL s piistrojovou kvalifikaci IR nebo bez ni
v integrovanych nebo modulovych kurzech. Zadatel, ktery absolvuje integrovany kurz, smi
zaCit s vycvikem od uplného zacatku nebo se smi do n¢&j pfipojit v urCité fazi vycviku, cely
vycvik je pfichystany na nizsi poCet hodin a naklady na néj jsou tudiz nizsi, nez na modulovy
kurz. Na kazdy vycvik jsou kladeny rozdilné pozadavky a rozdilné pocty hodin teoretické
vyuky. Zakladni informace o podminkach na jednotlivé kurzy jsou v tabulce 1 uvedené nize,
v niz jsou uvedeny potfebné minimalni pocty hodin teoretického kurzu 1 odlétanych
hodin [3,4].

Kurz Pro drzitele Teoretické Vycvik v 1étani
znalosti [hod] [hod]
A | Integrovany kurz ATP — letouny 750 195
B | Modulovy kurz ATP — letouny PPL(A) 650
CPL(A) 400
IR(A) 500
CPL/IR(A) 250
C | Integrovany kurz pro ziskani prikazu
CPL/IR — letouny 500 180
D | Integrovany kurz pro ziskani prikazu
CPL — letouny 350 150
E | Modulovy kurz pro ziskani prikazu
CPL — letouny 250 200
F | Integrovany kurz ATP/IR — vrtulniky 750 195
Integrovany kurz ATP — vrtulniky 650 150
H | Modulovy kurz ATP — vrtulniky PPL(H) 550 650
CPL(H) 300 400
IR(H) 500
CPL/IR(H) 250
I | Integrovany kurz pro ziskani prikazu
CPL/IR — vrtulniky 500 180
J | Integrovany kurz pro ziskani prikazu 350 135
CPL — vrtulniky PPL 200
K | Modulovy kurz pro ziskani prikazu
CPL — vrtulniky 250 185
L | Integrovany kurz pro ziskani prikazu 500 80
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CPL/IR — vzducholodé

M | Integrovany kurz pro ziskani prikazu 350

8 r 50
CPL — vzducholodé PPL 200

N | Modulovy kurz pro ziskani prakazu
CPL — vzducholod& 250 250

Tab. 2.: Ptehled vycvikovych kurzil pro ziskani priikazia CPL a ATPL
1.3.1 Prukaz zpusobilosti obchodniho pilota pro letouny — CPL(A)

Drzitel prikazu MPL musi pfed vykonem prav CPL(A) odlétat v letounech dobu alespon
70 hodin bud’ ve funkci velitele letadla (PIC), nebo dobu 10 hodin ve funkci velitele letadla
a zbylou dobu ve funkci velitele letadla pod dozorem (PICUS). Z celkové doby 70 hodin musi
drzitel odlétat dobu 20 hodin navigacnich lett podle VFR ve funkci velitele letadla, nebo tato
doba muze byt rozd€lena na dobu 10 hodin jako PIC a dobu 10 hodin jako PICUS. Jeden
navigacni let za VFR ve funkci velitele letadla musi byt v délce nejméne 540 km s Gplnymi
zastavenimi na 2 odlisnych letistich [4].

1.4 Prukaz zpusobilosti pilota ve viceclenné posadce — MPL
Hlavnim pozadavkem na zadatele o tento pritkaz je minimalni veék 18 let.

Drzitel prikazu MPL smi vykonavat funkci druhého pilota v letounu, ktery musi provozovat
dva piloti. Drzitel prikazu také smi ziskat dodatecna prava drzitele prikazu PPL(A) pokud
splni podminky pro jeho ziskani a prava drzitele prikazu CPL(A), avSak musi pfed vykonem
jejich prav vykonat prvky modulového vycviku pro ziskani CPL(A) a odlétat dobu 70 hodin
jako PIC nebo dobu 10 hodin jako PIC a zbylou dobu jako PICUS. Z této doby 70 hodin musi
pilot odlétat dobu 20 hodin ve funkci PIC nebo dobu 10 hodin jako PIC a dobu 10 hodin jako
PICUS, obsahujici navigacni let za VFR dlouhy 540 km s Gplnym zastavenim na dvou cizich
letiStich ve funkci PIC. Dalsi pravo drzitele je udéleno jeho kvalifikaci IR(A), kterd je
omezena na dvou-pilotni letouny, coz lze rozsifit na jednopilotni letouny absolvovanim
vycviku pro vykon ve funkci PIC v jednopilotnim letounu s navigaci pouze podle piistroju
a vykonanim zkousky dovednosti pro ziskani CPL(A) na jednopilotni letouny.

Zadatel o tento prikaz musi absolvovat teoreticky kurz na trovni ATPL(A) a letovy vycvik za
viditelnosti zemé& a podle pfistroju, za MCC ve vicepilotnim letounu a vycvik pro typovou
kvalifikaci. Letovy vycvik musi byt v délce nejméné 240 hodin zahrnujici lety ve funkci
fidiciho a neftidiciho pilota na skutecnych a simulovanych letech rozd€lny do Ctyt fazi:

1. Zékladni jednopilotni vycvik
2. Zaclatky ve viceClenném provozu a lety podle piistroju

3. Lety ve viceClenné posadce ve vicemotorovém turbinovém letounu ve vysokych
rychlostech

4. Vycvik pro typovou klasifikaci a v prostredi letecké dopravy
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Béhem letd je nacviCen let s asymetrickym tahem v letounu nebo FFS, nacvik obnoveni
kontroly fizeni, let v noci, let pouze podle pfistroji a praxe k dosazeni pfislusné pilotni
dovednosti.

Zadatel o prikaz zpUsobilosti je prib&zné hodnocen a musi své dovednosti prokazat pro
splnéni vSech celkti kvalifikovanosti, jako pilot fidici i nefidici ve vicepilotnich
vicemotorovych turbinovych letounech za VFR i1 IFR. Tento kurz je zakonen zkousSkou
dovednosti, ve které zadatel musi prokazat postupy a manévry odpovidajici ud€lenym pravim
a tato zkouska musi byt provedena v typu letounu nebo ve FFS piedstavujici stejny typ,
kterého je pouzito v pokrocilé fazi vycviku [3,4].

1.5 Prukaz zpusobilosti dopravniho pilota — ATPL

Zadatel o prikaz zpasobilosti ATPL musi dosahnout véku 21 let a musi mit platné osvéd&eni
o zdravotni zpusobilosti 1. tridy.

Drzitel tohoto prikazu ma vSechna prava prikazi PPL a CPL a podle predpisu Part-FCL také
prukazu LAPL a ma pravo vykonavat PIC nebo CP v obchodni letecké dopravé v odpovidajici
kategorii letadel.

Zadatel o priokaz zpasobilosti ATPL musi spliiovat typovou kvalifikaci na letounu pouZitém
pii zkousce. Zadatel musi vykonat ve schvalené organizaci vycvik bud’ jako integrovany nebo
modulovy vycvikovy kurz podle stejnych podminek jaké jsou vypsany v kapitole pro ziskani
prukazu CPL v tabulce 2 [3,4].

1.5.1 Specifické pozadavky na kategorii letount — ATPL(A)
Prava drzitele prikazu ATPL(A) jenz byl dfive drzitelem prikazu MPL, jsou omezena na
vicepilotni provoz, jestlize nespliiuje pozadavky pro jednopilotni provoz jak je popsano vyse

v podkapitole prikaz zptusobilosti MPL.

Zadatel musi byt drzitelem priikazu MPL nebo CPL(A) a IR pro vicemotorové letouny, kde
i vtomto pripadé musi byt vykonat vycvik soucinnosti viceclenné posadky. Zadatel musi
odlétat dobu alespoil 1500 hodin zahrnujici nejméné:

1. Ve vicepilotnim provozu dobu 500 hodin,
2. a) jako PICUS dobu 500 hodin, nebo
b) jako PIC dobu 250 hodin, nebo
¢) dobu 250 hodin, z niz odléta dobu 70 hodin jako PIC a zbylou dobu jako PICUS,

3. navigacni lety v délce 200 hodin, z nichz nejméné 100 hodin ve funkci PIC nebo
PICUS,

4. dobu letu podle pristrojii v délce 75 hodin, z nichz maximalné¢ 30 hodin smi byt
pozemni pristrojové doby,

5. lety v noci v délce 100 hodin ve funkci PIC nebo CP.
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Maximalni doba 100 hodin z této doby 1500 hodin smi byt odlétdna na FFS a FNPT, z nichz
smi byt maximalni doba 25 hodin na trenazéru letovych a navigacnich postupt.

Drziteli prikazu pro jinou kategorii letadel se zapoCte nejvyse:
1. pilotim TMG a kluzaku doba 30 hodin
2. pilotim vrtulniki 50% doby z potiebné praxe uvedené v predchozim seznamu

Drziteli platného prukazu zpuasobilosti palubniho inZenyra se zapocte 50% doby do vyse
250 hodin, které se zapoctou do doby 500 hodin ve vicepilotnim provozu [3,4].

1.5.2 Specifické pozadavky pro kategorii vrtulniku — ATPL(H)

Zadatel o tento prikaz musi vlastnit prikaz zpGsobilosti CPL(H), typovou kvalifikaci pro
vicepilotni vrtulniky a musi mit vykonany kurz MCC. Jako pilot vrtulniku odlétat minimalni
dobu 1 000 hodin zahrnujicich nejméné:

1. ve vicepilotnich vrtulnicich dobu 350 hodin,
2. a. jako PIC dobu 250 hodin, nebo
b. jako PIC dobu 100 hodin a jako PICUS dobu 150 hodin, nebo

c. jako PICUS ve vicepilotnich vrtulnicich dobu 250 hodin, ale prukaz ATPL(H) je
potom platny jenom ve vicepilotnim provozu do doby nez pilot odléta dobu
100 hodin jako PIC,

3. navigacni lety v délce 200 hodin, ze kterych musi odlétat dobu nejméné 100 hodin
jako PIC nebo PICUS,

4. pfistrojovou dobu v délce 30 hodin, z nichz smi byt maximéalni doba 10 hodin pozemni
pristrojové doby,

5. lety v noci v délce 100 hodin jako PIC nebo CP.

Z téchto jednotlivych poctu hodin smi byt az délka 50% doby zapoctena z doby vykonané na
letounech a nejvySe doba 100 hodin z této doby 1 000 hodin smi byt vykonana na FSTD, ze
kterych maximalni doba 25 hodin smi byt absolvovana na FNTP [4,5].

1.6 Pristrojova kvalifikace — IR

Lety za podminek IFR smi vykonavat pouze piloti v letounu, vrtulniku, vzducholodi nebo
v letadle s pohonem vztlaku s prikazy PPL, CPL, MPL a ATPL nebo Zzadatel o tuto
kvalifikaci v ramci letového vycviku ve dvojim fizeni nebo béhem zkousky dovednosti.

Drzitel je opravnén létat za podminek IFR s minimalni vySkou rozhodnuti 60 m, ale tato

vyska smi byt 1 nizs§i nez 60 m v pfipade pfistrojové kvalifikace pro vicemotorové letouny
vykonanim specifického vycviku ve schvalené vycvikové organizaci.
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Zadatel o kvalifikaci IR musi:
1. vlastnit prikaz zpasobilosti PPL odpovidajici kategorie letadla, a mit
a. pravo pro lety v noci, nebo
b. prukaz zpusobilosti ATPL jiné kategorie letadla,
2. vlastnit prikaz zpusobilosti CPL odpovidajici kategorie letadla,

odlétat navigacni lety ve funkci velitele letadla v letounech, vrtulnicich nebo vzducholodich
v délce 50 hodin, z nichz neyméné dobu 10 hodin, v pfipadé vzducholodi dobu 20 hodin, musi
odlétat v odpovidajici kategorii letadla. Pro pilota vrtulniku, jenz ziskal prikaz béhem
integrovaného kurzu, se tento pozadavek nepozaduje.

Platnost kvalifikace IR je jeden rok, smi vSak byt prodlouZena v obdobi tii mésict pred datem
skonCeni doby platnosti této kvalifikace, pokud vSak drzitel v tomto obdobi neprojde urcitou
casti zkousky, nesmi vykonavat prava IR, dokud touto ¢asti uspé€sné neprojde. Po uplynuti
doby platnosti smi byt kvalifikace IR obnovena vykonanim udrzovaciho vycviku a pfistrojové
casti zkousky v prislusné kategorii letadla, jestlize vSak platnost kvalifikace nebyla obnovena
po dobu 7 let, drzitel musi znovu vykonat teoretickou zkousku i zkousku dovednosti pro
ziskani IR kvalifikace [3,4].

1.6.1 Specifické pozadavky pro kategorii letounu - IR(A)
Drzitel piistrojové kvalifikace pro letouny si smi prodlouzit platnost této kvalifikace:
1. zarover s prodlouzenim tfidni nebo typové kvalifikace, nebo
2. samostatné bez kombinace sjinym prodlouzenim typové nebo tiidni kvalifikace,
v tomto pfipadé€ smi pfi maximaln¢€ kazdém druhém ptezkouseni byt pouzito FNPT II
nebo FFS predstavujici prislusnou tfidu nebo typ letounu [3,4].

1.6.2 Specifické pozadavky pro kategorii vrtulniku — IR(H)

Drzitel této kvalifikace smi stejné jako drzitel pristrojové kvalifikace pro letouny prodlouzit
platnost:

1. spolecné s prodlouzenim typové kvalifikace, nebo

2. samostatné bez prodlouzeni typové kvalifikace, kdy stejné€ jako u letounti, maximalné
kazdé druhé prezkouSeni smi byt vykonano v FNPT II/IIl nebo FFS piedstavujici
ptislusny typ vrtulniku

Chce-li drzitel IR(H) pro jednomotorové vrtulniky poprvé rozsifit svou kvalifikaci IR(H) na
vicemotorové vrtulniky, pak musi:

1. vykonat v délce 5 hodin letovy vycvik podle pfistroju, z nichz maximalni dobu 3 hodin
smi absolvovat na FFS nebo FTD 2/3 nebo FNPT II/III; a
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2. absolvovat zkousku dovednosti ve vicemotorovém vrtulniku [4,5].
1.6.3 Specifické pozadavky pro kategorii vzducholodi - IR(As)

Pro prodlouzeni platnosti kvalifikace IR(As) plati stejné moznosti jako pro letouny
a vrtulniky, tedy [4]:

1. spole¢né s prodlouzenim typové kvalifikace pro vzducholodé; nebo

2. samostatné bez prodluzovani typové kvalifikace, a také pro vzducholodé plati, ze
maximalné¢ kazdé druhé prodlouzeni smi byt vykonano na FTD 2/3 nebo FFS
predstavujici prislusny typ.

1.7 Tridni a typova kvalifikace

Ttidni nebo typovou kvalifikaci musi mit vSichni piloti kromé drzitelG prukazu zpusobilosti
LAPL, BPL a SPL, ktefi chtéji pracovat jako piloti, s vyjimkou piipadd kdy podstupuji
zkousku dovednosti, zkousku odborné zpusobilosti nebo letovy vycvik. Jestlize se vSak jedna
o zavedeni nebo zménu typu letadla, smi Utrad vydat zvlastni opravnéni pro konkrétni let, kde

nemusi pilot mit tfidni nebo typovou kvalifikaci. Tyto podminky v§ak mohou byt nahrazeny
vydanim kvalifikace pro zkuSebni 1étani, jenz je popsana nize.

Pilot smi 1état pouze v letadlech typu nebo tfidy uvedené v kvalifikaci.
Pro rozsireni verze:

1. Jestlize si chce pilot rozsifit prava na novou verzi letadla v ramci tfidni nebo typové
kvalifikace, musi vykonat seznamovaci nebo rozdilovy vycvik

2. 'V pfiipadé, ze pilot v dané verzi nelétal dva roky, musi vykonat novy rozdilovy vycvik,
s vyjimkou jednomotorovych pistovych letouni a TMG

3. V zapisniku lett pilota musi byt zapsany tdaje o rozdilovém vycviku a potvrzeny
instruktorem

Pozadavky na vydani tfidni a typové kvalifikace:

1. Zadatel o tyto kvalifikace musi absolvovat vycvikovy kurz. Pro ziskani typové
kvalifikace musi zadatel absolvovat prvky vycviku obsazené v udajich o provozni
prirucce letadla

2. Zadatel musi vykonat zkousku z teoretickych znalosti piislugné tiidy nebo typu letadla
slozenou takto:

a. Pro vicepilotni letadla musi zkouska obsahovat nejméne 100 otazek s nabidkou
nekolika odpovedi

b. Pro jednopilotni letadla pocet otazek zavisi na slozitosti letadla
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c. Projednomotorova letadla vykonava zkousku ustné examinator béhem zkousky
dovednosti

d. Pro jednopilotni letouny s vysokou vykonnosti musi zkouska zahrnovat
nejméné 60 otazek s nabidkou nékolika odpoveédi

3. Zkouska dovednosti musi dokazat dovednost pro bezpecny provoz v piislusné tiidé
nebo typu letadla. Tuto zkousku musi zadatel vykonat v dobé 6 meésicti od pocatku
vycviku na tfidni nebo typovou kvalifikaci a zadost o vydani prikazu musi podat do
6 mésicu od vykonani zkousky

4. Chce-li zadatel vlastnici typovou kvalifikaci pro jednopilotni nebo vicepilotni provoz
ziskat pravo k jiné formé provozu, jeho teoretické znalosti se mu zapocitavaji

5. Pilot vlastnici kvalifikaci pro zkuSebni 1étani, ktery 1éta béhem vyvoje, osvédCovani
nebo vyroby jistého typu letadla a odlétal na ném dobu 50 hodin nebo jako PIC dobu
10 hodin, smi zazadat o vydani této typové kvalifikace

Platnost této kvalifikace je jeden rok, ale pro jednomotorové jednopilotni tiidni kvalifikace je
platnost 2 roky, pokud neni v provozni zpusobilosti letadla stanoveno jinak. Po skonceni
platnosti musi zadatel vykonat udrzovaci vycvik, pokud je to z hlediska bezpecnosti nezbytné,
a prezkouseni odborné zpusobilosti [3,4].

1.7.1 Specifické pozadavky pro kategorii letounu

Pilot, jenz chce ziskat typovou nebo tfidni kvalifikaci, musi splilovat tyto pozadavky, neni-li
v provoznich udajich letadla stanoveno jinak:

1. Pro vydani prvni tfidni nebo typové kvalifikace na jednopilotni vicemotorové letouny
musi zadatel odlétat neyméné dobu 70 hodin jako PIC v letounech

2. Pro vydani prvni tfidni nebo typové kvalifikace pro jednopilotni letouny s vysokou
vykonnosti, zadatel musi pred vycvikem:

a. Odlétat dobu nejméné 200 hodin, z nichz odléta dobu 70 hodin jako PIC; a

b. absolvovat dodatecny kurz teoretickych znalosti, nebo vykonat teoretické
zkousky pro prikaz ATPL(A), nebo podle predpisu JAR-FCL ,mit platny
ATPL(A) dle ICAO nebo CPL/IR se zapoctenymi teoretickymi znalostmi pro
ATPL(A)“[3], nebo podle piedpisu Part-FCL mit , pritkaz ATPL(A) nebo
CPL(A)/IR se zdpoctem teoretickych znalosti pro prikaz ATPL(A) vydany
v souladu s prilohou 1 Chicagské umluvy “[4], a

c. pro vicepilotni provoz musi piloti spliiovat pozadavky MCC.

3. Pro vydani prvni tfidni nebo typové kvalifikace pro jednopilotni slozity letoun
s vysokou vykonnosti musi zadatel spliiovat kromé podminek pfedchoziho bodu (2.)
také pozadavky pro IR(A) pro vicemotorové letouny
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4. Pro vydani prvni tfidni nebo typové kvalifikace pro vicepilotni letouny musi zadatel
byt pilot-zak podstupujici kurz MPL, nebo splitovat toto podminky:

a. odlétat dobu 70 hodin PIC v letounech,
b. mit IR(A) pro vicemotorové letouny,
c. mit hotové zkousky z teorie pro ATPL(A),

d. pokud neni kurz pro typovou kvalifikaci propojen s kurzem MCC, pilot musi
byt drzitelem MCC v letounech, nebo mit odlétano ve vicepilotnim provozu
v jednopilotnich letounech v obchodni letecké dopravé nejméné 500 hodin,
nebo byt drzitelem MCC ve vrtulnicich a ve vicepilotnich vrtulnicich mit
odlétano alespont 100 hodin, nebo mit odlétano jako pilot 500 hodin ve
vicepilotnich vrtulnicich

5. Clensky stat smi vydat omezenou typovou kvalifikaci pro vicepilotni letoun,
umoznujici drziteli 1état jako stfidajici druhy pilot pfi cestovnim letu nad hladinou 200

6. Pokud pilot zad4a o dodatecnou kvalifikaci pro slozité letouny s vysokou vykonnosti,
musi byt drzitelem IR(A) pro vicemotorové letouny

7. Vykon prav smi byt z pocatku omezen na lety pod dozorem instruktora, tyto lety musi
byt v zapisniku podepsany instruktorem a omezeni smi byt odstranéno po odlétani
pozadované doby letu

Pokud neni v dokumentaci letadla stanoveno jinak, plati:

1. Pro jednopilotni vicemotorové letouny kurz teoretickych znalosti obsahuje dobu
7 hodin vycviku v provozu ve vicemotorovém letounu a letovy vycvik ve dvojim
fizeni v délce 2,5 hodiny v normalnim provozu a v délce 3,5 hodiny v provozu
v nestandardnich situacich

2. Pro ziskani tfidni nebo typové kvalifikace pro jednopilotni vodni letouny musi zadatel
absolvovat teoreticky kurz a letovy vycvik. V piipadé€, ze zadatel je drzitelem dané
kvalifikace na pozemnich letounech, musi odlétat dobu 8 hodin vycviku, pokud vSak
neni drzitelem pfislusné tfidy nebo typu musi odlétat letovy vycvik v délce 10 hodin.

Zadatel o typovou kvalifikaci s nulovou dobou letu (ZFTT):

1. Musi ve vicepilotnim proudovém letounu nebo turbovrtulovém letounu s maximalni
vzletovou hmotnosti alespori 10 tun nebo s vice nez 19 sedadly pro cestujici nalétat
dobu 1 500 hodin nebo 250 tratovych useku pii pouziti FFS na urovni CG nebo C,
nebo dobu 500 hodin nebo 100 trat'ovych usekut pii pouziti FFS na urovni DG nebo D

2. Pti prechodu z turbovrtulového na proudovy letoun nebo naopak, musi pilot vykonat
dodate¢ny vycvik na simulatoru.
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Kurz soucinnosti viceclenné posadky (MCC) — letouny

Kurz MCC musi zahrnovat dobu 25 hodin vyuky teorie a dobu 20 hodin letového vycviku
MCC nebo dobu 15 hodin béhem integrovaného kurzu ATP. Kurz MCC je potieba dokoncit
beéhem 6 mésicu, a jestlize neni kombinovan s kurzem pro typovou kvalifikaci, zadatel obdrzi
osvédceni o jeho absolvovani.

Prodlouzeni platnosti tridni a typové kvalifikace — letouny

Pro prodlouzeni tfidni nebo typové kvalifikace pro vicemotorové letouny musi zadatel béhem
3 meésict pred skonCenim platnosti projit prezkousenim a béhem doby platnosti ve funkci
pilota vykonat v pfislusné tfidé nebo typu 10 tratovych usekl, nebo 1 tratovy usek
s examinatorem. Prodlouzeni tfidni nebo typové kvalifikace smi byt spojeno s prodlouzenim
kvalifikace IR(A).

Prodlouzeni platnosti tfidni kvalifikace pro jednopilotni jednomotorové pistové letouny
a TMG zadatel musi béhem 3 mésici pred skonCenim kvalifikace vykonat prezkouseni
s examinatorem, nebo béhem 12 mésici pred koncem platnosti odlétat v délce 12 hodin
v piislusné tridé zahrnujicich dobu 6 hodin PIC, 12 vzletd a pfistani a cvicny let dlouhy
1 hodinu s letovym instruktorem, ktery smi byt nahrazen ptezkouSenim pro ziskani tfidni nebo
typové kvalifikace nebo zkouskou dovednosti v jakékoli jiné tiidé nebo typu letounu.

Pokud drzitel neprojde vSemi oddily prezkouSeni, nesmi vykonavat prava této kvalifikace,
dokud ji uspésné neprojde [3,4].

1.7.2 Specifické pozadavky pro kategorii vrtulniku
Zadatel o prvni typovou kvalifikaci na vicepilotni vrtulnik musi:
1. odlétat dobu 70 hodin PIC ve vrtulnicich, a

2. pokud neni kurz propojen s vycvikem MCC, zadatel musi mit osvédCeni o vykonani
MCC ve vrtulnicich, nebo mit odlétanou dobu 500 hodin ve vicepilotnich letounech,
nebo odlétanou dobu 500 hodin ve vicepilotnim provozu ve vicemotorovych
vrtulnicich, a

3. mit vykonané teoretické zkousky pro ATPL(H).

Zadatel o prvni typovou kvalifikaci na vicepilotni vrtulnik, jenz prosel integrovanym kurzem
a neodlétal dobu 70 PIC hodin, smi dostat omezenou typovou kvalifikaci pro funkci druhého
pilota, jenz se odstrani az:

1. odléta dobu 70 hodin jako PIC nebo PICUS ve vrtulnicich, a
2. vykona zkousku ve vicepilotnim provozu v daném typu vrtulniku.
Zadatel o prvni typovou kvalifikaci na jednopilotni vicemotorovy vrtulnik musi:

1. ptfed zahgjenim vycviku mit vykonané teoretické zkousky pro ATPL(H), nebo projit
predvstupnim kurzem, a
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2. pokud neabsolvuje integrovany kurz, odlétat dobu 70 hodin jako PIC ve vrtulnicich.
Kurz soucinnosti viceclenné posadky (MCC) — vrtulniky

Tento kurz musi obsahovat 25 hodin teoretickych znalosti, a pokud se jedna o MCC/IR, tak
20 hodin praktického vycviku nebo 15 hodin jestlize zadatel navsStévuje integrovany kurz
ATP(H)/IR a jestlize je kurz MCC propojen s vycvikem typové kvalifikace na vicepilotni
vrtulnik, mize se kurz zkratit na 10 hodin. Jestlize se vSak jedna o kurz MCC/VFR Zadatel
musi nalétat dobu 15 hodin, nebo 10 hodin beéhem integrovaného kurzu ATP(H)/IR, a také pti
propojeni s vycvikem pro typovou kvalifikaci na vicepilotni vrtulnik vystacuje 7 hodin MCC
vycviku.

Kurz musi byt dokoncen béhem 6 meésict a smi byt pouzito FNPT II nebo III kvalifikovany
pro MCC, FTD 2/3 nebo FFS.

Prodlouzeni platnosti typové kvalifikace — vrtulniky

Pro prodlouzeni typové kvalifikace musi drzitel béhem poslednich tii mésict platnosti projit
prezkousenim a béhem doby platnosti odlétat alespori 2 hodiny v daném typu. Do této doby
smi byt zapoctena doba piezkouseni.

Jestlize pilot ma vice typovych kvalifikaci pro jednomotorové pistové vrtulniky, staci projit
prezkousSenim v jednom typu a zapoctou se mu vsechny, pokud v nich odlétal pozadované
2 hodiny. Pokazdé se vSak provadi prezkousSeni v jiném typu.

Jestlize pilot mé& vice typovych kvalifikaci pro jednomotorové turbinové vrtulniky
s maximalni certifikovanou vzletovou hmotnosti do 3 175 kg, také jemu staci vykonat
prezkouSeni pouze v jednom typu, jestlize ma odlétano 300 hodin PIC ve vrtulnicich,
15 hodin v kazdém typu a 2 hodiny PIC v kazdém z ostatnich typa. Prodlouzeni typové
kvalifikace smi byt propojeno s prodlouzenim pfistrojové kvalifikace.

V piipadé€, ze pilot neprojde v dobé& platnosti pfezkouSenim, nesmi létat s zadnym typem
v dané skupin€ vrtulnik do doby, nez uspésné projde prezkousenim [4,5].

1.7.3 Specifické pozadavky pro kategorii letadel s pohonem vztlaku
Pozadavky na praxi:

1. pilot letount musi mit pruikaz CPL/IR(A) s teorii pro ATPL nebo prikkaz ATPL(A),
osvédceni MCC, odlétanou dobu 100 hodin ve vicepilotnich letounech a hotovy
vycvik ve vrtulnicich v délce 40 hodin,

2. pilot vrtulniki musi mit prikaz CPL/IR(H) steorii pro ATPL nebo prikaz
ATPL/IR(H), osvédceni MCC, odlétanou ve vrtulnicich dobu 100 hodin a hotovy
vycvik v letounech v délce 40 hodin,

3. Pilot kvalifikovany pro lety v letounech i vrtulnicich musi mit prukaz CPL(H),
pfistrojovou kvalifikaci s teorii pro ATPL nebo prukaz ATPL pro vrtulniky ¢i letouny,
osvédceni MCC ve vrtulnicich nebo letounech, odlétano 100 hodin ve vicepilotnich
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vrtulnicich ¢i letounech a hotovy vycvik v letounech piipadné vrtulnicich v délce 40
hodin jestlize nema praxi jako dopravni pilot nebo ve vicepilotnich letadlech.

Letovy vycvik pro tfidni nebo typovou kvalifikaci se vykonava v letadle i na FSTD daného
typu.

Prodlouzeni platnosti typové kvalifikace — letadla s pohonem vztlaku

Pro prodlouzeni platnosti této kvalifikace musi pilot béhem tii mésict pred koncem platnosti
vykonat prezkouSeni v prislusném typu letadla a béhem doby platnosti odlétat 10 tratovych
usekt v prislusném typu nebo jeden tratovy usek s examinatorem v letadle nebo v FSS. Pokud
pilot nevykona uspéSné toto prodlouzeni, nesmi vykonavat prava této kvalifikace, dokud
uspesné neprojde prezkousenim [4].

1.7.4 Specifické pozadavky pro kategorii vzducholodi

Pilot musi pro vydani prvni typové kvalifikace pro vzducholodé€ mit odlétanou dobu 70 hodin
PIC ve vzducholodich a mit osvéd¢eni MCC na vzducholodich. Pokud pilot nespliiuje tyto
pozadavky, muze ziskat omezenou typovou kvalifikaci pro funkci druhého pilota, jenz bude
rozsifena, az ve vzducholodich odléta 100 hodin PIC nebo PICUS.

Kurz soucinnosti viceclenné posadky (MCC) — vzducholodé

Zadatel musi b&hem vycviku vykonat dobu 12 hodin teoretického kurzu, dobu 5 hodin
vycviku MCC a vyuzije se FNPT II nebo III kvalifikovany pro MCC, FTD 2/3 nebo FFS.
Tento kurz musi byt dokonfen béhem Sesti mésict, a pokud Zadatel ma osvédéeni MCC pro
jinou kategorii letadel, teorii znovu nemusi podstupovat.

Prodlouzeni platnosti typové kvalifikace — vzducholodé

Pro prodlouzeni platnosti této kvalifikace musi pilot béhem poslednich tii mésici platnosti
vykonat prezkousSeni v daném typu vzducholodé a béhem doby platnosti odlétat dobu 2 hodin
ve vzducholodich, do které smi byt zapoctena doba prezkouSeni. Prodlouzeni typové
kvalifikace smi byt propojeno s prodlouzenim pfistrojové kvalifikace. Pokud pilot neprojde
vySe uvedenymi pozadavky pfed skoncenim platnosti, nesmi s timto typem létat, dokud
uspesné neprojde prezkousenim [4].

1.8 Dodatecné kvalifikace

Vsechny nize uvedené kvalifikace v této podkapitole jsou vytazeny z predpisu Part-FCL,
protoze predpisy JAR-FCL se pouze o nich zminovaly, ze ,, oprdvnéni/kvalifikace pro zviasini
ucely spojené s prukazem zpiisobilosti (napr. létani v podminkach IMC, aerovieky, akrobacie,
vysazovani parasutistii atd.) mohou byt stanoveny Uradem v souladu s pozadavky clenského
statu JAA pro pouZiti vylucné ve vzdusném prostoru tohoto clenského stdatu* [3].

1.8.1 Kvalifikace pro akrobatické lety

Kvalifikaci pro akrobatické lety smi ziskat pouze piloti s prikazy zplsobilosti pro letouny,
TMG nebo kluzaky. Pro vydani prikazu musi od obdrzeni prikazu zptsobilosti odlétat dobu

-34-



JAR-FCL x Part-FCL Gabriel Poloch

40 hodin nebo v kluzacich 120 vzleti jako PIC, absolvovat teoreticky kurz a odlétat dobu
5 hodin nebo 20 lett akrobatického vycviku. Tato kvalifikace je ovSem omezena na kategorii
letadla pouzitého pii vycviku, coz mlze byt rozsifeno na dalsi kategorii po odlétani 3 leth
v této kategorii ve dvojim fizeni [4].

1.8.2 Kvalifikace pro vleceni kluzaku a transparentu

Pro ziskani kvalifikace pro vleCeni kluzaku musi pilot s prikazem zpusobilosti pro letouny
nebo TMG po ziskani prukazu zpusobilosti odlétat dobu 30 hodin PIC a 60 vzlet a pfistani
v letounech, jestlize chce vlekat v letounech, nebo v TMG, jestlize chce vlekat v TMG, dale
musi projit vycvikem teorie, praktickym vycvikem v délce 10 vlekl, z nichz musi byt nejméne
5 s instruktorem a pokud zadatel neni drzitelem prikazu zpasobilosti LAPL(S) nebo SPL,
musi projit nejméné péti seznamovacimi lety v kluzaku pti vleCeni letadlem.

Jestlize chce pilot s prikazem zpusobilosti pro letouny nebo TMG ziskat kvalifikaci pro
vleCeni transparentti, musi po ziskani svého prikazu nalétat dobu 100 hodin a 200 vzletd
a pristani v letounech nebo TMG, znichz vSak dobu alespoii 30 hodin musi nalétat
v letounech, jestlize chce vlekat v letounech, nebo v TMG, jestlize chce viekat v TMG. Také
musi projit vycvikem teorie a praktickym vycvikem, jenz zahrnuje 10 letd s vleCenim
transparentu, z nichz alespon 5 musi byt ve dvojim fizeni.

Prava pro vleCeni jsou udélena vzdy na letouny nebo TMG, podle toho s ¢im byl vykonan
vycvik, kvalifikace vSak bude rozsifena, jestlize je pilot drzitelem prikazu zptsobilosti na
letoun nebo TMG a vykona ve dvojim fizeni alesponi 3 lety zahrnujici celou osnovu.

Podminkou této kvalifikace je vykonani alesporn 5 vleCeni za dobu poslednich 24 mésicu,
jestlize to vSak pilot nevykona, musi po této dobé vykonat chybéjici pocet vleCeni
s instruktorem nebo pod dozorem instruktora [4].

1.8.3 Kvalifikace pro let v noci

Aby pilot s prikazem zpusobilosti LAPL nebo PPL pro letouny, TMG nebo vzducholodé
mohl 1état v noci, musi podstoupit kurz teoretické vyuky a letovy vycvik v piislusné kategorii
letadla v noci v délce 5 hodin, znichz musi byt doba alespori 3 hodin ve dvojim fizeni
s 1 hodinou naviga¢niho letu dlouhého 50 km a zahrnujici 5 sélovych vzletu a pfistani. Pilot
s prukazem zpusobilosti LAPL musi pied vycvikem v noci vykonat zakladni vycvik v letu
podle pfistroju, ktery se pozaduje pro ziskani prukazu PPL. Drzitel kvalifikace pro
jednomotorové pistové letouny a dolozky TMG smi vykonat vycvik pouze v jedné tfidé nebo
v obou.

Chce-li pilot s prukazem zpusobilosti PPL pro vrtulniky I1état v noci, musi po vydani prukazu
zpusobilosti nalétat dobu alespont 100 hodin, z nichz dobu nejméné 60 hodin jako PIC a dobu
20 hodin navigacnich leti. Také musi vykonat vycvik zahrnujici dobu 5 hodin teorie, dobu
10 hodin pfistrojového vycviku ve dvojim fizeni a dobu 5 hodin vycviku v noci, z nichz
3 hodiny s jednou hodinou pfeletu musi odlétat ve dvojim fizeni a musi vykonat 5 sélovych
vzletd a pristani v noci. Pilotovi s pfistrojovou kvalifikaci pro letouny nebo TMG se uzna
doba 5 hodin pfistrojového vycviku.
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Pilot balont s prukazy LAPL nebo BPL musi vykonat nejméné 2 vycvikové lety v noci
po jedné hoding, aby ziskali kvalifikaci pro lety v noci [4].

1.8.4 Kvalifikace pro let v horském terénu

Drzitel této kvalifikace mé pravo létat s letouny a TMG z a na povrchy oznaeny ¢lenskymi
staty za povrchy vyzadujici tuto kvalifikaci. Tato kvalifikace smi byt ziskana pro kola na
povrchy nepokryté snéhem nebo pro lyze na plochy pokryté snéhem, samoziejme jednotlivé
kategorie také smi byt rozSifeny na druhou po vykonani dodate¢ného seznamovaciho vycviku.

Zadatel o tuto kvalifikaci musi béhem 24 mésict vykonat vyuku teorie a letovy vycvik
odpovidajici pravam, o které usiluje. Kurz je zakoncen zkouskou s examinatorem zahrnujici
ustni zkousku zteorie a letovou zkousku slozenou z 6 vzleti a pfistani z alespon
2 oznacenych ploch k tomuto uréenych.

Platnost této kvalifikace je 24 mésict, béhem nichz musi pilot vykonat 6 pfistani v horském
terénu a v pripadé nevykonani 6 priistani nebo propadnuti platnosti musi pilot vykonat
prezkouseni s examinatorem [4].

1.8.5 Kvalifikace pro zkuSebni 1étani

Pilot s prikazem zpusobilosti pro letouny nebo vrtulniky smi létat jako PIC pii zkuSebnich
letech pouze jestlize ma kvalifikaci pro zkusebni 1étani.

Zadatel o tuto kvalifikaci musi byt dritel prikazu zptisobilosti CPL a IR kvalifikace v dané
kategorii letadel a odlétat v ni dobu nejméné 1000 hodin, z nichz odléta dobu nejméné
400 hodin jako PIC. Musi také vykonat vycvik v zamyslené kategorii letadla, ale pro jinou
kategorii letadla smi vykonat dodateCny vycvik ve schvalené organizaci pro vycvik [4].

1.9 Instruktori
Vseobecné zakladni pozadavky na instruktora:

Letovy vycvik vletadle smi vykonavat pouze drzitel prukazu zpusobilosti a osvédCeni
instruktora vydaného podle platného piedpisu uréeného k danému vycviku. Zadatel o tento
vycvik a drzitel tohoto osvédceni musi mit alesporni 18 let a musi mit prikaz zptsobilosti
a kvalifikaci, pro jejiz ziskdni ma poskytovat vycvik. Mimo instruktora pro zkusebni lety,
musi instruktor odlétat dobu nejméné 15 hodin ve tfidé nebo typu letadla, v némz ma
poskytovat vycvik, z nichz maximalni doba 7 hodin smi byt na FSTD ptedstavujici danou
tiidu nebo typ letadla. Zadatel musi projit kurzem teoretické vyuky i letového vycviku a kurz
musi byt zakoncen zkouskou s examinatorem, kterému musi dokazat, ze je schopen ucit
pilota-zaka. Platnost osvédcCeni instruktora je tfi roky.

Osvédceni instruktora je rozdéleno do nékolika skupin, podle toho co smi ucit, ale v této praci
to jiz neni hloubgji rozepsano [3,4].

Vypis osvédceni instruktora spoleénych pro predpisy JAR-FCL i Part-FCL [3,4]:
- Letovy instruktor — FI
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- Instruktor pro typovou kvalifikaci — TRI
- Instruktor pro tfidni kvalifikaci — CRI
- Instruktor pro pfistrojovou kvalifikaci — IRI
- Instruktor syntetického 1étani — SFI
- Instruktor soucinnosti viceclenné posadky — MCCI
- Instruktor syntetického vycviku — STI

Osvédceni instruktora, ktera se v predpisech JAR-FCL nevyskytuji a jsou pouze az
v predpise Part-FCL [4]:

- Instruktor pro let v horském terénu — MI

- Instruktor pro zkuSebni lety — FTI

1.10 Examinatori

., Drzitel osvédceni examindtora musi byt drzitelem pritkazu zpiisobilosti, kvalifikace nebo
osvédceni rovnocenného pritkazu zpiisobilosti, kvalifikace nebo osvédceni, pro které je
opravnén provadet zkousky dovednosti, prezkouseni odborné zpiisobilosti nebo hodnoceni
odborné zpuisobilosti, a musi mit prdavo k poskytovani vycviku pro jejich ziskdani“ [4].

Examinator nesmi vykonavat zkousky zadateli o prikaz, kterému vykonaval vycvik, kterému
dal doporuceni ke zkousce, nebo se u n€¢j domniva, ze by nebyl objektivni.

Zadatel o osvédceni examinatora musi prokazat znalosti, pripravu a praxi a nesmi za posledni
tfi roky vi¢i nému byt zadné sankce, pozastaveni, omezeni ¢i zruSeni prikazu ¢i kvalifikace.
Zadatel musi vykonat standardiza¢ni kurz slozeny z teoretické vyuky a letového vycviku.

Platnost osvédCeni examinatora je tii roky, ale béhem kazdého roku musi examinator vykonat
alesponi 2 zkousky, pfezkouseni nebo hodnoceni odborné zpusobilosti a béhem posledniho
roku platnosti musi projit udrzovacim seminafem poradanym piislusnym tradem.

Béhem provadéni zkousek, prezkouSeni a hodnoceni odborné zptisobilosti musi examinator
zajistit se zadatelem komunikaci bez jazykovych prekazek, ovéfit zda spliiuje vSechny
podminky a uvédomit jej o dusledcich pfi poskytnuti netplnych a nespravnych informaci.
Po zkousce musi zadatele informovat o vysledku zkousky, zapsat mu do prikazu nové datum
platnosti a podpis a piedat zadateli podepsanou zpravu o zkouSce. Examinator musi uchovat
vSechny zaznamy o vSech zkouskach, prodlouzenich a hodnocenich po dobu 5 let a na zadost
prislusného uradu je predlozit.

OsvédcCeni examinatora je podobné jako osvédCeni instruktora také rozdéleno do nékolika
skupin, podle toho k jakému vykonu déavaji pravo [3,4].
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Tato osvédceni jsou stejna pro predpisy Part-FCL i JAR-FCL a jsou nasledujici [3,4]:

- Letovy examinator — FE

Examinator pro typovou kvalifikaci — TRE

- Examinator pro tfidni kvalifikaci —- CRE

- Examinator pro pfistrojovou kvalifikaci — IRE
- Examinator syntetického 1étani — SFE

- Examinator letovych instruktord — FIE
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6 ZAVER

Tato prace je, jak jiz bylo psano v uvodu, zaméfena na rozbor piedpisi JAR-FCL a Part-FCL
a jejich vzajemném hodnoceni. Ve stézejni Casti prace, tj. v kapitole Hodnoceni rozdild, jsou
popsany postupné jednotlivé prukazy zplsobilosti a kvalifikace Clent letovych posadek
sefazené za sebou podle osnovy nového piedpisu Part-FCL, spole¢né hodnocené pro oba dva
vyse uvedené predpisy.

Jako prvni prikaz je rozebran prikaz zpusobilosti LAPL, pro néjz jsou zde uvedeny pouze
zakladni prava a podminky, kladené na zadatele a drzitele tohoto prikazu, vypsany z predpisu
Part-FCL, protoze se diive u nas v predpisech JAR-FCL viibec neobjevoval. Hlavni vyhodou
tohoto prikazu je, Ze jej mohou ziskat i zadatelé s niz§imi naroky na zdravotni zptsobilost
a na vycvik jsou kladeny nizsi pozadavky oproti prukazu zptusobilosti PPL.

Dalsi vtadé je prukaz zpusobilosti PPL, na néjz jsou vlastné kladeny stejné podminky
a pozadavky podle obou predpisi. Pouze je zde jeden vétsi rozdil, a to, ze podle nového
predpisu piloti s timto prikazem zplsobilosti smi plsobit za uplatu pii vykonavani funkce
instruktora nebo examinatora. Ve stejné kapitole jsou také popsany prikazy zpusobilosti BPL
a SPL, jenz se v pfedpisech JAR-FCL opét neobjevovaly.

V dalSich podkapitolach jsou postupné rozepsany jednotlivé prukazy zpusobilosti, dalsi
kvalifikace a osvédCeni. Podle toho, jak je uvedeno vyse, se tyto prukazy v obou predpisech
v mnohém nelisi, ve vétSin€ piipadi jsou mezi pravy, povinnostmi a strukturami vycviku
kladenymi na jejich drzitele, popt. zadatele, jenom malé odliSnosti. Mimo prikazy
zpusobilosti pro letouny a vrtulniky uvedené v predpisech JAR-FCL je predpis Part-FCL
rozs$iten o prukazy zpusobilosti pro kluzaky, vzducholodé a balony.

Kromé¢ prikazi zpusobilosti jsou v této praci popsany také dodatecné kvalifikace, jako jsou
akrobacie, vleceni, 1étani v horském terénu a zkuSebni 1étani, jimiz se predpis JAR-FCL
nezaobiral a byl v ném na n€ pouze odkaz, ze se nékteré z nich nachazeji ve star§im narodnim
predpise L1, ale v predpise Part-FCL jiz jsou fadn€ popsany.

Na zakladé predchoziho rozboru predpisi je stanoven zavér, ze zavedeni nového prepisu
Part-FCL je pfinosné predevsim z hlediska doplnéni predpist o dalsi prukazy zptsobilosti pro
kluzaky, vzducholodé a balony a vytvoreni dodate¢nych kvalifikaci, které v predpisech
JAR-FCL chybély, a které byly pouzivané podle jesté starSiho narodniho predpisu. Pfinosem
jeho zavedeni je tudiz hlavné srovnani pozadavki na vycviky a trovné letovych posadek
v celé Evropské Unii.
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SEZNAM ZKRATEK
A Aeroplane
ATP Airline Transport Pilot
ATPL  Airline Transport Pilot Licence
BITD  Basic Instrument Training Device
BPL Balloon Pilot Licence
Cp Co-pilot
CPL Commercial Pilot Licence
FCL Flight Crew Licensing
FE Flight Examiner
FI Flight Instructor
FFS Full Flight Simulator
FNPT  Flight and Navigation Procedures
Trainer
FSTD  Flight Simulation Training Device
FTD Flight Training Device
IFR Instrument Flight Rules
IR Instrument Rating
JAA Joint Aviation Authorities
JAR Joint Aviation Requirements
LAPL  Light Aircraft Pilot Licence
MCC  Multi-Crew Cooperation
MEP  Multi-engine Piston
PIC Pilot-In-Command
PICUS Pilot-In-Command Under Supervision
PPL Private Pilot Licence
RLP
SEP Single-engine Piston
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Gabriel Poloch

Letoun

Dopravni pilot

Prukaz zpuasobilosti dopravniho pilota
Zakladni pristrojové vycvikové zafizeni
Prukazu zptsobilosti pilota balont
Druhy pilot

Prikaz zpusobilosti obchodniho pilota
Zpusobilost ¢lend letovych posadek
Letovy examinator

Letovy instruktor

Uplny letovy simulator

Trenazér letovych a navigacnich
postupt

Zatizeni pro vycvik pomoci letové
simulace

Letové vycvikové zafizeni

Pravidla pro let podle pfistroja
Ptistrojova kvalifikace

Sdruzené letecké urady

Spolecné letecké predpisy

Prukaz zpuasobilosti pilota lehkych
Soucinnost viceClenné posadky
Vicemotorovy pistovy

Velici pilot

Velici pilot pod dohledem

Prikaz zpusobilosti soukromého pilota
Rizeni letového provozu

Jednomotorovy pistovy
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SPIC  Student PIC Velici pilot — zak

SPL Sailplane Pilot Licence Prukaz zpuasobilosti pilota kluzaka
TMG  Touring Motor Glider Turisticky motorovy kluzak

UCL Utad pro civilni letectvi

VFR  Visual Flight Rules Pravidla pro let za viditelnosti
ZFTT  Zero Flight Time Training Vycvik s nulovou dobou letu

Kvalifikace/ Rating — Zaznam v prukazu zpusobilosti stanovujici zvlastni podminky, prava
nebo omezeni, vztahujici se k danému prikazu zpasobilosti

Letadlo s pohonem vztlaku — jakékoli letadlo vyvozujici vertikalni vztlak a pohon/vztlak
za letu z proménlivé geometrie rotorti nebo motort/propulznich zafizeni, které jsou pripojeny
k trupu ¢i kiidlim nebo jsou v nich zastavény.
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