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ABSTRAKT

Predmétem této bakalarské prace je vypracovani vyhledové studie obchvatu Rousmérova ve
dvou variantach, homogenizace Useku silnice 1/37 na kategorijni Sitku $9,5 a napojeni
zvolené varianty obchvatu na tento zhomogenizovany usek.

KLICOVA SLOVA
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ABSTRACT

The subject of this bachelor’s thesis is the elaboration of an prospective study of the
Rousmérov bypass in two variants, homogenization of road section 1/37 to the width
category S9,5 and conecting the selected variant of the bypass to this homogenized section.
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1. STAVBA

Nazev stavby:
Kraj:
Katastralni uzemi

Stupen dokumentace

Obchvat Rousmérova, Homogenizace Useku 1/37

Vysocina
K.U. Rousmérov 741973

K.U. Sklené nad Oslavou 748269

Studie

1.2. ZADAVATEL/OBJEDNATEL

Nazev:
Adresa sidla:
ICO:
Kontakt:

1.3. ZHOTOVITEL STUDIE

Vypracoval:
Vedouci prace:
Nazev:

Adresa sidla:
ICO:

Kontakt:

2. ZDUVODNENI STUDIE

ETAPA 1: Cilem 1. Etapy této studie je homogenizace tahu useku 1/37

Vysoké uceni technické v Brné
Vevefi 331/95, 602 00 Brno
00216305

www.fce.vutbr.cz

info@fce.vutbr.cz

Jakub Gregus

Ing. Michal Radimsky, Ph.D.
Vysoké uceni technické v Brné
Vevefi 331/95, 602 00 Brno
00216305

www.fce.vutbr.cz

info@fce.vutbr.cz

z kategorie 57,5 na 5,9,5 a nasledné zvyseni navrhové rychlosti z 70 km/h na 90 km/h
a nasledna zména 3 problematickych vyskovych obloukd na pdvodni trase z dGvod(
rozhledovych pomér(i. Navrzené feSeni zachovdva stavajici reseni stykové krizovatky

[11/36049 s 1/37 a pocita s jejim naslednym napojenim na ETAPU 2, tj. obchvat

Rousmeérova.

ETAPA 2: Cilem 2. Etapy je ndvrh a zvoleni varianty obchvatu Rousmérova.

Realizaci obchvatu se vyznamné zklidni dopravni vytiZzeni v obci Rousmérov a dojde k

.....
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3. STANOVENi ZAJMOVE OBLASTI

3.1. ZACATEK A KONEC STAVBY

ETAPA 1 dle provozniho stanic¢eni zacind v obci Rousmérov, kde se napojuje na
jizni vétev kriZzovatky 111/3883 a /37 a konci napojenim na stdvajici stav nové
realizovaného useku Sklené nad oslavou. (Usek byl zrealizovan v roce 2020), tzn. cca
150 m od rybnikd Silnice a Babak.

ETAPA 2 zacina dle provozniho staniceni ve stavajicim stavu silnice 1/37 cca 500 m
zapadnim smérem za obci Rousmérov a konc¢i napojenim na ETAPU 1 v severni vétvi
krizovatky 111/36049 a 1/37, tzn. ve staniceni 0,50500 km ETAPY 1.

3.2. VYMEZENi UZEMi PRO HLEDANi VHODNYCH VARIANT

ETAPA 1 se z pohledu smérového feSeni snazi co nejvice zachovat plvodni stav
silnice 1/37. Redeni je dale omezeno nutnosti napojeni stavajicich sjezdd. ETAPA 2 je
vymezena koridorem pro umistnéni obchvatu Rousmérova dle Uzemniho planu.
Dalsim omezenim jsou stromoradi ve stani¢eni cca 0,73000 km. Zvolend varianta by
méla prochdzet mezi nimi. Dale je nutné respektovat umistnéni a napojeni stavajicich
sjezdl. Kromé uvedenych udajl se v oblasti nenachazi zadné dalsi prekazky, Ci
komplikace pro realizaci obchvatu.

3.3. POPIS UZEMI

Cely Usek obou etap se nachazi v extravildanu. jedna se o Uzemi mirné zvinéné az
pahorkaté. Trasa Etapy 1 kopiruje pGvodni stav silnice. Uzemi z vySkového pohledu
v tomto Useku klesd od Rousmérova smérem k rybnikim Silnice a Babak. Kolem
stavajiciho stavu jsou vysazena stromoradi, kterd bude nutno pred vystavbou nového
stavu pokdcet. Etapa 2 prochazi prevazné pres polni plochy.

Z pohledu vyskového usporadani terén mirné stoupad, az do staniceni cca 0,55000
km. v tomto misté je maximalni vyska (vrchol kopce) a dale terén strmé klesa do
staniceni 1,00000 km, do mensiho udoli, potom stoupd do vrcholu kopce ve staniceni
1,12000 km a nakonec pozvolné klesa az ke ktizovatce 111/36049 a 1/37.

Ve stani¢eni 0,73000 Etapa 2 prochdzi mezi bfizovym stromoradim (Skolkou) na
levé strané a pozemkem se skladem dFeva na pravé strané. Redeni bylo zvoleno, aby
tyto 2 prekazky co nejméné omezilo. Gzemim prochazi silnice 111/36049, ktera bude
napojena na Etapu 1, polni cesty ve stanic¢eni 0,08077 km, 0,19470 km Etapy 2, které
budou napojeny sjezdy, dale polni cesta ve stani¢eni 0,880710 km, ktera bude
prestavéna na komunikaci kategorie S6,5 a napojena na plvodni stav v obci
Rousmeérov a ve staniceni 1,00000 km, kterd bude ve zvolené varianté prestavéna na
chodnik.
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3.4. VHODNA NEBO POZADOVANA PRUCHOZI MISTA

Smérové vedeni Etapy 1 je vymezeno stavajicim stavem silnice |/37 a Etapa 2 je
vymezena koridorem pro umistnéni obchvatu dle tzemniho planu obce Rousmérov.

. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Stavbu Ize posuzovat v Etapé 1 a v Etapé 2 ve varianté 2.

4.1. CHARAKTERISTIKA NAVRZENYCH KOMUNIKACI

Kategorie komunikaci jsou dany jejich ucelem, ndvrhova kategorie odpovida
vyznamu komunikaci a jejich predpokldadanému dopravnimu zatizeni. viz dopravni
intenzity.

a) Silnice 1/37

V obou Etapach je plvodni stav silnice /37 resen kategorijni Sitkou S7,5. Obé
etapy budou rozsifovat Sifku stavajiciho stavu na kategorijni Sitku $9,5. V Etapé 1
budou pfidany 2 pfidatné pruhy Sitky 3,25 m v jizni vétvi kfizovatky s komunikaci
111/36049 a 1 pridatny pruh Sifky 3,25 m v severni vétvi kfiZzovatky s komunikaci
111/36049.

Silnice 1/37

Kategorie komunikace: Silnice | tfidy
Navrhova kategorie: S19,5/7/90

Jizdni pruh: 2x3,50 m
Zpevnéna krajnice: 2x0,75 m
Nezpevnéna krajnice: 2x0,50 m
Ndsep/zarez Dle feSeného mista
Celkem: 9,50 m
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b) Chodnik napoijujici zastavku na Rousmérov

Jedna se o obsluzni komunikaci pro chodce, jizdni kola a omezeny pojezd
motorovych vozidel. Smérové reseni je vedeno v parcele 728/1 — ostatni komunikace.
Parcela je v soukromém vlastnictvi. Na tomto pozemku redlné neni Zadna polni cesta.
jednd se v podstaté o zatravnénou plochu za sousedicim polem.

Chodnik napojujici zastavku na Rousmérov

Kategorie komunikace:
Navrhova kategorie:
Jizdni pruh:
Nezpevnéna krajnice:

Ndsep/zarez

Obsluzna komunikace
S33/4/30
1x3,00 m
2x0,50 m

Dle reseného mista

Celkem:

c) Napojenil/37 na Rousmérov

4,00 m

Ve stavajicim stavu se jedna o polni cestu, kterd bude prestavéna na komunikaci
kategorjni Sirky S6,5 pro moznost odboceni ze silnice 1/37 do Obce Rousmérova a pro

obsluhu autobusové dopravy.
Napojeni 1/37 na Rousmérov
Kategorie komunikace:
Navrhova kategorie:
Jizdni pruh:
Nezpevnéna krajnice:

Ndsep/zarez

Silnice Il tridy
$35.5/6.5/50
2x2.75 m
2x0,50 m

Dle feSeného mista

Celkem:

6,50 m
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4.2. CHARAKTERISTIKA DOTCENYCH KOMUNIKACI

a) Silnice 111/36049

Silnice se I11/36049 se napojuje na silnici I/37 v Etapé 1 ve staniceni 0,545347 km
stykovou kFiZovatkou. prfed napojenim bude provedeno rozsiteni pro splnéni
plynulého pribéhu vlecnych krivek.

Silnice 111/36049

Kategorie komunikace: Silnice Il tridy
Navrhova kategorie: S36,5/4,5/70
Jizdni pruh: 2x2,75m
Nezpevnéna krajnice: 2x0,50 m
Ndsep/zarez Dle feSeného mista
Celkem: 6,50 m

4.3. CHARAKTERISTIKA DOTCENYCH DRAH

V zajmové oblasti se nenachdzi zadné drahy

4.4. NAVRHOVE PRVKY MOSTU A NUNELU, JEJICH NAVRHOVE PRVKY

V trase zvolené varianty Etapy 2 se nachazi 1 tunelovy objekt ve staniceni
1,00000 km. Jedna se o podchod pod silnici /37 z ddvodu napojeni chodniku,
obsluhujiciho zastavku pro autobusy do obce Rousmérov.

Podchod tvofi prirez Tubosider, svétlé vysky a Sitky 3 a 6 m. Délka podchodu
je 19 m. V tunelu bude veden odvodnovaci pfikop Sitky 1 m. VySkové dno
podchodu situovano 3,27 m pod niveletou navrzené komunikace. Svahy u lict
tunelu budou zajistény zdi z lomového kamene.

4.5. POZADAVKY NA KRIZOVATKY A OBSLUZNA ZARIZENI

Navrh kfizovatek vychazi z potfebnych vazeb Gzemi a je prizplsoben
dopravnim kapacitam. KfiZovatky jsou navrzeny dle vleénych kfivek,
vypracovanych softwarem AutoTurn pro vozidlo Sifky 2,5 m a délky 16,5 m.
Krizovatky tim padem splnuji pozadavky pro prijezd autobusd MHD.
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a) Krizovatka I11/36049 s 1/37

KFizovatka jiz existuje. Jedna se o stykovou kfizovatku, u které dojde ke zméné
Sirkového usporadani vlivem prestavby Useku I/37 v Etapé 1. KfiZovatka byla
navrzena podle vle¢nych ktivek pro referenéni vozidlo délky 16,5 m a Sitky 2,5 m.

Na kriZzovatce bude vystavén kapkovy dopravni ostrlivek délky 14,5 m a Sitky
2,5 m, s bezpecnostnim odstupem 0,5 m na obou strandch. z divodu moznosti
pro odboceni vlevo jsou v jizni ¢asti hlavni trasy zfizeny 2 pfidavné pruhy Sirky
3,25 m a jeden pridavny pruh Sitky 3,25 m v severni ¢asti. Kfizeni hlavni a vedlejsi
trasy je pod Uhlem 86°.

b) KriZzovatka Napojeni na Rousmérov s /37

KFizovatka bude nové zhotovovdana. Jedna se o prlise¢nou kfiZovatku, protoze
je nutné napojit pravou ¢ast prestavované polni cesty, aby byla zachovana
moznost pfistupu a obsluhy zemédélskych ploch. Prava vétev vedlejsi komunikace
je reSena jako sjezd s Siftkou 6 m v napojeni.

Leva vétev, tzn. napojeni na Rousmérov je navrzena dle vle¢nych krivek pro
referencni vozidlo délky 16,5 m a Sitky 2,5 m (TNV, s jednim zavésem). Na této
vétvi bude zbudovan kapkovy dopravni ostrivek délky 16,5 m a Sifrky 3 m
s bezpecnostnim odstupem 0,5 m na obou stranach. kvlli moznosti odboceni
doprava jsou severni ¢asti hlavni trasy 1/37 zfizeny 2 ptidavné pruhy Sifky 3,25 m
a jeden pridavna pruh Sitky 3,25 m na jizni ¢asti. Kfizeni hlavni a vedlejsi trasy je
pod Uhlem 90°.

c) Sjezdy

Vsechny sjezdy (stdvajici i samostatné) jsou v obou etapdch feseny obdobné, a
to pripojenim Sitky 6 m, kolmo na hlavni trasu, s zaoblenim R=8 m na obou
stranach.

Obsluzna zafizeni

Pro tento typ komunikace nejsou potrebné.

4.6. DOPRAVNE INZENYRSKE UDAJE (ZDROJE A CiLE DOPRAVY,
VYHLEDOVE INTENZITY, KAPACITNI POSOUZENI)

a) DOPRAVNI INTENZITY 2016

Pro podrobnéjsi reseni obou etap bude v budoucnu nutné vypracovat modely
vyhlidkovych dopravnich intenzit do roku 2036. Z pfevazné Casti na useku silnice
I/37 se jedna o tranzitni dopravu.
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Silnice 1/37

Scitaci usek: 6-7280

TV Tézka motorova vozidla 578 voz/den
0 Osobni a dodavkova voz. | 1924 voz/den
M Jednostopa motorova 25 voz/den
Voz.
SV Soucet vsech vozidel 2527 voz/den
Silnice 111/36049
S¢itaci Usek: 6-1560
TV Tézka motorova vozidla 437 voz/den
o] Osobni a dodavkova voz. | 3228 voz/den
M Jednostopa motorova 19 voz/den
Voz.
SV Soucet viech vozidel 3684 voz/den

i STAVAJICi DOPRAVNI SiT CSD 2020-2021

b~
St

t

@ Stavajici intenzita dopravy

Obr. 1. dopravni intenzity 2020-2021

19




4.7.

VYSLEDKY PODKLADOVYCH STUDIi (ARCHITEKTONICKA,

URBANISTICKA, HYDROTECHNICKA APOD.)

Zadné podklady nebyly vypracovany, Studie tyto podklady nevyZaduje.

5. CHARAKTERISTIKY UZEMi

5.1.

5.2.

5.3.

CLENITOST UZEMI

Jedna se u Uzemi mirné zvinéné, az pahorkaté.
Maximalni vyskovy rozdil v Etapé 1 je 22,15 m, a to mezi za¢dtkem a koncem
trasy, tzn. terén kolem trasy Etapy 1 je v konstantnim spadu smérem
k rybnik{im Silnice a Babak.

Maximalni vyskovy rozdil v Etapé 2 je 36,53 m a to mezi vrcholem
kopce ve staniceni cca 0,72000 km a koncem trasy.

LOZISKA NEROSTU, HORNICKA CINNOST
V zajmové oblasti se nenachdzi Zddna evidovana loZiska nerostnych
surovm ani neni poddolovane
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Obr. 2. Nerostnd loZiska zajmové oblasti

GEOTECHNICKE A INZENYRSKO-GEOLOGICKE UDAJE

a) Geomorfologické ainZenyrsko-geologické udaje:

Stavba se nachazi v extravilanu, tudiz zemina neni porusena zastavbou.

IG poméry v trase Etapy 1:

Z Inzenyrsko-Geologického hlediska trasa Etapy 1. prochazi jednim Uzemnim
celkem se stejnymi IG poméry:
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IG poméry v celém rozsahu trasy: (1358)

Horninovy typ: Metamorfit

Hornina: Pararula

Oblast: Moldanubicka oblast

Region: Metamorfni jednotky v moldabilku
Stari: Protorezoikum-Paleotoikum

IG poméry v trase Etapy 2:

Trasa Etapy 2 prochazi pfevaziné stejnymi IG pomeéry, jako trasa Etapy 1, ale ve
dvou usecich a to cca ve stanic¢eni 0,75000 km a 1,50000 km se poméry méni.

IG poméry v prevazném rozsahu trasy: (1358)

Horninovy typ: Metamorfit

Hornina: Pararula

Oblast: Moldanubicka oblast

Region: Metamorfni jednotky v moldabilku
Stafi: Protorezoikum-Paleotoikum

IG pomeéry ve stanic¢eni cca 0,75000 km (1343)

Horninovy typ: Metamorfit

Hornina: Pararula

Oblast: Moldanubicka oblast

Region: Metamorfni jednotky v moldabilku
Stari: Protorezoikum-Paleotoikum

IG poméry ve staniceni cca 1,50000 km (1307)

Horninovy typ: Metamorfit

Hornina: Migmatit, rohovec

Oblast: Moldanubicka oblast

Region: Metamorfni jednotky v moldabilku
Stari: Protorezoikum-Paleotoikum
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Obr. 3. 1G poméry v zdjmové oblasti

Pro podrobnéjsi vysetreni InZenyrsko-geologickych poméra je potreba
provést prlizkumné vrty.

b) Pedologické udaje:

Celé Uzemi obou Etap se lezi z padniho hlediska na mesobazické
kambizemi. Uzemi je vyuZivano pievainé pro zemédélskou &innost.

Obr. 4. Pedologické poméry v zdjmové oblasti
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¢) Hydrogeologické udaje:

Zajmové Uzemi se nenachazi pobliz Zadnych vodnich tok(, tudiz se
nenachazi v Zzadnych zaplavovych uzemich. cca 150 m od konce trasy 1. Etapy
se nachazi rybniky Silnice a Babdak. (napojeni trasy na plvodni stav projektu
Sklené nad Oslavou). Tyto rybniky ale kvili stoupdni terénu smérem od nich
nijak neovlivni trasu 1. Etapy svoji hladinou podzemni vody. Podrobna hladina
podzemnich vod neni zndma. Pro jeji zjiSténi je nutny provést podrobny
hydrogeologicky prazkum.

d) Vymezeni problémovych Uzemi:

V trase se nenachazi.

5.4. HYDROLOGICKE A METEOROLOGICKE CHARAKTERISTIKY

5.5.

5.6.

5.7.

Stavba je mimo oblast rozlivli a povodrniovych pritoka.
Pro dimenzovani odvodnovaciho zatizeni budou pouzita dostupna data
ohledné navrhovych destl v oblasti vysocina.

HISTORICKE VYUZITI UZEMI

Uzemi bylo a doposud je vyuZivano pro zemédélskou €innost.

SOUCASNE A BUDOUCI VYUZITI, DOPRAVNI A TECHNICKA
INFRASTRUKTURA, OCHRANNA PASMA

a) Vyuziti

Vyuziti Gzemi trasy Etapy 1 bylo dopravni, zplsob vyuZiti zistane shodny.
VyuZiti Uzemi trasy Etapy 2 je zemédélska ¢innost.

b) Dopravni infrastruktura

Soucasné ucelové komunikace budou z ¢asti pfebudovany, z ¢asti nahrazeny
novou mistni komunikaci.

¢) Technicka infrastruktura

Kolem trasy Etapy 1 (cca ve vzdalenosti 5 m) vede vedeni nizkého napéti, ale
nekfizuje ji.

Trasu Etapy 2 kfiZuje cca ve staniceni 0,42000 vodovod.
Ostatni inZenyrské sité nejsou zndmé.

OCHRANNA PASMA

V zdjmovém Uzemi se nenachdzi Zddna ochrannd pasma.
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5.8. CHRANENA UZEMI

V zajmovém Uzemi se nenachdzi Zddna chranéna uzemi.

5.9. CITLIVOST UZEMI Z HLEDISKA ZP A OCHRANY PRIRODY A KRAJINY

Bez vlivu.

6. ZAKLADNi UDAJE NAVRHOVANYCH VATIANT

6.1. SEROVE A VYSKOVE RESEN| TRAS

a) Smérové vedeni trasy Etapy 1

Smérové vedeni se snaZi co nejlépe ctit stavajici stav silnice 1/37, aby
nedochazelo k nadmérnym zaborlm pozemk(. Reseni déle respektuje
stavajici sjezdy, které bylo potfeba napojit na novy stav silnice I/37. Napojeni
silnice 111/36049 na |/37 je realizovano pouze pfimym Usekem. Délka Useku je

1,22241 km.

Tabulka smérovych prvk(

Oznadeni Staniceni [km]Smérovy prvek Délka [m]
ZU 0,00000 Prima 6,91
TP1 0,00691 Prechodnice 50
PK1 0,05691 ObloukR=150m 37,74
KP1 0,09456 Prechodnice 50
PT1 0,14465 Pfima 18,57
TP2 0,16323 Prechodnice 50
PK2 0,21323 Oblouk R=210m 4,32
KP2 0,21755 Prechodnice 50
PT2 0,26755 Pfima 76,57
TP3 0,34411 Prfechodnice 60
PK3 0,40411 ObloukR=330m 20,11
KP3 0,42423 Prfechodnice 60
PT3 0,48423 PFima 90,68
TK4 0,57491 ObloukR=360m 54,13
KT4 0,62904 PFima 205,17
TP5 0,83422 Pfechodnice 70
PK5 0,90422 ObloukR=800m 29,01
KP5 0,93323 Pfechodnice 70
PTS5 1,00323 Prima 0,03
TP6 1,00326 Prechodnice 40
PK6 1,04326 Oblouk R=800m 63,10
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KP6 1,10636 Prechodnice 40

PT6 1,14636 Pfima 3,66
TK7 1,15002 ObloukR=570m 34,97
KT7 1,18499 Pfima 37,42
KU 1,22241

b) Vyskové vedeni nivelety trasy Etapy 1

Vyskové vedeni nivelety je navrZeno tak, aby eliminovalo problémové
horizonty ve stanic¢eni cca: 0,24000 km, 0,64500 km a 1,05000 km. Niveleta
dale respektuje umistnéni stavajicich sjezdl. Podélny sklon v misté kfizeni se
silnici 111/36049 je ve sklonu -1,64% (kfiZeni je v umisténo ve vyskovém
oblouku, jehoz tecny sviraji sklony -4,59% a -0,51%)

“"+ "PODELNY PROFIL 1/37
e =

b AT

Rousmérov>

Obr. problémové horizonty Etapy 1

Tabulka vyskovych prvk(

Oznaceni Staniceni [km]VySka [m.n.m] Sklon [%]
ZU 0,00000 572,09 -2,64
771 0,040826 571,37 -2,64
V1 0,074883 571,07 -1.62
Kz1 0,108940 570,95 -0,58
72 0,115621 569,27 -0,58
V2 0,221996 565,45 -2,58
KZ2 0,328372 560,25 -4,59
773 0,441453 557,59 -4,59
V3 0,517162 556,57 -2,41
Kz3 0,592870 556,40 -0,51
774 0,658349 555,60 -0,51
V4 0,739354 553,66 -1,70
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Kz4 0,820359 552,03 -3,11

775 0,840394 551,03 -3,11
V5 0,925788 551,23 -1,10
KZ5 1,011182 552,32 0,86
7276 1,151680 552,13 0,86
V6 1,176493 552,03 -2,40
KZ6 1,201306 551,17 -5,76
KU 1,222411 549,89 -5,76

c) Smérové vedeni silnice I11/36049

Smérové vedeni silnice 111/36049 je feseno jednim primym Usekem, aby
kopirovalo plvodni stav. Délka useku je 0,14745 km.

Tabulka Smérovych prvkd

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m]
ZU 0,00000 Pfima 147,45
KU 0,14745

d) Vyskové reSeni napojeni na Rousmérov

Vyskové feseni Useku v zacatku staniceni kopiruje plivodni stav a v konci
staniceni navazuje na pricny sklon silnice 1/37, tj. 2,50%.

Tabulka vyskovych prck

Oznaceni Staniceni [km]VySka [m.n.m] Sklon [%]
ZU 0,00000 551,71 2,00
771 0,02124 552,13 2,00
V1 0,04975 552,94 3,54
Kz1 0,04975 554,23 5,35
72 0,07826 554,93 5,35
V2 0,11558 556,06 3,24
Kz2 0,13983 556,83 2,50
KU 0,14745 557,02 2,50
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e) Smérové vedeni zvolené varianty Etapy 2

S mérové vedeni trasy Etapy 2 v za¢atku provozniho stani¢eni navazuje na
stavajici stav silnice 1/37 a kopiruje ji cca do stani¢eni 0,18000 km. Pak se
odpojuje od stavajiciho stavu na pravé strané smérovym obloukem R=600 m,
aby se trasa vyhnula obci Rousmérov. Trasa dale kopiruje tvar koridoru pro
umistnéni obchvatu dle Uzemniho planu obce. Obci se vyhyba levostrannym
obloukem R=600 m ve stani¢eni 0,73204 km az 0,99817 km (bez zahrnuti
pfechodnic). Pak se napojuje pravostrannym smérovym obloukem R=570 m na
severni rameno kriZzovatky I11/36049 Etapy 1. Délka Useku je 1,62756 km.

Tabulka smérovych prvk(

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m]
ZU 0,00000 P¥ima 119,82
TP1 0,11982 Pfechodnice 90
PK1 0,20982 Oblouk R=600 m 244,97
KP1 0,45479 Prechodnice 90

PT1 0,54479 Pfima 97,25
TP2 0,64204 Prechodnice 90

PK2 0,73204 Oblouk R=600 m 266,13
KP2 0,99817 Pfechodnice 90

PT2 1,08817 Pfima 365,75
TP3 1,45393 Prechodnice 90

PK3 1,54393 Oblouk R=570 m 37,40
KT3 1,58133 Pfima 46,23
KU 1,62756

f) Vyskové rfeSeni zvolené varianty Etapy 2

Vyskové vedeni nivelety je navrzeno, aby v rozumnych mezich kopirovalo
plavodni terén. Niveleta od zac¢atku provozniho staniceni pozvolna stoupd do
staniéeni 0,15786 km, potom stoupa strméji az do vrcholu kopce ve staniceni
0,55706. Vedeni nivelety timto kopcem je feSeno jednim vySkovym obloukem o
poloméru 7500 m. Niveleta pak klesa v mirném sklonu az do konce staniceni.
Ve staniceni cca 0,92000 km az 1,08000 km je niveleta zdmérné vedena nad
plvodnim terénem, aby byla ve staniceni 1,00000 km splnéna minimalni vyska
pro umistnéni podchodu pro zpfistupnéni zastavky pro autobusy. Kfizovatka
napojeni na Rousmérov ve stanic¢eni 0,88071 km je v podélném sklonu -3,83%,
coz spliuje podminku pro maximalni podélny sklon pro umistnéni kfizovatky
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(4,00%). Ve staniceni cca 1,58000 km az 1,62756 km (KU) niveleta trasy Etapy 2
kopiruje niveletu trasy Etapy 1 ve stani¢eni cca 0,50000 km az 0,545347 km,
z dGvodu napojeni obchvatu na plvodni stav.

Tabulka vyskovych prvk(

Oznaceni Staniceni [km] Vyska [m.n.m] Sklon [%]
ZU 0,00000 581,79 0,89
771 0,08824 582,55 0,89
V1 0,15786 583,66 2,26
Kz1 0,22748 585,73 3,67
772 0,27562 587,50 3,67
V2 0,55706 592,56 -0,13
Kz2 0,83850 587,10 -3.83
ZZ3 1,01710 580,21 -3,83
V3 1,05000 579,11 -2,78
KZ3 1,08290 578,31 -1,95
774 1,17423 576,53 -1,95
\'Z! 1,24181 574,64 -3,69
Kz4 1,30940 571,61 -5,33
Z75 1,50394 561,23 -5,33
V5 1,55815 558,81 -3,55
KZ5 1,61235 557,29 -1,94
KU 1,61235 557,02 -1,94

g) Smérové vedeni napojeni na Rousmérov

Smérové vedeni je feSeno tak, aby co nejlépe kopirovalo trasu stavajici polni
cesty, a aby bylo napojeno na silnici I/37 ve stani¢eni 0,88071 pod thlem 90°, to
je zajisténo smérovym obloukem o poloméru 150 m. Délka Useku je 0,14958
km.

Tabulka smérovych prvki

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m]
ZU 0,00000 Prima 18,15
TK 0,01815 Oblouk R=150 41,31
KT 0,05946 Prima 90,12
KU 0,14958

h) Vyskové vedeni napojeni na Rousmérov
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6.2.

Vyskové vedeni nivelety v zacatku staniceni navazuje na pricny sklon silnice
I/37, tj. dostfedny sklon 2,50%. V konci stani¢eni navazuje na pdvodni stav polni
cesty.

Tabulka vyskovych prcku

Oznaceni Staniceni [km] Vyska [m.n.m] Sklon [%]
ZU 0,00000 585,46 -2,50
771 0,00514 585,33 -2,50
V1 0,02014 585,03 -1,50
Kz1 0,03514 584,88 -0,50
772 0,06465 584,73 -0,50
V2 0,10135 584,28 -2,41
Kz2 0,13806 583,29 -3,44
KU 0,14958 582,89 -3,44

KRIZOVATKY
a) Krizovatka I11/36049 s 1/37

Hlavni trasa kriZovatky je silnice 1/37 a vedlejsi trasa krizovatky je silnice
[11/36049. KriZovatka se nachazi v Useku trasy Etapy 1, ve stani¢eni 0,545347
km. Podélna sklon hlavni trasy v misté kfizeni je -1,64%.

Jedna se o stykovou kfiZzovatku s dopravnim ostrlivkem délky 14,5 m a
Sitrky 2,5 m. Na jizni (dolni) vétvi hlavni trasy je zfizen jeden ptidavny jizdni
pruh, Sitky 3,25 m, pro odbocené vlevo. Délka pfidavného pruhu od plného
rozsifeni je 190 m (i s cekacim usekem). A jeden pridavny jizdni pruh pro
odboceni vpravo z vedlejsi trasy na hlavni. délka pfidavného pruhu je 250 m
po zacatek zuzeni. Dale je v severni ¢asti hlavni trasy zfizen jeden pfidavny
pruh Sifrky 3,25 m pro vodorovné dopravni znaceni pro oddéleni jizdnich
pruh(, délky 165 m. Délky pridavnych jizdnich pruh( jsou navrzeny pro
navrhovou rychlost 90 km/h.

Silnice 111/36049 je pred kfizenim rozsitena, aby kfizeni splfiovalo navriené
vle€né kfivky, které byly zpracovany softwarem AutoTurn pro referencni
vozidlo délky 16,5 m a Sirky 2,5 m. Poloméry zakruzovacich obloukd ktizovatky
jsou na pravé strané v poméru 2:1:2, tzn. (30,15,30 m) a na levé strané
v poméru 2:1:3, tzn. (30,15,45 m). Kfizeni hlavni a vedlejsi trasy je provedeno
pod Uhlem 86°.

Rozhledy jsou navrZeny pro usporadani kfizovatky b v extravilanu a pro
navrhovou rychlost 90 km/h, tzn. Yc=17,75 m, Xc=210 m, Yb=24 m, Xb=230 m.
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(viz vykres rozhled(l). Na pravé strané vedlejsi trasy brani v rozhledu 2 stromy
a na levé strané stromoradi. (viz fotodokumentace)

%

%4
Obr. 6. Priklad viecnych krivek na kriZovatce 111/36049 s 1/37

b) KriZzovatka napojeni na Rousmérov a 1/37

Hlavni trasa kriZovatky je silnice 1/37 a vedlejsi je silnice napojeni na
Rousmérov. KfiZzeni se nachazi ve stani¢eni 0,88071 hlavni trasy. Podélny sklon
hlavni trasy v kfiZzovatce je -3,83%. Jedna se o prisecnou kriZovatku
S napojenim na polni cestu.

Na vedlejsi trase bude ztizen dopravni ostriivek délky 16,5 m a Sitky 3 m,
s bezpeénostnim odstupem 0,5 m. Na severni vétvi hlavni trasy bude zfizen
3,25 m a délky 280 m, vCetné rozsifeni a ¢ekaciho Useku a jeden pridavny
jizdni pruh pro odboceni vpravo z vedlejsi komunikace na hlavni, Sitky 3,25 m
a délky 350 m. Dale jeden pfidavny pruh v jizni vétvi hlavni trasy pro
vodorovné dopravni znaceni, Sifky 3,25 m a délky 180 m. Délky pridavnych
pruht jsou navrzeny na navrhovou rychlost 90 km/h.

KFizovatka je navrZzena podle vle€nych kfivek v softwaru AutoTurn.
Poloméry zakruzovacich obloukt kfiZovatky jsou na pravé strané v poméru
2:1:2, tzn. (30,15,30 m) a na levé strané v poméru 2:1:2, tzn. (30,15,30 m).

Rozhledy jsou navrZeny pro usporadani kfizovatky b v extravilanu a pro
navrhovou rychlost 90 km/h, tzn. Yc=10 m, Xc=210 m, Yb=18,5 m, Xb=230 m.
(viz vykres rozhled(l). Na pravé strané vedlejsi trasy brani v rozhledu 2 stromy
a na levé strané stromoradi. (viz fotodokumentace)
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6.3.

6.4.
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Obr. 7. zvolené referencni vozidlo pro ndvrh vlecnych krivek

MOSTNI OBJEKTY

Na trase Etapy 2 se nachazi 1 mostni objekt, a to ve staniceni 1,00000.
Jedna se o podchod pod silnici I/37, prifezu Tubosider o Sifce 6 m, vySce 3 m a
délce 19 m. Svahy prilehlych nasypl budou zajistény zdmi z lomového
kamene. Propustek se nachazi na niveleté nové budovaného chodniku, ktery
bude proveden az do obce Rousmérov.

Odvodnéni komunikace v podchodu bude provedeno prikopem Sitky
1m ve sklonu nivelety. Vyska rozdil vySek nivelety chodniku a pfevadéné
komunikace 1/37 je 3,24 m. Podrobné reseni podchodu neni soucéasti
dokumentace.

ODVODNENI
a) Odvodnéni trasy Etapy 1:

Odvodnéni této trasy bude feSeno odvodriovacimi prikopy ve sklonech dle
vykresu podélného profilu. Hloubky prikopu spliuji ve vSech fezech minimalni
hloubku od vyusténi zemni plané a dnem ptikopu, tzn. 0,20 m a minimalni
hloubku pfikopu, tzn. 0,30 m.

PFikopy jsou navrzené tak, aby nevznikaly nadmérné vykopové prace. Ve
stani¢eni 0,20000 km az 0,50000 km bude ptikop zpevnény z divodu vétsiho
podélného sklonu (-4,59%). Ve stanic¢eni 0,90000 km az 1,18000 km bude
proveden vsakovaci pfikop, z didvodu neptiznivych podélnych sklont a
omezeni vykopovych praci.

b) Odvodnéni trasy Etapy 2:

Odvodnéni této trasy bude feSeno odvodriovacimi pfikopy, jako v trase
Etapy 1. Hloubky pfikopu splfuji ve vSech fezech minimalni hloubku od
vyusténi zemni pldné a dnem ptikopu, tzn. 0,20 m a minimalni hloubku
prikopu, tzn. 0,30 m.

Pfikopy jsou navrZené tak, aby nevznikaly nadmérné vykopové prace.
Pravy i levy pfikop bude zpevnén ve staniéenich: 0,20000 km az 0,34000 km,
0,80000 km az 0,98000 km, a 1,26000 km az 1,54000 km, z dGivod( podélnych
sklonq, prekracujicich 3,00%.
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6.5.

6.6.

6.7.
KOMUNIKACI

OVSLUZNA ZARIZENI
a) Zastavka pro autobusy:

Na trase Etapy 2 bude ve stani¢eni 0,95969 km az 1,10804 km zastavka pro
autobusy. Zastdvka bude reSena pomoci zalivl, oddélenych od hlavniho
dopravniho prostoru délicimi ostrivky, délky 37 m a Sitky na pravé strané 1,75
m a na levé 1,25 m. Sifka zaliva je 3,25 m. Vyrazovaci a zafazovaci pruhy jsou
na obou stranach délky 60 m.

Nastupisté je od zalivu oddéleno nastupistnim obrubnikem, vysazenym
nad hranu komunikace o0 0,16 m. Ndastupisté je dlazdéna plocha, ve sklonu
2,00% smérem k zalivu, Sitky 2,5m a délky 28 m, vybavena varovnym pasem
ve vzddlenosti 0,3 m od hrany obrubniku, Sifky 0,2 m. Varovny pas bude
vybudovdn z ¢ervené reliéfni, betonové dlazby.

Nastupisté bude dale vybaveno signalizacnim pdsem, které bude vést od
pristfesku k signalnimu pdsu. Tento pds bude dlouhy 2,00 m a Siroky 0,8 m,
z Cervené reliéfni, betonové dlazby. ptistifesek je v rozmérech 2x3x3 m a jeho
detailni feSeni neni soucasti dokumentace.

PFistup na nastupisté bude umoznén bezbariérovou rampou a schodistém,
napojenymi na nové budovany chodnik spojujici zastavku s obci Rousmérov.
Pri¢né sklony a Sirkové usporadani zastavky viz. vzorovy pficny fez zastévkou.

DALSI ZARIZEN{ A VYBAVEBI KOMUNIKACI

a) Osvétleni

Neni v dokumentaci podrobnéji feseno.

b) Svislé dopravni znaeni

Neni v dokumentaci podrobnéji feseno.
¢) Svodidla

Svodidla budou pouze na trase Etapy 2 a to ve stani¢eni 0,90524 km az
1,01524 km na pravé strané a ve staniceni 0,90909 km az 1,01709 km na levé
strané.

NAVRHY NA UPRAVY A PRELOZKY SOUVISEJICICH POZEMNICH

Krom vysSe uvedenych kfizeni a stavajicich sjezdu se v trasach nic nenachazi.
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6.8.

6.9.

6.10.

6.11.

PODMINUJICi PREDPOKLADY

Neni soucasti dokumentace.

BILANCE ZAKLADNICH VYMER

Plocha novych komunikaci:

a) Etapal

Silnice S9,5 12871 m2
Silnice S6,5 1059 m2
Sjezdy 959 m2
Celkem 14889 m2
b) Etapa?2

Silnice S9,5 16917 m2
Silnice S6,5 1306 m2
Sjezdy 802 m2
Chodniky 1312 m2
Celkem 20337 m2

ZABORY PUDY
Neni soucasti dokumentace. Zabory budou podrobné reseny ve vyssich
stupnich dokumentace

7P, PRIRODA A KRAJINA

a) chranéna Uzemi, vyznamné krajinné prvky, USES

Zv1asté chranéna lzemi se v misté nenachazeji, stavba nezasahuje do
zadného vyhlaseného Uzemi Natura 2000 nebo EVL.

Stavba nezasdhne do zadnych vyznamnych krajinnych prvka uréenych ze
zékona ani do vymezenych prvka USES.

b) krajina
Vliv na krajinu je minimaini.
c) zdsah do zelené
V misté novostavby se nachazi ndletova zelen, kterou bude nutno vykacet
a pfipadné nahradit. Navriené zelené plochy budou v maximalni mife osazeny

zeleni.

Rozsah kdceni je nutno v dalSim stupni aktualizovat o precizovany navrh
zameéru.

d) vliv na faunu

Jednd se o uliéni prostor, vliv nevyznamny, zasah se tyka pouze kacené zelené.
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e) hlukové zatizeni

Neni v dokumentaci reseno.

6.12. ORGANIZACE VYSTAVBY

Neni pfedmétem dokumentace.

6.13. PRUZKUMY
Podrobné prizkumy, jako napfiklad inZzenyrsko-geologicky, ¢i hydrogeologicky
budou feseny ve vyssich stupnich dokumentace.

6.14. NAKLADY
Odhad naklad( je zpracovan na zakladé predpoklddanych vymér a materidlu
jednotlivych objektd. Upfesnéni stavebnich nakladl bude vypocitano ve
vysSich stupnich dokumentace.

Odhadovana cena Etapy 1:
77 800 000 k¢
Odhadovand cena Etapy 2, Varianta 1:

149 700 000 k¢

Odhadovana cena Etapy 2, Varianta 2:
104 500 000 k¢

7. CELKOVE POSOUZENI
a) ETAPA1
Realizaci Etapy 1 dojde ke zvySeni bezpecnosti a zpfijemnéni jizdy na Useku
silnice I/37. NavrZené feseni je v souladu s Uzemnim planem obce Sklené nad
Oslavou a uzemnim pldnem obce Rousmérov. Stavba se nenachazi v Zadnych
ochrannych, povodnovych, ¢i jinych rizikovych oblastech. Stavba by méla zadit
v roce 2024.

b) ETAPA2

Pro Etapu 2 byly vypracovany 2 varianty, obé v souladu s koridorem pro
umistnéni obchvatu dle izemniho planu obce Rousmérov.

Varianta 1: Jedna se o variantu s dvéma kfizovatkami, ktera by obec
Rousmérov ponechala volné prijezdnou po stavajici ¢asti trasy 1/37 (stavajici
vétev by se musela preklasifikovat). tato varianta nebyla po projednani s RSD
zvolena.

Varianta 2: Tato varianta je na obec Rousmérov napojena pouze jednou
kfizovatkou. Obec tak neni pfimo prijezdna z nové budovaného obchvatu.
Tim padem dojde k vyraznému zklidnéni dopravniho ruchu v obci. Varianta 2
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je také pfijemnéjsi pro obsluhu MHD, nebot autobusy nebudou muset zajizdét
do obce. Jedna se také o levnéjsi variantu. Rok vystavby zatim neni blize

specifikovan. Vystavba nebude bezprostfedné navazovat na zrealizovani Etapy
1.

8. EXPERTIZA

V ramci pripominek objednatele a projednani budou v dalSim stupni
relevantni navrhy zapracovany.

9. ZAVER A DOPORUCENI

Pro dalsi pfipravu je dle zkusenosti nutné podrobné projednani navrhu,

aby bylo mozno dalsi stupné dokumentace pfipravit rychle a bez zbytecnych
pratahl v ramci fizeni.

V ramci dalsi pfipravy je podstatné nasledujici:
- podrobné projednani
- zajisténi prlizkuma a podkladi

V Brné, Kvéten 2022 Zpracoval: Jakub Gregus
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Zdroje
Internetové odkazy:
Ceska geologicka sluzba

http://www.geology.cz/extranet/mapy/mapy-online/mapove-aplikace

Reditelstvi silnic a dalnic

https://www.rsd.cz/cs/web/guest/home

Kurzy.cz — katastrdlni mapy

https://regiony.kurzy.cz/katastr/ku/741973/mapa/

Ostatni podklady
Zakony, vyhlasky a ostatni platné predpisy CR, platné v dobé vypracovani
Smérnice ¢. 72/2017 — Uprava, odevzdani a zvefejiiovani zavére¢nych praci

Zakon 13/1997 Sb. v platném znéni

Vyhlaska 104/1997 Sb. v pIném znéni

CSN 73 6101 Projektovani silnic a délnic (2018)

CSN 73 6102 Projektovani k¥izovatek na silniénich komunikacich (2007)
A dal3i pfislusné CSN, TP a Vzorové listy.

Software

MS Office 365
AutoCAD 2021
Civil 3D 2021
AutoTurn
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