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ABSTRAKT

Téma bakalarské prace je rozbor Cinnosti slozek integrovaného zachranného systému pii feSeni
slozitych dopravnich nehod. V tvodu je rozbor vzristajici dopravy obecné. Potom jsou provedeny
rozbory vzristajici dopravy, nehodovosti za posledni deset let, porovnani nehodovosti se zahrani¢nimi
staty za poslednich deset let dle udaji ze statistik. Dale je zminéna dalnice a moznosti vzniklého
nebezpeci pro fidice. Nastinény jsou piiklady hromadnych dopravnich nehod na délnici. Nasledujici
¢ast rozebira systém integrovaného zachranného systému. Jeho ukoly vici statu. Jednotlivé slozky a
jejich Cinnost. Prace rozebira modelovy piiklad slozité hromadné nehody. Zasah je vyhodnocen. Jsou
vytazeny klady a zapory. V zavéru je navrzeno zkvalitnéni provedeného zasahu.

ABSTRACT

The topic of the Bachelor thesis is “Analysis of activities of components of the integrated rescue
system at investigation of complicated traffic accidents”. The introductory part deals with an analysis
of increasing traffic operation in general. It includes detailed reviews of increasing traffic flows,
analyses of accident rates for the last decade, comparison of accident rates with foreign countries for
the last decade according to the data obtained from traffic statistics. The Dissertation deals also with
the issues of motorway traffic and possibilities of dangers arising for drivers in this context. Examples
of mass traffic accidents on motorways are provided for as well. This part is followed up by an
analysis of the structure of the integrated rescue system from such points of view as its tasks towards
the government, individual components and their activities. The Dissertation analyses a model
example of a complex traffic accident. The intervention is evaluated and specific positive and negative
aspects are emphasised. A quality improvement for the intervention carried out is mentioned in the
conclusion.

KLIiCOVA SLOVA

Integrovany zachranny systém, problematika dalnice, dopravni nehoda
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1 Uvop

Z divodt vylepseni situovani v oblasti integrovaného zachranného systému a také vystizeni tématu
tykajiciho se dalnic a silnic byla upravena osnova.
Pfi tvorbé této prace jsem pouzil reSerSi, v niZ byla pouzita klicova slova integrovany zachranny
systém, problematika dalnice, dopravni nehoda.
Ve své praci se zprvu zaobiram otazkou dopravy na silnicich a dalnicich v Ceské republice a to jiz od
doby vystavby prvni dalnice v osmdesatych letech, naslednému nartstu sit¢ dalnic v pribéhu dalsich
let. S tim je uzce spjato taktéZ téma provozu v pocatcich zprovoznéni dalnice a jejimu rapidnimu
nardstu az do dnesnich vysokych ¢&isel. S nartistem provozu blizce souvisi zvyseni nehodovosti.
Nasleduje nahlédnuti na stav vozovek silnic a dalnic a porovnani s dalnicemi jinych zemi. Pii velmi
hustém provozu je velmi vysoka pravdépodobnost vzniku dopravni nehody, popiipadé hromadné
dopravni nehody. Na dalnicich a silnicich vSak nehrozi fidi¢im pouze dopravni nehody, ale existuje i
fada dalSich nastrah a nebezpecnych situaci (naptiklad naplaveni hliny ze svahu u vozovky, spadeni
mostu vedouciho pfes téleso komunikace apod.), které mohou ohrozit jak zdravi tak zivoty
prepravujicich se osob ve vozidlech.
V bakalarské praci jsou vybrany hromadné nehody, zamyS$leni nad jejimi pfic¢inami, nasledky
dopravnich nehod, pocet havarovanych vozidel, zranénych a také pocéty zucastnénych zachranait.
Nasledna ¢ast prace, ktera je zaméfena na oblast zabyvajici se tématikou zachranné ¢innosti slozek
integrovaného zachranného systému jako povinnosti stitu Ceské republiky, rozebiran je zékon
239/2000 Sb. o integrovaném zachranném systému [22], dale pak samotny zasah sloZek integrovaného
zachranného systému pii mimotfadné udalosti. Jelikoz se jedna o zachranu lidskych Zivotd, je nutné,
aby vSichni zu¢astnéni pracovali profesionalné a velmi kvalitng.

Pro vylepSeni samotného zasahu je zpracovan ,katalog typovych ¢innosti®, [10], ktery slouzi jak pii
nacviku na piipadnou mimofadnou udalost, tak i pii opravdovém zasahu v praxi. Je v nich
rozpracovana ¢innost slozek integrovaného zachranného systému, které se maji zacastnit, kdo bude
velitelem zasahu, jak budou provadény zachranné a likvida¢ni prace atd. Nasledné je prace zaméfena
na specificky zasah slozek integrovaného zachranného systému udalost a to na hromadnou dopravni
nehodu. Je zde rozebiran zasah integrovaného zachranného systému do podrobnéjsich detailii od
ohlaseni udalosti na operacni stfedisko integrovaného zachranného systému az po navrat zasahujicich
vozidel zpét na zakladnu a nasledné jejich uvedeni do stavu pohotovosti.

Poté je rozebiran pohled na kritickd mista zasahu, problémy které v praxi nastavaji, ale také okolnosti
které se nékdy az v extrémnich pfipadech mohou objevit. Jako vizitka dobré prace zachranaii
zucasténych u zasahu je zdravotni stav ucastniklt dopravnich nehod. Proto je zde uvedena statistika a
graf zachranénych a evakuovanych osob u zasahu na dopravni nehodu.

V neposledni fadé je nutné védeét co je zakonem, nejriznéjSimi pokyny, typovymi Cinnostmi dané a
zabyvat se tim, zda je mozné nékteré véci vylepsit, pfedev§im vSak teoretickou ¢ast toho, jak by véci
méli probihat porovnat a nasledné zhodnotit se samotnym realizovanim teoretickych variant v praxi na
misté nehody. Problematika tohoto je popsand v zavérecné casti prace, kde je navrzeno nékolik
vylepSeni a zdokonaleni za vyuziti dostupnych sil a prostfedkli ke zvladnuti zasahu p#i hromadné
dopravni nehod¢ v extrémnich podminkach a tim zachrany na zdravi ohrozenych osob. V tplném
zaveéru prace je navrzeno nékolik témat k rozSiteni v soucasné dobé€ deseti specifickych udalosti
»Soubort typovych Cinnosti“, které v praxi bézn¢ nastavaji a nejsou prozatim zpracovany a vydany,
[10].



2 CiL

Popsat integrovany zachranny systém a na modelovém piipadu rozebrat jeho Cinnost pfi zésahu.
Udglat rozbor kritickych mist a navrhnout jejich odstranéni. Vlastni navrh na vylepSeni sou¢innosti
slozek integrovaného zachranného systému.



3 DOPRAVA A NEHODOVOST NA KOMUNIKACICH

Doprava je v soucasné dob¢ nedilnou soucasti Zivota vSech lidi. Kazdy ¢lovék je na ni at’ uz piimo
nebo neptimo zavisly. Lidé vyuzivaji dopravu po komunikacich pro vlastni potiebu pii jizdé do prace.
Pro rizné firmy slouzi doprava jako zdroj obzivy. Celkové vyuzivani prostfedkli k dopravé na
komunikacich nam usnadriuje kazdodenni Zivot. Zaroven vSak piinas§i moznost vzniku dopravni
nehody. Pfi nich ¢asto dochazi k vaznym poranénim a nckdy i tragickym nasledkiim. Doprava a
nehodovost jsou spolu tzce spjaty. Je dlouholetym cilem staviteld komunikaci, policistii i statu
vytvaret co nejvetsi sit’ bezpecnych silnic, na nichz dojde k co nejmensimu poctu dopravnich nehod.

3.1 Rozbor vzristajici dopravy v Ceské republice obecné

Vsichni dobfe vime, Ze se pocet vozidel pohybujicich po dalnicich nebo silnicich vSech tfid neustale
v pribéhu let navySuje. Vezmeme — li skute¢nost, ze pii zprovoznéni dalnice D1, ktera byla uvedena
do provozu jako prvni dalnice v Ceské republice 7. 11. 1980 (asek Praha - Brno) jako hlavni tepna
vedouci pfes tizemi nasi republiky, byl provoz minimalni. OCiti svédci by mohli vzpomenout, Ze pii
pohledu na téleso dalnice z blizkého okoli, bylo mnohdy nutné cekat dlouhé hodiny, nez po dalnici
projelo byt jediné vozidlo. Taktéz nastavaly situace, kdy pii cesté z Jihlavy do Brna jste na dalnici pfi
yjeti témef 80 km nepotkali jediné vozidlo at’ uz jedouci ve vaSem sméru nebo v protisméru. Zvlaste
pak ve vecernich hodindch to byla b&éznad situace. V pribéhu dalSich let se vyvoj ale rapidné
pozménioval. Doslo k nardstu po¢tu majitelt vozidel. V povalecném obdobi méli vozidla jen lidé
z bohatsich vrstev, vétSinou jen vladni Cinitelé. Bézny lid pouzival k pfepravé autobusy, vlaky apod.
Pozdéji si ale zacali vozidla zakupovat i 1idé z nizSich vrstev a uzivani automobilid se stalo nezbytnou
soucasti jejich zivotniho stylu. Z pocatku méla rodina automobil jeden v domacnosti a jeho vytazeni
na silnici bylo vyjimecnou, svatecni udalosti, [1].
I to se vSak vyrazné zmeénilo a dnes miZzeme spatfit i to Ze napf. ¢tyf¢lenna domacnost vlastni klidné i
Ctyfi auta. Jsou taktéz pripady, vétSinou tykajici se zamoznych lidi, Ze jeden tentyz ¢loveék vlastni
automobild vice. To se projevuje na narlstu dopravy na silnicich. Dfive pro rodinu cestujici nékam na
vylet ¢i dovolenou bylo jasné, Ze celad rodina pojede v jednom vozidle. Dnes byvame svédky toho, Ze
tfeba jednim vozidlem jede otec, druhym manzelka a tfetim syn a to jedou vSichni ze stejného mista do
stejn¢ho cile. Timto rapidné nartsta pocet vozidel na silnicich. Lidé ve vétSin€ ptipadd diive chodili
do prace pésky, ve vétsich mestech mistni dopravou. V prubéhu let se vyvinula situace do stavu, Ze
lidé i na kratké vzdalenosti jedou automobilem. Vyraznou mérou taktéz prispiva k nartstu dopravy
preprava materidlu. Firmy ve velkém poctu misto vyuziti prepravy vlakem, lodi a dal$imi moznymi
zpUsoby transportu vyuzivaji silni¢ni ptepravy. Ta pro n¢ predstavuje na rozdil od jinych zplsobii
dopravy obrovskou vyhodu v tom, Ze dany material nalozi pfimo v arealu firmy a dovezou ptesné na
pozadované misto.

Pravé nakladni automobily jsou obrovskou zat&Zi pro dopravu v Ceské republice. Straikem pro
mnoho tidica a obyvatel v blizkosti dalnice. Jelikoz prepravuji ndklad mnohdy t&€z8i nez je pfipustna
povolena vaha, kterou mize nakladni automobil pfepravovat. Vozidlo je pak hiife ovladatelné a uz
jenom timto vznika velké nebezpeci pro ostatni. Mohli jsme také v roce 2007 zaznamenat diky zvySeni
cen za prujezd nédkladnim automobilim pies Rakousko, Ze fidi¢i ze zemi jako je Rumunsko,
Bulharsko, Chorvatsko a dalsi projizdéli pfi cest¢ do Némecka Ceskou dalnici namisto rakouské.
Vlivem tohoto faktoru jsou pietizené silnice zdevastované. Protoze pies Ceskou republiku vede
sttedem jedna dalnice, mnohdy je zahlcena provozem. Automobily vyuZzivaji k piejezdiim republiky
také pfilehlé silnice. Tim ovSem nastava zahusténi dopravy i na nich.
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Pfi dnesnim pohledu zblizkého okoli na dalnici ve srovnani svySe uvedenym pohledem
nékolikahodinové, na prijezd vozidla po dalnici D1 je dnes nepfedstavitelné. Mlzeme fici, Ze nase
silnice a dalnice jsou nedostacujici jak poctem zprovoznénych kilometrl, tak stavem povrchii
jednotlivych silnic a dalnic. Nasi vladni ¢initelé zpracovavaji projekt na rozsiteni dalnice o minimalné
jeden jizdni pruh a samoziejmé taktéz na zvySeni poctu kilometri veskerych silnic dalnic na uzemi
Ceské republiky.

3.2 Grafy dalnic a silnic pro motorova vozidla v Ceské republice

3.2.1 Graf provozu na dalnicich a silnicich I, I1, III tfidy v Ceské republice za obdobi
od zacatku roku 2000 do konce roku 2008.

Na tomto grafu poétu vozidel pohybujicich se po komunikacich viech t¥id v Ceské republice
miizeme pozorovat, jak probihd postupny nartist vozidel. Viditelné nejvice vozidel v Ceské republice
se pohybuje po silnicich L. tfidy, nejméné pak na dalnicich. Na tyto udaje vS§ak ma vliv pocet kilometrti
jednotlivé kategorie vozovek. Nejvyrazng€ji jsou priristky zaznamenany na dalnicich a silnicich L.
tiidy. Lze tedy predpokladat, Ze provoz na veskerych komunikacich nasi republiky bude vzristat i
v nejblizsich nasleduyjicich letech, [2], [3].

Graf 3-1: Provoz na dalnicich a silnicich L, IL, III tiidy v Ceské republice od za¢atku roku 2000 do konce
roku 2008
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3.2.2  Graf délky dalnic a silnic v Ceské republice celkem

Na nize uvedeném grafu mizeme pozorovat, jak se pomalymi kricky rozrista sit” dalnic a silnic
v nasi republice. Je to otazka zejména financi, které vlada pro dany rok uvolni z rozpo¢tu na vystavbu
novych komunikaci, [2], [3].
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Graf 3-2: Délka dalnic a silnic v Ceské republice celkem
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3.2.3 Rozbor naristu kilometria dalnic v provozu

Graf dalnic ndm zobrazuje skute¢nost, Ze od roku 2000 s vyjimkou stagnace v letech 2001 az 2003
postupné narista pocet kilometri dalnic uvedenych do provozu az na hranici 691km v roce 2008, [2],

13].

Graf 3-3: Dalnice v provozu v Ceské republice od za&atku roku 2000 do konce roku 2008
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3.2.4 Rozbor naristu silnic v Ceské republice

Kilometry silnic pouzivané k jizd& po uzemi Ceské republiky se v prib&hu let navysily z 54 909 km
v roce 2000 na 54963 km na konci roku 2008, [2], [3].
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Graf 3-4: Silnice v provozu v Ceské republice od za&atku roku 2000 do konce roku 2008
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3.3 Rozbor nehodovosti za poslednich deset let

3.3.1 Graf poctu dopravnich nehod za obdobi 2000-2009

Na tomto grafu miiZzeme pozorovat vyrazny ubytek dopravnich nehod v roce 2009. Udaje oviem
znazortiuji pocet dopravnich nehod vy3etfovanych Policii Ceské republiky. Od 1. 1.2009 doglo
k navySeni hodnoty vzniklé Skody pii dopravni nehodé, pii které nedoslo k zadnému zranéni ¢i skodé
na majetku tzv. tfeti osob¢ z hodnoty 50 tisic K¢ na hodnotu 100 tisic K¢. Do této hodnoty se dopravni
nehoda nesetid. Tim doglo k vyraznému sniZeni poétu ohlasenych dopravnich nehod na Policii Ceské
republiky, [3], [4].

Graf 3-5: Potet dopravnich nehod v Ceské republice od za&atku roku 2000 do konce roku 2009
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3.3.2 Poéty zranénych u dopravnich nehod od za¢atku roku 2000 do konce roku 2009

Na tomto grafu miizeme pozorovat, Ze pocet zranénych se v pribéhu poslednich dvou let zacal
snizovat. Na to ma vliv jednak ¢astecné snizeni poétu dopravnich nehod samotnych, ale taktéz se
v téchto udajich projevi skutecnost, Ze vyrobci novych vozidel se rok od roku snazi jejich vyrobky
vylepSovat a to i po strance bezpecnosti. To se pak odrazi i na poctu zranénych u dopravnich nehod,

131, [4].

Graf 3-6: Pocty zranénych u dopravnich nehod od zac¢atku roku 2000 do konce roku 2009
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3.3.3 Piehled dopravnich nehod, p¥i nichZ doslo k usmrceni a amrti do 30 dnua po
dopravni nehodé

Na tomto grafu miizeme pozorovat pozitivni jev, Ze v roce 2009 doslo v porovnani s rokem 2000 ke
snizeni poctu usmrceni a imrti na témef polovinu, [3], [4].

Graf 3-7: Piehled dopravnich nehod v Ceské republice s nasledkem usmrceni a amrti do 30 dni po
dopravni nehodé od zacatku roku 2000 do konce roku 2009
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3.4 Priklady hromadnych dopravnich nehod:

V nasledujicim textu jsou uvedené vybrané hromadné dopravni nehody na dalnici D1 v useku od

119 km po 168 km v obou jizdnich smérech, za obdobi od roku 2006 po rok 2009, [5].

Dne 1. 2.2006, ¢as 8h.13 min - dopravni nehoda 4 osobni automobily (dale jen OA), 1
dodavkovy automobil (dale jen DA) a 1 nédkladni automobil (dale jen NA) na dalnici D1, 135
kilometr (dale km) ve sméru na Brno. Nehoda se obeila bez zranéni. Zasahovala Policie Ceské
republiky (déle jen PCR) a Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky (dale jen HZS CR).

Dne 1. 3.2006, ¢as 8h13min — dopravni nehoda 7 OA na dalnici D1, 125 km smér Praha. Nehoda
bez zranéni. Zasahovala PCR a HZS CR.

Dne 19. 9.2006, ¢as 8h. 54min. — dopravni nehoda 8 OA na dalnici D1, 135 km, smér Brno. Pti
nehodé byla 1 osoba zranéna. Zasahovala ZZS, PCR, HZS CR.

Dne 24. 11.2006, ¢as 19h. 37min. — dopravni nehoda 9 OA na dalnici D1, 150 km, smér Brno.
Nehoda bez zranéni. Zasahovala PCR a HZS CR.”

Dne 11. 1.2007, ¢as 19h. 16 min. — dopravni nehoda 9 OA na dalnici D1, 149 km, smér Brno.
Nehoda bez zranéni. Zasahovala PCR a HZS CR.

Dne 20. 3.2008, ¢as 10h. 25 min. — dopravni nehoda 16 NA a 16 OA na dalnici D1, smér Brno.
P#i nehodé& doslo ke zranéni 5 osob. Zasahovala ZZS, PCR, HZS CR.

Dne 7. 5.2008, ¢as 19h. 6 min. — dopravni nehoda 6 OA na dalnici D1, 147 km, smér Brno. Pfi
nehodé doslo ke zranéni 1 osoby.

Dne 14. 5.2008, ¢as 18h. 56 min. — dopravni nehoda 5 OA na dalnici D1, 156 km, smér Brno. Pti
nehodé¢ doslo ke zranéni 1 osoby. Zasahovala ZZS, PCR, HZS CR.

Dne 4. 11. 2009, ¢as 8h. 2 min. — dopravni nehoda 9 OA, 1 DA a 1 NA na dalnici D1, 144 km,
smér Praha. Pfi nehodé doslo ke zranéni 3 osob. Zasahovala ZZS, PCR a HZS CR, [5].

3.5 Porovnani nehod v Ceské republice s poéty nehod v zahraniéi

3.5.1 Graf: porovnani dopravnich nehod s nasledkem umrti do 30 dni po dopravni

nehodé

Z hodnot na tomto grafu je jasné viditelné, Ze ze tifi srovnavanych evropskych zemi jsou nejvyssi

hodnoty dopravnich nehod s nasledkem tmrti do 30 dnti po dopravni nehodé dlouhodobé v Ceské
republice. Poté v Rakousku a nejmensi podet ve Svycarsku, [6].
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Graf 3-8: Porovnani dopravnich nehod s nasledkem amrti do 30 dni po dopravni nehodé v Ceské
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3.5.2 Graf: potet dopravnich nehod se zranénim v porovnani Ceské republiky,
Rakouska a Svycarska.

Na grafu je ziejmé, Ze nejvice dopravnich nehod, pii kterych dojde ke zranéni je za uvedené obdobi
jednozna&né v Rakousku. Ceska republika se nachazi co do po&tu uvedené problematiky na druhém a
Svycarsko na tietim mistg, [6].

Graf 3-9: Porovnani dopravnich nehod se zranénim v Ceské republice a zahrani¢i od zac¢atku roku 2000
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3.6 Stavy komunikaci v Ceské republice. Porovnani se zahrani¢im.

Pokud feSime problematiku stavu komunikaci, zjistime, Ze postupné se sit’ dalnic a silnic v nasi
republice rozsifuje. Pro stavajici provoz by byla potiebna jiz v tuto chvili daleko vétsi sit’ komunikaci
a zaroven o hodné kvalitngjsi. Velky pocet silnic je jiz naplanovany. Zasadnim problémem zlstavaji
finance na toto ur¢ené. Velkym zapornym elementem je provedeni vystavby silnic nékterymi firmami.
Naklady na vystavbu jsou vysoké. VEtsi nez v zapadnich zemich, kvalita ovSem neni dobra. Mizeme
se setkat s ani ne rok starou komunikaci, ve které jsou vytluky apod. Kdyz se poohlédneme po
okolnich statech, je patrné, Ze zem¢ na rozdil od nas bohatsi maji kvalitu a potfebnou sit’ komunikaci
vétsi (napt. Némecko, Svycarsko). Zatimco zemé, které maji mensi stitni kapitl, jsou na tom
s komunikacemi vyrazné htife (Bulharsko, Rumunsko apod.)
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4 DALNICE JAKO NEBEZPECNA KOMUNIKACE

Za dalnici povazujeme veskerou rychlostni komunikaci pro motorova silni¢ni vozidla. Jeji trasa ve
vétsing pripadi sméruje predev§im do mist, které jsou nejvice zatéZzované dopravni infrastrukturou.
T¢leso dalnice ma predepsany rozmér koruny télesa 27 metri, je konstruovana pro rychlosti vétsi jak
100 km/h. Musi mit pfedepsané parametry plynulosti najezdi a sjezdd z dalnice, kde se nachazi
stoupani, je nutné vybudovat tzv. stoupaci pruh pro jizdu pomalejSich vozidel apod. Dalnice se
mnohdy nazyva tepnou, ktera ma obrovsky strategicky vyznam pro republiku. Z praxe zname mnoho
pfipadd kdy at’ uz zdtvodu dopravni nehody nebo zhorSenych povétrnostnich podminek doslo
k zastaveni dopravy na dalnici D1, vznikly dlouhé kolony a blokace této komunikace méla nasledné
dopad na velkou &ast Ceské republiky. Mélo by proto byt prioritnim zajmem stitu mit zajistén
v piipad¢ zastaveni této komunikace ten nejdokonalejsi systém co nejrychlej$iho odstranéni nasledkd,
aby v co nejkratSim Case byla tepna znovu zprovoznéna a netrpél tim cely Cesky stat. Dalnice DI
vedouci stfedem republiky je vyznamna jak pro zivot lidi, tak i pro chod firem. Vidime, Ze v blizkém
okoli dalnic, jejich sjezdl se stavi pramyslové o obchodni zony hrajici velky vyznam pro Zivoty lidi.
Vedle kladnych bodi ma vsak i své negativni vlastnosti. Ve své podstaté oddéluje uzemi, kterym
prochazi na dvé ¢asti. Cim v&tsi provoz tim vétsi zpasobuje hluk. Emise z automobili také ovlivituji
zivotni prostfedi a v neposledni fad€ je omezen pohyb zvitat nachazejici se v oblasti trasy dalnice, [1].
Prvni ¢eskou dalnici, ktera se zacala budovat, byla dalnice z Prahy pies Jihlavu smérem na Brno, dale
pak méla pokracovat na slovenské hranice smérem k Bratislavé. Pocate¢ni umysl ke stavbé takovéhoto
dila byl na tehdejsi dobu velkym &¢inem. V tehdejsi dobé Ceské republika byla spole¢né s Holandskem
jako druha v Evropé, kdo se do stavby dalnice pustil. BohuZel v dalsich letech diky okupaci Ceské
republiky doslo k pozastaveni veSkerych stavebnich praci vroce 1942 do roku 1945 a nasledné
ukonceni stavby vroce 1950. Dilezit¢é a hlavn¢ dimenziondlné dostatecné pokracovéani praci
pokracovalo na konci roku 1967. Prace probihaly za omezenych ekonomickych podminek, a tudiz se
protahovali. I tak se ale v listopadu roku 1980 povedlo v§em zu¢astnénym uvést do provozu kompletni
délnici z Prahy pfes Brno do Bratislavy, [1].

V dalsich letech zejména pak po vstupu do Evropské unie diky dotacim z této spole¢nosti doslo
k pokradovani vystavby dalsich dalni¢nich taht v Ceské republice. V soucasné dobé vznika ale dalsi
problém diky narokiim na dalnici. Vlivem obrovského nariistu dopravy a vozidel piesouvajicich se po
délnici nastala situace, Ze téleso dalnice, kde jsou na vétSin€ kilometri dva jizdni pruhy, a jeden
odstavny vjednom sméru jizdy =zafind byt nedostacujici. V blizké dobé bude s nejveétsi
pravdépodobnosti nutné téleso dalnice rozsifit minimaln¢ o jeden jizdni pruh v kazdém sméru jizdy.
Kdyz se budeme zabyvat kompletni D1 a uvaZovat, ze po tficeti letech uzivani nakladnimi automobily
prevazejicimi tuny nakladu je jasné, Ze je silnice uz notn¢ opotiebovana a je nutna jeji kompletni
Poté D2 sméfujici z Brna do Bratislavy. Velky vyznam pro Ceskou republiku ma taktéz D5 vedouci
z Prahy pfes Plzei na hrani¢ni pfechod Rozvadov a dale pak do Némecka. Ve vystavbé je DS, po které
mohou fidi¢i jet z Prahy pfes Usti nad Labem do Némecka a D11 z Prahy v souasné dob& do Hradce
Kralové, ale do budoucna se pocita s jejim pokracovanim, [1].

18



4.1 Mapa dokonéenych dalnic a rychlostnich silnic na izemi Ceské republiky
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Obrazek 4-1: Dokon¢ené dalnice a rychlostni silnice v Ceské republice k 1. 12.2009, [7].

4.2 Druhy nebezpeci na dalnici
= prebihajici zvet;
* naledi na vozovce;
= padajici a napadany snih na vozovce;
* silny vitr;
= pad letadla;
= extrémni horko;
= sesuv pudy a tekouci vody pres dalnici;
= nerovnost terénu;
= piechazejici osoby pies dalnici;
= sebevrazedné udalosti v prostiedi dalnice;
= spadeni mostu vedouciho pies dalnici;
* Unava 1idicu pfi jizde;

* nebezpeci vzniklé Spatnym technickym stavem vozidel, upevnéni nakladu.

Dalnice je pro spolecnost velkym pfinosem. Ma také své tskali a nebezpeci. Kdyz budeme danou
oblast problematiky pozorovat z pohledu samotného fidic¢e prvni problém, co nas mtiZze postihnout je
nerovny povrch dalnice. Na mnohych mistech vyjeté hluboké koleje od nakladnich vozidel, které
s osobnim automobilem pii ptejizdéni z pruhu do pruhu ud€laji své. Zvlasté, kdyz zaprsi, dojde na
vozovce ke sniZeni pfilnavosti pneumatik vozidel k povrchu dalnice. Tim vznika nebezpeci zvysSené
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pravdépodobnosti smyku, vétsi brzdné drahy apod. Ve vyjetych kolejich na dalnici ziistava stat voda a
pii vjeti vozidla do takovéhoto mista je velka pravdépodobnost aquaplaningu, tj. situace, kdy se
vozidlo nachazi na tzv. vodnim polstaii vytvofeném vodou ve vyjetych kolejich a stane se tim témér
neovladatelné. Nebezpec¢i pomine az po vyjeti z tohoto inkriminovaného mista.

Riizné vyfrézované at’ uz podélné nebo pticné pasy na vozovce jsou velmi nepiijemné. Velmi Casto se
na Usecich vyznacenych nalezitou dopravni znackou miZeme setkat se zveti prebihajici pres téleso
dalnice. V praxi jsem byl svédkem srazky osobniho automobilu s jelenem nebo v dal§im piipade
s divo¢akem. At uz se jedna o jakékoliv zvife, mize pfi stietu s nim dojit k vazné (jme na zdravi
cestujicich ve vozidle v horSim ptipad¢€ i k amrti.

Dal$im faktorem zpUsobujicim mnoho dopravnich nehod je naledi. Zvlast¢ v podzimnim a jarnim
obdobi kdy pfes den jsou teploty vzduch hodné nad nulou a pfes noc pifimrzne, byva pfi¢inou
dopravnich nehod nepfiméiené rychlost povrchu vozovky a nasledny smyk.

Velkym problémem byvaji mosty, kde proud vzduchu proudici pod mostem zplsobuje ochlazeni
télesa mostu a tim pii teplotach i t€sn€ nad nulou miZze zapiiCinit pfimrznuti mokré vozovky. V
pribéhu zimy je samoziejmé negativnim faktorem samotny snih, ktery, kdyz snézi, omezuje vyhled
fidica z vozidla na vozovce, snizuje pfilnavost vozidla k povrchu, nejsou vidét délici ¢ary, krajnice

atd.

Dobie vime, ze v blizkém okoli dalnice se nachazi na nékterych mistech lesni porosty. Zde nas miize
ohrozit pad ne€kterého vzrostlého stromu na vozovku. Pti prijjezdu lesem jsme chranéni pied vétrem,
ovSem na jeho konci fidicim zplisobuje nepfijemné chvilky narazovy bo¢ni vitr. Ten nékdy dokaze
zvlasteé nenaloZené nakladni automobily pékné potrapit. Dochazi potom k vychyleni vozidla ze sméru
jizdy a v horsich ptipadech k jeho pfevraceni.

Dal$im velmi vyraznym nebezpecim ¢ihajicim pii jizdé po dalnici je to, ze mlze dojit ke spadeni
mostu vedoucim nad télesem dalnice. Spadnout mtize cely most, ale nepfijemnosti vzniknou uz pfi
odtrzeni ¢asti konstrukce mostu, naptiklad kus betonu, ¢ast zabradli apod.

V nékterych tusecich se Casto setkavame zejména v jarnim obdobi pii tani sn¢hu k sesuvu bocnich
svahti na téleso dalnice, pficemz hlina, blato a kameni, jenz pokryva povrch vozovky, zplisobi nemalé
komplikace v provozu.

V ojedinélych piipadech se také fidi¢i vozidel mohou setkat za provozu na dalnici s nouzovym
pfistanim letadla na télese dalnice, popt. padu letadla na téleso dalnice. V praxi jsem se setkal s padem
vrtulniku, ktery zavadil listem vrtule o elektrické vedeni nad dalnici. Nasledné doslo k jeho zficeni.

Velky problém zpusobuje v letnich mésicich horko. Jeho vlivem jsou fidi¢i vice unaveni, dehydrovani,
jejich koncentrace se vyrazné snizuje a zvlaste ti, ktefi absolvuji delsi trasy, byvaji zna¢n€ nepozorni.
Jejich reakce jsou zpomalené a to se projevi na jejich chovani pii jizdé. Mnohdy ani nevédi, kde se
praveé nachazeji, ze prave projeli okolo znacky, ktera je upozortiovala na snizeni rychlosti jizdy nebo
znacku, ktera prevadi smér do protismérného pasu dalnice. Pfehlizi ostatni vozidla jedouci po dalnici a
v neposledni fadé je horko podilnikem na usnuti za volantem. Tyto vSechny faktory mohou zpisobit
vaznou dopravni nehodu.

Dal$im pfirodnim negativnim faktorem pro fidice vozidel jedoucich po dalnici je slunecni zate. Kdyz
slune¢ni paprsky smétuji pfimo proti o¢im fidi¢e a navic se odrazeji naptiklad od mokré vozovky,
viditelnost okolniho prostfedi zpohledu fidi¢e se tim snizuje na minimum. Pokud ten vSak
nepiizpusobi rychlost jizdy danym podminkam, mize dojit k neptijemnym komplikacim.

Nepftiznivé ovlivnit provoz na dalnici mize paradoxné taktéz chovani lidi pohybujicich se jak
v blizkém okoli télesa dalnice, tak i pfimo na dalnici. Za posledni roky jsou znamy ptipady, kdy
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vétSinou déti postavajici na mosté preklenujici dalnici hazely rizné predméty prevazné kameny na
projizdéjici vozidla po délnici a pokousely se trefovat do ¢elnich skel vozidel nebo autobusti. Bohuzel
v mnoho piipadech doslo timto jednani k tragickym dopravnim nehodam. Jsou vSak znamy i ptipady
kdy jak dospéli tak i déti svym neopatrnym jednanim pfisli o zivot, kdyz prechazeli v hustém provozu
pies téleso dalnice a byli srazeni projizd¢€jicimi vozidly.

Jelikoz po dalnici projizdi tisice lidi, odehravaji se na ni a také ukoncuji osudy nékterych z nich. Pro
samotné fidice to znamena, Ze je mozné se také na dalnici potkat s lidmi, kteti se rozhodli ukoncit sviij
zivot. Osobné jsem se setkal s piipadem, kdy muz vbehl pifimo pod kola jedouciho pln€ naloZeného
kamionu nebo v dal§im ptipad¢ se fidi¢ osobniho vozidla za jizdy po dalnici polil benzinem, nasledné
zapalil a tim ukonc¢il svijj Zivot.

Nemalé nebezpeci vznika také v pripadech, kdy fidi¢ pro technickou zavadu zistane stat v odstavném
pruhu, je nalezité¢ oznacen, vSe je jak ma byt a fidi¢ jiného praveé projizdé€jiciho vozidla at’ uz z dvodu
nepozornosti nebo technické zavady, fidi¢ské chyby do stojictho vozidla narazi a tim zplsobi
nepiijemnosti fidi¢i prvniho vozidla. Dalnice mize kazdému nastrazit faktory ohrozujici Zivot a
zdravi. Tteba pfi predjizdéni nakladniho automobilu dojde ke spadnuti materialu znakladniho
prostoru nakladniho automobilu té€sné pied vozidlo, fidi¢ nestihne na malou vzdalenost své vozidlo
dobrzdit nebo piekazce vyhnout a vznikne problém. Nepfijemné chvile pro fidi¢e nastanou taktéz
v ptipad¢, kdy z ditvodu Spatného technického stavu vozidla dojde k uvolnéni kola za jizdy, to se pak
svévolng¢ kutali po télese dalnice a je jen otazka nahody které vozidlo nebo koho si vybere za svij cil.
Bohuzel i takovéto ptipady dopravnich nehod mivaji tragické konce.

4.3 Hromadné dopravni nehody:

Hromadnou dopravni nehodou z pohledu Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky rozumime
takovou dopravni nehodu, pii které havaruji vice nez pét vozidel nebo autobus s minimalné¢ sedmi
cestujicimi. Na dalnici v Ceské republice se hromadné dopravni nehody stavaji velmi asto. Ridici
vozidel jedouci v kolon€ za sebou v tésné blizkosti nedokazi pii zpomaleni prvniho vozidla na stav
reagovat a dojde ke srazce. Policie Ceské republiky vyraz hromadné dopravni nehody nepouZiva.
Zdravotnicka zachranna sluzby také ne. Vétsi dopravni nehody rozlisuje podle stavu a poctu ranénych
osob, [8].

4.3.1 Graf prehledu hromadnych dopravnich nehod na uzemi kraje Vysodina, u
kterych zasahovala jednotka poZarni ochrany za obdobi od za¢itku roku 2002 do
konce roku 2009

= Na grafu se zobrazuje vyrazné zvySeni po¢tu evakuovanych osob v roce 2009.
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Graf 4-1: Hromadné dopravni nehody na iizemi kraje Vysocina za obdobi od za¢atku roku 2002 do konce

roku 2009, [5].
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5 ZACHRANNE CINNOSTI PRI MU — POVINNOST STATU

Stat jako takovy je povinen osobam pohybujicich se na jeho izemi zajistit bezpecnost pii vzniku
mimoftadné udalosti. Ke splnéni svého tkolu pouziva integrovany zachranny systém a v ném pracujici
své zastupce, organy vetejné spravy, [9].

5.1 Postaveni a ukoly organii vei‘ejné spravy
Organizovat a fidit pfipravu a na mimotadnou udéalost a provadéni samotnych zachrannych a
likvida¢nich praci maji za tkol organy vetejné statni sprav, [9].

=  ministerstvo vnitra;

= ostatni ministerstva a ustfedni organy;

= Hasigsky zachranny sbor Ceské republiky.

= organy kraji (hejtman kraje, krajsky urad);

v rw o v o

= organy obci s rozSifenou pusobnosti (starosta obce a obecni ufad s rozsifenou pisobnosti)
= organy obci (starosta obce a obecni tiad).

Dle zakona o integrovaném zachranném systému [22] nékteré ukoly ministerstva vnitra, krajského
Gitadu, obce s rozsifenou piisobnosti plni organizaéni ¢lanky HasiGského zachranného sboru Ceské
republiky, tzn. Ministerstvo vnitra — generdlni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru Ceské
republiky nebo hasi¢ské zachranné sbory krajt, [9].

5.1.1 Ministerstvo vnitra

Ministerstvo vnitra Ceské republiky je takovym jakymsi fidicim ¢lankem integrovaného
zachranného systému. Do jeho kompetence se fadi veskeré pfipravy na mimofaddnou udalost,
usmérnéni integrovaného zachranného systému, oblast ochrany obyvatelstva, rozhodovani o tom zda
Ceska republika poskytne pomoc do zahrani&i, jak pomoc pfi zichrannych pracich, tak i pomoc
humanitarni. To po dohodé s Ministerstvem zahrani¢nich véci. Ministerstvo vnitra ma za tkol urcit
jakym zplsobem bude zajiStovana nepretrzita linka tisiového volani 112. Ma pravomoc pozvat si
zastupce ostatnich slozek integrovaného zachranného systému a dalSich odbornikti pro pfipravu i
feSeni zachrannych a likvida¢nich praci. Zfizuje vzdé€lavaci zafizeni, usmértiuje vyvoj zfizovani
zafizeni civilni ochrany. Celkové zajist'uje pribéh zachrannych a likvidacnich praci, [9].

5.1.2 Ministerstva a jiné ustifedni spravni Girady

Veskera ministerstva maji za kol vést prehled prevence moznych zdrojii nebezpeci, provadet
prizkumy nejriznéjSich druhii ohroZeni. Pozadovat napraveni stavl, jejz by mohly zpisobit
mimoiadnou udalost. Do kompetence ministerstev je také zafazeno organizovani oprav vetejnych
budov uréenych pro ochranu obyvatelstva. Na téchto vySe uvedenych tkolech se musi podilet veskera

ministerstva. Poté Ministerstvo vnitra usmérni jejich spoleéné cile ke zdarnému vyfeSeni
problematiky, [9].

5.1.3 Ministerstvo zdravotnictvi

Organizuje cinnost zdravotni zachranné sluzby a zafizeni zdravotnické dopravni sluzby a to
v ptipadé¢, kdy mimotadna udalost pfesdhla uzemi kraje, pro ktery bylo zafizeni zdravotni zachranné
sluzby zfizeno. Vyznamnym organem ministerstva zdravotnictvi je hlavni hygienik, kterého do funkce
jmenuje ministr zdravotnictvi. V kazdém kraji se nachazi hygienické stanice a maji statut spravniho
ufadu. Jejich tkolem je predev§im nafizovat mimotadnd opatfeni pii epidemiich, pfi Zivelnych

23



pohromach a udalostech rozsahu, ktery pfevySuje rozsah tizemniho odboru. Zaroven rozhoduji o
ukoncéeni opatfeni. Sleduji, zda je dodrzovana ochrana vefejného zdravi dle ptislusného zéakona,
kontroluje stav pitné vody. V ptipadé jejiho nevyhovujiciho stavu nafidi zdkaz pozivani. Zajistuji
predchazeni rozsifovani infekénich onemocnéni. Ministerstvo zdravotnictvi rozhoduje také o tom, zda
vyrobci mohou své produkty uvést na trh z hlediska zdravotni nezdvadnosti. V neposledni fad¢ se toto
ministerstvo ucastni ¢innosti organizované Hasi¢skym zachrannym sborem CR v ramei integrovaného
zachranného systému, [9].

5.1.4 Ministerstvo zemédélstvi
Integrovany zachranny systém miZze byt v n€kterych piipadech pouzit i k zasahu napt. na karanténu

pti likvidaci nebezpeénych nakaz, na dekontaminaci anebo na zabezpeceni zasobovani pro vefejnost
nedostupnych oblasti. Statni spravu ve vécech veterinarni péce zajist'uji tyto organy, [9]:

*  Ministerstvo zemé&délstvi.

»  Ministerstvo vnitra a Ministerstvo obrany.

= Obce.

»  organy veterinarni spravy, [9].
Ministerstvo zemédélstvi predevS$im organizuje Cinnost ve sméru zdravého vyvoje chovi zvifat,
zajiStuje plany ¢innosti, pro moznost nakazy. Jako poradni organ organt statni spravy, kterym pfislusi
tikoly souvisejici se zdolavanim nebezpednych nakaz, pracuje Ustiedni nakazova komise jmenovana
ministrem zeméd¢lstvi, [9].

5.1.5 Ministerstvo dopravy

Toto ministerstvo ma zajistit pro potfeby slozek integrované¢ho zachranného systému k vykonani
zachrannych a likvida¢nich praci celostatni informacni systém mobilnich zdroji nebezpeci v dopravé.
Na seskupeni dat a jejich novelizaci spolupracuje spravni ufad a dopravci, ktefi jsou povinni tyto udaje
poskytovat Ministerstvu dopravy vzdy jesté pred zahajenim piepravy nebezpecnych véci po silnici,
zeleznici, letecké a vnitrozemské vodni dopravé. Provozovatel dopravniho informacniho systému
musi zabezpecit utajeni dat. V pfipadé jejich zvetejnéni by tim mohl zplsobit ohroZeni zivoti lidi,
zivotniho prostiedi apod., [9].

5.1.6 Ministerstvo Zivotniho prostiedi

Ministerstvo zivotniho prostfedi plni ukoly pfedevsim, co se tyka ochrany ptirody, vody, ovzdusi,
protipovodiiové ochrany a provadi prevenci pfed zavaznymi havariemi a tesi problematiku odpadu.
Hodn¢ casto zastupci zivotniho prostredi vyjizdéji k zasahtim, kde po dopravni nehodé nakladniho
automobilu doslo k tniku pfepravované nebezpecné latky do pfilehlého potoku, povrchovych vod,
zeminy nebo ovzdusi. Na misté zasahu potom zajist'uji dohled na spravném provedeni likvida¢nich,
dekontaminacnich praci a spolupracuji s ostatnimi slozkami integrovaného zachranného systému, [9].

5.1.7 Organy kraje

Organy kraje maji za povinnost organizovat veskeré déni ohledné pfipravy na mimotadnou udalost,
popiipadé provadét samotny d€j zachrannych a likvida¢nich praci. Podle zdkona o integrovaném
zachranném systému nékteré véci organizuje namisto krajského uradu Hasi¢sky zachranny sbor kraje.
Naptiklad zajisténi havarijni ptipravenosti a jeji ovéfeni cvicenim, zpracovava havarijni plan kraje,
zpracovava poplachovy plan integrovaného zachranného systému kraje, zabezpeCuje varovani a
vyrozumeéni, organizuje humanitarni pomoc, provadi kontrolu staveb civilni ochrany apod., [9].
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5.1.8 Hejtman kraje
Do kompetence hejtmana kraje mizeme zatadit, [9]:
»  organizuje integrovany zachranny systém na urovni kraje;
= koordinuje a také nasledné kontroluje pfipravu na mimotradné udalosti provadénou organy kraje,
uzemnimi spravnimi ufady s krajskou pisobnosti, starosty obci srozsifenou plisobnosti,
pravnickymi a fyzickymi osobami;
» schvaluje vné€j$i havarijni plany, havarijni plan kraje, poplachovy plan integrovaného
zachranného systému kraje;
* koordinuje zachranné a likvidacni prace pfi feSeni mimotfadné udalosti na uzemi kraje, pokud
presahuje tizemi jednoho spravniho obvodu obce s rozsitenou plisobnosti a velitel zasahu vyhlasil

nejvyssi stupent poplachu nebo jej o to pozadal anebo jej o koordinaci pozadal starosta obce
s roz$ifenou plisobnosti;

» vyuziva pro koordinaci zachrannych a likvidacnich praci krizovy $tab kraje zfizeny na zakladé
krizového zakona, [23].

Béhem zasahu od samotného zacatku az do ukonceni je hejtman kraje povinen pies operacni a
informacni stfediska integrovaného zachranného systému podavat priibézné informace o vyvoji situace
na misté zasahu Ministerstvu vnitra, [9].

5.1.9 Organy obce s rozsiienou pusobnosti

Zodpovédnost za ptipravu a provedeni zachrannych a likvidac¢nich pracich na urovni obce
s roz§ifenou puasobnosti zastava obecni Urfad obce s rozsSifenou pulsobnosti se starostou obce
s roz$ifenou pusobnosti. Jejich ukoly se vztahuji na ptisobnost v regionu obce s rozsifenou plisobnosti,
ve kterém obecni Ufad provadi ukoly piijaté od statni spravy. Obecni urad obce s rozsifenou
pusobnosti plni ukoly v obci, ve které je jeho sidlo, ale ne z pohledu obce s rozsitenou piisobnosti, ale
z hlediska obce jako takové. Ukoly tohoto ufadu za n&j zastava Hasiésky zachranny sbor kraje, [9].

5.1.10 Organy obce

Organy obce provadi predevsim prostfednictvim obecniho ufadu a starosty obce veskerou ¢innost
tykajici se jak ptipravy, tak i pribeh zachrannych a likvidacnich praci pii vzniku mimotadné udalosti.
Jejich pravomoci jsou ohranic¢ené, a tudiz se jejich ¢innost zaméfuje predev§im na déni ptfimo v jejich
obci. Pfi vzniku mimotadné udalosti musi organy zastupujici obec spolupracovat s velitelem zasahu.
Do ¢innosti obecniho ufadu, resp. starosty obce fadime predevsim, [9]:

= piiprava obce na mimofradnou udalost;

= spoluprace s integrovanym zachrannym systémem pii zachrannych a likvida¢nich pracich;

= zaji§téni varovani, evakuace a ukryti osob pied hrozicim nebezpecim;

* hospodateni s materidlem dodanym od civilni ochrany;

= poskytuje hasi¢skému zachrannému sboru kraje podklady pro zpracovani havarijniho planu kraje
nebo vnéjsiho havarijniho planu;

= podili se na zajisténi nouzového preziti obyvatel obce;

= vede evidenci a provadi kontrolu staveb civilni ochrany v obci, [9].

Obec ma také zfizenu jednotku sboru dobrovolnych hasi¢i. Ta pfi zasahu u mimotadné udalosti
provadi predevsim, [9]:

* varovani obyvatel;
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= evakuaci obyvatelstva;

= oznaceni nebezpecné zony;

= provedeni dekontaminace postizenych obyvatel nebo majetku, [9].
Zajisténi pomoci obyvatelstvu a zajisténi podminek pro jeho nouzové preziti, [9].
Jednotka pozarni ochrany vykonava Cinnost jen v mezich jejiho vybaveni a mista ptisobnosti, kde se
nachazi dle havarijniho planu kraje a ve vztahu k vnéjsi zon€ havarijniho planovani, [9].
Dulezitou ulohou obce je proskolovat obcany jak se chovat pii mimotadné udalosti a pfi jejim vzniku
je o tom informovat, [9].

7r v

5.2 Typova ¢innost sloZek integrovaného zachranného systému

V katalogu typovych ¢innosti miizeme zjistit, Zze je v soucasné dob& vytvoieno 10 rozlisnych
souborti typovych ¢innosti integrovaného zachranného systému, [10].

52.1 STC — 01/IZS Typova &innost sloZek integrovaného zachranného systému pii
spole¢ném zasahu na uskuteénéné a ovérené pouziti radiologické zbrané.

Pfi mimotadné udalosti s uskuteénénym a ovéfenym pouzitim radiologické zbrané je velmi

pravdépodobné, Ze doslo k pouziti radiologické bomby at’ uz pti vojenskych akcich ve valce nebo pti
utoku extrémistické skupiny. Po explozi mizou byt zjistény velké hodnoty davkového ptikonu.
Meéieni hodnot davkového ptikonu provadi jednotka poZzarni ochrany hasi¢ského zachranného sboru
kraje. Mimo tyto uvedené zplisoby miiZe nastat ptipad, Ze radioaktivni ¢astice budou pouzity jinymi
moznymi zplsoby k ohrozeni Zivotd obyvatelstva a zZivotniho prostiedi, [11].
Pti zasahu této typové Cinnosti velitel zasahu vyhlasuje odpovidajici stupein poplachu a operacni a
informacni stfedisko integrovaného zachranného systému posléze vyhlasuje zvlastni stupenn poplachu.
S nejvétsi pravdépodobnosti jsou povolany tyto zakladni slozky integrovaného zachranného systému.
Policie Ceské republiky, Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky, Zdravotnicka zachranna sluzba
Ceské republiky. P¥ mnoha piipadech je vhodné povolat také ostatni slozky integrovaného
zéchranného systému a to zejména Armadu Ceské republiky, Celni spravu Ceské republiky, Statni
ustav jaderné chemické a biologické ochrany, Statni ustav radia¢ni ochrany, a mistné pfislusnou
spravu komunikaci, [117].

Velitelem zasahu je velitel piislusné jednotky pozarni ochrany Hasiéského zachranného sboru Ceské
republiky, jenz po zjisténi vyskytu radia¢niho zafeni pievezme veleni. Za pomoci operacniho a
informacniho stiediska integrovaného zachranného systému necha povolat do Stabu velitele zasahu
tyto zastupce: zastupce veleni Policie Ceské republiky, zugastnéného lékate Zdravotnické zichranné
sluzby Ceské republiky, zastupce mistn& piisluiné obce s rozsifenou pasobnosti, zastupce postizené
obce, dale pak predev§$im zastupce mistng piislusného centra Statniho ustavu jaderné bezpecnosti,
zéstupce Utvaru pro odhalovani organizovaného zlo¢inu a dalsi osoby dle danych okolnosti, [11].

52.2 STC — 02/IZS Typova &innost sloZek integrovaného zachranného systému pii
spole¢ném zasahu na demonstrovani imyslu sebevrazdy.

Pii situaci, kdy je na nékterou ze slozek integrované¢ho zachranného systému ohlaSen pokus o
demonstraci umysIného spachani sebevrazdy, slozky integrovaného zachranného systému po dojezdu
na misto mohou oc¢ekavat, pokus clovéka v beznadéjné situaci, ktery se chysta skoncovat se Zivotem,
poptipadé provadi demonstraci mozného sebevrazedného utoku z divodu upozornéni na sebe
samotného. Z praxe jsou znamy ptipady, kdy psychicky naruseny ¢lovék chce upozornit své okoli na
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to, Ze mu bylo ubliZeno, tak se imysIn¢ vystavi do Zivota ohroZujici situace a oznami to na tisfiovou
linku. Ptivolané slozky maji za ukol ho zachranit. V nékterych piipadech vsak dojde k tomu, Ze
sebevrazedny demonstrant napt. sedi na zabradli vysokého mostu a pod vlivem alkoholu nebo drog
zavravora, neudrZi se a spadne. Ukolem zachranafi je postupnym vyjednavanim pokud mozno osobu
se sebevrazednym timyslem od jejiho zaméru odradit, postupovat v klidu, s rozvahou a neunahlit se.
Nechat osobu mluvit, naslouchat ji. Zaroven vSak pamatovat na prioritu vlastniho zdravi a
nevystavovat nebezpeci sama sebe, [12].

Pfi tomto typu zasahu ve vétSiné pifipadl operacni a informacni stfedisko integrovaného zachranného
systému vyhlaSuje prvni nebo druhy stupen poplachového planu integrovaného zachranného systému.
Pravo prednosti veleni mé piislusnik Policie Ceské republiky, aviak do doby jeho piijezdu na misto je
velitelem slozek integrovaného zachranného systému velitel jednotek pozarni ochrany Hasi¢ského
zéchranného sboru Ceské republiky popt. 1ékat Zdravotnické zichranné sluzby Ceské republiky.
Hlavni roli u takovéto zdchranné akce hraje Policie Ceské republiky, piedevsim policejni vyjednavag,
ktery se nachazi v kazdém kraji Ceské republiky. U takovéhoto typu udélosti je nutna piftomnost
jednotek pozarni ochrany Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky (v mnohych ptipadech za
pouziti jistici a lezecké techniky, prostiedky pro evakuaci osob), Zdravotnické zachranné sluzby,
v n¢kterych ptipadech hlidky obecni policie, [12].

5.2.3 STC — 03/1ZS Typova &innosti sloZek integrovaného zichranného systému pii
spole¢ném zasahu po ozniameni o uloZeni nebo nilezu vybusniny nebo vybusného
systému.

Cinnost dle tohoto typového souboru se vykonava v pripadech, kdy dojde zejména k oznameni o

uloZeni nebezpecné vybusniny, munice a celkové vybusnych predmétl, zapalné predméty a vibec
veskeré po domacku vyrobené munice. To at’ pfi ozndmeni od rdznych teroristickych skupin,
jednotlivei tak i pfi nalezu napf. poztstalych vybusnin po druhé svétové valce, [13].
Pti zasahu dle typového listu se vyhlasuje stupeii poplachu integrovaného zachranného systému dle
vyhodnoceni okolnosti a aktualni situace na mist¢ udalosti. Velitelem zasahu je piislusnik Policie
Ceské republiky, pouze pted jeho pifjezdem na misto veli velitel jednotek pozarni ochrany Hasiéského
zéchranného sboru Ceské republiky, [13].

Hlavni slozkou pro zasah takového typu je Policie Ceské republiky, ktera spolupracuje s Hasi¢skym
zichrannym sborem Ceské republiky, dale se Zdravotnickou zachrannou sluzbou Ceské republiky.
V mnohych ptipadech se k zasahu povolavaji pomocné slozky integrovaného zachranného systému.
Piedevsim Armada Ceské republiky, straznici obecni policie, Celni sprava Ceské republiky, Vézetiska
sluzba Ceské republiky, Cesky baiisky ufad, Hlavni bafiskd zdchranna stanice a zdvodni bafiské
zéchranné stanice, Ceské drahy a.s., mistng piisluiné spravy komunikaci, havarijni sluzby pravnickych
a fyzickych osob podnikajicich v energetickych odvétvich povolané v souladu s pfisluSnymi pravnimi
predpisy, [13].

5.2.4 STC — 04/IZS Typova &innost sloZek integrovaného zachranného systému pii
spole¢ném zasahu u letecké nehody.

Slozky integrovaného zachranného systému se podileji na zachrannych pracich dle souboru tohoto
typu v pipadech, kdy dojde k havarii letadla leticiho nad uzemim nasi republiky, nebo kdyz se letadlo
ve vzduiném prostoru Ceské republiky ocitne v krizové situaci. Kapitan na jeho palubé spusti tisiovy
signal. Dale také v pfipad¢ vyslani zachrannym koordinac¢nim stfediskem Praha (Rescue Coordination
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Centre) vrtulniku se specialni vybavou ur¢enou k patrani a zachrané osob a cely ptipad nahlasi na
krajské opera¢ni a informacni stfedisko (dale jen KOPIS) Ministerstva vnitra-Generalni feditelstvi
Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky i Ustavu pro odborné technické zjistovani piicin
leteckych nehod. Pii letecké nehodé se na misté zasahu mohou vyskytovat také nebezpecné latky,
vybus$niny, oleje, palivo, radioaktivni latky a dal$i nebezpeci, [14].

Dle rozsahu letecké nehody (podle toho zda se jedna o mensi nebo vétsi letoun, kolik je zranénych,
zda se nehoda odehrala v obydleném prostoru nebo naopak nc¢kde na zastavéném tizemi) vyhlasuje
krajské operacni a informacni stfedisko integrovaného zachranného systému pfislusny stupen
poplachu. Miuze se jednat o prvni, druhy nebo tfeti a zvlastni stupeni poplachu integrovaného
zachranného systému. Pfi velmi zavaznych nasledcich letecké nehody miize byt vyhlasen krizovy stav
(napf. stav nebezpeci), [14].

Pti zasahu na leteckou nehodu budou svolany zakladni slozky integrovaného zachranného systému.
Jednotky pozarni ochrany Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky, Policie Ceské republiky,
Zdravotnicka zichranni sluzba Ceské republiky. Dale byvaji vpraxi nasazeny ostatni slozky
integrovaného zachranného systému piedeviim pak Armada Ceské republiky, rizné organizace
poskytujici psychosocialni pomoc, v horském terénu také Horska sluzba Ceské republiky, o.p.s.,
atestovani kynologové pro vyhledavani osob, dale pii nehod¢ v blizkosti vodni plochy Vodni
zéchranna sluzba Ceského Gerveného kiize, mistni specializované firmy na likvidaci uniklych ropnych
produkt do pudy a také dalsi slozky dle poplachového planu integrovaného zachranného systému,
[14].

Velitelem pfi takovémto typu zasahu je velitel jednotky pozarni ochrany, vétSinou pfislusnik
Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky nebo piislusnik s pravem piednosti veleni pokud si je
prevzal. Jestlize pred piijezdem jednotek pozarni ochrany veli zasahu piislusnik jiné slozky
integrovaného zachranného systému, pievezme velitel jednotky pozarni ochrany veleni a je jeho
povinnosti nahlasit dilezité¢ informace z mista nehody na krajské operacni a informacni stfedisko, aby
bylo mozné upfesnit spravny stupeii poplachu integrovaného zadchranného systému, dale rozhodne o
organizaci na misté zasahu, kde bude urCen a vné&jsi zéna, kde nebezpecna zona, sektory. Také je
v jeho kompetenci fidit §tab velitele zasahu. Do n&ho si uréi zastupce Policie Ceské republiky,
Zdravotnické zachranné sluzby Ceské republiky, vedouci zulastnénych slozek integrovaného
zachranného systému, zastupce obce, kde doslo k nehod€, psychologa, popf. ¢lena posttraumatického
intervenéniho tymu, predsedu Komise Ustavu pro odborné zjistovani piicin leteckych nehod, pro
vojenska letadla zastupce Vojenské policie a samoziejme zastupce vSech potfebnych organt a instituci
pottebnych k nalezitému vyfeSeni dané situace, [14].

Velitelav kol je zajistit informace sdélovacim prostiedktim. Proto zfizuje misto k tomu urcené, kde se
odbornici z jednotlivych profesi a tiskovy mluvéi jednotlivych slozek integrovaného zachranného
systému vyjadiuji k udalosti, [14].

52.5 STC — 05/IZS Typova &innost sloZek integrovaného zachranného systému pii
spole¢ném zisahu na nalez pfedmétu s podezirenim na pritomnost B — agens nebo
toxini.

Od zasahujicich slozek integrovaného zachranného systému se v takovéto situaci predevsSim
ocekava provést pii nalezu neznamé podezielé zasilky ve vefejnych objektech. Dale pak pii oznameni,
ze n¢kdo nasel nebo nékam ulozil podeziely predmét, zachranné a likvida¢ni prace. Odvratit vznik
dalsich hrozeb a rizik. Identifikovat a nasledné odstranit. Odvézt zajiStény material na specializované
pracovisté k odborné likvidaci, dale do laboratofi a celkove zabezpecit, aby se mozna nakaza nesifila
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dale mezi lid. Provést dekontaminaci osob, které mohly byt pifimo zasaZené nebezpecnou latkou.
Zasahujici slozky integrovaného zachranného systému musi postupovat dle obecnych pravidel zasahu
na nebezpecnou latku za pouziti nejvyssiho stupné ochrany. Zasahujici osoby dbaji prioritné na svoji
ochranu, [15].

Velitelem zasahu je velici piislusnik Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky, pokud pred jeho
ptijezdem na misto udalosti veli zastupce nékteré z jiz zasahujicich slozek, prevezme si veleni. Jestlize
je to nutné muize zidit §tab velitele zdsahu, v némz komunikuje zejména s ptislusniky Organti ochrany
vefejného zdravi, zastupce Policie Ceské republiky, Zdravotnické zachranné sluzby, Statni ustav
jaderné chemické a biologické ochrany, Armady Ceské republiky, [15].

Ve vétsing takovychto ptipadti byva vyhlaSen prvni a v pfipad€ nutnosti druhy stupeini integrovan¢ho
zachranného systému. Nékteré vySe uvedené slozky jsou povolavany jen na zakladé mezikrajskych
dohod nebo Ustfedniho poplachového planu integrovaného zachranného systému, [15].

Ze zékladnich slozek integrovaného zachranného systému nutno pocitat s Hasi¢skym zachrannym
sborem Ceské republiky, Policii Ceské republiky, Zdravotnickou zachrannou sluzbou. Nutna byva
také ucast ostatnich slozek integrovaného zachranného systému predevsim organ ochrany vetejného
zdravi, krajska hygienicka stanice, Statni Gistav jaderné chemické a biologické ochrany, Armada Ceské
republiky a dle potieby dalsi dle poplachového planu integrovaného zachranného systému, [15].

52.6 STC - 06/1ZS Typova ¢innost sloZzek integrovaného zachranného systému pii
zasahu v podminkach rozsahlych policejnich opatieni pro udrZeni verejného
poradku pri technoparty.

Ve vétsing pripadl se jedna s vefejnou neorganizovanou reprodukci velmi hlasité hudby, ktera se
odehrava nékde na volném prostranstvi (na riznych loukach, letiStnich plochach apod.) Akce byva
zpravidla celodenni, mnohdy vSak doba trvani od samého zacatku do konce trva tyden. Jejimi
ucastnici byvaji mladi lidé, kteti své smysly umoctiuji alkoholem omamnymi a psychotropnimi
latkami, nachazeji si tam téz drogy atd. Tito tcastnici pak omameni vySe uvedenymi latkami, inavou
z hlasité hudby a nevyspani pisobi agresivné proti dohliZejicim strazctm pofadku (Policii Ceské
republiky, Zdravotnické zachranné sluzbg). Také mistnim obcaniim, kterym poSkozuji majetek.
Dochazi hodné casto k vziajemnému poskozovani samotnych poslucha¢li navzajem mezi sebou.
Dalsim velkym nebezpeCim je pouzivani rizné pyrotechniky, ohiostroji, de€lbuchti apod. a
v neposledni fad¢ vyznamnym ohroZujicim faktorem jsou zaparkovana auta v blizkosti konani akce.
Ty se vétSinou pocitaji na tisice. Prijizd€jici a nasledné se vracejici technafi zplisobuji jak ucpani
ptilehlych komunikaci, tak spousty dopravnich nehod. Svym pobytem ve vybrané lokalit¢ tato akce
také ¢asto velmi znecisti povrchové a podzemni vody, [16].

Ze strany zachranatl je na takovouto masovou akci nutna nalezita pfiprava a velmi dobra organizace.
Ridicim a koordinaéni slozkou v tomto piipadé je velitel Policie Ceské republiky. Na taktické Grovni
se misto zasahu rozd&luje na prostor soustiedéni sil a prostiedkt Policie Ceské republiky. Zde veli
taktéz velitel Policie Ceské republiky a na zakladnu zachranatd, kde je velitelem piislusnik jednotek
pozarni ochrany. Jestlize nastane nutnost provést zasah na takovyto typ udalosti a neni tieba nasazeni
sil a prostiedkt Policie Ceské republiky, provedou ho slozky integrovaného zachranného systému
(vétsinou HasiGsky zachranny sbor Ceské republiky, Zdravotnicka zachranna sluzba) samostatng a
velitelem je velitel Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky. Ten musi o veskerém priibhu
informovat policejniho velitele a byt s nim neustale na spojeni pro pfipad, ze by bylo tieba nasadit do
akce Policii Ceské republiky pro neohroZenou praci zachranafd. V praxi se to tyké zajisténi moznosti
ptistupu k udanému mistu zésahu, ochrany pfed agresivnimi technafi. Jestlize si to situace vyzaduje,
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muiZe velitel zasahu pozadat velitele Policie Ceské republiky a nasazeni jeho slozky jesté pied vstupem
do ohrozeného mista, [16].

Na tento typ mimoiadné udalosti mize byt vyhlasen jak prvni tak druhy a pfi vzniku velkych pozara
prilehlych lest, talkovych lahvi v aredlu i tfeti stupenl integrovaného zachranného systému. V tom
pfipadé musi byt okamzit¢ o vSem informovan krajské opera¢ni a informacni stfedisko a nasledné
starosta obce s rozsifenou piisobnosti, [16].

V prvni linii zasdhnou na tento typ mimotadné udélosti zdkladni slozky integrovaného zachranného
systému. To znamend Policie Ceské republiky, jednotky pozarni ochrany, Zdravotnickd zachranna
sluzba. Dilezity vyznam také vykonavaji ostatni slozky integrovaného zachranného systému,
predev§im mistni sprava komunikaci, kterd zabezpeCuje organizaci dopravy a hlavné ma za ukol
zabezpecit vhodn¢ piistupné komunikace pro piijezd slozek integrovaného zachranného systému do
arealu i v arealu samotném, [16].

52.7 STC — 07/1ZS Typova &innost sloZek integrovaného zachranného systému pii
zachrané pohreSovanych osob, patraci akci v terénu

Zamérem této typové Cinnosti je ¢innost jednotek pfi vyhledavani pohfeSované osoby za vyuziti
vétstho poctu zachranaiG zasahujicich vrojnicich a specidlniho vybaveni, nékdy i vrtulniku
s termokamerou apod. At uz se jedna o osobu pohfeSovanou z dlivodli zhorSeni klimatickych
podminek, zhorSeni zdravotniho stavu Clovéka a stim spojené dezorientace, apod. Preciznost a
rychlost zasahujicich je velmi nutnd nebot by mohlo dojit at’ uz k podchlazeni, umrti vlivem
zhorsujiciho se zdravotniho stavu, umrti vlivem zavislosti na v tu chvili nedostupnych 1écich apod.,
[Z7].
Z divodu nasazeni vétsiho poctu jak zachranait, tak i techniky a provadeéni zachrannych praci na
rozlehlém a mnohdy nerovném terénu byva vyhlaSen druhy stupeil a v tézsich ptipad i tfeti stupen
poplachu integrovaného zachranného systému, [17].
Velitel akce je pii tomto druhu ¢innosti zasahujici velitel Policie Ceské republiky. Ten ma moznost
ziidit §tab velitele zasahu. V ném s nim spolupracuji velitel jednotek pozarni ochrany, specialisté z fad
Policie Ceské republiky (napk. zastupce psovodii, potap&ea, lezeti apod.) 1ékat Zdravotnické zachranné
sluzby, starosta dané lokality, vedouci stfediska horské sluzby, vedouci vyjezdové skupiny banské
zachranné sluzby nebo speleologické zachranné sluzby a v neposledni fad¢é také vlastnik prostoru,
[17].
Ze zékladnich slozek zasahuji Policie Ceské republiky, jednotky pozari ochrany, Zdravotnicka
zachranna sluzba. Zasah se mnohdy neobejde bez pomoci ostatnich slozek integrovaného zachranného
systému piedevsim pak kynologt, speleologti apod., [17].

52.8 STC — 08/1ZS Typova ¢innost sloZzek integrovaného zachranného systému pii
zasahu na dopravni nehodu

Pii dopravni nehod¢ pocitaime predevsim s ¢innostmi zasahujicich zachranatt tykajicich se hlavné v
zajisténi mista nehody, velkou prioritou je jednoznacné zachrana zivotl ucastnikd nehody, jejich
zajisténi, stabilizovani zdravotniho stavu, vypro$téni z havarovaného vozidla, nasledné osetieni.
Navazuje odvoz do nemocnice. Dale je nutné zajistit provedeni protipozarnich opatfeni tykajici se
predevsim odpojeni akumuléatoru a tim kompletni elektroinstalace vozidel. Zamezeni unikani benzinu,
nafty, motorovych popi. pievodovych oleji. Piislusnici Hasi¢ského zachranného sboru Ceské
republiky, taktéZ nesmi opomenout, ani u zdanlivé malé dopravni nehody, zméfit zda se v misté
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nehody neobjevil néjaky zdroj radioaktivniho zafeni, poptipadé nedoslo k tniku néjaké nebezpecné
latky, [18].

Pfi vyjezdu na dopravni nehodu byva zpravidla vyhlaSovan prvni stupeni poplachu integrovaného
zachranného systému, [18].

Velitel spolecného zasahu je velitel jednotek pozarni ochrany. Pokud se ovSem jedna o zasah na
dopravni nehodu bez ucasti zasahujicich jednotek pozarni ochrany je velitelem zasahujici velitel
slozky integrovaného zachranného systému, jejiz ¢innost v misté zasahu pievazuje, [18].
Hlavni ¢innosti zékladnich slozek integrovaného zachranného systému spadaji na Hasic¢sky zachranny
sbor Ceské republiky, Policii Ceské republiky a Zdravotnickou zachrannou sluzbu, [18].

Z ostatnich slozek integrované¢ho zachranného systému byvaji v mnoha ptipadech povolany do akce
ruzné specializované firmy jako jefaby, asanacni firmy apod. Dle potieby se piizve taktéz vhodna
odtahova sluzba a v neposledni fad¢ spravce dané komunikace, [18].

52.9 STC - 09/IZS Typova &innost sloZek integrovaného zichranného systému pii
zasahu u mimoradné udalosti s velkym poctem ranénych a obéti.

Za mimotadnou udalost s velkym poctem ranych povazujeme takovou, pii které dojde zpravidla
k 4jmée na zdravi nebo umrti vice jak deseti osob a pomér mezi postizenymi a zachranafi je takovy, Ze
neni mozné poskytnout neodkladnou ptfednemocnicni péci vSem zranénym soucasné. V praxi vétSinou
v takovychto situacich byva v prvopocatku zasahu nedostatek zachranaiti. Po slozkach integrovaného
zachranného systému je od samého zacatku zasahu pozadovana maximalné efektivni prace a je
nepsané pravidlo, ze prvni pllhodina az hodina ¢innosti je rozhodujici pro vysledek celé akce.
Jednoznacéné stézejnim tkolem je hned zpocatku povolat na misto udalosti dostatek sila prostredkii
integrované¢ho zachranného systému. Ty poté postupuji dle postupu JSPVT. J-jisténi, P-postup, S-
Stabilizace zranénych, V- vyprosténi zranénych, T-Transport zranénych. Pro slozky integrovaného
zachranného systému je vhodné pfi tfidéni ranénych pouzivat metodu START (S-snadné, T-tfidéni, A,
R-rychla, T-terapie.). Pii tomto zplsobu se uzivaji barevné tfidici pasky a nasledné pak identifikacni a
tidici karta. Stitek barvy ¢ervené oznaduje ranéného se selhavanim Zivotnich funkei, Zluti ranéného
neschopného samostatného pohybu, zelend ranéného, jenz je sobéstacny a cernd zemielého.
V piistupnych terénech provadéji tfidni ranénych pii dostateném poctu zachranaiti zaméstnanci
Zdravotnické zachranné sluzby. Mohou jim napomahat vyskoleni piislusnici Hasi¢ského zachranného
sboru Ceské republiky. V piipads, Ze se mimofddna udalost nachazi pod zicenou ocelovou
konstrukci, v sutinach domii kam nemaji zdravotnici pfistup, provadi oznaceni barevnou paskou
prislugnici Hasi¢ského sboru Ceské republiky a takto oznaené ranéné predavaji po vypro§téni na
stanovisti pro shromazdeéni a tfidéni ranénych, které je vytyceno zpravidla na pfilehlém bezpecném
misté Zdravotnické zachranné sluzbé k dal§imu oSetieni. Ttidici a identifika¢ni karta se pouziva
k zapisovani aktualnich diagnéz Iékatem Zdravotnické zachranné sluzby na stanovisti pro
shromazdéni a tfidéni ranénych, [19].
Z diivodu vétsiho poctu ranénych byva v takovychto situacich vyhlaSovan tfeti nékdy i zvlastni stupeni
dle poplachového planu integrovaného zachranného systému, [719].
Velitelem zasahu je velitel jednotek pozarni ochrany. Ten nasledné ziidi $tab velitel zasahu, do né¢hoz
zatadi velitelé zasahujicich slozek a vétSinou ho rozdéli na dva sektory. Prvni sektor je sektor
vyhledavani a zachrany, transportu na stanovisté pro shromazdéni a tfidéni ranénych, zachrannych a
jisticich praci. Tomu veli velitel jednotek pozarni ochrany. Druhy sektor je sektor zdravotnické
pomoci a spada do kompetence vedouciho Iékaie zasahu. Ten ma za kol organizovat celkovych chod
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stanovisté pro shromazd’ovani a tfidéni ranénych, které déli na misto pro oSetfeni ranénych, misto
k nakladani ranénych k transportu do nemocnic apod., [19].

Pti takovémto typu udalosti zasahuji zakladni slozky integrovaného zachranného systému, jakozto
Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky, Zdravotnicka zachranna sluzba, Policie Ceské republiky a
jsou taktéz dle traumatologického planu Zdravotnické zachranné sluzby provedena oznameni
zdravotnickym zafizenim, urenym pro piijem vétstho poctu pacientl. Z ostatnich slozek
integrovaného zachranného systému lze povazovat za nutné nasazeni dopravni zdravotni sluzby na
transport zranénych do nemocnic, [19].

5.2.10 STC — 10/IZS Typova &innost sloZek integrovaného zachranného systému pii
nebezpecéné poruse plynulosti provozu na dalnici.

Tato typova ¢innost bude v praxi pouzita v piipad€, bude-li se jednat o dopravni nehodu, sesuv
pudy, ziiceni mostu a dojde na jednom nebo vice mistech k aplnému zastaveni provozu na dalnici a
provedeni nutnych zachrannych a likvidacnich praci bude trvat zpravidla 6 a vice hodin. Dale mohou
nastat komplikace provozu diky povétrnostnim podminkam (husté snéZeni, silnd nadmraza, ledovka,
namrzajici dést, extrémni horka, mlha atd.). Také velkd vzdalenost od mista pferuSeni provozu
k poslednimu predchazejicimu vyjezdu z dalnice zptlisobi velké kolony vozidel jesté predtim, nez je
stihlo Narodni dopravni informacni a fidici centrum (dale jen NDCI) prostfednictvim zatfizeni pro
informace upozornit na danou situaci. Problém vznikne i v piipadé, kdyz odklonové trasy po silnicich
nizsich tfid byly nesjizdné. Diky témto vyse uvedenym faktorm vznikne dlouhéd kolona stojici na
dalnici. Vlivem dlouhého ¢asového useku, po ktery byva problém odstranén, vznika posadkam vozidel
ohrozeni. Miize se jednat o nedostatek paliva v nadrzi vozidla, potravin a piti, 1€ki, teplych odév.
Mohou se taktéz vyskytnout zdravotni indispozice spojené s omezenou moznosti pfistupu lékare
k postizenému. Od zachrannych slozek se proto o¢ekava provedeni zachrannych a likvida¢nich praci, a
pokud je mozno jesté udalosti zabranit (napf. vzniku kolony) Policie Ceské republiky véas pres
spravce komunikace a NDCI informovat prostfednictvim informacnich vystrah fidice, aby se zavcas
danému tseky vyhnuli. Policie Ceské republiky predeviim provadi odklanéni dopravy, piesunuti
stojicich vozidel v kolon€ dle pfedem dohodnutého planu, docasné odstaveni nakladnich vozidel apod.
Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky spolupracuje s Policii Ceské republiky. V piipadé nutnosti
zajisti evakuaci osob napf. déti ze stojiciho autobusu, zajisténi materialu pro vozidla a osoby uvéznéné
v koloné. Ptiveze jidlo, piti, pohonné hmoty, deky. Pfistavi nouzové vytapéné autobusy. Provede
ofiznuti stiedovych svodidel na zadost Policie Ceské republiky, aby stojici vozidla mohly odjet jiz
predtim uzavieny protismémym pasem, [20].

Na takovyto typ udalosti mize byt vyhlasen napft. pti velkém poctu ranénych az tieti stupen poplachu
integrovaného zachranného systému, [20].

Velitelem zasahu je velitel jednotek pozarni ochrany, ktery rozdéli misto udalosti na sektory. Ty pak
tidi velitel slozky, které ¢innost ptevazuje, [20].

Za zakladni slozky integrovaného zachranného systému zasahuje Hasi¢sky zachranny sbor Ceské
republiky, Policie Ceské republiky, Zdravotnicka zachranna sluzba, [20)].

Za ostatni slozky integrovaného zachranného systému se za¢astni Reditelstvi silnic a dalnic Ceské
republiky jakozto provozovatel NDCI a také smluvné vazané odtahové a asistencni sluzby, [20].
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5.3 Integrovany zachranny systém a jeho slozky, jeho zakladni ukoly,
legislativa.

5.3.1 Integrovany zachranny systém zakladni ukoly
Pojmem integrovany zachranny systém mame na mysli spolupraci a koordinaci jeho slozek pfi
organizaci a pripravé na mimoradné udalosti. Veskeré detaily zachrannych a likvidacnich praci jsou
rozebirany v zakonu o integrovaném zachranném systému, [22], jenz rozliSuje, [9], [29]:
* nasazeni integrovaného zachranného systému;
»  jednotlivé slozky integrovaného zachranného systému a jejich ptisobnost;
= putsobnost a kompetence spravnich urada;
* prava povinnosti jak pravnickych tak i fyzickych osob.
To vSe vySe uvedené jak pfi ptipravé na mimotradnou udalost tak pfi samotném provadéni zasahu
na mimoiadnou udalost, [9].
Integrovany zachranny systém je systém spoluprace uzemnich organti vetfejné spravy a slozek pii
provedeni zachrannych a likvida¢nich operaci, pfitom vykon krajského ufadu nebo obce s rozsifenou
pusobnosti podle zakona 239/2000 Sb. ze dne 28. ¢ervna 2000 o integrovaném zachranném systému a
o zmén¢ nékterych zakoni, ve znéni zakona ¢.320/2002 Sb., [22] se povazuje za vykon statni spravy
v pfenesené plsobnosti, [9].

Koordinace zachrannych a likvida¢nich praci se vykonava na tiech drovnich

1. Takticka

Pfimo na misté udalosti, kde se mimoradna udalost projevuje svymi u¢inky anebo na misté kde se
negativni vlivy udalosti daji ocekavat. Za veskeré déni v misté zasahu zodpovida velitel zasahu,
kterym je pokud zakon [22] nestanovi jinak, hasi¢, velitel pfislusné pozarni jednotky, [9].

2. Operaéni

Operacni stfediska zakladnich slozek integrovaného zachranného systému, za podminek, Zze operacni
stiediska Hasi¢ského zachranného sboru CR jsou uréeny jako operaéni a informadni stiediska
integrovaného zachranného systému. Takovato stfediska byla zfizena na tzemnich odborech
Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky, krajich i na Ministerstvu vnitra. Operaéni stiediska
obsluhuji linku tisiového volani (150, 155, 158, 112). Tato Cisla tisfiového volani jsou uréena pro
pfivolani pomoci vnouzi. Operacni a informacéni stfedisko integrovaného zachranného systému
koordinuje ostatni operacni stfediska. Mezi jeho pravomoci patii mimo jiné i moznost poZadovat
uvefejnéni nékterych informaci pomoci sdélovacich prostfedkti a médii, obsluhuje systémy varovani a
vyrozuméni pro obyvatelstvo. Zaroven je povazovano za jakysi spojovy uzel mezi mistem zasahu a
treti fidici Urovni integrovaného zachranného systému. Dale je sem zavedena mezinarodni tisfiova
linka 112, uréena pro volani obcant cizich zemi. Na této lince je zajiSténa moznost komunikace
nékolika svétovymi jazyky. Dulezita uloha operacniho stfediska je povolavani potfebnych jednotek dle
poplachového planu integrovaného zachranného systému na zadost velitele zasahu. Pomoci operacnich
sttedisek integrovaného zachranného systému informuje hejtman kraje, starosta obce s rozsifenou
pusobnosti pti organizovani zachrannych nasledné likvida¢nich praci Ministerstvo vnitra o mimotadné
udalosti a jejim prabéhu. V ptipadé potieby touto cestou zadaji o poskytnuti pomoci, [9].
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3. Strategicka

Tim rozumime zapojeni Ministerstva vnitra, hejtmana kraje, starosty obce s rozsifenou ptisobnosti do
koordinovani zachrannych a likvida¢nich praci. Tato situace nastane v ptipad¢, Ze o to pozada velitel
zasahu, nebo kdyz je mimofadna udalost povazovana za nejvyssi stupenn poplachu integrovaného
zachranného systému. Ke svému rozhodovani pak pouzivaji jako poradni organ krizové §taby. Je
vypracovany havarijni plan pro posouzeni uréitych ¢innosti. Ten je d€len po jednotlivych uzemnich
odborech, poptipadé obcich s rozsitenou pulsobnosti. U velkych zdroji rizika (jaderna elektrarna,
chemické zavody apod.) se zdlvodu zlepSeni pribéhu zachrannych praci a co nejlepsi ochrang
obyvatelstva zpracovava vnéjsi havarijni plan téchto podnikd, [9].

Ucelem fizeni zésahu na strategické urovni je, [9]:

» komplexni zapojeni sil a prostfedki. Moznych opravnéni v plisobnosti Ministerstva vnitra,
ostatnich ministerstev a spravnich ufadu, hejtmant kraji, starostil obci pro Gcelnost a efektivnost
zachrannych praci a ochrané obyvatelstva v souladu s pfislusSnymi vnéj§imi havarijnimi plany a
havarijnim planem krajii. Dale pak poplachovymi plany integrovaného zachranného systému.
Mozné je i vyuziti pomoci ze zahranici;

= jasné urceni hodnot pti zasahovych pracich u mimotfadné udalosti, hlavné¢ pii velkém rozsahu
zasahu;

= veskeré zajisténi jak materialni tak financni, potfebné k provedeni zdsahovych praci;

» navazani zasahovych praci u mimotradné udalosti s opatfenim pro krizové stavy, [9].

Veskeré detaily na rliznych stupnich urovné fizeni jsou blize specifikované v provadécim predpisu
k zdkonu o integrovaném zachranném systému, [24]. V této vyhlasce je piimo urceno, koordinovani
slozek integrovaného zachranného systému pifi spolecném zasahu. Veskera dokumentace
integrovaného zachranného systému, zasady spojeni a krizové komunikace integrovaného

zachranného systému. Je tam také uvedeno urceni Cinnosti operacnich stfedisek pfi zachrannych a
likvidaénich pracich, [9].

Za nasazeni integrovaného zachranného systému u zasahu povazujeme situaci, kdy se na zachrannych
pracich podili dvé anebo vice slozek integrovaného zachranného systému, [9].

V ptipadé¢ vyhlaseni krizovych stavii

= stav nebezpedi;

"=  nouzovy stav;

= stav ohrozeni statu;

= valecny stav, [9].

Zasahové prace se fidi dle zakona integrovaného zachranného systému. V piipad€, Ze se jedna o

ohrozeni vetejného zdravi, mize organ ochrany vefejného zdravi pozadat Hasi¢sky zachranny sbor
kraje nebo ptimo Ministerstvo vnitra o spole¢né feSeni mimotradné udalosti, [9].

K dosazeni co nelepsiho vykonu je nutné mit k dispozici v misté zasahu dostate¢né mnozstvi sil a
prostfedkti. Tim se rozumi, Ze je potiebné zajistit dostatecné mnozstvi hasi¢l, zachranait, techniky,
materialu a vS§e potiebné vybaveni. Pribéh zasahu je organizovan na zakladé zakona o integrovaném
zachranném systému, [9].

5.3.2 Rozdéleni sloZek integrovaného zachranného systému
» zakladni sloZky integrovaného zachranného systému;

= ostatni slozky integrovaného zachranného systému, [9].
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Zakladni slozky integrovaného zachranného systému jsou stéZejni pro zasah, pocinaje zajiSténim
nepfetrzité pohotovosti na operacnich stfediscich linek tisfiového volani (112, 150, 155, 158).
Operacni stiediska Hasiského zachranného sboru Ceské republiky, Policie Ceské republiky a
Zdravotnické zachranné sluzby se o tisnovém hlasSeni vzajemné informuji. Pii ohlaSeni udalosti na
jakékoliv ¢islo vySe uvedené se dle potieby aktivuji slozky integrovaného zachranného systému a poté
zjisténi rozsahu mimotadné udalosti. To znamena zmapovani rozsahu, nebezpe¢i dané udalosti. Od
toho se odvijejici nasazeni dostate¢ného mnozstvi zasahujicich zachranart, techniky a vybaveni.
Rozmisténi zakladnich slozek integrovaného zachranného systému je provedeno tak, aby dojezdy
k mistu udalosti byly zajistény v dostatecném Case po celém staté, [9].

Zikladni slozky integrovaného zichranného systému

1. Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky a jednotky poZirni ochrany zafazené v ploném
pokryti uzemi Kkraje.

Hasi¢sky zachranny sbor vykonava dle zakona o integrovaného zachranného systému [22] funkci
spravniho tfadu v oblasti integrovaného zichranného systému. Hasiésky zachranny sbor Ceské
republiky ma pravo uzavirat jménem Ceské republiky dohody, upravujici vzdjemnou spolupréaci se
spravnimi Gfady a jinymi statnimi organy, organy samospravy, pravnickymi a fyzickymi osobami,
s mezinarodnimi organizacemi a zahrani¢nimi subjekty. Ukoly Hasi¢ského zachranného sboru Ceské
republiky jsou vymezeny zvlastnimi predpisy dle zakona o integrovaném zachranném systému, [22]
a také podle zdkona o pozarni ochrané [25]. Hasi¢sky zichranny sbor Ceské republiky plni tikoly
stanovené zvlastnimi zakony na useku, [9]:

* integrované¢ho zachranného systému;
*  pozarni ochrany;
= ochrany obyvatelstva;

= krizového tizeni, [9].

2. Policie Ceské republiky

Policie Ceské republiky je bezpetnostni sbor zajistujici tkoly ve vécech vnitiniho pofadku a
bezpecnosti v mezich zdkona a ostatnich pravnich ptredpisi. Spolupracuje s mezinarodnimi
organizacemi a institucemi. Plni pfedevsim ukoly, [9]:

= zajiStuje bezpeCnost osob a majetku;

*  boj proti terorismu;

* dohlizi nad vefejnym potadkem;

= poskytuje ochranu zakonodércii a vyznamnym osobnostem Ceské republiky;

= odhaluje trestné Ciny a vySetiuje je, [9].

3. Zdravotnicka zachranna sluzba

Zakladnim pravnim ptedpisem, podle né¢hoz postupuje zdravotnickd zachranna sluzba je vyhlaska
Ministerstva zdravotnictvi. Celkové systém zdravotnické zachranné sluzby je postaven tak, aby byla
zajisténa po celém uzemi Ceské republiky co nejlepsi prednemocniéni péce. Piedevsim pak osobam,
které jsou nahle ohroZeny na zivoté nebo zdravi v misté udalosti, béhem transportu do zdravotnického
zafizeni. Zajisti jeho pfedani do odborného zatizeni, které je schopné dané ohrozeni zdravi zvladnout,

[9].
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4. Ostatni slozky integrovaného zachranného systému

= vyc&lenéné sily a prostiedky ozbrojenych sil (Armada Ceské republiky)

= ozbrojené bezpe¢nostni sbory (vyjma Policie Ceské republiky)

= ostatni zichranné sbory (vyjma Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky)

» organy ochrany vefejného zdravi, v dobé krizovych stavli se stavaji ostatnimi slozkami
integrovaného zachranného systému také zdravotnicka zafizeni na irovni fakultnich nemocnic

* havarijni, pohotovostni, odborné a jiné firmy
»  zafizeni civilni ochrany
» neziskové organizace a sdruzeni obc¢and, [9].

Krom¢ ostatnich slozek integrovaného zachranného systému je mozné k zasahu na mimotadnou
udalost pouzit vojenské zachranné ttvary, zdravotnicka zfizeni, pravnické a fyzické osoby, které jsou
vlastniky stavby civilni ochrany nebo jejich uzivatelem, ministerstva, izemni spravni Grady, organy
kraji a obci vramci jejich plsobnosti. VySe uvedené nejsou zahrnuty mezi ostatnimi slozkami
integrovaného zachranného systému a je mozno je pouzit pouze po sepsani piredem dohodnuté
smlouvy o planované pomoci na vyzadani, [9].

Graf 5-1: Spoluprace jednotek poZarni ochrany pri zasahu s ostatnimi slozkami integrovaného
zachranného systému v roce 2009
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Graf spoluprace jednotek pozarni ochrany zobrazuje, se kterymi jak hlavnimi tak i ostatnimi slozkami
spolupracovaly jednotky pozarni ochrany pfi zasazich vroce 2009. Dle barevného oznaceni byla
provadéna nejéastéjsi spoluprace s Policii Ceské republiky (55 450 krat), nasledng se Zdravotnickou

zachrannou sluzbou a poté s obecni policii. Na druhou stranu nejméné byla provedena spoluprace
s obecnimi zastupitelstvy (15 krat), [21].

5.3.3 Legislativa integrovaného zachranného systému

Hasi¢sky zachranny sbor vykonava dle zdkona o integrovaném zachranném systému [22] funkci
spravniho tfadu v oblasti integrovaného zichranného systému. Hasiésky zachranny sbor Ceské
republiky se fidi dle zakona o integrovaném zachranném systému [22]. Také podle zakona o pozarni
ochrang, [25] a zakona o Hasi¢ském zichranném sboru Ceské republiky, [26].
Policie Ceské republiky je smérovana dle zédkona o Policii Ceské republiky [27] a déale vychazi ze

zakona o integrovaném zachranném systému, [22].

Zdravotnicka zachranna sluzba je organizovana dle vyhlaSky Ministerstva zdravotnictvi [28] a zdkona
o integrovaném zachranném systému, [22].
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V pfipadé, Ze dojde k mimofadné udalosti a neni vsilach zasahujicich zakladnich slozek
integrovaného zachranného systému situaci vyfesSit z divodi nedostate¢ného poctu prislusnikd,
pravniho hlediska, materialu, byvaji k zdsahu nasazeny ostatni slozky integrovaného zachranného
systému, [9].

54 Ukoly sloZek integrovaného zichranného systému pii FeSeni hromadné
dopravni nehody obecné

Hromadnou dopravni nehodou rozumime takovou udalost, pii které dojde k nehod¢ Sesti a vice

vozidel nebo autobusu s nejméné sedmi cestujicimi, [8]. UZ jenom z nazvu vypliva, Ze se vetSinou
jedna o misto, kde bude vétSi pocet zucastnénych automobili a samoziejmé také vétSi pocet
cestujicich ve vozidlech. Nastava situace, kdy je nutné v ptipad¢€ potieby oSetfovat vétsi mnozstvi
zranénych. Byvaji ptipady, kdy pfi stfetu deseti osobnich automobilii nedojde ani k jednomu leh¢imu
zranéni, zato se stane, Ze pii stfetu napf. autobusu a tfech osobnich automobili dojde k umrti a dvaceti
zranénim. Z divodu vétsiho poctu zucastnénych je tedy jasné, Ze je tfeba ke zvladnuti situace celkove
vétstho poctu zasahujicich zachranart. Zdravotnické zachranné sluzby k oSetfeni zranénych, jejich
odvoz do nemocnic, hasict k potfebnému vyprosténi z vozidel, popt. uhaSeni hoficich vozidel atd.
Policie Ceské republiky k vysetiovani pti¢in dopravni nehody, fizeni dopravy u takového zisahu a
dalsi, [9], [18], [19].
Ukoly pro slozky integrovaného zachranného systému se poéinaji ohlasenim informace o hromadné
dopravni nehodé¢ na operacni stiedisko nékteré slozky. Tim za¢ina veskeré déni. Nasledné¢ ma operacni
sttedisko, jenz informaci o hromadné nehod¢ od oznamovatele pfijalo za tkol, predat informaci o
udalosti ostatnim slozkam integrovaného zachranného systému, jejichZ zasah bude nutny. V ptipade
KOPISU u nichz jsou zastoupeny jednotlivé zakladni slozky integrovaného zachranného systému
pfimo vsidle jedné mistnosti (CTV Ostrava), se piedavaji informace ustné mezi dispecery.
V piipadech krajt, kde slozky integrovaného zachranného systému sidli oddélen¢ od sebe, si predavaji
operacni stfediska informace pomoci telefonu, radiostanic nebo tzv. datové véty. V ni je uvedeno, co a
kde se stalo, kolik je zranénych. Zakladni povinnosti opera¢niho diistojnika, dispecera nebo
dispecerky jednotlivych slozek je neprodlen¢ po pievzeti informace o vzniku nehody piedat zpravu
dal§im slozkam integrovaného zachranného systému, jejichz pomoc u zasahu je neodkladna. Ve chvili,
kdy jsou vSechny zakladni slozky integrovaného zachranného systému navzdjem vyrozuméné o
udalosti, u které maji provést zasah je dalSim ukolem dispeCera uz jednotlivych slozek inicializovat
pfislusnou jednotku té dané slozky k vyjezdu patficnym mnozstvi techniky a zasahujicich zachranait
na misto zasahu, [9], [18], [19].

5.4.1 Ukol jednotek poZarni ochrany p¥i hromadné nehodé

Jednotky poZarni ochrany Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky pii zdsahu na hromadnou

dopravni nehodu postupuji nasledovné. Krajské operacni a informaéni stiedisko (dale jen KOPIS)
Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky pievezme informaci dopravni nehodg, [9], [18], [19],
[30].
Vyhlasi bezdratovym pirenosem poplach na pfislusné stanici jednotky pozarni ochrany.
V reproduktorech budovy stanice se ozve upozortiujici melodie. Poté dispecer mluvenym slovem sdéli
kam a s jakou technikou pfislusnici Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky vykonavaji sluzbu
na prislusné stanici vyjet. Velitel druzstva resp. ety si vyzvedne z tiskarny v garazich stanice ptikaz
k jizdg a piislusnici Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky vyjedou k zasahu, [9], [18], [19],
[30].
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Po piijezdu na misto udalosti nejprve nafidi velitel zasahu strojnikiim hasi¢skych vozidel, jak idealné
se maji rozestavit s vozidly, aby bylo dle internich natfizeni zaji§téné misto udalosti pfed piijizdéjicimi
popf. projizd&jicimi vozidly a nedoslo k zadné dalsi kolizi. Okamzit¢ po tomto rozd€leni je nutné
provést prizkum, kterym zjisti, co piesné se udalo a velitel zasahu tyto informace neprodlen¢ nahlasi
pomoci radiostanice na krajské operacni a informacni stfedisko ptislusného kraje. Krajské operacni a
informacni stfedisko nasledné po konzultaci s velitelem zasahu rozhodne, a dle potieby vysle dalsi
jednotky pozarni ochrany, potfebné k dosazeni poctu sil a prostfedkli u zasahu, popiipadé rtiznou
specialni techniku (kontejner na likvidaci nebezpecné latky apod.). Jestlize se jedna o extrémné velkou
udalost, ziizuje se S§tab velitele zasahu, ktery ma funkci vykonného organu velitele zasahu. V
ptipadech, kdy je velitelem zasahu zjiSténo, Ze ve vozidlech se nachdzi zranéné osoby, je
jednoznac¢nou prioritou zadsahu zachrana zivota. Zasahujici hasi¢i tudiz provedou oSetfeni zranénych.
V situacich kdy se v havarovanych vozidlech nachéazi zaklinéné osoby, provedou piislusnici jednotek
vyprosténi osob a nasledné predani zranénych posadce zasahujiciho vozidla Zdravotnické zachranné
sluzby. Jestlize dojde k vétsimu poctu zranénych, postupuji jednotky dle vyse uvedené metody tiidéni
a oznaceni START ve spolupraci se Zdravotnickou zachrannou sluzbou. Nachazeji-li se na misté
nehody lidé v Soku, mize velitel zasahu vyuzit na misté udalosti pomoci psychologa. Pfi vét§im poctu
vystresovanych lidi je mozné pfivolat posttraumaticky tym pod vedeni psychologa Hasi¢ského
zéchranného sboru Ceské republiky. Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky zajistuje v piipadé
vzniku dlouhotrvajicich kolon dovoz potravin, ¢aji, pohonnych hmot do vozidel, dek na zahtati a dalsi
material dle specifikace udalosti. Ned¢litelnou soucasti zasahujicich jednotek pozarni ochrany je
provést kontrolu zda z havarovanych vozidel at’ uz osobnich nebo nakladnich neunikaji n¢jaké latky,
jako jsou nebezpecné chemické latky, pohonné hmoty, provozni naplné. Zamezit dal§imu uniku,
ohrani¢it a nasledné predat specializované smluvné vazané firmé. Zaroven u vSech poskozenych
vozidel odpojit akumuldtory a tim zabranit moznosti vzniku pozaru vlivem elektroinstalace. U
hromadnych nehod, kdy neni komunikace zcela neprijezdna a probiha omezeny provoz, Casto
provadéji zasahujici prislusnici jednotek pozarni ochrany po dohodé s Policii Ceské republiky, ktera
Casto miva nedostateCny pocet policisti na misté zasahu, fizeni dopravy. Samoziejmosti je taktéz
zajisténi mista pro piipadné pristani vrtulniku LZS na télese dalnice, silnice atd. Kdyz je vSe Policii
Ceské republiky zamfeno a zaevidovano, havarovana vozidla odstranéna, je dal$i ¢innosti jednotek
pozarni ochrany zavérecné dokonalé vycisténi povrchu komunikace. Nejprve se odklidi velké casti
vozidel (narazniky, svétla atd.) poté smeteni malych cCastic a na zavér v pfipadé unikd oleji
z automobilil zasypou hasic¢i skviny sorbentem, ktery nechaji ptlisobit a pak nezbyva nez pouzity
sorbent zamést a odklidit. Tuto ¢innost provadi zasahujici hasi¢i u dopravnich nehod, u kterych nebyly
povolané smluvné vazané, k tomuto urcené firmy, [9], [18], [19], [30].

5.4.2 UKol Zdravotnické zachranné sluzby p¥i hromadné dopravni nehodé

Posadka vozu na stanici nasledné piijde po signalu k pocitaci a na papiru vytisténém z tiskarny si
precte veskeré informace o udalosti, kam ma vyjet zasahovat. Vedouci 1ékar si ve vozidle zapne tzv.
,toughbook” ve kterém ma pfeneseny z operacniho stfediska veskeré informace, které dispecer do té
doby o udalosti ziskal. Tyto data mohou byt samoziejmé béhem cesty aktualizovana a dopliiovana.
Soucasti tohoto ptfenosného pocitace je taktéz navigace GPS a dalsi moznosti, které mize posadka
sanitniho vozu dle potfeby béhem cesty k zdsahu vyuZzivat, [32].
Po pfijezdu na misto zasahu je prioritnim tkolem prvniho sanitniho vozidla dostaveného na misto
udalosti zjistit o jak velkou nehodu se jedna, kolik je zranénych, poptipadé usmrcenych osob, kolik
bude potieba dalSich sanitnich vozd. Vedouci lékatf popf. zdravotni zachranai tuto informaci
neprodlené¢ pfeda na operacni stiedisko zdravotnické zachranné sluzby. Specifikaci zdravotnicke
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zéchranné sluzby na rozdil od jednotek pozarni ochrany Hasi¢ského zichranného sboru Ceské
republiky je to, Ze nerozliSuje dopravni nehodu a hromadnou dopravni nehodu, ale je pro ni dilezity
udaj o poctu ranénych. Hrani¢ni stav je do 15 osob lehce ranénych nebo 5 osob téZce ranénych.
Jestlize je jedna ztéchto podminek prevySena, je vyhlaseno tzv. ,,Hromadné nestésti“ a dale
zdravotnickd zachrannd sluzba postupuje pii nasazovani techniky a zachranaiti do akce dle
traumatologického planu [9], [18], [19].

Nasledné, kdyz uz je povolano potiebné mnozstvi sanitek a jejich posadek za¢ne lékaf, fidi¢ a
zdravotni sestra s oSetfovanim nejprve tézce ranénych. Dale pak lehce ranénych a v horsich pifipadech
ohledani zemfelych. Vedouci 1ékat zasahu Zdravotnické zachranné sluzby muize bez jakychkoliv
problému v dobé nedostatku zachranaiii zdravotnické zachranné sluzby pozadat o pomoc zasahujici
prislusniky jednotek pozarni ochrany, ktefi jsou k tomu nalezité vyskoleni [9], [18], [19].

Prvni posadka sanitniho vozidla za situace, kdy se na misté udalosti jedna o nehodu s vétSim poctem
ranénych, postupuje pfi tiidéni ranénych metodou START popsané ve vySe uvedeném souboru
typovych &innosti & 9 (STC — 09/IZS Zasah slozek integrovaného zachranného systému u mimotadné
udalosti s vétSim poc¢tem ranénych obéti). Po piijezdu povolanych posil Zdravotnické zachranné
sluzby na misto udalosti je ukolem prvniho lékate, ktery se na misto dostavil nasazovat piislusné
zachranate na jednotlivé useky kde je tfeba pomoci, [9], [18], [19].

Nékteifi ranéni zdstavaji dle uvazeni lékafe na miste. Jini potiebuji odvézt do nemocnic k dal§imu
oSetieni. JelikoZ na misté veétSinou byva vétsi pocet zasahujicich hasi¢li neZ zaméstnancli Zdravotnickée
zachranné sluzby, pomahaji jim nasledovné s nalozenim ranénych na nositka a naslednym transportem
do sanit popt. vrtulniku, [9], [18],[19].

Vybaveni sanitnich vozi se neustale vylepsuje a 1é¢ebné metody zdokonaluji. Lékai dnes napiiklad
miize pomoci LIFEPACKU, kardiostimulatoru napojeného na pacienta v misté nehod predavat ptimo
aktualni udaje o ranéném do nemocnice, ve které se Ié¢kar mize s nalezitym predstihem piipravovat na
pfijmuti doty¢ného a pokracovat vjeho oSetfeni bez jakékoliv prodlevy. V souCasné dobé se
pfipravuje systém pocitacového systému prevadéjicim data z databaze do sanitnich vozidel, kde 1ékat
zjisti po zadani iniciald ranéného jaky byl jeho zdravotni stav pfed nehodou, jaké bral I¢ky a dalsi
informace v ten moment pro lékate velmi dilezité. Nasledn¢ 1ékat podle zavaznosti zranéni rozhodne
o tom, do které nemocnice bude ranény transportovan. Lékai situaci konzultuje s dispecerkou
operacniho stfediska. Ta mu sdéli informaci, zda je nemocnice ranéného piijmout [9], [18], [19], [31].
JestliZe je zajisténé oSetfeni vSech ranénych na misté udalosti, dojde k pfevozu ranych do patiicnych
nemocnic a nasledné se posadky jednotlivych vozidel vrati zpét na zakladnu, [9], [18], [19].

5.4.3 Ukol Policie Ceské republiky pFi hromadné dopravni nehodé:

Policie po prevzeti informace o hromadné dopravni nehod¢ operacnim stfediskem vysle ptislusnou
posadku policejniho vozidla na udanou adresu udalosti, [9], [18], [19].

Po piijezdu na misto a zji§téni situace ohlasi velitel zasahu Policie Ceské republiky na operaéni
sttedisko jaka je presné situace na misté nehody a zda potfebuje povolat dalsi pfislusniky Policie
Ceské republiky na vyfeSeni situace. Také oznami operatnimu stiedisku, zda bude nutné povolat
Spravu a udrzbu silnic a dalnic nebo spravce komunikace, [9], [18], [19].

Dalsi ¢innosti je poskytnuti piedlékaiské prvni pomoci, jestlize uz na mist€¢ v dobé pfijezdu zasahuji
ptislusnici Hasi¢ského zichranného sboru Ceské republiky nebo Zdravotnické zachranné sluzby,
provadéji tuto &innost ve v&tsing piipadii oni a Policie Ceské republiky se miize vénovat zajisténi
skute¢nosti k vySetieni dopravni nehody. V ojedin€lych situacich mize nastat taktéz situace, ze fidi¢
havarovaného vozidla at’ uz z ddvodu imyslu nebo poranéni, otiesu mozku, Soku po nehod¢ a dalsich
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pricin opusti misto nehody. V tomto ptipadé€ je nezbytnym ukolem policie zajistit patrani a takového
¢loveéka nalézt, [9], [18], [19].

Jestlize se v mist¢ nehody vytvaieji diky postaveni vozidel nebo vytékani oleje z havarovanych
vozidel a atd. kolony projizd€jicich vozidel, zajistuje Policie fizeni dopravy. Je-li to nutné, zajisti
odklon dopravy po nejvhodnéjsich trasach a to tak, aby dochazelo k co nejmensimu blokovani
dopravy v okolnich méstech, obcich a komunikacich. Kdyz je prvnich chvilich zdsahu na misté
nehody maly nebo nedostateCny pocet zasahujicich policistti. Po dohod¢ s velitelem zasahu jednotek
pozarni ochrany tidi dopravu po dobu nezbytné nutnou hasici, [9], [18], [19].

Policie Ceské republiky provadi zdokumentovani celého mista udalosti, jeji zaméteni. Sepsani nalezité
dokumentace s fidi¢i, spolucestujicimi ve vozidlech popt. se svédky. Je nutné zaznamenat jejich
inicialy, a jestlize to okolnosti dovoli, taktéz jejich vypovédi. V jednodussich ptipadech je mozné
dopravni nehodu po souhlasu vSech zicastnénych dokoncit a uzavfit na misté. VEtsinou vSak nasleduje
predani vysetfovani patfiénému odd&leni dopravni Policie Ceské republiky. Jestlize zranény fidig,
ktery ve vozidle cestoval sam, byl odvezen z mista nehody vozidlem Zdravotnické zachranné sluzby a
nedostavil se zadny jeho pravoplatny zastupce napf. majitel vozidla, rodi¢e atd. je na Policii Ceské
republiky, aby zajistila vozidlo jak nalezitym oznacenim tak i proti piipadné kradezi, [9], [18], [19].

Kdyz je vSe nalezité zajisténo, vozidla jsou bud’ odtazena mimo komunikaci, aby nevytvarela dalsi
piekazku, nebo nalezité oznacena, ostatni slozky jiz odjeli z mista nehody, je mozné, aby i zasahujici
Policisté zasah ukoncili a vratili se zpét na zdkladnu. Podle mista udalosti vyjizdi k zasahlim rizné
policejni skupiny. Pti nehodé na silnicich L, IL., III. tfidy a ostatnich komunikacich jsou to nejdiive
policisté z mistniho oddéleni Policie Ceské Republiky, kteii zajisti misto nehody a v zapéti na misto
udalosti dojizdi jejich spolupracovnici s Dopravniho odd&leni Policie Ceské republiky, ktefi maji za
ukol kompletné dopravni nehodu zdokumentovat a vysetfit. Pfi nehodé na dalnicich je veskeré déni
ohledné &innosti Policie v kompetenci Dalni¢niho odd&leni Policie Ceské republiky, [9], [18], [19].

5.4.4 Ostatni slozky integrovaného zachranného systému pri zdsahu na hromadnou
dopravni nehodu

1. Odtahova a vyprostovaci firma

Po celém tzemi Ceské republiky jsou smluvné vazané specializované firmy, které je mozné na zadost
velitele zasahu slozek integrovaného zachranného systému povolat k zdsahu. Pii hromadné dopravni
nehodé, ve které se nachazi napt. havarovany nakladni automobil pfevazejici mnohatunovy naklad je
nezbytné¢ nutné k vyfeSeni situace pfizvat specializované firmy, které piijedou s tézkou technikou
vybavenou silnymi navijaky, nejriizngj$Simi druhy kladek, lan a dalsi spoustou vybaveni, [9], [18],
[19].

Ukolem takovéto firmy je pti prevraceni vozidla na bok s prorazenou nékolikasetlitrovou nadrzi pokud
to jde prasklinu v nadrzi zacelit tésnicim tmelem. V pfipadé velkého otvoru provést odchyt do
pfipravenych nadob. Tuto Cinnost pfevzit od velitele jednotek pozarni ochrany. Samotné Cerpani
unikajici hmoty dokoncit véetn¢ dokonalého zacisténi povrchu vozovky zasypanim nejriiznéj$imi
sorbenty. Firma také zajisti oznaCeni mista dopravni nehody. PouZzije kuzely, vystrazné Sipky atd., [9],
[18], [19].

Pokud uz pak nehrozi zadné dal$i bezprostfedni ohrozeni, zaméstnanci firmy postupné zajistuji podle
potteby pfistaveni nahradniho vozidla urc¢eného k pfelozeni materidlu z havarovaného vozidla.
Takovato firma je u zasahu podtizena veliteli zasahu a musi s nim uzce spolupracovat. Je potieba, aby
vSe plynule probihalo a pfipadné komplikace byly co nejdiive odstranény. Likvida¢ni prace se
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neprotahovali. Od Policie Ceské republiky je pak ¢asto nutné, aby pracovnikiim firmy zajistili misto
pro postaveni techniky, z diivodu potieby zastavili na dobu nutnou dopravu apod., [9], [18], [19].

Kdyz je vse pfipravené, obsluha vyprostovaciho tahace provede postaveni vozidla zpét na kola nebo
vytahne vozidlo, které sjelo mimo téleso komunikace. Poté ho pfipravi k transportu at’ uz na
nakladnim prostoru vozidla odtahové sluzby nebo po vlastnich kolech na ty¢i za vozidlem
specializované firmy. Nepojizdna vozidla se v pfitomnosti majitele ¢i fidi¢e na misté udalosti odvazeji
na misto uréené t&mito osobami. V piipadg, Ze viak nejsou piitomni nebo Policie , Ceské republiky
nafidi vozidlo zadrzet z divodii odborné expertizy k dal§imu Setifeni, sméfuji takovato vozidla na
zéchytné parkovi§té uréené Policii Ceské republiky, [9], [18], [19].

Zaveérecnou ¢innosti specializované firmy je pak Uplné odstranéni nasledki dopravni nehody, ¢imz se
rozumi nalozeni ulomenych ¢asti vozidel, napt. narazniki, svétel, pneumatik, ¢elnich skel apod. a ve
spolupraci se spravcem komunikace nebo dalnice uvedeni stavu umoziujicitho obnoveni bezpe¢ného
provozu, [9], [18].[19].

V ptipadech, kdy neni firma k mistu zasahu povolana, vykonavaji vySe uvedenou ¢innost pfislusnici
Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky, [9], [18], [19].

2. Asanacdni firmy

Pfi hromadné nehod¢ s unikem Zivotnimu prostiedi Skodlivé latky (nafta, ropné produkty, jedovaté
latky), ktera unikla na okolni pidu, musi byt velitelem zasahu po dohodé se zastupcem zivotniho
prostiedi povolana asanacni firma, kterd se na misto udalosti dostavi s potiebnou technikou (bagry,
nakladace, nakladni vozidla urcena k pfevozu kontaminované pidy) a zasazeny prostor, naptiklad
louka u komunikace, v patficném rozsahu odtézi a nalozi na nakladni vozidla, ktera zeminou pievezou
do arealu specializované firmy, ktera ji dokonale vydisti, [9], [18], [19]-

5.5 Slozita hromadn4 dopravni nehoda za ztizenych klimatickych podminek
s nasazenim velkého po¢tu zachranai.

Veskeré slozky integrovaného zachranného systému museji pii zdsahu na sloZitou hromadnou
dopravni nehodu spolupracovat co nejlépe, aby bylo dosazeno co nejefektivnéjSich vysledkd. Byl
zachranén co nejvétsi pocet zicastnénych ranénych osob. Mnohdy to ov§em pro zasahujici zachranate
neni snadny ukol. Nastavaji tézké, nékdy az extrémni situace, [8], [9], [18], [19].

5.5.1 Vlastni modelovy pripad sloZzité dopravni nehody
Vlastni modelova situace byla vypracovana na zaklad¢ kombinaci nékolika opravdovych udalosti.
Popis mista udalosti:

Hromadna dopravni nehoda (dale jen DN) se stala dne 21. 7. 2004 v 8 hodin 59 minut na dalnici D1
(dale jen D1), 144 km, ve sméru na Brno. Havarovalo pfi ni deset osobnich automobild (dale jen OA),
dvé nakladni automobily (dale jen NA), jeden autobus (linka Praha — Brno). Zic¢astnéno bylo 58 lidi.
Vozidla byla rozmisténa ve vzdalenosti piiblizné¢ 1000 metrt. VétSina havarovanych vozidel vcetné
autobusu se nachazela na 73 metrech vysokém dalni¢nim mosté (dale jen DM). Kjiz vzniklé
hromadné dopravni nehod¢ pfijizd€la cisterna s nebezpecnou hotflavinou. Vlivem neptfiméfend
rychlosti narazila do jiz stojicich vozidel. Nasledné se pievratila na pravy bok v prostoru zacatku DM.
V jednom z osobnich automobilli se nachazely zaklinény ctyfi osoby. Byly navic zasypany sklem
rozttiSténym a po narazu sesypanym z prostoru urcené¢ho pro néklad havarovaného NA. V dalSich
dvou vozidlech byli zranéni a zaklinéni cestujicich. Nasledkem nehody doslo k pozaru latky unikajici
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z havarované cisterny. Hotflava latka stékala po betonovém pfistupovém schodisti k DM. Béhem
kratkého casového useku se rozhotela veskera roztekla kapalina. Vlivem vysoké teploty pozaru zlstala
stat vozidla ve sméru na Brno i na Prahu. Vytvofily se dlouhé, husté kolony vozidel. V blizkosti
pozaru se $itilo extrémni salavé teplo. Teplota vzduch byla 29 stupiiti. Mirny jihozapadni vitr.

5.5.2 Situacni obrazek dopravni nehody na dilni¢nim mosté. Délnice D1, 144 km.

Smér Brno.

Obrazek 5-1: Situacni obrazek dopravni nehody na dalnici D1, 144 km, smér Brno.
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5.5.3 Prubéh ¢innosti sloZek integrovaného zachranného systému:
Dne 21. 7.2004

8.59 hod. - Pan Veceta telefonicky oznamuje na krajské operacni a informacni sttedisko HZS
kraje Vysocina (dale jen KOPIS) v Jihlavé dopravni nehodu pfiblizn€ Sesti vozidel na dalnici D1,
142 km, ve sméru na Brmo. Podle jeho sdéleni je na misté udalosti havarovana cisterna, ktera
prave zacala hotet. Nachazi se tam zranéni lid€.

9.01 hod. — KOPIS vyrozumél krajské operacni stiedisko Policie Ceské republiky (dale jen PCR)
a nasledné predalo informaci na operacni stfedisko Zdravotnické zachranné sluzby (dale jen ZOZ
ZZ7S). Vyslal na misto udalosti jednotky pozarni ochrany Hasi¢ského zachranného sboru Ceské
republiky (déle jen PO HZS CR) ze stanic Velké Mezifi¢i a Velka Bites.

9.04 - ZOZ ZZS vysila vozidlo rychlé Iékarské pomoci (dale jen RLP) Zdravotnické zachranné

vvvvv

udalosti hlidku z oddgleni dalni¢ni Policie Ceské republiky (dale jen DO PCR) Domagov.
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9.10 hod. — Na misto udalosti se po jizdé v husté koloné stojicich vozidel dostavil rychly
zéchranny automobil (dale jen RZA), (posadka 1+1), jednotky PO HZS CR ze stanice Velké

vvvvv

9.14hod. — Velitel zasahu (dale jen VZ) po provedeni prizkumu oznamuje na KOPIS pomoci
radiostanice Matra piesnou polohu dopravni nehody. Je na D1, 144km, smér Brno. Jedna se o DN
10 OA, 1 autobusu, 1 NA a 1 cisterny, ktera hoti a vytékd zni zatim blize nespecifikovana
kapalina. Ve tfech vozidlech na DM jsou zaklinéné ranéné osoby. Je nutno povolat dalsi jednotky.
Cisternové automobilové stiikagky (dale jen CAS) a vyprostovaci zafizeni. Jednotka PO HZS CR
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pfipravenou v piipad¢ potieby k precerpani zbytku hotlavé kapaliny.
9.17 hod. — VZ oznamuje na KOPIS, Ze dle oznaceni UN — kodu 1202, se jedna o motorovou
naftu. Havarovana cisterna lezi na t€lese komunikace na pravém boku, fidi¢ je nezranén. Nachazi

se mimo vozidlo. Metrovou trhlinou vytéka kapalina z cisterny na povrch dalnice. Cisterna a
vytekla hotlavina hoti. Hotlava kapalina vytéka i po 25 metrovém pracovnim schodisti vedoucim
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VZ zahajuje pomoci t€¢Zké pény hasebni prace na hotici cisterné. Pomoci 2 C proudu tézké pény
se ma pokusit zamezit rozSifeni pozaru na havarovana vozidla. VZ jednoho piislusnika tohoto
vozu piesouva k vozidlu RZA. Ten ve spolupraci s fidicem RZA zahajuje vypro$tovani osob
zaklinénych ve vozidlech stojicich na DM.

9.19 hod. - Prvni viiz RLP ZZS (posadka 3) z Velkého Mezifi¢i ptijizdi na misto DN. Vedouci
1ékar (dale jen VL) se hlasi VZ a ten ho informuje o situaci na misté.

(1+2). VZ zasahu natizuje hasebni prace pomoci 1C proud t€zké pény sméfujici na zadni Cast

cisterny.

o VL prvniho vozidla ZZS posadky RLP Velké Mezifici oznamuje ZOZ ZZS, Ze na misté DN
jsou 4 te€zce a 7 lehce ranénych osob. VyhlaSuje stav hromadného nestésti (dale jen HN) a
zada o zaslani manazera pro HN, minimaln€ 6 vozidel ZZS, 2 vrtulniky letecké zachranné
sluzby (dale jen LZS) a 3 vozidla dopravni zdravotni sluzby (dale jen DZS). Zaroven
oznamuje, Ze je nutné, aby se dostavili na 145 km D1, smér Brno z divodu moznosti lepsiho
ptistupu k zdsahu. ZOZ ZZS pozadovanou techniku vysild na misto zasahu. Okamzité
aktivuje traumatologicky plan, dle néhoz jsou informovany nemocnice v Brné€, Jihlave,
Ttebici a Mostistich 0 mozném piisunu vétsiho poctu ranénych. Soubézné svolan krizovy
Stab, jenz nasledné ze stanovisté na sekretariatu ZZS kraje Vysoc€ina fidi ¢innost celé ZZS
kraje Vysoc¢ina.

9.22 hod. — VL rozhoduje o zfizeni stanovist¢ pro shromazdéni a tfidéni ranénych 100 metrii od

prvniho havarovaného vozidla z divodu bezpecnosti zranénych, s ohledem na stale trvajici pozar
cisterny, v prostoru parkovisté u cerpaci stanice na 145 km, D1, smér Brno. Informuje o tom VZ.

9.23 hod. — Na misto se dostavuje vozidlo DO PCR Domagov (posadka 1+1). Hlasi se VZ. Ten ji

informuje o situaci na mist¢ DN. Vedouci policista (dale jen VP), oznamuje aktualni situaci na

krajské operacni stfedisko PCR. Zada o dalsi posily v podtu &ty vozidel a osmi policistii. Tuto
informaci sd&luje VZ na KOPIS HZS CR.
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9.26 hod. - Zasahujici policisté vyhrazuji prostor na pfilehlé louce u dalnice v blizkosti hofici
cisterny a vyzivaji prihlizejici osoby k opusténi vyhrazeného prostoru.

9.27 hod. — Jednotka PO HZS CR Velké Mezifi¢i vyprostuje pomoci hydraulického rozpinaku a
ntzek prvniho ze 4 zaklinénych ve vozidle Peugeot, které bylo zasypané roztfisténym sklem
sesutym z nakladniho prostoru havarovaného nakladniho vozidla. Poté ho predala do oSetfovani
ZZS a pokracuje ve vyprostovani dalSich zaklinénych osob.

o Té&ce ranéného odnasi ZZS ve spolupraci s PCR na shromazdists.

9.28 hod. — K zasahu ptijela jednotka PO HZS CR Velka Bite§ CAS 24 S3Z (1+3). Ta je pomoci
radiostanice ur¢ena VZ k vyprost'ovacim pracim v prostoru DM. D1 je ve sméru na Brno od 144
km dale uzaviena. Jednotka PO HZS CR Velké Bite§ dojela k DN od 146 km v protisméru. Je na
misté udalosti. Zahajuje vyprostovaci prace.

9.30 hod. - PJ Velka Bite§ vyprostuje ranéného z vozidla Renault a pfedava ho ZZS k dal§imu
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ranéného z havarovaného vozidla.
o ZZS ranéné piebira a pfenasi na shromazdisté ranénych.
o Na misto udalosti se dostavilo dalii vozidla DO PCR Domasov (1+1) a DO PCR Velky

Beranov (1+1). Velitel Policie CR jim natizuje zahajit spole¢né zdokumentovani a zaméfeni
postaveni vozidel pii dopravni nehodé.

penou, vytvaii nasep proti rozsiteni hotlavé kapaliny.
9.32 — VZ oznamuje na KOPIS, Ze se podafilo jednotce pozarni ochrany sboru dobrovolnych
vniknuti hotlavé kapaliny do méstské kanalizace a jejimu dalSimu rozsifovani.
o Na mist¢ udalosti na 145,2 km D1, smér Brno, pfistava vrtulnik LZS z Jihlavy. Priléta s nim
i manazer pro HN a okamzité pfebira veleni od VL. Zajistuje spojeni se ZOZ ZZS. Ohlasil
zménu ve veleni slozek ZZS veliteli zasahu a nadale s nim spolupracuje.

9.33. hod. — Na misto DN se dostavila jednotka PO HZS CR Jihlava s CAS 32 S3R (1+2). VZ ji

o Vedouci lékat zvrtulniku a posddka LZS Jihlava je nasazena ke tfidéni a oSetfovani
zranénych na shromazdisti.

o Na misto udalosti dorazily dal§i dvévozidla DO PCR Velky Beranov (1+1). Velitel
policejniho zasahu jedno vozidlo posila odklanét dopravu na exit 141 km a druhé vozidlo na
exit 146 km.

9.34 hod. - Na ulici K Rakiivkam pfijela jednotka PO SDH M¢tin s CAS 24 (1+3) a jednotka PO
SDH Kfizanov s CAS 24 (145). VZ je urCuje k dopliovani vody a veskeré nalezité pomoci jiz

9.35 hod. — DO PCR po dohodé& s VZ provadi uzavieni dalnice v obou jizdnich smérech od exitu
141km po exit 146 km. Z divodii zamezeni nariistani délky stojicich kolon je veskera doprava

vvvvv

vvvvv ™

PCR ze stanice Zdar nad Sazavou se &tyfmi policisty a Méstska Policie Velké Mezifi&i v po¢
dvou policistd k fizeni dopravy na kfizovatkach mezi exitem 141 (Velké Mezifi¢i zapad) a exitem
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9.36 hod. — Na misto udalosti na D1, 144 km, smér Brno se dostavila jednotka PO SDH Velké

vvvvv

9.37 hod. — Na misté udalosti ptistava vrtulnik LZS Brno (3). Manazer pro HN jeho posadku
sméruje k oSetfovani ranénych na shromazdisti ranénych.

z vozidla Peugeot. Predava je ZZS k dal§imu oSetfeni.
o ZZS odnasi ranénou osobu na shromazdisté.

9.41 hod. — Na misto zasahu se dostavilo prvni vozidla RLP Jihlava (3). Manazer pro HN ji
uréuje na transport ranéné osoby z vozidla po vyproiténi jednotkou PO HZS CR Velka Bites
odsunovou trasou na shromazdisté ranénych.

9.42 hod. — Jednotka PO HZS CR Velké Mezifi¢i zahajuje vyprostovani zaklindné osoby
z vozidla Citroen.

9.43 hod. - Jednotka PO HZS CR Velka Bite§ vyprostuje z vozidla BMV zaklin&nou osobu a
predava ji ZZS. Ranénou osobu pienasi ZZS na shromazdisté ranénych.

9.44 hod. - Na misto se dostavila druha RLP ZZS z Jihlavy (3), RLP ZZS z Ttebice (3), RLP ZZS

Ohlasuji manazeru pro HN svij piijezd k zasahu. Ten je ihned nasméruje k VL, ktery ma na
starosti shromazdisté a tfidéni ranénych.

a predava ji ZZS k dal§imu osetfeni.
o ZZS rangénou osobu transportuje na shromazdist¢ ranénych.

9.49 hod. — Posadka LZS Brno na misté pro tfidéni ranénych piebira a naklada 1 téZce ranéného
do vrtulniku.

9.50 hod. - VZ oznamuje na KOPIS, ze vSechny zaklinéné osoby u DN jsou vyprostény. Stale
probiha haseni hoftici cisterny.

9.51 hod. — Posadky RLP ZZS Jihlava, RLP ZZS z Tiebice, RLP z Nového Mé&sta na Moravé
prebiraji na misté pro tfidéni ranénych kazda po jednom tézce ranéném. Nakladaji je do vozidel
RLP.

9.53 hod. — Posadka RLP ZZS z Namést Nad Oslavou naklada jednoho lehce ranéného do
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9.54 hod. - VZ po konzultaci s manazerem HN nafizuje ZZS odvést veskeré nezranéné
z prostoru nehody na dalni¢nim mosté na shromazdiste.
o Vrtulnik LZS Brno odléta s jednim téZce ranénym do nemocnice v Brné.

9.55 hod. — Na misto udalosti se dostavila firma Jerex s tézkym vyprostovacim tahacem a
prazdnou cisternou. Zastupce firmy se ohlasuje VZ.

™ v

9.56 hod. — Vozidlo RLP ZZS Jihlava odvazi téZce ranéného do nemocnice v Jihlavé, vozidlo

nemocnice v Brné.

9.58 hod. — Vozidla DZS Velké Meziti¢i odvazi Sest lehce ranénych osob svymi tfemi sanitnimi
vozidly do nemocnice v Mostistich. Vozidlo RLP ZZS Namést' nad Oslavou odvazi jednoho
lehce ranéného do nemocnice v Trebici.
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10.00 hod - VSichni nezranéni ucastnici nehody se nachéazi na shromazdisti na parkovisti Cerpaci
stanice.

o Piislugnici DO PCR s nimi postupné sepisuji potiebnou dokumentaci. Na misto udalosti se

dostavila PCR Zd'ar nad Sazavou (1+3) a méstska policie Velké Meziti¢i

10.02 hod. — VZ oznamuje na KOPIS, manazer pro HN na ZOS ZZS, Ze vSechny ranéné osoby
jsou transportovany do nemocnic. Ukonceni stavu HN. Na shromazdisti zdstali nezranéni
ucastnici DN. Jejich pocet je Ctyficet sedm. VZ zada KOPIS o zaslani nadhradniho autobusu pro
cestujici. Autobus, kterym jeli, je nepojizdny.

10.03 hod. — DO PCR provadi postupné otaceni a nasmérovani v dopravni nehodé nezugastnéné
vozidla, stojici od vzniku nehody a pozaru na délnici mezi exity 141 km a 146 km. OA jsou
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po exit 146 km.
10.09 — Velitel zasahu oznamuje lokalizaci pozaru. Jednotky PO pokracuji v hasebnich pracich.

10.15 hod. — Na misto udalosti se dostavilo deset vozidel soukromych odtahovych sluzeb, které si
zavolali majitelé poSkozenych vozidel zcastnénych v dopravni nehodé. Z diivodu vétsiho
volného prostoru na misté zasahu je policisté po dohodé s VZ nechavaji stat na D1, 142,5 km ve
sméru na Brno v odstavném pruhu zafazené za sebou.

10.45 hod. — Na misto udalosti se dostavil autobus Zdar a.s. Zd’ar nad Sazavou.

11.05 hod. — VSech tficet cestujicich z autobusu odjizdi s pfistavenym autobusem do Brna. Na
shromazdisti zastava pouze sedmnéct osob. DO PCR s nimi nadéle sepisuje dokumentaci o DN.

12.00 hod. VZ oznamuje na KOPIS likvidaci pozaru.

12.08 — VZ oznamuje na KOPIS, ¢ zastupkyné odboru ZP (pani Vranova) rozhoduje, Ze
k zddnému znecisténi pudy zasazené pozarem nedoslo a ani méstska kanalizace neni zasaZena.

Neni potfebné vykonavat kroky vedouci k asanaci zeminy zasazené hotlavinou.

12.15 hod. — jednotka PO HZS CR Velka Bite§ na rozkaz VZ provadi odpojeni akumulatoru a
likvidaci vyteklého oleje z havarovanych vozidel pomoci sorbentu.

12.50 hod. — VZ posila jednotku PO SDH Velké Mezitici, jednotku PO SDH Kfizanov, jednotku
o Zasahujici policisté pokracuji v dokumentovani nehody a pozaru, méfeni vzdalenosti a dalsi

zalezitosti nutné vysetieni udalosti.

13.00 hod. — Po ochlazeni kapaliny zahajuje na piikaz VZ firma Jerex piecerpavani zbytku
hotlavé latky (cca 4 000 litrt) do pfipravené prazdné cisterny. VZ nafizuje po dobu piecerpavani

ponechat u cisterny 2C proudy zavodnéné, pfipravené k haSeni pfi ptipadném vzniku pozaru.
13.40 hod. — Hotlava latka je pfecerpand, havarovana cisterna je prazdna.

14.00 hod. — Firma Jerex provadi postaveni havarované cisterny zpét na kola a ptipravu k jejimu
odtazeni.

14.15 hod. — VZ hlasi na KOPIS, Ze havarovana cisterna je postavena na kolech.

14.30 hod. — VZ po dohod¢ s VP umoziuje piistup zastupciim soukromych odtahovych firem
k havarovanym vozidlim a dava jim piikaz k nalozeni vozidel a ptfipravé na jejich odtazeni,
odvezeni.
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* 15.05 hod. — Pracovnici odtahovych firem nakladaji havarované OA, NA, autobus. Pfistupuji
k nim cestujici z havarovanych vozidel a odjizdi z mista udalosti. Na misté¢ zlstava vyprostovaci
firma Jerex .

o PCR i nadale zkouma cisternu a zajistuje veskeré mozné stopy potiebné k vysetieni nehody.

= 15.08 hod. — VZ oznamuje na KOPIS a manazer pro HN na ZOZ ZZS, 7e shromazdisté osob bylo
vyprazdnéno.

= 16.05 hod. — VZ oznamuje na KOPIS, ze havarovana cisterna je odtaZzena odtahovou sluzbou.
Veskeré nasledky DN jsou odstranény. Jednotky PO se vraci zpét na zakladnu. VSechny
zucasténé zachranné slozky se vraceji na zakladny.

Zasahujici slozky mély za ukol pracovat a nasledn¢€ budou hodnoceni, chvaleny a kritizovany dle
typovych &innosti STC 08/1ZS, [18] a STC 09/IZS, [19]. Piislusnici Hasi¢ského zachranného
sboru Ceské republiky dle bojového fadu jednotek pozarni ochrany na pozar a zasah na unikajici
nebezpeénou latku, [30].

5.5.4 Vyhodnoceni zasahu

Vytvorena ,,Vlastni modelova situace™ pripravila zasahujicim zachranaiim té€zky ukol. Spojilo se
v ni n¢kolik t€Zkych variant zasahu. Hromadna dopravni nehoda s vétSim poctem zranénych. Pozar
cisterny s unikajici neznamou latkou. Zaklinéné ¢tyti osoby v jednom vozidle, navic zasypané vrstvou
rozbitého skla. Pfit€¢Zujicim parametrem celé udalosti byla poloha na vysokém mosté a horko.
Samotny zasah mizeme rozdélit do n¢kolika ¢asti. Velmi dilezita spoluprace velitel vSech slozek.
Cinnost krajského operagniho a informaéniho stfediska, vyslani potiebné techniky zasahu na dopravni
nehodu. Druhou vyraznou oblasti bylo haSeni pozaru cisterny. Tteti oblasti zasahu vyprostovani
ranénych z vozidel, jejich tfidéni, oSetfovani a transport do nemocnic. Pfi provadéni zasahu bylo
ziejmé, ze zasahujici vyuzivaji své dlouholeté zkusSenosti a pracuji s preciznosti. Doslo k nékolika
chybam. Ptesto zasah hodnotim jako dobie zvladnuty.

5.5.5 Zasahujici zakladni slozky integrovaného zachranného systému.

1. Jednotky poZirni ochrany

Zasahu na dopravni nehodu s pozarem se zicCastnilo celkem tficeti ¢tyt hasicl z Sesti jednotek pozarni
ochrany. Z toho tii jednotky pozarni ochrany Hasi¢ského zéachranného sboru Ceské republiky a tii
jednotky Sboru dobrovolnych hasi¢ti. Bylo spotiebovano 25 000 litrt vody a 1000 litrG pénidla.
Nedoslo k zadnym ztratdm nebo §kodam na zdravi zasahujicich hasic¢a

2. Jednotky Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky:
Stanice Velké Mezifici
V zavorce je uveden pocet hasicii v posadce.

= RZAL2R (1+1);

= CAS24S3Z (1+4);

= CAS32S3R (1+2).

Stanice Jihlava

= CAS 32 S3R (1+2).

Stanice Velka Bites

47



= CAS 24 S3Z (1+3),

3. Jednotky Sboru dobrovolnych hasicu

= CAS32(1+3)

= CAS 8 (1+2)
Ktizanov

= CAS 24 S3Z (1+5)
M¢tin

= CAS 24 S3Z(1+3)

4. Zdravotnicka zachranna sluzba:

Zasahu na dopravni nehodu se zucastnilo celkem 28 zaméstnancli zdravotni sluzby. Z toho 22 jsou
zaméstnanci Zdravotnické zachranné sluzby kraje Vysolina, tfi ze Zdravotnické zachranné sluzby
brnénského kraje. Dalsi tfi byli zaméstnani u soukromé Dopravni zdravotni sluzby. Povolano do akce
bylo 6 sanitnich vozidel Zdravotnické zachranné sluzby, 2 vrtulniky Letecké zachranné sluzby a 3
vozidla Dopravni zdravotni sluzby.

Zasahujici posadky Zdravotnické zachranné sluzby kraje Vysocina
V zavorce je uveden pocet zachranaii v posadce.
= RLP Velké Mezifici 1 vozidlo (3);
= RLP Jihlava 2 vozidla (6);
= RLP Nameést nad Oslavou 1 vozidlo (3);
= RLP Tiebic 1 vozidlo (3);
= RLP Nové M¢sto na Morave (3);
Zasahujici posadka Letecké zachranné sluzby kraje Vysocina
= LZS Jihlava 1 vrtulnik (4).
Zasahujici posadka Letecké zachranné sluzby kraje Jihomoravského
=  LZS Brno 1 vrtulnik (3).
Zasahujici posadka Dopravni zdravotni sluzby
= DZS Velké Mezitic¢i 3 vozidla (3).

5. Policie Ceské republiky
Zasahu na dopravni nehodu se zucastnilo Sestnact policisti v sedmi zasahovych vozidlech. Z toho bylo
deset prislusnikii dalni¢niho oddéleni a Ctyfi ptislusnici z obvodniho oddé€leni. Zbyli dva ptislusnici
byli z méstské policie.
V zavorce je uveden pocet policistll v posadce.
Zasahujici posadka obvodniho oddéleni

= PCR Zd’4r nad Sazavou 1 vozidlo (4).
Zasahujici posadka dalni¢niho oddéleni

= DO PCR Domasov 2 vozidla (4).

= DO PCR Velky Beranov 3 vozidla (6).

Zasahujici posadka M¢éstské Policie
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5.5.6 Klady zasahu u dopravni nehody na dalnici D1, 144 km, ve sméru na Brno

dopravni nehoda s pozarem se obesla bez smrtelného zranéni;

pozar havarované cisterny se nerozsifil na havarovana vozidla;

nedoslo vlivem pozaru k explozi plynt;

unikajici latka z cisterny nebyla toxicka ani jedovata;

hotici kapalina se nedostala do méstské kanalizace ani k rodinnym domtim v blizkosti;

cisterna skuteéné prepravovala latku, jakou meéla napsanou na vystraznych tabulkich a
v prepravnim listu;

velitel zasahu jednotek pozarni ochrany spravné po provedeni prizkumu odhadl pocet sil a
prostiedkti potfebnych k provedeni zasahu véetné zalohy na mist¢ udalosti;

velitel zasahu jednotek pozarni ochrany Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky
profesionalné fesil nasledky hromadné dopravni nehody spolecn¢ s hasebnimi pracemi na hofici
cisterné;

vedouci I€kat spravné vyhodnotil vaznost situace a vyhlasil stav Hromadného nestésti;

manazer pro hromadné nestésti pracoval rychle a v kratkém case se dostavil na misto dopravni
nehody. Dle metodiky, rozdélil posadky do potrebnych tisek;

vedouci zasahu délni¢niho oddé&leni Policie Ceské republiky (dale jen DO PCR) po ptijezdu na
misto udalosti zvazil stav situace a povolal dostatek ptislusnikit Policie potfebnych k vyteSeni
dopravni nehody;

velitel zasahu po dohodé s velitelem dalni¢niho oddéleni Policie Ceské republiky ponechal
dalnici v obou jizdnich smérech uzavienou po dobu nezbytné nutnou;

krajské operacni informacni stiedisko Hasi¢ského zachranného sboru ¢eské republiky (dale jen
KOPIS) plnil vSechny své ukoly;

zdravotnické operacni stfedisko Zdravotnické zachranné sluzby Jihlava aktivovalo tzv.
traumaplan a pracoval bez chyby;

krajské operaéni stiedisko Policie Ceské republiky Jihlava splnilo viechny své tkoly;

jednotky pozarni ochrany pfi uvoliiovani zaklinénych osob spravné pouzivali nejnovejsi metody
vyprostovani;

dvé jednotky pozarni ochrany pracovaly soucasné na vyprostovani zaklinénych osob v riznych
vozidlech;

pouziti novych zasahovych rukavic odolnych proti profiznuti pfisluSniky jednotky pozarni

vvvvv

ze zaklinénych osob ve vozidle;

usnadnénim zasahu bylo nasmérovani pfijizd€jicich zachrannych vozidel velitelem zasahu na
druhy konec dalni¢niho mostu (dalnice D1, 145 km, smér Brno);

spravna volba bezpecného mista pro shromazdiste a prostoru pro tfidéni ranénych;
tfidéni a oSetfovani ranénych Zdravotnickou zachrannou sluzbou na shromazdisti bylo piehledné
a efektivni;

odtahova firma Jerex technicky zajistila precerpani zbylé horlavé latky, postaveni vozidla na kola.

DO PCR vyty¢ila v dostateéném odstupu od DN uzavieny prostor pomoci ohrani¢ovaci pasky.
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DO PCR ponechala vozidla odtahovych sluzeb po dobu zasahu stat 500 metrii od mista nehody
z diivodi vétsiho prostoru pro ¢innost zachranar.

DO PCR provedla postupné otageni vozidel stojicich v kolon& u DN nehody, jejich

odjezd.

Policie Ceské republiky s Mé&stskou Policii fidila po dobu zasahu dopravu ve Velkém Meziti¢i a
mezi exity 141 km, 146 km.

snadnd prijezdnost vozidel rychlého zachranného automobilu jednotek pozarni ochrany
Hasi¢ského zachranného sboru ve stojici koloné vozidel.

5.5.7 Kiriticka mista zasahu, jejich rozbor:

Zapory zasahu u dopravni nehody na dalnici D1, 144 km, ve sméru na Brno

nékolikaminutova prodleva mezi predanim z Krajského operacniho a informacniho stiediska
Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky na Zdravotnické operacni stiedisko Zdravotnické
zachranné sluzby;

zablokovana ulice Novosady ve Velkém Mezifici a tim komplikovany prijezd vozidel
zachranaru;
husta neékolikakilometrova kolona vozidel stojicich na dalnici;

nevédomost Tidi¢l vozidel stojicich v kolon¢ jak se chovat v pfipadé prijezdu zachrannych
vozidel;

pozdni ohlaSeni do médii zablokovani useku dalnice;

maly pocet informacnich tabuli na dalnici;

zatizeni komunikace I. tfidy vlivem uzavieni dalnice;

obtizna prijezdnost hasi¢skych cisternovych automobilovych stiikacek v koloné vozidel;

vo

pozdni ptijezd zachranaii na misto vlivem kolony vozidel;

neznalost posadek zachrannych vozidel jednotek pozarni ochrany, Zdravotnické zachranné sluzby
a Policie Ceské republiky z okolnich mé&st a obci mistopisu, jejich opozdéngjsi doba piijezdu
k zésahu;

osoby z havarovanych osob jsou uvéznény na mosté a nemaji zadnou unikovou cestu;

extrémni klimaticka teplota v dob¢ zasahu;

nezajisténi obCerstveni pro zasahujici zachranare;

$patné spojeni z mista nehody radiostanici Matra;

nepodafeni navazani spojeni mezi vozidly jednotky pozarni ochrany Hasi¢ského zachranného
sboru Ceské republiky a vozidlem Zdravotnické zachranné sluzby pfi cesté k zasahu;

zachranati Zdravotnické zachranné sluzby neprovadéli pred a pii vyproStovacich pracich
stabilizaci a oSetteni ranénych zaklinénych ve vozidlech;

zachranati Zdravotnické zachranné sluzby nemaji ve vybavé ochranné rukavice odolné priiezu;
opozdéné rozhodnuti velitel zasahu k odvedeni nezranénych osob z prostoru dalni¢niho mostu;

opozdéna zadost velitele zasahu o zajisténi odvozu z mista dopravni nehody pro cestujici
z havarovaného autobusu;

opozdény piikaz velitele zasahu k odpojeni akumulatorti havarovanych vozidel,
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. zastaralé Vyproét’ovaci zafizeni jednotky pozarni ochrany Hasi¢ského zachranného sboru Ceské

vvvvv

5.6 Zachranéni a evakuovani u dopravnich nehod v kraji Vyso€ina
5.7 Graf zachranénych u dopravnich nehod, pFi nichZ zasahovala jednotka
pozarni ochrany v Kraji Vysoc€ina.

Graf zachranénych osob u dopravnich nehod, pti nichz zasahovala jednotka pozarni ochrany, se od
roku 2001 ve srovnani s rokem 2009 navysil, [5].

Graf 5-2: Prehled zachranénych osob u dopravnich nehod, pfi nichZ zasahovala jednotka poZarni ochrany
za obdobi od zacatku roku 2001 do konce roku 2009
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5.7.1 Graf evakuovanych osob u dopravnich nehod v kraji Vysocina

Na tomto grafu je jednoznacné viditelné jak se v prubehu let dle specifikace zasahu se méni pocet
evakuovanych osob u zasahu, [3].
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Graf 5-3: Pi‘ehled evakuovanych osob u dopravnich nehod, p¥i nichZ zasahovala jednotka poZarni
ochrany za obdobi od za¢atku roku 2001 do konce roku 2009

100 [ 1
90 |
80
70
60
50
40
30
20
10
0

Pocetosob

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Rok



6 ZAVER —NAVRZENE ZMENY A USTANOVENi

Zakladni myslenkou integrovaného zachranného systému je dosazeni co nejlepsi spoluprace pii
zasahu na mimotadnou udélost. Z praxe je zfejmé, Ze vydané soubory typovych ¢innosti nezahrnuji
vSechny typy zasahové Cinnosti slozek integrovaného zachranného systému. V soucasné dobé se
navrhuji dal$i soubory typovych Cinnosti (napf. zasah slozek integrovaného zachranného systému na
nebezpeénou chemickou latku). Pokud podle postupl v téchto souborech typovych ¢innosti budou
pracovat u zasahu vsechny zcastnéné slozky, budou zasahy provadény s preciznosti na vysoké
profesionalni Grovni. Pro zkvalitnéni Cinnosti sloZek integrovaného zachranného systému je dulezité
pouceni se zchyb vzniklych pifi zasahu. Jako ukazkové pouZzijeme zaporné body uvedené ve
,,Vlastnim modelovém ptipadu slozité dopravni nehody*, [10].
Zasadnim prvnim problémem po piebrani informace o udalosti je ¢asova prodleva predani udaji mezi
operac¢nimi stfedisky jednotlivych slozek integrovaného zachranného systému, které ve vétSing
ptipadi v Ceské republice sidli vod sebe oddélenych budovach. Problém je mozné odstranit
umisténim dispecerti vSech slozek integrovaného zachranného systému do jedné mistnosti, v niz si
bezprostiedné predaji udaje.
Po vzniku dopravni nehody se za hustého provozu na dalnicich béhem nékolika malo minut vytvoii
kolony vozidel. Pfi moznosti sjeti z dalnice na exitu v blizkosti dopravni nehody, je nutné, aby o tom
dalsi pfijizdgjici fidice operacni stfediska slozek integrovaného zachranného systému okamzité
informovala pomoci informacnich tabuli. Téch je nyni v provozu nedostate¢né mnozstvi. Nutnost
uvést do provozu dalsi. Jestlize fidi¢ informace vyuzije a pokracuje dal v cesté po komunikaci a
nastava piehusténi dopravy v méstech a obcich lezicim v blizkosti dalnice. Ulohou Policie Ceské
republiky pak je zvazit, zda je lepsi nechat stat vozidla v kolon¢ na dalnici anebo zajistit plynulost
dopravy po silnici L. tfidy.
Vozidla slozek integrovaného zachranného systému Casto prijizdi k dopravni nehod€ vlivem hustych
kolon a neukaznénych ¥idi¢d pozdgji, nez by mohli. Ridi¢i vozidel jsou jak v autogkolach, tak na
Skolenich informovan o trendech ktery prostor uvoliiovat vozidltim sloZek integrovaného zachranného
systému Vhodné feSeni problému jak naucit fidi¢e spravnému chovani je vyuziti médii, predevsim
televiznich stanic. Také sledovani rtiznych, Skolicich dokumentl. V piipadé nedostupnosti zachranait
k mistu udalosti je mozné navrhnout presun hasi¢ii s vypro§tovacim zatizenim a policistd vrtulnikem
Letecké zachranné sluzby.

Posadky sanitnich vozidel Zdravotnické zachranné sluzby, Policie Ceské republiky, které piijizdi
dobré zabudovat do téchto vozidel kvalitni GPS navigaci s co nejmens$im rozliSenim dohledavaného
bodu. Pro ptipad nefunkénosti systému jesté vybavit vozidla podrobnymi mapami.

Extrémni klimaticka teplota vzduchu, kterd panovala v dobé zasahu, nejde zmeénit. Zasahujicim
zachranaiim a zicCastnénym osobam je takovéto situaci dilezité zajistit piisun dostateného mnozstvi
tekutin, popiipadé jidla.

Nebylo zajisténo obcerstveni pro zasahujici zachranate. Na zadost velitele zasahu je zajistuje fidici
distojnik Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky.

Nesrozumitelné spojeni mezi velitelem zasahu a krajskym opera¢nim a informacnim stfediskem
Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky. Jednotky Hasitského zachranného sboru Ceské
republiky pouZzivaji nejmodernéjsi trendy a technologie spojovacich komunikaci. Na nékterych
mistech Ceské Republiky je spojeni nekvalitni. Je tedy potfebné spojeni pomoci radiostanic neustale
vylepsSovat.

53



Pii jizdé k zasahu se nepodafilo navazat spojeni mezi velitelem zisahu jednotky pozarni ochrany

vvvvv

vvvvv

Ridigi vozidla rychlé l1ékatské pomoci Zdravotnické zachranné sluzby budou z divodi spojeni zapinat
radiostanici pii vyjezdu ke kazdému zasahu.

Pti situaci, kdy se nachazi zaklinéna ranéna osoba ve vozidle, je nutné, aby ji zasahujici zachranaii
poskytli zdravotnickou pomoc jiz pied nebo pfi samotném provedeni vyprostovacich praci. Zvysi se
tim Sance na jeji zmenSeni poskozeni Ujmy na zdravi. Mize se jednat o uvolnéni dychacich cest,
zastaveni krvaceni, zajisténi kréni patete ochrannym limcem apod.

Vozidla rychlé Iékaiské pomoci Zdravotnické zachranné sluzby nemaji ve vybavé ochranné rukavice
odolné proti protiznuti, chemickym latkam atd. Nutno dovybavit tyto vozidla potfebnymi prostiedky.

vvvvv

vozidle rychlého zasahového automobilu zastaralé, 15 let pouzivané, vyprostovaci zafizeni. Z toho
divodu se Cas vyprosténi zaklinéné osoby prodluzuje. Je potiebné této jednotce pozarni ochrany
zakoupit nové vykonngjsi zatizeni.

Policisté zasahujici u dopravni nehody situaci vyfeSili. Trvalo to vSak dlouhou dobu. Jistym
vylep3enim situace bylo ihned povolat na misto udalosti dalii viiz se &tyfmi policisty. Cas policejniho
zasahu by se tak zkratil o tfetinu.

Velitel zasahu se dopustil n€kolika chyb pfi vedeni zasahu. Nelze ptehlédnout pozdni vydani piikazu
k odvedeni osob za havarovanych vozidel stojicich na dalni¢nim mosté. Dal§im nedostatkem bylo
opozdéné natizeni jednotce poZarni ochrany odpojit akumulatory havarovanych vozidel. Zadost o
pfistaveni nahradniho autobusu méla byt oznamena diive. Odstranéni takovychto chyb lze dosahnout
neustalym opakovanim jak odbornou piipravou, tak provadénim provéfovacich cviceni. Hlavné je
potiebné, aby zasahujici velitelé ziskavali co nejvice Zivotnich zkusenosti u opravdového zasahu.

vvvvv

144 km) je skutecnost, Ze jizdni pasy ve sméru na Brno a ve sméru na Prahu jsou navzajem oddélené
tfimetrovou mezerou. Prvni problém je ten, ze lidé jsou zvykli pfi vzniku dopravni nehody kvili
vlastni bezpec¢nosti odejit od svého automobilu za svodidla. Tady to nelze. V praxi se pfi nehod¢ na
dalniénim mostu za snizené viditelnosti stava, ze lidé ve stresu maji snahu pfelézat svodidla. Nevédi
vsak, o 73 metrovém udoli pod mostem. Je$te¢ vétsi problém nastava pii dopravni nehodé, kdy jeden
taha¢ s navésem havaruje na zacatku a druhy na konci dalni¢niho mostu. V takové situaci lidé ve
vozidlech stojicich na dalni¢nim mosté nemaji zadnou moznost uniku. Navrhovanym vylepSenim by
bylo vytvofit mezi mosty po kazdych deseti metrech prestupni mistky. Ty by musely byt vyrobeny dle
bezpecnostnich predpisti a norem. Predstavovali by jistou pomoc za predpokladu, ze by proté&jsi jizdni
pas byl uzavien. Druhym navrhovanym vylepSenim je v prostoru mezi obéma mosty vytvofit po celé
délce tubus. Do ného by po dvaceti metrech byly ozna¢ené cedulkou a osvétlenim vstupy. Tubus by
vyustoval u patky prvniho a posledniho pilife mostu. Na rozdil od prvni varianty by se nemusela
zastavovat doprava v prot&j§im jizdnim pasu. Unikova cesta by celorotné byla chranéna pred destém a
sn€¢hem. Osoby nachézejici se na dalnicnim mosté by pak mohly bezpecné tento prostor opustit.
Zarovenn by takovyto tubus slouzil i jako moznost pro piistup zachranaiti k lidem uvéznénym
V prostoru mostu.

Ke zlepseni efektivity zisahu za strany Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky je vyhodngjsi
nakupovat takova vozidla rychlych zachrannych automobilti, v kterych by k zasahu pfijeli minimalné
tfi prisludnici Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky. Dosavadni posadka vozidla dvou osob
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je vetsinou nedostacujici. Navyseni po¢tu posadky po piijezdu na misto vylepsi moznosti na zachranu
osob a majetku.

Vytvoreni dals§iho druhu typové ¢innosti, zejména ,, Soubor typové Cinnosti slozek integrovaného
zachranného systému u zasahu s unikem nebezpecné chemické latky™ rozsifi varianty spoluprace.
Tato ¢innost neni zpracovana a jeji vytvoreni by znamenalo ptinos pro lep$i zasah.

Za dalsi navrh mam ziidit funkci nazvanou ,,Vedouciho zachranatr slozitych udalosti. Do jeho
kompetence zatadit fizeni zasahu vSech sloZek integrovaného zachranného systému. VylepSovat
zachranné metody a specializovat se pfedev§im na oblast veleni vSem slozkam integrovaného
zachranného systému u slozitych zasahli. Kazdou slozku by ftidil jeji specializovany vedouci
pracovnik a nad nimi na cely chod zachrannych i likvida¢nich praci dohlizel tento vedouci zachranat
slozitych situaci. Ten by vyuzival své zkuSenosti z praxe u takovychto typi zasah.

Pro integrovany zachranny systém je nutné i nadale vylepSovat metodiky provedeni zasahu. Podle
vyvoje nejriuzngjSich typl mimotadnych udalosti na danou situaci reagovat a vypracovat pro zasahujici
slozky ty nejlepsi strategie, aby zasah byl nasledné na co nejlepsi trovni. Velky vyznam pro zachranu
toho nejdilezitéjsiho, lidského Zivota, ma prostor, v némz mize mimofadna udalost vzniknout.
Navrhoval bych stavét silnice, dalnice a komunikace tak, aby byly co nejbezpecnéjsi. Po pravidelnych
usecich vytvofit zachytna parkovisté pro odstavena vozidla, jenz na dalnici tvoii piekazku.
Nenechavat lezet obrovské kameny a nestavét reklamni tabule v tésné blizkosti dalnice apod.
Zachranati by méli mit k mistu udalosti vytvoien co nejlepsi pristup. Navrhovanym feSenim je
komunikace soubézné¢ vedena podél dalnice. Zachranna vozidla by po ni v piipadé kolon pfijela
k mistu udalosti. Integrovany systém je stale Cast&ji pouzivan pii feSeni udalosti. Je potiebné ho
neustale rozvijet jak po strance pravni tak finan¢ni. Zdokonalovat teoretické znalosti a praktické
dovednosti zasahujicich slozek.
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7 PRILOHA C. 1 - SEZNAM ZKRATEK

CoO Civilni ochrana

1ZS Integrovany zachranny systém

OPIS 1ZS Operacni a informacni stiedisko integrovaného zachranného systému

HZS CR Hasi¢sky zachranny sbor Ceské Republiky

HZS kraje Hasi¢sky zachranny sbor kraje

PCR Policie Ceské republiky

778 Zdravotnicka zachranna sluzba

PO Pozarni ochrana

JPO Jednotka pozarmni ochrany

SDH Sbor dobrovolnych hasict

Jednotka SDH obce
Jednotka sboru dobrovolnych hasicti obce

STC Soubor typové ¢innosti

TC Typova ¢innost

VZ Velitel zasahu

NS Négelnik $tabu

MV Ministerstvo vnitra

KOPIS Krajské operacni a informacni stfedisko Hasi¢ského zachranného sboru kraje,
které je soucasné operacni a informacni stiedisko integrovaného zachranného
systému

OPIS Operacni a informacni stfedisko

Z0S 70Z Zdravotnické operacni stfedisko zdravotni zachranné sluzby

KOS 7278 Krajské operacni stfedisko zdravotnické zachranné sluzby

LZS Letecka zachranna sluzba

RLP Rychla lékatska sluzba

START Snadné Ttidéni A Rychla Terapie

MU Mimotadna udalost

HN Hromadné nestésti

DN Dopravni nehoda

OA Osobni automobil

NA Nakladni automobil

DA Dodavkovy automobil

Km Kilometr

D Dalnice

PCR Policie Ceské republiky

DO PCR Dalni¢ni oddéleni Policie Ceské republiky

NDCI Narodni dopravni a informacni fidici centrum
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SSUD
UN kod
CTV

Stredisko spravy a udrzby dalnice
Znaceni chemickych latek

Centrum tisnového volani
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