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Abstrakt

Predmétem meé bakalaiské prace je vyhledavaci studie obchvatu obce Blucina. Obchvat bude navrzen
jako cesta S 9,5/80 a bude navazovat na stavajici komunikace 1I/416, ktera v souéasnosti prochazi
obci a komunikaci 1I/425, ktera vede obcemi Vojkovice a Zidlochovice. Cilem mé prace je vypracovani
tii variant, ze kterych bude vybrana jedna k podrobnému zpracovani. Divodem navrhu obchvatu je
zvySeni bezpecnosti v obci a snizeni intenzity dopravy v obci. Obec Blucina je dopravné velmi vytizena
a tento projekt je snahou o odklonéni dopravy z centra ohce.

Klicova slova

studie, obchvat, Blucina

Abstrakt

The subject of my bachelor thesis is the research study of bypass of the village Blucina. The bypass
will be designed as a way S 9,5/80 and it will join on the road 11/416, passing through the village in
present and 11/425, passing leads villages Vojkovice and Zidlochovice. The objective of study is
design of three alternatives of the road and one will be processed in details. Basic goal is to reduce
traffic in village and increase of safety. Village Blucina is overloaded by traffic and this project would
be beneficia by its effort to decrease ammount of traffic in the village center.
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study, bypass, Bluc¢ina
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1. Identifikaéni Gdaje
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Nazev:
Misto:
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kraj Jihomoravsky

Stupen dokumentace: vyhledavaci studie

1.2. Zadavatel/objednavatel

1.3. Zhotovitel studie

Organizace:

Zhotovitel:

1.4. Seznam priloh
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Tel.: +420 541141"MM
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Fax.: +420 549 245147
www.fce.vuthr.cz

Tomas Kubik
Bratislavska 276/76
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Tel.: +420 723 520 279
e-mail: kubikt@study.fce.vutbr.cz
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Vzorovy piicny fez M 1100
Vzorovy piicny fez M 1100

C. Fotodokumentace



2. Zduvodnéni studie

Studie se zabyva navrhem obchvatu obce Bluéina, pies kterou prochazi silnice 11/416. Obchvat je navrzen ve
tfech variantach, variantou A se budeme podrobné zabyvat. Z poslednich séitani dopravy v 2010 byl zjiStén
prijezd obci Bluéina 6000 vozidel za 24 hodin v ohou smérech. V obci je také velka nehodovost z diivodu
nevyhovuijiciho $itkového uspofadani, malych polomér smérovych obloukii a fadou nepiehlednych mist.
Dal$im z vaZznych diivodii je budovani priimyslové zény severovychodné od obce. V posledni fadé bych rad
zminil jiz nékolik let planovanou JiZni tangentu, ktera v jedné z mnoha variant spojuje silnici /54 a dalnici D52.
Obchvat Bluéiny by tak mohl stat jeji soucasti.

2.1. Problematicka mista

Obci prochazi hlavni tah silnice 11/416, ktery je nutno odklonit od obce. Obchvat byl zahrnut do izemniho
planovani z diivodu vysoké intenzity dopravniho proudu v centru, z naméfeného hluku, nepfiznivymi vibracemi,
které jsou patrné na okolni zastavhé, zneci§tovani ovzdusi, bezpecnosti chodcii a planované vystavhé
primyslové zény severozapadné od ohce. V obci jsou nedostacujici plochy pro pohyb chodcli a to piedev$im
v okoli zakladni Skoly a aradu.

3. Zajmova azemi

34. VariantaA

Varianta A se kolmo odpoiji ze stavajici komunikace 1I/425 a zpatky se napoji za obci na novou okruzni
kfizovatku, ktera jiz pocita s vybudovanim obchvatu. Trasa je vedena severné od obce. Dochazi zde ke kiizeni
s fekou Litavou a jejimi pfitoky. Dale je zde feSeno droviiové kfizeni s komunikaci spojujici Blu€inu a Opatovice
a dalSimi Géelovymi a obsluznymi komunikacemi. Varianta se na nékolika mistech kfizi s nizkym i vysokym
napétim.

Oblast je rovinata, proto je vysSkové feSeni feSeno prevazné malymi sklony, avSak za dodrzeni minimalniho
podélného sklonu.

Celkova délka navrhu varianty A je 4 468,78 m a je vedena pies louky a zemédélské pozemky

3.5. VariantaB

Varianta B se odpojuje a nasledné napojuje ohdobné jako u varianty A. Odpojuje se ze stavaji komunikace
1I/425 na totoZném misté. Taktéz je vedena severné, ale ve vétsi vzdalenosti od obce Blugina. Opét kiizi feku
Litavu a jeji pritoky. Taktéz krizuje komunikaci spojujici obce Blucinu a Opatovice. Je zde ale vyrazné méné
kfizeni s nizkym a vysokym napétim. Trasa je vedena pies louky a zemédélské pozemky v délce 5, 562 63 m.
Trasa je delSi, ale coz je vyhodou hlavné na severu ohce, kde se nachazi cyklostezka a plavecky bazén. Tato

wsr W waws

varianta je privetivéjsi k pfipadnému rozsiteni ohce.

4. Vychozi adaje pro navrh

41. Mapové podklady

Mapové podklady pro navrh obchvatu byly ziskany z Ceského Gifadu zeméméfického a katastralniho.



”

Cesky ufad zeméméricky a katastralni
Pod sidli§tém 1800/9

182 11 Praha 8

e-mail: CZK@cuzk.cz

- Polohopis M 110000
- Vyskopis M 1:10000
- Ortofomapa M 1:5000

Uzemni plan obce Bluginy a internetovy portal Mapy.cz

4.2. Kategorie komunikace

Kategorie pozemni komunikace je pro varianty A a B stejna. Komunikace je navrzena S 9,5 s navrhovou
rychlosti 80 km/h. Smérodatna rychlost silnice I. tfidy je stanovena na 90 km/h. Dle €SN 73 6101 byly navrhové
prvky navrhovany na tuto rychlost.

5. Charakteristika tizemi z hlediska jejich vlivii na navrh trasy

51 Clenitost terénu

Terén v daném Gzemi je rovinatého charakteru.

5.2. Vyznamna ochranna pasma

Komunikace:
Silnice II. lll. Tfidy 15 m od osy vozovky

Vodni zdroje:
Ochranné pasmo vodoteéi je 15 m od kraji bieht

Nadzemni vedeni:
Ochranné pasmo nizkého napéti je 7 m od krajniho vodice

Nadzemni vedeni:
Ochranné pasmo vysokého napéti je 15 m od krajniho vodice

5.3. Geologické poméry

Okoli Blu€iny obklopuje pfevazné vapnity jil a pisek se Stérkem. Na jihu jde o spras a sprasovou hlinu.



5.4. Hydrogeologické pomeéry

Uzemim protéka feka Litava, ktera se vléva do feky Svratky. Ta teée dale jizné od Bluéiny.

6. Zakladni charakteristiky variant

6.1. Geometrie trasy

6.11 Smeéroveé reSeni
Varianta A

Varianta A vychazi ze sméroveé primeé délky 63,89 m. Na smérové pfimou navazuje levotocivy smérovy oblouk o
poloméru R=500,00 m se symetrickymi pfechodnicemi L=100 m nasledovany pfimou délky 723,01 m. Dale
navrh trasy pokracuje pravotocivym smérovym obloukem o poloméru R=750,00 m se symetrickymi
prechodnicemi L=140 m, na ktery navazuje smérové piima délky 967,33 m. Pfima prechazi v pravotocivy
smeérovy oblouk o poloméru R=650,00 m se symetrickymi pfechodnicemi L=132 m. Smérovy oblouk pifechazi v
pfimou délky 195,05 m, na kterou navazuje levotocivy smérovy oblouk o poloméru R=500,00 m se
symetrickymi pfechodnicemi L=100 m. Usek je zakonéen smérové pfimou v délce 554,17 m.

Piehled smérového Feseni: (viz. pfiloha B.03 Situace — Varianta A)

Oznaéeni Staniéeni [km] Smérovy prvek Délka [m]
ydll 0,000 00 pfima 63,89
TP 0,063 89 A=149,67 100,00
PK 0,133 89 R=500,00 m 190,17
KP 0,324 06 A=149,67 100,00
PT 0,394 06 pfima 723,01
TP 1,17 07 A=324,04 140,00
PK 1,257 07 R=750,00 m 428,21
KP 1,685 28 A=324,04 140,00
PT 1,825 28 pfima 967,33
TP 2,792 61 A=292 92 132,00
PK 2,924 61 R=650,00 m 381,17
KP 3,30577 A=292 92 132,00
PT 3,43777 pfima 195,05
TP 3,632 82 A=223,61 100,00
PK 3,732 82 R=500 81,79
KP 3,814 61 A=223,61 100,00
KU 4,46878

Varianta B

Varianta B vychazi ze smérové piimé délky 63,89 m. Na ni navazuje levotogivy smérovy oblouk o poloméru
R=500,00 m, ktery piechazi v pfimou délky 694,01 m. Varianta B pokracuje pravotocivym smérovym obloukem
o poloméru R=750,00 m. Na tento smérovy pravotocivy oblouk navazuje smérové pifima délky 634,59 m, ktera
prechazi v levotocivy smérovy oblouk o poloméru R=650,00 m. Smérovy oblouk pfechazi v pfimou délky 536,68
m, na kterou navazuje pravotoéivy smérovy oblouk o poloméru R=500,00 m. Tento oblouk pokra¢uje smérové
pfimou délky 133,47 m, na kterou se napojuje smérovy oblouk pravotoéivy o poloméru R=500,00 m. Dale
navazuje na tento smérovy oblouk pfima délky 59,60 m. Varianta B je z ¢asti vedena po stavajici komunikaci lll.
tiidy ¢.28434.



6.1.2. Vyskové reseni
Varianta A

Niveleta je napojena tecné na terén pod sklonem +2,50% a nasledné zaoblena vrcholovym vySkovym cbloukem
o poloméru R=5500,00 m. Trasa dale pokracuje ve sklonu -1,13% v nasypu a mirném zarezu a prechazi do
udolnicového oblouku o poloméru R=7000,00 m. Na néj navazuje cast o sklonu 1,74% v mirném nasypu, ktera
pokracuje vrcholovym obloukem o poloméru R=7500,00 m. Tento vySkovy oblouk méni sklon nivelety na -
0,50% v mirném nasypu. Dale nasleduje tdolnicovy oblouk o poloméru R=10000,00 m, ktery méni sklon
nivelety na +0,50%. Za nim niveleta piechazi do zafezu a nasleduje vrcholovy oblouk o poloméru R=2800,00m.
Niveleta je vedena v nasypu pod sklonem -0,52% aZ po Gdolnicovy oblouk o poloméru R=10000,00 m, ktery
méni sklon nivelety na -0,51%, ktera pokracuje dale v nasypu i zafezu. Dale na ni navazuje tdolnicovy oblouk o
poloméru R=15000,00 m, za nimzZ niveleta prechazi pod sklonem +0,67% a vrcholovym obloukem o poloméru
R=10000,00 m na mostni konstrukci. Ta je vedena pod sklonem -0,60% a zakoncena tdolnicovym obloukem o
poloméru 10000,00 m. Poté niveleta roste v nasypu se sklonem 0,92% a to az do konce useku.

Piehled vySkového fedeni: (viz. pfiloha B.04 Podélny profil — Varianta A)

Stani€eni [km] Sklon Délka Polomér Délka teény
0,000 000 +2,53% 153,68 m

0,153 677 -113% 387,50 m 5500 m 100,867 m
0, 541180 +1,74% 237,38 m 7000 m 100,604 m
0,778 558 -0,50% 857,85 m 7500 m 83,094 m
1,636 404 +0,50% 564,177 m 10000 m 45967 m
2,200573 -0,51% 658,74 m 10000 m 41333 m
2,859 309 +0,67% 688,00 m 15000 m 78893 m
3,547 306 -0,60% 521,71 m 15000 m 94,885 m
4,069 016 +0,92% 399,77 m 10000 m ; 75,531m
Varianta B

Niveleta je napojena te€éné na terén pod sklonem 2,50% v mirném nasypu a nasledné zaoblena vrcholovym
obloukem o poloméru R=5000,00 m. Trasa dale pokracuje ve sklonu -1,29% v zafezu i nasypu prechazejici do
udonicového oblouku o poloméru R=3500,00 m. Na néj navazuje cast nivelety o sklonu 0,75% zafezu i nasypu,
ktera pokracuje do vrcholového oblouku o peloméru R=10000,00 m. Tento vySkovy oblouk méni sklon nivelety
na -1,14% vedenou v nasypu i v zaiezu. Dale nasleduje dalSi tiidolnicovy oblouk o poloméruR=6500,00 m, ktery
méni sklon nivelety na +1,08%. Ta pokrac€uje v mirném nasypu i zafezu do udolnicového vyskového oblouku o
poloméru R=55000,00 m, ktery lomi niveletu ve sklonu 2,04%. Trasa piechazi do nasypu a vrcholového
obloukem o poloméru R=10000,00 m ten pFechazi idolnicovy oblouk o poloméru R=3000 a nasledném sklonu
0,88% a to az do konce useku.

6.1.3 Sitkové usporadani

7 W v

Zakladni itkové uspofadani odpovida smérové nerozdélené komunikaci S 9,5/80 dle
€SN 73 6101, tj. volna Sifka komunikace v koruné je 9,5 m.

Jizdni pruh 2x3,50m =7,00 m
Vodici prouzek 2x0,25m =050m
Zpevnéna krajnice 2x0,50m =100 m
Nezpevnéna krajnice 2 x0,50m =100 m

CELKEM 9,50 m



Zakladni pricny sklon vozovky je navrzen jako stfechovity 2,5%, ve smérovych obloucich je
dostfedné klopeni navrzeno v souladu s normou €SN 73 6101. Zemni plai ma zakladni stiechovity sklon 3%.
V obloucich se klopi s krytem vozovky. Sklon krajnice 8,00%.

6.1.4 Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky je navrhovana dle TP 170. Dle tidajh ziskanym pfi séitani dopravy v roce 2010 byla zjiSténa
hodnota TNV 3335 vozidel. Jedna se o tfidu dopravniho zatiZeni Ill. Navrhova drovei poruseni je pro silnici Ltfidy
stanovena na DO. Na zakladé téchto hodnot byla navrZzena konstrukce vozovky DO-N-4-II-PlIIl.

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm
Spojovaci postiik asfaltovou emulzi 0,3 kg/m2 PS

Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16S 70 mm
Spojovaci postiik asfaltovou emulzi 0,3 kg/m: PS

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S 80 mm
Infiltraéni postiik asfaltovou emulzi 0,8 kg/m2 Pl

Smés stmelena cementem C8/10 SC 180 mm
Mechanicky zpevnéna zemina MZ 250 mm
Celkem 620 mm

6.2. Krizovatky

Varianta A
Trasa varianty A se napojuje na stavajici komunikaci 1l/425, ktera je v jednostranném sklonu. KfiZovatka
s touto komunikaci bude vybudovana jako stykova ve tvaru ,T". V tomto misté zagina navrh komunikace.

km 0,000 00 stykova kiiZzovatka s komunikaci 1l/425

Dale na trase varianty A dochazi ke kfizeni s silnici lll/41614. KfiZeni s touto trati bude vybudovano jako
priseéna kiizovatka.

km 2, 58151 priseéna kiizovatka s komunikaci 11i/41614

Napojeni na stavajici stav je feSen jako uroviiova okruzni kiiZovatka. Ke kfizeni dochazi na dvou mistech tiseku.

km 0, 000 00 stykova kfizovatka
km 4,185 25 okruzni kfizovatka
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Ve vedeni trasy dochazi ke kfizeni:

km 0, 111 09 kfizeni s VN

km 0, 703 47 kiizeni s mistni Gcelovou komunikaci

km 1, 369 53 kiizeni s VN

km 1, 599 67 kfizeni s ticelovou komunikaci — pieloZzeno

km 2, 13112 kiizeni s ucelovou komunikaci
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km 2, 287 54 kfizeni s ucelovou komunikaci - pfeloZeno



km 2, 338 87 kfizeni s vodoteéi

km 2, 375 59 kfizeni s VN

km 2, 712 31 kiizeni s NN - pielozeno

km 3, 062 45 kiizeni s ucelovou komunikaci - pfeloZzeno
km 3, 20175 kfizeni s vodoteci

km 3, 595 48 kiizeni s cyklostezkou

km 3, 602 17 kiizeni s vodoteci

6.3. Odvodneéni

Odvodnéni povrchu vozovky je zajiSténo zakladnim pFicnym sklonem 2,5% a dostiednym sklonem prislusnym
smeérovych oblouk. Ve véech mistech je splnén a ovéfen minimalni vysledny sklon 0,50%. Odvodnéni zemni
plané je ve smérove piimé zajisSténo strechovitym sklonem 3,00% a ve smérovych obloucich dostifednym
sklonem. Povrchové vody jsou odvodnény trojihelnikovymi piikopy do podélného sklonu nivelety 2,5%. Pokud
sklon pirekro€il 2,50% nebo je mensi nez 0,5%, jsou pfikopy zpevnény piikopovymi tvarnice TBM 51-30. Pro
rychlejsi odvedeni vody z piikopt jsou navrhnuty propustky. Z pfikopt je voda vedena pomoci sklonu terénu do
vodoteci. Z mostil odvedeme povrchovou vodou diky skloniim komunikace a mostnich odvodiiovaéi, které
odvedou vodu z objektu. V trase A je navrzeno 5 propustki DN 800mm.

Zpevnéne prikopy:
km 0, 586 76 — km O, 886 99 délky 300,23 m
km 1,448 14 - km 2, 078 64 délky 630,50 m
km 2,210 95 - km 2, 297 34 délky 86,59 m
km 2,476 22 -km 3,012 49 délky 536,29 m
km 4, 011 61-km 4,162 38 délky 150,77m
Propustky:
km 0,539 14 trubni propustek DN80O
km 0, 911 28 trubni propustek DN80O
km 1,609 74 trubni propustek DN80O
km 2, 82182 trubni propustek DN80O
km 4, 023 44 trubni propustek DN80O

6.4. Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Varianta A

Mosty:

km 2, 257 04 - km 2, 295 44 délky 38,40 m pies vodotec
km 3, 18115 - km 3, 212 15 délky 31,00 m pies vodotec
km 3, 590 48 - km 3, 662 69 délky 72,21 m pies vodotec

Tunely, galerie, opérné zdi nebyli v této varianté feSeny.



6.5. Bezpecnostni opatieni

6.5.1. Smérové sloupky

Smérové sloupky jsou osazeny po celé trase ve vzdalenostech 50 m.

6.5.2. Svodidla
Z diivodu vysokého nasypu vyésiho nez 3 m, jsou v téchto mistech osazeny ocelova svodidla JSNH4/N2.
km 0, 000 00 - km 0, 06115 oboustranné svodidlo délka 61,15 m

Z daivodu navrhu mostniho objektu je po jeho délce osazeno zabradelni svodidlo ZSNH4.
km 2,257 04 - km 2, 305 44 délky oboustranné svodidio dl. 48,40 m

km 3,18115 - km 3, 212 15 délky oboustranné svodidio dl. 31,00 m

km 3,590 48 — km 3, 662 69 délky oboustranné svodidlo dl. 72,21 m

6.6. Obsluzna dopravni zafizeni

Na navrzené trase - Varianta A neni planovana vystavba ohsluznych dopravnich zafizeni.

7. Zhodnoceni variant
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Z navrzenych variant se jevi jako nejvyhodnéjsi varianta A. Nejlépe kopiruje morfologii terénu, tudiz jsou
nejpfiznivéjsi vysledné kubatury. Ze dvou navrhii je také trasa A kratsi a z ekonomického hlediska i finanéné
nejprijatelnéjsi. Pro komfort jizdy se jevi jako nejpfiznivéjsi. VSechny varianty spliiuji minimalni poloméry
vyskovych i smérovych oblouki dle CSN 736101. Varianta B je vyhodna, protoze vede dal od obce a nebrani tak
rozsifovani obce, v blizkosti nejsou zadné rekreacni a odpocinkové plochy. Nicméné vzhledem k vystavhé

primyslové zdny, délky a ekonomické narocénosti jsem tuto variantu vyloucil.

8. Zaver a doporuceni

Zanést do izemniho planu variantu A jako pfelozku silnice 1I/416 véetné uroviiové kfiZovatky se stavajici
komunikaci.

Shromazdit podklady pro dalSi stupeii projektové dokumentace:

- Dopliiujici dopravné inzenyrsky prizkum

- Pfedbézny inZenyrsko-geologicky prizkum
- Hydrogeologicky prizkum

- Pedologicky prazkum

- Archeologicky prizkum

- Hlukova a exhalaéni studie

V Brné dne 26.5.2017
Tomas Kubik









