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Anotace

Bakalatska prace se vénuje problematice vefejné osobni dopravy v Jihomoravském kraji. Po analyze
vetejné osobni dopravy na izemi Jihomoravského kraje a po srovnani Integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje s ostatnimi integrovanymi dopravnimi systémy v CR jsou nalezena tzka
mista a navrzeny moznosti jejich odstranéni s tim, ze vysledky jsou porovnany z hlediska technologie
a ekonomiky. Pozornost se vénuje feSeni nahrady osobni zelezni¢ni dopravy za vetejnou linkovou
dopravu na useku Boskovice — Velké Opatovice, ukonceni jizdy spoji vefejné linkové dopravy na
novém autobusovém termindlu na Holzové ulici v Brné€, rozsifeni tarifni integrace Integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje na vybraném useku Zelezni¢ni trati €islo 250 a vyznamnému
roz§ifeni pocet spoji vetejné linkové dopravy Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského

kraje, kde se budou vyuZzivat zastavky na zavolani.
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Annotation

The bachelor's thesis is devoted to the issue of public passenger transport in the Southern Moravian
Region. After an analysis of public passenger transport in the Southern Moravian Region and
a comparison of the Integrated Transport System of the Southern Moravian Region with other integrated
transport systems in the Czech Republic, bottlenecks are found and options for their removal are
proposed, with the results being compared from the point of view of technology and economy. Attention
is paid to the solution of replacing passenger railway transport with public bus line transport on the
Boskovice - Velké Opatovice section, the termination of public bus line transport connections at the new
bus terminal on Holzova Street in Brno, the expansion of the tariff integration of the Integrated Transport
System of the Southern Moravian Region on the selected section of railway line Nr. 250 and significant
expansion of the number of public bus line transport connections of the Integrated Transport Systém

of the Southern Moravian Region, where bus stops will be used on call.
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Uvod

V ramci Ceské republiky patéi Jihomoravsky kraj z hlediska rozvoje systému veiejné dopravy
k nejrozvinutéj§im regionim a slouzi jako vzor pro zlepSovani vefejné dopravy nejen v ostatnich
regionech Ceské republiky, ale i za hranicemi, jako napiiklad na Slovensku.

Systém vetejné dopravy v lokalité Jihomoravského kraje se neustale rozviji a reaguje na aktudlni zmény
prepravnich potieb obyvatel a jinych navstévnika kraje.

Pilitem vetejné dopravy v Jihomoravském kraji je jiz n€kolik let ispés$né€ fungujici Integrovany dopravni
systém Jihomoravského kraje (IDS JMK). I zde systém IDS JMK slouZzi za vzor a jako inspirace, jak

tesit integrovanou dopravu v regionu. Coz potvrzuje i velky zdjem o vyuziti sluzeb IDS JMK ze strany
cestujicich.

V ramci Jihomoravského kraje se navrhy na zlepSeni objevuji i ve strategickych dokumentech tohoto
kraje. Navrhy jsou koncipované pro realizaci v dlouhodobém nebo sttednédobém casovém horizontu.
Vybranym navrhtim na zlepseni systému vefejné dopravy se vénuje i tato bakalaiska prace.

Cilem bakalaiské prace je po analyze vetejné osobni dopravy na uzemi Jihomoravského kraje
a po srovnani Integrovan¢ho dopravniho systému Jihomoravského kraje s ostatnimi
integrovanymi dopravnimi systémy v CR najit izk4 mista a navrhnout jejich odstranéni s tim,
ze vysledky jsou porovnéany z hlediska technologie a ekonomiky.



1 Teoretické pristupy k reSeni integrovanych dopravnich systémii

Vetejnd hromadna doprava je pro vétSinu obCanli nepostradatelnd vefejna sluzba, ktera zajistuje
dopravni obsluznost tizemi, a tim dostupnost jejich cild cest. Cilem a funkci systému dopravni
obsluznosti, za niz kraje pfevzaly zodpovédnost, je zabezpecit ucelnou a hospodarnou dopravu,
kterd uspokoji maximum piepravnich potfeb obyvatel kraje pfi kontrolovaném vyuziti pfimétenych
nakladt vetejnych financi.

Praktické, zejména zahrani¢ni, zkusenosti ukazuji, ze efektivnim zplisobem zajistovani vetejné dopravy
je jeji zajisténi formou integrovaného dopravniho systému vefejné hromadné dopravy. V Ceské
republice jsou tyto systémy nazyvany integrované dopravni systémy (IDS), v zahrani¢i to jsou dopravni
svazy, pripadné v nizsi form¢ tarifni svazy, nebo analogické nazvy.

1.1 Vymezeni pojmu IDS a jeho slozek

Z tady moznych definic IDS lze pouzit tuto: ,,/Integrovany dopravni systém je zpiisob koordinovaného
vyuziti vice druhii verejné hromadné dopravy provozované vice dopravci (véetné rizenych ndavaznosti
na individualni automobilovou dopravu) smérujici k zabezpeceni ucelné a hospodarné dopravni
obsluznosti zajmového uzemi z hlediska ekonomickych i mimoekonomickych potieb osob a instituci
meéni staré pojeti vefejné hromadné dopravy tim, ze sjednocuje nabidku linkovych autobusii, méstské
hromadné dopravy (MHD) a zeleznice.

Tyto druhy dopravy byly historicky nastaveny na samostatnou (autonomni) dopravni a piepravni ¢innost
a dodnes spolu, az na vyjimky (v IDS) nekooperuji. Jejich autonomni dopravni nabidce odpovidaji
i riizné uplatiiované tarify (typy tarifd, sortiment druhd jizdenek, ceny jizdného, slevy a bezplatna
preprava atd.) a riizné prepravni podminky. Rizené ndvaznosti na individualni automobilovou dopravu
(IAD) a dopravu nemotorovou (pé&si, cyklisticka) takika neexistuji.

Naopak IDS je zaloZen na tom, Ze jednotlivé druhy vefejné dopravy a jejich dopravci (zeleznice, linkové
autobusy a MHD) a objednatelé dopravy (kraj, obce a mésta) spolupracuji a vytvareji tak propojeny
dopravné-organizacni systém, ze kterého t€zi vSichni: objednatelé, cestujici i dopraveci.

Ve vztahu k cestujicim, ktery je pro IDS principialni, je IDS charakterizovan:

1. jednotnou spole¢nou dopravni nabidkou (koordinované jizdni fady);
jednim spole¢nym tarifem s jednotnou nabidkou spolecnych jizdenek;
jednotnymi spoleénymi pfepravnimi podminkami;

2

3

4. zaruCenymi standardy kvality dopravy;

5. jednotnym spole¢nym informa¢nim servisem a
6

jednotnou prezentaci systému ve vztahu k vefejnosti (kazdy druh dopravy a kazdy dopravce na
cestujiciho ,,mluvi® stejné a srozumitelné v obsahu i formé).

Integrace, tedy sdruzeni, ve smyslu definice IDS je zaloZena na:
— kombinovaném pouzivani nékolika druhii dopravy pro uspokojeni piepravni potfeby uzivatele,

— koordinaci v oblasti pfepravné provozni, sméfujici k zajiSténi optimalnich vazeb mezi spoji
a dopravnimi prostiedky provozovanymi rtznymi dopravci a ve spoleéném nebo vzajemné
provazaném poskytovani souvisejicich sluzeb,



— koordinaci v oblasti tarifni, spocivajici v pouzivani jednotného tarifu u zicastnénych dopravci, aniz
by tim musela byt dotena platnost jinych tarifii pouzivanych témito dopravci,

— kooperaci v oblasti ekonomiky, organizace a fizeni mezi dopravci a dal§imi subjekty zodpovédnymi
za vefejnou hromadnou dopravu, sméiujici k zajisténi vysSe uvedené koordinace takovym zptisobem,
aby bylo dosahovano optimalniho vztahu mezi naklady a pfinosy této sluzby pro osoby a organizace
systémem dotcené, pii respektovani hledisek ekonomickych i mimoekonomickych.

Tim IDS vyuziva vyhod jednotlivych zpiisobli dopravy pfi vytvafeni optimalni piepravni nabidky pro
cestujici. Pro objednatele vykont (kraj, obce) IDS zajistuje efektivni vyuzivani zdrojii urcenych pro
financovani vefejné dopravy, obaniim (cestujicim) ptinasi zvyseni komfortu a kvality pfi cestovani.
Je tieba zdlraznit, Ze IDS neni nic vyluéného, zvlastniho, jiného, co stoji vedle dopravni obsluznosti
kraje. Naopak jde o integrovanou soucast dopravni obsluznosti kraje. IDS neni ani novym druhem
dopravy a nepfindsi nic nového v dopravnich technologiich. IDS pfinasi nové vztahy v organizaci
vefejné dopravy a v jejim zajistovani a provozovani.

Tim ,,novym®, co IDS pfinasi, je tedy systémovost, systémové propojeni existujicich zplsobi
vetejné dopravy do jednotného dopravné-organiza¢niho systému. Timto propojenim jsou vyvolany
(vznikaji) pro IDS specifické procesy a struktury, které tuto systémovost zajistuji. Tyto procesy

a struktury mohou pak byt v konkrétnich ptipadech a vyvojovych stupnich rozvinuty vice nebo méné
vyrazng.

Organizace, zajiStovani a provozovani dopravy se déje vzdy ve tfech slozkach IDS. Témito sloZkami
jsou tyto tii vzdjemné provazané podsystémy:

1. podsystém organizacné-ekonomicky,

2. podsystém tarifni,

3. podsystém dopravni.

Uspotadani a obsah podsystému IDS popisuje tabulka ¢ 1.
Tabulka €. 1: Podsystémy IDS a jejich hlavni slozky

Integrovany dopravni systém

Organizacné ekonomicky Tarifni podsystém Dopravni podsystém
podsystém

rozvojové zaméry, cile, priority,| |typ tarifil piepravni potfeby

plany a projekty uzemni a ¢asové tarifni dopravni sit’
koncepce organizace usporadani iizdni fady

f‘ ﬁn'ancovémi soustava jizdnich dokladii technicks zikladna
le$ISIat1an ramec konstrukcei ceny jizdnich dopravni vykony
z4jmové uzemi dokladu . Lo

] _ _ prepravni vykony

organiza¢ni uspotradani jednotné tarifni podminky
financovani a tvorba zdroji jednotné piepravni podminky
smluvni zajisténi prodejni a odbavovaci systém

kontrolni systém
informacni servis

Zdroj: DRDLA, Pavel. Osobni doprava regionalniho a nadregionalniho vyznamu. 3. upravené vydani.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 2021. 434 s. ISBN 978-80-7560-361-6.



1.2 Projevy integrace v podsystémech IDS

IDS je zaloZen na postupném sjednocovani dopravnich systémt MHD, Zeleznice a vefejné linkové

dopravy (VLD) do jednotného dopravné organiza¢niho systému. Toto sjednocovani se provadi

prostfednictvim jednotné koordinace a fizeni a ve vySe uvedenych podsystémech IDS se projevuje jako:

L.
2.
3.

integrace organizace a ekonomiky,
tarifni integrace a

dopravni integrace.

1.2.1 Integrace organizace a ekonomiky

Podsystém reprezentuje organizacni strukturu a procesy fizeni IDS. Organizac¢ni strukturu napliuji na

nejvyssi hierarchické trovni: mésta, obce, organy statni spravy a dopravci. Vazby mezi témito prvky

podsystému piedstavuji: vazby pfimého fizeni, koordina¢ni vazby, vlastnické vztahy, obchodni vztahy,

finan¢ni toky a informacni toky. Hlavnimi procesy fizeni jsou:

formulace pfepravni zakazky,

obchodné organizacni zajisténi prepravni zakazky (jejiho provedeni),
planovani a fizeni trzeb a dotact,

financovani prepravni zakazky a chodu IDS,

organizacni rozvoj IDS.

Nékteré slozky podsystému z tabulky €. 1 je tfeba charakterizovat nasledovne:

legislativni ramec — zékony a podzakonné predpisy Ceské republiky vymezujici pravni poméry pro
procesy IDS; dalsi pravni vymezeni IDS ptredstavuji pravni normy Evropské unie;

zajmové uzemi — teritorium, na kterém je provozovana vetrejna hromadna doprava formou IDS;

organizacni uspotadani — architektura IDS v organizacni roviné: uspofadani subjektd IDS do urcité

vvvvvv

stav IDS);

financovani a tvorba zdroji — soustava zdroji financovani, piijemct financovani, financnich tokt
mezi zdroji a pfijemci, mechanismy vypoctl pro jednotlivé finan¢ni toky;

informacni servis — €innosti a nastroje propagacni kampané IDS a stalé informacni sluzby IDS pro
cestujici.

V oblasti organizace a ekonomiky IDS dochazi ke sdruzovani kraje, obci a jejich svazki jako zakazniki

(objednateld dopravy) za Gcelem spolecného zadavani dopravni zakazky dopravcim a pro spolecné

efektivni vyuzivani zdrojii pro financovani vetejné hromadné dopravy v zdjmovém regionu. Integrace

v oblasti organizace a ekonomiky mezi dopravci a objednateli dopravy smétuje k zajisténi maxima

»pozadované dopravy“ takovym zplsobem (dopravni feSeni, tarifni systém), aby bylo dosahovano

optimalniho vztahu mezi néklady a pfinosy této dopravy pro osoby a organizace systémem dotcené, pii

respektovani hledisek ekonomickych i mimoekonomickych.

V ramci tohoto podsystému se stanovuji, fidi a uskutec¢iiuji finan¢ni toky mezi subjekty IDS, predevsim

délba trZeb z jizdného mezi dopravci a toky finanénich kompenzaci na ihradu ekonomicky opravnénych

nakladd dopravy, které nejsou kryty trzbami z jizdného. V tomto podsystému se zpracovava a schvaluje



koncepce a rozvojové zamery IDS, dopravni feSeni, tarif, tarifni a pfepravni podminky. Sjednocuji se
kvalitativni, technické a provozni standardy dopravni nabidky a pravidla pro jejich uplatiiovani, provadi
smluvni zajisténi IDS, provadi kontrola dopravnich vykoni, sjednavd zplsob zadavani dopravni
zakazky a vybér dopravci, aktualizuji se pravidla pro kli¢ovani podilu dopravcii na finan¢nich zdrojich
(na trzbach a na dotacich) a navrhuje rozvoj jednotného tarifniho a odbavovaciho systému.

Integrace organizace a ekonomiky a tarifu se miize odehrdvat v rizném organizacnim uspofadani,
tj. mize mit rizné organizacni formy. Od zcela volného ,,z4jmového klubu®, ktery jenom poskytuje
prostiedi a zakladnu pro vzajemné diskuse zacastnénych partneri, pes smluvné vymezenou a sjednanou
spolupraci az po formy fizené specializovanym subjektem — organizatorem, kterého zakladaji
objednatelé dopravy za tcelem praktického uskutectiovani svych dopravnich zajmi.

Rozhodné nelze fici, ze existuje n&jaky idealni stav IDS, ktery se vyznacuje vyraznymi institucionalnimi
vazbami a organizaci, a ze je zadouci snazit se k nému pies postupné vyvojové formy dospét. Tak tomu
neni. Idealnim stavem IDS pro uréity region je takovy stav, ktery je v pIné shod¢€ s vnitinim i vné&j$im
prostfedim regionu, s pfipravenosti regionu pro IDS a s potfebami regionu. Neni tedy striktnim cilem
dosédhnout co nejtuzsi organiza¢ni a instituciondlni formy, jak se nékdy mylné prezentuje. Na druhé
strané je ale také nutné zdlraznit, ze vytvareni IDS je dlouhodoby proces, ktery mlze prochazet
a obvykle prochazi riiznymi vyvojovymi formami, které odpovidaji vzdy danym podminkam prostiedi.

Dopady pravnich norem Ceské republiky a Evropské unie na IDS

Zde lze vyjadrit zakladni tezi, podle niz pravni fad uvedené integracni procesy sice ani neptedepisuje,
¢i neuklada, ani je jinak nepfedjima, na druhou stranu je nevyluCuje, nebrani jim. Soucasné pravo
nicmén¢ vytvaii nékteré bariéry limitujici rozvoj téchto systémd. Za nejnaléhavéjsi problémy lze v tomto
sméru povazovat:

A: Ruzné zdroje financovani verejné dopravy (tj. riizné zdroje dotaci)

Ve vztahu k financovani vefejné dopravy je tfeba mit na zfeteli tu skute¢nost, ze dopravni integrace
bude fungovat v podminkach, kdy méstskou hromadnou dopravu dotuji mésta a piiméstskou, regionalni
a dalkovou dopravu dotuje kraj nebo stat. Piislusné ufady pak mohou mit dojem, ze existenci IDS
financuji i méstskou hromadnou dopravu, opacné miize na stran¢ meéstskych zastupitelstev vyvstat
namitka, ze z penéz ,,méstského rozpoctu® se dotuje i jina doprava nez MHD.

Tato skutecnost je a bude objektivni komplikaci. Je vSak tfeba zdlraznit, ze pravo nebrani tomu,
aby z rozpocCtl krajskych ufada (resp. ze strany statu) byla dotovana i méstska doprava, pokud bude
zajiStovat tfeba v ramci integrované¢ho provozu i dopravni obsluznost za hranicemi mésta.

B: Rozdily v prepravnich a tarifnich podminkdch jednotlivych dopravnich oborii

Rozsahlejsimu sjednocovani podminek pirepravy cestujicich brani i nynéjsi rozdilné piepravni a tarifni
podminky, formulované v odvétvovych piepravnich fadech a tarifech u jednotlivych dopravci nebo
dopravnich oborti. Pfipadné rozdily mezi pfepravnimi a tarifnimi podminkami MHD a linkovych
autobusu jsou navic v praxi vyfeSeny tim, Ze vefejna linkova doprava (VLD) v ramci IDS je Casto
pojimana jako prodlouzeni MHD, a tudiz podléha jednotnym pfepravnim a tarifnim podminkam
(nevyhodou tohoto feSeni je, ze v souCasné dobé€ na takto pojatou vetejnou linkovou dopravu nelze
Cerpat prispévek na dopravni obsluznost).
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a zavazadel, dale pak otazku uvadéni konkrétnich finan¢nich ¢astek v prepravnich fadech.



Bezplatna preprava cestujicich je regulovana obecné platnymi piedpisy. Za dulezité Ize v této souvislosti
povazovat piepravu drzitelti prakazia ZTP, ZTP/P, kterd je v MHD a nékterych IDS bezplatna.

V piipadé socialnich slev je nejvyraznéjsi rozdil v soucasné dobé v zakovské prepravé, kterd méa obecné
v odbavovani charakter komercni slevy (viz Zakovské prukazy), zatimco v MHD jde o socialni slevu.
Tento stav je problematicky zejména v oblastech, kde v hustém osidleni splyva rozdil mezi méstskou
a pfiméstskou prepravou. Za dalsi problémovou oblast 1ze povazovat socidlni slevy pro diichodce,
vazané v MHD k mistu bydlisté, 1 kdyz se od tohoto upousti (viz nalez Nejvyssiho spravniho soudu
k vazbé¢ slevy na trvalé bydlist¢ v Liberci).

Sjednoceni tarifnich podminek pro pfepravu zavazadel zahrnuje zejména otazku sjednoceni
maximalnich rozméri ruéniho zavazadla pfepravovaného bezplatn¢ (pomémé bezproblémovou)
a prepravu détskych kocarki.
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dopravcii na meénici se prostiedi a znaén¢ komplikuje vzajemnou spolupraci. Tento problém je
nejnaléhavejsi u sankénich poplatkd, které v soucasné situaci Ize jen velmi obtizné sjednotit nebo
valorizovat.

C: Postaveni organizatora integrovaného systemu

Pravo nyni zna predevs§im vztah statni sprava (komunalni samosprava) — podnikatel (dopravce), ¢innost
organizatora je upravena zakonem ¢islo 194/2010 Sb. Jde hlavné o pravni vztah schvalujiciho licen¢niho
ufadu, ktery je rovnéz nositelem statnitho dozoru a z né&j vyplyvajicich sankénich opravnéni
k podnikatelskému subjektu fakticky provozujicimu dopravu za Gcelem dosazeni zisku (bez ohledu na
to, ze zisk muze pochazet i z dotaci).

Dopravei mohou samoziejmé vytvorit riizna sva sdruzeni a na né dobrovolné delegovat nékteré své
aktivity. Rovnéz neni vylouceno, aby néktery z dopravcl najimal na své licence jiné dopravce, ktefi
budou jeho jménem dopravu zajistovat. V obou téchto moznych piipadech vsak zlstava drzitelem
licence dopravce, ktery je tim také nositelem odpovédnosti.

Ptipadny organizator integrovan¢ho dopravniho systému (déle jen "Organizator" nebo ,,organizator)
nemuze byt soucasti licencniho ufadu, nebot’ pak v ptipade, Ze by byl nositelem licenci, stal by se
dopravni ufad soucasné i dopravcem a sdm sobé by vykonaval statni dozor (toto hrozi zejména v piipade
prazského ROPIDu, ktery je nyni organizaci zfizenou Hl. m. Prahou, jez rovnéz vykonava plsobnost
dopravniho tfadu a drazniho spravniho ufadu).

Problematické je rovnéz konstituovani Organizatora procesu zezdola, tedy iniciativou dopravci. Pokud
by mél Organizator drzet licence, pfestavali by dopravci byt podnikateli na pfepravnim trhu a museli by
se smifit jen s druhofadym postavenim dodavateld dopravnich vykoni k zajistovani provozu
vyplyvajiciho z licenci v drZeni jiné osoby.
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(Organizatora), navic faktickou dopravu neprovozujiciho, by mohlo byt povazovano za porusSovani
pravidel hospodarské soutéze, které je v rozporu s protimonopolnimi predpisy. Z tohoto nastinu vyplyva,
ze Organizator musi mit ukoly skutecné jen organizacni a Ze by m¢l stat vedle zakladniho vztahu spravni
urad — dopravce. Lze si jej predstavit jako osobu prezentujici dopravni z4jmy mésta a zajmy dalSich
mest a obci lezicich v piislusné aglomeraci mésta nebo jako osobu prezentujici dopravni zajmy jinak
definovaného nebo jinak vzniklého regionu nebo i vys$§iho izemniho samospravniho celku. Je tim
rovnéz odbornym a vyzkumnym pracovistém pro mistné piislusné dopravni afady.



Pravné si lze Organizatora ptedstavit mj. i jako organ sdruzeni nebo jako organ dobrovolného svazku
obci. Ob¢ uvedené pravni formy v zdsad€ umoznuji naplnit poslani organizatora.

D: Problematika licenci a jejich udélovani.

Tento problém lze shrnout s tim, Ze rozsahla smluvni volnost umoznénd nasim pravem a vyrazna
regulacni opravnéni spravnich ufadi provadéjicich licencni fizeni, vznik integracnich procesi ve
vetfejné doprave a jejich redlnou existenci umoziuji. Piesto i v této oblasti mize dojit k situacim, kdy
stavajici pravni Gprava mtze pusobit nedorozuméni nebo komplikace v rozvoji IDS. Jedna se zejména
o ne zcela jasné postaveni VLD, ktera v nékterych ptipadech muiize, ale také nemusi, byt chapana jako
prodlouzeni MHD za hranice mésta.

Radu problémii 1ze pak nepochybné pticist neschopnosti zacastnénych organizaci vyuzit moznosti, které
soucCasna legislativa nabizi, nebo zdrzenlivému pfistupu nékterych dopravetl k podnikani — ten vSak
Casto vyplyva z jejich ekonomické situace i ze zakonitosti fungovani trhu osobni dopravy ¢i prepravy.

E: Ostatni problémy vznikajici mimo resort dopravy

Rozvoj IDS mohou omezovat i dalii aspekty pravniho fadu Ceské republiky (CR), které bezprosttedné
nesouvisi s prepravou osob. Pfikladem miize byt problém sdruzovani finan¢nich prosttedkti u riznych
subjektl pro rozsahlejsi investice (napft. prestupni terminaly) nebo pravni aspekty plateb mezi obcemi,
organizatorem IDS a dopravci z hlediska dafiové soustavy CR.

1.2.2 Tarifni integrace

Tarifni integrace spoc¢iva ve vytvoreni jednotného a pro cestujiciho srozumitelného a pratelského
tarifniho systému. To znamena rozc€lenéni izemi do tarifnich zén/pasem respektujicich pfirozenou
spadovost a prepravni zvyklosti, zvoleni jednotného typu tarifu, sjednoceni sortimentu jizdnich dokladt
a jejich vzajemné uznavani zapojenymi dopravci, jednotna pravidla pro konstrukci cen jizdného,
sjednoceni tarifnich a pfepravnich podminek. Tarifni systém zahrnuje vytvofeni odpovidajiciho
odbavovaciho a prodejniho systému a jejich podporu jednotnym dopravné-prepravnim informacnim
systémem. Z hlediska cestujiciho IDS znamena jeho odbaveni jednou jizdenkou bez ohledu na to, kdo
jizdenku vydal a jaky druh dopravy a sluzeb kterého dopravce cestujici pouzije, tedy: jedna jizdenka —
jednotna dopravni nabidka ve formé navaznych a koordinovanych jizdnich #ada jednotlivych druht
dopravy —jeden tarif a jednotné ptepravni podminky. Jizdenky a tarif jsou stanoveny tak, aby byly platné
pro celou cestu cestujiciho z mista bydlisté do cile cesty.

Tarifni integrace tedy odstraiiuje nekompatibilitu mezi tarify jednotlivych druhti dopravy a dopravct,
a odstranuje stav, kdy je cestujici ,,trestan cenou a ztratou Casu za to, Ze pti své cesté pouzil sluzeb vice
dopravci. Ve stavu tarifni neintegrace totiZz cestujici na zeleznici a ve VLD plati nékolikrat drahé
"pocatecni (nastupni)" kilometry. Pfedplatni jizdenky si ve stavu neintegrace dopravci vzajemné
neuznavaji a v ptipadé¢ VLD je ani nenabizeji. Tarifni integraci nemusi byt dot¢ena platnost jinych tarift
pouzivanych dopravci IDS (Zelezni¢ni dopravci; neintegrované tseky linek/spoji).

Vnitini rozvoj tarifniho systému IDS i rozsifovani izemi tarifni integrace nesmi zpisobit vyrazné zmény
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Nekteré slozky podsystému z tabulky €. 1 je také tfeba charakterizovat:

— tarifni uspofadani — je to zpdsob rozélenéni zajmového uzemi v zavislosti na zvoleném tarifu do
uzemnich Casti (zon) nebo Casovych intervala tak, aby byla zajiSténa optimalni vyse trzeb, financni
unosnost a spravedlnost pro cestujici;



— tarifni soustava — tarifni soustavu reprezentuje soustava jizdnich dokladii odpovidajiciho tarifu
v roz¢lenéném obsluzném tzemi, oblasti platnosti, konstrukce tarifu a podminek pouziti tarifnich
sazeb. Do tarifni soustavy se rovnéz zahrnuji vztahy vznikajici pfi provadéni integrované vetejné
hromadné dopravy mezi provozovatelem, organizatorem a UCastniky dopravy — tedy tarifni
podminky;

— prodejni a odbavovaci systém — tvoii prodejni mista, zpisoby prodeje jizdnich dokladd cestujicim
a ptipadna technické zafizeni vhodnd k prodeji dokladl a zplisoby jejich integrovani; dale odbaveni
cestujicich pfi pouzivani sluzeb IDS a k tomu odpovidajici technické vybaveni.

Poznémka

Vzhledem k tomu, Ze jsou ¢asto pouzivany pojmy jako ,jednotnd jizdenka®, ,,spolecna jizdenka“ a je

tim Casto myslena fyzicka identita (papirovych) jizdenek vydavanych riznymi dopravci, je nutno zde

upozornit, Ze by bylo chybou pozadovat, aby v§echny jizdenky IDS mély fyzicky totoznou (identickou)
podobu. Pfi zavadéni IDS jde o naivni pfedstavu i pozadavek. Unifikace fyzické podoby jizdenek IDS

(jednorazovych i ptedplatnych) neni pro rozjezd IDS nezbytné nutna.

Jednorazové i predplatni jizdenky mohou mit fyzicky riiznou podobu dle vydavajiciho dopravce nebo
zpusobu prodeje ("trafika", fidi¢, automat, prodejni misto dopravce). Rozhodujici je, ze jde o jizdenky
stejného tarifu, tj. tarifu IDS, které jsou vzajemné uznavany vSemi dopravci IDS a dale to, ze budou
uplatnény tyto zasady:

— zasada obsahové jednoty (povinné udaje, piipadné dalsi udaje zadané systémem);

— zasada vzhledové jednoty (shodnd poloha udaji na jizdenkéch, barevné a grafické feseni);

— zésada uplatnéni standardi ochrany jizdnich dokladt.

1.2.3 Dopravni integrace

Podsystém ptedstavuje pfepravni potieby obyvatel v IDS a jejich optimalni uspokojeni. Hlavnimi
procesy jsou: zjiStovani prepravnich potieb, optimalizace linkového vedeni, koordinace dopravci,
koordinace jizdnich fadu, optimalizace ptfepravnich kapacit dopravni sité, zabezpeCovani a obnova
vozového parku, uréovani vykont dopravniho systému, navrhovani systému zachytnych parkovist'.

Nekteré slozky podsystému z tabulky €. 1 je tfeba opét charakterizovat:

— prepravni potfeby — potieba osob premistovat se v ramci vymezeného zemi IDS; jsou vyjadiené
jako spojnice vychoziho a koncového mista piemisténi osob a maji povahu parametrického vektoru,
charakterizovaného intenzitou, strukturou, prostorem, smérem a ¢asem;

— dopravni sit’ — soubor komunikaci, po kterych jsou vedeny linky riznych druhti dopravy;

— jizdni fady — souhrn ¢asovych tdaju dopravci o provozovani dopravy v urCitém ¢asovém obdobi
v ramci IDS,

— technicka zakladna — dopravni prostiedky, dopravni cesta, dopravni zafizeni a objekty véetné
vybaveni pro provozovani dopravniho podsystému;

— vykony dopravniho systému — pfepravni vykonnost a dopravni a piepravni vykony.

Dopravni integrace znamena zejména jednotnou koordinaci a optimalizaci jizdnich fadu a linkovych
vedeni mezi dopravci, budovani a provoz piestupnich terminalil véetn€ tizenych navaznosti na IAD
a na dopravu nemotorovou (pé&si, cyklistickou).



Vysledkem je jednotné dopravni feSeni — jednotna dopravni nabidka. Na dostatecné husté siti vetejné
hromadné dopravy je provoz jednotlivych druht dopravy sladén tak, aby cestujici mohli snadno
prestupovat z linkového autobusu na zeleznici nebo MHD, z auta (IAD) nebo jizdniho kola na prostfedek
vetejné hromadné dopravy. Jizdni fady jsou navrzeny tak, aby Casové ztraty v piestupnich uzlech byly
minimalni a tak, aby byly linky, spoje, vlaky vedeny v maximalni mife podle poptavky.

Névrhu dopravné provoznich opatfeni, které vedou k tomuto vysledku, musi ptredchazet zjisténi
a vyhodnoceni toho, jak je vyuzivana soucasna nabidka (prizkumy aposteriorni poptavky,
tj. prizkumy obsazenosti vozidel) a jak nabizena vefejna doprava pokryva pirepravni poptavku
(prizkumy apriorni poptavky, tj. prizkumy poptavky po dopravé, téZ nazyvané jako pruzkumy
prepravnich potieb). Integrovany by mély byt dopravné ucelené oblasti tak, aby dal§im rozSifovanim
systému nemusela byt vyrazné mé€néna organizace dopravy v oblastech jiz dfive propojenych.

Je ziejmé, ze zajisténi dopravni obsluznosti (DO) formou IDS je mozné pouze postupnymi kroky a ze
kazdy z prvki integrace v téchto tfech oblastech miize byt v riznych ¢astech regionu uplatnén v riznych
etapach rozvoje IDS rtiznou mirou.

1.3 Diivody vytvareni IDS

ZkuSenostmi zejména némecky hovoticich zemi se potvrdilo, Ze bylo zakaznicky orientované
a ekonomicky opodstatnéné piejit z provozovani uzavienych siti jednotlivych druhti dopravy (historicky
nastavené pro autonomni provoz a do té doby tak nekooperativné provozované) k nové — integrované
dopravné organiza¢ni formé (IDS), ktera 1épe vyuzije potencial vefejné hromadné dopravy v regionu
a zaroven zatraktivni pfepravni nabidku cestujicim.

K zaméru vytvoreni IDS v daném regionu vzdy vedla konkrétni potfeba zmeénit stavajici zptisob vetejné
hromadné dopravy v regionu tak, aby byla vefejna doprava atraktivnéj$i pro cestujici a zaroven jeji
provoz hospodarny pro dotujici subjekty (zemé, kraje, okresy, obce).

Tato potieba vznika zpravidla v situaci, kdy:

— je narust individualni automobilové dopravy, ktery vytvari citelné problémy v kapacité silni¢nich
komunikaci a v dopadech této dopravy na zivot ve mésté€ a na zZivotni prostiedi. Neunosny nartst
IAD zptisobuje pokles poptavky po verejné doprave a vyvolava problém, jak celit odlivu cestujicich
od vefejné dopravy, podil jejich uzivatell stabilizovat, piipadné jej zvratit v postupny rst;

— omezené finan¢ni prostfedky na vefejnou dopravu na jedné strané a pozadavky obyvatelstva na
rozsah nabidky a unosnost ceny sluzeb vefejné dopravy na stran¢ druhé vedou k potiebé lepsiho
vyuziti dopravniho potencialu obsluhujiciho dané uzemi.

K této situaci dochazi zejména v husté osidlenych aglomeracich, které maji jedno nebo vice center
(velkych mést), na které se vaze pravidelna pfeprava z a do okolnich obci rozloZenych v jejich blizkosti.
V takovych oblastech se pak integruje MHD a meziméstsk4 doprava (Zeleznicni i autobusova) slouzici
k plo$né obsluznosti daného tizemi. Tato meziméstska doprava se zaroven stava dopravou primestskou
(popf. i regionalni). Divodem (motivaci), pro¢ IDS vznikly (vznikaji a rozvijeji se), byla tedy potieba
tesit shora uvedenou situaci a snaha profitovat z vyhod, které IDS pfinasi svym tGcastnikiim (zemé, kraj,
obce a jejich sdruzeni, cestujici, dopravci, dopravni tirady).

Prostiedkem k feSeni nepfiznivé situace a vyvoje ve vefejné hromadné dopravé bylo zakladani
dopravnich sdruzeni nebo svazll. V Ceské republice a na Slovensku to jsou integrované dopravni
systémy.



Vyvojem legislativy v procesech regionalizace v némecky hovoficich zemich ziskaly samospravné
organy pro zajisténi své dopravy kompetence. Tyto noveé ziskané kompetence si mohou samospravné
organy bud’ ponechat, nebo dale pfenést na ucelova dopravni sdruzeni (svazy). Tato dopravni sdruzeni
nebo svazy jsou komunalnimi korporacemi.

Poptavka po dopravé Nabidka dopravy

SAMOSpravne nroany
[spolkove zemé, okresy, obce)

Dopravc
(provozovatels verajne
hromadné dopravy osob)

(manaerska spoletnost
samospravnych organi)

Za prepravni vikony a vysi trieb je zodpovédny dopravni svaz a jeho spoleénici,
ktefi rozhoduji o objemu a organizaci dopravnich vykonl a o wysi a strukture jizdného

Obrazek €. 1: Koncepce fungovani zahranicnich dopravnich svazl

Zdroj: DRDLA, Pavel. Osobni doprava regionalniho a nadregiondlniho vyznamu. 3. upravené vydani.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 2021. 434 s. ISBN 978-80-7560-361-6.

Zakladni myslenkou v procesu vzniku dopravnich svazii v Némecku, Rakousku, Svycarsku
a v Nizozemi byl (spravny) predpoklad, Ze spoleCnym sdilenim kompetenci a odpovédnosti
samospravnych organti za vefejnou dopravu v uzemi dojde ke zlepsSeni nabidky vefejné hromadné
dopravy, ktera povede k odvraceni poklesu uzivateli vetfejné hromadné dopravy a soucasné
k ucelnému financovani jejiho provozu.

Koncepci fungovani zahrani¢nich dopravnich svazti ukazuje obrazek ¢. 1.

Interpretace koncepce fungovani dopravniho svazu do podminek CR

Existence krajii v CR dava piedpoklad pro integraci systémil vefejné hromadné dopravy tak, jak je
zndma ze zemi Evropské unie (EU). Kraj v CR je totiZ Gasto svoji velikosti a kompetencemi dostatené
velkym uzemim pro uplatnéni obdobnych rozhodovacich postupt a jednotné fizeni DO pfi jejim
zajistovani vefejnou linkovou, méstskou a nékdy i Zelezni¢ni osobni dopravou a pro postupné
zajistovani dopravni obsluznosti formou koordinovaného vyuziti (integrace) téchto druhti dopravy.

V nasledujicich tfech bodech A, B a C je formulovana koncepce fungovani dopravniho svazu
v podminkach CR.

A. Samospravné organy, tj. objednatelé dopravy a soucasn¢é majitelé dotaci (kraje, obce), vyjadii svij
spole¢ny zajem na optimalnim zajistovani piepravnich potfeb obyvatel a efektivnim vyuzivani zdroji
uréenych pro financovéani vetejné hromadné dopravy. Tento zajem vyjadii bud’ ,,pouze* smluvné
(konvence, memorandum, dvoustranné a vicestranné smlouvy apod. dle obchodniho zakoniku, zakona
o0 obcich a zakona o krajich) nebo formou zfizeni nebo formou zalozeni pravnické osoby dle obchodniho
zakoniku a na zaklad¢é zakona o obcich a zakona o krajich.



Za ucelem praktického uskutectiovani svych dopravnich zajmi si tito objednatelé dopravy ziizuji
specializovany subjekt (odbornou servisni organizaci). IDS (v CR) nebo dopravni svaz (napi.
v Némecku) pak pfedstavuje (reprezentuje) a objednatele dopravy zastupuje tato specializovand odborna
servisni organizace. V CR to miize byt podle zékona &islo 194/2010 Sb. organizator, pfi¢em tento
subjekt je pojmenovany jako piimo organizator nebo postaru koordinator ¢i integrator.

Organizator IDS miize mit riznou pravni formu — od povéfeni stavajici nebo nove ziizené organizacni
slozky kraje nebo obce po formu obchodni spole¢nosti. Pro tento subjekt se dale pouziva oznaceni
organizator DO nebo jen organizator.

B. Organizator vytvaii a zodpovidd za jednotnou piepravni a tarifni nabidku, organizaci provozu
a kontrolu vykont vSech druhii vefejné hromadné dopravy — tim dochazi k integraci vetejné linkové,
zelezni¢ni a méstské hromadné dopravy na uzemi kraje.

Konkrétni podoba organizatora IDS a také konkrétni soubor Cinnosti, které¢ bude vykonavat, mtize byt
zna¢ng ruznorody. Vychozim bodem pro volbu vhodné formy a naplné ¢innosti organizatora IDS je
stanoveni cild, kterych chtéji zakladatelé organizatora IDS (objednatelé dopravy) dosdhnout a jakymi
¢innostmi jej poveéii. Vymezeni ¢innosti a pravni formy organizatora je uvedeno v kapitole 2.

C. Dopravci (provozovatelé vetejné hromadné dopravy) dodavaji IDS (dopravnimu svazu) smluvné
objednany dopravni vykon — jejich naklady kryje podil na tarifnich piijmech a zbytek jim hradi
objednatelé (statni dotace, dotace samospravnich organti (kraj, obce) a piispévky firem).

1.4 Prinosy IDS pro jeho tcastniky
IDS zahrnuje pét vyznamnych skupin ucastnikti. Jsou to:

1. cestujici — pro néz se doprava organizuje a zajiStuje a ktefi existenci IDS podminuji; cestujici
predstavuji "spotiebitele"”, tedy kone¢né zakazniky v organismu IDS;

2. objednatelé dopravy —jimi jsou kraje, méesta, obce a stat; zastupuji cestujici ve formulaci a zad4vani
dopravnich zakazek, dotuji cestujici formou piispévkil na pokryti nakladii dopravct tak, aby tyto
naklady nemusely byt v plné vysi kryty piijmy z jizdného a nezbavily tak vefejnou hromadnou
dopravu atraktivity vuci cestujicim;

3. dopravni ufady — jejich kompetence jsou upraveny piislusnou legislativou;
4. dopravci — provozovatelé dopravy a nositelé vétSiny vykonnych dopravnich funkcei IDS;

5. organizatofi dopravy — jejich ukolem je koncepéné rozvijet vetejnou hromadnou dopravu v daném
regionu jak po strance dopravni, tak organizacni a ekonomické; nositeli této funkce jsou bud’
specializované instituce k tomu ucelu zfizené (jako naptiklad KORDIS v Brné¢ nebo KODIS
v Ostrave), nebo odbor dopravy krajského ¢i méstského uradu/magistratu nebo instituce existujici,
které historicky tuto funkci vykonavaji.

Predpoklady pro vytvareni IDS lze rozdélit nasledujicim zptisobem:

— predpoklad dopravni — timto pfedpokladem se rozumi takovy charakter piepravnich vztahd v rdmci
daného izemi, pfi némz ma smysl hovotit 0 mozné integraci vefejné hromadné dopravy (pfepravni
vztahy jsou nebo mohou byt pokryty vice druhy vefejné hromadné dopravy);

— predpoklad informacni — tento predpoklad zahrnuje zejména informovanost potencialnich tucastniki

IDS o prepravnim trhu vefejné hromadné dopravy v zajmovém uzemi a jeho uspokojovani
dopravnimi vykony i v§eobecnou informovanost o problematice IDS;



— predpoklad kooperacni — timto predpokladem se rozumi vile potencidlnich ucastnikti IDS ke

vzajemné spolupraci.

V této kapitole jsou dale uvedeny konkrétni piinosy, které IDS svym ucastnikiim objektivné piinasi

(samozfejme vyjma organizatora IDS).

1.4.1 Piinosy IDS pro ucastniky

Cestujicim, jejichz potfebam musi byt pfi dodrzeni nezbytné efektivnosti a ekonomicnosti provozu cely

systém podtizen, IDS piinasi:

— atraktivni dopravni nabidku a zvySeni jeji kvality ve/v:

vedeni linek a spojii ve smérech a Casech piepravni poptavky,
optimalni navaznosti spoju jednotlivych dopravci,
zaruCenych standardech kvality poskytované sluzby vetfejné hromadné dopravy,

zprithlednéni a zjednoduSeni dopravni nabidky, tj. snazsi porozuméni dopravni obsluznosti
zejména prostiednictvim spoleénych a jednotnych jizdnich fadu a diky uzivatelské unifikaci
jednotlivych druhti vefejné hromadné dopravy,

dopravnim feSeni pro dopravné ucelené i jinak ptirozené spadové oblasti,

»humanizace™ prestupnich vzdalenosti mezi riznymi druhy dopravy budovanim piestupnich
terminald;

— jednotny a vstficny tarifni systém:

s vyvazenou nabidkou jizdnich dokladii co do druhti a ceny,

spole¢né jizdni doklady umoziujici cestovat se stejnou jednordzovou nebo piredplatni
jizdenkou vlakem, autobusem a ve méstech i MHD,

zjednoduseni orientace cestujiciho v sortimentu a v pouziti jizdenek bez ohledu na to, kolika
dopravci jsou pii své cesté obsluhovani,

socialng tinosné jizdné,
sjednoceni piepravnich nabidek a socialnich slev,

snazs$i obstaravani jizdenek;

— jednotny (spole¢ny) prodejni a odbavovaci systém;

— jednotny (spole¢ny) dopravné-prepravni informacni systém.

1.4.2 Piinosy IDS pro objednatele dopravy

Objednateliim dopravy (kraje, obce, svazky obci) a souCasné poskytovatelim dotaci IDS piinasi

zejména:

— Vytvoreni jediného subjektu (organizatora), s nimz kraj, obec projednava své pozadavky tykajici se

zajisténi jejich konkrétni dopravni obsluZznosti; tim se zjednodusi proces projednavani a urychli

reakce na potieby obc¢anti a samosprav v oblasti vefejné hromadné dopravy.

— Vznik jediného subjektu (organizatora), ktery ,za obce a kraj* ,délda tu dopravu®,

tj. ,,uskutec¢iiuje dopravni zajmy** kraje a obci.



— Sjednoceni piistupu objednatelll a aplikaci principialné stejnych nebo obdobnych rozhodovacich
postuptl pifi zajistovani DO (stanovovani rozsahu, podilu jednotlivych druhii dopravy, vybér
dopravci, dopravni koordinace, organizacni zajisténi, zptisob financovani atd.).

— Zajisténi ochrany dopravnich systémut zejména velkych mést pfed IAD i pted zbytecnymi vykony
priméstské dopravy pii navrzich dopravnich feseni na svém tizemi.
— Prosazeni potieb obci pii vedeni linek regionalni dopravy (zafazenych i nezarazenych do IDS).

— IDS umoziuje vétsi mobilitu obCant, kterd podporuje zaméstnanost. ZlepSeni dopravni obsluznosti
a zkvalitnéni dopravy podpoii dalsi rozvoj obci, zlepSuje dostupnost instituci vefejné spravy,
podporuje vSeobecny rozvoj regiontl a zkvalitfiuje zivot obCand. Pfipadné zdjemce o pfistehovani
nebude odrazovat nekvalitni dopravni spojeni. I pro obCany nejmensi obce v kraji bude zajisténo
kvalitni a spolehlivé spojeni s regionalnimi centry a krajskym méstem.

— Snadnéjsi realizace zamérd rozvoje mésta s vyuzitim i linkové a drazni dopravy (napt. zvySeni
mobility pracovnich sil a tim zvySeni jejich nabidky pro podniky ve méste).

— Prestanou byt hranice d€leni na MHD a dopravni obsluznost kraje, bude mozné provozovat autobusy
MHD i do nejblizsiho okoli, které se tak stane dopravné soucasti mésta (prvni pfedpoklad pro
meéstskou expanzi).

— budou mit kartu, kterou budou umét pouzivat (nebudou shanét jizdenku), proto pouziji MHD;

— bude mozné vyuzit efektu zachytnych parkovist na okraji (mésto se vyhne budoucim
dopravnim kongescim).

— Rozvoj cestovniho ruchu, coz souvisi i s predchozim bodem.
— Vznik prosttedi pro:
— Tizené a trvalé zajistovani ucelné a hospodarné vefejné hromadné dopravy v izemi,
— systémova dopravni a tarifni feSeni,
— Tizenou spole¢nou dlouhodobou investi¢ni politiku s akcentem na preferenci vetejné hromadné
dopravy,

— budovani dlouhodobych vztaht a davéry pro i€innou spolupraci a partnerstvi ucastnikti IDS.

1.4.3 Pi'inosy pro dopravni urady
Ptinosy IDS pro dopravni Gifady se projevuji existenci organizatora IDS zejména takto:

— Existenci odborné organizace (organizatora dopravni obsluznosti a IDS), ktery je zpracovatelem
a garantem dopravniho a tarifniho feSeni dopravni obsluznosti, zajistované formou IDS.

— Existence organizatora umoziuje (systémovée spravné) oddéleni vykonu statni spravy od odbornych
¢innosti dopravniho inzenyrstvi, pfipravy a spravy IDS atd. Oddé€leni téchto ¢innosti umoznuje
dopravnim Gfadiim soustfedit se na plnéni jejich hlavniho poslani, tj. na vykon statni spravy a posiluje
pozici organizatora jako nezéavislého odborného specialisty zejména vici dopravcim.

— Existence organizatora jako nezavislého odborného specialisty a prostfednika v jednanich mezi
objednavateli a vykonavateli dopravnich vykont.



Pro dopravni ufady (pro ty, kterymi jsou kraj, méstské urady, ufady mést a magistraty, resp. stat
vcetné Drazniho ufadu) jsou cinnosti organizatora servisem, ktery podporuje jejich cinnosti
v prenesené pusobnosti, napt. ptiprava podkladi a spoluprojednavani smluv o zavazcich vetejné
smlouvy s dopravci; kvalifikovany navrh ceny objednavanych vykonii pro zajisténi dopravni
obsluznosti, ptiprava koordinovanych jizdnich fada atd.

Organizator zpracovava pro dopravni trady materidly a pfipravuje podklady pro rozhodovani organti
kraje a mést ve vécech dopravni obsluznosti (samostatna ptisobnost dopravnich uradi).

Uspora pracovnich sil dopravniho ufadu — v pfipadé€ neexistence organizatora by bylo nutné ptiblizné
stejny pocet pracovnikll zameéstnat na prislusném urade.

1.4.4 Prinosy pro dopravce

Pro dopravce jeho ucast v IDS predstavuje dlouhodobou a stabilni uc¢ast na dopravnim trhu a tim solidni

podnikatelskou jistotu a perspektivu, ktera je dana jednak jako disledek:

zvyseni atraktivity vefejné hromadné dopravy a jednak

— jistotou smluvniho vztahu s objednateli dopravy.

Dalsi ptinosy pro dopravce predstavuji ¢innosti organizatora, ze kterych ma dopravce uzitek; jsou to

zejména tyto ¢innosti:

rozvoj obchodnich aktivit dopravce prostiednictvim uplatiiovani tarifu a smluvnich ptepravnich
podminek;

zajisténi plné uhrady dopravniho vykonu sjednaného smlouvou;
projednavani dopravniho feSeni s obcemi a tarifu s poskytovateli dotaci;
provadéni zuctovani trzeb;

vypracovani technickych a provoznich standardi a jejich kontrola;
zpracovani a uplatiovani koncepce prodejniho a odbavovaciho systému;

provoz a sprava informacniho systému (mj. zajistuje propagaci a reklamu IDS, resp. vefejné
dopravy);

spole¢na tvorba jizdnich tadd IDS a prostorova koordinace ob&ht vozidel, linkovych vedeni
a jizdnich rada;

poradenska ¢innost organizatora na rozvojovych a investi¢nich zamérech dopravcu.

1.5 Organizacni usporadani IDS

IDS bude, tak jako kazdy systém, fungovat v urcitém organiza¢nim uspotfadani. Organiza¢ni usporadani

IDS je slozkou ,organizacné-ekonomického podsystému IDS“ (viz kapitola 1.1). Tato slozka

(organiza¢né-ekonomického podsystému) reprezentuje:

organizacni strukturu,
procesy fizeni a

ekonomiku IDS.



Organizacni strukturu IDS vytvateji a naplnuji subjekty IDS jakoZzto prvky této struktury a vztahy mezi
nimi, které predstavuji vazby organizacni struktury. Subjekty IDS lze povazovat za zakladni stavebni
kameny IDS. Subjekty IDS jsou piedevsim:

— kraj,
— m¢ésta, obce, svazky mést a obci,
— organy samosprav,
— organy statni spravy, vcetn¢ dopravnich tradd,
— dopravci,
— cestyjici,
(pro tyto subjekty plati, ze existuji i mimo sféru IDS a jako takové do IDS vstupuji),
— organizator (organ IDS) je subjekt, ktery se ustavuje pii vzniku IDS.

Daéle pro subjekty IDS se bude v textu pouzivat oznaceni ,,ucastnici IDS“. Vazby mezi témito prvky
predstavuji: vazby ptimého fizeni, koordinacni vazby, vlastnické vztahy, obchodni vztahy, finan¢ni toky
a informacni toky. Hlavnimi procesy fizeni jsou: formulace dopravni zakazky, obchodné-organiza¢ni
zajisténi prepravni zakazky (jejiho provedeni), dopravné-technické zajisténi dopravni zakazky
(standardy DO/IDS), planovani a fizeni trzeb a dotaci, financovani dopravni zakézky a chodu DO/IDS,
organizace a rozvoj IDS.

1.6 Vymezeni roli a obvyklych hlavnich ¢innosti icastnikii systému
dopravni obsluZnosti a IDS

Je mozno vymezit tyto role a obvyklé hlavni Cinnosti ucastniki systtmu DO a IDS,
jak je uvedeno v kapitolach 1.6.1 a 1.6.2.

1.6.1 Role ucastnikii systému dopravni obsluZnosti a IDS
Kraj (samosprava kraje)

— Je objednatelem vetejné dopravy (dopravni obsluznosti kraje), tim obcantim kraje poskytuje vetejnou
sluzbu hrazenou z vetejnych rozpo¢tu.

— Aktivng usiluje o koordinaci sluzeb mezi vS§emi druhy dopravy a dopravci.
— Zaucelem zajisténi efektivni DO kraje zfizuje organizatora.

Dopravni urad (Krajsky urad)

— Vykonava statni spravu a statni odborny dozor dle zdkond.

Obec (samosprdva obce)

— Je objednatelem dopravy nad ramec dopravni obsluznosti kraje.

— Povéfuje organizatora organiza¢nim zajisténim své DO.

Pozn.: Nckteré obce mohou byt zaroven vlastniky dopravet MHD (a objednateli MHD)
a vlastniky dopravct provozujicich VLD.

Organizator

— Reprezentuje a zajiStuje dopravni zajmy kraje a jeho mést a obci, resp. jejich obyvatel.



— Je odborna servisni organizace ziizena nebo zalozena samospravami za ucelem organizovani, fizeni,
planovani, kontroly, rozvoje DO a budovani IDS. Za tyto ¢innosti je organizator odpovédny
samospravam.

Dopravce

— Je provozovatelem dopravy objednané na zaklad¢ smlouvy o zavazku vetejné sluzby k zajisténi DO.
Smlouvu uzavira s krajem. Pfipravou smlouvy a projedndvanim je povéfen organizator.

— V dalSich fazich IDS uzaviraji dopravci smlouvy piimo s organizatorem (organizator je piijemcem
dotace).

Cestujici
— Je zékaznikem. Vyuziva sluzeb vetejné dopravy a piinasi do systému trzby.

Pozn.: Pocet cestujicich v systému je zdkladnim méftitelnym ukazatelem atraktivity a vykonnosti
systému DO a IDS.

1.6.2 Obvyklé hlavni ¢innosti ucastnikii systému dopravni obsluZnosti a IDS

Kraj (samosprava kraje)

— Zpracovava a schvaluje koncepci a rozvojové zaméry v oblasti vetejné dopravy.

— Schvaluje standardy DO.

— Schvaluje rozsah DO pro své uzemi.

— Stanovuje rozsah podilu statu na zajisténi DO (rozpocet).

— Schvaluje pravidla pro uzavirani smluv v rezimu zavazku vefejné sluzby.

— Schvaluje cenik VLD a pozdé¢;i tarif IDS.

— Schvaluje ekonomické pravidla pro hospodateni s prostfedky na DO.

Dopravni urad (Krajsky urad)

— Vydava licence dopravciim ve vefejné linkové dopravé (v drazni dopravé udéluje licenci prislusny
drézni spravni urad).

— Schvaluje jizdni fady (JR) ve VLD a projednava zelezniéni JR.

— Vykonava statni odborny dozor nad financovanim DO.

— Odpovida za tcelné vyuziti dotace na DO z rozpoctu statu, kraje a obci.

— Uzavira s dopravci smlouvy o zavazku vefejné sluzby k zajisténi DO. Podle zakona ¢. 194/2010 Sb.
toto muze provadét i organizator.
Obec

— Predava organizatorovi pozadavky na svou DO, udaje o dotacich poskytovanych na dopravu mimo
rezim DO kraje a o vyuZzivani dopravy obyvateli obce.

Organizator
— Organiza¢né a smluvn¢ zajistuje DO kraje.

— Pripravuje, zavadi a organizuje IDS (finance, tarif, smlouvy, prodejni a odbavovaci systém,
informacni systém a dalsi).



— Trvale sleduje a vyhodnocuje trendy, ekonomiku a kvalitu DO, navrhuje opatieni a ta uplatiuje.
— Provadi kontroly vykonti, ndkladt a trzeb.

— Koordinuje JR a optimalizuje DO dle poptavky, t&elnosti a ekonomiky.

— Zadavé dopravetim ramec pro zpracovani JR.

— Navrhuje a uplatiiuje technické a provozni standardy kvality DO.

— Pripravuje, uzavira a koordinuje smlouvy pro provozni, financni, technické a organizacni
zabezpeceni IDS.

— Sjednava s dopravci cenu dopravniho vykonu.

— Organizuje vybérova fizeni na zajisténi dopravnich vykont dle zakonl a pravidel schvalenych
zastupitelstvem kraje.

— Postupné napliuje standardy DO, které schvalil kraj.
— Ptipravuje podklady a navrhy pro rozhodovani samospravy kraje v oblasti dopravy.

— Aktivné vyhledava a vyhodnocuje podnéty ze strany obci a cestujicich, navrhuje opatfeni a tato
uskuteciiuyje.

— Reprezentuje a zastupuje IDS vici tcastnikiim IDS a vici tietim osobam.

— Jedna se zajemci o vstup do IDS.

Dopravce

— Provozuje dopravu dle podminek licence, dle schvalenych JR na linkach uvedenych ve smlouvé.

— Poskytuje organizatorovi udaje o dopravnim vykonu, nakladech a trzbach.

— Zpracovava JR dle ramcového zadani organizatora.

— Podle smlouvy s organizatorem vykonava obsluzné ¢innosti pro IDS (informacni a prodejni systém).
Cestujict

— Cestujici pfi vyuzivani sluzeb vetfejné dopravy vzdy porovnava ocekdvanou kvalitu s kvalitou
vnimanou a vytvaii zpétnou vazbu organizatorovi. V piipad¢é nespokojenosti uplatni svou vyhradu
nebo namét u organizatora — bud’ ptimo nebo prostfednictvim dopravce nebo obce.

1.7 Stanoveni kritérii pro vybér vhodnych uzemi (aglomeraci) pro vytvoreni
IDS

Vytvateni IDS je vzdy proces postupujici nutné jednak od nizSich forem integrace k vysSim,
od mensiho poctu tcastnikii (obci a dopravetl) k poctu vétsimu a soucasné jednak od mensiho rozsahu
dopravné-tarifniho prostoru k izemim rozsahlejSim.

1.7.1 Predpoklady pro integraci dopravy
Pro vytvareni IDS jsou ziejmé jako nutné zejména tyto predpoklady:

Predpoklad existence organizatora DO v kraji jako na dopravcich nezavislé organizacni autority,

ktera pro objednatele dopravy vykonava dva zakladni okruhy Cinnosti:

— koordinace dopravni obsluznosti na uzemi kraje a jeji organizacni zajisténi;



— zavadéni, koordinace, fizeni, sprava a rozvoj integrovaného dopravniho systému.

Tento predpoklad vychazi i ze zkuSenosti, ze vyhodné je integrovat ty dopravni systémy, které jsou plné
organizovany z jednoho mista. A také z faktu, ze IDS je ,,jen organiza¢n¢ vyssi forma zajisténi DO,
proto je nutné tyto dva zakladni okruhy ¢innosti provadét soucasné (spolecn¢) a z jednoho mista a jednim
subjektem. Spojovat pozd¢ji dva (autonomni) modely DO by bylo obtizné az nemozné.

Ptedpoklad piepravné dopravni znamena takovy charakter pfepravnich vztahl (intenzita, pocet,

smerové rozlozeni) v daném tizemi, pii kterém uz ma smysl tyto vztahy obsluhovat vice druhy (v IDS
kooperujici) vetejné hromadné dopravy (vefejna linkova doprava, Zeleznice, MHD). Vzajemnou
dopravni a tarifni kooperaci téchto druhti dopravy lze zajistit vys$§i uzitnou hodnotu pro cestujiciho
a primétenou efektivitu pro objednatele.

Predpoklad informacni zahrnuje zejména vSeobecnou povédomost a informovanost potencidlnich

ucastnikt IDS o funkci, cilech a moznostech IDS a o provozné-legislativni problematice IDS.

Ptedpoklad kooperacni znamend existenci vile potencialnich ucastnikti IDS k aktivni vzajemné
spolupraci pii vytvateni IDS vcetné potiebné politické podpory samosprav kraje a obci.

Tyto predpoklady bud’ v kraji existuji, nebo je nutné je vytvofit a posilovat. I to je funkci organizatora
dopravni obsluznosti.

1.7.2 Principy pro vymezeni zajmovych tizemi IDS v kraji

V uvodni fazi nadvrhu a zpracovani projektu IDS (jehoz zpracovani bude nasledovat v ramci aktivit
organizatora) je nutné vymezit pocatecni rozsah izemi regionu, na kterém bude zvolena vyvojova etapa
IDS zavadéna. Pro pocatecni etapu vytvafeni IDS jsou zdkladnimi kritérii pro stanoveni rozsahu
vymezeného Gzemi zejména:

— geografické vazby,

— charakter provozované vefejné hromadné dopravy,

— rozsah nabizené vefejné hromadné dopravy,

— kuvalita a cena nabizenych sluzeb vetejné hromadné dopravy,

— rozlozeni funkénich ploch v regionu, vzajemné vazby jednotlivych funkénich ploch,
— celistvost Gzemi,

— prirozena spadovost, ekonomické vztahy a zajmy.

Z uveden¢ho vyplyva, ze zvolené tzemi neni zavislé pouze na geografii daného uzemi a z ni
vyplyvajicich vzdjemnych vazbach mezi jednotlivymi tzemnimi celky. Je také ovliviiovano
charakterem, rozsahem, kvalitou a cenou dopravni obsluZnosti obci a mést vefejnou hromadnou
dopravou uvniti tohoto zemi a vzajemnym sladénim jednotlivych funkénich ploch mést a obci (funkéni
plochy pro bydleni, vyrobu, sluzby, ufady, Skoly, zdravotnicka zafizeni, zemédé€lstvi aj.), aby byla
zachovana a podporovana ptirozena rovnovaha regionu, pii zachovani optimalnich Zivotnich podminek.

Konkrétné tedy vymezeni zajmového tizemi IDS zavisi a je tizce propojeno s velikosti funkénich ploch,
jejich rozlozenim a vzajemnymi vazbami, s plosnym rozloZenim pracovnich sil a nabidkou pracovnich
mist (intenzitou dojizd€jicich obyvatel), plosnou velikosti a lidnatosti zajmového tzemi a rozsahem
a kvalitou komunikaéni sité. Pravé toto socio-ekonomicko-geografické a urbanistické usporadani
generuje piepravni vztahy a jejich charakter (viz kapitola 1.5.1 — Pfedpoklad pfepravné dopravni).



Z geografického rozlozeni zahrnutych sidelnich oblasti obci a mést vyplyva i charakter usporadani
vymezeného uzemi IDS. Uspofddani zaclenénych sidelnich utvari mize mit monocentricky ¢i
polycentricky charakter. Hlavnim znakem vymezeného uzemi, které ma charakter monocentrického
usporadani, je centralni (jadrova) oblast, tvofena mestem urcité velikosti, se zac¢lenénymi spadovymi
(satelitnimi) obcemi a men§imi mésty v poméru k centru do IDS (napf. prazsky nebo brnénsky region).

Charakter polycentrického uspotadani ma tzemi, které je vymezené dvéma ¢i vice vétSimi meésty
a zaclenénymi okolnimi (satelitnimi) obcemi a menSimi mésty (napt. region Most — Litvinov, Liberec —
Jablonec nad Nisou, Ostravsko, Pardubice — Hradec Kralové, severoceska panev v linii Chomutov —
Most — Teplice v Cechach — Usti nad Labem — D&Gin nebo tfeba oblast Ceskomoravské vrchoviny).
Charakter vymezeného uzemi je zékladem pro nasledné roz¢lenéni izemi na dopravné ucelené oblasti
a tarifni zony pii navrhu dopravniho a tarifniho feseni IDS.

Primarni vymezeni zemi je vétSinou charakterizované takovymi socidlnimi a dopravnimi vazbami,
které ho zcela piirozen¢ urcuji jako potencialni prostor vzniku IDS.

V tvodni etapé zavadéni IDS mtize byt naptiklad jako parametr pro vymezeni uzemi IDS stanoveno, Ze
vymezené uzemi uvodniho postupového kroku vytvéreni IDS bude tvofeno izemim obci a mést, ktera
jsou v soucCasné dobé obsluhovana v rezimu meéstské hromadné dopravy provozované i pres hranice
meésta. Vymezené tizemi by pak mélo byt chapano jako nositel principii integrované dopravy se vSemi
souvisejicimi aspekty. Uvedeny stav pak bude dobrou vychozi pozici pro piipadné rozsifovani IDS za
hranice takto primarné vymezeného uzemi. I pfes zdanlivé jednoznacné (pocatecni) ohraniceni tizemi
vSak nesmi byt popien zakladni princip vytvaieni IDS, totiz jeho otevienost dalSim obcim a méstim
regionu. Pak jsou formulovany tyto principy pro vymezeni zajmovych tizemi pro vznik (roz§iteni) IDS:

Princip 1

Zajmovym regionem pro vznik IDS jsou uzemi, ve kterych existuji predpoklady (viz kapitola 1.5.1).
Tato uzemi ptedstavuji z hlediska ptfepravnich vztahti, dopravnich vazeb a pfirozené spadovosti
dopravné ucelenou oblast. Tato tzemi jsou obsluhovana alespont dvéma systémy (napt. MHD-VLD,
VLD-Zeleznice nebo MHD-VLD-Zeleznice). V takovémto uzemi existuje mezi zacastnénymi subjekty
dostatecna ville pro spolecné zajistovani DO formou IDS.

Princip 2

Zajisténi DO formou IDS je mozné pouze postupnymi kroky a kazdy z prvkl integrace (ve tfech
podsystémech IDS — viz kap. 1.1) mlze byt v riznych ¢astech regionu uplatnén v jednotlivych etapach
rozvoje IDS rtzné vyrazné.

Princip 3

Na tizemi kraje je vice oblasti aspirujicich na postupny vznik IDS (ohniska vzniku IDS).

Princip 4

Systém IDS neintegruje jednotlivé linky ani jeho tizemi tyto linky ,,neobkresluje®, ale integruje dopravni
nabidku vSech jednotlivych dopravcii v daném izemi uplnég, byt postupnymi kroky.

Princip 5

Soucasti vychozich tzemi pro IDS jsou:

— (obvykle a zejména) vnitini izemi mést tradi¢né dopravné obsluhovanych formou vlastni ,,méstské
hromadné dopravy* a

— existujici zarodky IDS v kraji a oblasti, kde dochdzi k integraci z iniciativy mistnich aktivit a dale



— uzemi téch obci a mest, které projevily/projevi zajem byt zaclenény do IDS v dané vyvojové etapé
vytvéfeni IDS a stanou se tak ucastniky IDS.

Princip 6
Vymezend zajmova tUzemi uréena pro postupny vznik (rozvoj) IDS se stanou vychodiskem

pro dalsi rozsifovani IDS. Organizator zde nastavi prvni ramec pravidel, ktera budou postupné
posilovana a rozsifovana. Tato pravidla bude organizator uplatiovat v celém kraji.

Princip 7
Cilovym stavem rozvoje IDS je pokryti celého kraje timto systémem.

1.7.3 Kritéria na IDS dle riznych subjekti
Z hlediska cestujiciho:

— Jeden (jednotny) jizdni doklad platny pro vSechny dopravce zapojené do IDS bez rozdilu dopravniho
subsystému (pfedstupném je vzajemné uznavani jizdnich dokladi).

— Jizdné mezi dvéma misty stejné bez ohledu na to, se kterym dopravcem se uskutecni preprava.

— Prepravni fad a pifepravni podminky jsou pro vSechny dopravce shodné a vztah dopravci
k zékaznikm je shodny.

— Pro vSechny dopravce plati spolecny jizdni fad se shodnou tipravou.
— Existuje spolecny a jednotny informacni systém.

— Prodejni mista maji shodné parametry a shodny ptistup k zakazniklim bez ohledu na to, kdo prode;j
organizuje.

— Jednotlivé spoje jsou provazané i mezi jednotlivymi dopravnimi subsystémy.

— Vozidla (vSechna!), kterymi je provadéna integrovand pieprava cestujicich, jsou jasn¢
a nezaméniteln¢ oznacena.

— Systém vyhovuje obCantim oblasti, ve které je provozovan. To mimo jiné znamena spravedlivé
(nediskriminujici zadnou skupinu cestujicich) jizdné s pfimétenou vysi.
Z hlediska objednatele dopravy:

— Po zavedeni IDS by néklady na uhradu prokazatelné ztraty nemély byt vyssi nez pred zavedenim.

— Prokazovani ztraty jednotlivymi dopravci by mélo byt prihledné a kontrolovatelné
(jsou zde zfejmé problémy u osobni Zeleznicni dopravy).

Z hlediska téch, kteri systém hradi:

— Vsem pfispévatelim thrady musi byt jasné, jak bylo s jejich prostfedky nalozeno.
— Vsichni pfispévatelé musi mit pravo spolurozhodovani.

Z hlediska dopravcii:

— Zadny z dopravci nesmi byt diskriminovan.

— Nesmi dojit k protéZzovani zadnych, ani dominantnich dopravc.

— Nelze klast dopravciim nerealné pozadavky na nakup odbavovacich systémi, ¢i vyménu vozového
parku.



Vyse uvedené podminky, zejména ,,z hlediska cestujiciho®, nelze splnit v prvni fazi zavadéni IDS. Proto
dale uvedeny néavrh obsahuje dale popsané postupné kroky. Prvni etapou je optimalizace dopravni
obsluznosti, pro kterou plati vyse uvedené. Zavadeéni IDS bez predchézejici optimalizace je nespravné.

1.7.4 Optimalizace dopravni obsluznosti

Optimalizace je nedilnou soucasti logistického feSeni, musi nutné ptedchdzet vlastni realizaci IDS.
Vlastni feSeni je dlouhodoba zalezitost, jehoz koneCnym vysledkem by mél byt ndkladové piijatelny
integrovany dopravni systém na celokrajské trovni.

Pod optimalizaci se rozumi n¢kolik postupnych krokd, které nelze preskakovat:

1. Zjisténi prepravnich potieb obyvatel (poptavky po pieprave). Nejlepsim podkladem jsou tidaje
o vyjizdce a dojizd’ce z celostatniho scitani (census); nejsou-li tyto vysledky k dispozici, lze
s ,,ur¢itou” chybou vyuzit tzv. gravitaéni model. Na zaklad¢ udaji o vyjizd'ce a dojizd’ce je nutné
vytvorit matici prepravnich vztaht, k této etapé je nutné vyuzit software pro modelovani piepravnich
vztahil a s tim spojené automatické vypocty. Zasadni chybou je odvozovani ptepravnich potieb ze
stavajicich jizdnich fadl bez vazby na skutecnou obsazenost jednotlivych spojl, nebot’ by bylo nutné
predpokladat, Ze linkové vedeni a ¢asové polohy spoji jsou jiz idealni. Matice pfepravnich vztahi
se v této etapé nepfifazuje na komunikacni sit’. Dalsi kroky jsou nasledujici:

2. Pftirazeni pfepravni poptavky na silni¢ni (i mistni komunikace) a drdzni sit’ (Zeleznice, tramvaje,
trolejbusy). SouCasn¢ je zadouci vytvofit zatézovou matici souCasné organizace dopravni
obsluznosti. Podkladem pro takovouto matici jsou digitalni data z odbavovacich zafizeni M-Test,
Mikroelektronika a dalSich. Bohuzel to lze jen u silni¢ni dopravy, obdobna data od MHD
a zelezniCnich dopravci vétSinou nejsou k dispozici zejména pro nemoznost pfifazeni jizdenky ke
konkrétnimu spoji. Porovnani obou matic slouzi jednak ke kontrole, jednak ke stanoveni nejlepsiho
linkového vedeni a nejlepSiho rozlozeni spoji v Case. Z digitalnich vystupi se da odvodit
i obsazenost jednotlivych autobust.

3. Navrh optimalizovaného linkového vedeni a ¢asovych poloh spojl se provede na zakladé bodu 1
a 2 s ptihlédnutim k pozadavkim podnikatelské sféry. Soucasné je nutné stanovit ¢asovou polohu
jednotlivych spoji s pfihlédnutim k denni ¢asové variaci. RovnéZz je nutné stanovit délku
jednotlivych spojt a jejich minimalni kapacitu (neni nutné, aby vSechny spoje vyuzivaly celou délku
linky v pfipad€, ze chybi poptavka). V pripadé dostatecné piepravni poptavky je mozné uvazovat
s periodickou dopravou. Pfi navrhu jednotlivych spoju je nutné posoudit potifebnou kapacitu vozidel
a pfipadn¢ navrhnout zdvojeni nasazenych vozidel, nebo souprav. V této etapé se zakonité narazi na
potize. Jednou je pravdépodobna potieba zasahnout do organizace MHD, druhou neochota
zeleznicniho dopravce meénit vlastni navrh jizdniho fadu a kapacitu vlakovych souprav na
jednotlivych spojich. V kazdém piipad€ je nutné vznaset pozadavky na zelezni¢niho dopravce
minimalné 1,5 roku doptedu. V této fazi je dobré stanovit minimalni standardy dopravni obsluznosti
jako méfitko pro dosazeny vysledek.

4. Navrh novych tarifii, ktery ovSem nelze okamzité aplikovat bez projednani a nasledného schvaleni
vSemi obcemi. Navrh poslouzi v této fazi pro vypocet variant celkovych nakladd na dopravni
obsluznost dle nasledujiciho bodu. Aplikaci tarift u vSech dopravcii se vénuje pozornost v jinych
kapitolach.

5. Na zaklad¢ modelu pfepravni poptavky a navrzenych tarifii propocitat obsazenost vozidel a tim
i predpokladané trzby pfi realizaci navrhu podle predchazejiciho bodu. Propocitat celkovou vysi
prokazatelné ztraty ve varianté zachovani stavajicich tarifii a ve varianté¢ noveé navrzenych tarifi,



jakoz i ve variantach rizn€ ,tvrdych® tarifi. Propoctenou ztratu je nutné porovnat s vysi
pouzitelnych prostiedkil a zjistit ekonomickou redlnost navrhu. Pfi zjisténé financni rezervé je
mozné zvysit kvalitu dopravni obsluznosti. Tento zdkladni zpisob vypoctu se vztahuje na
»predintegracni obdobi* a na systém IDS zachovavajici kilometrické tarify.

Vyse popsany postup vyzaduje specialni software a odborniky zevrubné obeznamené s praci s nim.
V podstaté se jednd o nutnost praci zadat specializované firmé. Z popsaného postupu je jasné, Ze
software pracujici jen s jizdnimi fady a bez vazby na digitalni vystupy odbavovacich strojkii nemohou
dat uspokojivé vysledky. Piikladem software spliiujiciho vSechny ptfedpoklady je balik software
PTV — VISION. Doporucuje se, aby zadavatel studie optimalizace pfed zadanim konzultoval
podrobnosti zaddni s odborniky, nebo vyuzil tuto dil¢i ulohu jako podklad. Je tfeba pfipomenout, Ze
modelovaci software automaticky zvyhodiiuji nejrychlejsi pfepravu (véetné piestuptl) na zaklade
obecnych pirepravnich pfani obyvatel. V praxi to znamend, Ze na rychlejsi spojeni je pfifazeno vic
cestujicich nez na pomalejsi.

Tuto etapu prakticky nelze vynechat. Pti feSeni dopravni obsluznosti, zejména pak IDS, bez
optimalizace se nutné vnesou do systému chyby vedouci k vy$$im nakladim, jejichz odstranovani by si
stejné vynutilo provedeni optimalizace, ovSem zvysSené pocate¢ni naklady na dopravni obsluznost jsou
jiz nevratné (cena kvalitni studie dopravni obsluznosti nepiesahuje 1 % ro¢nich nakladt na dopravni
obsluznost kraje).

1.7.5 Rozhodnuti o systému dopravni obsluZnosti

Prakticky neexistuje jednotné a univerzalni feseni. Jednotlivé kraje maji rizné rozlozeni osidleni. Hlavni
typy predstavuje usporadani monocentrické a polycentrické. Predstaviteli monocentrického usporadani
jsou kraje Jihomoravsky, Plzenisky a poptipad¢ JihoCesky. Pfedstaviteli polycentrického uspofadani jsou
kraje Moravskoslezsky, Ustecky a Vyso&ina. Hlavni mésto Praha a kraj Stiedocesky jsou zcela
anomalni. Nez dojde k rozhodnuti o zavedeni IDS, je tieba peclivé zvazit, zda zavedeni bude pfinosem
pro obyvatele zaintegrovaného tizemi. Pfinos obyvateltim je jedinym relevantnim hlediskem.

Z vyse uvedeného vyplyvaji i rizné moznosti fesSeni:

— Systém IDS zalozit v centralnim meésté a postupné jej rozsifovat na celou plochu kraje.
— Systém IDS zalozit soucasné€ (nebo i postupné) ve vice dil¢ich centrech (méstech).
Jednotlivé systémy mohou:

— Postupné prorustat az ke koneénému jednotnému a jedinému systému.

— Systémy zlstanou oddélené (samostatné) s moznosti jednotlivych jizdenek pres dva a vice systémil,
resp. moznosti pfimych spojii. Podminkou je jednotny tarif ve vSech systémech.

Dalsim moznym rozhodnutim je nezavadét IDS. Jelikoz se IDS doporucuje jako pokrocily model
logisticky fesené dopravni obsluZznosti, nebude se tomuto vénovat pozornost.



2 Analyza stavajiciho stavu ve zvoleném uzemi

Integrované dopravni systémy existuji ve viech krajich Ceské republiky. U IDS v Ceské republice se
pouziva 5 zékladnich typt tarifni struktury:

1. pasmova tarifni struktura — zde se vyuzivaji tzv. tarifni pasma, reprezentovana prstencove
uspofddanymi uzemimi. Cena za prepravu se odviji od poctu pouzitych tarifnich pasem,
takze uplatnéni je nejlepsi pii prevladani docentricky uspofadaném cestovani, coz se nabizi zejména
u monocentrickych aglomeraci;

2. zonova tarifni struktura — tzemi, které pokryva IDS, je rozdéleno na jednotlivé zony s tim,
ze kazdé misto patii do prave jedné zony. Cena za piepravu zavisi na poctu projetych zon;

3. zoénové-relacni struktura — napt. IREDO, kde uzemi s IDS je rozdéleno do tzv. mikrozon, které na
rozdil od bézné pouzivanych zoén maji mensi plochu a zahrnuji vétSinou jen 1-2 obce. Cestujici pfi
zjistovani ceny za piepravu vyuzije piisluSnou mapku, kterd je vzdy jedinecna pro kazdou
z mikrozoén. Cislo v cilové mikrozong udava cenu obyéejného jizdného s tim, Ze cestujici nesmi
béhem prepravy cestovat pies mikrozénu s vyssi cenou, nez je cena v cilové mikrozoné a dale nesmi
cestovat déle, nez je stanovena doba platnosti jizdenky;

4. kilometrickd tarifni struktura — cena zdkladniho jizdného je soucet pevné nastupni sazby
a ceny za pocet ujetych kilometrt (vyuzito jen pro Integrovanou dopravu Zlinského kraje);

5. Casova tarifni struktura — pro vymezenou dopravni sit’ 1ze vyuzit jizdenku s platnosti 24 hodin.

Mimo Ceskou republiku je mozné se setkat i s jinymi typy tarifni struktury, jako je naptiklad sektorova
tarifni struktura (pasmova tarifni struktura se paprskovité od stiedu rozde€li na jednotlivé zony, takze
puvodni prstenec se timto rozdéli na ne€kolik zoén), tzv. plastvova tarifni = struktura
(misto zon jsou uzemni jednotky v podobé pravidelnych Sestihrant, které do sebe ,,zapadaji), nulova
tarifni struktura s bezplatnou pfepravou (napt. Lucembursko, Mallorca), pfipadné dalsi.

2.1 Charakteristika Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského
kraje

Tento IDS je vieobecné povazovan za nejlepsi v Ceské republice. Vznikl v roce 2004 a postupnym

roz§ifovanim az do poloviny roku 2010 zaintegroval vetfejnou dopravu na uzemi celého kraje

s ¢asteCnym presahem i do kraji sousednich a na Slovensko ¢i do Rakouska. V sou¢asné dobé€ se navic

planuje jeste dalsi rozsiteni IDS na tizemi sousednich krajii, do Rakouska a na Slovensko. Vyhodou

systému je 1 vyborna provazanost s MHD Brno, konkrétné s brnénskym dopravnim podnikem.

Organizatorem je celou dobu spole¢nost KORDIS, ktera od roku 2012 zménila obchodni formu (diive
s.1.0.) a jde o prvniho organizatora ve formé akciové spole¢nosti v Ceské republice. Mezi hlavni &innosti
spolec¢nosti KORDIS patti heslovité: organizovani dopravy v ramci IDS JMK, Projekt organizace
dopravy ve mésté Brné, strategie rozvoje méstské dopravy, spoluprace na rozvoji infrastruktury, navrhy
vedeni linek a ¢lenéni zon, tvorba jizdnich tadd, navrhy Tarifu a Prepravnich podminek, sledovani
a déleni trzeb, kontrola systému, rozvoj systému, informovanost a propagace veiejné dopravy atd.

Pateti IDS je Zzelezni¢ni osobni doprava, vyuziva se prestupni tarif (zonova tarifni soustava), je
zabezpecena provazanost piiméestske, regionalni i dalkové dopravy s MHD Brno (tramvaje, trolejbusy,
autobusy, lodni doprava) nebo jinych mést, maximalni provozni efektivnost, jednotny zoénove
strukturovany tarifni systém atd. Zaklad hromadné dopravy na uzemi mésta Brna tvofi tramvajovy
a trolejbusovy subsystém, ktery je provazan se Zeleznici. Prepravu ze spadovych oblasti v radialnich



a diametralnich smérech zajistuje Zeleznice. Vzdalenéjsi vazby uvnitf regionu zajistuje primestska
zelezni¢ni a vetejna linkova doprava, obsluhujici i pfilehlou ¢ast méstského izemi.

Zvlastni pozornost je vénovana uspotadani piestupnich mist s ohledem na osoby s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace. Vyuziva se systém zachytnych parkovist v kraji i na okrajich mesta Brna
u hlavnich silnic a Zelezni¢nich stanic tak, aby motivovaly podminky pro uzivatele.

Drzitelé casovych jizdenek jsou motivovani i tim, ze je pro né nabizen slevovy program (slevy na
vstupném do muzea, l4zni, na rekreaci, pii zaptjceni kola, elektrokola apod.). Je nabizena turisticka
jizdenka (oblast Moravského krasu, Slovacka, Palavy a Podyji) a pro nepravidelné cestujici univerzalni
jizdenka.

Rozsifuje se odbavovani cestujicich pomoci bankovnich nebo jinych karet (projekt EOC neboli
»elektronické odbavovani cestujicich®). Prvni etapa zacala od konce roku 2016 prostfednictvim
elektronickych predplatnich jizdenek pro obé brnénské zony. Jako identifikator slouzi bankovni karta
nebo jiné zafizeni. V dalsi etapé doslo k rozsifeni moznosti vyuziti karet pro cely systém IDS JMK
a také vyuziti i jednorazovych jizdenek (systém bezkontaktni platby za jizdenku ,,Pipni a jed™). Kladné
1ze hodnotit to, Ze kraje Jihomoravsky, Olomoucky, Zlinsky a Moravskoslezsky spolupracuji a snazi se
postupovat spole¢né pii modernizaci odbavovacich systému.

Od roku 2007 se vyuziva Centralni dispecink Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje
(ktery je provazany s dispeCinkem CEDRIS v rdmci Dopravniho podniku mésta Brna, a.s.), napf. pro
dispecerské rozhodovani o dodrzeni ptestupnich vazeb mezi spoji riznych linek v ptestupnich uzlech,
kdy cestujici maji mozZnost na internetu nebo pomoci mobilniho telefonu zjistit aktualni polohu spoje,
v¢etné vyhledani spojeni s aktualnimi polohami spoju (poloha spoju se aktualizuje kazdych 6 sekund).
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Obrazek €. 2: Zéakladni vystup ze SW nastroje dispecinku s aktudlnimi polohami vlakt, regionalnich
autobust a vozidel MHD Brno

Zdroj: DRDLA, Pavel. Osobni doprava regionalniho a nadregiondalniho vyznamu. 3. upravené vydani.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 2021. 434 s. ISBN 978-80-7560-361-6.



) 5 CED - i nabisen i
€ @ mumax (] s B3 4 12168025 (] LI - B A

ey Adamov 5., 215 _Adamoy 111, tofna 11:49
ST IMK e 3 52 Réfec-Jestichi felot. 1153
Tabulky T a 52 Bmo, hlavni nddrasi + 12:09
i 52 Bfezovs n/S 15, + 1221
CENTRALNI DISPECINK  oomw .

INTEGROVANY
DOPRAVNI 9

SYSTEM
JIHOMORAVSKEHO =
KRAJE

e —y

215 Adamoy 11, totna 1140
52 Réjec-Jestfebi fel st. 11:53

52 Bmo, hlavn! nédsalf : 1208 "
52 Blezwhn/s i + 122 \‘g

Ponaei 16,240 2013

Havaznosti
o

Siuiby
o

mry

statistica

: 'ﬂ“
v, [ Ocesit | Vymazat

., 52 Rajec-Jestfeb fel st 12:01 camera image
s 52 Brno, hlawn nédeali + 1201
T * 222 Blansko, Zhorovee + 12:03
234 Boskovkce, 17. st 1 1224
235 Raou, hostinec 12:27
PP —— 221 Pisena penzion 12:27

> 30vice, horni n + 1230

——

Prendten du 2 192468333

Obréazek ¢. 3: Zakladni okno SW nastroje (vlevo) a on-line ptehled elektronickych zobrazovacich
panelil (vpravo)

Zdroj: DRDLA, Pavel. Osobni doprava regionalniho a nadregionalniho vyznamu. 3. upravené vydani.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 2021. 434 s. ISBN 978-80-7560-361-6.

V budovanych ptestupnich uzlech se mj. zfizuji informacni kiosky s pfipojenim na internet, elektronické
informacni panely s informacemi o odjezdech vozidel v realném Case atd. VSechny jizdni tady jsou
doplnény o QR kody. Cestujici v ramci IDS si mlize sam sestavit pomoci nastroje na internetovych
strankach kapesni osobni jizdni fad pozadovanych linek.

Od tohoto IDS je oc¢ekavano systémové feSeni dopravni obsluznosti, v némz vSechny druhy dopravy
spolupracuji; dale ve mésté Brné cestujici mohou vyuzit i dopravu dotovanou Jihomoravskym krajem —
vlaky a autobusy. Pro cestujici existuji tarifni vyhody, cesta s jednim jizdnim dokladem, jednotné
odbavovani, vys$si pocet spoju, pravidelna periodickd doprava, prehledné jizdni tady, vétsi variabilita
cestovani s moznostmi prestuptl, nabidka cyklobusd.

V roce 2014 byl spustén systém POSEIDON, ktery mj. umoziuje t€m, kteti cestuji nepravidelné a kupuji
si klasické jednorazové jizdenky, pfipadné univerzalni jizdenku, platit jizdenku pomoci tzv. virtudlni
penézenky, dobijené ,,chytrym* telefonem.

Pro objednatele dopravy (zejména Jihomoravsky kraj a mésto Brno, déle jednotlivd mésta a obce kraje)
je to potom vyssi ekonomicka efektivita, odstranéni soub&hti dotované dopravy a naplnéni standardd
dopravni obsluznosti. V ramci IDS je pokryto vice jak 700 mést a obci s vyuzitim téméf 3,5 tisice
zastavek, nabizeno ptes 20 tisic spoji denné pfi vice jak 30 tisicich navaznosti. Je celkem 5 standardt
vetejné dopravy s ucinnosti pro izemi kraje:

1. Standard jednotné kvality dopravni obsluznosti — na celém tizemi kraje je postupné do roku 2010
zajisténa stejna kvalita dopravni obsluznosti formou uplatiovani standardu minimalni frekvence
spoj.

2. Standard dostupnosti vybranych zatfizeni vefejnou dopravou — vSechna zafizeni jsou dostupna péesi

dopravou do 3 km.

3. Standard dostupnosti vefejné osobni dopravy — zastavka vetfejné dopravy vzdalena max. 2 km.



4. Standard minimalni frekvence spoji do obce — v pracovni den 6 parti spoji, v nepracovni den 3 pary
spoju.

5. Standard kvality pfestupu — max. 10 minut na pfestup doba chiize a ¢ekani na spoj.

-g- INTEGROVANY DOPRAVNE SYSTEM JIHOMORAVSKEHO KRAJE
INTEGRATED PUBLIC TRANSPORT SYSTEM IN THE SOUTH MORAVIA
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Obréazek €. 4: Zénova tarifni struktura IDS Jihomoravského kraje

Zdroj: https://content.idsjmk.cz/mapa/Plan-site-celek.pdf

Vyssi standardy Cetnosti spoju pro regionalni autobusovou dopravu jsou odvozeny od piepravnich
proudi v konkrétnich usecich (jsou ramcové a pii stanovovani period jednotlivych linek jsou
zohledfiovany mistni provozni charakteristiky) pro ¢asové obdobi cca 6-18 hodin:

1. pokud je pfepravni proud 500-1000 cestujicich za cely pracovni den vobou smérech
— perioda by neméla byt vétsi nez cca 120 minut v priabéhu pracovniho dne,

2. pokud je piepravni proud vys$i nez 1000 cestujicich za cely pracovni den v obou smérech
— perioda by neméla byt veétsi neZ cca 60 minut v pribéhu pracovniho dne a 120 minut
o vikendu.

Dale jsou zpracovany standardy vyssi Cetnosti spoji pro Zelezni¢ni dopravu — s navaznosti
na vefejnou linkovou dopravu. Vyssi standardy Cetnosti spojii jsou odvozeny od pfepravnich proudii
v konkrétnich usecich (pfi dodrzovani standardu je vse limitovano nedostate¢nou kapacitou zelezni¢ni
dopravni cesty — zejména omezenou propustnou vykonnosti uzlu Brno):

I.  upfepravniho proudu 500-2000 cestujicich za pracovni den v obou smérech se o¢ekava perioda
max. 60 minut ve Spicce a 120 minut v sedle,

II.  u pfepravniho proudu 2000-6000 cestujicich za pracovni den v obou smérech se ocekava
perioda max. 30 minut ve Spicce a 60 minut v sedle,



HI.  uptepravniho proudu nad 6 000 cestujicich za pracovni den v obou smérech se ocekava perioda
max. 15 minut v Spicce a 30 minut v sedle.

U Zelezni¢nich trati, kde je pfepravni proud cestujicich nizsi nez 500 cestujicich za den v obou smérech,
je v uvaze vyhledové posouzeni moznosti nahrazeni zelezni¢ni dopravy vetejnou linkovou dopravou.

2.2 Technické a provozni standardy IDS JMK

V listopadu 2010 byly schvéileny a zvefejnény technické a provozni standardy Integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje. S ohledem na jejich propracovanost je urcit€¢ na misté
o tomto uvést podrobné informace.

Standard vybaveni zastdavek a oznacnikii

Pro potieby téchto standardti a pro vymezeni terminologie se provedla nasledujici kategorizace zastavek
v ramci IDS:

1. Zastavky IDS JMK se déli do skupin:
— skupina A — zastavky obsluhované alespon 1 linkou s licenci pro méstskou dopravu;
— skupina B — zastavky neobsluhované zadnou linkou s licenci pro méstskou dopravu;
— skupina C — Zelezni¢ni stanice a Zelezni¢ni zastavky.

2. Zastavky jsou dale kategorizovany do tfid podle jejich dopravniho vyznamu:

zastavky [. tfidy — vyznamné ptestupni uzly;

zastavky Il. tfidy — zastavky v centrech obci, vyznamné zastavky na uzemi mést IMK;

zastavky IlI. tfidy — zastavky na okrajich obci, méné vyznamné zastavky ve méstech;

zastavky IV. tfidy — malo vyznamné zastavky (napft. rozcesti apod.).
3. Pro snazsi definovani zastavek ve vztahu k cestujicim jsou zastavky kategorizovany i slovné:
— Pfestupni uzel (pouze zastavky 1. tfidy);
— Prestupni zastavka (vybrané zastavky II. téidy);
— Zastavka (ostatni zastavky).
4. Z hlediska zastavovani se zastavky ¢leni na:
— stalé, kde podle jizdniho fadu zastavuji vozidla vSech linek vyznacenych na zastavce;

— na znameni, kde podle jizdniho fadu celodenné nebo v urcitych casovych periodach zastavuji
nekterd vozidla linek, vyznacenych na zastavce, jen na znameni;

— obcCasné, kde =zastavuji vozidla jen v predem stanoveném obdobi (mohou byt
i na znamenti).

5. Podle zptisobu provozu se zastavky ¢leni na:
— nastupni, uréené jen pro nastup cestujicich;
— vystupni, urcené jen pro vystup cestujicich;

— nacestné, urcené jak pro vystup, tak i pro nastup cestujicich;



— vychozi a kone¢né, umisténé na zacatku a konci kazdé linky.

Soucasné se v tomto standardu podrobn€é vymezuje oznacovani zastavek, dale prvky, vzhled
a vybaveni oznacnikl. Standard se vénuje i pravidlim pii doCasném oznacovani zastavek, je zde
stanoveno povinné minimalni vybaveni zastavek jednotlivych skupin, pravidla kontroly a tdrzby
zastavek, zdvazné terminy pro zjiStovani a napravu zavad na zastavkach a zavazné vzory oznacnikl pro
zastavky skupin A a B.

Dale se standard podrobné vénuje informacnim paneliim na zastavkach, zapisim o provedeni kontrol
nebo oprava, a nakonec i charakteristice informacnich stitkl pro nevidomé.

Standard podoby jizdnich radu

Standard podoby jizdnich tadi (napf. umisténi loga, provozni oznaeni linky, oznaceni zo6n
a celkova graficka podoba) stanovuje KORDIS, do této oblasti dopravci nezasahuji.

Standard vozidel IDS JMK

Vozidla zabezpecujici dopravu na linkach IDS JMK musi byt homologovana dle platnych predpist ES
a CR. Jejich technické feseni musi spliiovat parametry definované ve Smérnici Evropského parlamentu
a Rady 2001/85/ES o zvlastnich ustanovenich pro vozidla pouZzivana k piepravé osob, ktera maji vice
nez osm sedadel kromé sedadla fidice a o zmeéné smérnic 70/156/EHS a 97/27/ES. Vsechna nabizena
vozidla musi byt homologovana vyhradné pro ttidy ,,I*, ,,II* pfipadné ,,A* dle vySe uvedené smérnice
(tzn., musi umoziovat piepravu stojicich cestujicich). Vozidla IDS JMK jsou z hlediska pozadavkd na
jejich vybaveni rozdélena do 4 standardid (ptifazeni jednotlivych linek do standardt IDS1 az IDS3
stanovuje KORDIS):

— Standard IDS1 — tento standard musi spliiovat autobusy, které zajiStuji hlavni pfepravni vykon
predevsim v zonach 100 nebo 101 (lzemi mesta Brna). Tento standard musi rovnéz splitovat v§echny
tramvaje a trolejbusy.

— Standard IDS 2 — tento standard musi spliiovat autobusy, jejichz pfevazujici ¢ast pfepravniho vykonu
je vykonavana mimo zony 100 a 101, ktera ale na uzemi téchto zon obsluhuji vice nez jednu zastavku.

— Standard IDS 3 — tento standard musi spliiovat vozidla, jejichz piepravni vykon je vykonavan mimo
zony 100 a 101 nebo ktera na tzemi téchto zo6n obsluhuji maximalné jednu zastavku.

— Standard IDS 4 — tento standard je stanoven pro zelezni¢ni vozidla.
— Standard IDS 5 — tento standard je stanoven pro lodni dopravu.

V ramci tohoto se pouzivaji doplnkové standardy vybaveni vozidel, a to pro rizné velké autobusy,
nizkopodlazni vozidla, klimatizaci vozidel a ptepravu jizdnich kol. Nakonec se pozornost vénuje
i certifikaci vozidel a vybaveni, nakonec i evidenci vozidel provozovanych v IDS JMK.

Standard provozni zalohy

Dopravci musi udrzovat provozni zalohu (vozidlo ptipravené vyjet na trat’ bezprostiedné po ohlaseni
vypadku; k vozidlu slouZicimu jako provozni zdloha nemusi byt pfidélen fidi¢; za provozni zalohu se
nepovazuji vozidla, ktera jsou ve stavu oprav) pro ptipad vypadku ve vy$i minimalné 7 % z celkového
poctu vozidel vyuzivanych pro dopravu cestujicich v IDS JMK. Dopravci provozujici v IDS JMK méné
nez 15 vozidel musi udrzovat pro piipad vypadku minimalné jedno vozidlo jako provozni zalohu.

Zaloznim vozidlem se rozumi vozidlo, které je v souladu s pozadavkem objednatele odstaveno na
definovaném mist¢ a je pfipraveno na vyzadani Centralniho dispecinku IDS JMK do 5 minut vyjet na



trat’. Ke kazdému zaloznimu vozidlu musi byt pfidélen konkrétni fidi¢. Vozidla zafazena mezi zalozni
vozidla nemohou byt souc¢asné provozni zalohou dopravce. Rozdil mezi zaloznim vozidlem a provozni
zalohou spociva v tom, Ze misto parkovani zalozniho vozidla je definovano jizdnim fddem stanovenym
organizatorem IDS JMK.

Standard garance ndavaznosti, cekacich dob a dispecerského Fizeni

Tento standard charakterizuje mimotadnosti v dopravé a uvadi postup v piipad¢ jejich vzniku. Dale se
vénuje garanci ndvaznosti a vlastnimu fizeni provozu (zaméfeni na Centralni dispecink IDS JMK a na
povinnosti jednotlivych dopravct).

Standard vyluk a omezeni dopravy

Standard je zaméfen na vyluky na Zeleznici (planované vyluky, neplanované vyluky a jind omezeni
dopravy), na vyluky silni¢nich komunikaci mimo mésto Brno (rozsahlé vyluky se zna¢nym dopadem
na dopravu, drobné vyluky s omezenym dopadem na dopravu, technické zavady, jind omezeni dopravy)
a na vyluky na uzemi mésta Brna (analogicky jako u pfedchozi bod).

Standard jizdnich dokladii

Tento standard definuje obsah jizdnich dokladt, pozadavky na tisk oznacovaci jizdenek a na ochranu
jizdnich dokladd.

Standard odbaveni cestujicich, prodeje jizdnich dokladv a informacnich center

Cilem standardu je stanovit pravidla pro odbaveni cestujicich a prodej jizdnich dokladl. Stanovuje mista
a zpusoby prodeje jizdnich dokladd a informac¢ni povinnosti mist, kde jsou doklady prodavany.
Specifikace podminek je podle standardti IDS 1 az IDS 5.

Standard dopravnich vykonii

Tento posledni standard se vénuje t€émto oblastem: zajisténi dopravy podle jizdniho tadu, pfesnost
a pristavovani vozidel na zastavky, navaznost spoju, dodrzeni parametrli vozidel definovanych
v nabidce dopravce, zaznam o provozu vozidla, chovani pracovnikii dopravce k cestujicim, Skoleni
zameéstnanci dopravee a informacéni povinnosti dopravcet.

2.3 Generel dopravy Jihomoravského kraje a jeho vztah k verejné dopravé

Strategicky dokument pro potfeby Jihomoravského kraje byl dokoncen v unoru 2006, proto nekteré
navrhy v ném uvedené jiz nemusi byt aktualni. Piesto je potieba zanalyzovat i tento dokument a poté
vytipovat problémy (uzka mista) ve vztahu k vetejné doprave, které jsou stale aktualni. Vse se bude
postupné uvadét v poradi druhti dopravy, jak toto bylo v generelu uvedeno.

V prvni ¢asti zamétené na leteckou dopravu se rozebird zejména nadregionalni leteckd doprava letiste

Brno — Tufany, potom dalsi letisté v kraji s vyuzitim zejména pro sportovni 1étani (Brno — Medlanky,
Bteclav, Kyjov, Vyskov a Znojmo) a nakonec 7 heliportd letecké zachranné sluzby. Pro potieby
bakalarské prace je toto nevyuzitelné, z hlediska navazujici vetejné dopravy (MHD Brno) neni potieba
navrhovat zadné zmeény.

Ve druhé ¢asti k vodni dopraveé se vénuje pozornost rekreacni vodni dopravé (zejména tzv. Bativ kanal)
a lince MHD Brno na Brnénské piehradé, v mensi mite projektu kanalu Dunaj — Odra — Labe. Ani toto
nebude pro bakalafskou praci vyuzitelné, protoze linku MHD Brno na Brnénské piehradé neni tfeba
meénit.

Ve treti ¢asti k zelezniéni dopraveé se nejprve rozebiraji mezinarodni koridory bez vyuzZiti pro navrhovou
Cast bakalarské prace. Dale se fesi problematika vysokorychlostnich trati, které by v budoucnu mély byt




pres Jihomoravsky kraj vedeny. V tomto ptipadé pro navrhovou cast bakalaiské prace by bylo podstatné

vyjit z navrhii na uzly vysokorychlostnich trati (v piipadé Jihomoravského kraje je to tzv. Zelezniéni
uzel Brno) a fesit problematiku ndvaznosti vetejné dopravy. Poté se vénuje jednotlivym Zelezni¢nim

tratim, kde navrhuje nasledujici upravy s moznym vlivem na systém vefejné dopravy:

L.

10

11.
12.
13.
14.

15.

16.

17.

18

19.
20.

Brno — Pferov: po modernizaci dojde ke zvySeni tratové rychlosti, ¢imz se zkrati cestovni doby
(zména se projevi v systémovych Casech v ramci prestupnich uzll) a zvysi atraktivita s nasledkem
vysSiho vyuziti této trati cestujicimi;

Brno — Bfeclav — Lanzhot: zde se navrhuje pro pfipad vylukové Cinnosti na useku Modfice —
Hrusovany u Brna zfidit vyhybnu, potom ziidit novou zastavku Holasice a ptesun zastavky Rajhrad
cca 400 metra severn¢;

Brno — Ceské Tiebova: zde se navrhuje pro ptipad vylukové ¢innosti na useku Brno-Maloméfice —
Adamov ziidit vyhybnu;

Brno — Havli¢kiv Brod: zde se navrhuje uprava trati pro napojeni Severojizniho kolejového

diametru;

Brno — Okiisky — Jihlava: zde se navrhuje zfizeni zastavky Ostopovice a disledné&jsi zavedeni
periodické osobni Zelezni¢ni dopravy;

Blazovice — Veseli nad Moravou: podle generelu by stanice Kyjov a Bu¢ovice mély byt pasmovymi
stanicemi osobni Zelezni¢ni dopravy a dale by se méla zfidit pfestupni zastavka na kiizeni s trati
330;

Bteclav — Prerov: zde se navrhuje zfidit prestupni zastavka na k¥izeni s trati 340;
Hodonin — Rohatec — Veseli nad Moravou: zde se doporucuje modernizace dopravni infrastruktury;

Veseli nad Moravou — Javornik nad Velickou: stejné doporuceni jako u ptedchozi odrazky;

. Znojmo — Satov — Retz: bez relevantnich navrhii;

Znojmo — Oktisky: zde se doporucuje modernizace dopravni infrastruktury;
Bteclav — Znojmo: stejné doporuceni jako u piedchozi odrazky;
Tignov — Nedvédice — Zd’ar nad Sazavou: zde se doporucuje vystavba terminalu v Nedvédici;

Brno-Regkovice — Brno, hl.n. — Chrlice (projektovany Severojizni kolejovy diametr): zde se
navrhuje uprava dotéenych trati kviili napojeni Severojizniho kolejového diametru;

Brno-Sokolnice — (nova) kienovicka spojka — Slavkov u Brna: navrh na novou zastavku Kienovice-
Hrusky na navrhované kienovické spojce;

Strelice — Moravské Branice — Hrusovany nad JeviSovkou / Ivancice: zde se doporucuje vedeni
primych dvouskupinovych vlaki Brno — Ivancice, ukonéeni provozu osobni zelezni¢ni dopravy na
tiseku Moravsky Krumlov — Miroslav — Hrugovany nad Jevi$ovkou-Sanov pti nahrazeni vefejnou
linkovou dopravou;

Skalice nad Svitavou — Boskovice — Velké Opatovice: navrzeno vybudovani tzv. boskovické spojky;

. Zidlochovice — HruSovany u Brna: bez relevantnich navrhi;

Hustopede u Brna — Sakvice: zde je potieba modernizace dopravni infrastruktury;

Hodonin — Zajeci: navrzeno zastaveni osobni Zelezni¢ni dopravy na useku Cej¢ — Hodonin.



Nasledné se vénuje pozornost perspektivam Zelezni¢nich uzli a navrhlim etapizace rozvoje zelezni¢ni
sité, coz se pro navrhovou Cast bakalaiské prace nevyuzije.

Ve Ctvrté Casti k silni¢ni dopravé se vénuje pozornost rozvoji silni¢ni dopravni infrastruktury, coz se pro
navrhovou ¢ast bakalarské prace nevyuzije.

V paté casti k cyklistické dopravé se uvedené informace v ndvrhové casti bakalafské prace také

nevyuziji.

Podstatnd je Sesta Cast k verejné osobni hromadné dopravé. V prvni kapitole k dalkové Zelezni¢ni osobni

dopravé nejsou zadné podstatné informace, pfimo vyuzitelné v navrhové casti bakalafské prace.
Ve druhé kapitole ke stanoveni Zeleznice jako patefniho systému IDS JMK se doporucuje zprovoznéni
Severojizniho kolejového diametru a modernizace vybranych zelezni¢nich trati. Objevuji se zde
nasledujici ndvrhy (neopakovany navrhy z tieti ¢asti k zelezni¢ni doprave):

dalsi tarifni rozsireni IDS JMK do sousednich krajti, do Rakouska a na Slovensko,
— na trati 241 zajistit kiizovani vlaki ve stanici Sumna kvili pfipojim vefejné linkové dopravy,
— rychliky linky R9 by mély zastavovat na severu Brna pro piestup na Severojizni kolejovy diametr,

— po vystavbé boskovické spojky nahrazeni vlakd mezi Boskovicemi a Velkymi Opatovicemi autobusy
vetejné linkové dopravy,

— zruSeni zastavovani na trati 343 na zastavce Blatnice pod Svatym Antoninkem.

Ve treti kapitole k terminaltiim osobni dopravy se navrhuji ¢etné zmény. Pro navrhovou ¢ast bakalarské
prace jsou na zvazeni navrhy novych zastavek Brno-letisté a Brno-Stary Liskovec. Ve ¢tvrté kapitole
k Zzelezni¢nim zastavkam je na zvazeni nova zastavka Znojmo-zastavka ke zlepSeni obsluznosti mésta
a nova zastavka MikulCice na zelezni¢ni trati ¢islo 330. Z paté kapitoly k vetejné autobusové doprave
se vnavrhové Casti bakalarské prace nic nevyuzije. Z Sesté kapitoly k navrhu zajisténi minimalni
dopravni obsluznosti obci se z divodu jiz existujicich standardi IDS JMK také nic nevyuZzije.

2.4 Plan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje pro obdobi let 2022 az
2026

Strategicky dokument Plan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje pro obdobi let 2022 az 2026 se
sklada z 13 kapitol, dale 14. kapitola jsou ptilohy se 3 projekty. V dalSich odstavcich se zmini navrhy
dokumentu (uvazovan text po 2. aktualizaci ze zafi 2022), které by bylo mozné v ramci navrhové ¢asti
bakalaiské prace vyuzit.

V prvni ¢asti s popisem zajiStovanych vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich jsou uvedeny pouze
popisné a statistické informace, které nelze v ramci navrhi vyuzit.

Ve druhé ¢asti se standardy dopravni obsluznosti jsou uvedeny podobné informace jako u kapitoly 2.1.
Presto na posouzeni by bylo mozné zvazit miru systematizace jizdnich fadd na pateinich autobusovych
linkach Brno — Pohotelice — Znojmo, Brno — Pohoftelice — Hrusovany nad Jevisovkou, Brno — Pohotelice
— Mikulov, Brno — Klobouky u Brna — Cejé¢ — Hodonin, Brno — Zarosice — Kyjov. Déle u regionalni
Zelezni¢ni dopravy jsou s platnosti od 11. 6. 2023 uvedeny navrhy na zastaveni dopravy na tseku
Boskovice — Velké Opatovice, zastaveni dopravy v pracovnich dnech na tseku Kobyli — Hodonin
(nahrazeni jednak prodlouzenim linky 662 z Cejée do Kobyli, jednak vyuzitim spojii souasné linky
551), zastaveni dopravy na tseku Bfeclav — Lanzhot (nahrazeni stavajici autobusovou linkou 572).



V ramci feseni navaznosti mezi spoji se pro Zelezni¢ni dopravu doporucuje na useku Brno — Kienovice
doplnit vyhybnu ZbySov pro dosazeni osy symetrie v uzlech.

Ve treti Casti se vénuje pozornost technickym a provoznim standardim, které jiz byly analyzovany
v kapitole 2.2.

Ve ctvrté casti k predpokladanym tpravam dopravniho feSeni jsou navrhovany nasledujici opatieni, kdy

pro potieby navrhové Casti bakalarské prace jsou relevantni predevsim tyto (neopakovany navrhy ze

druhé ¢asti):

— ukonceni linek 405 a 406 od Rosic v pfestupnim terminalu u Univerzitniho kampusu v Brné
Bohunicich, misto ptivodniho trasovani na Mendlovo ndmésti (jiz realizovino),

— ukonceni linek 401 a 402 v ptrestupnim terminalu u Univerzitniho kampusu v Brn€ Bohunicich, misto
puvodniho trasovani na konecnou ve Starém Liskovci na Kyjevské (jiz realizovano),

— ukonceni linek 601, 602, 701 a 702 namisto dneSni kone¢né v centru Brna (UAN Zvonarka u linek
601 a 602 a Brno,,Uzk4 u linek 701 a 702) na novém autobusovém terminalu na Holzové ulici v Brné
Lisni.

V paté casti k financnim toktim a spolupraci s jinymi objednateli dopravy se nepiedpokladd vyuziti

informaci pro navrhovou cast bakalatské prace.

Analogicky to plati pro Sestou Cast k casovému harmonogramu uzavirani novych smluv o vetejnych
sluzbach.

V sedmé casti k realizovanym piipadné pfipravovanym investicnim akcim na zelezni¢ni infrastruktufe
v Jihomoravském kraji je vycCet investi¢nich akci, které se pfimo v navrhové Casti bakalarské prace
nevyuziji.

Analogicky to plati i pro osmou ¢ast ke zkvalitnéni vozového parku objednavané regionalni zelezni¢ni
dopravy.

V devaté ¢asti k modernizaci procesu odbaveni cestujicich, v desaté ¢asti ke kontaktnim centrm IDS
a v jedenacté Casti k posileni kontrolni ¢innosti v systému nejsou opét vyuzitelné podklady.

Ve dvanacté casti k ostatnim rozvojovym projektiim je pro navrhovou cast bakalaiské prace smérodatné
uvedeni vSech navrhtl, a to na posileni poctu spoji na objednani, sjednoceni pravidel pro parkoviste
P+R, preshrani¢ni a mezikrajskou dopravni nabidku, podporu prepravy jizdnich kol ve vozidlech IDS
JMK a propojeni vefejné dopravy s novou ekonomikou, smart feSenimi, MaaS a sdilenou dopravou.

Ve tiinacté ¢asti k regulaci nejsou opét vyuzitelné podklady.

2.5 Srovnani IDS JMK s ostatnimi integrovanymi dopravnimi systémy

v CR
V této kapitole se postupné porovna IDS JMK s dalsimi IDS v Ceské republice. Nebudou se zvazovat
Casové tarifni integrace jako systémy Egronet, jizdenka Labe — Elbe, systém Jeseniky apod.

V Praze a vcelém StfedoCeském kraji existuje Prazska integrovana doprava (PID), kterda ma
organizatory ROPID, p.o. a IDSK, p.o. Integruje MHD Praha a dalsi systémy MHD v jinych méstech
s ptiméstskou Zelezni¢ni a vetejnou linkovou dopravou, je zde pdsmova tarifni struktura. Systém PID
pati mezi 3 nejstarsi systémy IDS v CR. Vyhodou je také vy3si vyspélost jako u IDS JMK, kladné 1ze
hodnotit podobnou snahu o rozsifovani poctu parkovist’ P+R. Problémem je naopak typ tarifni struktury,



protoze z hlediska mobility uz v PID nejsou pouze cesty mezi Prahou a regionem (proto se zvazuje
zména tarifni struktury na sektorovou).

V oblasti JihoCeského kraje existuje IDS Taborsko s pasmovou tarifni strukturou, kde jsou dopravci
Comett Plus, a.s. (MHD a vefejn linkovéa doprava) a Ceské drahy, a.s. (4 Giseky Zelezniénich trati). Diky
tomu, ze tento IDS se do budoucna stane soucasti IDS Jihoceského kraje, neni potieba ho srovnavat.

V Jihodeském kraji se rozsifuje (zatatek na Ceskobudgjovicku) vyhledové celokrajsky IDS s ndzvem
»Integrovany dopravni systém Jihoceského kraje* a plisobi organizator JIKORD, s.r.o. Tento IDS je
v soucasné dobé€ v rozvoji, takZze zatim nelze nalézt néjakou inspiraci pro zlepseni IDS JMK.

V Plzenském kraji je od roku 2002 Integrovand doprava Plzenského kraje (IDPK, diive IDP).
Organizatorem tohoto IDS je od roku 2010 spolecnost POVED, s.r.o. Z pivodni pasmové tarifni
struktury se v roce 2012 pieslo na strukturu zéonovou. Od poloviny roku 2018 je integrovan cely kraj.
Systém IDPK je konsolidovany a z hlediska navrhti je podobna situace jako u IDS JMK.

Karlovarsky kraj ma IDS s nazvem Integrovand doprava Karlovarska (IDOK) se zénovou tarifni
strukturou pro cely kraj. Organizatorem IDS je Koordinator integrovaného dopravniho systému
Karlovarského kraje, p.o. Pro srovnani s IDS JMK je tfeba upozornit na skutecnost, ze do systému IDOK
dosud nejsou zaintegrovany rychliky a nékteré systémy MHD, ¢imz je situace v IDS JMK lepsi.

V Libereckém kraji od poloviny roku 2009 funguje celokrajsky systém Integrovana doprava Liberecka
(IDOL) se zonové-relacni tarifni strukturou (vyuzivaji se na rozdil od systému IREDO nadzony,
prestupni jizdenky jsou ur€eny jen pro drzitele Cipovych karet) s organizatorem KORID LK, s.r.0. Jako
inspiraci pro IDS JMK by mohlo slouzit nejenom vétsi zavedeni spoji na zavolani, ale i zastavek na
zavolani v rdmci vetejné linkové dopravy.

V Usteckém kraji existuje od za¢atku roku 2015 systém Doprava Usteckého kraje se zonové-relaéni
tarifni strukturou (pouzivaji se nadzony), systém misto organizatora zastieSuje krajsky ufad. Pro
srovnani s IDS JMK je tieba upozornit na skute¢nost, ze do systému Doprava Usteckého kraje dosud
nejsou zaintegrovany nékteré systémy MHD, ¢imz je situace v IDS JMK lepsi.

Pardubicky a Kralovéhradecky kraj prezentuje spole¢ny projekt VYDIS, ktery svym rozsahem pokryva
znacnou ¢ast Kralovéhradeckého kraje a z mensi casti kraj Pardubicky. Do systému jsou zahrnuty
mestskd hromadna doprava v Hradci Kralové a Pardubicich a dale Zelezni¢ni doprava v okoli téchto
meést. Misto organizatora zde vystupuje sdruzeni dopravci, konkrétné dopravnich podniki obou mést
a Ceschh drah, a.s. Diky tomu, ze tento IDS se do budoucna stane soucasti IDS IREDO
(po zaintegrovani MHD v Pardubicich a v Hradci Kralové), neni potieba ho srovnavat.

V Kralovéhradeckém kraji pak od roku 2003 funguje Integrovana regionalni doprava (IREDO), ktera
byla od roku 2010 rozsifena i na tizemi Pardubického kraje, kde nahradila od roku 2008 fungujici
Integrovany dopravni systém Pardubického kraje (IDS Pk). Systém IREDO je se zoénové-relacni tarifni
strukturou, pokryvajici jiz celé izemi obou krajti s malym pfesahem do okoli. Organizator OREDO na
rozdil od minulosti fesi jiZ jen oblast tarifni integrace, tu dopravni pak kraje. V porovnani s IDS JMK je
tfeba upozornit na feseni integrace pouze v oblasti tarifni a nikoliv dopravni. Na druhou stranu je vhodné
upozornit na vyhodu volby cestovani, kdy cestujici pfi splnéni podminky platnosti jizdenky a ceny
cilové mikrozoény ma veétsi volnost trasy cesty jak u IDS JMK.

Ve Zlinském kraji je Zlinska integrovana doprava (ZID) s pasmovou tarifni strukturou, jakoZto jeden ze
t{ nejstarsich IDS v CR. Misto organizatora se na fizeni ZID podili dopravci Dopravni spoleénost Zlin



— Otrokovice, s.r.o. (MHD) a Ceské drahy, a.s. (trat’ Otrokovice — Vizovice). Diky tomu, Ze tento IDS
se do budoucna stane soucasti ID-ZK, neni potieba ho srovnavat.

Déle je zde Integrovana doprava Zlinského kraje (ID-ZK), vyuzivajici kilometrickou tarifni strukturu
(u casovych jizdenek zoénovou tarifni strukturu), s organizatorem Koordinator vefejné dopravy
Zlinského kraje, s.r.o. Ze subsystémi jsou zde zelezni¢ni osobni doprava a vetejna linkova doprava.
Pro IDS JMK je inspirativni velky dliraz na propagaci a marketing.

Olomoucky kraj prezentuje IDSOK — Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje se zénovou
tarifni strukturou, kde organizatorem byl ptivodn¢ Krajsky urad Olomouckého kraje, od roku 2012 je to
Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje, p.o. Pro IDS JMK autor
bakalarské prace nenalezl Zadnou inspiraci.

Také Moravskoslezsky kraj je prezentovan jedinym integrovanym dopravnim systémem,
a to ODIS (ODIS - Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje) se zonovou tarifni
strukturou, kde je organizatorem spoleénost KODIS, s.r.o. Patfi mezi tii nejstarsi systémy IDS v CR.
Pro IDS JMK je inspirativni vétsi dliraz na feSeni turistické dopravy, v€etné prepravy jizdnich kol.

V Kraji Vysocina existuje Vetejna doprava VysoCiny se zonové-relacni tarifni strukturou (vyuzivaji se
nadzony), systém misto organizatora zastresuje krajsky ufad. Integrace MHD jednotlivych mést se zatim
nepiedpoklada, je integrovana pouze piiméstska Zelezni¢ni (nové JR) a vefejna linkova doprava
(ptvodni JR, vybérové fizeni na nové autobusové dopravce skonéilo fiaskem). Tento IDS je stale bez
zuctovaciho centra apod. Jako inspirace pro IDS JMK zde nic neni, ale je zde velkd snaha mistni
samospravy a obyvatel na tarifni rozsifeni IDS JMK na uizemi Kraje Vysocina pro pfirozenou spadovost
cest mezi timto uzemim a Brnem ¢i Jihomoravskym krajem. V srpnu 2021 dokonce mésta Bystfice nad
Pernstejnem, Nové Meésto na Morave, Trebic a Zd4r nad Sazavou ratifikovala ,Memorandum
o spolupraci mést Vysociny k dosazeni tarifni integrace IDS JMK*.

2.6 Shrnuti moZnosti na zlepSeni prepravnich sluzeb

Ve druhé ¢asti bakalaiské prace byly uvedeny rtizné navrhy na zlepSeni prepravnich sluzeb vetejné
dopravy v Jihomoravském kraji. Z navrhd, které byly ve strategickych dokumentech (kapitoly 2.3 az
2.6) uvedeny, lze zminit pro piipadné vyuziti v navrhové ¢asti bakalaiské prace predevsim toto:

na useku Modfice — HruSovany u Brna ziidit vyhybnu, potom zfidit novou zastavku Holasice a presun
zastavky Rajhrad cca 400 metrti severné,

— na useku Brno-Malomeétice — Adamov zfidit vyhybnu,

— zfizeni zastavky Ostopovice a dislednéjsi zavedeni periodické osobni zelezni¢ni dopravy na trati
Brno — Oktisky — Jihlava,

— stanice Kyjov a Bu€ovice mély byt pasmovymi stanicemi osobni Zelezni¢ni dopravy,
— zfizeni pfestupni zastavky na kfiZeni trati 330 a 340,

— vystavba terminalu IDS v Nedvédici,

— navrzeno zastaveni osobni Zelezniéni dopravy na useku Cejé — Hodonin,

— dalsi tarifni rozsifeni IDS JMK do sousednich kraji, do Rakouska a na Slovensko,

— zruSeni zastavovani na trati 343 na zastavce Blatnice pod Svatym Antoninkem,

— zfizeni novych zelezni¢nich zastavek Brno-letist¢ a Brno-Stary Liskovec,



zfizeni nové Zelezni¢ni zastavky Znojmo-zastavka ke zlepSeni obsluznosti mésta,
ziizeni nové zelezni¢ni zastavky MikulCice na trati 330,

vetsi systematizace jizdnich fada na patetnich autobusovych linkdch Brno — Pohotelice — Znojmo,
Brno — Pohotelice — HruSovany nad JevisSovkou, Brno — Pohotelice — Mikulov, Brno — Klobouky
u Brna — Cej¢ — Hodonin, Brno — Zarosice — Kyjov,

zastaveni osobni Zelezni¢ni dopravy na useku Boskovice — Velké Opatovice,

zastaveni dopravy v pracovnich dnech na useku Kobyli — Hodonin (nahrazeni jednak prodlouzenim
linky 662 z Cejée do Kobyli, jednak vyuzitim spoji soudasné linky 551),

zastaveni dopravy na tiseku Bieclav — Lanzhot (nahrazeni stavajici autobusovou linkou 572),
na useku Brno — Kf¥enovice doplnit vyhybnu Zbys$ov pro dosaZeni osy symetrie v uzlech,

ukonceni linek 601, 602, 701 a 702 namisto dnesSni kone¢né v centru Brna (UAN Zvonarka u linek
601 a 602 a Brno,,Uzk4 u linek 701 a 702) na novém autobusovém terminalu na Holzové ulici v Brné
LiSni,

posileni poctu spoji na objednani nebo zastavek na znameni.

Z uvedeného seznamu se ve tieti (ndvrhové) ¢asti bakalarské prace vyuZiji z tohoto seznamu pouze

vybrané body (odrazky), protoze se musi respektovat omezeny rozsah bakaldiské prace a soucasné

komplikované az nemozné ziskani potiebnych dat, zejména ekonomického charakteru. Naptiklad je

nemozné zjistit cenu jednotkového vykonu ve vetejné linkové dopravé a v osobni Zelezni¢ni dopraveé,

protoze v ramci soutéze je pro kazdého dopravce jina.

Na registru smluv (https://smlouvy.gov.cz) Jihomoravského kraje s dopravci jsou tyto ceny z ditvodu

obchodniho tajemstvi zaCernény. Navic cena dopravniho vykonu se kontinualné aktualizuje podle

vyvoje na trhu, inflace a podobné. Nelze proto v ramci ekonomického hodnoceni pocitat se zménami

cen pii realizaci dopravnich opatieni, toto se musi nahradit za jiny zptisob vyjadfeni, naptiklad zménou

dopravnich vykont ¢i stanovenim jednotkovych koeficientti.



3 Navrhy na zlepSeni prepravnich sluzeb

V kapitole 2.6 se v odrazkach uvedly mozné varianty navrhu, jak zlepsit prepravni sluzby ve vetejné
dopravé v Jihomoravském kraji. Z té€chto odrazek byly vybrany nékteré z nich, protoze se se musi
respektovat omezeny rozsah bakalaiské prace a soucasneé komplikované az nemozné ziskani potebnych
dat, zejména ekonomického charakteru, jak bylo dfive uvedeno.

3.1 Nahrada osobni Zelezni¢ni dopravy za verejnou linkovou dopravu na
useku Boskovice — Velké Opatovice

V soucasné dob¢ (jizdni tad 2022/2023) je na zelezni¢ni trati ¢. 262 na useku Boskovice — Velké
Opatovice v provozu pouze nekolik vlakovych spoji. Konkrétné jde o nasledujici:

— smér Boskovice — Velké Opatovice: vlak 14732 v pracovnich dnech (7:40 — 8:06), vlak 14734
v pracovnich dnech (11:28 — 12:04), vlak 14736 o sobotach a ve dny pracovniho klidu (14:58 —
15:24), vlak 14738 o sobotach a ve dny pracovniho klidu (16:58 — 17:24), vlak 14740 v pracovnich
dnech (18:32 — 18:58) a vlak 14742 v pracovnich dnech (21:58 — 22:24);

— smér Velké Opatovice — Boskovice: vlak 14731 v pracovnich dnech (4:55 — 5:19), vlak 14733
v pracovnich dnech (8:36 — 9:00), vlak 14735 v pracovnich dnech (12:36 — 13:00), vlak 14737
o sobotach a ve dny pracovniho klidu (15:53 — 16:17), vlak 14739 o sobotach a ve dny pracovniho
klidu (17:47 — 18:11), vlak 14741 v pracovnich dnech (19:53 — 20:17) a vlak 14743 v pracovnich
dnech (22:34 — 22:58).

Jihomoravsky kraj prostiednictvim organizatora KORDIS planuje od 11. 6. 2023 na Gseku Boskovice —
Velké Opatovice (délka 17 km) nahrazeni vlakli osobni Zelezni¢ni dopravy za autobusoveé spoje vetejné
linkové dopravy. Proto je dale potfeba zohlednit nahradni autobusové zastavky za neobsluhované tarifni
body zelezni¢ni osobni dopravy:

— pred zelezni¢ni stanici Boskovice se nachazi autobusové nadrazi (Boskovice,,aut.st.), délka pésiho
presunu je cca 250 metri; pii standardni rychlosti chiize je pro pfekonani této vzdalenosti potieba
3 minuty, k tomu je jesté nezbytné zapocitat rezervu 2 minuty na prestup (celkem 5 minut);

— nakladisté-zastavka Kninice u Boskovic se nachdzi cca 100 metri od autobusové zastavky
Kninice,,U Nadrazi, dopravni obsluznost obce Kninice budou touto zastavkou zajisténa;

— zelezni¢ni stanice Sebetov se nachazi cca 1 km od autobusové zastavky Sebetov, takze dojde ke
zlepSeni dopravni obsluznosti obce Sebetov, protoze se autobusova zastavka nachdzi v centru obce;
naopak se zhor$i obsluznost obce Vanovice, kdy naroste dochazkova vzdalenost pravé o 1 km;

— zelezni¢ni zastavka Cetkovice se nachazi cca 1,9 km od autobusové zastavky Cetkovice, takze dojde
ke zlepSeni dopravni obsluznosti obce Cetkovice, protoZe se autobusova zastavka nachazi v centru
obce; nezhorsi se ani obsluznost obce Borotin, protoze spoje autobusové linky 251 obsluhuji
i zastavku Cetkovice, zel.st.;

— zelezni¢ni stanice Velké Opatovice se nachdzi cca 1,3 km od autobusového nadrazi (Velké
Opatovice,,aut.st.), které je v centru mésta, takze dojde ke zlepSeni dopravni obsluznosti tohoto
meésta.

Uvedené autobusové zastavky jsou obsluhované spoji autobusové linky IDS JMK ¢islo 251. V dalsim
kroku je tfeba zjistit, zda n€které spoje této autobusové linky nejsou soubézné s rusenymi vlaky na Gseku
Boskovice — Velké Opatovice:



misto vlaku 14732 v pracovnich dnech (7:40 — 8:06) je mozné vyuzit spoj 91 linky 728251 (7:48 —
8:26), ¢imz bude:

— 0 15 minut pozdéjsi ptijezd do Kninic (ale diky cca 2minutové chlizi mezi Zelezni¢ni zastavkou
a autobusovou zastavkou blize ke stiedu obce bude pfijezd o 13 minut pozdégjsi),

vvvvvv

centra obce timto relativné nedojde ke zmeén¢),

— o 15 minut pozdéjsi ptijezd do Cetkovic (ale diky cca 28minutové chiizi od Zelezni¢ni zastavky
do centra obce timto relativné dojde naopak k casové uspote 13 minut),

— 0 20 minut pozdéjsi ptijezd do Velkych Opatovic (ale diky cca 20minutové chiizi od zelezni¢ni
zastavky do centra mésta timto relativné nedojde ke zmeén¢);

misto vlaku 14734 v pracovnich dnech (11:28 — 12:04) by bylo mozné vyuzit spoj 83 linky 728251
(11:48 — 12:28), ¢imz bude:

vvvvvv

— 0 15 minut pozd¢jsi piijezd do Kninic (ale diky cca 2minutové chlizi mezi Zelezni¢ni zastavkou
a autobusovou zastavkou blize ke stiedu obce bude pfijezd o 13 minut pozdéjsi),

— o 15 minut pozdgjsi piijezd do Sebetova (ale diky cca 15minutové chiizi od Zelezni¢ni zastavky
do centra obce timto relativné nedojde ke zméng),

— 0 15 minut pozdé&jsi ptijezd do Cetkovic (ale diky cca 28minutové chiizi od zelezni¢ni stanice do
centra obce timto relativné dojde naopak k ¢asové tspofe 13 minut),

— o 18 minut pozd¢jsi ptijezd do Velkych Opatovic (ale diky cca 20minutové chiizi od zelezni¢ni
zastavky do centra mésta timto relativné dojde naopak k ¢asové uspoie 2 min);

misto vlaku 14736 o sobotach a ve dny pracovniho klidu (14:58 — 15:24) by bylo mozné vyuzit spoj
217 linky 728251 (15:48 — 16:22), ale tim by doslo k vyznamnému prodlouzeni doby cesty, takze
bude muset byt doplnén novy autobusovy spoj;

misto vlaku 14738 o sobotach a ve dny pracovniho klidu (16:58 — 17:24) by bylo mozné vyuzit spoje
221 nebo 219 linky 728251 (17:50 — 18:24), ale tim by doslo k vyznamnému prodlouzeni doby cesty,
takze bude muset byt doplnén novy autobusovy spoj;

misto vlaku 14740 v pracovnich dnech (18:32 — 18:58) je mozné vyuzit spoj 73 linky 728251 (18:49
—19:23), ¢imz bude:

------

— 0 22 minut pozdéjsi ptijezd do Kninic (ale diky cca 2minutové chlizi mezi Zelezni¢ni zastavkou
a autobusovou zastavkou bliZe ke stfedu obce bude piijezd o 20 minut pozdéjsi),

— 022 minut pozdgj§i piijezd do Sebetova (ale diky cca 15minutové chiizi od Zelezniéni zastavky
do centra obce timto relativné dojde k opozdéni piijezdu o 7 minut),

vvvvvv

centra obce timto relativné dojde k opozdéni pfijezdu o 2 minuty),

— 0 25 minut pozd¢jsi ptijezd do Velkych Opatovic (ale diky cca 20minutové chiizi od Zelezni¢ni
zastavky do centra mésta timto relativné dojde k opozdéni ptijezdu o 5 minut);

misto vlaku 14742 v pracovnich dnech (21:58 —22:24) je mozné vyuzit spoj 17 linky 728251 (22:12
—22:35 do Cetkovic), ¢imz bude:



o 18 minut pozdéjsi ptijezd do Kninic (ale diky cca 2minutové chlizi mezi Zelezni¢ni zastavkou
a autobusovou zastavkou blize ke stfedu obce bude ptijezd o 16 minut pozdéjsi),

vvvvvv

centra obce timto relativné dojde naopak k ¢asové uspote 2 minuty),

o 17 minut pozdé¢jsi ptijezd do Cetkovic (ale diky cca 28minutové chlizi od Zelezni¢ni zastavky
do centra obce timto relativn€é dojde naopak k ¢asové tispote 11 minut),

spojeni do Velkych Opatovic neni zajiSténo, proto bude muset byt autobusovy spoj prodlouzeny
az do Velkych Opatovic.

Analogicky je tieba zjistit, zda nékteré spoje této autobusové linky nejsou soubézné s ruSenymi vlaky
na useku Velké Opatovice — Boskovice:

— misto vlaku 14731 v pracovnich dnech (4:55 — 5:19) je mozné vyuzit spoj 22 linky 728251 (4:16 —
4:48), ¢imz bude:

vvvvvv

vvvvvv

vvvvvv

rrrrr

a autobusovou zastavkou blize ke stfedu obce timto relativné dojde k uspiSeni odjezdu
0 23 minut),

o0 31 minut diivéjsi piijezd do Boskovic (ale diky cca Sminutovému pfestupu mezi autobusovym
nadrazim a Zelezni¢ni stanici bude 27minutova nadbytecna casova prodleva do odjezdu vlaku
z Boskovic v 5:21);

— misto vlaku 14733 v pracovnich dnech (8:36 — 9:00) by bylo mozné vyuzit spoj 94 linky 728251
(7:34—8:11), ale tim by doslo k vyznamnému prodlouzeni doby cesty, takze bude muset byt doplnén

novy autobusovy spoj;

— misto vlaku 14735 v pracovnich dnech (12:36 — 13:00) by bylo mozné vyuzit spoj 90 linky 728251
(11:36 — 12:09), ale tim by doslo k vyznamnému prodlouzeni doby cesty, takze bude muset byt

doplnén novy autobusovy spoj;

— misto vlaku 14737 o sobotach a ve dny pracovniho klidu (15:53 — 16:17) je mozné vyuZit spoj 220
linky 728251 (15:36 — 16:09), ¢imz bude:

vvvvvv

vvvvvv

vvvvvv

stanici timto relativné naopak dojde k opozdéni odjezdu o 1 minutu),



— 0 12 minut diivéjsi odjezd z Kninic (ale diky cca 2minutové chiizi mezi zelezni¢ni zastavkou
a autobusovou zastavkou blize ke stfedu obce timto relativné dojde k uspiSeni odjezdu
o 10 minut),

— o 8 minut diivéjsi piijezd do Boskovic (ale diky cca Sminutovému piestupu mezi autobusovym
nadrazim a Zelezni¢ni stanici bude 4minutova nadbyte¢na Casova prodleva do odjezdu vlaku
z Boskovic v 16:18);

misto vlaku 14739 o sobotach a ve dny pracovniho klidu (17:47 — 18:11) by bylo mozné vyuZit spoj
222 linky 728251 (17:36 — 18:09), ale v Boskovicich by byl nedostatecné kratky ¢as na prestup
(chybi 1 minuta), takze bud’ bude muset byt doplnén novy autobusovy spoj nebo se bude muset
o 1 minuty zvétsit doba na pfestup mezi ptijezdem autobusu a odjezdem vlaku (odjezd z Boskovic
smér Skalice nad Svitavou v 18:13);

misto vlaku 14741 v pracovnich dnech (19:53 — 20:17) je mozné vyuzit spoj 72 linky 728251 (19:36
—20:09), ¢imz bude:

vvvvvv

I
o
—_
-
2,
=]
o
-
=3
<

&
2
]

&
a
N
o,
N
<
e
~

[N
(e]
=
o

=]
=
]
=.
(¢

—~
=
(¢]
&
~

<
(]
Q
&
[\
S
2,
=}
=4
]
<
o~
(e
=
=)
N.
N
(@]
(€]
=
=g
o
=
<
&
o

vvvvvv

vvvvvv

stanici timto relativné naopak dojde k opozdéni odjezdu o 1 minutu),

— 0 14 minut diivéjsi odjezd z Kninic (ale diky cca 2minutové chiizi mezi Zelezni¢ni zastavkou
a autobusovou zastavkou blize ke stfedu obce timto relativné dojde k uspiSeni odjezdu
0 12 minut),

— o 8 minut dfivéjsi piijezd do Boskovic (ale diky cca 4minutovému piestupu mezi autobusovym
nadrazim a Zelezni¢ni stanici bude 4minutovd nadbyte¢na Casova prodleva do odjezdu vlaku
z Boskovic v 20:18);

misto vlaku 14743 v pracovnich dnech (22:34 — 22:58) je mozné vyuzit spoj 74 linky 728251
(22:17 — 22:47), ¢imz bude:

vvvvvv

vvvvvv

vvvvvv

vvvvvv

a autobusovou zastavkou blize ke stfedu obce timto relativné dojde k uspiSeni odjezdu
o 13 minut),

vvvvvv

nadrazim a Zelezni¢ni stanici bude 7minutova nadbyte¢na Casova prodleva do odjezdu vlaku
z Boskovic v 22:59).



Z vySe uvedeného vyplyva, Ze bude muset byt provedeno nasledujici:

L.

o0 sobotach a ve dny pracovniho klidu zavedeni nového autobusového spoje z Boskovic do Velkych
Opatovic s nejdiivéjsim odjezdem z boskovického autobusového nadrazi v 15:02,

o sobotach a ve dny pracovniho klidu zavedeni nového autobusového spoje z Boskovic do Velkych
Opatovic s nejdiivéjsim odjezdem z boskovického autobusového nadrazi v 17:02,

v pracovnich dnech prodlouZeni spoje 17 linky 728251 z Cetkovic do Velkych Opatovic,

v pracovnich dnech zavedeni nového autobusového spoje z Velkych Opatovic do Boskovic
s nejpozd¢€jSim piijezdem na boskovické autobusové nadrazi v 8:56,

v pracovnich dnech zavedeni nového autobusového spoje z Velkych Opatovic do Boskovic
s nejpozdéjSim piijezdem na boskovické autobusové nadrazi v 12:56,

vlak 14739 pojede z Boskovic o 1 minutu pozdé&ji (v 18:14) a do stanice Skalice nad Svitavou dojede
v 18:21; ze stanice Skalice nad Svitavou odjizdi ve sméru do Brna rychliky v 18:31 a osobni vlaky
v 18:42 a ve sméru do Letovic spésné vlaky v 18:22 a osobni vlaky v 18:50; proto bude zajistén tzv.
ostry piestup na spésné vlaky smér Letovice a Ceska Tiebova, piipadné se odjezd spé$nych vlaki
ze stanice Skalice nad Svitavou o 1 minutu opozdi.

To znamena k témto bodiim nasledujici zmény dopravnich vykont vetejné linkové dopravy:

1.

S.
6.

o sobotach a ve dny pracovniho klidu zavedeni nového autobusového spoje z Boskovic do Velkych
Opatovic (19 km) a soucasn¢ zavedeni vratného spoje (19 km), tedy v bézném tydnu jde o nardst
76 vozkm,

opet narlst o 76 vozkm,

protoze v rannich hodinach dal$iho dne Zadny autobusovy spoj v Cetkovicich neza¢ind a vozidlo
najizdi jako technologicka jizda na jinou vychozi zastdvku, bude se uvazovat pouze trasa mezi
Cetkovicemi a Velkymi Opatovicemi (5 km), tedy v bézném tydnu jde o nartst 25 vozkm,

v pracovnich dnech zavedeni nového autobusového spoje z Velkych Opatovic do Boskovic (19 km)
a soucasn¢ zavedeni vratného spoje (19 km), tedy v bézném tydnu jde o nartist 190 vozkm,

opét nartst o 190 vozkm,

bez narustu.

Celkové vramci vefejné linkové dopravy za bézny tyden dojde knartistu dopravniho vykonu

0 557 vozkm. V tomto budou muset byt zahrnuty i vratné jizdy, které se budou zminovat v kapitole 4.1.

V ramci osobni Zelezni¢ni dopravy dojde k uspoie vlakovych kilometri mezi Boskovicemi a Velkymi
Opatovicemi (17 km), kde uspora bude u nasledujicich vlakt: 14732 (85 vlkm tydn¢), 14734 (85 vlkm
tydné), 14736 (34 vlkm tydn¢), 14738 (34 vlkm tydné), 14740 (85 vlkm tydng), 14742 (85 vikm tydn¢),
14731 (85 vlkm tydné), 14733 (85 vlkm tydng), 14735 (85 vlkm tydng), 14737 (34 vlkm tydn¢),
14739 (34 vlkm tydné), 14741 (85 vlkm tydn¢) a 14743 (85 vlkm tydn¢). Celkem za béZzny tyden dojde
k uspore 901 vikm.



3.2 Ukonceni jizdy spoju verejné linkové dopravy na novém autobusovém
terminalu na Holzové ulici v Brné

V ramci navrht Planu dopravni obsluznosti se poc€itd s ukoncenim jizdy spojui vybranych linek vefejné
linkové dopravy na nové vybudovanych terminalech na okraji mésta Brna. Spoje proto uz nebudou
zajizdet na termindly v centralni ¢asti Brna, pro spojeni mezi novymi termindly a centrem mésta se
vyuziji prodlouzené linky MHD Brno. Konkrétné se pro zopakovani byly uvedeny nasledujici zmény
vetejné linkové dopravy:

— ukonceni linek 405 a 406 od Rosic v prestupnim terminalu u Univerzitniho kampusu v Brné
Bohunicich, misto ptivodniho trasovani na Mendlovo namesti (pozn.. jiz realizovano),

— ukonceni linek 401 a 402 v ptrestupnim terminalu u Univerzitniho kampusu v Brn€ Bohunicich, misto
puvodniho trasovani na kone¢nou ve Starém Liskovci na Kyjevské (pozn.: jiz realizovino),

— ukonéeni linek 601, 602, 701 a 702 namisto dnesni kone&né v centru Brna (UAN Zvonatka u linek
601 a 602 a Brno,,Uzk4 u linek 701 a 702) na novém autobusovém terminalu na Holzov¢ ulici v Brné
Lisni.

Protoze zmény z prvnich dvou odrazek jiz byly realizovany, bude se vénovat pozornost jen posledni

odrazce ve vztahu k novému autobusovému terminalu na Holzov¢ ulici v Brné Lisni.

Novy autobusovy terminal vznikne v misté, kam bude prodlouzena tramvajova trat’ ze Stranské skaly.
Bude se tedy jednat o navazujici autobusovou dopravu na novy tramvajovy usek Stranska skala —
Holzova, financovany z projektu ITL

Uvedeny usek tramvajové trati jiz byl dfive v provozu, po zastaveni provozu zde zlstalo pouze
zachované tramvajoveé téleso a cast koleji v lokalité¢ Technického muzea — depozitate MHD.

Z hlediska vefejné linkové dopravy by se zde proto jednalo o vylouceni tiseku mezi centrem mésta Brna
(UAN Zvonaika u linek 601 a 602 a Brno,,Uzka u linek 701 a 702) a zastavkou Brno,Slatina,sidlists.
Zastavka Brno,Slatina,sidlist¢ ma nékolik stanovist u okruzni kfizovatky ulic Hviezdoslavova —
Bedtichovicka — Drckova, kdy na vétvi okruzni kiizovatky na ulici Hviezdoslavova (nyni vyuzivana
stanovisté) jsou zastavkové stanovisté pro oba sméry, ale na vétvi Dré¢kova smérem k Holzové ulici se
nachazi pouze zastavkové stanovisté pro smér od okruzni ktizovatky. Zastavkové stanovisté pro opacny
smeér se bude muset dobudovat. Podle informaci na internetu jsou naklady na vybudovani autobusového
stanovisté v priméru 0,4 milionu K¢.

V piipadé linek 601 a 602 vedoucich na zastavku Brno,,UAN Zvonaika by se jednalo o usporu 6 km na
jeden spoj. V piipadé linek 701 a 702 vedoucich na zastivku Brno,,Uzké je to opét uspora 6 km,
u nekterych spojui 8 km (podle trasovani).

Naopak pretrasovani spoju linek na tisek Brno,Slatina,sidlisté — autobusovy terminal Holzova znamena
narust ujeté vzdalenosti o 2,5 km.

Uspora ujetych km za neprojetou trasu pro spoje linky IDS JMK ¢&islo 601 za b&zny pracovni tyden se

zjisti nasledovné:
— pracovni den (6 km na spoj): 222 vozkm (2 spoje linky 727601 a 35 spojt linky 729601).

Za cely bézny tyden (185 spojui) to znamena usporu 1100 vozkm.

Uspora ujetych km za neprojetou trasu pro spoje linky IDS JMK ¢&islo 602 za bézny pracovni tyden se
zjisti nasledovné:



— pracovni den (6 km na spoj): 240 km (1 spoj linky 725602, 3 spoje linky 726602, 33 spoji linky
727602, 3 spoje linky 728602),

— sobota (6 km na spoj): 204 km (28 spojt linky 725602, 4 spoje linky 727602, 2 spoje linky 728602),

— nedéle nebo den pracovniho klidu (6 km na spoj): 204 km (28 spoju linky 725602, 4 spoje linky
727602, 2 spoje linky 728602).

Za cely bézny tyden (268 spojti) to znamena usporu 1608 vozkm.

Uspora ujetych km za neprojetou trasu pro spoje linky IDS JMK ¢&islo 701 za b&Zny pracovni tyden se

zjisti nasledovne:
— pracovni den smér do centra (8 km na spoj): 312 vozkm (39 spoji linky 729701),

— pracovni den smér z centra (6 km na spoj, jeden spoj pouze v patek 8 km): 240/248 vozkm (41 spoji
linky 729701),

— sobota smér do centra (8 km na spoj, jeden spoj 6 km): 94 vozkm (12 spojt linky 729701),
— sobota smér z centra (6 km na spoj): 102 vozkm (17 spoji linky 729701),

— nedéle nebo den pracovniho klidu smér do centra (8 km na spoj, jeden spoj 6 km): 94 vozkm
(12 spoju linky 729701),

— ned¢le nebo den pracovniho klidu smér z centra (6 km na spoj): 96 vozkm (16 spoju linky 729701).
Za cely bézny tyden (297 spojtt) to znamena usporu 3154 vozkm.

Uspora ujetych km za neprojetou trasu pro spoje linky IDS JMK ¢&islo 702 za b&zny pracovni tyden se

zjisti nasledovne:

— pracovni den smér do centra (6 km na spoj, jeden spoj pouze v patek 7 km): 289 vozkm (1 spoj linky
728702, 47 spoju linky 729702),

— pracovni den smér z centra (8 km na spoj): 384 vozkm (1 spoj linky 728702, 47 spoji linky 729702),

— sobota smér do centra (6 km na spoj, jeden spoj 7 km): 181 vozkm (12 spoji linky 729701, 18 spoji
linky 729702),

— sobota smér z centra (8 km na spoj, 1 spoj 6 km): 278 vozkm (17 spojt linky 729701, 18 spojii linky
729702),

— ned¢le nebo den pracovniho klidu smér do centra (6 km na spoj): 108 vozkm (1 spoj linky 728702,
17 spoju linky 729702),

— nedé¢le nebo den pracovniho klidu smér z centra (8 km na spoj, 1 spoj 6 km): 150 vozkm (1 spoj linky
728702, 18 spoji linky 729702).

Za cely bézny tyden (578 spojti) to znamena usporu 4082 vozkm.

Celkova uspora ujetych km za neprojetou trasu spoju linek 601, 602, 701 a 702 za b&Zzny tyden se zjisti
jako soucet dil¢ich vysledkt: 1100+1608+3154+4082=9944 vozkm.

Za bézny tyden se Gspora projevi u 185+268+297+578=1328 spoju.

Stejny pocet spoji bude muset byt zaveden na novou kone¢nou zastavku na Holzovu ulici, kdy naopak
narust ujeté vzdalenosti bude 1328-2,5=3320 vozkm.



3.3 Rozsireni tarifni integrace vybraného useku trati 250 do IDS JMK

V generelu dopravy a dalSich strategickych dokumentech se doporucuje ,,dalsi tarifni rozsiteni IDS JIMK

do sousednich kraji, do Rakouska a na Slovensko®, kde se posuzovaly varianty tarifniho rozsiteni do

dalsich regiond. Posuzovaly se varianty jak vramci jednotlivych sousednich kraji, tak i v ramci

Rakouska a Slovenska.

Po posouzeni v§ech okolnosti se jako nejvhodnéjsi varianta jevi se vénovat tarifnimu rozsiteni trati 250

do Zd’4ru nad Sazavou. Dlivodem je i to, Ze tato varianta je velmi medializovand, ma o toto z4jem mistni

samosprava a pochopitelné i cestujici. Konkrétné se v médiich objevily naptiklad nasledujici informace:

L.

Obcasnik.cz, 14. 11. 2022, ¢lanek s nazvem Zddr nad Sdzavou touzi po levnéjsi jizdence do Brna.
V ¢lanku je uvedeno, Ze existuje spousta vyhod pii tarifni integraci Zelezniéni trati 250 do Zd’aru
nad Sézavou a nasledné i zdarské MHD do IDS JMK. Soucasné je zde uvedeno, ze proti tomu
neustale existuje negativni stanovisko Kraje Vysocina.

Zd4rsky denik, 20. 8. 2022, &lanek s nazvem Zd'dr se chce pFipojit k jihomoravskému systému
dopravy, o Vysocinu zatim nestoji. V &lanku je uvedeno, ze mésto Zd’ar nad Sdzavou nemé zajem
o integraci svého MHD do IDS Kraje Vysoc€ina ,,Vefejnd doprava VysoCiny*, naopak ma zajem
o integraci zd’arské MHD do IDS JMK. Vedeni mésta ma zajem o tarifni integraci IDS JMK trati
250 az do Zd’aru nad Sazavou a nasledné tarifni integraci i zd’arské MHD. Divodem je silna
spadovost mésta do Brna a Jihomoravského kraje.

MF DNES, 18. 8. 2022, ¢lanek s nazvem Zd'dar se k dopravnimu systému Vysociny zatim nepriipoji,
usiluje v§ak o Brno. V ¢lanku jsou uvedeny stejné argumenty jako u ptedchoziho ¢lanku.

Zd4rsky denik, 20. 8. 2021, ¢lanek s nazvem Snadnéjsi a levnéjsi cestovani: Zddar, Nové Mésto
a Bystrice se chtéji "trhnout”. V &lanku je uvedeno, 7e 3 mésta okresu Zd’ar nad Sazavou spolu
s méstem Ttebi¢ maji zajem o tarifni rozsifeni IDS JMK na pfedmétné useky Zelezni¢nich trati 240,
250 a 256 s naslednou integraci systémt MHD v téchto méstech do IDS JMK. Tato 4 mésta v ramci
schvaleného memoranda budou v této véci postupovat spole¢né, protoze je to v zajmu jejich
obyvatel kvili silna spadovosti vychodni ¢asti Kraje Vyso¢ina do Brna a Jihomoravského kraje.

Obcasnik.cz, 10. 8. 2021, ¢lanek snazvem (DOKUMENT) Memorandum o spoluprdci meést
Vysociny k dosazeni tarifui integrace IDS JMK. V €lanku je doslovné znéni pfislusného memoranda
(https://www.obcasnik.eu/dokument-memorandum-o-spolupraci-mest-vysociny-k-dosazeni-
tarifni-integrace-ids-jmk).

Obcasnik.cz, 8. 8. 2021, ¢lanek s nazvem Mésta Vysociny chtéji integraci s IDS JMK. V ¢lanku se
zminuje vyse uvedené memorandum.

Obcasnik.cz, 3. 2. 2021, &lanek s ndzvem Zddr i Trebic touzi po tarifni integraci s jizni Moravou.
V ¢lanku je uvedeno, Ze ob&é mésta maji zajem o tarifni rozsifeni IDS JMK na dotéenych tsecich
zeleznicnich trati a nasledné o zaintegrovani jejich syst¢émti MHD do IDS JMK. Vse z divodu
spadovosti cest do Brna a Jihomoravského kraje. V ¢lanku je soucasné doplnéno negativni
stanovisko Kraje Vysocina k témto snaham.

Obcasnik.cz, 24. 7. 2016, &lanek s nazvem Zd'drsko chce dopravni integraci s Vysocinou i jizni
Moravou. V &lanku je uvedeno, Ze predstavitelé mistni samospravy okresu Zd'ar nad Sazavou usiluji
o tarifni integraci uzemi okresu Zd’ar nad Sazavou do IDS JMK. Poukazuje se na zavedenost
systému IDS JMK a moznost vyuziti vyhod i za hranicemi Jihomoravského kraje. Piedstavitelé


https://www.obcasnik.eu/zdar-nad-sazavou-touzi-po-levnejsi-jizdence-do-brna/
https://www.obcasnik.eu/vime-prvni-mesta-vysociny-chteji-integraci-s-ids-jmk/
https://www.obcasnik.eu/zdarsko-chce-dopravni-integraci-s-vysocinou-i-jizni-moravou/
https://www.obcasnik.eu/zdarsko-chce-dopravni-integraci-s-vysocinou-i-jizni-moravou/

reflektuji pfirozenou spadovost cest do Jihomoravského kraje a soucasné piipominaji, Ze podobné
snahy jsou i u piedstavitelll mistni samospravy z okresu Tiebic.

Pokud by se mély informace z médii shrnout, tak jde zejména o nésledujici:

— existuje silna pfirozena spadovost cest z vychodni ¢asti Kraje Vysoc€ina do Brna a Jihomoravského
kraje,

— obyvatelé cestujici do Jihomoravského kraje kladné hodnoti IDS JMK a kriticky hodnoti IDS Kraje
Vysocina s ndzvem Vetejna doprava Vysociny,

— mistni samosprava na Zd’arsku a Tiebi¢sku podporuje tarifni integraci uzemi do IDS JMK,

— nasledné mistni samosprava podporuje zapojeni jednotlivych systémtt MHD do IDS JMK,

vedeni Kraje Vysocina dlouhodobé tyto snahy odmita.

V soucasné dobé je tarifni integrace IDS JMK pro osobni vlaky az do Zelezni¢ni stanice Ki¥izanov (Kraj
Vysocina), ale tarifni integrace rychlikové linky R9 konci jenom v Zelezni¢ni stanici Tisnov, ktera se
nachdzi v Jihomoravském kraji. Znamena to, ze v ptipad¢ rychlikové linky R9 neni mozné ani vyuzit
lomeny tarif mezi obéma IDS (IDS JMK vs. Vefejna doprava Vysociny), protoze tarifni integrace
rychlikové linky R9 do Vetejné dopravy Vysociny konci v Zeleznicni stanici Ktizanov.

Pro zlepseni vetejné dopravy autor bakalaiské prace navrhuje tarifni integraci na trati 250 do IDS JMK
az do Zelezniéni stanice Zd’ar nad Sazavou, a to jak pro osobni vlaky, tak zejména pro rychliky v ramci
rychlikové linky R9.

Autor pii realizaci tohoto tarifniho rozsifeni IDS JMK az do Zd'aru nad Sazavou souc¢asné doporuéuje
naslednou integraci zd'arské MHD také do IDS JMK, coz musi odsouhlasit mésto Zd’ar nad Sazavou.

3.4 ZvySeni poctu spoju se zastavkami na zavolani

V nékterych krajich Ceské republiky (prikopnikem je Liberecky kraj od roku 2012) se za&inaji zavadét
nejen celé spoje na zavolani, ale i jednotlivé zastavky na zavolani (v jizdnich fadech jsou doplnény
symbolem telefonu a v poznamce je uvedeny telefonicky kontakt a minimalnim ¢asovym ptedstihem,
kdy je mozné na dispecink oznamit pozadavek na zajeti spoje na zastavku na zavolani pro nastup. Vystup
na této zastavce oznamuje cestujici fidici pfi nastupu do vozidla.

Nejcastéji je toto vyhodné za situace dle obrazku ¢. 5, kde prerusovanou ¢arou je vyznacena trasa
tzv. zavleku spolu s potencialni zastavkou na zavolani. Na toto zastavku spoj zajede pouze v pripadé
pozadavku asponi jednoho cestujiciho, jinak nezajetim se Setfi ujeté kilometry dopravniho vykonu.

Obrazek €. 5: Piiklad linky s tzv. zavlekem a potencialni zastavkou na zavolani

Zdroj: autor

Zastavky na zavolani nebo i celé spoje €i ¢asti spojli na zavolani se jiz v rdmci IDS JMK pouzivaji.
V ramci tabulky €. 2 jsou navrzeny potencialni zastavky na zavolani na jednotlivych linkach, dale je
uvedena tGspora ujeté vzdalenosti diky nezajeti spoje na tuto zastavku, maximalni mozny pocet nezajeti
na zastavku na zavolani za bézny tyden (stavajici spoje se zastdvkami na zavolani jiz nebyly zahrnuty).



Tabulka ¢. 2: Navrh moznych zastavek na zavolani vefejné linkové dopravy v ramei IDS JMK

linka zastavky na zavolani uspora ujeté pocet max. uspora
IDS vzdalenosti spojui za dopravniho

JIMK spojeni [km] | bézny tyden | vykonu [vozkm]
830 Zblovice 7 53 371
830 Vranov n.Dyji,,plaz 8 19 152
817 Cizov 6 20 120
811 Vyrovice,,host. 4 87 348
820 Slup,Oleksovicky,u mostu 2 50 100
158 Miroslav,KaSenec,to¢na 5 20 100
158 Suchohrdly u Miroslavi 5 84 420
174 Novosedly,,zel.st.; Novy Prerov 6 60 360
540 Bavory 3 212 636
555 Valtice,,Bofi Dviur; Valtice,,Kasarna 12 10 120
555 | ety na konet 10 36 360
822 Cejkovice 4 161 644
913 Novy Poddvorov,,0bU 2 281 562
570 Lednice,Nejdek 1 70 70
612 Moutnice.k Jaloviku i 25 125
756 Radslavice; Radslavice,Radslavicky 5 92 460
231 Rudice 3 207 621
my | Pl HE .
240 Zdar 2 163 326
240 Réjec-Jestrebi,Karolin 2 75 150
240 Kuncicky 4 99 396
261 Velenov 4 120 480
272 Bfezina,,rozc.; Slatina,,naves 5 15 75
271 Babolky 1 25 25
S R
274 Kfetin,Doll}i Pofiéiv; Lazinov; ] 99 797

Lazinov,,to¢na
301 Rovecne 3 42 126




linka zastavky na zavolani uspora ujeté pocet max. uspora
IDS vzdalenosti spoju za dopravniho
JIMK spojeni [km] | bézny tyden | vykonu [vozkm]
276 Letovice,Jasinov 3 53 159
276 Toubof 2 43 86

257 Lhota u Olesnice 6 53 318
333 Strhate 3 7 21

332 Unin; Hluboké Dvory 6 67 402
331 Heroltice 2 94 188

331 Tisnov,Pejskov 1 5 5

312 Ususi 3 71 213
335 Sejiek,Bor 1 40 40

335 Drahonin 5 40 200
350 Rojetin 1 67 67

350 Rozse¢; Borovnik 5 33 165
163 Nihov; Lubné 5 50 250
340 Béle¢,Kiepkov 2 15 30

340 Synalov 3 65 195

401 Lesni Hluboké 2 148 296
po | eI s 5
20| Gt s Rosiosamota: Hlaboke 4 55 220
oo | pmmmdemibes | s | m |
w | et e .
430 Cutice 1 122 122
423 Biskoupky 3 136 408

Celkem -—- -—- 3821 12 490

Zdroj: http://portal.idos.cz/IDS/Search.aspx?param=idsjmk

V piipadé, Ze by tento ndvrh zastavek na zavolani byl aplikovan, tak za bézny tyden by se mohlo usetfit

az 3821 zajeti na tyto ,,zavlekové* zastavky pii uspoie az 12 490 km. Primérna uspora ujeté vzdalenosti

na jeden tzv. zavlek ma velikost cca 3,27 km.



4. Zhodnoceni predloZenych navrhi technologicky a ekonomicky

Ve treti kapitole bakalaiské prace jsou uvedeny jednotlivé navrhy na zlepsSeni nebo aspon zachovani
prepravnich sluzeb. Z hlediska jejich zhodnoceni ze strany technologie a ekonomiky je tfeba vychazet
z dostupnych dat, pfiCemz zejména data ekonomické povahy jsou obtizné zjistitelnd, a to zejména
s ohledem na tzv. obchodni tajemstvi a konkurenci nejen ve vetejné osobni doprave.

Z tohoto diivodu se pii ekonomickém srovnani muselo pocitat nikoliv s Gplnou ¢astkou, ale musely se
vyuzit v n€kterych ptipadech koeficienty pro jednotlivé jednotkové nakladové polozky.

4.1 Nahrada osobni Zelezni¢ni dopravy za vefejnou linkovou dopravu na
useku Boskovice — Velké Opatovice

Uvedeny nédvrh vychéazel ztoho, ze k 11. 6. 2023 Jihomoravsky kraj prostfednictvim spolec¢nosti
KORDIS jako organizatora IDS JMK zastavi osobni zelezni¢ni dopravu na useku Zeleznicni trati mezi
Boskovicemi a Velkymi Opatovicemi. Pro zachovani nabidky spojeni vefejnou dopravou se v navrhu
hledaly alternativni spojeni pomoci vefejné linkové autobusové dopravy, kdy tyto autobusové spoje by
rusené vlakové spoje nahradily. V nékolika ptipadech se podatilo pro toto vyuzit stavajici autobusové
spoje linky IDS JMK ¢islo 251. Pfesto nebyly nalezeny alternativni autobusové spoje za nékteré ruSené
vlakové spoje a bylo navrzeno nasledujici rozsiteni nabidky vefejné linkové dopravy:

— o sobotach a ve dny pracovniho klidu zavedeni nového autobusového spoje z Boskovic do Velkych
Opatovic s nejdiiveéjsim odjezdem z boskovického autobusového nadrazi v 15:02,

— o sobotach a ve dny pracovniho klidu zavedeni nového autobusového spoje z Boskovic do Velkych
Opatovic s nejdfivéjsim odjezdem z boskovického autobusového nadrazi v 17:02,

— v pracovnich dnech prodlouzeni spoje 17 linky 728251 z Cetkovic do Velkych Opatovic,

— vpracovnich dnech zavedeni nového autobusového spoje z Velkych Opatovic do Boskovic
s nejpozdejsim piijezdem na boskovické autobusové nadrazi v 8:56,

— vpracovnich dnech zavedeni nového autobusového spoje z Velkych Opatovic do Boskovic
s nejpozde€jSim piijezdem na boskovické autobusové nadrazi v 12:56.

Uvedené rozsifeni nabidky vefejné linkové dopravy bude znamenat narust o 557 vozkm. Jak bylo
uvedeno v kapitole 3.1, musi se k tomu pfipocitat jesté technologické jizdy kvili ob&éhim vozidel.
Z vyse uvedenych odrazek se nebude proto uvazovat v pracovnich dnech kvili prodlouzeni spoje
17 linky 728251 zCetkovic do Velkych Opatovic zavedeni vratnych spoji, protoze
i dnes v rannich hodinach nasledujiciho dne vozidlo po ukonéeni jizdy v Cetkovicich stejné najizdi na

novy spoj.
Po technologické strance to tedy znamend, Ze se musi zavést protismérmné spoje ke spojiim, zavedenym

jako nahrada za rusené vlakové spoje. Nartst dopravniho vykonu za bézny tyden proto bude celkem
76+76+190+190=532 vozkm.

Znamena to, ze za bézny tyden dojde k nardstu dopravnich vykond ve vetejné linkové dopravé
0 557+532= 1089 vozkm.

Pro zopakovani dojde k uspote dopravnich vykona v osobni Zelezni¢ni doprave 901 vikm.

Pokud by se toto mélo vyhodnotit po ekonomické strance, tak je potieba postupné vyuzit jednotkové
ceny za 1 vozkm ve vefejné linkové dopraveé a 1 vlkm v osobni zelezni¢ni dopravé. Uvedené hodnoty



se nepodatilo zjistit, protoze i kdyz jsou vysoutézené, tak z diivodu inflace a dalSich faktorti se méni.
Navic v Registru smluv (https://smlouvy.gov.cz) jsou pfislusné jednotkové Castky zacernény prave
z ditvodu tzv. obchodniho tajemstvi a konkurence. Proto se dale pro jednotlivé jednotkové ceny bude
pracovat s nasledujicimi koeficienty:

— ca bude jednotkova cena za 1 vozkm ve vefejné linkové dopravé [K&:vozkm™],

— cv bude jednotkova cena za 1 vlkm ve osobni Zelezni¢ni dopravé [K& vlkm™].

Déle se bude pracovat s nasledujicimi veli¢inami:

— na bude dopravni vykon ve vefejné linkové dopraveé za bézny tyden [vozkm],

— ny bude dopravni vykon v osobni Zelezni¢ni dopravé za bézny tyden [vlkm],

— C bude tspora nékladt na dopravni obsluznost za bézny tyden [K¢].

Uspora nakladti na dopravni obsluznost za bézny tyden se potom zjisti nasledovné:

C=cv-ny—ca- -na=cy- 901 —ca - 1089 [K(]

4.2 Ukonceni jizdy spoju verejné linkové dopravy na novém autobusovém
terminalu na Holzové ulici v Brné

V ramci kapitoly 3.2 byly vypocitany nasledujici parametry:

— neobsluhovéni Gseku mezi centrem mésta Brna (UAN Zvonatka u linek 601 a 602 a Brno,,Uzka
u linek 701 a 702) a zastavkou Brno,Slatina,sidlisté se dotkne 1328 spojti za bézny tyden s celkovou
usporou 9944 vozkm,

— obsluhovani nové useku mezi zastavkou Brno,Slatina,sidlist€¢ a novym autobusovym terminalem na
Hozlové ulici se bude tykat také 1328 spoji a bude znamenat nardst 3320 vozkm.

Podobné jako v kapitole 4.2 se pouZiji parametry ca, na a C. Uspora nakladii na dopravni obsluznost za
bézny tyden se potom zjisti jako

C=ca - na=ca - (9944-3320) [K&] = ca - 6624 [K¢]

K tomu se musi pripocitat i investi¢ni naklady na vystavbu nebo rozsifeni dopravni infrastruktury, jako
je obnova tramvajového useku Stranska skala — Holzlova, vystavba nového autobusového terminalu
Holzlova apod., o jejichz vystavbé je jiz rozhodnuto. Autor doporucuje jest€ doplnéni jednoho
zastavkového stanoviste zastavky Brno,Slatina,sidlisté na ulici Drckova.

Po technologické strance se bude jednat o celkovou ndhradu trasy 1328 spoji za bézny tyden, dale
z hlediska technologie se bude jednat i o isporu doby fizeni fidi¢i autobust diky kratsi trase.

4.3 RozSireni tarifni integrace vybraného tuseku trati 250 do IDS JMK

Vv

systém IDS JMK je zavedeny a funguje kvalitné. Déle se v navrhu nefesi dopravné provozni stranka.

Z ekonomického hlediska se musi posoudit tzv. protarifovaci ztrata, protoZe integrovany jizdni doklad
IDS JMK je levngjsi nez stavajici tarifni nabidky Zelezni¢niho dopravce Ceské drahy. ZvIast' se musi
zjistit vy$e protarifovaci ztraty pro osobni vlaky na iseku mezi zelezniénimi stanicemi Kfizanov a Zd’ar
nad Sédzavou a zvlaSt vyse protarifovaci ztraty pro rychliky rychlikové linky R9 na useku mezi
zelezni¢nimi stanicemi Tisnov a Zd'ar nad Sazavou.



Délka tratového useku mezi zelezni¢nimi stanicemi Kiizanov a Zd’ar nad Sazavou je 25 km, délka
tratového useku mezi Zelezni¢nimi stanicemi TiSnov a Zd’ar nad Sézavou je 56 km.

V bé&zném tydnu na useku mezi Zelezniénimi stanicemi Kiizanov a Zd’ar nad Sazavou je nabidka
osobnich vlakti odlisna. V pracovni den se nabizi 24 osobnich vlakil, v soboty osobnich 18 vlaki
a vnedéli a ve dnech pracovniho klidu osobnich 16 vlakl. Celkoveé se za cely bézny tyden nabizi
154 osobnich vlakd. Dopravni vykon za cely bézny tyden bude 154-25=3850 vlkm.

Dale v b&zném tydnu na Gseku mezi Zelezniénimi stanicemi Ti$nov a Zd’ar nad Sazavou je nabidka
rychliki rychlikové linky R9 také odlisna. V pracovni den se nabizi 20 rychliki plus jeden rychlik jen
v pond¢li, v sobotu 17 rychlikti a v ned€li a ve dnech pracovniho klidu 18 rychlikli. Celkem se za cely
bézny tyden nabizi 136 rychlikd. Dopravni vykon za cely bézny tyden bude 136-56=7616 vlkm.

Opét se nepodafilo zjistit jednotkové ceny protarifovaci ztraty pro rychliky a osobni vlaky, proto se bude
opét pocitat s koeficienty. Pro zjisténi velikosti protarifovaci ztraty za bézny tyden se bude pracovat
s nasledujicimi koeficienty:

— ng bude dopravni vykon rychlikl za bézny tyden [vlkm],
— nos bude dopravni vykon osobnich vlakti za bézny tyden [vlkm],
— cr bude jednotkova cena protarifovaci ztraty za 1 vikm u rychlikt [K&-vikm™],
— cos bude jednotkové cena protarifovaci ztraty za 1 vlkm u osobnich vlakd [K&-vlkm™],
— Cy bude celkova protarifovaci ztrata za bézny tyden [K¢].
Celkova vyse protarifovaci ztraty za bézny tyden se potom zjisti nasledovné:
Cn=cr NrR—Cos " Nos=Cr ' 7616 —cos - 3850 [K¢]
4.4 ZvySeni poctu spoji se zastavkami na zavolani

Jak bylo v kapitole 3.4 uvedeno, tak v pfipad¢, ze by tento navrh zastavek na zavolani byl aplikovan,
tak za bézny tyden by se mohlo uSettit az 3821 zajeti na tyto ,,zavlekové® zastavky pti Uspofe az
12 490 km. Priimérna uspora ujeté vzdalenosti na jeden tzv. zavlek ma velikost cca 3,27 km.

Podobné jako v kapitole 4.2 se pouZiji parametry ca, na a C. Maximalni moznéa uspora nakladii na
dopravni obsluznost za bézny tyden (pokud by nebyl zddny pozadavek na zajeti na ,,zavlekovou*
zastavku) se potom zjisti jako

C=ca-na=ca- 12490 [Ké]
Fakticka tispora bude tedy snizena o podil spoji s objednavkou.

Po technologické strance je otazkou feSeni jizdnich dob s variantami zajeti ¢i nezajeti na ,,zdvlekovou*
zastavku. Dale pokud je po sobé ve sledu vice ,,zavlekovych® zastavek a existuje pozadavek na zajeti
na aspon jednu z téchto zastavek, obslouZzi se spojem vSechny zastavky na zavolani.

Co se tyka jizdnich dob, tak se v praxi pouZzivaji dvé varianty feseni:

— jizdni doby se navrhnou pro piipad zajeti na ,,zdvlekovou* zastdvku, v pfipadé nezajeti na tuto
zastavku spoj ¢eka na odjezd podle jizdniho fadu na nasledujici obslouzené zastavce,

— jizdni doby se navrhnou bez zajeti na ,,zavlekovou* zastavku, potom muize jet spoj se zpozdénim.

Bude na rozhodnuti, ktery zptisob ¢i jejich kombinace se vybere.



Z.avér

Bakalaiska prace se v kapitole 1 komplexné vénuje teoretickym pfistuptim k feSeni integrovanych
dopravnich systému (IDS), kde po vymezeni pojmu IDS a jeho slozek v¢etn€ rozboru projevi integrace
v podsystémech IDS jsou uvedeny ditvody vytvaieni IDS, ptinosy IDS pro jeho ti€astniky, organiza¢ni
usporadani IDS, vymezeni roli a obvyklych hlavnich €innosti systému dopravni obsluznosti a IDS
vcéetn¢ stanoveni kritérii pro vybér vhodnych Gizemi (aglomeraci) pro vytvoieni IDS.

Ve druhé kapitole k analyze stavajiciho stavu ve zvoleném uzemi se nejprve charakterizuje Integrovany
dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK) a Technické a provozni standardy IDS JMK.
Nésledné jsou z Generelu dopravy Jihomoravského kraje a jeho vztah k vefejné dopravé a Planu
dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje pro obdobi let 2022 az 2026 vytipovany problémy a navrhy
na zménu vefejné dopravy v Jihomoravském kraji, spolu se srovnanim IDS JMK s ostatnimi
integrovanymi dopravnimi systémy v Ceské republice. Nakonec jsou shrnuty moznosti na zlep$eni
prepravnich vazeb, ze kterych se vybranym vénuje pozornost ve zbyvajicich ¢astech bakalaiské prace.

Ve treti kapitole k navrhim na zlepSeni pfepravnich sluzeb se fesi ¢tyfi vybrané oblasti navrhd,
vytipovanych v ramci druhé kapitoly bakalaiské prace. Nejprve jde o feSeni nahrady osobni zelezni¢ni
dopravy za vefejnou linkovou dopravu na tiseku Boskovice — Velké Opatovice, ke kterému dojde
rozhodnutim Jihomoravského kraje od Cervna 2023. Néasledné se teSi ukonceni jizdy spojii vetejné
linkové dopravy na novém autobusovém terminalu na Holzové¢ ulici v Brné, protoze Jihomoravsky kraj
rozhodl o nepokracovani zajizdéni vybranych linek vetejné linkové dopravy IDS JMK do centra mésta
Brna. Pak se vénuje pozornost stale aktudlnimu a pozadovanému rozsifeni tarifni integrace IDS JMK,
zde konkrétné vybraného tseku trati 250. A nakonec se navrhuje vyznamné rozsifit pocet spojii vetejné
linkové dopravy IDS JMK, na kterych budou vyuzivat zastavky na zavolani.

Ve ¢tvrté kapitole se zhodnocuji predloZzené navrhy technologicky a ekonomicky. V ramci feseni
nahrady osobni zelezni¢ni dopravy za vefejnou linkovou dopravu na useku Boskovice — Velké
Opatovice se podafilo dosdhnout pozadovaného cile, a navic je zde i finan¢ni uspora z objemu
finan¢nich prostfedkti vynakladanych na dopravni obsluznost. V ptipadé ukonceni jizdy spoju vetrejné
linkové dopravy na novém autobusovém terminalu na Holzoveé ulici v Brn€ jsou i tyto navrhy
realizovatelné a dochazi soucasné k vyznamné uspote financnich prostiedkii diky snizeni dopravnich
vykont verejné linkové dopravy IDS JMK. V ramci roz§ifeni tarifni integrace IDS JMK na vybraném
useku trati 250 bylo zjisténo, Ze tarifni rozsifeni by znamenalo zvyseni potencialu poctu cestujicich,
vyuzivajicich ptepravnich sluzeb IDS JMK, a dale je vSe v zajmu mistnich samosprav a obyvatel
vychodni ¢asti Kraje Vysocina diky silné pirepravni spadovosti do Brna a Jihomoravského kraje.
Nakonec bylo zjisténo, Ze diky navrhu na rozsifeni pocet spoju vetejné linkové dopravy IDS JMK, na
kterych budou vyuzivat zastavky na zavolani, se opét vyznamné uspoti financni prostiedky diky snizeni
dopravnich vykont vetejné linkové dopravy IDS JMK.

Cil bakalaiské prace, stanoveny v &asti Uvod, byl podle nazoru autora splnén.
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Anotace

Bakalaiska prace se vénuje problematice verejné osobni dopravy

v Jihomoravském kraji. Po analyze verejné osobni dopravy na
uzemi Jihomoravského kraje a po srovnani Integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje s ostatnimi
integrovanymi dopravnimi systémy v CR jsou nalezena Gzka mista a
navrZeny moznosti jejich odstranéni s tim, Ze vysledky jsou
porovnany z hlediska technologie a ekonomiky. Pozornost se
vénuje feSeni ndhrady osobni Zelezni¢ni dopravy za verejnou
linkovou dopravu na Useku Boskovice — Velké Opatovice, ukonceni
jizdy spojli vefejné linkové dopravy na novém autobusovém
terminalu na Holzové ulici v Brné, rozsifeni tarifni integrace
Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje na
vybraném useku Zelezni¢ni trati 250 a vyznamnému rozsifeni pocet
spoju verejné linkové dopravy Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje, kde se budou vyuzZivat zastavky na zavolani.
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