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Anotace

Bakalarska prace se vénuje problematice vefejné osobni dopravy v Jihomoravském kraji. Po analyze
vefejné osobni dopravy na tizemi Jihomoravského kraje a po srovnani Integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje s ostatnimi integrovanymi dopravnimi systémy v CR jsou nalezena uzka
mista a navrzeny moznosti jejich odstranéni s tim, ze vysledky jsou porovnany z hlediska technologie
a ekonomiky. Pozomost se vénuje feseni nahrady osobni Zelezni¢ni dopravy za vefejnou linkovou
dopravu na useku Boskovice — Velké Opatovice, ukonéeni jizdy spoju verejné linkové dopravy na
novém autobusovém terminalu na Holzové ulici v Bmné, rozsiteni tarifni integrace Integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje na vybraném useku Zeleznicni trati Cislo 250 a vyznamnému
roz§ifeni pocet spoju vefejné linkové dopravy Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského

kraje, kde se budou vyuzivat zastavky na zavolani.
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Annotation

The bachelor's thesis is devoted to the issue of public passenger transport in the Southern Moravian
Region. After an analysis of public passenger transport in the Southern Moravian Region and
a comparison of the Integrated Transport System of the Southern Moravian Region with other integrated
transport systems in the Czech Republic, bottlenecks are found and options for their removal are
proposed, with the results being compared from the point of view of technology and economy. Attention
is paid to the solution of replacing passenger railway transport with public bus line transport on the
Boskovice - Velké Opatovice section, the termination of public bus line transport connections at the new
bus terminal on Holzova Street in Brno, the expansion of the tariff integration of the Integrated Transport
System of the Southern Moravian Region on the selected section of railway line Nr. 250 and significant
expansion of the number of public bus line transport connections of the Integrated Transport Systém

of the Southern Moravian Region, where bus stops will be used on call.
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Uvod

Vramci Ceské republiky patii Jihomoravsky kraj z hlediska rozvoje systému veifejné dopravy
k nejrozvinutéj§im regionim a slouzi jako vzor pro zlepSovani verejné dopravy nejen v ostatnich
regionech Ceské republiky, ale i za hranicemi, jako napfiklad na Slovensku.

Systém verejné dopravy v lokalit€¢ Jihomoravského kraje se neustale rozviji a reaguje na aktualni zmény
prepravnich potfeb obyvatel a jinych navstévnika kraje.

Pilifem vefejné dopravy v Jihomoravském kraji je jiz nékolik let uspésné fungujici Integrovany dopravni
systém Jihomoravského kraje (IDS JMK). I zde systém IDS JMK slouZi za vzor a jako inspirace, jak
fesit integrovanou dopravu v regionu. Coz potvrzuje i velky zajem o vyuziti sluzeb IDS JMK ze strany
cestujicich.

V ramci Jihomoravského kraje se navrhy na zlepSeni objevuji i ve strategickych dokumentech tohoto

kraje. Navrhy jsou koncipované pro realizaci v dlouhodobém nebo stfednédobém casovém horizontu.
Vybranym navrhum na zlepSeni systému vefejné dopravy se vénuje i tato bakalarska prace.

Cilem bakalaiské prace je po analyze verejné osobni dopravy na uzemi Jihomoravského kraje
a po srovnani Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje s ostatnimi
integrovanymi dopravnimi systémy v CR najit uzk4 mista a navrhnout jejich odstranéni s tim,
ze vysledky jsou porovnany z hlediska technologie a ekonomiky.



1 Teoretické pristupy k reseni integrovanych dopravnich systémai

Vefejna hromadna doprava je pro vétSinu obCanu nepostradatelna vefejna sluzba, ktera zajistuje
dopravni obsluznost tizemi, a tim dostupnost jejich cili cest. Cilem a funkci systému dopravni
obsluznosti, za niz kraje prevzaly zodpovédnost, je zabezpecit ucelnou a hospodarnou dopravu,
ktera uspokoji maximum prepravnich potfeb obyvatel kraje pii kontrolovaném vyuziti pfiméfenych
nakladi vefejnych financi.

Praktické, zejména zahranicni, zkusSenosti ukazuji, ze efektivnim zplisobem zajistovani vefejné dopravy
je jeji zajisténi formou integrovaného dopravniho systému vefejné hromadné dopravy. V Ceské
republice jsou tyto systémy nazyvany integrovan¢ dopravni systémy (IDS), v zahrani¢i to jsou dopravni
svazy, pripadné v nizsi form¢ tarifni svazy, nebo analogické nazvy.

1.1 Vymezeni pojmu IDS a jeho slozek

Z tady moznych definic IDS lze pouzit tuto: ,.Integrovany dopravni systém je zpiisob koordinovaného
vyuZiti vice druhii verejné hromadné dopravy provozované vice dopravci (vietné Fizenych ndvaznosti
na individualni automobilovou dopravu) smérujici k zabezpecleni ucelné a hospodarné dopravni
obsluznosti zdjmového tizemi z hlediska ekonomickych i mimoekonomickych potieb osob a instituci
meni staré pojeti vefejné hromadné dopravy tim, ze sjednocuje nabidku linkovych autobusu, méstské
hromadné dopravy (MHD) a Zeleznice.

Tyto druhy dopravy byly historicky nastaveny na samostatnou (autonomni) dopravni a pfepravni ¢innost
a dodnes spolu, az na vyjimky (v IDS) nekooperuji. Jejich autonomni dopravni nabidce odpovidaji
1 razné uplatiiované tarify (typy tarifi, sortiment druhu jizdenek, ceny jizdného, slevy a bezplatna
pieprava atd.) a riizné piepravni podminky. Rizené navaznosti na individualni automobilovou dopravu
(IAD) a dopravu nemotorovou (pési, cyklisticka) takika neexistuji.

Naopak IDS je zaloZzen na tom, Ze jednotlivé druhy verejné dopravy ajejich dopravei (Zzeleznice, linkové
autobusy a MHD) a objednatelé dopravy (kraj, obce a mésta) spolupracuji a vytvareji tak propojeny
dopravné-organizacni systém, ze kterého t€zi vSichni: objednatelé, cestujici 1 dopravei.

Ve vztahu k cestujicim, ktery je pro IDS principialni, je IDS charakterizovan:
1. jednotnou spole¢nou dopravni nabidkou (koordinované jizdni fady);

2. jednim spole¢nym tarifem s jednotnou nabidkou spole¢nych jizdenek;

W

jednotnymi spoleénymi prepravnimi podminkami;
zarucenymi standardy kvality dopravy;

jednotnym spoleénym informaénim servisem a

S

jednotnou prezentaci systému ve vztahu k vefejnosti (kazdy druh dopravy a kazdy dopravce na
cestujiciho ,mluvi® stejné€ a srozumitelné v obsahu i formg).

Integrace, tedy sdruzeni, ve smyslu definice IDS je zaloZena na:
— kombinovaném pouzivani n¢kolika druhii dopravy pro uspokojeni pfepravni potfeby uzivatele,

— koordinaci v oblasti pfepravné provozni, sméfujici k zajisténi optimalnich vazeb mezi spoji
a dopravnimi prostiedky provozovanymi ruznymi dopravci a ve spoleéném nebo vzajemné
provazaném poskytovani souvisejicich sluzeb,



— koordinaci v oblasti tarifni, spocivajici v pouzivani jednotného tarifu u zii¢astnénych dopravcu, aniz
by tim musela byt dotéena platnost jinych tarifti pouzivanych témito dopravci,

— kooperaci v oblasti ekonomiky, organizace a fizeni mezi dopravci a dal§imi subjekty zodpovédnymi
za vefejnou hromadnou dopravu, smétujici k zajisténi vyse uvedené koordinace takovym zpusobem,
aby bylo dosahovano optimalniho vztahu mezi naklady a pfinosy této sluzby pro osoby a organizace
systémem dotcené, pii respektovani hledisek ekonomickych i mimoekonomickych.

Tim IDS vyuziva vyhod jednotlivych zptusobu dopravy pfi vytvareni optimalni prfepravni nabidky pro
cestujici. Pro objednatele vykonu (kraj, obce) IDS zajistuje efektivni vyuzivani zdroji uréenych pro
financovani vefejné dopravy, obéanim (cestujicim) piinasi zvySeni komfortu a kvality pfi cestovani.

Je tfeba zduraznit, Zze IDS neni nic vyluéného, zvlastniho, jin¢ho, co stoji vedle dopravni obsluznosti
kraje. Naopak jde o integrovanou soucast dopravni obsluznosti kraje. IDS neni ani novym druhem
dopravy a nepfinasi nic nového v dopravnich technologiich. IDS pfinasi nové vztahy v organizaci
vefejné dopravy a v jejim zaji§tovani a provozovani.

Tim ,novym®, co IDS pfinasi, je tedy systémovost, systémove propojeni existujicich zptusobu
vefejné dopravy do jednotného dopravné-organizacniho systému. Timto propojenim jsou vyvolany
(vznikaji) pro IDS specifické procesy a struktury, které tuto systémovost zajiStuji. Tyto procesy
a struktury mohou pak byt v konkrétnich pfipadech a vyvojovych stupnich rozvinuty vice nebo méné
vyrazng.

Organizace, zajiStovani a provozovani dopravy se déje vzdy ve tiech slozkach IDS. Témito slozkami
jsou tyto tfi vzajemn¢ provazané podsystémy:

1. podsystém organiza¢né-ekonomicky,

2. podsystém tarifni,

3. podsystém dopravni.

Usporadani a obsah podsystému IDS popisuje tabulka ¢ 1.

Tabulka €. 1: Podsystémy IDS a jejich hlavni slozky

Integrovany dopravni systém

Organiza¢né ekonomicky Tarifni podsystém Dopravni podsystém
podsystém
rozvojové zaméry, cile, priority,| [typ tarifa prepravni potfeby
plany a projekty uzemni a Casové tarifni dopravni sit’
koncepce organizace usporadani iizdni fady
a financovani soustava jizdnich dokladu technicka zakladna
legislativni ramec konstrukce ceny jizdnich dopravni vykony
zajmove uzemi doklada picpravni vikony
organiza¢ni usporadani jednotné tarifni podminky
financovani a tvorba zdroju jednotné prepravni podminky
smluvni zajisténi prodejni a odbavovaci systém

kontrolni systém
informacni servis

Zdroj: DRDLA, Pavel. Osobni doprava regiondlniho a nadregiondiniho vyznamu. 3. upravené vydani.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 2021. 434 s. ISBN 978-80-7560-361-6.



1.2 Projevy integrace v podsystémech IDS

IDS je zaloZen na postupném sjednocovani dopravnich syst¢émi MHD, Zeleznice a vefejné linkové
dopravy (VLD) do jednotného dopravné organiza¢niho systému. Toto sjednocovani se provadi
prostrednictvim jednotné koordinace a fizeni a ve vyse uvedenych podsystémech IDS se projevuje jako:

1. integrace organizace a ckonomiky,
2. tarifni integrace a

dopravni integrace.

W

1.2.1 Integrace organizace a ekonomiky

Podsystém reprezentuje organizacni strukturu a procesy fizeni IDS. Organizacni strukturu naplituji na
nejvyssi hierarchické trovni: mésta, obce, organy statni spravy a dopravci. Vazby mezi t€émito prvky
podsystému predstavuji: vazby piimého fizeni, koordinaéni vazby, vlastnické vztahy, obchodni vztahy,
financ¢ni toky a informacni toky. Hlavnimi procesy fizeni jsou:

— formulace prepravni zakazky,

obchodné organizacni zajisténi prepravni zakazky (jejiho provedeni),

planovani a fizeni trzeb a dotaci,

financovani pfepravni zakazky a chodu IDS,

organizacni rozvoj IDS.
Nekteré slozky podsystému z tabulky €. 1 je tieba charakterizovat nasledovné:

— legislativni ramec — zakony a podzakonné piedpisy Ceské republiky vymezujici pravni poméry pro
procesy IDS; dal§i pravni vymezeni IDS predstavuji pravni normy Evropské unie;

— zajmoveé uzemi — teritorium, na kterém je provozovana verejna hromadna doprava formou IDS;

— organizaéni usporadani — architektura IDS v organizac¢ni roving: usporadani subjektt IDS do urcité
struktury, vazby ve strukture, organiza¢ni (fidici) subjekty IDS (je tim vyrazngjsi, ¢im vyspélejsi je
stav IDS);

— financovani a tvorba zdroju — soustava zdroju financovani, pfijemct financovani, finan¢nich toku
mezi zdroji a pfijemci, mechanismy vypocta pro jednotlivé financni toky;

— informacni servis — ¢innosti a nastroje propagacni kampang IDS a stalé informacni sluzby IDS pro
cestujici.

V oblasti organizace a ckonomiky IDS dochazi ke sdruzovani kraje, obci a jejich svazku jako zakaznika
(objednateltt dopravy) za Géelem spolecného zadavani dopravni zakazky dopraveum a pro spolecné
efektivni vyuzivani zdroji pro financovani vefejné hromadné dopravy v zajmovém regionu. Integrace
v oblasti organizace a ekonomiky mezi dopravci a objednateli dopravy sméfuje k zajisténi maxima
,pozadované dopravy” takovym zpusobem (dopravni feSeni, tarifni systém), aby bylo dosahovano
optimalniho vztahu mezi naklady a pfinosy této dopravy pro osoby a organizace systémem dotcené, pii
respektovani hledisek ekonomickych i mimoekonomickych.

V ramci tohoto podsystému se stanovuji, fidi a uskutecnuji finanéni toky mezi subjekty IDS, predevsim
délba trzeb z jizdného mezi dopravci a toky finanénich kompenzaci na uhradu ekonomicky opravnénych
naklada dopravy, které nejsou kryty trzbami z jizdného. V tomto podsystému se zpracovava a schvaluje



koncepce a rozvojové zaméry IDS, dopravni feSeni, tarif, tarifni a pfepravni podminky. Sjednocuji se
kvalitativni, technické a provozni standardy dopravni nabidky a pravidla pro jejich uplatiiovani, provadi
smluvni zajisténi IDS, provadi kontrola dopravnich vykonu, sjednava zpusob zadavani dopravni
zakazky a vybér dopraveu, aktualizuji se pravidla pro klicovani podilu dopravct na finan¢nich zdrojich
(na trzbach a na dotacich) a navrhuje rozvoj jednotného tarifniho a odbavovaciho systému.

Integrace organizace a ekonomiky a tarifu se¢ mize odehravat v rizném organizaénim usporadani,
tj. muze mit rizné organizacni formy. Od zcela volného ,,zajmového klubu®, ktery jenom poskytuje
prostredi a zakladnu pro vzajemné diskuse zucastnénych partnert, pres smluvné vymezenou a sjednanou
spolupraci az po formy fizené specializovanym subjektem — organizatorem, kter¢ho zakladaji
objednatel¢ dopravy za ucelem praktického uskutecniovani svych dopravnich zajmiu.

Rozhodné nelze fici, ze existuje néjaky idealni stav IDS, ktery se vyznacuje vyraznymi institucionalnimi
vazbami a organizaci, a ze je zadouci snazit se k nému pfes postupné vyvojové formy dospét. Tak tomu
neni. Idealnim stavem IDS pro urdity region je takovy stav, ktery je v plné shod¢ s vnitinim i vnéjSim
prostfedim regionu, s pfipravenosti regionu pro IDS a s potfebami regionu. Neni tedy striktnim cilem
dosahnout co nejtuzsi organizacni a institucionalni formy, jak se nékdy mylné prezentuje. Na druhé
strané je ale také nutné¢ zduraznit, ze vytvareni IDS je dlouhodoby proces, ktery muze prochazet
a obvykle prochazi riznymi vyvojovymi formami, které¢ odpovidaji vZdy danym podminkam prostredi.

Dopady pravnich norem Ceské republiky a Evropské unie na IDS

Zde lze vyjadrit zakladni tezi, podle niz pravni fad uvedené integracni procesy sice ani nepredepisuje,
¢i neuklada, ani je jinak nepfedjima, na druhou stranu je nevylucuje, nebrani jim. Souéasné pravo
nicmén¢ vytvari nékteré bariéry limitujici rozvoj téchto systémii. Za nejnaléhavéjsi problémy 1ze v tomto
sm¢éru povazovat:

A: Riizné zdroje financovani verejné dopravy (1. riizné zdroje dotaci)

Ve vztahu k financovani vefejné dopravy je tfeba mit na zfeteli tu skutenost, ze dopravni integrace
bude fungovat v podminkach, kdy méstskou hromadnou dopravu dotuji mésta a pfimestskou, regionalni
a dalkovou dopravu dotuje kraj nebo stat. Prislusné urady pak mohou mit dojem, Ze existenci IDS
financuji 1 méstskou hromadnou dopravu, opacné miiZze na strané¢ méstskych zastupitelstev vyvstat
namitka, Ze z penéz ,, méstského rozpoctu* se dotuje 1 jina doprava nez MHD.

Tato skutecnost je a bude objektivni komplikaci. Je vSak tfeba zduraznit, Ze pravo nebrani tomu,
aby z rozpoctu krajskych uradu (resp. ze strany statu) byla dotovana i méstska doprava, pokud bude
zajiStovat tieba v ramci integrovaného provozu i dopravni obsluznost za hranicemi meésta.

B: Rozdily v prepravnich a tarifnich podminkdch jednotlivych dopravnich oborii

Rozsahlejsimu sjednocovani podminek prepravy cestujicich brani i nynéjsi rozdilné prepravni a tarifni
podminky, formulované v odvétvovych piepravnich fadech a tarifech u jednotlivych dopravei nebo
dopravnich obori. Pfipadné rozdily mezi pfepravnimi a tarifnimi podminkami MHD a linkovych
autobustl jsou navic v praxi vyfeSeny tim, ze vefejna linkova doprava (VLD) v ramci IDS je Casto
pojimana jako prodlouzeni MHD, a tudiz podl¢ha jednotnym pfepravnim a tarifnim podminkam
(nevyhodou tohoto feseni je, Ze v soucasné¢ dob¢ na takto pojatou verejnou linkovou dopravu nelze
Cerpat prispévek na dopravni obsluznost).

Za nejproblemati¢téjsi v této oblasti 1ze povazovat rozdily v bezplatné a zlevnéné prepravé cestujicich
a zavazadel, dale pak otazku uvadéni konkrétnich financnich castek v prepravnich rfadech.



Bezplatna pieprava cestujicich je regulovana obecné platnymi predpisy. Za diilezité 1ze v této souvislosti
povazovat prepravu drzitelu prikaza ZTP, ZTP/P, ktera je v MHD a nékterych IDS bezplatna.

V pfipad¢ socialnich slev je nejvyrazngjsi rozdil v soucasné dob¢ v zakovské preprave, kterda ma obecné
v odbavovani charakter komercni slevy (viz zakovské prikazy), zatimco v MHD jde o socialni slevu.
Tento stav je problematicky zejména v oblastech, kde v hustém osidleni splyva rozdil mezi méstskou
a priméstskou pfepravou. Za dalsi problémovou oblast lze povazovat socialni slevy pro dichodce,
vazan¢ v MHD k mistu bydlisté, 1 kdyz se od tohoto upousti (viz nalez Nejvyssiho spravniho soudu
k vazbé¢ slevy na trvalé bydlist¢ v Liberci).

Sjednoceni tarifnich podminek pro prepravu zavazadel zahrmuje zejména otazku sjednoceni
maximalnich rozméru rucniho zavazadla prepravovaného bezplatné (pomérné bezproblémovou)
a prepravu détskych kocarkd.

N4

dopravct na ménici se prostfedi a znaén¢ komplikuje vzajemnou spolupraci. Tento problém je
nejnalé¢havéjsi u sankénich poplatki, které v soucasné situaci lze jen velmi obtizné sjednotit nebo
valorizovat.

C: Postaveni organizatora integrovaného systému

Pravo nyni zna predevsim vztah statni sprava (komunalni samosprava) — podnikatel (dopravce), Cinnost
organizatora je upravena zakonem ¢islo 194/2010 Sb. Jde hlavn€ o pravni vztah schvalujiciho licen¢niho
ufadu, ktery je rovnéz nositelem statniho dozoru a z néj vyplyvajicich sankénich opravnéni
k podnikatelskému subjektu fakticky provozujicimu dopravu za iéelem dosazeni zisku (bez ohledu na
to, Ze zisk muze pochazet i z dotaci).

Dopravci mohou samoziejmé vytvofit riznd sva sdruZeni a na né¢ dobrovolné delegovat nckteré své
aktivity. Rovnéz neni vylou¢eno, aby néktery z dopraveu najimal na své licence jiné dopravcee, ktefi
budou jeho jménem dopravu zajisStovat. V obou téchto moznych pfipadech vSak zastava drzitelem
licence dopravce, ktery je tim také nositelem odpovédnosti.

Pripadny organizator integrovaného dopravniho systému (dale jen "Organizator" nebo ,,organizator®)
nemuze byt soucasti licenéniho uradu, nebot” pak v pfipad€, Ze by byl nositelem licenci, stal by se
dopravni trad soucasné i dopraveem a sam sob¢ by vykonaval statni dozor (toto hrozi zejména v pripadé
prazského ROPIDu, ktery je nyni organizaci zfizenou Hl. m. Prahou, jeZ rovnéz vykonava pusobnost
dopravniho ufadu a drazniho spravniho tradu).

Problematické je rovnéz konstituovani Organizatora procesu zezdola, tedy iniciativou dopraveu. Pokud
by mél Organizator drzet licence, prestavali by dopravci byt podnikateli na pfepravnim trhu a museli by
se smifit jen s druhofadym postavenim dodavatelit dopravnich vykoni k zaji§tovani provozu
vyplyvajiciho z licenci v drzeni jiné osoby.

Véc ma jeste jeden pravni problém. Koncentrace licenci ve vymezené oblasti v rukou jediného subjektu
(Organizatora), navic faktickou dopravu neprovozujiciho, by mohlo byt povaZovano za poruSovani
pravidel hospodarské soutéze, které je v rozporu s protimonopolnimi predpisy. Z tohoto nastinu vyplyva,
ze Organizator musi mit ukoly skute¢né jen organizacni a Ze by mél stat vedle zakladniho vztahu spravni
urad — dopravce. Lze si jej predstavit jako osobu prezentujici dopravni zajmy meésta a zajmy dalSich
meést a obci lezicich v pfislus§né aglomeraci mésta nebo jako osobu prezentujici dopravni zajmy jinak
definovaného nebo jinak vzniklého regionu nebo i vys$s§iho tizemniho samospravniho celku. Je tim
rovnéz odbornym a vyzkumnym pracovistém pro mistné pfislusné dopravni ufady.



Pravn¢ si lze Organizatora predstavit mj. i jako organ sdruzeni nebo jako organ dobrovolného svazku
obci. Obé uvedené pravni formy v zasadé umoziiuji naplnit poslani organizatora.

D: Problematika licenci a jejich udélovani.

Tento problém lze shrnout s tim, Ze rozsahla smluvni volnost umoznénad nasim pravem a vyrazna
regulacni opravnéni spravnich ufadi provadéjicich licenéni fizeni, vznik integracnich procesu ve
verejné dopravé a jejich realnou existenci umoziuji. Pfesto i1 v této oblasti muZe dojit k situacim, kdy
stavajici pravni Gprava muze pusobit nedorozuméni nebo komplikace v rozvoji IDS. Jedna se zejména
o ne zcela jasné postaveni VLD, ktera v nékterych pripadech muze, ale také nemusi, byt chapana jako
prodlouzeni MHD za hranice mésta.

Radu problémii 1ze pak nepochybné pii¢ist neschopnosti zu¢astnénych organizaci vyuzit moznosti, které
soucasna legislativa nabizi, nebo zdrzenlivému pfistupu nékterych dopravcu k podnikani — ten vsak
Casto vyplyva z jejich ekonomické situace i ze zakonitosti fungovani trhu osobni dopravy ¢i pfepravy.

E: Ostami problémy vznikajici mimo resort dopravy

Rozvoj IDS mohou omezovat i dalsi aspekty pravniho fadu Ceské republiky (CR), které bezprostiednd
nesouvisi s prepravou osob. Prikladem miiZze byt problém sdruzovani finan¢nich prostfedka u riznych
subjekti pro rozsahlejsi investice (napf. prestupni terminaly) nebo pravni aspekty plateb mezi obcemi,
organizatorem IDS a dopravci z hlediska datiové soustavy CR.

1.2.2 Tarifni integrace

Tarifni integrace spociva ve vytvofeni jednotné¢ho a pro cestujiciho srozumitelného a pratelského
tarifniho systému. To znamena roz¢lenéni uzemi do tarifnich zon/pasem respektujicich pfirozenou
spadovost a pfepravni zvyklosti, zvoleni jednotného typu tarifu, sjednoceni sortimentu jizdnich dokladu
a jejich vzajemné uznavani zapojenymi dopravci, jednotna pravidla pro konstrukci cen jizdného,
sjednoceni tarifnich a pfepravnich podminek. Tarifni systém zahmuje vytvofeni odpovidajiciho
odbavovaciho a prodejniho systému a jejich podporu jednotnym dopravné-prepravnim informacnim
syst¢émem. Z hlediska cestujiciho IDS znamena jeho odbaveni jednou jizdenkou bez ohledu na to, kdo
jizdenku vydal a jaky druh dopravy a sluzeb kterého dopravce cestujici pouZije, tedy: jedna jizdenka —
jednotna dopravni nabidka ve form¢ navaznych a koordinovanych jizdnich fadu jednotlivych druhu
dopravy —jeden tarif a jednotné pfepravni podminky. Jizdenky a tarif jsou stanoveny tak, aby byly platné
pro celou cestu cestujiciho z mista bydlisté do cile cesty.

Tarifni integrace tedy odstraniuje nekompatibilitu mezi tarify jednotlivych druht dopravy a dopravei,
a odstraiuje stav, kdy je cestujici ,.trestan® cenou a ztratou ¢asu za to, ze pii své cesté pouzil sluzeb vice
dopravcu. Ve stavu tarifni neintegrace totiz cestujici na zeleznici a ve VLD plati nékolikrat drahé
"pocatecni (nastupni)" kilometry. Pfedplatni jizdenky si ve stavu neintegrace dopravei vzajemné
neuznavaji a v pripad¢ VLD je ani nenabizeji. Tarifni integraci nemusi byt dotéena platnost jinych tarifa
pouzivanych dopravci IDS (Zelezni¢ni dopravei; neintegrované useky linek/spoji).

Vnitini rozvoj tarifniho systému IDS i rozsifovani uzemi tarifni integrace nesmi zpusobit vyrazné zmény
v dfivéjSim tarifnim usporadani, v tarifnich pravidlech a ve zpusobu pouZzivani tarifu.

Nekteré slozky podsystému z tabulky €. 1 je také tfeba charakterizovat:

— tarifni usporadani — je to zpusob roz¢lenéni zajmového uzemi v zavislosti na zvoleném tarifu do

uzemnich ¢asti (zo6n) nebo Casovych intervali tak, aby byla zajisténa optimalni vyse trzeb, financni
unosnost a spravedlnost pro cestujici;



— tarifni soustava — tarifni soustavu reprezentuje soustava jizdnich dokladt odpovidajiciho tarifu
v roz€lenéném obsluzném uzemi, oblasti platnosti, konstrukce tarifu a podminek pouZiti tarifnich
sazeb. Do tarifni soustavy se rovn¢z zahrnuji vztahy vznikajici pfi provadéni integrované vefejné
hromadné dopravy mezi provozovatelem, organizatorem a ucastniky dopravy — tedy tarifni
podminky;

— prodejni a odbavovaci systém — tvori prodejni mista, zpusoby prodeje jizdnich dokladd cestujicim
a pripadna technicka zafizeni vhodna k prodeji dokladu a zptsoby jejich integrovani; dale odbaveni
cestujicich pfi pouzivani sluzeb IDS a k tomu odpovidajici technické vybaveni.

Poznamka

Vzhledem k tomu, Ze jsou ¢asto pouzivany pojmy jako ,jednotna jizdenka®, ,spolecna jizdenka™ a je
tim Casto myslena fyzicka identita (papirovych) jizdenek vydavanych riznymi dopravci, je nutno zde
upozornit, Ze by bylo chybou poZadovat, aby vSechny jizdenky IDS mély fyzicky totoznou (identickou)
podobu. Pii zavadéni IDS jde o naivni pfedstavu i pozadavek. Unifikace fyzické podoby jizdenek IDS
(jednorazovych i predplatnych) neni pro rozjezd IDS nezbytné nutna.

Jednorazové i predplatni jizdenky mohou mit fyzicky riznou podobu dle vydavajiciho dopravce nebo
zpusobu prodeje ("trafika", fidi¢, automat, prodejni misto dopravce). Rozhodujici je, Ze jde o jizdenky
stejn¢ho tarifu, tj. tarifu IDS, které jsou vzajemné uznavany vSemi dopravci IDS a dale to, Ze budou
uplatnény tyto zasady:

— zasada obsahov¢ jednoty (povinné udaje, pripadné dalsi udaje Zadané systémem);
— zasada vzhledové jednoty (shodna poloha udaju na jizdenkach, barevné a grafické reseni);
— zasada uplatnéni standardu ochrany jizdnich doklada.

1.2.3 Dopravni integrace

Podsystém predstavuje prepravni potfeby obyvatel v IDS a jejich optimalni uspokojeni. Hlavnimi
procesy jsou: zjiStovani prepravnich potfeb, optimalizace linkového vedeni, koordinace dopravei,
koordinace jizdnich tadu, optimalizace prepravnich kapacit dopravni sité, zabezpecovani a obnova
vozového parku, uréovani vykont dopravniho systému, navrhovani systému zachytnych parkovist'.

Nekteré slozky podsystému z tabulky €. 1 je tfeba opét charakterizovat:

— pfepravni potfeby — potfeba osob premistovat se v ramci vymezencho tizemi IDS; jsou vyjadiené
jako spojnice vychoziho a koncového mista pfemisténi osob a maji povahu parametrického vektoru,
charakterizovaného intenzitou, strukturou, prostorem, smérem a ¢asem;

— dopravni sit’ — soubor komunikaci, po kterych jsou vedeny linky riiznych druhti dopravy;

— Jizdni fady — souhrn ¢asovych udaju dopravcu o provozovani dopravy v uréitém cCasovém obdobi
v ramci IDS,

— technicka zakladna — dopravni prostfedky, dopravni cesta, dopravni zafizeni a objekty vcetné
vybaveni pro provozovani dopravniho podsystému;

— vykony dopravniho systému — pfepravni vykonnost a dopravni a pfepravni vykony.

Dopravni integrace znamena zejména jednotnou koordinaci a optimalizaci jizdnich fada a linkovych
vedeni mezi dopravcei, budovani a provoz prestupnich terminala véetné fizenych navaznosti na IAD
a na dopravu nemotorovou (p&si, cyklistickou).



Vysledkem je jednotné dopravni feSeni — jednotna dopravni nabidka. Na dostateéné husté siti vefejné
hromadné dopravy je provoz jednotlivych druhii dopravy sladén tak, aby cestujici mohli snadno
prestupovat z linkového autobusu na Zeleznici nebo MHD, z auta (IAD) nebo jizdniho kola na prostredek
vefejné hromadné dopravy. Jizdni fady jsou navrzeny tak, aby Casové ztraty v prestupnich uzlech byly
minimalni a tak, aby byly linky, spoje, vlaky vedeny v maximalni mife podle poptavky.

Navrhu dopravné provoznich opatieni, které vedou k tomuto vysledku, musi predchazet zjisténi
a vyhodnoceni toho, jak je vyuzivana soucasnd nabidka (prizkumy aposteriomi poptavky,
tj. pruzkumy obsazenosti vozidel) a jak nabizena vefejna doprava pokryva prepravni poptavku
(pruzkumy apriorni poptavky, tj. prizkumy poptavky po dopravé, téZ nazyvané jako pruzkumy
prepravnich potreb). Integrovany by mély byt dopravné ucelené oblasti tak, aby dal§im rozsifovanim
systému nemusela byt vyrazn¢ ménéna organizace dopravy v oblastech jiz diive propojenych.

Je zfejmé, Ze zajisténi dopravni obsluznosti (DO) formou IDS je mozné pouze postupnymi kroky a ze
kazdy z prvku integrace v téchto tfech oblastech muze byt v riznych ¢astech regionu uplatnén v riznych
etapach rozvoje IDS riznou mirou.

1.3 Davody vytvareni IDS

ZkuSenostmi zejména némecky hovoricich zemi se potvrdilo, ze bylo zakaznicky orientované
a ckonomicky opodstatnéné pfejit z provozovani uzavienych siti jednotlivych druhti dopravy (historicky
nastavené pro autonomni provoz a do t¢ doby tak nekooperativné provozovan¢) k nové — integrované
dopravné organizacni form¢ (IDS), ktera 1épe vyuzije potencial vefejné hromadné dopravy v regionu
a zaroven zatraktivni pfepravni nabidku cestujicim.

K zaméru vytvoreni IDS v daném regionu vzdy vedla konkrétni potfeba zménit stavajici zpusob vefejné
hromadné dopravy v regionu tak, aby byla vefejna doprava atraktivnéjsi pro cestujici a zaroven jeji
provoz hospodamy pro dotujici subjekty (zemé, kraje, okresy, obce).

Tato potieba vznika zpravidla v situaci, kdy:

— je narust individualni automobilové dopravy, ktery vytvari citelné problémy v kapacité silni¢nich
komunikaci a v dopadech této dopravy na zivot ve mésté a na Zivotni prostiedi. Neunosny narast
IAD zpusobuje pokles poptavky po verfejné dopravé a vyvolava problém, jak ¢elit odlivu cestujicich
od vefejné dopravy, podil jejich uZivatelu stabilizovat, pfipadn€ jej zvratit v postupny rust;

— omezené finanéni prostfedky na vefejnou dopravu na jedné strané a pozadavky obyvatelstva na
rozsah nabidky a unosnost ceny sluzeb verejné dopravy na strané druhé vedou k potrebé lepsiho
vyuziti dopravniho potencialu obsluhujiciho dané uzemi.

K této situaci dochazi zejména v hust¢ osidlenych aglomeracich, které¢ maji jedno nebo vice center
(velkych mést), na které se vaze pravidelna preprava z a do okolnich obci rozlozenych v jejich blizkosti.
V takovych oblastech se pak integruje MHD a meziméstska doprava (Zelezni¢ni i autobusova) slouzici
k plosné obsluznosti dan¢ho uzemi. Tato meziméstska doprava se zaroveri stava dopravou primeéstskou
(popf. 1 regionalni). Diivodem (motivaci), pro¢ IDS vznikly (vznikaji a rozvijeji se), byla tedy potieba
fesit shora uvedenou situaci a snaha profitovat z vyhod, které IDS pfinasi svym ucastnikiim (zemé, kraj,
obce a jejich sdruzeni, cestujici, dopravci, dopravni urady).

Prostfedkem k feSeni nepfiznivé situace a vyvoje ve vefejné hromadné dopravé bylo zakladani
dopravnich sdruzeni nebo svazu. V Ceské republice a na Slovensku to jsou integrované dopravni
systémy.



Vyvojem legislativy v procesech regionalizace v némecky hovoficich zemich ziskaly samospravné
organy pro zajisténi své dopravy kompetence. Tyto nové ziskané kompetence si mohou samospravné
organy bud’ ponechat, nebo dale pfenést na ucelova dopravni sdruzeni (svazy). Tato dopravni sdruzeni
nebo svazy jsou komunalnimi korporacemi.

Poptavka po dopravé Nabidka dopravy
Samospravne oraany —p Doprave
(spolkove zemé, okresy, obce) (provozovatelé vefejné

hromadné dopravy osob)

Dooravni svaz
(manaZerska spolefnost
samospravnych argand)

Za prepravni vykony a vysi trzeb je zodpovedny dopravni svaz a jeho spoleénici,
kteri rozhoduji o objemu a organizaci dopravnich vykonu a o vysi a strukture jizdného

Obrazek €. 1: Koncepce fungovani zahranic¢nich dopravnich svazl

Zdroj: DRDILA, Pavel. Osobni doprava regionalniho a nadregiondiniho vyznamu. 3. upravené vydani.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 2021. 434 s. ISBN 978-80-7560-361-6.

Zakladni myslenkou v procesu vzniku dopravnich svazi v Némecku, Rakousku, Svycarsku
a v Nizozemi byl (spravny) predpoklad, Ze spoleénym sdilenim kompetenci a odpovédnosti
samospravnych organt za vefejnou dopravu v uzemi dojde ke zlepSeni nabidky verejné hromadné
dopravy, ktera povede k odvraceni poklesu uzivateli vefejné hromadné dopravy a soucasné
k ucelnému financovani jejiho provozu.

Koncepci fungovani zahraniénich dopravnich svazii ukazuje obrazek €. 1.

Interpretace koncepce fungovéani dopravniho svazu do podminek CR

Existence kraji v CR dava predpoklad pro integraci systému vefejné hromadné dopravy tak, jak je
znama ze zemi Evropské unie (EU). Kraj v CR je totiz &asto svoji velikosti a kompetencemi dostateénd
velkym tGzemim pro uplatnéni obdobnych rozhodovacich postupii a jednotné fizeni DO pii jejim
zajiStovani vefejnou linkovou, méstskou a nckdy i1 Zeleznicni osobni dopravou a pro postupné
zajistovani dopravni obsluznosti formou koordinovaného vyuziti (integrace) téchto druhii dopravy.

V nasledujicich tfech bodech A, B a C je formulovana koncepce fungovani dopravniho svazu
v podminkach CR.

A. Samospravné organy, tj. objednatelé dopravy a soucasn¢ majitelé dotaci (kraje, obce), vyjadii svij
spoleény zajem na optimalnim zajiStovani prepravnich potieb obyvatel a efektivnim vyuzivani zdroja
uréenych pro financovani vefejné hromadné dopravy. Tento zajem vyjadfi bud’ ,,pouze” smluvné
(konvence, memorandum, dvoustranné a vicestranné smlouvy apod. dle obchodniho zakoniku, zakona
o obcich a zakona o krajich) nebo formou zfizeni nebo formou zaloZeni pravnické osoby dle obchodniho
zakoniku a na zaklad¢ zakona o obcich a zakona o krajich.



Za ucelem praktického uskuteciiovani svych dopravnich zajmi si tito objednatel¢ dopravy zfizuji
specializovany subjekt (odbornou servisni organizaci). IDS (v  CR) nebo dopravni svaz (napf.
v Némecku) pak predstavuje (reprezentuje) a objednatele dopravy zastupuje tato specializovana odborna
servisni organizace. V CR to muze byt podle zakona &islo 194/2010 Sb. organizator, pfi¢emz tento
subjekt je pojmenovany jako pfimo organizator nebo postaru koordinator ¢i integrator.

Organizator IDS muze mit ruiznou pravni formu — od povéreni stavajici nebo nové zfizené organizacni
slozky kraje nebo obce po formu obchodni spolecnosti. Pro tento subjekt se dale pouziva oznaceni
organizator DO nebo jen organizator.

B. Organizator vytvari a zodpovida za jednotnou pfepravni a tarifni nabidku, organizaci provozu
a kontrolu vykonu vSech druht vefejné hromadné dopravy — tim dochazi k integraci verejné linkove,
zelezniéni a méstské hromadné dopravy na tizemi kraje.

Konkrétni podoba organizatora IDS a také konkrétni soubor ¢innosti, které bude vykonavat, miize byt
znaén¢ ruznorody. Vychozim bodem pro volbu vhodné formy a naplné ¢innosti organizatora IDS je
stanoveni cila, kterych chtéji zakladatelé organizatora IDS (objednatelé dopravy) dosahnout a jakymi
¢innostmi jej poveri. Vymezeni ¢innosti a pravni formy organizatora je uvedeno v kapitole 2.

C. Dopravci (provozovatelé verejné hromadné dopravy) dodavaji IDS (dopravnimu svazu) smluvné
objednany dopravni vykon — jejich naklady kryje podil na tarifnich pfijmech a zbytek jim hradi
objednatel¢ (statni dotace, dotace samospravnich organu (kraj, obce) a prispévky firem).

1.4 Prinosy IDS pro jeho ucastniky
IDS zahmuje pét vyznamnych skupin ucastniki. Jsou to:

1. cestujici — pro n¢z se doprava organizuje a zajistuje a ktefi existenci IDS podmirtiuji; cestujici
predstavuji "spotiebitele", tedy konecné zakazniky v organismu IDS;

2. objednatelé dopravy — jimi jsou kraje, mésta, obce a stat; zastupuji cestujici ve formulaci a zadavani
dopravnich zakazek, dotuji cestujici formou prispévku na pokryti nakladt dopravceu tak, aby tyto
naklady nemusely byt v plné vysi kryty pfijmy z jizdného a nezbavily tak vefejnou hromadnou
dopravu atraktivity vaci cestujicim;

W

dopravni urady — jejich kompetence jsou upraveny prislusnou legislativou;
4. dopravci — provozovatelé dopravy a nositelé vétSiny vykonnych dopravnich funkei IDS;

5. organizatofi dopravy — jejich ukolem je koncepéné rozvijet vetejnou hromadnou dopravu v daném
regionu jak po strance dopravni, tak organizacni a ekonomické; nositeli této funkce jsou bud’
specializované instituce k tomu ucelu zfizené¢ (jako naptriklad KORDIS v Brn¢ nebo KODIS
v Ostravé), nebo odbor dopravy krajského ¢i méstského uradu/magistratu nebo instituce existujici,
které historicky tuto funkci vykonavaji.

Predpoklady pro vytvareni IDS lze rozdé€lit nasledujicim zpisobem:

— predpoklad dopravni — timto predpokladem se rozumi takovy charakter pfepravnich vztahii v ramci
dan¢ho tizemi, pfi némz ma smysl hovofit 0 mozné integraci vefejné hromadné dopravy (pfepravni
vztahy jsou nebo mohou byt pokryty vice druhy vefejné hromadné dopravy);

— predpoklad informacni — tento pfedpoklad zahmuje zejména informovanost potencialnich ucastniku
IDS o prepravnim trhu vefejné hromadné dopravy v zajmovém tzemi a jeho uspokojovani
dopravnimi vykony i v§eobecnou informovanost o problematice IDS;



— predpoklad kooperacni - timto predpokladem se rozumi vile potencidlnich ucastniki IDS ke
vzajemné spolupraci.

V této kapitole jsou dale uvedeny konkrétni pfinosy, které IDS svym ucastnikiim objektivné pfinasi
(samoziejm¢ vyjma organizatora IDS).

1.4.1 Prinosy IDS pro ucastniky

Cestujicim, jejichz potfebam musi byt pfi dodrzeni nezbytné efektivnosti a ekonomicnosti provozu cely
systém podfizen, IDS pfinasi:

— atraktivni dopravni nabidku a zvyseni jeji kvality ve/v:

vedeni linek a spoju ve smérech a Casech prepravni poptavky,
optimalni navaznosti spoju jednotlivych dopravei,
zaruCenych standardech kvality poskytované sluzby verejné hromadné dopravy,

zpruhlednéni a zjednoduseni dopravni nabidky, tj. snazsi porozuméni dopravni obsluznosti
zejména prostiednictvim spoleénych a jednotnych jizdnich fadu a diky uzivatelské unifikaci
jednotlivych druht vefejné hromadné dopravy,

dopravnim feseni pro dopravné ucelené i jinak piirozen¢ spadové oblasti,

,humanizace* prestupnich vzdalenosti mezi riznymi druhy dopravy budovanim piestupnich
y Y Yy
terminalu;

— jednotny a vstficny tarifni systém:

s vyvazenou nabidkou jizdnich dokladt co do druhu a ceny,

spole¢né jizdni doklady umoziujici cestovat se stejnou jednorazovou nebo predplatni
Jjizdenkou vlakem, autobusem a ve méstech i MHD,

zjednoduseni orientace cestujiciho v sortimentu a v pouZiti jizdenek bez ohledu na to, kolika
dopravci jsou pii své cest¢ obsluhovani,

socialn¢ inosn¢ jizdné,
sjednoceni prepravnich nabidek a socialnich slev,

snazsi obstaravani jizdenek;

— jednotny (spolecny) prodejni a odbavovaci systém;

— jednotny (spole¢ny) dopravné-piepravni informacni systém.

1.4.2 Prinosy IDS pro objednatele dopravy

Objednatelim dopravy (kraje, obce, svazky obci) a soucCasné poskytovatelim dotaci IDS pfinasi

zejména:

— Vytvoreni jedin¢ho subjektu (organizatora), s nimz kraj, obec projednava své pozadavky tykajici se
zajisténi jejich konkrétni dopravni obsluznosti; tim se zjednodus$i proces projednavani a urychli
reakce na potfeby obc¢anu a samosprav v oblasti vefejné hromadné dopravy.

— Vznik jediného subjektu (organizatora), ktery ,za obce a kraj* .déla tu dopravu®,

tj. ,,uskutecriuje dopravni zajmy* kraje a obci.



— Sjednoceni pristupu objednateli a aplikaci principialné stejnych nebo obdobnych rozhodovacich
postupt pii zajiStovani DO (stanovovani rozsahu, podilu jednotlivych druhu dopravy, vybér
dopravcu, dopravni koordinace, organizacni zajisténi, zpusob financovani atd.).

— Zajisténi ochrany dopravnich systému zejména velkych mést pfed IAD 1 pfed zbytecnymi vykony
primé&stské dopravy pfi navrzich dopravnich feSeni na svém uzemi.

— Prosazeni potieb obci pii vedeni linek regionalni dopravy (zafazenych i nezarazenych do IDS).

— IDS umoziuje vétsi mobilitu obéand, ktera podporuje zaméstnanost. ZlepsSeni dopravni obsluznosti
a zkvalitnéni dopravy podpoii dalsi rozvoj obci, zlepSuje dostupnost instituci vefejné spravy,
podporuje vSeobecny rozvoj regionu a zkvalitiiuje zivot ob¢anii. Piipadné zajemce o pfist¢hovani
nebude odrazovat nekvalitni dopravni spojeni. I pro obéany nejmensi obce v kraji bude zajisténo
kvalitni a spolehlivé spojeni s regionalnimi centry a krajskym méstem.

— Snadnéjsi realizace zaméru rozvoje mésta s vyuzitim i linkové a drazni dopravy (napf. zvySeni
mobility pracovnich sil a tim zvySeni jejich nabidky pro podniky ve méste).

— Prestanou byt hranice déleni na MHD a dopravni obsluznost kraje, bude mozné provozovat autobusy
MHD i do nejbliz§iho okoli, které¢ se tak stane dopravné soucasti mésta (prvni predpoklad pro
meéstskou expanzi).

— Cestujici prijizd€jici do mésta pouziji MHD:
— budou mit kartu, kterou budou umét pouzivat (nebudou shanét jizdenku), proto pouziji MHD;

— bude mozné vyuzit efektu zachytnych parkovist na okraji (mésto se vyhne budoucim
dopravnim kongescim).

— Rozvoj cestovniho ruchu, coz souvisi i s predchozim bodem.

— Vznik prostredi pro:
— Tizené atrvalé zajiStovani ucelné a hospodamé verejné hromadné dopravy v uzemd,
— systémova dopravni a tarifni feseni,

— Tfizenou spolecnou dlouhodobou investi¢ni politiku s akcentem na preferenci verejné hromadné
dopravy,

— budovani dlouhodobych vztahii a divéry pro ucinnou spolupraci a partnerstvi ucastnika IDS.

1.4.3 Prinosy pro dopravni urady

Pfinosy IDS pro dopravni Gfady se projevuji existenci organizatora IDS zejména takto:

— Existenci odborné organizace (organizatora dopravni obsluznosti a IDS), ktery je zpracovatelem
a garantem dopravniho a tarifniho feseni dopravni obsluznosti, zajistované formou IDS.

— Existence organizatora umoznuje (systémove spravné) oddéleni vykonu statni spravy od odbornych
¢innosti dopravniho inZenyrstvi, pfipravy a spravy IDS atd. Odd¢leni té€chto ¢innosti umoziuje
dopravnim tradim soustfedit se na plnéni jejich hlavniho poslani, tj. na vykon statni spravy a posiluje
pozici organizatora jako nezavislého odborného specialisty zejména vici dopravetim.

— Existence organizatora jako nezavislého odborn¢ho specialisty a prostfednika v jednanich mezi
objednavateli a vykonavateli dopravnich vykont.



Pro dopravni ufady (pro ty, kterymi jsou kraj, méstské urady, ufady mést a magistraty, resp. stat
vcetn¢ Drazniho uradu) jsou cinnosti organizatora servisem, ktery podporuje jejich cinnosti
v pfenesené pusobnosti, napf. priprava podkladu a spoluprojednavani smluv o zavazcich verejné
smlouvy s dopravci; kvalifikovany navrh ceny objednavanych vykonu pro zajisténi dopravni
obsluznosti, pfiprava koordinovanych jizdnich rada atd.

Organizator zpracovava pro dopravni ufady materialy a pfipravuje podklady pro rozhodovani organu
kraje a mést ve vécech dopravni obsluznosti (samostatna pusobnost dopravnich uradu).

Uspora pracovnich sil dopravniho ufadu — v pfipad€ neexistence organizatora by bylo nutné pfiblizné
stejny pocet pracovniki zaméstnat na prislusném urad¢.

1.4.4 Prinosy pro dopravce

Pro dopravce jeho ucast v IDS predstavuje dlouhodobou a stabilni ti¢ast na dopravnim trhu a tim solidni

podnikatelskou jistotu a perspektivu, ktera je dana jednak jako dusledek:

zvySeni atraktivity vefejné hromadné dopravy a jednak

— jistotou smluvniho vztahu s objednateli dopravy.

Dalsi prinosy pro dopravce predstavuji ¢innosti organizatora, ze kterych ma dopravcee uzitek; jsou to

zejména tyto ¢innosti:

rozvoj obchodnich aktivit dopravce prostfednictvim uplatiiovani tarifu a smluvnich prepravnich
podminek;

zajisténi plné thrady dopravniho vykonu sjednaného smlouvou;
projednavani dopravniho feSeni s obcemi a tarifu s poskytovateli dotaci;
provadéni zictovani trzeb;

vypracovani technickych a provoznich standardu a jejich kontrola;
zpracovani a uplatiiovani koncepce prodejniho a odbavovaciho systému;

provoz a sprava informacniho systému (mj. zajiStuje propagaci a reklamu IDS, resp. vefejné
dopravy);

spole¢na tvorba jizdnich fada IDS a prostorova koordinace obéhu vozidel, linkovych vedeni
a jizdnich radu;

poradenska ¢innost organizatora na rozvojovych a investi¢nich zamérech dopravcu.

1.5 Organizacni usporadani IDS

IDS bude, tak jako kazdy systém, fungovat v urcitém organiza¢nim usporadani. Organizacni usporadani

IDS je slozkou ,organizacné-ekonomického podsystému IDS“ (viz kapitola 1.1). Tato slozka

(organiza¢né¢-ckonomického podsystému) reprezentuje:

organizacni strukturu,
procesy fizeni a

ekonomiku IDS.



Organizaéni strukturu IDS vytvareji a naplituji subjekty IDS jakozto prvky této struktury a vztahy mezi
nimi, kter¢ predstavuji vazby organizacni struktury. Subjekty IDS lze povazovat za zakladni stavebni
kameny IDS. Subjekty IDS jsou predevsim:

— kraj,
— mgésta, obce, svazky mést a obci,
— organy samosprav,
— organy statni spravy, véetn¢ dopravnich uradu,
— dopravci,
— cestujici,
(pro tyto subjekty plati, Ze existuji i mimo sféru IDS a jako takové do IDS vstupuji),
— organizator (organ IDS) je subjekt, ktery se ustavuje pii vzniku IDS.

Dale pro subjekty IDS se bude v textu pouzivat oznaceni ,,u¢astnici IDS*. Vazby mezi t€émito prvky
predstavuji: vazby prfimého fizeni, koordinacni vazby, vlastnické vztahy, obchodni vztahy, finanéni toky
a informacni toky. Hlavnimi procesy fizeni jsou: formulace dopravni zakazky, obchodné-organizac¢ni
zajisténi prepravni zakazky (jejiho provedeni), dopravné-technické zajisténi dopravni zakazky
(standardy DO/IDS), planovani a fizeni trzeb a dotaci, financovani dopravni zakazky a chodu DO/IDS,
organizace a rozvoj IDS.

1.6 Vymezeni roli a obvyklych hlavnich Cinnosti ucastniki systému
dopravni obsluznosti a IDS

Je mozno vymezit tyto role a obvyklé hlavni Ccinnosti ucastnikit systtmu DO a IDS,
jak je uvedeno v kapitolach 1.6.1 a 1.6.2.

1.6.1 Role ucastniku systému dopravni obsluznosti a IDS
Kraj (samosprava kraje)

— Je objednatelem vetejné dopravy (dopravni obsluznosti kraje), tim ob¢antiim kraje poskytuje vefejnou
sluzbu hrazenou z vetejnych rozpocti.

— Aktivn¢ usiluje o koordinaci sluzeb mezi vS§emi druhy dopravy a dopravci.
— Zaucelem zajisténi efektivni DO kraje zfizuje organizatora.

Dopravni urad (Krajsky urad)

— Vykonava statni spravu a statni odborny dozor dle zakond.

Obec (samosprdva obce)

— Je objednatelem dopravy nad ramec dopravni obsluznosti kraje.

— Povéfuje organizatora organiza¢nim zajisténim své DO.

Pozn.: Ne¢které obce mohou byt zaroven vlastniky dopraved MHD (a objednateli MHD)
a vlastniky dopravci provozujicich VLD.

Organizdtor

— Reprezentuje a zajistuje dopravni zajmy kraje a jeho mést a obci, resp. jejich obyvatel.



— Je odborna servisni organizace zfizena nebo zalozend samospravami za ucelem organizovani, fizeni,
planovani, kontroly, rozvoje DO a budovani IDS. Za tyto Cinnosti je organizator odpovédny
samospravam.

Dopravce

— Je provozovatelem dopravy objednané na zakladé smlouvy o zavazku vefejné sluzby k zajisténi DO.
Smlouvu uzavira s krajem. Pripravou smlouvy a projednavanim je povéfen organizator.

— V dalsich fazich IDS uzaviraji dopravci smlouvy pfimo s organizatorem (organizator je pfijemcem
dotace).

Cestujici
— Je zakaznikem. Vyuziva sluzeb vefejné dopravy a prinasi do systému trzby.

Pozn.: Pocet cestujicich v systému je zakladnim méfitelnym ukazatelem atraktivity a vykonnosti
syst¢ému DO a IDS.

1.6.2 Obvyklé hlavni ¢innosti ucastniku systému dopravni obsluznosti a IDS

Kraj (samosprava kraje)

— Zpracovava a schvaluje koncepci a rozvojové zaméry v oblasti vefejné dopravy.

— Schvaluje standardy DO.

— Schvaluje rozsah DO pro své uzemi.

— Stanovuje rozsah podilu statu na zajisténi DO (rozpocet).

— Schvaluje pravidla pro uzavirani smluv v rezimu zavazku verejné sluzby.

— Schvaluje cenik VLD a pozdéji tarif IDS.

— Schvaluje ekonomicka pravidla pro hospodafeni s prostfedky na DO.

Dopravni urad (Krajsky urad)

— Vydava licence dopravcum ve vefejné linkové dopravé (v drazni dopravé udéluje licenci pfislusny
drazni spravni urad).

— Schvaluje jizdni fady (JR) ve VLD a projednava zelezniéni JR.

— Vykonava statni odborny dozor nad financovanim DO.

— Odpovida za uceln¢ vyuziti dotace na DO z rozpoétu statu, kraje a obci.

— Uzavira s dopravci smlouvy o zavazku verejné sluzby k zajisténi DO. Podle zakona ¢. 194/2010 Sb.
toto muze provadet i organizator.

Obec

— Predava organizatorovi pozadavky na svou DO, tdaje o dotacich poskytovanych na dopravu mimo
rezim DO kraje a o vyuzivani dopravy obyvateli obce.

Organizdtor
— Organizacng€ a smluvné zajistuje DO kraje.

— Pripravuje, zavadi a organizuje IDS (finance, tarif, smlouvy, prodejni a odbavovaci systém,
informacni systém a dalsi).



— Trvale sleduje a vyhodnocuje trendy, ekonomiku a kvalitu DO, navrhuje opatfeni a ta uplatiuje.
— Provadi kontroly vykonti, nakladu a trzeb.

— Koordinuje JR a optimalizuje DO dle poptavky, tiéelnosti a ekonomiky.

— Zadava dopraveam ramec pro zpracovani JR.

— Navrhuje a uplatiiuje technické a provozni standardy kvality DO.

— Pripravuje, uzavira a koordinuje smlouvy pro provozni, finanéni, technické a organizacni
zabezpeceni IDS.

— Sjednava s dopravci cenu dopravniho vykonu.

— Organizuje vybérova fizeni na zajisténi dopravnich vykonu dle zakonu a pravidel schvalenych
zastupitelstvem kraje.

— Postupné napliuje standardy DO, které schvalil kraj.
— Pripravuje podklady a navrhy pro rozhodovani samospravy kraje v oblasti dopravy.

— Aktivn¢ vyhledava a vyhodnocuje podnéty ze strany obci a cestujicich, navrhuje opatfeni a tato
uskutecriuje.

— Reprezentuje a zastupuje IDS viici ucastnikiim IDS a viiéi tfetim osobam.

— Jedna se zajemci o vstup do IDS.

Dopravce

— Provozuje dopravu dle podminek licence, dle schvalenych JR na linkach uvedenych ve smlouvé.

— Poskytuje organizatorovi udaje o dopravnim vykonu, nakladech a trzbach.

— Zpracovava JR dle ramcového zadani organizatora.

— Podle smlouvy s organizatorem vykonava obsluzné ¢innosti pro IDS (informacni a prodejni systém).
Cestujici

— Cestujici pri vyuzivani sluzeb verejné dopravy vzdy porovnava ocekavanou kvalitu s kvalitou
vnimanou a vytvari zpétnou vazbu organizatorovi. V pripad¢ nespokojenosti uplatni svou vyhradu
nebo namét u organizatora — bud’ pfimo nebo prostiednictvim dopravee nebo obce.

1.7 Stanoveni kritérii pro vybér vhodnych tzemi (aglomeraci) pro vytvoreni
IDS

Vytvareni IDS je vzidy proces postupujici nutn¢ jednak od nizSich forem integrace k vysSSim,
od mensiho poctu ucastnikii (obci a dopravcu) k poctu vét§imu a soucasné jednak od mensiho rozsahu
dopravné-tarifniho prostoru k izemim rozsahlejSim.

1.7.1 Predpoklady pro integraci dopravy
Pro vytvareni IDS jsou zfejmé jako nutné zejména tyto predpoklady:

Predpoklad existence organizatora DO v kraji jako na dopravcich nezavislé organizacni autority,
ktera pro objednatele dopravy vykonava dva zakladni okruhy ¢innosti:

— koordinace dopravni obsluznosti na uzemi kraje a jeji organizacni zajisténi;



— zavadéni, koordinace, fizeni, sprava a rozvoj integrované¢ho dopravniho systému.

Tento predpoklad vychazi i ze zkusenosti, Ze vyhodné je integrovat ty dopravni systémy, které jsou pln¢
organizovany z jednoho mista. A také z faktu, ze IDS je ,jen* organiza¢n¢ vyssi forma zajisténi DO,
proto je nutné tyto dva zakladni okruhy Cinnosti provadét soucasné (spolecné) a z jednoho mista a jednim

subjektem. Spojovat pozdéji dva (autonomni) modely DO by bylo obtizné az nemozné.

Predpoklad piepravné dopravni znamena takovy charakter pfepravnich vztaht (intenzita, podcet,

smérové rozlozeni) v daném tizemi, pii kterém uz ma smysl tyto vztahy obsluhovat vice druhy (v IDS
kooperujici) vefejné hromadné dopravy (vefejna linkova doprava, zeleznice, MHD). Vzajemnou
dopravni a tarifni kooperaci téchto druhti dopravy lze zajistit vys$i uzitnou hodnotu pro cestujiciho
a primérenou efektivitu pro objednatele.

Predpoklad informacni zahrnuje zejména vSeobecnou povédomost a informovanost potencialnich
ucastnikii IDS o funkei, cilech a moznostech IDS a o provozné-legislativni problematice IDS.

Predpoklad koopera¢ni znamena existenci vile potencialnich ucastnikt IDS k aktivni vzajemné

spolupraci pri vytvareni IDS véetné potfebné politické podpory samosprav kraje a obci.

Tyto predpoklady bud’ v kraji existuji, nebo je nutné je vytvorit a posilovat. I to je funkci organizatora
dopravni obsluznosti.

1.7.2 Principy pro vymezeni zajmovych tizemi IDS v kraji

V uvodni fazi navrhu a zpracovani projektu IDS (jehoZ zpracovani bude nasledovat v ramci aktivit
organizatora) je nutné vymezit poc¢ateéni rozsah uzemi regionu, na kterém bude zvolena vyvojova etapa
IDS zavadéna. Pro pocatecni etapu vytvafeni IDS jsou zakladnimi kritérii pro stanoveni rozsahu
vymezeného uzemi zejména:

— geografické vazby,

— charakter provozované vefejné¢ hromadné dopravy,

— rozsah nabizen¢ verejné hromadné dopravy,

— kvalita a cena nabizenych sluzeb verejné hromadné dopravy,

— rozloZeni funkénich ploch v regionu, vzajemné vazby jednotlivych funkcnich ploch,
— celistvost uzemi,

— prirozena spadovost, ekonomické vztahy a zajmy.

Z uvedenc¢ho vyplyva, ze zvolené tGzemi neni zavislé pouze na geografii dan¢ho uzemi a z ni
vyplyvajicich vzajemnych vazbach mezi jednotlivymi uzemnimi celky. Je také ovliviiovano
charakterem, rozsahem, kvalitou a cenou dopravni obsluznosti obci a mést vefejnou hromadnou
dopravou uvnitf tohoto izemi a vzajemnym sladénim jednotlivych funkénich ploch mést a obci (funkéni
plochy pro bydleni, vyrobu, sluzby, ufady, Skoly, zdravotnicka zarizeni, zem&d€lstvi aj.), aby byla
zachovana a podporovana prirozena rovnovaha regionu, pii zachovani optimalnich zivotnich podminek.

Konkrétné tedy vymezeni zajmového uzemi IDS zavisi a je uzce propojeno s velikosti funkcnich ploch,
jejich rozlozenim a vzajemnymi vazbami, s ploSnym rozlozenim pracovnich sil a nabidkou pracovnich
mist (intenzitou dojizd€jicich obyvatel), plosnou velikosti a lidnatosti zajmového uzemi a rozsahem
a kvalitou komunikaéni sit€. Pravé toto socio-ckonomicko-geografické a urbanistické¢ usporadani
generuje prepravni vztahy a jejich charakter (viz kapitola 1.5.1 — Pfedpoklad prepravné dopravni).



Z geografického rozlozeni zahmutych sidelnich oblasti obci a mést vyplyva i charakter usporadani
vymezeného uzemi IDS. Usporadani zaclenénych sidelnich utvari muze mit monocentricky ¢i
polycentricky charakter. Hlavnim znakem vymezeného uzemi, které ma charakter monocentrického
uspofadani, je centralni (jadrova) oblast, tvorena méstem urcité velikosti, se zaclenénymi spadovymi
(satelitnimi) obcemi a mensimi mésty v poméru k centru do IDS (napf. prazsky nebo bménsky region).

Charakter polycentrického uspofadani ma uzemi, které je vymezené dvéma ¢i vice vEtSimi mésty
a zaClenénymi okolnimi (satelitnimi) obcemi a mensimi mésty (napf. region Most — Litvinov, Liberec —
Jablonec nad Nisou, Ostravsko, Pardubice — Hradec Kralové, severoceska panev v linii Chomutov —
Most — Teplice v Cechach — Usti nad Labem — Dé&&in nebo ticba oblast Ceskomoravské vrchoviny).
Charakter vymezeného tizemi je zakladem pro nasledné rozclenéni izemi na dopravné ucelené oblasti
a tarifni zony pii navrhu dopravniho a tarifniho feseni IDS.

Primarni vymezeni izemi je vétSinou charakterizované takovymi socialnimi a dopravnimi vazbami,
které ho zcela pfirozen¢ urcuji jako potencialni prostor vzniku IDS.

V tvodni etapé zavadéni IDS muze byt napriklad jako parametr pro vymezeni uzemi IDS stanoveno, Ze
vymezené uzemi uvodniho postupového kroku vytvareni IDS bude tvofeno tizemim obci a mést, ktera
jsou v soucasn¢ dob¢ obsluhovana v rezimu meéstské hromadné dopravy provozované i pres hranice
meésta. Vymezené uzemi by pak mélo byt chapano jako nositel principtl integrované dopravy se vSemi
souvisejicimi aspekty. Uvedeny stav pak bude dobrou vychozi pozici pro pfipadné rozsifovani IDS za
hranice takto primarné vymezen¢ho uzemi. I pres zdanlivé jednoznacné (pocatecni) ohraniceni tizemi
vSak nesmi byt popfen zakladni princip vytvareni IDS, totiz jeho otevienost dal§im obcim a méstiim
regionu. Pak jsou formulovany tyto principy pro vymezeni zajmovych tizemi pro vznik (rozSifeni) IDS:
Princip 1

Zajmovym regionem pro vznik IDS jsou uzemi, ve kterych existuji pfedpoklady (viz kapitola 1.5.1).
Tato uzemi predstavuji z hlediska prfepravnich vztahti, dopravnich vazeb a prirozené spadovosti
dopravné ucelenou oblast. Tato tzemi jsou obsluhovana alesponi dvéma systémy (napt. MHD-VLD,
VLD-Zeleznice nebo MHD-VLD-Zeleznice). V takovémto uzemi existuje mezi zacastnénymi subjekty
dostate¢na vile pro spolecné zajistovani DO formou IDS.

Princip 2

Zajisténi DO formou IDS je mozné pouze postupnymi kroky a kazdy z prvka integrace (ve tfech
podsystémech IDS — viz kap. 1.1) maze byt v riznych Castech regionu uplatnén v jednotlivych etapach
rozvoje IDS rizné vyrazné.

Princip 3

Na uzemi kraje je vice oblasti aspirujicich na postupny vznik IDS (ohniska vzniku IDS).

Princip 4

Systém IDS neintegruje jednotlivé linky ani jeho uzemi tyto linky ,,neobkresluje®, ale integruje dopravni
nabidku vSech jednotlivych dopraveil v daném tizemi tGplné, byt postupnymi kroky.

Princip 5

Soucasti vychozich izemi pro IDS jsou:

— (obvykle a zejména) vnitini izemi mé&st tradiéné dopravné obsluhovanych formou vlastni ,,méstské
hromadné dopravy™ a

— existujici zarodky IDS v kraji a oblasti, kde dochazi k integraci z iniciativy mistnich aktivit a dale



— uzemi téch obci a mést, které projevily/projevi zajem byt zaclenény do IDS v dané vyvojové etapé
vytvareni IDS a stanou se tak ucastniky IDS.

Princip 6
Vymezena zajmova uzemi uréena pro postupny vznik (rozvoj) IDS se stanou vychodiskem

pro dalsi rozsifovani IDS. Organizator zde nastavi prvni ramec pravidel, ktera budou postupné
posilovana a roz§ifovana. Tato pravidla bude organizator uplatiiovat v celém kraji.

Princip 7
Cilovym stavem rozvoje IDS je pokryti cel€¢ho kraje timto systémem.

1.7.3 Kritéria na IDS dle ruznych subjektu
Z hlediska cestujiciho:

— Jeden (jednotny) jizdni doklad platny pro v§echny dopravee zapojené do IDS bez rozdilu dopravniho
subsystému (pfedstupném je vzajemn¢ uznavani jizdnich doklad).

— Jizdné mezi dvéma misty stejné bez ohledu na to, se kterym dopravcem se uskutecni preprava.

— Prepravni fad a pfepravni podminky jsou pro vSechny dopravce shodné a vztah dopravcu
k zakaznikim je shodny.

— Pro vSechny dopravce plati spolecny jizdni fad se shodnou upravou.
— Existuje spolecny a jednotny informacni systém.

— Prodejni mista maji shodné parametry a shodny pristup k zakaznikiim bez ohledu na to, kdo prode;j
organizuje.

— Jednotlivé spoje jsou provazané i mezi jednotlivymi dopravnimi subsystémy.

— Vozidla (vSechna!), kterymi je provadéna integrovana pieprava cestujicich, jsou jasné
a nezam¢énitelné oznacena.

— Systém vyhovuje obCantim oblasti, ve které je provozovan. To mimo jin¢ znamena spravedlivé
(nediskriminujici zadnou skupinu cestujicich) jizdné s pfiméfenou vysi.
Z hlediska objednatele dopravy:

— Po zavedeni IDS by naklady na uhradu prokazatelné ztraty nemély byt vyssi nez pred zavedenim.

— Prokazovani ztraty jednotlivymi dopravci by mélo byt prihledné a kontrolovatelné
(jsou zde zfejmé problémy u osobni Zelezni¢ni dopravy).

Z hlediska téch, kteri systém hradi:

— Vsem prispévatelum thrady musi byt jasné, jak bylo s jejich prostfedky naloZeno.
— Vsichni prispévatelé musi mit pravo spolurozhodovani.

Z hlediska dopravcu:

— Zadny z dopravet nesmi byt diskriminovan.

— Nesmi dojit k proté¢zovani zadnych, ani dominantnich dopravcu.

— Nelze klast dopraveum nerealné pozadavky na nakup odbavovacich systému, ¢i vyménu vozového
parku.



Vyse uvedené podminky, zejména ,.z hlediska cestujiciho®, nelze splnit v prvni fazi zavadéni IDS. Proto

dale uvedeny navrh obsahuje dale popsané postupné kroky. Prvni etapou je optimalizace dopravni

obsluznosti, pro kterou plati vysSe uvedené. Zavadéni IDS bez predchazejici optimalizace je nespravng.

1.7.4 Optimalizace dopravni obsluznosti

Optimalizace je nedilnou soucasti logistického feSeni, musi nutn¢ predchazet vlastni realizaci IDS.

Vlastni feseni je dlouhodoba zaleZitost, jehoz konecnym vysledkem by mél byt nakladové pfijatelny

integrovany dopravni systém na celokrajské urovni.

Pod optimalizaci se rozumi nékolik postupnych kroku, které nelze preskakovat:

L.

W

Zjisténi prepravnich potieb obyvatel (poptavky po preprave). NejlepSim podkladem jsou udaje
o vyjizdce a dojizd’ce z celostatniho scitani (census); nejsou-li tyto vysledky k dispozici, lze
s ,,uréitou’ chybou vyuzit tzv. gravitaéni model. Na zakladé udaju o vyjizd’ce a dojizd’ce je nutné
vytvorit matici prepravnich vztahu, k této etap€ je nutné vyuzit software pro modelovani pfepravnich
vztahu a s tim spojené automatické vypocty. Zasadni chybou je odvozovani prepravnich potreb ze
stavajicich jizdnich rfadi bez vazby na skute¢nou obsazenost jednotlivych spoji, nebot’ by bylo nutné
predpokladat, Ze linkové vedeni a Casové polohy spoju jsou jiz idealni. Matice prepravnich vztahu
se v této etap¢ neprifazuje na komunikacni sit”. Dalsi kroky jsou nasledujici:

Prifazeni pfepravni poptavky na silniéni (i mistni komunikace) a drazni sit” (Zeleznice, tramvaje,
trolejbusy). Soucasné je zadouci vytvorit zatéZovou matici soucasné organizace dopravni
obsluznosti. Podkladem pro takovouto matici jsou digitalni data z odbavovacich zarizeni M-Test,
Mikroelektronika a dalSich. Bohuzel to lze jen u silni¢ni dopravy, obdobna data od MHD
a zelezni¢nich dopravci vétSinou nejsou k dispozici zejména pro nemoznost prifazeni jizdenky ke
konkrétnimu spoji. Porovnani obou matic slouzi jednak ke kontrole, jednak ke stanoveni nejlepsiho
linkového vedeni a nejlepSiho rozlozeni spoju v Case. Z digitalnich vystupu se da odvodit
1 obsazenost jednotlivych autobusu.

Navrh optimalizovaného linkového vedeni a Casovych poloh spoju se provede na zakladé bodu 1
a 2 s prihlédnutim k pozadavkium podnikatelské sféry. Soucasné je nutné stanovit ¢asovou polohu
jednotlivych spoji s prihlédnutim k denni ¢asové variaci. Rovnéz je nutné stanovit délku
jednotlivych spoju a jejich minimalni kapacitu (neni nutné, aby v§echny spoje vyuzivaly celou délku
linky v pfipad€, Ze chybi poptavka). V pripad¢ dostatecné prepravni poptavky je mozné uvazovat
s periodickou dopravou. Pii navrhu jednotlivych spoju je nutné posoudit potiebnou kapacitu vozidel
a pripadné navrhnout zdvojeni nasazenych vozidel, nebo souprav. V této etapé se zakonité narazi na
potize. Jednou je pravdépodobna potieba zasahnout do organizace MHD, druhou neochota
zelezni¢niho dopravce menit vlastni navrh jizdniho fadu a kapacitu vlakovych souprav na
jednotlivych spojich. V kazdém pripad¢ je nutné vznaset pozadavky na Zelezni¢niho dopravce
minimaln¢ 1,5 roku dopfedu. V této fazi je dobré stanovit minimalni standardy dopravni obsluznosti
jako méritko pro dosazeny vysledek.

Navrh novych tarifii, ktery ovSem nelze okamzité aplikovat bez projednani a nasledného schvaleni
vSemi obcemi. Navrh poslouzi v této fazi pro vypocet variant celkovych nakladi na dopravni
obsluznost dle nasledujiciho bodu. Aplikaci tarifii u vSech dopravcii se vénuje pozornost v jinych
kapitolach.

Na zakladé modelu prepravni poptavky a navrzenych tarifu propocitat obsazenost vozidel a tim
1 pfedpokladané trzby pii realizaci navrhu podle predchazejiciho bodu. Propoditat celkovou vysi
prokazatelné ztraty ve variant¢ zachovani stavajicich tarifii a ve varianté nové navrzZenych tarifi,



jakoz 1 ve variantach rizné tvrdych™ tarifi. Propoltenou ztratu je nutné porovnat s vysi
pouzitelnych prostiedka a zjistit ekonomickou realnost navrhu. Pii zjisténé financni rezervé je
mozné¢ zvySit kvalitu dopravni obsluznosti. Tento zakladni zpusob vypoctu se vztahuje na
,predintegracni obdobi a na systém IDS zachovavajici kilometrické tarify.

Vyse popsany postup vyzaduje specialni software a odborniky zevrubné obeznamené s praci s nim.
V podstat¢ se jedna o nutnost praci zadat specializované firmé. Z popsaného postupu je jasné, Ze
software pracujici jen s jizdnimi fady a bez vazby na digitalni vystupy odbavovacich strojkii nemohou
dat uspokojivé vysledky. Prikladem software splitujiciho vSechny pfedpoklady je balik software
PTV - VISION. Doporucuje se, aby zadavatel studie optimalizace pfed zadanim konzultoval
podrobnosti zadani s odborniky, nebo vyuzil tuto dil¢i ulohu jako podklad. Je tfeba pfipomenout, Ze
modelovaci software automaticky zvyhodiuji nejrychlejsi prepravu (véetné prestupu) na zakladé
obecnych pfepravnich prani obyvatel. V praxi to znamena, Ze na rychlejsi spojeni je pfifazeno vic
cestujicich nez na pomalejsi.

Tuto etapu prakticky nelze vynechat. Pri feSeni dopravni obsluznosti, zejména pak IDS, bez
optimalizace se nutné vnesou do systému chyby vedouci k vyssim nakladim, jejichZ odstrafiovani by si
stejn¢ vynutilo provedeni optimalizace, ovSem zvySené pocatecni naklady na dopravni obsluznost jsou
Jiz nevratné (cena kvalitni studie dopravni obsluznosti nepfesahuje 1 % rocnich nakladi na dopravni
obsluznost kraje).

1.7.5 Rozhodnuti o systému dopravni obsluznosti

Prakticky neexistuje jednotné a univerzalni feseni. Jednotlivé kraje maji rizné rozlozeni osidleni. Hlavni
typy predstavuje usporadani monocentrické a polycentrické. Predstaviteli monocentrického usporadani
jsou kraje Jihomoravsky, Plzenisky a poptipad¢ Jihocesky. Predstaviteli polycentrického usporadani jsou
kraje Moravskoslezsky, Ustecky a Vyso&ina. Hlavni mésto Praha a kraj Stiedodesky jsou zcela
anomalni. Nez dojde k rozhodnuti o zavedeni IDS, je tieba peclivé zvazit, zda zavedeni bude prinosem
pro obyvatele zaintegrovan¢ho tizemi. Pfinos obyvatelim je jedinym relevantnim hlediskem.

Z vyse uvedeného vyplyvaji i rizné moznosti feseni:

— Systém IDS zalozit v centralnim mést¢ a postupné jej rozsifovat na celou plochu kraje.
— Systém IDS zalozit soucasné¢ (nebo i postupn¢) ve vice dil¢ich centrech (méstech).
Jednotlivé systémy mohou:

— Postupné prorustat az ke kone¢nému jednotnému a jedinému systému.

— Systémy zustanou oddélené (samostatné) s moznosti jednotlivych jizdenek pres dva a vice systému,
resp. moznosti pfimych spoji. Podminkou je jednotny tarif ve vSech systémech.

Dal$im moZnym rozhodnutim je nezavadét IDS. Jelikoz se IDS doporucuje jako pokrocily model
logisticky fesené dopravni obsluznosti, nebude se tomuto vénovat pozornost.



2 Analyza stavajiciho stavu ve zvoleném uzemi

Integrované dopravni systémy existuji ve viech krajich Ceské republiky. U IDS v Ceské republice se
pouziva 5 zakladnich typu tarifni struktury:

1. pasmova tarifni struktura — zde se vyuzivaji tzv. tarifni pasma, reprezentovand prstencove
usporadanymi uzemimi. Cena za piepravu se¢ odviji od poctu pouzitych tarifnich pasem,
takze uplatnéni je nejlepsi pii prevladani docentricky usporadaném cestovani, coz se nabizi zejména
u monocentrickych aglomeraci;

2. zobnova tarifni struktura — uzemi, které pokryva IDS, je rozdéleno na jednotlivé zény s tim,
ze kazdé misto patfi do pravé jedné zony. Cena za piepravu zavisi na poctu projetych zon;

W

zonoveé-relacni struktura — napt. IREDO, kde tzemi s IDS je rozdéleno do tzv. mikrozon, které na
rozdil od béZzn¢ pouzivanych zén maji mensi plochu a zahrnuji vétSinou jen 1-2 obce. Cestujici pii
zjiStovani ceny za pfepravu vyuzije pfisluSnou mapku, ktera je vzdy jedinecna pro kazdou
z mikrozon. Cislo v cilové mikrozong udava cenu obyéejného jizdného s tim, Ze cestujici nesmi
béhem prepravy cestovat pres mikrozonu s vyssi cenou, nez je cena v cilové mikrozoné a dale nesmi
cestovat déle, nez je stanovena doba platnosti jizdenky;

4. kilometricka tarifni struktura — cena zakladniho jizdného je soucet pevné nastupni sazby
a ceny za pocet ujetych kilometru (vyuzito jen pro Integrovanou dopravu Zlinského kraje);

5. casova tarifni struktura — pro vymezenou dopravni sit’ 1ze vyuzit jizdenku s platnosti 24 hodin.

Mimo Ceskou republiku je mozné se setkat i s jinymi typy tarifni struktury, jako je napiiklad sektorova
tarifni struktura (pasmova tarifni struktura se paprskovité¢ od stfedu rozdéli na jednotlivé zony, takze
puvodni prstenec se timto rozdéli na nékolik zon), tzv. plastvova tarifni struktura
(misto zon jsou uzemni jednotky v podobé pravidelnych Sestihrani, které do sebe ,,zapadaji*), nulova
tarifni struktura s bezplatnou pfepravou (napt. Lucembursko, Mallorca), pfipadné dalsi.

2.1 Charakteristika Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského
kraje

Tento IDS je vicobecné povazovan za nejlepsi v Ceské republice. Vznikl v roce 2004 a postupnym

roz§ifovanim az do poloviny roku 2010 zaintegroval vefejnou dopravu na tzemi celého kraje

s CasteCnym piesahem i do kraju sousednich a na Slovensko ¢i do Rakouska. V soucasné dob¢ se navic

planuje jesté dalsi rozsifeni IDS na izemi sousednich krajuii, do Rakouska a na Slovensko. Vyhodou

systému je i vyborna provazanost s MHD Brno, konkrétn¢ s brnénskym dopravnim podnikem.

Organizatorem je celou dobu spolecnost KORDIS, ktera od roku 2012 zménila obchodni formu (dfive
s.r.0.) a jde o prvniho organizatora ve formé akciové spoleénosti v Ceské republice. Mezi hlavni &innosti
spole¢nosti KORDIS patfi heslovité: organizovani dopravy v ramci IDS JMK, Projekt organizace
dopravy ve mésté Brng, strategie rozvoje méstské dopravy, spoluprace na rozvoji infrastruktury, navrhy
vedeni linek a ¢lenéni zon, tvorba jizdnich fadi, navrhy Tarifu a Prepravnich podminek, sledovani
a déleni trzeb, kontrola systému, rozvoj systému, informovanost a propagace vefejné dopravy atd.

Patefi IDS je Zelezni¢ni osobni doprava, vyuziva se prestupni tarif (zonova tarifni soustava), je
zabezpecena provazanost priméstské, regionalni i dalkové dopravy s MHD Bmo (tramvaje, trolejbusy,
autobusy, lodni doprava) nebo jinych mést, maximalni provozni efektivnost, jednotny zdénove
strukturovany tarifni systém atd. Zaklad hromadné dopravy na Gizemi mésta Brma tvofi tramvajovy
a trolejbusovy subsystém, ktery je provazan se Zeleznici. Prepravu ze spadovych oblasti v radialnich



a diametralnich smérech zajistuje Zeleznice. Vzdalenéj§i vazby uvnitf regionu zajiStuje piimcstska
zelezniéni a verejna linkova doprava, obsluhujici i prilehlou ¢ast méstského tizemi.

Zvlastni pozornost je vénovana uspofadani prestupnich mist s ohledem na osoby s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace. Vyuziva se systém zachytnych parkovist’ v kraji i na okrajich mésta Brna
u hlavnich silnic a Zelezni¢nich stanic tak, aby motivovaly podminky pro uzivatele.

Drzitelé casovych jizdenek jsou motivovani i tim, Ze je pro n¢ nabizen slevovy program (slevy na
vstupném do muzea, lazni, na rekreaci, pii zapujéeni kola, elektrokola apod.). Je nabizena turisticka
Jjizdenka (oblast Moravského krasu, Slovacka, Palavy a Podyji) a pro nepravidelné cestujici univerzalni
jizdenka.

Rozsifuje se odbavovani cestujicich pomoci bankovnich nebo jinych karet (projekt EOC neboli
,elektronické odbavovani cestujicich®). Prvni etapa zacala od konce roku 2016 prostfednictvim
elektronickych predplatnich jizdenek pro obé bménské zony. Jako identifikator slouzi bankovni karta
nebo jiné zafizeni. V dalsi etapé doslo k rozsifeni mozZnosti vyuziti karet pro cely systém IDS JMK
a také vyuziti i jednorazovych jizdenek (systém bezkontaktni platby za jizdenku ,,Pipni a jed™). Kladné
lze hodnotit to, Ze kraje Jihomoravsky, Olomoucky, Zlinsky a Moravskoslezsky spolupracuji a snazi se
postupovat spole¢né pii modernizaci odbavovacich systému.

Od roku 2007 se vyuziva Centralni dispe¢ink Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje
(ktery je provazany s dispec¢inkem CEDRIS v ramci Dopravniho podniku mésta Brna, a.s.), napt. pro
dispecerské rozhodovani o dodrZeni pfestupnich vazeb mezi spoji riznych linek v pfestupnich uzlech,
kdy cestujici maji moznost na internetu nebo pomoci mobilniho telefonu zjistit aktualni polohu spoje,
v¢etné vyhledani spojeni s aktualnimi polohami spoju (poloha spoju se aktualizuje kazdych 6 sekund).
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Obrazek €. 2: Zakladni vystup ze SW nastroje dispecinku s aktualnimi polohami vlaki, regionalnich
autobust a vozidel MHD Brno

Zdroj: DRDILA, Pavel. Osobni doprava regionalniho a nadregiondlniho vyznamu. 3. upravené vydani.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 2021. 434 s. ISBN 978-80-7560-361-6.
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Obrazek €. 3: Zakladni okno SW nastroje (vlevo) a on-line prehled elektronickych zobrazovacich
panelu (vpravo)

Zdroj: DRDLA, Pavel. Osobni doprava regiondalniho a nadregiondiniho vyznamu. 3. upravené vydani.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 2021. 434 s. ISBN 978-80-7560-361-6.

V budovanych prestupnich uzlech se mj. zfizuji informacni kiosky s pfipojenim na internet, elektronicke
informacni panely s informacemi o odjezdech vozidel v realném Case atd. VSechny jizdni fady jsou
doplnény o QR kody. Cestujici v ramci IDS si mize sam sestavit pomoci nastroje na internetovych
strankach kapesni osobni jizdni fad pozadovanych linek.

Od tohoto IDS je ocekavano systémové feSeni dopravni obsluznosti, v némz vsechny druhy dopravy
spolupracuji; dale ve mést¢ Bm¢ cestujici mohou vyuzit i dopravu dotovanou Jihomoravskym krajem —
vlaky a autobusy. Pro cestujici existuji tarifni vyhody, cesta s jednim jizdnim dokladem, jednotné
odbavovani, vyssi pocet spoju, pravidelna periodicka doprava, piehledné jizdni rady, vétsi variabilita
cestovani s moznostmi prestupiti, nabidka cyklobusu.

V roce 2014 byl spustén systém POSEIDON, ktery mj. umoziuje tém, ktefi cestuji nepravidelné a kupuji
si klasické jednorazové jizdenky, pfipadné univerzalni jizdenku, platit jizdenku pomoci tzv. virtualni
penézenky, dobijené ,,chytrym* telefonem.

Pro objednatele dopravy (zejména Jihomoravsky kraj a mésto Brno, dale jednotliva mésta a obce kraje)
je to potom vyssi ekonomicka efektivita, odstranéni soub&hu dotované dopravy a naplnéni standardii
dopravni obsluznosti. V ramci IDS je pokryto vice jak 700 mést a obci s vyuzitim témér 3,5 tisice
zastavek, nabizeno ptes 20 tisic spoji denné pfi vice jak 30 tisicich navaznosti. Je celkem 5 standardu
vefejné dopravy s ucinnosti pro tzemi kraje:

1. Standard jednotné kvality dopravni obsluznosti — na celém uzemi kraje je postupné do roku 2010
zajisténa stejna kvalita dopravni obsluznosti formou uplatiiovani standardu minimalni frekvence
spoju.

2. Standard dostupnosti vybranych zarizeni vefejnou dopravou — vSechna zafizeni jsou dostupna pési

dopravou do 3 km.

3. Standard dostupnosti vefejné osobni dopravy — zastavka verejné dopravy vzdalena max. 2 km.



4. Standard minimalni frekvence spoju do obce — v pracovni den 6 part spoju, v nepracovni den 3 pary
spoju.

5. Standard kvality pfestupu — max. 10 minut na pfestup doba chuze a ¢ekani na spoj.
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Obrazek €. 4: Zonova tarifni struktura IDS Jihomoravského kraje

Zdroj: hitps://content.idsjmk.cz/mapa/Plan-site-celek.pdf

Vyssi standardy Cetnosti spoju pro regionalni autobusovou dopravu jsou odvozeny od piepravnich
proudt v konkrétnich usecich (jsou ramcové a pfi stanovovani period jednotlivych linek jsou
zohlediiovany mistni provozni charakteristiky) pro ¢asové obdobi cca 6-18 hodin:

1. pokud je pfepravni proud 500-1000 cestujicich za cely pracovni den vobou smérech
— perioda by nemg¢la byt vétsi nez cca 120 minut v prubéhu pracovniho dne,

2. pokud je pfepravni proud vyssi nez 1000 cestujicich za cely pracovni den v obou smérech
— perioda by neméla byt vétSi nez cca 60 minut v prubéhu pracovniho dne a 120 minut
o vikendu.

Dale jsou zpracovany standardy vysSSi Cetnosti spoju pro Zelezni¢ni dopravu — s navaznosti
na vefejnou linkovou dopravu. Vyssi standardy ¢etnosti spoju jsou odvozeny od pfepravnich proudu
v konkrétnich tsecich (pfi dodrZzovani standardu je vSe limitovano nedostateCnou kapacitou zeleznicni
dopravni cesty — zejména omezenou propustnou vykonnosti uzlu Brno):

I.  u pfepravniho proudu 500-2000 cestujicich za pracovni den v obou smérech se ocekava perioda
max. 60 minut ve Spicce a 120 minut v sedle,

II.  u pfepravniho proudu 2000-6000 cestyjicich za pracovni den v obou smérech se ocekava
perioda max. 30 minut ve $picce a 60 minut v sedle,


http://ir.idsjmk.cz
https://content

II.  upfepravniho proudu nad 6 000 cestujicich za pracovni den v obou smérech se ocekava perioda
max. 15 minut v Spic¢ce a 30 minut v sedle.

U Zeleznicnich trati, kde je pfepravni proud cestujicich nizsi nez 500 cestujicich za den v obou smérech,
je v uvaze vyhledové posouzeni moznosti nahrazeni Zelezni¢ni dopravy vefejnou linkovou dopravou.

2.2 Technické a provozni standardy IDS JMK

V listopadu 2010 byly schvaleny a zvefejnény technické a provozni standardy Integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje. S ohledem na jejich propracovanost je urcit¢ na misté
o tomto uvést podrobné informace.

Standard vybaveni zastavek a oznacnikil

Pro potieby téchto standardu a pro vymezeni terminologie se provedla nasledujici kategorizace zastavek
v ramci IDS:

1. Zastavky IDS JMK se déli do skupin:
— skupina A — zastavky obsluhované alesponi 1 linkou s licenci pro méstskou dopravu;
— skupina B — zastavky neobsluhované zadnou linkou s licenci pro méstskou dopravu;
— skupina C — Zelezni¢ni stanice a Zeleznicni zastavky.
2. Zastavky jsou dale kategorizovany do tfid podle jejich dopravniho vyznamu:
— zastavky L. tfidy — vyznamné piestupni uzly;
— zastavky II. tfidy — zastavky v centrech obci, vyznamné zastavky na uzemi mést JMK;
— zastavky IIL. tfidy — zastavky na okrajich obci, mén¢ vyznamné zastavky ve méstech;
— zastavky IV. tfidy — malo vyznamné zastavky (napf. rozcesti apod.).
3. Pro snazsi definovani zastavek ve vztahu k cestujicim jsou zastavky kategorizovany i slovng:
— Prestupni uzel (pouze zastavky 1. tridy);
— Prestupni zastavka (vybrané zastavky IL tridy);
— Zastavka (ostatni zastavky).
4. Z hlediska zastavovani se zastavky ¢leni na:

— stalé, kde podle jizdniho fadu zastavuji vozidla vSech linek vyznacenych na zastavce;

— na znameni, kde podle jizdniho fadu celodenné nebo v urcitych Casovych periodach zastavuji
n¢ktera vozidla linek, vyznacenych na zastavce, jen na znamenti;

— obcasn¢, kde =zastavuji vozidla jen v predem stanoveném obdobi (mohou byt
1 na znameni).

5. Podle zpusobu provozu se zastavky ¢leni na:
— nastupni, uréené jen pro nastup cestujicich;
— vystupni, uréené jen pro vystup cestujicich;

— nacestné, urcené jak pro vystup, tak i pro nastup cestujicich;



— vychozi a koneéné, umisténé na zacatku a konci kazdé linky.

Soucasné se v tomto standardu podrobné vymezuje oznaCovani zastavek, dale prvky, vzhled
a vybaveni oznacniku. Standard se vénuje i pravidlim pfi doCasném oznacovani zastavek, je zde
stanoveno povinné minimalni vybaveni zastavek jednotlivych skupin, pravidla kontroly a udrzby
zastavek, zavazné terminy pro zjiStovani a napravu zavad na zastavkach a zavazné vzory oznacniki pro
zastavky skupin A a B.

Dale se standard podrobné vénuje informaénim panelim na zastavkach, zapisum o provedeni kontrol
nebo oprava, a nakonec i charakteristice informacnich stitka pro nevidomé.

Standard podoby jizdnich Fadi

Standard podoby jizdnich fadd (napf. umisténi loga, provozni oznaceni linky, oznaceni zdén
a celkova graficka podoba) stanovuje KORDIS, do této oblasti dopravci nezasahuyji.

Standard vozidel IDS JMK

Vozidla zabezpecujici dopravu na linkach IDS JMK musi byt homologovana dle platnych predpisu ES
a CR. Jejich technické feseni musi spliiovat parametry definované ve Smémici Evropského parlamentu
a Rady 2001/85/ES o zvlastnich ustanovenich pro vozidla pouzivana k pfepravé osob, ktera maji vice
nez osm sedadel kromé sedadla fidice a o zméné smérnic 70/156/EHS a 97/27/ES. Vsechna nabizena
vozidla musi byt homologovana vyhradné pro tfidy .1, ,II* pfipadné ,, A dle vySe uvedené smérnice
(tzn., musi umoznovat prepravu stojicich cestujicich). Vozidla IDS JMK jsou z hlediska pozadavku na
jejich vybaveni rozdélena do 4 standardu (pfifazeni jednotlivych linek do standardu IDS1 az IDS3
stanovuje KORDIS):

— Standard IDS1 - tento standard musi splilovat autobusy, které zajistuji hlavni pfepravni vykon
predev§im v zonach 100 nebo 101 (1zemi mésta Brna). Tento standard musi rovnéz splilovat v§echny
tramvaje a trolejbusy.

— Standard IDS 2 — tento standard musi spliiovat autobusy, jejichZ prevazujici ¢ast prepravniho vykonu
je vykonavana mimo zony 100 a 101, ktera ale na uzemi téchto zon obsluhuji vice nez jednu zastavku.

— Standard IDS 3 - tento standard musi spliiovat vozidla, jejichz pfepravni vykon je vykonavan mimo
zony 100 a 101 nebo ktera na uzemi té€chto zon obsluhuji maximalné¢ jednu zastavku.

— Standard IDS 4 — tento standard je stanoven pro Zeleznicni vozidla.
— Standard IDS 5 - tento standard je stanoven pro lodni dopravu.

V ramci tohoto se pouzivaji doplitkové standardy vybaveni vozidel, a to pro rizn¢ velké autobusy,
nizkopodlazni vozidla, klimatizaci vozidel a prepravu jizdnich kol. Nakonec se pozornost vénuje
i certifikaci vozidel a vybaveni, nakonec i evidenci vozidel provozovanych v IDS JMK.

Standard provozni zalohy

Dopravcei musi udrzovat provozni zalohu (vozidlo pfipravené vyjet na trat” bezprostiedné po ohlaseni
vypadku; k vozidlu slouzicimu jako provozni zaloha nemusi byt pfid€len fidi¢; za provozni zalohu se
nepovazuji vozidla, ktera jsou ve stavu oprav) pro pripad vypadku ve vysi minimaln¢ 7 % z celkového
poctu vozidel vyuzivanych pro dopravu cestujicich v IDS JMK. Dopravci provozujici v IDS JMK mén¢
nez 15 vozidel musi udrzovat pro pripad vypadku minimalné jedno vozidlo jako provozni zalohu.

Zaloznim vozidlem se rozumi vozidlo, které je v souladu s pozadavkem objednatele odstaveno na
definovaném misté a je pfipraveno na vyzadani Centralniho dispecinku IDS JMK do 5 minut vyjet na



trat’. Ke kazdému zaloznimu vozidlu musi byt pfidélen konkrétni fidi¢. Vozidla zafazena mezi zalozni
vozidla nemohou byt sou¢asn¢ provozni zalohou dopravce. Rozdil mezi zaloznim vozidlem a provozni
zalohou spociva v tom, Ze misto parkovani zalozniho vozidla je definovano jizdnim fadem stanovenym
organizatorem IDS JMK.

Standard garance ndavaznosti, cekacich dob a dispecerského Fizeni

Tento standard charakterizuje mimoradnosti v dopravé a uvadi postup v pripad¢ jejich vzniku. Dale se
vénuje garanci navaznosti a vlastnimu fizeni provozu (zaméfeni na Centralni dispecink IDS JMK a na
povinnosti jednotlivych dopravci).

Standard vyluk a omezeni dopravy

Standard je zaméfen na vyluky na Zeleznici (planované vyluky, neplanované vyluky a jina omezeni
dopravy), na vyluky silni¢nich komunikaci mimo mésto Brno (rozsahlé vyluky se znaénym dopadem
na dopravu, drobn¢ vyluky s omezenym dopadem na dopravu, technické zavady, jina omezeni dopravy)
ana vyluky na uzemi mésta Brna (analogicky jako u pfedchozi bod).

Standard jizdnich dokladii

Tento standard definuje obsah jizdnich dokladu, pozadavky na tisk oznacovacu jizdenek a na ochranu
jizdnich dokladi.

Standard odbaveni cestujicich, prodeje jizdnich dokladii a informacnich center

Cilem standardu je stanovit pravidla pro odbaveni cestujicich a prodej jizdnich doklada. Stanovuje mista
a zpusoby prodeje jizdnich dokladii a informacni povinnosti mist, kde jsou doklady prodavany.
Specifikace podminek je podle standarda IDS 1 az IDS 5.

Standard dopravnich vykonii

Tento posledni standard se vénuje témto oblastem: zajisténi dopravy podle jizdniho fadu, pfesnost
a pristavovani vozidel na zastavky, navaznost spoju, dodrzeni parametri vozidel definovanych
v nabidce dopravce, zaznam o provozu vozidla, chovani pracovniku dopravce k cestujicim, Skoleni
zamgéstnancu dopravce a informacéni povinnosti dopravcu.

2.3 Generel dopravy Jihomoravského kraje a jeho vztah k verejné dopravé

Strategicky dokument pro potieby Jihomoravského kraje byl dokoncen v tnoru 2006, proto nékteré
navrhy v ném uvedené jiz nemusi byt aktualni. Pfesto je potieba zanalyzovat i tento dokument a poté
vytipovat problémy (uzka mista) ve vztahu k vefejné doprave, které jsou stale aktualni. VSe se bude
postupné uvadét v poradi druhti dopravy, jak toto bylo v generelu uvedeno.

V prvni ¢asti zamérené na leteckou dopravu se rozebira zejména nadregionalni letecka doprava letiste

Brmo — Turany, potom dalsi letist¢ v kraji s vyuzitim zejména pro sportovni 1étani (Brmo — Medlanky,
Breclav, Kyjov, Vyskov a Znojmo) a nakonec 7 heliporta letecké zachranné sluzby. Pro potieby
bakalafské prace je toto nevyuzitelné, z hlediska navazujici vefejné dopravy (MHD Brno) neni potieba
navrhovat zadn¢ zmény.

Ve druhé casti k vodni dopravé se vénuje pozornost rekreacni vodni dopravé (zejména tzv. Bativ kanal)
a lince MHD Brno na Bménské prehrad€, v mensi mife projektu kanalu Dunaj — Odra — Labe. Ani toto
nebude pro bakalarskou praci vyuzitelné, protoze linku MHD Brmo na Brnénské prehradé neni tfeba
mgenit.

Ve treti ¢asti k zelezniéni dopravé se nejprve rozebiraji mezinarodni koridory bez vyuziti pro navrhovou

Cast bakalarské prace. Dale se fesi problematika vysokorychlostnich trati, které by v budoucnu mély byt



pres Jihomoravsky kraj vedeny. V tomto pripad¢ pro navrhovou ¢ast bakalarské prace by bylo podstatné

vyjit z navrhi na uzly vysokorychlostnich trati (v pfipadé Jihomoravského kraje je to tzv. Zelezniéni

uzel Brno) a fesit problematiku navaznosti vefejné dopravy. Poté se vénuje jednotlivym Zelezni¢nim

tratim, kde navrhuje nasledujici Gpravy s moznym vlivem na systém vefejné dopravy:

L.

W

10.
11.
12.

14.

15

16.

17.
18.
19.
20.

Brmo — Prerov: po modermizaci dojde ke zvyseni tratové rychlosti, ¢imz se zkrati cestovni doby
(zména se projevi v systémovych casech v ramci prestupnich uzlil) a zvysi atraktivita s nasledkem
vyssiho vyuziti této trati cestujicimi;

Bmo - Bieclav — Lanzhot: zde se navrhuje pro pfipad vylukové Cinnosti na tseku Modfice —
HruSovany u Brna zfidit vyhybnu, potom zfidit novou zastavku Holasice a presun zastavky Rajhrad
cca 400 metru severng;

Brno — Ceska Tiebova: zde se navrhuje pro piipad vylukové &innosti na useku Brno-Malomé&fice —
Adamov zfidit vyhybnu;

Bmo - Havlickiv Brod: zde se navrhuje uprava trati pro napojeni Severojizniho kolejového
diametru;

Bmo - Okfisky — Jihlava: zde se navrhuje zfizeni zastavky Ostopovice a duslednéjsi zavedeni
periodické osobni Zeleznic¢ni dopravy;

Blazovice — Veseli nad Moravou: podle generelu by stanice Kyjov a Bucovice mély byt pasmovymi
stanicemi osobni Zelezni¢ni dopravy a dale by se méla zridit prestupni zastavka na kfizeni s trati

330;

Breclav — Prerov: zde se navrhuje zfidit prestupni zastavka na kfiZeni s trati 340;

Hodonin — Rohatec — Veseli nad Moravou: zde se doporucuje modemizace dopravni infrastruktury;
Veseli nad Moravou — Javornik nad Velickou: stejné doporuceni jako u predchozi odrazky:;
Znojmo — Satov — Retz: bez relevantnich navrhi;

Znojmo — Okfisky: zde se doporucuje modernizace dopravni infrastruktury;

Breclav — Znojmo: stejné doporuceni jako u predchozi odrazky;

. Tisnov — Nedvédice — Zd’ar nad Sazavou: zde se doporucuje vystavba terminalu v Nedvédici;

Brno-Re¢kovice — Bmo, hl.n. — Chrlice (projektovany Severojizni kolejovy diametr): zde se
navrhuje Gprava dotéenych trati kvili napojeni Severojizniho kolejového diametru;

. Brno-Sokolnice — (nova) kienovicka spojka — Slavkov u Brna: navrh na novou zastavku Krenovice-

Hrusky na navrhované kienovické spojce;

Stielice — Moravské Branice — HruSovany nad JeviSovkou / Ivancice: zde se doporucuje vedeni
primych dvouskupinovych vlaka Brno — Ivancice, ukonceni provozu osobni Zelezni¢ni dopravy na
tiseku Moravsky Krumlov — Miroslav — Hrugovany nad Jevi§ovkou-Sanov pfi nahrazeni vefejnou
linkovou dopravou;

Skalice nad Svitavou — Boskovice — Velké Opatovice: navrzeno vybudovani tzv. boskovické spojky;
Zidlochovice — Hrugovany u Brna: bez relevantnich navrha;
Hustopeée u Brna — Sakvice: zde je potieba modernizace dopravni infrastruktury;

Hodonin — Zajeci: navrzeno zastaveni osobni Zelezni¢ni dopravy na useku Cej¢ — Hodonin.



Nasledné se vénuje pozornost perspektivam zelezni¢nich uzlt a navrhiim etapizace rozvoje zelezni¢ni
sité, coz se pro navrhovou cast bakalarské prace nevyuzije.

Ve ¢tvrté casti k silnicni dopravé se vénuje pozormost rozvoji silnicni dopravni infrastruktury, coz se pro
navrhovou ¢ast bakalarské prace nevyuzije.

V paté casti k cyklistické dopravé se uvedené informace v navrhové casti bakalarské prace také

nevyuziji.

Podstatna je Sesta ¢ast k vefejné osobni hromadné dopravé. V prvni kapitole k dalkové Zelezni¢ni osobni

dopravé nejsou zadné podstatné informace, pfimo vyuzitelné v navrhové casti bakalarské prace.
Ve druhé kapitole ke stanoveni zeleznice jako patefniho systému IDS JMK se doporucuje zprovoznéni
Severojizniho kolejového diametru a modernizace vybranych Zelezni¢nich trati. Objevuji se zde
nasledujici navrhy (neopakovany navrhy z tieti ¢asti k zelezni¢ni doprave):

— dalsi tarifni rozsiteni IDS JMK do sousednich krajii, do Rakouska a na Slovensko,
— natrati 241 zajistit kiizovani vlaki ve stanici Sumna kvali pfipojim veiejné linkové dopravy,
— rychliky linky R9 by m¢ly zastavovat na severu Brna pro prestup na Severojizni kolejovy diametr,

— po vystavbé boskovické spojky nahrazeni vlakti mezi Boskovicemi a Velkymi Opatovicemi autobusy
vefejné linkové dopravy,

— zruSeni zastavovani na trati 343 na zastavce Blatnice pod Svatym Antoninkem.

Ve tieti kapitole k terminaliim osobni dopravy se navrhuji ¢etné zmény. Pro navrhovou ¢ast bakalarske
prace jsou na zvazeni navrhy novych zastavek Bmo-letist¢ a Brno-Stary Liskovec. Ve ¢tvrté kapitole
k Zzelezni¢nim zastavkam je na zvazeni nova zastavka Znojmo-zastavka ke zlepSeni obsluznosti mésta
a nova zastavka MikulCice na Zeleznicni trati ¢islo 330. Z paté kapitoly k vefejné autobusové doprave
se vnavrhové casti bakalarské prace nic nevyuzije. Z Sesté kapitoly k navrhu zajisténi minimalni
dopravni obsluznosti obci se z divodu jiz existujicich standarda IDS JMK také nic nevyuzije.

2.4 Plan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje pro obdobi let 2022 az
2026

Strategicky dokument Plan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje pro obdobi let 2022 az 2026 se
sklada z 13 kapitol, dale 14. kapitola jsou pfilohy se 3 projekty. V dalSich odstavcich se zmini navrhy
dokumentu (uvazovan text po 2. aktualizaci ze zafi 2022), které by bylo mozné v ramci navrhové ¢asti
bakalarské prace vyuzit.

V prvni ¢asti s popisem zajiStovanych vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich jsou uvedeny pouze
popisné a statistické informace, které nelze v ramci navrhi vyuzit.

Ve druhé casti se standardy dopravni obsluznosti jsou uvedeny podobné informace jako u kapitoly 2.1.
Presto na posouzeni by bylo mozné zvazit miru systematizace jizdnich rfada na patefnich autobusovych
linkach Bmo — Pohoftelice — Znojmo, Bmo — Pohoftelice — HruSovany nad Jevi§ovkou, Brmo — Pohotelice
— Mikulov, Bmo — Klobouky u Bra — Cejé — Hodonin, Bmo — Zarosice — Kyjov. Dale u regionalni
zeleznicni dopravy jsou s platnosti od 11. 6. 2023 uvedeny navrhy na zastaveni dopravy na useku
Boskovice — Velké Opatovice, zastaveni dopravy v pracovnich dnech na useku Kobyli — Hodonin
(nahrazeni jednak prodlouzenim linky 662 z Cejée do Kobyli, jednak vyuzitim spoju soudasné linky
551), zastaveni dopravy na useku Breclav — Lanzhot (nahrazeni stavajici autobusovou linkou 572).



V ramci feseni navaznosti mezi spoji se pro Zelezni¢ni dopravu doporucuje na useku Brno — Kienovice
doplnit vyhybnu ZbySov pro dosazeni osy symetrie v uzlech.

Ve tieti ¢asti se vénuje pozornost technickym a provoznim standardam, které jiz byly analyzovany
v kapitole 2.2.

Ve ¢tvrté Casti k predpokladanym Gpravam dopravniho feseni jsou navrhovany nasledujici opatfeni, kdy

pro potieby navrhové Casti bakalarské prace jsou relevantni predevsim tyto (neopakovany navrhy ze

druhé casti):

— ukonceni linek 405 a 406 od Rosic v pfestupnim terminalu u Univerzitniho kampusu v Brné
Bohunicich, misto puvodniho trasovani na Mendlovo namésti (jiZ realizovdno),

— ukonceni linek 401 a 402 v prestupnim terminalu u Univerzitniho kampusu v Brné Bohunicich, misto
puvodniho trasovani na koneénou ve Starém Liskovci na Kyjevskeé (jiZ realizovdno),

— ukondeni linek 601, 602, 701 a 702 namisto dnesni koneéné v centru Brna (UAN Zvonarka u linek
601 a 602 a Brno,,Uzka u linek 701 a 702) na novém autobusovém terminalu na Holzové ulici v Brné
Lisni.

V paté casti k finanénim tokum a spolupraci s jinymi objednateli dopravy se nepredpoklada vyuziti

informaci pro navrhovou ¢ast bakalafské prace.

Analogicky to plati pro Sestou ¢ast k casovému harmonogramu uzavirani novych smluv o vefejnych
sluzbach.

V sedmé ¢asti k realizovanym pripadné pfipravovanym investicnim akcim na Zelezni¢ni infrastruktute
v Jihomoravském kraji je vycet investi¢nich akci, které se pfimo v navrhové casti bakalarské prace
nevyuziji.

Analogicky to plati i pro osmou ¢ast ke zkvalitnéni vozového parku objednavané regionalni zelezni¢ni
dopravy.

V devaté ¢asti k modernizaci procesu odbaveni cestujicich, v desaté ¢asti ke kontaktnim centrim IDS
a v jedendacté casti k posileni kontrolni ¢innosti v systému nejsou opé€t vyuzitelné podklady.

Ve dvanacté ¢asti k ostatnim rozvojovym projektim je pro navrhovou ¢ast bakalarské prace smérodatné
uvedeni vSech navrhi, a to na posileni poctu spoju na objednani, sjednoceni pravidel pro parkovisté
P+R, preshrani¢ni a mezikrajskou dopravni nabidku, podporu piepravy jizdnich kol ve vozidlech IDS
JMK a propojeni vefejné dopravy s novou ekonomikou, smart feSenimi, MaaS a sdilenou dopravou.

Ve tiinacté casti k regulaci nejsou opét vyuzitelné podklady.

2.5 Srovnani IDS JMK s ostatnimi integrovanymi dopravnimi systémy

v CR
V této kapitole se postupné porovna IDS JMK s dalsimi IDS v Ceské republice. Nebudou se zvazovat
Casov¢ tarifni integrace jako systémy Egronet, jizdenka Labe — Elbe, systém Jeseniky apod.

V Praze a vcelém StfedoCeském kraji existuje Prazska integrovana doprava (PID), ktera ma
organizatory ROPID, p.o. a IDSK, p.o. Integruje MHD Praha a dal$i syst¢émy MHD v jinych méstech
s priméstskou Zelezni¢ni a vefejnou linkovou dopravou, je zde pasmova tarifni struktura. Systém PID
patii mezi 3 nejstarsi systémy IDS v CR. Vyhodou je také vyssi vyspélost jako u IDS JMK, kladng Ize
hodnotit podobnou snahu o roz§ifovani poctu parkovist’ P+R. Problémem je naopak typ tarifni struktury,



protoze z hlediska mobility uz v PID nejsou pouze cesty mezi Prahou a regionem (proto se zvazuje
zm¢éna tarifni struktury na sektorovou).

V oblasti Jihoceského kraje existuje IDS Taborsko s pasmovou tarifni strukturou, kde jsou dopravci
Comett Plus, a.s. (MHD a veiejna linkova doprava) a Ceské drahy, a.s. (4 useky ZelezniGnich trati). Diky
tomu, Ze tento IDS se do budoucna stane soucasti IDS Jihoceského kraje, neni potfeba ho srovnavat.

V Jihodeském kraji se rozsifuje (zatatek na Ceskobud&jovicku) vyhledové celokrajsky IDS s nazvem
Integrovany dopravni systém Jiho¢eského kraje* a pusobi organizator JIKORD, s.r.o. Tento IDS je
v soucasné dob¢ v rozvoji, takze zatim nelze nalézt néjakou inspiraci pro zlepseni IDS JMK.

V Plzeniském kraji je od roku 2002 Integrovana doprava Plzeriského kraje (IDPK, diive IDP).
Organizatorem tohoto IDS je od roku 2010 spolecnost POVED, s.r.o. Z puvodni pasmové tarifni
struktury se v roce 2012 preslo na strukturu zénovou. Od poloviny roku 2018 je integrovan cely kraj.
Systém IDPK je konsolidovany a z hlediska navrht je podobna situace jako u IDS JMK.

Karlovarsky kraj ma IDS s nazvem Integrovana doprava Karlovarska (IDOK) se zénovou tarifni
strukturou pro cely kraj. Organizatorem IDS je Koordinator integrovaného dopravniho systému
Karlovarského kraje, p.o. Pro srovnani s IDS JMK je tfeba upozornit na skutecnost, ze do systému IDOK
dosud nejsou zaintegrovany rychliky a nékteré systémy MHD, ¢imz je situace v IDS JMK Iepsi.

V Libereckém kraji od poloviny roku 2009 funguje celokrajsky systém Integrovana doprava Liberecka
(IDOL) se zonové-relacni tarifni strukturou (vyuzivaji se na rozdil od systému IREDO nadzony,
prestupni jizdenky jsou uréeny jen pro drzitele Cipovych karet) s organizatorem KORID LK, s.r.0. Jako
inspiraci pro IDS JMK by mohlo slouzit nejenom vétsi zavedeni spojui na zavolani, ale 1 zastavek na
zavolani v ramci verejné linkové dopravy.

V Usteckém kraji existuje od zagatku roku 2015 systém Doprava Usteckého kraje se zonové-relaéni
tarifni strukturou (pouzivaji se nadzony), systém misto organizatora zastfeSuje krajsky urad. Pro
srovnani s IDS JMK je tieba upozornit na skuteénost, 7¢ do systému Doprava Usteckého kraje dosud
nejsou zaintegrovany nékteré systémy MHD, ¢imz je situace v IDS JMK lepsi.

Pardubicky a Kralovéhradecky kraj prezentuje spole¢ny projekt VYDIS, ktery svym rozsahem pokryva
znacnou c¢ast Kralovéhradeckého kraje a z mensi casti kraj Pardubicky. Do systému jsou zahrnuty
meéstska hromadna doprava v Hradci Kralové a Pardubicich a dale Zelezni¢ni doprava v okoli téchto
mgést. Misto organizatora zde vystupuje sdruzeni dopravci, konkrétné dopravnich podnikt obou mést
a Ceskych drah, as. Diky tomu, ¢ tento IDS se do budoucna stane soudasti IDS IREDO
(po zaintegrovani MHD v Pardubicich a v Hradci Kralové), neni potfeba ho srovnavat.

V Kralovéhradeckém kraji pak od roku 2003 funguje Integrovana regionalni doprava (IREDO), ktera
byla od roku 2010 rozsifena i na tzemi Pardubického kraje, kde nahradila od roku 2008 fungujici
Integrovany dopravni systém Pardubického kraje (IDS Pk). Systém IREDO je se zonové-relacni tarifni
strukturou, pokryvajici jiz celé uzemi obou kraji s malym presahem do okoli. Organizator OREDO na
rozdil od minulosti fesi jiz jen oblast tarifni integrace, tu dopravni pak kraje. V porovnani s IDS JMK je
tfeba upozornit na feseni integrace pouze v oblasti tarifni a nikoliv dopravni. Na druhou stranu je vhodné
upozornit na vyhodu volby cestovani, kdy cestujici pfi splnéni podminky platnosti jizdenky a ceny
cilové mikrozoény ma vétsi volnost trasy cesty jak u IDS JMK.

Ve Zlinském kraji je Zlinska integrovana doprava (ZID) s pasmovou tarifni strukturou, jakoZzto jeden ze
ti nejstarich IDS v CR. Misto organizatora se na fizeni ZID podili dopravci Dopravni spoleénost Zlin



— Otrokovice, s.r.o. (MHD) a Ceské drahy, a.s. (trat’ Otrokovice — Vizovice). Diky tomu, Ze tento IDS
se do budoucna stane soucasti ID-ZK, neni potieba ho srovnavat.

Dale je zde Integrovana doprava Zlinského kraje (ID-ZK), vyuzivajici kilometrickou tarifni strukturu
(u casovych jizdenck zoénovou tarifni strukturu), s organizatorem Koordinator vefejné dopravy
Zlinského kraje, s.r.o. Ze subsystému jsou zde zelezni¢ni osobni doprava a verejna linkova doprava.
Pro IDS JMK je inspirativni velky diiraz na propagaci a marketing.

Olomoucky kraj prezentuje IDSOK - Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje se zonovou
tarifni strukturou, kde organizatorem byl ptivodné Krajsky ufad Olomouckého kraje, od roku 2012 je to
Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje, p.o. Pro IDS JMK autor
bakalarské prace nenalezl Zadnou inspiraci.

Také Moravskoslezsky kraj je prezentovan jedinym integrovanym dopravnim systémem,
a to ODIS (ODIS - Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje) se zonovou tarifni
strukturou, kde je organizatorem spoleénost KODIS, s.r.0. Patii mezi tii nejstardi systémy IDS v CR.
Pro IDS JMK je inspirativni vétS§i duraz na feseni turistické dopravy, véetné prepravy jizdnich kol.

V Kraji Vysocina existuje Vefejna doprava Vyso€iny se zoénové-relacni tarifni strukturou (vyuzivaji se
nadzony), systém misto organizatora zastiesuje krajsky urad. Integrace MHD jednotlivych mést se zatim
nepiedpoklada, je integrovana pouze piiméstska Zelezniéni (nové JR) a vefejna linkova doprava
(puvodni JR, vyb&rové fizeni na nové autobusové dopravee skonéilo fiaskem). Tento IDS je stale bez
zuctovaciho centra apod. Jako inspirace pro IDS JMK zde nic neni, ale je zde velka snaha mistni
samospravy a obyvatel na tarifni rozsifeni IDS JMK na uzemi Kraje Vysoc¢ina pro pfirozenou spadovost
cest mezi timto uzemim a Brmem ¢i Jihomoravskym krajem. V srpnu 2021 dokonce mésta Bystfice nad
Perndtejnem, Nové Mésto na Moravé, Tiebi¢ a Zdar nad Sazavou ratifikovala . Memorandum
o spolupraci mést Vysociny k dosazeni tarifni integrace IDS JMK*.

2.6 Shrnuti moznosti na zlepseni prepravnich sluzeb

Ve druhé ¢asti bakalarské prace byly uvedeny rizné navrhy na zlepSeni prepravnich sluzeb verejné
dopravy v Jihomoravském kraji. Z navrha, které byly ve strategickych dokumentech (kapitoly 2.3 az
2.6) uvedeny, 1ze zminit pro pfipadné vyuziti v navrhové ¢asti bakalarské prace predevsim toto:

— nauseku Modfice — HruSovany u Brna zfidit vyhybnu, potom zfidit novou zastavku Holasice a pfesun
zastavky Rajhrad cca 400 metrti severné,

— na useku Brno-Maloméfice — Adamov zfidit vyhybnu,

— zfizeni zastavky Ostopovice a duslednéjsi zavedeni periodické osobni Zelezni¢ni dopravy na trati
Brno — Okfisky — Jihlava,

— stanice Kyjov a BuCovice mély byt pasmovymi stanicemi osobni Zelezniéni dopravy,
— zfizeni pfestupni zastavky na kfiZeni trati 330 a 340,

— vystavba terminalu IDS v Nedvédici,

— navrzeno zastaveni osobni Zelezniéni dopravy na useku Cejé — Hodonin,

— dalsi tarifni rozsifeni IDS JMK do sousednich kraji, do Rakouska a na Slovensko,

— zruseni zastavovani na trati 343 na zastavce Blatnice pod Svatym Antoninkem,

— zfizeni novych Zeleznicnich zastavek Brno-letist¢ a Brno-Stary Liskovec,



zfizeni nové Zeleznicni zastavky Znojmo-zastavka ke zlepSeni obsluznosti mésta,
zfizeni nové Zelezniéni zastavky MikulCice na trati 330,

vEtsi systematizace jizdnich fada na paternich autobusovych linkach Brno — Pohotelice — Znojmo,
Brmo - Pohortelice — HruSovany nad JeviSovkou, Brno — Pohotelice — Mikulov, Brmo — Klobouky
u Brna — Cejé — Hodonin, Bmo — Zarogice — Kyjov,

zastaveni osobni Zelezni¢ni dopravy na useku Boskovice — Velké Opatovice,

zastaveni dopravy v pracovnich dnech na useku Kobyli — Hodonin (nahrazeni jednak prodlouzenim
linky 662 z Cejée do Kobyli, jednak vyuzitim spoji soudasné linky 551),

zastaveni dopravy na useku Breclav — Lanzhot (nahrazeni stavajici autobusovou linkou 572),
na useku Brmo — Kfenovice doplnit vyhybnu ZbySov pro dosazeni osy symetrie v uzlech,

ukondeni linek 601, 602, 701 a 702 namisto dnesni koneéné v centru Brna (UAN Zvonarka u linek
601 a 602 a Brno,,Uzka u linek 701 a 702) na novém autobusovém terminalu na Holzové ulici v Brné
LiSni,

posileni poctu spojii na objednani nebo zastavek na znameni.

Z uvedeného seznamu se ve tfeti (navrhoveé) Casti bakalarské prace vyuziji ztohoto seznamu pouze

vybrané body (odrazky), protoze se musi respektovat omezeny rozsah bakalafské prace a soucasné

komplikované az nemozné ziskani potfebnych dat, zejména ekonomického charakteru. Napriklad je

nemozné zjistit cenu jednotkového vykonu ve verejné linkové dopravé a v osobni Zelezni¢ni doprave,

protoZe v ramci soutéze je pro kazdého dopravce jina.

Na registru smluv (https://smlouvy.gov.cz) Jihomoravského kraje s dopravci jsou tyto ceny z duvodu

obchodniho tajemstvi zaernény. Navic cena dopravniho vykonu se kontinualné aktualizuje podle

vyvoje na trhu, inflace a podobné. Nelze proto v ramci ekonomického hodnoceni pocitat se zménami

cen pii realizaci dopravnich opatieni, toto se musi nahradit za jiny zpusob vyjadfeni, napfiklad zménou

dopravnich vykont ¢i stanovenim jednotkovych koeficientu.


http://smlouvy.gov.cz

3 Navrhy na zlepSeni prepravnich sluzeb

V kapitole 2.6 se v odrazkach uvedly mozné varianty navrhu, jak zlepSit pfepravni sluzby ve verejné
dopravé v Jihomoravském kraji. Z téchto odrazek byly vybrany nékteré z nich, protoze se se musi
respektovat omezeny rozsah bakalarské prace a soucasné komplikované az nemozné ziskani potiebnych
dat, zejména ekonomického charakteru, jak bylo dfive uvedeno.

3.1 Nahrada osobni zeleznicni dopravy za verejnou linkovou dopravu na
useku Boskovice — Velké Opatovice

V soucasn¢ dob¢ (jizdni fad 2022/2023) je na zelezniéni trati ¢. 262 na tuseku Boskovice — Velké
Opatovice v provozu pouze né¢kolik vlakovych spoji. Konkrétn€ jde o nasledujici:

— smér Boskovice — Velké Opatovice: vlak 14732 v pracovnich dnech (7:40 — 8:06), vlak 14734
v pracovnich dnech (11:28 — 12:04), vlak 14736 o sobotach a ve dny pracovniho klidu (14:58 —
15:24), vlak 14738 o sobotach a ve dny pracovniho klidu (16:58 — 17:24), vlak 14740 v pracovnich
dnech (18:32 — 18:58) a vlak 14742 v pracovnich dnech (21:58 — 22:24);

— smér Velké Opatovice — Boskovice: vlak 14731 v pracovnich dnech (4:55 — 5:19), vlak 14733
v pracovnich dnech (8:36 — 9:00), vlak 14735 v pracovnich dnech (12:36 — 13:00), vlak 14737
o sobotach a ve dny pracovniho klidu (15:53 — 16:17), vlak 14739 o sobotach a ve dny pracovniho
klidu (17:47 — 18:11), vlak 14741 v pracovnich dnech (19:53 — 20:17) a vlak 14743 v pracovnich
dnech (22:34 — 22:58).

Jihomoravsky kraj prostfednictvim organizatora KORDIS planuje od 11. 6. 2023 na useku Boskovice —
Velké Opatovice (délka 17 km) nahrazeni vlaku osobni Zelezni¢ni dopravy za autobusové spoje vefejné
linkové dopravy. Proto je dale potfeba zohlednit nahradni autobusové zastavky za neobsluhované tarifni
body Zelezniéni osobni dopravy:

— pred Zelezni¢ni stanici Boskovice se nachazi autobusové nadrazi (Boskovice,.,aut.st.), délka pésiho
presunu je cca 250 metrt; pii standardni rychlosti chiize je pro prekonani této vzdalenosti potfeba
3 minuty, k tomu je jesté nezbytné zapocitat rezervu 2 minuty na prestup (celkem 5 minut);

— nakladisté-zastavka Kninice u Boskovic se nachazi cca 100 metri od autobusové zastavky
Kninice,,U Nadrazi, dopravni obsluznost obce Kninice budou touto zastavkou zajisténa;

— zelezni¢ni stanice Sebetov se nachazi cca 1 km od autobusové zastavky Sebetov, takze dojde ke
zlepSeni dopravni obsluZznosti obce Sebetov, protoze se autobusova zastavka nachazi v centru obce;
naopak se zhorsi obsluznost obce Vanovice, kdy naroste dochazkova vzdalenost pravé o 1 km;

— zelezni¢ni zastavka Cetkovice se nachazi cca 1,9 km od autobusové zastavky Cetkovice, takze dojde
ke zlepseni dopravni obsluznosti obce Cetkovice, protoZe se autobusova zastavka nachazi v centru
obce; nezhorsi se ani obsluznost obce Borotin, protoze spoje autobusové linky 251 obsluhuji
1 zastavku Cetkovice, zel st.;

— zelezni¢ni stanice Velké Opatovice se nachazi cca 1,3 km od autobusového nadrazi (Velké
Opatovice,,aut.st.), které¢ je v centru meésta, takze dojde ke zlepsSeni dopravni obsluznosti tohoto
mésta.

Uvedené autobusové zastavky jsou obsluhované spoji autobusové linky IDS JMK c¢islo 251. V dal§im
kroku je tfeba zjistit, zda nékteré spoje této autobusové linky nejsou soubézné s rusenymi vlaky na useku
Boskovice — Velké Opatovice:



misto vlaku 14732 v pracovnich dnech (7:40 — 8:06) je mozné vyuzit spoj 91 linky 728251 (7:48 -
8:26), ¢imz bude:

o 15 minut pozdgjsi piijezd do Kninic (ale diky cca 2minutové chiizi mezi Zelezniéni zastavkou
a autobusovou zastavkou blize ke stfedu obce bude prijezd o 13 minut pozdé&jsi),

— 0 15 minut pozdg&jsi piijezd do Sebetova (ale diky cca 15minutové chiizi od Zelezniéni stanice do
centra obce timto relativné nedojde ke zmén¢),

— 0 15 minut pozd&jsi piijezd do Cetkovic (ale diky cca 28minutové chiizi od Zeleznicni zastavky
do centra obce timto relativn¢ dojde naopak k ¢asové tispofe 13 minut),

— 0 20 minut pozd¢jsi prijezd do Velkych Opatovic (ale diky cca 20minutové chiuizi od Zelezni¢ni
zastavky do centra mésta timto relativné nedojde ke zméng);

misto vlaku 14734 v pracovnich dnech (11:28 — 12:04) by bylo mozné vyuzit spoj 83 linky 728251
(11:48 — 12:28), ¢imz bude:

— 0 15 minut pozdg&jsi pfijezd do Kninic (ale diky cca 2minutové chiizi mezi Zelezniéni zastavkou
a autobusovou zastavkou blize ke stfedu obce bude piijezd o 13 minut pozdg&jsi),

— 0 15 minut pozdg&jsi piijezd do Sebetova (ale diky cca 15minutové chiizi od Zelezniéni zastavky
do centra obce timto relativné nedojde ke zméng),

— o0 15 minut pozdégjsi pfijezd do Cetkovic (ale diky cca 28minutové chiizi od Zeleznicni stanice do
centra obce timto relativn€ dojde naopak k ¢asové uspofe 13 minut),

— o 18 minut pozd¢jsi prijezd do Velkych Opatovic (ale diky cca 20minutové chuzi od Zeleznicni
zastavky do centra mésta timto relativné dojde naopak k ¢asové tispofe 2 min);

misto vlaku 14736 o sobotach a ve dny pracovniho klidu (14:58 — 15:24) by bylo mozné vyuZit spoj
217 linky 728251 (15:48 — 16:22), ale tim by doslo k vyznamnému prodlouzeni doby cesty, takze
bude muset byt doplnén novy autobusovy spoj;

misto vlaku 14738 o sobotach a ve dny pracovniho klidu (16:58 — 17:24) by bylo mozné vyuZzit spoje
221 nebo 219 linky 728251 (17:50 — 18:24), ale tim by doslo k vyznamnému prodlouzeni doby cesty,
takze bude muset byt doplnén novy autobusovy spoj;

misto vlaku 14740 v pracovnich dnech (18:32 — 18:58) je mozn¢ vyuzit spoj 73 linky 728251 (18:49
—19:23), ¢imz bude:

— 0 22 minut pozdgjsi pfijezd do Kninic (ale diky cca 2minutové chiizi mezi Zelezniéni zastavkou
a autobusovou zastavkou blize ke stfedu obce bude piijezd o 20 minut pozdgéjsi),

— 022 minut pozdgjsi piijezd do Sebetova (ale diky cca 15minutové chizi od Zelezniéni zastavky
do centra obce timto relativné dojde k opozdéni prijezdu o 7 minut),

— 0 22 minut pozdgjsi pfijezd do Cetkovic (ale diky cca 28minutové chiizi od Zeleznicni stanice do
centra obce timto relativn€ dojde k opozdéni pfijezdu o 2 minuty),

— 0 25 minut pozd¢jsi prijezd do Velkych Opatovic (ale diky cca 20minutové chuizi od Zelezni¢ni
zastavky do centra mésta timto relativné dojde k opozdéni piijezdu o 5 minut);

misto vlaku 14742 v pracovnich dnech (21:58 — 22:24) je mozné vyuzit spoj 17 linky 728251 (22:12
—22:35 do Cetkovic), ¢imz bude:



o 18 minut pozdé&jsi piijezd do Kninic (ale diky cca 2minutové chiizi mezi Zelezniéni zastavkou
a autobusovou zastavkou blize ke stfedu obce bude prijezd o 16 minut pozdéjsi),

o0 17 minut pozdgjii piijezd do Sebetova (ale diky cca 15minutové chiizi od Zelezniéni stanice do
centra obce timto relativn€ dojde naopak k ¢asové uspofe 2 minuty),

o 17 minut pozd¢jsi prijezd do Cetkovic (ale diky cca 28minutové chuzi od Zeleznicni zastavky
do centra obce timto relativn¢ dojde naopak k ¢asové tispofe 11 minut),

spojeni do Velkych Opatovic neni zajisténo, proto bude muset byt autobusovy spoj prodlouzeny
az do Velkych Opatovic.

Analogicky je tfeba zjistit, zda n¢které spoje této autobusové linky nejsou soubézné s ruSenymi vlaky

na useku Velké Opatovice — Boskovice:

— misto vlaku 14731 v pracovnich dnech (4:55 — 5:19) je mozné vyuzit spoj 22 linky 728251 (4:16 —
4:48), ¢imz bude:

0 39 minut dfivéjsi odjezd z Velkych Opatovic (ale diky cca 20minutové chizi z centra mésta
k Zzelezni¢ni zastavee timto relativné dojde k uspiseni odjezdu o 19 minut),

0 25 minut drivéjsi odjezd z Cetkovic (ale diky cca 28minutové chizi z centra obce k Zeleznicni
zastavce timto relativné naopak dojde k opozdéni odjezdu o 3 minuty),

0 24 minut dfivéjsi odjezd z Sebetova (ale diky cca 15minutové chuzi z centra obce k Zelezniéni
stanici timto relativné dojde k uspiseni odjezdu o 9 minut),

0 25 minut dfivéjsi odjezd z Kninic (ale diky cca 2minutové chiizi mezi Zelezni¢ni zastavkou
a autobusovou zastavkou blize ke stfedu obce timto relativné dojde k uspiSeni odjezdu
0 23 minut),

0 31 minut dfivéjsi prijezd do Boskovic (ale diky cca Sminutovému prestupu mezi autobusovym
nadrazim a zelezni¢ni stanici bude 27minutova nadbytecna casova prodleva do odjezdu vlaku
z Boskovic v 5:21);

— misto vlaku 14733 v pracovnich dnech (8:36 — 9:00) by bylo mozné vyuzit spoj 94 linky 728251

(7:34 - 8:11), ale tim by doslo k vyznamnému prodlouzeni doby cesty, takze bude muset byt doplnén

novy autobusovy spoj;

— misto vlaku 14735 v pracovnich dnech (12:36 — 13:00) by bylo mozné vyuzit spoj 90 linky 728251
(11:36 — 12:09), ale tim by do§lo k vyznamnému prodlouzeni doby cesty, takZze bude muset byt

doplnén novy autobusovy spoj;

— misto vlaku 14737 o sobotach a ve dny pracovniho klidu (15:53 — 16:17) je mozn¢ vyuzit spoj 220
linky 728251 (15:36 — 16:09), ¢imz bude:

o 17 minut dfivéjsi odjezd z Velkych Opatovic (ale diky cca 20minutové chizi z centra mésta
k Zelezni¢ni zastavee timto relativné naopak dojde k opozdéni odjezdu o 3 minuty),

0 13 minut dfive¢jsi odjezd z Cetkovic (ale diky cca 28minutové chizi z centra obce k Zelezniéni
zastavce timto naopak relativné dojde k opozdéni odjezdu o 15 minuty),

vvvvvv

stanici timto relativné naopak dojde k opozdéni odjezdu o 1 minutu),



0 12 minut dfivéjsi odjezd z Kninic (ale diky cca 2minutové chiizi mezi Zelezni¢ni zastavkou
a autobusovou zastavkou blize ke stfedu obce timto relativné dojde k uspiSeni odjezdu
0 10 minut),

o 8 minut dfivéjsi prijezd do Boskovic (ale diky cca Sminutovému pfestupu mezi autobusovym
nadrazim a Zelezni¢ni stanici bude 4minutova nadbyte¢na Casova prodleva do odjezdu vlaku
z Boskovic v 16:18);

misto vlaku 14739 o sobotach a ve dny pracovniho klidu (17:47 — 18:11) by bylo mozné vyuzit spoj
222 linky 728251 (17:36 — 18:09), ale v Boskovicich by byl nedostateén¢ kratky Cas na prestup
(chybi 1 minuta), takze bud’ bude muset byt doplnén novy autobusovy spoj nebo se bude muset

o 1 minuty zvétsit doba na pfestup mezi prijezdem autobusu a odjezdem vlaku (odjezd z Boskovic

smér Skalice nad Svitavou v 18:13);

misto vlaku 14741 v pracovnich dnech (19:53 - 20:17) je mozn¢ vyuzit spoj 72 linky 728251 (19:36
—20:09), ¢imz bude:

o 17 minut dfivéjsi odjezd z Velkych Opatovic (ale diky cca 20minutové chuzi z centra mésta
k Zelezni¢ni zastavee timto relativné naopak dojde k opozdéni odjezdu o 3 minuty),

0 13 minut dfive¢jsi odjezd z Cetkovic (ale diky cca 28minutové chizi z centra obce k Zelezniéni
zastavce timto relativné naopak dojde k opozdéni odjezdu o 15 minut),

vvvvvv

stanici timto relativné naopak dojde k opozdéni odjezdu o 1 minutu),

0 14 minut dfivéjsi odjezd z Kninic (ale diky cca 2minutové chuzi mezi zelezni¢ni zastavkou
a autobusovou zastavkou blize ke stfedu obce timto relativné dojde k uspiSeni odjezdu
0 12 minut),

o 8 minut dfivéjsi prijezd do Boskovic (ale diky cca 4minutovému piestupu mezi autobusovym
nadrazim a Zelezni¢ni stanici bude 4minutova nadbyte¢na Casova prodleva do odjezdu vlaku
z Boskovic v 20:18);

misto vlaku 14743 v pracovnich dnech (22:34 — 22:58) je mozné vyuzit spoj 74 linky 728251
(22:17 — 22:47), ¢imz bude:

o 17 minut dfivéjsi odjezd z Velkych Opatovic (ale diky cca 20minutové chiizi z centra mésta
k Zelezni¢ni zastavee timto relativné naopak dojde k opozdéni odjezdu o 3 minuty),

0 14 minut drivéjsi odjezd z Cetkovic (ale diky cca 28minutové chizi z centra obce k Zeleznicni
zastavce timto relativné naopak dojde k opozdéni odjezdu o 14 minut),

o 15 minut dfivéjsi odjezd z Sebetova (ale diky cca 15minutové chizi z centra obce k Zelezniéni
stanici timto relativné nedojde ke zméng),

0 15 minut dfivéjsi odjezd z Kninic (ale diky cca 2minutové chiizi mezi Zelezni¢ni zastavkou
a autobusovou zastavkou blize ke stfedu obce timto relativné dojde k uspiSeni odjezdu
0 13 minut),

o 11 minut dfiv¢jsi prijezd do Boskovic (ale diky cca Sminutovému pfestupu mezi autobusovym
nadrazim a Zelezni¢ni stanici bude 7minutova nadbyte¢na Casova prodleva do odjezdu vlaku
z Boskovic v 22:59).



Z vyse uvedeného vyplyva, Ze bude muset byt provedeno nasledujici:

L.

W

o sobotach a ve dny pracovniho klidu zavedeni nového autobusového spoje z Boskovic do Velkych
Opatovic s nejdiivejsim odjezdem z boskovického autobusového nadrazi v 15:02,

o sobotach a ve dny pracovniho klidu zavedeni nového autobusového spoje z Boskovic do Velkych
Opatovic s nejdiivejSim odjezdem z boskovického autobusového nadrazi v 17:02,

v pracovnich dnech prodlouZeni spoje 17 linky 728251 z Cetkovic do Velkych Opatovic,

v pracovnich dnech zavedeni nového autobusového spoje z Velkych Opatovic do Boskovic
s nejpozdéjsim prijezdem na boskovické autobusové nadrazi v 8:56,

v pracovnich dnech zavedeni nového autobusového spoje z Velkych Opatovic do Boskovic
s nejpozdéjsim prijezdem na boskovické autobusové nadrazi v 12:56,

vlak 14739 pojede z Boskovic o 1 minutu pozdéji (v 18:14) a do stanice Skalice nad Svitavou dojede
v 18:21; ze stanice Skalice nad Svitavou odjizdi ve sméru do Bma rychliky v 18:31 a osobni vlaky
v 18:42 a ve sméru do Letovic spésné vlaky v 18:22 a osobni vlaky v 18:50; proto bude zajistén tzv.
ostry piestup na sp&iné vlaky smér Letovice a Ceska Tiebova, piipadné se odjezd sp&snych vlaki
ze stanice Skalice nad Svitavou o 1 minutu opozdi.

To znamena k témto bodum nasledujici zmény dopravnich vykoni vefejné linkové dopravy:

L.

W

5.
6.

o sobotach a ve dny pracovniho klidu zavedeni nového autobusového spoje z Boskovic do Velkych
Opatovic (19 km) a soucasné zavedeni vratného spoje (19 km), tedy v béZzném tydnu jde o narist
76 vozkm,

opét nartst o 76 vozkm,

protoze v rannich hodinach dal§iho dne Zadny autobusovy spoj v Cetkovicich nezadina a vozidlo
najizdi jako technologicka jizda na jinou vychozi zastavku, bude se uvazovat pouze trasa mezi
Cetkovicemi a Velkymi Opatovicemi (5 km), tedy v béZzném tydnu jde o narast 25 vozkm,

v pracovnich dnech zavedeni nového autobusového spoje z Velkych Opatovic do Boskovic (19 km)
a soucasn¢ zavedeni vratného spoje (19 km), tedy v bézném tydnu jde o narust 190 vozkm,

opét narust o 190 vozkm,

bez narustu.

Celkové vramci vefejné linkové dopravy za bézny tyden dojde k naristu dopravniho vykonu
0 557 vozkm. V tomto budou muset byt zahrnuty i vratné jizdy, které se budou zmiriovat v kapitole 4.1.

V ramci osobni Zelezni¢ni dopravy dojde k uspore vlakovych kilometri mezi Boskovicemi a Velkymi
Opatovicemi (17 km), kde uspora bude u nasledujicich vlaku: 14732 (85 vlkm tydn¢), 14734 (85 vlkm
tydn¢), 14736 (34 vlkm tydng), 14738 (34 vlkm tydn¢), 14740 (85 vlkm tydng), 14742 (85 vikm tydn¢),
14731 (85 vlkm tydng), 14733 (85 vlkm tydn¢), 14735 (85 vlkm tydn¢), 14737 (34 vlkm tydngé),
14739 (34 vlkm tydn¢), 14741 (85 vlkm tydn¢) a 14743 (85 vlkm tydné). Celkem za bézny tyden dojde
k uspore 901 vlkm.



3.2 Ukonceni jizdy spoju verejné linkové dopravy na novém autobusovém
terminalu na Holzové ulici v Brné

V ramci navrha Planu dopravni obsluznosti se pocita s ukoncenim jizdy spoji vybranych linek verejné
linkové dopravy na nové vybudovanych terminalech na okraji mésta Bra. Spoje proto uz nebudou
zajizdét na terminaly v centralni ¢asti Brna, pro spojeni mezi novymi terminaly a centrem mésta se
vyuziji prodlouzené linky MHD Brno. Konkrétn¢ se pro zopakovani byly uvedeny nasledujici zmény
vefejné linkové dopravy:

— ukonceni linek 405 a 406 od Rosic v pfestupnim terminalu u Univerzitniho kampusu v Brné
Bohunicich, misto piivodniho trasovani na Mendlovo namésti (pozn.: jiz realizovano),

— ukonceni linek 401 a 402 v prestupnim terminalu u Univerzitniho kampusu v Brné Bohunicich, misto
puvodniho trasovani na konecnou ve Starém Liskovci na Kyjevské (pozn.: jiz realizovdno),

— ukondeni linek 601, 602, 701 a 702 namisto dnesni koneéné v centru Brna (UAN Zvonarka u linek
601 a 602 a Brno,,Uzka u linek 701 a 702) na novém autobusovém terminalu na Holzové ulici v Brné
LiSni.

ProtoZze zmény z prvnich dvou odrazek jiz byly realizovany, bude se vénovat pozomost jen posledni

odrazce ve vztahu k novému autobusovému terminalu na Holzov¢€ ulici v Bmé¢ Lisni.

Novy autobusovy terminal vznikne v misté, kam bude prodlouZena tramvajova trat’ ze Stranské skaly.
Bude se tedy jednat o navazujici autobusovou dopravu na novy tramvajovy usek Stranska skala —
Holzova, financovany z projektu I'TL.

Uvedeny usek tramvajové trati jiz byl dfive v provozu, po zastaveni provozu zde zistalo pouze
zachované tramvajové téleso a ¢ast koleji v lokalité Technického muzea — depozitafe MHD.

Z hlediska verejné linkové dopravy by se zde proto jednalo o vylouceni useku mezi centrem mésta Brna
(UAN Zvonarka u linek 601 a 602 a Brno,,Uzka u linek 701 a 702) a zastavkou Brno,Slatina,sidlisté.
Zastavka Brno,Slatina,sidlist€ ma né¢kolik stanovist’ u okruzni kfizovatky ulic Hviezdoslavova —
Bedrichovicka — Drckova, kdy na vétvi okruzni kfizovatky na ulici Hviezdoslavova (nyni vyuZzivana
stanoviste) jsou zastavkoveé stanovisté pro oba sméry, ale na vétvi Drckova smérem k Holzové ulici se
nachazi pouze zastavkové stanovisté pro smér od okruzni kfizovatky. Zastavkové stanovisté pro opacny
smér se bude muset dobudovat. Podle informaci na internetu jsou naklady na vybudovani autobusového
stanovisté v pruméru 0,4 milionu K¢.

V piipads linek 601 a 602 vedoucich na zastavku Brno,,UAN Zvonaika by se jednalo o usporu 6 km na
jeden spoj. V piipadé linek 701 a 702 vedoucich na zastavku Brno,,Uzka je to opét uspora 6 km,
u nckterych spoji 8 km (podle trasovani).

Naopak pretrasovani spoju linek na tisek Brno,Slatina,sidlisté¢ — autobusovy terminal Holzova znamena
narust ujeté vzdalenosti o 2,5 km.

Uspora ujetych km za neprojetou trasu pro spoje linky IDS JMK ¢&islo 601 za b&zny pracovni tyden se

zjisti nasledovné:
— pracovni den (6 km na spoj): 222 vozkm (2 spoje linky 727601 a 35 spoju linky 729601).
Za cely bézny tyden (185 spojui) to znamena usporu 1100 vozkm.

Uspora ujetych km za neprojetou trasu pro spoje linky IDS JMK ¢&islo 602 za b&zny pracovni tyden se

zjisti nasledovné:



— pracovni den (6 km na spoj): 240 km (1 spoj linky 725602, 3 spoje linky 726602, 33 spoju linky
727602, 3 spoje linky 728602),

— sobota (6 km na spoj): 204 km (28 spojit linky 725602, 4 spoje linky 727602, 2 spoje linky 728602),

— nedéle nebo den pracovniho klidu (6 km na spoj): 204 km (28 spojii linky 725602, 4 spoje linky
727602, 2 spoje linky 728602).

Za cely bézny tyden (268 spoji) to znamena usporu 1608 vozkm.

Uspora ujetych km za neprojetou trasu pro spoje linky IDS JMK ¢&islo 701 za b&zny pracovni tyden se
zjisti nasledovné:

— pracovni den smér do centra (8 km na spoj): 312 vozkm (39 spojti linky 729701),

— pracovni den smér z centra (6 km na spoj, jeden spoj pouze v patek 8 km): 240/248 vozkm (41 spoju
linky 729701),

— sobota smér do centra (8 km na spoj, jeden spoj 6 km): 94 vozkm (12 spoju linky 729701),
— sobota smér z centra (6 km na spoj): 102 vozkm (17 spoju linky 729701),

— nedéle nebo den pracovniho klidu smér do centra (8 km na spoj, jeden spoj 6 km): 94 vozkm
(12 spoju linky 729701),

— nedéle nebo den pracovniho klidu smér z centra (6 km na spoj): 96 vozkm (16 spoju linky 729701).

Za cely bézny tyden (297 spoji) to znamena usporu 3154 vozkm.

Uspora ujetych km za neprojetou trasu pro spoje linky IDS JMK ¢&islo 702 za b&zny pracovni tyden se
zjisti nasledovné:

— pracovni den smér do centra (6 km na spoj, jeden spoj pouze v patek 7 km): 289 vozkm (1 spoj linky
728702, 47 spoju linky 729702),

— pracovni den smér z centra (8 km na spoj): 384 vozkm (1 spoj linky 728702, 47 spoju linky 729702),

— sobota smér do centra (6 km na spoj, jeden spoj 7 km): 181 vozkm (12 spojii linky 729701, 18 spoju
linky 729702),

— sobota smér z centra (8 km na spoj, 1 spoj 6 km): 278 vozkm (17 spoji linky 729701, 18 spoju linky
729702),

— nedéle nebo den pracovniho klidu smér do centra (6 km na spoj): 108 vozkm (1 spoj linky 728702,
17 spojii linky 729702),

— nedéle nebo den pracovniho klidu smér z centra (8 km na spoj, 1 spoj 6 km): 150 vozkm (1 spoj linky
728702, 18 spoju linky 729702).

Za cely bézny tyden (578 spojir) to znamena usporu 4082 vozkm.

Celkova uspora ujetych km za neprojetou trasu spoju linek 601, 602, 701 a 702 za bézny tyden se zjisti
jako soucet dil¢ich vysledku: 1100+1608+3154+4082=9944 vozkm.

Za bézny tyden se uspora projevi u 185+268+297+578=1328 spojui.

Stejny pocet spoju bude muset byt zaveden na novou kone¢nou zastavku na Holzovu ulici, kdy naopak
narust ujeté vzdalenosti bude 1328-2,5=3320 vozkm.



3.3 Rozsireni tarifni integrace vybraného useku trati 250 do IDS JMK

V generelu dopravy a dalSich strategickych dokumentech se doporucuje ,.dalsi tarifni rozsifeni IDS JMK

do sousednich kraji, do Rakouska a na Slovensko®, kde se posuzovaly varianty tarifniho rozsifeni do

dalsSich regiont. Posuzovaly se varianty jak v ramci jednotlivych sousednich kraju, tak i v ramci
Rakouska a Slovenska.

Po posouzeni vSech okolnosti se jako nejvhodnéjsi varianta jevi se vénovat tarifnimu rozsifeni trati 250

do Zd’aru nad Sazavou. Duvodem je i to, Ze tato varianta je velmi medializovana, ma o toto zajem mistni

samosprava a pochopitelné i cestujici. Konkrétné se v médiich objevily napfiklad nasledujici informace:

L.

W

Obcasnik.cz, 14. 11. 2022, &lanck s nazvem Zddr nad Sazavou touzi po levnéjsi jizdence do Brna.
V ¢&lanku je uvedeno, Ze existuje spousta vyhod pii tarifni integraci elezniéni trati 250 do Zd’aru
nad Sazavou a nasledn¢ i zd’arské MHD do IDS JMK. Soucasné je zde uvedeno, Ze proti tomu
neustale existuje negativni stanovisko Kraje Vysocina.

Zdarsky denik, 20. 8. 2022, &lanck s nazvem Zddr se chee pFipojit k jihomoravskému systému
dopravy, o Vysocinu zatim nestoji. V lanku je uvedeno, ze mésto Zd’ar nad Sazavou nema zajem
o integraci svého MHD do IDS Kraje Vysocina ,,Vefejna doprava Vysociny*, naopak ma zajem
o integraci zd’arsk¢ MHD do IDS JMK. Vedeni mésta ma zajem o tarifni integraci IDS JMK trati
250 az do Zd’aru nad Sazavou a nasledné tarifni integraci i zd’arské MHD. Davodem je silna
spadovost mésta do Brna a Jihomoravského kraje.

MF DNES, 18. 8. 2022, ¢lanck s nazvem Zdar se k dopravnimu systému Vysociny zatim nepfipoji,
usiluje v§ak o Brno. V ¢lanku jsou uvedeny stejn¢ argumenty jako u pfedchoziho ¢lanku.

Zdarsky denik, 20. 8. 2021, &lanek s nazvem Snadnéjsi a levnéjsi cestovani: Zddr, Nové Mésto
a Bystfice se chtéji "trhnout”. V &lanku je uvedeno, 7¢ 3 mésta okresu Zd’ar nad Sazavou spolu
s méstem Trebi€ maji zajem o tarifni rozsifeni IDS JMK na predmétné useky Zelezniénich trati 240,
250 a 256 s naslednou integraci systémit MHD v téchto méstech do IDS JMK. Tato 4 mésta v ramci
schvaleného memoranda budou v této véci postupovat spolecné, protoze je to v zajmu jejich
obyvatel kvili silna spadovosti vychodni ¢asti Kraje Vyso¢ina do Brna a Jihomoravského kraje.

Obcasnik.cz, 10. 8. 2021, clanek snazvem (DOKUMENT) Memorandum o spoluprdaci mést
Vysociny k dosazeni tarifni integrace IDS JMK. V ¢lanku je doslovné znéni pfislusného memoranda
(https://www .obcasnik.eu/dokument-memorandum-o-spolupraci-mest-vysociny-k-dosazeni-
tarifni-integrace-ids-jmk).

Obcasnik.cz, 8. 8. 2021, ¢lanck s nazvem Meésta Vysociny chtéji integraci s IDS JMK. V ¢Elanku se
zminuje vyse uvedené memorandum.

Obcasnik.cz, 3. 2. 2021, &lanck s nazvem Zddr i Trebic touzi po tarifni integraci s jizni Moravou.
V ¢lanku je uvedeno, ze ob¢é mésta maji zajem o tarifni rozsifeni IDS JMK na dotcenych usecich
zelezniénich trati a nasledné o zaintegrovani jejich systémia MHD do IDS JMK. Vse z divodu
spadovosti cest do Brna a Jihomoravského kraje. V ¢lanku je soucasné doplnéno negativni
stanovisko Kraje VysocCina k témto snaham.

Obcasnik.cz, 24. 7. 2016, ¢lanck s nazvem Zddrsko chee dopravni integraci s Vysocinou i jizni
Moravou. V &lanku je uvedeno, Ze piedstavitelé mistni samospravy okresu Zdar nad Sazavou usiluji
o tarifni integraci uzemi okresu Zdar nad Sazavou do IDS JMK. Poukazuje se¢ na zavedenost
systtmu IDS JMK a moznost vyuziti vyhod i za hranicemi Jihomoravského kraje. Predstavitelé
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reflektuji pfirozenou spadovost cest do Jihomoravského kraje a soucasné pfipominaji, ze podobné
snahy jsou i u pfedstavitelti mistni samospravy z okresu Tiebic.

Pokud by se mély informace z médii shrnout, tak jde zejména o nasledujici:

— existuje silna prirozena spadovost cest z vychodni ¢asti Kraje Vysoc¢ina do Brna a Jihomoravského
kraje,

— obyvatelé cestujici do Jihomoravského kraje kladné hodnoti IDS JMK a kriticky hodnoti IDS Kraje
Vysocina s nazvem Verejna doprava Vysociny,

— mistni samosprava na Zd’arsku a Tiebi¢sku podporuje tarifni integraci uzemi do IDS JMK,
— nasledn€ mistni samosprava podporuje zapojeni jednotlivych systému MHD do IDS JMK,
— vedeni Kraje Vysocina dlouhodobé¢ tyto snahy odmita.

V soucasn¢ dobg je tarifni integrace IDS JMK pro osobni vlaky az do Zeleznicni stanice Kiizanov (Kraj
Vysocina), ale tarifni integrace rychlikové linky R9 konéi jenom v Zelezni¢ni stanici Tisnov, ktera se
nachazi v Jihomoravském kraji. Znamena to, Ze v pfipad¢ rychlikové linky R9 neni mozné ani vyuzit
lomeny tarif mezi obéma IDS (IDS JMK vs. Veiejna doprava Vysoliny), protoze tarifni integrace
rychlikové linky R9 do Vetejné dopravy Vysoc€iny konéi v Zeleznicni stanici Kfizanov.

Pro zlepseni vetejné dopravy autor bakalarské prace navrhuje tarifni integraci na trati 250 do IDS JMK
az do Zelezniéni stanice Zd'ar nad Sazavou, a to jak pro osobni vlaky, tak zejména pro rychliky v ramci
rychlikové linky R9.

Autor pii realizaci tohoto tarifniho rozsifeni IDS JMK az do Zd’aru nad Sazavou soudasné doporuduje
naslednou integraci zd’arské MHD také do IDS JMK, coz musi odsouhlasit mésto Zd’ar nad Sazavou.

3.4 ZvySeni poctu spoju se zastavkami na zavolani

V nékterych krajich Ceské republiky (prikopnikem je Liberecky kraj od roku 2012) se zaéinaji zavadst
nejen celé spoje na zavolani, ale 1 jednotlivé zastavky na zavolani (v jizdnich fadech jsou doplnény
symbolem telefonu a v poznamce je uvedeny telefonicky kontakt a minimalnim ¢asovym predstihem,
kdy je mozné na dispecink oznamit pozadavek na zajeti spoje na zastavku na zavolani pro nastup. Vystup
na této zastavce oznamuje cestujici fidici prfi nastupu do vozidla.

Nejcastéji je toto vyhodné za situace dle obrazku ¢. 5, kde pferuSovanou ¢arou je vyznacena trasa
tzv. zavleku spolu s potencialni zastavkou na zavolani. Na toto zastavku spoj zajede pouze v pripadé
pozadavku asponi jednoho cestujiciho, jinak nezajetim se Setfi ujeté kilometry dopravniho vykonu.

Obrazek €. 5: Priklad linky s tzv. zavlekem a potencialni zastavkou na zavolani

Zdroj: autor

Zastavky na zavolani nebo i celé spoje Ci ¢asti spoju na zavolani se jiz v ramci IDS JMK pouzivaji.
V ramci tabulky ¢. 2 jsou navrzeny potencialni zastavky na zavolani na jednotlivych linkach, dale je
uvedena uspora ujeté vzdalenosti diky nezajeti spoje na tuto zastavku, maximalni mozny pocet nezajeti
na zastavku na zavolani za bézny tyden (stavajici spoje se zastavkami na zavolani jiz nebyly zahrnuty).



Tabulka €. 2: Navrh moznych zastavek na zavolani vetejné linkové dopravy v ramei IDS JMK

linka zastavky na zavolani uspora ujete pocet max. uspora
IDS vzdalenosti spoju za dopravniho

JMK spojeni [km] | bézny tyden | vykonu [vozkm]|
830 Zblovice 7 53 371
830 Vranov n.Dyji,.plaz 8 19 152
817 Cizov 6 20 120
811 Vyrovice,,host. 4 87 348
820 Slup,Oleksovicky,u mostu 2 50 100
158 Miroslav,Kasenec.to¢na 5 20 100
158 Suchohrdly u Miroslavi 5 84 420
174 Novosedly,.zel st.; Novy Prerov 6 60 360
540 Bavory 3 212 636
555 Valtice,,Bori Dvur; Valtice,.Kasara 12 10 120
S R R
822 Cejkovice 4 161 644
913 Novy Poddvorov.,0bU 2 281 562
570 Lednice,Nejdek 1 70 70
oo | Bt s Botoans | | e
o2 | (Mo deide, R
756 Radslavice; Radslavice,Radslavicky 5 92 460
231 Rudice 3 207 621
sy | PeTim s NE .
240 Zdar 2 163 326
240 Réajec-Jestiebi,Karolin 2 75 150
240 Kuncicky 4 99 396
261 Velenov 4 120 480
272 Biezina,,rozc.; Slatina,,naves 5 15 75
271 Babolky 1 25 25
271 | Ve Opaiovioe Besdectroze. ; o8 340
274 Kfetin,Dolm’ Pofiéiv; Lazinov; 3 99 797

Lazinov,,to¢na
301 Roveéné 3 42 126




linka zastavky na zavolani uspora ujete pocet max. uspora
IDS vzdalenosti spoju za dopravniho
JMK spojeni [km] | bézny tyden | vykonu [vozkm]|
276 Letovice,Jasinov 3 53 159
276 Toubof 2 43 86
257 Lhota u Olesnice 6 53 318
333 Strhare 3 7 21
332 Unin; Hluboké Dvory 6 67 402
331 Heroltice 2 94 188
331 Tisnov,Pejskov 1 5 5
312 Ususi 3 71 213
335 Sejrek,Bor 1 40 40
335 Drahonin 5 40 200
350 Rojetin 1 67 67
350 Rozsec; Borovnik 5 33 165
163 Nihov; Lubné 5 50 250
340 Bélec. Kiepkov 2 15 30
340 Synalov 3 65 195
401 Lesni Hluboké 2 148 296
o | gliteeniein 14 | s |
20| Diram na Momve.Jednota : 124 372
w2 | mmelimE N “
430 Cugice 1 122 122
423 Biskoupky 3 136 408
Celkem - - 3821 12 490

Zdroj: hitp://portal.idos.cz/IDS/Search.aspx?param=idsjmk

V pripadg, Ze by tento navrh zastavek na zavolani byl aplikovan, tak za bézny tyden by se mohlo usetfit
az 3821 zajeti na tyto ,,zavlekové* zastavky pii uspoie az 12 490 km. Primérna uspora ujeté vzdalenosti
na jeden tzv. zavlek ma velikost cca 3,27 km.


http://port�l

4. Zhodnoceni predlozenych navrhi technologicky a ekonomicky

Ve tieti kapitole bakalarské prace jsou uvedeny jednotlivé navrhy na zlepsSeni nebo aspor zachovani
prepravnich sluzeb. Z hlediska jejich zhodnoceni ze strany technologic a ekonomiky je tfeba vychazet
z dostupnych dat, pfiCemz zejména data ekonomické povahy jsou obtizné zjistitelna, a to zejména
s ohledem na tzv. obchodni tajemstvi a konkurenci nejen ve verejné osobni doprave.

Z tohoto davodu se pii ekonomickém srovnani muselo pocitat nikoliv s Gplnou ¢astkou, ale musely se
vyuzit v nékterych pripadech koeficienty pro jednotlivé jednotkové nakladové polozky.

4.1 Nahrada osobni Zelezni¢ni dopravy za verejnou linkovou dopravu na
useku Boskovice — Velké Opatovice

Uvedeny navrh vychazel ztoho, ze k 11. 6. 2023 Jihomoravsky kraj prostfednictvim spolecnosti
KORDIS jako organizatora IDS JMK zastavi osobni Zelezniéni dopravu na useku Zeleznicni trati mezi
Boskovicemi a Velkymi Opatovicemi. Pro zachovani nabidky spojeni vefejnou dopravou se v navrhu
hledaly alternativni spojeni pomoci vefejné linkoveé autobusoveé dopravy, kdy tyto autobusové spoje by
rusen¢ vlakové spoje nahradily. V nékolika pfipadech se podafilo pro toto vyuzit stavajici autobusové
spoje linky IDS JMK ¢islo 251. Presto nebyly nalezeny alternativni autobusové spoje za nékteré rusené
vlakové spoje a bylo navrzeno nasledujici rozsireni nabidky vefejné linkové dopravy:

— o sobotach a ve dny pracovniho klidu zavedeni nového autobusového spoje z Boskovic do Velkych
Opatovic s nejdiivejSim odjezdem z boskovického autobusového nadrazi v 15:02,

— o sobotach a ve dny pracovniho klidu zavedeni nového autobusového spoje z Boskovic do Velkych
Opatovic s nejdiivejsim odjezdem z boskovického autobusového nadrazi v 17:02,

— v pracovnich dnech prodlouzeni spoje 17 linky 728251 z Cetkovic do Velkych Opatovic,

— vpracovnich dnech zavedeni nového autobusového spoje z Velkych Opatovic do Boskovic
s nejpozdéjsim prijezdem na boskovické autobusové nadrazi v 8:56,

— vpracovnich dnech zavedeni nového autobusového spoje z Velkych Opatovic do Boskovic
s nejpozdéjsim prijezdem na boskovické autobusové nadrazi v 12:56.

Uvedené rozsifeni nabidky vefejné linkové dopravy bude znamenat narast o 557 vozkm. Jak bylo
uvedeno v kapitole 3.1, musi se k tomu pripocitat jesté technologické jizdy kvili obé¢hiim vozidel.
Z vyse uvedenych odrazek se nebude proto uvaZovat v pracovnich dnech kvuli prodlouzeni spoje
17 linky 728251 zCetkovic do Velkych Opatovic zavedeni vratnych spoji, protoze
1 dnes v rannich hodinach nasledujiciho dne vozidlo po ukonéeni jizdy v Cetkovicich stejné najizdi na
novy spoj.

Po technologické strance to tedy znamena, Ze se musi zavést protismémeé spoje ke spojiim, zavedenym
jako nahrada za rusené vlakové spoje. Nartust dopravniho vykonu za bézny tyden proto bude celkem
76+76+190+190=532 vozkm.

Znamena to, ze za bézny tyden dojde k nardstu dopravnich vykona ve vefejné linkové doprave
0 557+532= 1089 vozkm.

Pro zopakovani dojde k uspofe dopravnich vykond v osobni zelezniéni dopravé 901 vlkm.

Pokud by se toto mélo vyhodnotit po ekonomické strance, tak je potfeba postupné vyuzit jednotkove
ceny za 1 vozkm ve vefejné linkoveé dopravé a 1 vlkm v osobni Zelezniéni dopravé. Uvedené hodnoty



se nepodarilo zjistit, protoze 1 kdyZ jsou vysoutézené, tak z divodu inflace a dalSich faktorti se méni.
Navic v Registru smluv (https://smlouvy.gov.cz) jsou prislusné jednotkové Castky zaCemény prave
z divodu tzv. obchodniho tajemstvi a konkurence. Proto se dale pro jednotlivé jednotkové ceny bude
pracovat s nasledujicimi koeficienty:

— ca bude jednotkova cena za 1 vozkm ve vefejné linkové dopravé [Ké&-vozkm™],

— cv bude jednotkova cena za 1 vlkm ve osobni Zelezniéni dopravé [K¢&-vikm™].

Dale se bude pracovat s nasledujicimi veli¢inami:

— na bude dopravni vykon ve vefejné linkové dopravé za bézny tyden [vozkm],

— ny bude dopravni vykon v osobni Zelezni¢ni dopravé za bézny tyden [vlkm],

— C bude uspora nakladt na dopravni obsluznost za bézny tyden [K¢].

Uspora nakladi na dopravni obsluznost za b&zny tyden se potom zjisti nasledovné:

C=cv-ny—ca -na=cy- 901 —ca- 1089 [K(]

4.2 Ukonceni jizdy spoju verejné linkové dopravy na novém autobusovém
terminalu na Holzové ulici v Brné

V ramci kapitoly 3.2 byly vypocitany nasledujici parametry:

— neobsluhovani useku mezi centrem mésta Brna (UAN Zvonaika u linek 601 a 602 a Brno,,Uzka
u linek 701 a 702) a zastavkou Brno,Slatina,sidlist¢ se dotkne 1328 spoji za bézny tyden s celkovou
usporou 9944 vozkm,

— obsluhovani nové useku mezi zastavkou Bmo,Slatina,sidli§t¢ a novym autobusovym terminalem na
Hozlov¢ ulici se bude tykat také 1328 spoju a bude znamenat narist 3320 vozkm.

Podobné jako v kapitole 4.2 se pouziji parametry ca, na a C. Uspora nakladii na dopravni obsluznost za
bézny tyden se potom zjisti jako

C=ca - na=ca - (9944-3320) [K&] = ca - 6624 [K&]

K tomu se musi pripo¢itat i investi¢ni naklady na vystavbu nebo rozsifeni dopravni infrastruktury, jako
je obnova tramvajového tseku Stranska skala — Holzlova, vystavba nového autobusového terminalu
Holzlova apod., o jejichz vystavbé je jiz rozhodnuto. Autor doporucuje jest€¢ doplnéni jednoho
zastavkoveho stanovisté zastavky Brno,Slatina,sidlist¢ na ulici Drékova.

Po technologické strance se bude jednat o celkovou nahradu trasy 1328 spoju za bézny tyden, dale
z hlediska technologie se bude jednat i o isporu doby fizeni fidi¢i autobust diky kratsi trase.

4.3 Rozsireni tarifni integrace vybraného tseku trati 250 do IDS JMK

NS4

syst¢ém IDS JMK je zavedeny a funguje kvalitn¢. Dale se v navrhu nefesi dopravné provozni stranka.

Z ckonomického hlediska se musi posoudit tzv. protarifovaci ztrata, protoze integrovany jizdni doklad
IDS JMK je levngjsi nez stavajici tarifni nabidky Zelezniéniho dopravee Ceské drahy. Zvlast se musi
zjistit vyse protarifovaci ztraty pro osobni vlaky na useku mezi zelezniénimi stanicemi Kiizanov a Zd'ar
nad Sazavou a zvlast' vySe protarifovaci ztraty pro rychliky rychlikové linky R9 na useku mezi
elezniénimi stanicemi Tignov a Zd’ar nad Sazavou.


http://smlouvy.gov.cz

Délka tratového useku mezi Zeleznicnimi stanicemi Kfizanov a Zd’ar nad Sazavou je 25 km, délka
tratového tseku mezi Zelezni¢nimi stanicemi Tisnov a Zd’ar nad Sazavou je 56 km.

V bézném tydnu na useku mezi Zelezniénimi stanicemi Kiizanov a Zd'ar nad Sazavou je nabidka
osobnich vlakii odlisna. V pracovni den se nabizi 24 osobnich vlaki, v soboty osobnich 18 vlaku
a vned¢li a ve dnech pracovniho klidu osobnich 16 vlakii. Celkové se za cely bézny tyden nabizi
154 osobnich vlaki. Dopravni vykon za cely bézny tyden bude 154-25=3850 vlkm.

Dale v b&zném tydnu na useku mezi Zelezniénimi stanicemi Tisnov a Zd'ar nad Sazavou je nabidka
rychliku rychlikové linky RO také odlisna. V pracovni den se nabizi 20 rychlikt plus jeden rychlik jen
v pondéli, v sobotu 17 rychlikii a v ned¢€li a ve dnech pracovniho klidu 18 rychliki. Celkem se za cely
bézny tyden nabizi 136 rychlikd. Dopravni vykon za cely bézny tyden bude 136-56=7616 vlkm.

Opét se nepodafrilo zjistit jednotkové ceny protarifovaci ztraty pro rychliky a osobni vlaky, proto se bude
opét pocitat s koeficienty. Pro zjisténi velikosti protarifovaci ztraty za bézny tyden se bude pracovat
s nasledujicimi koeficienty:

— ng bude dopravni vykon rychliki za bézny tyden [vlkm],
— nos bude dopravni vykon osobnich vlaku za bézny tyden [vlkm],
— cr bude jednotkova cena protarifovaci ztraty za 1 vlkm u rychlika [K&-vlkm™],
— cos bude jednotkova cena protarifovaci ztraty za 1 vlkm u osobnich vlaka [Ké&-vlkm™],
— Cx bude celkova protarifovaci ztrata za bézny tyden [K¢].
Celkova vySe protarifovaci ztraty za bézny tyden se potom zjisti nasledovne:
Cn=cr Nr—Cos - Nos=Cr - 7616 — cos - 3850 [K¢]
4.4 ZvySeni poCtu spoju se zastavkami na zavolani

Jak bylo v kapitole 3.4 uvedeno, tak v pripad€, Ze by tento navrh zastavek na zavolani byl aplikovan,
tak za bézny tyden by se mohlo usetfit az 3821 zajeti na tyto ,.zavlekoveé™ zastavky pfi uspofe az
12 490 km. Priméma uspora ujeté vzdalenosti na jeden tzv. zavlek ma velikost cca 3,27 km.

Podobn¢ jako v kapitole 4.2 se pouziji parametry ca, na a C. Maximalni mozna uspora naklada na
dopravni obsluznost za bézny tyden (pokud by nebyl Zzadny pozadavek na zajeti na ,,.zavlekovou*
zastavku) se potom zjisti jako

C=ca - na=ca- 12490 [KS]
Fakticka uspora bude tedy snizena o podil spoju s objednavkou.

Po technologické strance je otazkou feseni jizdnich dob s variantami zajeti ¢i nezajeti na ,,zavlekovou™
zastavku. Dale pokud je po sobé ve sledu vice ,,zavlekovych® zastavek a existuje pozadavek na zajeti
na aspor jednu z té€chto zastavek, obslouzi se spojem vSechny zastavky na zavolani.

Co se tyka jizdnich dob, tak se v praxi pouzivaji dvé varianty feseni:

— jizdni doby se navrhnou pro pfipad zajeti na ,,zavlekovou* zastavku, v pfipad¢ nezajeti na tuto
zastavku spoj ¢eka na odjezd podle jizdniho fadu na nasledujici obslouzené zastavce,

— Jizdni doby se navrhnou bez zajeti na ,,zavlekovou™ zastavku, potom muize jet spoj se zpozdénim.

Bude na rozhodnuti, ktery zptisob ¢i jejich kombinace se vybere.



Z.avér

Bakalarska prace se v kapitole 1 komplexné vénuje teoretickym pristupum k feSeni integrovanych
dopravnich systému (IDS), kde po vymezeni pojmu IDS a jeho slozek véetné rozboru projevu integrace
v podsystémech IDS jsou uvedeny duvody vytvareni IDS, pfinosy IDS pro jeho tcastniky, organiza¢ni
usporadani IDS, vymezeni roli a obvyklych hlavnich ¢innosti systému dopravni obsluznosti a IDS
vcetng stanoveni kritérii pro vybér vhodnych tzemi (aglomeraci) pro vytvoreni IDS.

Ve druh¢ kapitole k analyze stavajiciho stavu ve zvoleném uzemi se nejprve charakterizuje Integrovany
dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK) a Technické a provozni standardy IDS JMK.
Nasledn¢ jsou z Generelu dopravy Jihomoravského kraje a jeho vztah k vefejné dopravé a Planu
dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje pro obdobi let 2022 az 2026 vytipovany problémy a navrhy
na zménu verejné dopravy v Jihomoravském kraji, spolu se srovnanim IDS JMK s ostatnimi
integrovanymi dopravnimi systémy v Ceské republice. Nakonec jsou shrnuty moznosti na zlepseni
prepravnich vazeb, ze kterych se vybranym vénuje pozornost ve zbyvajicich castech bakalarské prace.

Ve treti kapitole k navrhim na zlepSeni prepravnich sluzeb se fesi Ctyfi vybrané oblasti navrhu,
vytipovanych v ramci druhé kapitoly bakalarské prace. Nejprve jde o feSeni nahrady osobni Zeleznicni
dopravy za vefejnou linkovou dopravu na useku Boskovice — Velké Opatovice, ke kterému dojde
rozhodnutim Jihomoravského kraje od ¢ervna 2023. Nasledné se fesi ukonceni jizdy spoju verejné
linkové dopravy na novém autobusovém terminalu na Holzov¢ ulici v Bmé, protoze Jihomoravsky kraj
rozhodl o nepokracovani zajizdéni vybranych linek vetejné linkové dopravy IDS JMK do centra mésta
Bra. Pak se vénuje pozomost stale aktualnimu a pozadovanému roz§ifeni tarifni integrace IDS JMK,
zde konkrétné vybraného tseku trati 250. A nakonec se navrhuje vyznamng¢ rozsifit pocet spoju verejné
linkové dopravy IDS JMK, na kterych budou vyuzivat zastavky na zavolani.

Ve ¢tvrté kapitole se zhodnocuji predlozené navrhy technologicky a ekonomicky. V ramci feSeni
nahrady osobni Zelezni¢ni dopravy za vefejnou linkovou dopravu na useku Boskovice — Velké
Opatovice se podarilo dosahnout pozadovaného cile, a navic je zde i1 finan¢ni uspora z objemu
finan¢nich prostfedki vynakladanych na dopravni obsluznost. V pripad¢ ukonceni jizdy spoju verejné
linkové dopravy na novém autobusovém terminalu na Holzové ulici v Bmé jsou i tyto navrhy
realizovatelné a dochazi soucasné k vyznamné uspofe financnich prostredku diky snizeni dopravnich
vykonu verejné linkové dopravy IDS JMK. V ramci rozsifeni tarifni integrace IDS JMK na vybraném
useku trati 250 bylo zjisténo, Ze tarifni rozsifeni by znamenalo zvySeni potencialu poctu cestujicich,
vyuzivajicich prepravnich sluzeb IDS JMK, a dale je vSe v zajmu mistnich samosprav a obyvatel
vychodni ¢asti Kraje Vysocina diky siln¢ prepravni spadovosti do Brma a Jihomoravského kraje.
Nakonec bylo zjisténo, ze diky navrhu na roz§ifeni pocet spoju vefejné linkové dopravy IDS JMK, na
kterych budou vyuzivat zastavky na zavolani, se opét vyznamné uspofi finan¢ni prostiedky diky snizeni
dopravnich vykont vefejné linkové dopravy IDS JMK.

Cil bakalafské prace, stanoveny v &asti Uvod, byl podle nazoru autora splnén.



Seznam zdroju

DRDLA, Pavel. Osobni doprava regionalniho a nadregionalniho vyznamu. 3. upravené
vydani. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2021. 434 s. ISBN 978-80-7560-361-6

ZELENY, Lubomir. Osobni doprava. Praha: C.HBeck, 2017. ISBN 978-80-7400-681-4

ZELENY, Lubomir. Osobni doprava. Praha: Wolters Kluwer, 2007. ISBN 978-80-7357-266-
2

Portal jizdnich fada. CHAPS [online]. Praha, 2023 [cit. 2023-04-02]. Dostupné z:
http://portal.idos.cz

Portal jizdnich ada pro IDS JMK. CHAPS [online]. Praha, 2023 [cit. 2023-04-02]. Dostupné
z: http://portal idos.cz/IDS/Search.aspx?param=idsjmk

Plan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje. Jihomoravsky kraj [online]. Brno, 2022
[cit. 2023-04-02]. Dostupné z: https://jmk.brandcloud.pro/api/storage/download-
zip?hash=f22cff99d7¢58078048e18d144d4cb9d

Integrovana strategie rozvoje brnénské metropolitni oblasti 2021+. Jihomoravsky kraj
[online]. Brno, 2022 [cit. 2023-04-02]. Dostupné z: https://metropolitni.brno.cz/wp-
content/uploads/2022/05/ISR-BMO-21 -duben-2022 . pdf

Generel dopravy Jihomoravského kraje. Jihomoravsky kraj [online]. Brno, 2006
[cit. 2023-04-02]. Dostupné z: https://jmk.brandcloud.pro/api/storage/download-
zip?hash=fe304bcff8ed082754f19bd341ab8757

Internetové stranky Jihomoravského kraje. Jihomoravsky kraj [online]. Brno, 2023
[cit. 2023-04-02]. Dostupné z: https://www.jmk.cz

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje. KORDIS [online]. Brno, 2023
[cit. 2023-04-02]. Dostupné z: https://www.idsjmk.cz

Sledovani provozu Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje. KORDIS
[online]. Brno, 2023 [cit. 2023-04-02]. Dostupné https://mapa.idsjmk.cz

Memorandum o spolupraci mést Vyso€iny k dosazeni tarifni integrace IDS JMK. Obcasnik.cz
[online]. [cit. 2023-04-02]. Dostupné z: https://www.obcasnik.eu/dokument-memorandum-o-
spolupraci-mest-vysociny-k-dosazeni-tarifni-integrace-ids-jmk

Registr smluv. Digitalni a informacni agentura [online]. [cit. 2023-04-02]. Dostupné z:
https://smlouvy.gov.cz

Internetové stranky integrovanych dopravnich systému


http://portal.idos.cz
https://jmk.brandcloud.pro/api/storage/download-
https://metropolitni.brno.cz/wp-
https://jmk.brandcloud.pro/api/storage/download-
https://www.jmk.cz
https://www.idsjmk.cz
https://mapa.idsjmk.cz
http://Obcasnik.cz
https://www.obcasnik.eu/dokument-memorandum-o-
http://gov.cz

Seznam grafickych objekti

Tabulka €. 1: Podsystémy IDS a jejich hlavni slozky

Tabulka €. 2: Navrh moznych zastavek na zavolani vetejné linkové dopravy v ramei IDS JMK

Obrazek €. 1: Koncepce fungovani zahrani¢nich dopravnich svazu

Obrazek €. 2: Zakladni vystup ze SW nastroje dispecinku s aktualnimi polohami vlaku, regionalnich
autobust a vozidel MHD Brno

Obrazek €. 3: Zakladni okno SW nastroje a on-line prehled elektronickych zobrazovacich panela
Obrazek €. 4: Zonova tarifni struktura IDS Jihomoravského kraje

Obrazek €. 5: Priklad linky s tzv. zavlekem a potencialni zastavkou na zavolani



Seznam zkratek

CEDRIS - dispecink pro méstskou hromadnou dopravu v Bmé

CR - Ceska republika

DO - dopravni obsluznost

EOC - elektronické odbavovani cestujicich

ES - Evropské spolecenstvi

EU - Evropska unie

IAD - individualni automobilova doprava

ID-ZK - Integrovana doprava Zlinského kraje

IDOL - Integrovana doprava Liberecka

IDOK - Integrovana doprava Karlovarska

IDP - Integrovana doprava Plzenska

IDPK - Integrovana doprava Plzeiiského kraje

IDS - integrovany dopravni systém

IDS JMK - Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

IDS Pk — Integrovany dopravni systém Pardubického kraje

IDSK - Integrovana doprava Stfedoceského kraje

IDSOK - Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje

IREDO - Integrovana regionalni doprava

JIKORD - organizator Integrované¢ho dopravniho systému Jihoceského kraje
JR — jizdni fad

ITI - Integrované uzemni investice (Integrated Territorial Investments)

K¢ - koruna ¢eska

KODIS - organizator Integrované¢ho dopravniho systému Moravskoslezské¢ho kraje
KORDIS - organizator Integrovaného dopravniho syst¢ému Jihomoravského kraje
KORID LK - organizator Integrované dopravy Liberecka

MaaS — Mobility as a Service

MHD - méstska hromadna doprava

ODIS - Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje

QR - quick response

PID - Prazska integrovana doprava



R - rychlik nebo rychlikova linka

ROPID - organizator Prazské integrované dopravy
SW - software

UAN - ustiedni autobusové nadrazi

vlkm — vlakovy kilometr

vozkm — vozovy/vozidlovy kilometr

VLD - vefejna linkova doprava

VYDIS - Vychodocesky dopravni integrovany systém
ZID — Zlinska integrovana doprava

ZTP — zvlast télesné postizeny

ZTP/P — zvlast télesné postizeny s pruvodcem



Autor Zdenék Zabloudil
Nazev BP Posouzeni verejné dopravy v lokalité Jihomoravského kraje
Studijni obor DOL
Rok obhajoby BP 2023
Pocet stran 50
Pocet priloh 0

Vedouci BP

Ing. Jan Tichy, Ph.D.

Anotace

Bakalarska prace se vénuje problematice verejné osobni dopravy

v Jihomoravském kraji. Po analyze verejné osobni dopravy na
Uzemi Jihomoravského kraje a po srovnani Integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje s ostatnimi
integrovanymi dopravnimi systémy v CR jsou nalezena Gizka mista a
navrZeny moznosti jejich odstranéni s tim, Ze vysledky jsou
porovnany z hlediska technologie a ekonomiky. Pozornost se
vénuje reSeni ndhrady osobni Zelezni¢ni dopravy za verejnou
linkovou dopravu na Useku Boskovice — Velké Opatovice, ukonceni
jizdy spojl verejné linkové dopravy na novém autobusovém
terminalu na Holzové ulici v Brné, rozsifeni tarifni integrace
Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje na
vybraném Useku Zelezni¢ni trati 250 a vyznamnému rozsifeni pocet
spojl verejné linkové dopravy Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje, kde se budou vyuzivat zastavky na zavolani.
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