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ABSTRAKT

Tato bakalaiska prace se veénuje disledkiim, které do civilniho letectvi vnesla ftada
protipravnich ¢inti spdchanych zejména do 11. zati 2001 vcetné. StéZejnim zdrojem informaci
K tomuto tématu je fada evropskych nafizeni a jejich prakticka implementace, kterou mi
detailné popsal Ing. Radomir Janik, jakozto Security a Safety manaZer leti§té¢ Brno-Tufany.
Prace ze zacatku popisuje historicky vyvoj protipravnich €ini, z nichz volné prechazi na
samotné dusledky, prvné na teoretické roviné v podobé umluv, nafizeni a predpisti a dale
Vv jejich praktickou implementaci na letistich. V posledni fadé doslo k praktickému vyzkouSeni
procedur na letiStich a jejich porovnani v segmentu vSeobecného letectvi a v segmentu
komeréniho civilniho letectvi.

ABSTRACT

This bachelor thesis is devoted to the consequences, which were introduced as a result of
unlawfull acts committed in civil aviation mainly up to and including September 11, 2001. The
main source of the information is a number of European regulations and their practical
implementation, which was described by Security and Safety manager of Brno-Turany airport,
Ing. Radomir Janik. At the beginning, the work describes history of unlawfull acts committed
in civil aviation and freely moves on to the consequences themselves, first on their theoretical
level in the form of conventions and regulations, and then on their practical implementation at
airports. The last part of this work deals with the practical examination of the procedures at
airports and their comparison between segment of general aviation and segment of commercial
civil aviation.
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1 UVOD

Jako prvni bych na ivod rad zminil, Ze prace se zabyva bezpecnosti z hlediska security, nikoli
safety. Definice téchto dvou pojmil je vymezena hned na zacatku prace. Do cCeStiny tedy
ptelozeno jako bezpecnost z hlediska ochrany proti protipravnim ¢intim.

Bezpecnostni opatieni v letecké dopravé je velmi Casto diskutovanym a stale opakovanym
tématem. Ackoli prvni umluvy upravujici protipravni ¢iny na palubach letadel vznikly uz
Vv Sedesatych letech minulého stoleti, tak vétSinu praktickych opatieni na letistich tak, jak je
zndme nyni jsou az dasledkem uddlosti 11. zafi 2001. V soucasné dob¢ se s nimi setkd bez
vyjimky kazdy, kdo leteckou dopravu vyuziva, at’ uz jako pilot, nebo pasazér.

Sam jakozto pilot a nékdy jako pasazér povazuji za stézejni byt dobfe informovan a vzdélan
Vv oblasti bezpecnostnich kontrol, protoze to urychli cely proces odbaveni a ¢lovek se vyvaruje
nepiijemnym a neoCekavanym situacim u detekéni kontroly.

V préci se pokusim mimo jiné ucelit a ujasnit jednotlivd opatieni pro segment vSeobecné¢ho
letectvi a ¢astecné je demonstrovat na redlnych letistich. Bohuzel aktudlni opatieni zakazuji
zvetejnovat a sdilet konkrétni informace tykajici se bezpecnostnich opatieni pro dana letiste
mezi nepoveéienymi osobami, a tudiz vétSina informaci ke konkrétnim letistim bude mit spise
obecny charakter.

Prace je tak rozdélena do dvou hlavnich segmentl. Tim prvnim je kapitola 2 az kapitola 5, kde
jsou popsany opatieni v teoretické roviné. Druhym segmentem je kapitola 6 a 7, kde bylo cilem
ov¢tit, zda teorie funguje 1 v praxi. Jak jsem ale zminil, je tak u¢inéno v omezeném rozsahu,
jelikoz konkrétni informace tykajici se bezpecnostnich opatieni na danych letiStich jsou
nevefejneé.
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2 DEFINICE

Nasledujici ¢ast bude vénovana vybéru definic pojmi, které povazuji pro ucely prace za stézejni
a 0 které se prace opira nebo u kterych povazuji za dulezité vysvétlit jejich vyznam.

Bezpecnost letectvi — ochrana letectvi pied protipravnimi ¢iny

Ochrana civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny. Tohoto cile se dosahne kombinaci
bezpecnostnich opatieni, lidskych a materialnich prostfedki. Dulezité je rozliSovat rozdil mezi
security (ochranou pted protipravnimi ¢iny) a safety (bezpe¢nost z provozniho hlediska). [5]

Protipravni ¢iny
Ciny nebo pokusy o &iny ohroZujici bezpe¢nost civilniho letectvi, které zahrnuji, ale neomezuji
Sé na.:

protipravni zmocnéni se letadla;

zniceni letadla v provozu;

drzeni rukojmich na palubé¢ letadla, na letisti nebo v prostoru leteckych zafizeni

nasilné vniknuti na palubu letadla, na letisté nebo do prostoru leteckych zatizeni;

drzeni zbran¢ nebo nebezpecného zarizeni nebo materidlu s umyslem jeho nezdkonného

pouziti na palubé letadla nebo na letisti;

e pouziti letadla v provozu za tcelem zplsobeni smrti, vazného télesného zranéni nebo
vazného poskozeni majetku nebo Zivotniho prostiedi,

e takové sdéleni nebo klamnd informace, které ohrozuji bezpecnost letadla za letu nebo

na zemi, cestujicich, posadky, pozemniho personalu nebo Siroké vefejnosti na letisti

nebo v prostoru leteckych zafizeni. [5]

Ovéreni spolehlivosti

Kontrola totoznosti osoby a jeji spolehlivosti a bezthonnosti véetné piedchazejici praxe
a zaznami o trestech a jakychkoli dalSich informaci vztahujicich se k bezpe¢nosti za ucelem
posouzeni vhodnosti osoby, v souladu s vnitrostatni legislativou. [5]

Verejny prostor letisté

Provozovatelem letist€ uréend vetejna ¢ast letiSte, kterd neni nevetrejnou Casti letisté a zahrnuje
vSechny prostory letisté pristupné vefejnosti. [5]

Neverejny prostor

Provozovatelem letiSt¢ uréend nevetejnd Cast letiSté, sestavajici z pohybové a odbavovaci
plochy, ptilehlého terénu a staveb nebo jejich ¢asti, k nimz je piistup kontrolovan. [5]

Vymezeny prostor

Prostor oddéleny kontrolou vstupu bud’ od vyhrazenych bezpe¢nostnich prostorti, nebo je-li
sam vymezeny prostor vyhrazenym bezpecnostnim prostorem, od jinych vyhrazenych
bezpecnostnich prostort letisté. [23]

Vyhrazeny bezpecnostni prostor

Cést nevefejného prostoru leti§té, do niz se kromé kontroly vstupu uplatiiuji i dal$i bezpe&nostni
kontroly vedouci k zajiSténi ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi Ciny. Jednd se
naptiklad o odbavovaci plochu. [5]
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Kriticka ¢ast vyhrazeného bezpecnostniho prostoru

Zahrnuje ty ¢asti letiste, do niz maji ptistup odlétavajici cestujici poté, co se podrobili detekéni
kontrole a dale prostory, v nichz mohou prochazet nebo byt ulozena zapsana zavazadla, ktera
byla podrobena detekéni kontrole. [46]

Detekéni kontrola (Screening)

Aplikace technickych nebo jinych prostfedki, které maji za tkol odhalit zbran€, vybusSniny
a jind nebezpecna zatizeni nebo latky, kterych je mozno pouZzit pro spachani protipravniho ¢inu.
[5]

Bezpecnostni kontrola

Soubor opatfeni vcetné¢ detekéni kontroly a fyzické kontroly, jimiz Ize piedejit tomu, aby
zbrang, vybusniny a jind nebezpefnd zafizeni, pfedméty a latky byly pouzity ke spachani
protipravniho ¢inu. [5]

Znamy dodavatel palubnich zasob

Takovy dodavatel, ktery splituje spole¢na bezpecnostni opatieni, avSak ne na dostate¢né tirovni,
aby mohl dodavat palubni zasoby pifimo do letadla. Obvykle dodava zasoby schvalenému
dodavateli. Nemusi byt p¥imo regulovan UCL nebo jinym tfadem, i pfesto musi mit sviij
bezpec¢nostni program na ochranu pied protipravnimi €iny. [17, 22]

Schvaleny dodavatel palubnich zasob

Takovy dodavatel, ktery je regulovan UCL, nebo jakymkoli jinym uznavanym orginem
za cilem zajiSténi bezpeCnostnich standardl, kvality a spolehlivosti s platnymi zakony
a predpisy. Takovy dodavatel je zbaven povinnosti se podrobovat bezpecnostni kontrole
na letisti, jelikoZz ma svij, ufadem certifikovany bezpecnostni program. [17, 22]

Zasilka
Zasilka je souhrnny nazev pro leteckou postu a naklad. [17]
Schvaleny agent

Schvaleny subjekt provadéjici bezpecnostni kontroly u zasilek a chrani je pted protipravnimi
¢iny. [17]

Znamy odesilatel

Znamy odesilatel je odesilatel, jenz odesila ndklad nebo postu na vlastni ucet a jehoz postupy
spliiuji spolecné bezpecnostni pravidla a normy dostate¢né k tomu, aby tento naklad nebo posta
mohly byt pfepravovany v jakémkoli letadle. [29]

Staly odesilatel

Podobny zndmému odesilateli s tim rozdilem, Ze jej jmenoval schvéaleny agent. V soucasné
dobé je podle provadéciho nafizeni Komise 2017/815 jmenovani novych stalych odesilateli
zakazano. [32]
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3 HISTORICKY VYVOJ PROTIPRAVNICH CINU

Tato kapitola slouzi k uvedeni ¢tenafe do problematiky z hlediska historie a je nezbytna pro
pochopeni samotné podstaty vzniku bezpecnostnich opatieni popisovanych dale v kapitolach 5
a 6. Pro lepsi prehled jsem vytvoftil grafické zobrazeni na obr. €. 1 Vyvoj protipravnich ¢inti
Z pohledu timrti a incidentli v zavislosti na roce a dale rozd¢lil obdobi let 1919-2023 do péti
etap.

3.1 ETAPY

3.1.1 Od roku 1919 do roku 1948

Prvni nepotvrzeny protipravni zasah na palubé letadla byl zaznamenan jiz v roce 1919. Udajné
se jednalo o uték ztehdy Sovétskym svazem okupovaného tzemi Mad’arska. Pasazér mél
vytahnout za letu revolver a donutit pilota pfistat ve Vidni. [48]

Prvni potvrzeny protipravni zasah se odehral az v roce 1931 v Peru, kdy ozbrojeni revolucionaii
vtrhli na letisté k letadlu Ford Tri-Motor. Pilot byl zajat a byl propustén po deseti dnech
vyménou za odvoz jednoho revolucionare do Limy. Do roku 1948 bylo mnozstvi takovych ¢int
pomérné zanedbatelné. Pokud budu brat v tivahu pouze potvrzené tinosy, ke kterym existuji
spolehlivé zdroje a zdznamy, dostanu se maximaln€ na pocet Ctyfech protipravnich zasaht
na palubach letadel, a i v tomto poctu se rizné zdroje rozchazi. [1, 3, 49] Z tohoto divodu jsem
se rozhodl nevynaset toto obdobi do grafu na obr.¢.1.

3.1.2 Padesata a Sedesata léta

Od roku 1948 se pocet protipravnich ¢inti na palubach letadel zacal navySovat, avSak
neptfesahoval nijak vyznamné spolecensky nepfijatelné mnozstvi roén€. Mnozstvi Ginosi sice
rostlo, ale jak lze vyc¢ist z obr.€.1, pocet imrti nebyl vyznamny, a proto v této dob& nikdo
nevénoval problematice tnosi zvlastni pozornost. Samotny motiv inost byl ¢asto pouze pokus
o uték z jedné zemé& do druhé. Konkrétn€ v Evropé se jednalo o jeden ze zplisobi, jak uniknout
z vychodniho bloku Evropy ovladané Sovétskym svazem do zapadniho bloku. [1, 4] Na rozdil
od unost odehranych ve druhé tretin€ 20. stoleti a pocatku 21. stoleti, hlavnim cilem nebylo
zabijet lidi.

3.1.3 Konec Sedesatych a poc¢atek sedmdesatych let

Nevyraznéjsi ndrust protipravnich ¢ind na palubach letadel byl zaznamenan v rozmezi let 1968-
1972. Ztraty na Zivotech byly zpisobeny zejména vybusninami, samotné Unosy letadel hraly
V otazce ztrat na zivotech mens$i roli. Odpovédi leteckych ufadii byla implementace
bezpecnostnich kontrol, hlavné tedy detekénich zatfizeni, které slouzili ke kontrole pasazért
a zavazadel. Dalsi reakci bylo vytvofeni Haagské tmluvy v roce 1970. [1, 2, 8]

3.1.4 Od roku 1973 do roku 2001

Opatieni piijata po roce 1973 vedla Gspésné ke snizeni protipravnich ¢inli na palubach letadel.
V osmdesatych letech se ale objevila nova hrozba v podobé organizovanych teroristickych
utoki. Nejznaméj$im takovym tutokem byl bombovy ttok na palubé Boeingu 747 spolecnosti
Air India vroce 1985 a o tfi roky pozd¢€ji na palubé Boeingu 747 spolecnosti PANAM
u skotského mésta Lockerbie. Reakci ufadii bylo zavedeni kontrol nedoprovazenych zavazadel
tak, aby zadné zavazadlo nemohlo odletét bez svého majitele na palubé. Vice v kapitole ¢. 5.2.5
Nedoprovazena zavazadla. [2, 6]
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3.1.5 2001 az souc¢asnost

Nejvetsi vliv na bezpecnostni opatieni tak, jak je zndme v soucasnosti, méla az tragickd udalost
z 11. zari 2001, pfi niz bylo v souvislosti s teroristickym Gtokem zabito 2996 lidi. Zejména
v USA, Evrop¢, Kanad¢ a Austrdlii pak byla vyznamna cast prostfedki investovana
do bezpe€nostnich opatieni, mezi néz patfilo vybaveni letadel pancéfovymi dveimi,
zdokonaleni systému detekcnich zafizeni, povinné bezpecnostni kontroly na letiStich a to
I V ramci vnitrostatnich letd. Opatifeni byla tispéS$na a protipravni ¢iny na palubach letadel jsou
tak velmi raritni. Jedina slabina systému tak zlistdva samotny pilot, ¢imz se snazim odkazat na
tragédii letu Germanwings 9525. Let MH370 vedeny ve statistikdch neni, ackoli unos pilotem
je nejpravdépodobné;jsi teorie. [1, 3, 7]

3.2 Shrnuti

Jak lze vycist z obr. €. 1 Vyvoj protipravnich ¢indt z pohledu imrti a incidentl v zavislosti
na roce, pocet protipravnich ¢inti je spise inverzni k po¢tu timrti. Z toho také plyne, ze ackoli
ze zacatku byl pocet protipravnich ¢inl vysoky, nevzbuzoval ptili§ pozornosti pravé v disledku
toho, Ze pti tom neumirali lidé. Protipravni ¢iny tehdy nemély politicky charakter a nikdo nemél
potfebu se naptiklad inosem letadla zviditelnit. SpiSe se jednalo o protipravni €iny ve stylu
“potiebuji se dostat tam a tam, kdyZ mi vyhovi$ necham t& odejit*. Pozdé&ji se ale tinos letadla
stal nastrojem pro extrémistickd hnuti, jak na sebe upozornit a §ifit strach ve spolecnosti.
S poctem umrti pfi takovych ¢inech se zavedla fada opatieni, ktera sice pocet incidentli snizila,
ale incidenty se staly o to vice smrtici. Kdyz uz se n€kdo chtél dostat pies vSechna tehdejsi
opatieni, tak to chtél dovést do dokonalosti. To vygradovalo 11. zafi 2001 a zapfi¢inilo vinu
nejptisnéj$i opatieni, kterd jsou aktivni dodnes. AZ po zavedeni téchto opatieni se podatilo
dostat na historickd minima v mnozstvi protipravnich ¢ini a umrti Snimi spojenymi
a v soucasné dobé¢ se jedna o velmi ojedinélé udalosti.
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4  REAKCE NA PROTIPRAVNI CINY Z POHLEDU PRAVA

Tato kapitola bude vénovana stru¢nému piehledu a obsahu umluv, dohod, natizeni evropského
parlamentu a komise, vnitrostatnich pfedpisi v CR a vzajemnému vztahu nadnarodnich
a narodnich dokumentti mezi sebou.

4.1 Mezinarodni umluvy

Prvnim krokem k omezeni poc¢tu protipravnich ¢ini spachanych na palubach letadel bylo
vytvofeni mezinarodnich tmluv. Umluvy stanovuji prava velitele letadla, prava a povinnosti
statl a stanovuji prostfedky urcené pro potlaceni protipravnich ¢ind. Stat takovou timluvu mtize
podepsat, a pokud ji podepiSe, implementuje ji dale do svych pravnich norem v podobé
vyhlasek.

Tokijska aumluva 1963 — imluva o trestnych a nékterych jinych ¢inech spachanych na
palubé letadel

Tato umluva opraviiuje mimo jiné velitele letadla ucinit pfimétend opatfeni vici osobé, o které
ma zavazné divody se domnivat, Ze spachala trestny ¢in, za i€elem ochrany bezpecnosti letadla
a 0sob Vv letadle, za G¢elem zachovani pofadku a kazné na palubé a ma pravo takovou osobu
vysadit a piedat piisluSnym organtim. Velitel letadla je opravnén pozadat posadku nebo
cestujici za icelem zadrzeni osoby, jejiz svobodu je opravnén omezit. Vyzadovat to od nich ale
nemiize. Dale smlouva stanovuje prdva a povinnosti statu vici osobé vyloucené
z piepravy. [8, 9, 10]

Haagska imluva 1970 - imluva o potlaceni protipravniho zmocnéni se letadel

Haagska umluva, jak jiz bylo zminéno v ptfedchozi sekci, byla reakci na rostouci trend poctu
unost letadel na konci Sedesatych let a vznikla za ucelem ustanovit systém trestani osob, které
se protipravné zmocnily letadla a ulozit smluvnim statim povinnost tyto Ciny trestat. Kazdy
smluvni stat se tak zavazal, Ze tento trestny ¢in bude nejpfisnéji trestat, tudiz unosce nemohl
utéct z jedné zemé do druhé za cilem uniku pied trestem. [8, 11, 20]

Montrealska imluva 1971 - Gimluva o potlacovani protipravnich ¢ini ohroZujicich
bezpecnost civilniho letectvi

Podrobné¢ definuje trestné ¢iny spachané na palubé¢ letadel a uklada smluvnim statim povinnost
tyto Ciny trestat co nejpfisnéji, stejn¢ jako Haagskd timluva. Daéle definuje, Ze letadlo se
povazuje “za letu* od chvile, co jsou zavieny dvefe urcené pro nastup cestujicich do chvile,
CO jsou otevieny. [12]

Mezinarodni umluva proti brani rukojmi (New York 1979)

Umluva popisuje skutkovou podstatu trestného ¢inu brani rukojmi. Dopousti se ho kazda osoba,
co zajme osoby a drzi je pod pohriizkou Gjmy na zdravi za cilem vynutit si ur¢ity prostiedek
jako podminku pro propusténi rukojmi. [13]

Protokol pro potlatovani nezakonnych akti nasili na letistich slouZicich mezinarodnimu
civilnimu provozu (Montreal 1988)

V podstaté se jednd o dodatek k Montrealské umluvé z roku 1971, ktery ji rozSifuje o prostory
letiste. [13]
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Umluva o oznalovini plastickych trhavin pro aéely jejich identifikace (Montreal 1991)

Umluva byla vytvofena za uéelem zlep$eni systému kontroly a omezeni pouZiti neznaéenych
a nezjistitelnych plastickych trhavin. Kazdy stat se zavazuje k zdkazu vyroby takovych
plastickych trhavin a ty, které¢ byly vyrobeny pied pfijetim imluvy, je povinen je znicit,
znehodnotit nebo spotiebovat. [13]

Mezinarodni iumluva o potlac¢ovani teroristickych bombovych utoku (New York 1997)

Tato timluva vytvaii rezim universalni jurisdikce nad nezdkonnym a tmyslnym pouzitim
vybusnin a dalSich smrticich prostfedka proti riznym veiejnym objektim se zdmérem zabit
nebo zranit, nebo zpiisobit rozsahlé poskozeni vefejného zatizeni. [13]

Vroce 2010 byla sjednana Umluva o potlatovani protipravnich &int souvisejicich
s mezinarodnim civilnim letectvim sjednanéa v Pekingu, ktera nahradila Montrealskou iimluvu
1971 a jeji dodatek o letistich. Podobnych ptipadem je Protokol dopliujici Umluvu o potladeni
protipravniho zmocnéni se letadel sjednany v Pekingu, ktery dopliiuje Haagskou umluvu z roku
1970. [14]

4.2  Pravni dokumenty v Ceské republice

Pravni dokumenty v Ceské republice tykajici se obecné civilniho letectvi mohou mit tii riizné
pivody; tim prvnim je implementace mezinarodnich imluv do pravnich norem Ceské
republiky, napiiklad VyhlaSka ¢. 102/1984 Sb. je piepisem Tokijské timluvy 1963, pfedpisy
fady L maji ptivod v Chicagské umluvé 1944. Druhym pivodem jsou nafizeni evropského
parlamentu a komise, kterymi se musi Ceské republika fidit a implementovat je do svych
pravnich norem. Tietim piivodcem je samotna Ceska republika, typickym ptikladem je Zakon
¢.49/1997 Sb. o civilnim letectvi. U toho musi byt dbano, aby nekolidoval jak s evropskym
natizenim, tak s imluvami, které Ceska republika podepsala.

Zakon ¢.49/1997 Sb. o civilnim letectvi

Hlavni dokument upravujici civilni letectvi v Ceské republice. Jeho osméd &ast se vénuje
ochrang civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny. Uklada letisti, provozovateliim, dopraveim
a popfipad¢ jinym subjektim povinnosti za cilem ochrénit civilni letectvi pied protipravnimi
¢iny. Ve zkratce se da fict, Ze osma Cast zadkona o civilnim letectvi je zkracenou verzi
provadéciho natizeni Komise (EU) 2015/1998, jelikoz vétSina obsahu je totoznd, nicméné
oproti nafizeni Komise velmi povrchni a zdaleka nespecifikuje tolik detaild. [30]

Letecky predpis L6 — Provoz letadel

Stanovuje pozadavky na zabezpeceni kokpitu pied vniknutim neopravnéné osoby, zpracovava
postupy pro prohledéani letadla v ptipad¢ protipravniho ¢inu a uklada pozadavky pro vycvikovy
program za ucelem snizeni nasledkii protipravnich ¢int. [41]

Letecky predpis L9 — ZjednodusSeni formalit

Vychazi z Annexu 9 a obsahuje poradensky materidl tykajici se odbaveni letadel, cestujicich
a zasilek s ohledem na celni, imigracni a bezpecnostni pozadavky. [31]

Letecky predpis L14 — Letisté

Tento piedpis spiSe specifikuje stavebni pozadavky pro letiSté, nicméné okrajové se vénuje
I zabezpeceni z pohledu stavebniho (oploceni, oddéleni ploch a prostor). [41] Oproti ostatnim
nafizenim/pfedpistim je avSak v tomto ohledu velmi povrchni a nebude nadale zminovan.
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Letecky predpis L17 — Bezpecnost mezinarodniho civilniho letectvi — Ochrana pred
protipravnimi ¢iny
Prvni ICAO dokument tykajici se pfimo bezpecnosti a ochrany civilniho letectvi pted

protipravnimi €iny. Vznikl v roce 1974 jako reakce na tehdejsi prudky narust protipravnich ¢int
spachanych na palubach letadel. [40]

Usneseni vlady CR ze dne 10. ¥ijna 2001, & 1044 k materialu ,,PouZiti vojenskych
prostiredkii k zamezeni zneuziti civilniho letadla jako nastroje teroristického tutoku.*

Povétuje a opraviluje ministra obrany vydat rozkaz k sestieleni civilniho letadla, které bylo
pfedmétem unosu teroristy (déale se takové letadlo oznacuje pojmem RENEGADE) a hrozi,
pokud selhaly vSechny pokusy o navazani spojeni nebo donuceni letadla k piistani, ze bude
pouzito jako zbran a dojde tak k naplnéni podminek krajni nouze. Krajni nouze je definovana
jako stav, ktery pfimo ohrozuje zadjem chranéné¢ho zakonem. Pti odvraceni takového nebezpeci
¢inem jinak trestnym se takovy €in za trestny nepovazuje. [36, 39]

LetiStni pohotovostni plan

Stanovuje rezim vyrozuméni a koordinaci slozek letist¢ v mimotadnych udélost, pod které
spadaji mimo jiné 1 protipravni ¢iny. Cilem je minimalizovat nasledky mimotadnych situact,
ato zejména z pohledu zachrany lidskych Zivoti. Povinnost takovy dokument zpracovat
a aktualizovat je ukotvena v predpisu L14. [41]

Interni prredpisy a smérnice

Vydava kazdy provozovatel letist¢ a upravuje specifické postupy pro dand letisté, napiiklad
organiza¢ni pisobnosti jednotlivych tsekt letist¢ nebo mimoiadnad bezpecnostni a provozni
opatieni. Na rozdil od jinych ptedpisi nejsou zdvazna globaln¢, ale pouze pro dané
letisté/pracoviste. [41]

4.3 Evropska narizeni

Po vstupu Ceské republiky do Evropské unie se jedna o neopomenutelnou ¢ast predpisii, které
jsou pro Ceskou republiku klicové a musime se jimi fidit. Jedné se o nejpodrobné&jsi predpisy
stanovujici do detailu pritbéhy bezpecnostnich kontrol a podobu bezpe¢nostnich opatieni.

Nafrizeni evropského parlamentu a rady (ES) ¢. 300/2008

Stanovuje spole¢na pravidla s cilem ochranit civilni letectvi pfed protipravnimi Ciny, které
ohroZuji bezpecnost civilniho letectvi. Je vS§eobecnym dokumentem pro security. [44]

Provadéci narizeni Komise (EU) 2015/1998

Jedna se o konkrétng;si provadéci dokument k Natizeni ¢. 300/2008 a vychazi z n¢j Néarodni
bezpecnostni program ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi Ciny.[45] Provadéci
nafizeni Komise (EU) 2015/1998 zahrnuje napftiklad:

- vSem smluvnim statim definuje vymezeni prostora letisté

- nafizuje povinné bezpecnostni kontroly a uklada jejich formu

- stanovuje vybaveni, kterym je moZné bezpecnostni kontroly provadét

- popisuje postup pii schvalovani dodavatelti zasob pro letisté 1 letadla [17]

Natizeni Komise (EU) €. 1254/2009

Umoznuje smluvnim statim se za urcitych podminek odchylit od mezinarodné uznavanych
standardt za ptedpokladu, ze bude stile zachovana dostate¢na mira ochrany. Typicky mezi
podminky lze zaclenit naptiklad provoz letadel s MTOW do 15 tun, provozovani letd
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pro potteby donucovacich organi, protipozarni lety, lety za ucelem vyzkumu a vyvoje apod.
[24]

Rozhodnuti Komise K(2015)8005

Neveftejna listina platna pro celou Evropskou unii upravujici urcita specifika ve spojitosti
S bezpeCnostnimi  opatfenimi. Patfi mezi né naptiklad seznam osob osvobozenych
od detek¢nich kontrol. [45]

4.4  Narodni bezpeénostni programy

Narodni bezpec¢nostni programy V podstaté dopliiuje Nafizeni evropského parlamentu a rady
(ES) €. 300/2008 a Provadéci natizeni Komise (EU) 2015/1998 o urcita narodni specifika.
Samotny Narodni bezpe¢nostni program je nevefejny dokument, ktery vydava UCL
na vyzadani pouze povéfenym osobam. Mohou v ném byt uvedeny napiiklad osoby
osvobozené od detekéni kontroly, ale na rozdil od Rozhodnuti Komise K(2015)8005, pouze
platné pro Ceskou republiku.

Narodni bezpetnostni program ochrany civilniho letectvi Ceské republiky pied
protipravnimi ¢iny

Neveftejna listina ur¢end dopravcim, provozovatelim letist, leteckému persondlu a poptipadé
jinym opravnénym osobam. Cilem programu je zamezit protipravnim ¢indm a definovat
povinnosti a odpovédnosti subjektd v civilnim letectvi. Je nevefejnou listinou. [33]

Narodni program bezpe&nostniho vycviku v civilnim letectvi Ceské republiky

Tyka se ptedevsim popisu odborné piipravy osob podilejicich se na ochrané civilniho letectvi
pted protipravnimi ¢iny. Definuje, v jakém rozsahu musi byt vycvik proveden, jaké pozadavky
veetné zkousek musi zadatel splnit a zpusob, jakym se musi provadét pribéznd Skoleni.
Je vefejné dostupny na internetu. [34]

Narodni program Fizeni kvality bezpe¢nostnich opatrieni k ochrané civilniho letectvi ¢eské
republiky pred protipravnimi ¢iny

Popisuje zptsob provadéni kontrol s cilem detekovat chyby v bezpecnostnich opatienich
subjektil v civilnim letectvi. Stanovuje podminky pro certifikaci osob opravnénych provadét
kontroly kvality, Cetnost takovych kontrol, metodiku a pravomoc osob provad¢jici kontroly
kvality. Je vefejné dostupny na internetu. [35]

45 Vybér z dohod a piedpisi mimo Ceskou republiku

Na zavér této kapitoly jsem si pro ukazku dovolil vybrat dva typy opatfeni proti protipravnim
¢iniim na palubdch letadel s u¢innosti zcela mimo Ceskou republiku a ¢astecné i mimo Evropu.

Spoluprace na urovni stati G8

Kromé umluv vznikla v roce 1978 nova spoluprace statii G8 s cilem posileni protiteroristické
spoluprace. Mezi opatieni spadala naptiklad dohoda o vzijemné legislativni spolupraci,
zabranéni teroristim ve falSovani dokladl a pfistupu ke zbranim. V pribéhu dalSich let se
na summitech G8 opatieni nadale zdokonalovala. [13]

The Transportation Security Administration (Ufad pro bezpe¢nost v dopravé)

Utad pro bezpeénost v dopravé je federalni agentura s piisobnosti na izemi USA, ktera vznikla
v disledku ¢int spachanych 11. zafi 2001 a zodpovida za bezpecnostni kontroly na letistich.
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Mimo pracovniky bezpec¢nostni kontroly ma i specializovany personal pro sledovani chovani
pasazéru, letecké marsaly, specialisty v oboru vybusSnin a tymy zajist'ujici preventivni kontrolni
¢innosti. Jedna se tak o nevétSi agenturu na poli ochrany civilniho letectvi proti protipravnim
¢inim v USA. Jakakoli jina soukroma agentura musi byt pfimo schvalena TSA. [41]
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5 ZABEZPECENI LETIST

Velmi dulezitym dilem v prevenci vici protipravnim ¢iniim spachanych na palubéch letadel je
zabezpecovaci technika letist. Jeji vyvoj je od pocatku sedmdesatych let taktka nepfetrzity a je
rozhodujicim parametrem pro bezpecnost v letecké dopravé. Tato sekce bude vénovana
prehledu aktudlnich bezpecnostnich opatieni na fizenych letistich podle ptedpisu L17, zdkonu
o civilnim letectvi ¢.49/1997 Sb., provadéciho natizeni Komise (EU) 2015/1998 a jinych,
ve zdrojich uvedenych piedpisech/natizenich.

5.1 Prostory

Podkapitola se bude zabyvat prostory z hlediska kontroly vstupu. Nebude se tak jednat o prostor
Z hlediska napt. pozemku letisté nebo vzdusného prostoru.

5.1.1 Oploceni

Hlavnim tc¢elem oploceni je vymezeni perimetru letisté a zabranéni neopravnénému vstupu at’
uz Clovékem, nebo zvéii. LetiStim je ponechdna pomérné volna ruka v této oblasti, jelikoz
ptedpisy uvadéji pouze zékladni pozadavky, které si letist€¢ mohou ptizpusobit podle svych
vlastnich bezpe¢nostnich pozadavki. EASA doporucuje plot s vyskou 2,5 m s ostnatym dratem.
Dale podrobnéji specifikuje provedeni ostnatého dratu. [16]

5.1.2 Bezpecnostni prostory

Pro realnou demonstraci bezpecnostnich prostor jsem si zvolil Letisté Vaclava Havla Praha.
Jedna se o nejvetsi letisté v Ceské republice a jelikoz jsou na ném zavedeny vSechny typy nize
zminénych prostor, bude pro ukazku idedlnim ptikladem.

Na obr. ¢. 2 Rozdéleni prostor na letisti Vaclava Havla Praha mame barevné rozdéleni prostor
letiSt¢ Vaclava Havla, konkrétné terminalu 1. Bilou barvou je znazornén prostor vetejny,
fialovou prostor nevefejny a Cervenou barvou kritickd ¢ast vyhrazeného bezpecnostniho
prostoru. Jejich definice byly uvedeny na zacatku. Plochy vyznaceny Sed€, oranZové nebo
zelené nejsou piedmétem této prace. [15]

Tyto prostory je nutno zfetelné ohraniCit fyzickou piekdzkou tak, aby byl zamezen vstup
neopravnénych osob. [17]

Za kritickou ¢ast vyhrazené bezpe¢nostniho prostoru se povazuje pfinejmensim:

- Cast letiSté, do niZ maji piistup odletovi cestujici jiz podrobeni detekéni kontrole

- Cast letisté, kterou prochazi zapsand zavazadla odletovych cestujicich jiz podrobena
detek¢ni kontrole nebo prostory, kde jsou ulozena

- Cast letiSt€ urcend pro parkovani letadel, do nichZ maji nastoupit cestujici nebo jez mayji
byt naloZena [17]

Byl-1i bezpecnostni prostor narusen neopravnénou osobou, je potieba provést bezpecnostni
prohlidku a ujistit se, Ze zde nebyly ponechany zadné zakazané predméty. [17]

5.2 Kontrola vstupu

Nebereme-li v tvahu pasazéry s platnymi letenkami, je potieba pro vstup do nevetejnych
a vyhrazenych bezpe¢nostnich prostor ptislusného identifika¢niho dokladu, ktery je vydavan
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na zadost ptislusnym subjektem a musi byt po celou dobu noSen viditelné. Obecné plati, ze
zadatel o vydani identifika¢niho dokladu musi mimo jiné dolozit ovéfeni spolehlivosti.

Jinak to je u vozidel, kdy kazdému vozidlu zvlast musi byt vydano povoleni ke vjezdu,
ze kterého je patrné, do jakych prostor je opravnéno vjet a dokdy je toto povoleni vydano.

U S S

Obr. €. 2 Rozd¢leni prostor na letisti Vaclava Havla Praha [15]

5.2.1 Ovéreni spolehlivosti

Ovétenim spolehlivosti se oznacuje proces s cilem posoudit, zda osoba nepiedstavuje
bezpecnostni riziko. Provadi se u vSech osob, které vykonavaji €innost v oblasti civilniho
letectvi, jejimz zneuziti by mohl dojit k ohrozeni leteckého provozu. U osob-zaméstnancii
provadi ovéfeni zaméstnavatel, ostatni musi pozadat UCL.

Jednou z kli¢ovych podminek pro posouzeni spolehlivost u zkoumané osoby je bezithonnost;
tou je mysleno, Ze osoba nebyla odsouzena pro trestny ¢in spojeny s ¢innosti v civilnim letectvi.

Druhou kli¢ovou podminkou je diveéryhodnost; za divéryhodnou je povazovana osoba, ktera
nevykazuje pfi vstupu do vyhrazenych prostor znamky chovéni, jez by mohlo vystavit civilni
letectvi nebezpeci protipravniho ¢inu.

Specidlni pozadavky jsou pak kladeny na osoby-cizince, kteti musi dolozit vypis z rejstiiku
trestli zemé jejich statni ptisluSnosti a téz vypis z rejstiiku trestd statu, kde za poslednich 5 let
pobyvali nepfetrzit¢ aspon 6 mesici. Pokud stat takovy doklad nevyda, je zadatel povinen
dolozit Cestné prohlaseni o beztthonnosti u¢inéné pted notafem nebo organem daného statu.
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Hlavnim diivodem, pro¢ se rozepisuji o ovéieni spolehlivosti je fakt, Ze za poslednich 12 let
doslo k podstatném zpiisnéni doby platnosti. Jesté v roce 2012 nebyla platnost Casové omezena,
poté, vroce 2014, doslo k omezeni na 5 let a vroce 2023 k dalsimu omezeni na 1 rok.
[25,26,27]

5.2.2 Detekéni kontrola cestujicich

Osoby prochazejici detekéni kontrolou jsou povinny si svléknout kabaty, saka a bundy, které
jsou podrobeny kontrole jako kabinova zavazadla. Zvirata musi byt podrobena kontrole bud’
jako ostatni osoby, nebo jako kabinova zavazadla.

Dale se kontrola provadi jednim z téchto prostiedkd:

- rucni prohlidka

- prichozi detektor kovii

- zafizenim pro stopovou detekci vybusnin

- bezpecnostni skenery, které nepouzivaji ionizujici zateni

- zafizenim pro stopovou detekci vybusnin v kombinaci s ru¢nim detektorem kovu

- pes cvi¢eny pro detekci vybusnin, avSak pouze jako dopliujici prosttedek detekéni
kontroly [17]

Je-li vyuzivano bezpec¢nostniho skeneru, je zakdzano uchovavani snimku po dobu delsi, nez je
nezbytnd pro analyzu lidskym pozorovatelem. Lidsky pozorovatel musi byt na oddéleném
stanovisti tak, aby kontrolovaného cestujiciho nevidél. Na tomto stanovisti je zakdzano
pouzivat zafizeni schopna jakymkoli zpiisobem ukladat snimky. Cestujici ma pravo zvolit si
lidského pozorovatele pohlavi podle jeho vybéru. Cestujici ma dokonce pravo tento typ
prohlidky odmitnout. V takovém piipadé je nahrazena ruéni prohlidkou. [17]

Kontrolni pracovnik méa pravo pozadat osobu o opakovani prohlidky, dokud nebude podle
kontrolniho pracovnika uspokojiva. Jako dopliikovy materidl 1ze pouZit ru¢ni detektory kovu.
Detekéni kontrola se musi podrobit kazdy 1 mimo cestujici, nicméné za urcitych podminek, pro
osoby jiné nez cestujici, mize UCL vydat vyjimku, ktera je bud’ zcela osvobodi od detekéni
kontroly, nebo stanovi zvlastni postup detekéni kontroly. V druhém ptipad¢é ale musi byt
po celou dobu pod kontrolou osoby opravnéné k doprovodu. [17]

5.2.3 0Oddélena detekéni kontrola

Oddé¢lend detekeni kontrola je velmi obdobna normalni detekéni kontrole osob, S tim rozdilem,
ze se v ramci kontroly zohledni dané postizeni osoby a je-li to technicky mozné, kontrola
probiha mimo dohled ostatnich cestujicich. [41]

Provadi se u nasledujicich osob:

- osoby télesn€ nebo duSevné postizené

- 0soby s kardiostimulatorem

- osoby pfevazejici vysoce cenny material
- osoby vyzadujici zvlastni pfistup

- 0soby s omezenou mobilitou [41]

5.2.4 Detekéni kontrola zavazadel

Pted kontrolou musi byt ze zavazadel vyjmuty notebooky véetné jinych vétsich elektrickych
zafizeni a kontrola musi byt provedena zvlast’, pokud se pro kontrolu nepouziva systém detekce
vybusnin kategorie C2 nebo vyssi. Tekutiny, gely ¢i aerosoly zakoupené v letadle nebo
nevefejné casti se téZ musi podrobit kontrole, a to oddélené mimo kabinové zavazadlo.
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Je podminkou dolozit doklad o koupi a baleni musi byt zapeceténo a neporuseno. VSechny
ostatni tekutiny musi byt v maximaln¢ 100 mililitrovych lahvich o celkovém objemu
nepiesahujici 1 litr. Natizeni Komise (EU) €. 1254/2009 nicméné umoziuje, za predpokladu
zachovani miry bezpecnosti, odchyleni se od zakladnich, mezindrodné uznavanych pravidel.
Typickym ptikladem jsou letist€¢ vybavena pokrocilou technikou na detekci vybusnin, diky
které je povoleno piepravovat i vétsi objemy tekutin. [17, 24]

Po vyjmuti vySe zminéného se kontrola provede jednou z uvedenych metod

- rucni prohlidka

- rentgenovym vybavenim

- systémem detekce vybusnin

- psi vycviceni k odhalovani vybu$nin v kombinaci s ru¢ni prohlidkou
- zafizeni pro stopovou detekci vybusnin

- zafizeni pro detekci kapalnych vybusnin [17, 19]

U rentgenové prohlidky na velkych letistich byvaji standardem 3 stupné; prvni stupen poskytuje
dvourozmérné zobrazeni ¢ernobile nebo barevné, kolem 80 % zavazadel prochdzi pouze prvnim
stupném a pokracuji pfimo do letadla. V ptipad¢ podezieni, Ze se v zavazadle nachazi zakazany
pfedmét, zavazadlo pokracuje na druhy stupen rentgenové prohlidky, kterd poskytuje zobrazeni
trojrozmérné barevné. Treti stupen jiz pouze upiesiuje charakter zakdzaného predmétu. [46]

Osoby provadgjici kontrolu pomoci rentgenu nebo systémem detekce vybusSnin ji nesmi
provadét déle nez 20 minut nepietrzité. Poté musi mit asponi 10 minut pauzu. Toto opatieni plati
pouze tehdy, je-li tok snimkd nepfetrzity. [17]

Detek¢ni kontrola zapsanych zavazadel (tedy téch, které jsou umistény do zavazadlového
prostoru) je obdobna detekéni kontrole kabinovych zavazadel s hlavnimi rozdily v povolenych
pifedmétech. Proto ji nebude vénovana separatni sekce. [17]

5.2.5 Detekéni kontrola osob jinych nez cestujicich

Detekéni kontrolou osob jinych, nez cestujicich, jsou pro ucely prace mysleny hlavné posadky
soukromych letadel segmentu vSeobecného letectvi. Kontrola je z technického hlediska stejna,
nicmén¢ tyto osoby maji vyjimku na urcité pfedméty. Ve zkratce pro né€ plati zdkaz na vnaSeni
zbrani, vybusnin a obecné pfedmétl této povahy, ale napiiklad pravidla pro vnaSeni tekutiny se
na né nevztahuji. Pfesny seznam zakazanych pfedmétt je uveden v Provadécim nafizeni
Komise (EU) 2015/1998 dopln¢k 1-A. [17]

5.2.6 Nedoprovazena zavazadla

Aby se ptedeslo potencidlné nebezpeCnym situacim, kdy letadlo odleti se zavazadlem bez
cestujiciho, tak vznikl odbavovaci systém s cilem vzdy spojit odbavené zavazadlo s cestujicim,
ktery fyzicky nastoupi do letadla (cestujici se propiSe do systému jako nastoupeny az pfi
kontrole letenek na brané tésn¢ pred ndstupem). Pokud cestujici zavazadlo odbavi,
ale nenastoupi, je provozovatel povinen takové zavazadlo vyloucit z piepravy. Nastane-li
situace, kdy vlivem jinych Ciniteli zavazadlo neodleti nebo odleti v jiném letadle v disledku
chyby systému letiSté, povazuje se za nedoprovdzené a musi byt u né¢ho provedena zvlast
kontrola, ktera maze zahrnovat i jeho otevieni. Je-li vSe v pofadku, zavazadlo je dopraveno
do cilové destinace nasledujicim letem. [41]

5.2.7 Kritika systému bezpecnostnich kontrol

Nasledujici sekce bude vénovéana casti studie PhDr. Miroslava Handka, kterd mimo jiné
rozebira koncepci bezpecnostnich kontrol, kde se porovnavaji dva rozdilné ptistupy.

25



Prvni pfistup spocivad v hodnoceni rizika nebezpecnosti cestujiciho na zékladé predméti, které
si bere na palubu letadla. Tento pfistup je levny, snadno realizovatelny a v§eobecné piijimany,

nicméné vede az k nesmyslnym a neopodstatnénym zakazam, kdy si naptiklad pasazéti po 11.
zati nemohli vzit s sebou na palubu ani pilnik na nehty nebo Sroubovacek na bryle. [14]

Realita je avSak takova, Ze pokud se spravné vycviceny terorista/teroristé dostane do kokpitu
letadla, vystaci si i s holou rukou. N&kdy si az alibisticky snazime nalhédvat, Ze to neni
s aktualnimi opatfenimi mozné. Nicméné uz i z pfi¢in zakladni lidské fyziologie je zcela
ziejmé, Ze zejména u delSich letli dojde k situaci, kdy pilot bude muset opustit kokpit. Pti
spravném nacasovani by mohlo byt pro teroristy s mistenkami v piednich fadach az velmi
snadné se do kokpitu dostat a eliminovat jak zasko€ené¢ho pilota, tak poptipadé€ i stevarda, ktery
by se je snazil na posledni chvili zastavit. Se zakladni znalosti funkce pancérovych dveti, které
lze snadno nacerpat jak z internetovych zdroji, tak riznych simulatori, by se mohli v celku
jednoduse zamknout a osud letu by byl zpecetén.

V navaznosti na zminénou ideu vyslo roce 2023 natizeni FAA v USA, podle kterého musi byt
na vSech novych letounech instalovany dvoje dvete. Systém funguje tak, ze pilot opusti kokpit
prvni témi hlavnimi, pancéfovymi dveimi, které zavie a aZ poté otevird sekundarni dvefe
do kabiny pro cestujici. Jedno z moznych provedeni je demonstrovano na obrazku ¢. 3. Nutno

ale podotknout, ze toto opatfeni se tyka pouze novych letadel a pouze americkych aerolinek.
[37]

Druhé dvei‘e do
kokpitu

Druhé dvei'e do
kokpitu (otevi'eny)

| Prostor pro
cestujici

i

Vyhrazeny prostor pro
pilota opoustéjici kokpit
(airlock)

Druhé dvefe do =
kokpitu (zavi‘eny)

Mechanicka zabrana B E A

Obr. ¢. 3 Systém dvojitych dveii do kokpitu [38]

Druhy pfistup vyuziva systém rozpoznavani vzorci (z anglického pattern recognition) a nahlizi
a nasledné¢ hodnoti cloveéka z osobnostniho hlediska, naptiklad na zdklad€ jeho chovani
od pocatku vstupu do prostor letisté nebo bezpecnostnim dotazovanim.

Chovani je pak porovnavano s modelem chovani nebezpecného cestujiciho. Tento pfistup je
tak cileny, efektivni, av§ak velmi nakladny a vyzaduje vysoce kvalifikovany personal schopen
Vv realném Case rozpoznavat chovani cestujicich ve vSech halach. [14]
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V roce 2012 se odehral bombovy utok v Burgasu, kde utocnik sice z pohledu prvniho pfistupu
nebyl nijak nebezpecny, avSak zpohledu piistupu druhého vykazoval na zdznamech
z kamerovych systému mnoho podezielych ptiznaki, které by kvalifikovany pozorovatel byl
schopen rozeznat. [14, 21]

Potencidlnim negativem tohoto systému muze byt fakt, Ze s postupujici dobou a Al
technologiemi pro zisk informaci by bylo mozné u pasazérti zkoumat naptiklad jejich politicka
pfesvédceni a nazory a politicky nepohodlné pasazéry zkoumat a obtézovat, poptipad¢ hledat
sebemensi divody pro vylouceni z ptepravy. Pro spravnou funkci systému by bylo potieba
zajistit absolutni objektivitu.

5.2.8 Vyuziti adaji o cestujicich ke zvySeni bezpecnosti letecké dopravy

Letecké spolecnosti v soucasné dob¢ poskytuji bezpe¢nostnim slozkdm informace o cestujicich
dvéma zpusoby;

Metoda push, ktera spociva ve shromazdéni dat o pasazérech a jejich odeslanim bezpe¢nostnim
sloZzkém cilové destinace letu jesté pred samotnym odletem.

Metoda pull, kde vSechna data jsou shromazdéna v databazi a bezpecnostni slozky v cilové
destinaci do ni mohou nahlizet. [41]

5.2.9 Bezpecnost letadel

Bezpecnostni prohlidka musi byt provedena vzdy, panuje-li podezieni o vstupu neopravnéné
0soby nebo;

Kdykoli, kdy letadlo pfileti ztakové tieti zemé, kde bezpeCnostni opatieni nevyhovuji
standardim Evropské unie. [17]

Jsou-li letadla zaparkovana, je nutné zajistit asponi jedno z nasledujicich opatfeni:

- neopravnéné osoby s cilem vniknout do letadla byly okamzité zastaveny

- uzavtit dvefe a pomocné prostiedky pro vstup rozmistit dostate¢né daleko od dvefti

- alarmy, které neopravnény vstup neprodlené odhali

- systémem elektronickych prikazi, jsou-li pfistaveny nastupni mosty, pfi otevirani dveti
k mostiim je nezbytné zajistit, aby nedoslo k neopravnénému vstupu [17]

Toto opatieni neplati, je-li letadlo v hangaru opatfenym zamkem nebo jinym bezpe¢nostnim
zatizenim. [17]

5.2.10 Kontrola nakladu a posty

Bezpecnostni kontroly zasilek spadaji pod kompetenci schvéalenych agentti, vyjma téch ptipadd,
kdy bezpecnostni kontrolu provedl dopravce, zndmy odesilatel nebo schvéleny odesilatel
V ramci svého bezpecnostniho programu. Schvéleny agent po provedeni kontrol zajisti, aby byl
k zasilkdm omezen piistup zcela anebo povolen pouze osobam, podilejicich se na manipulaci
nebo jejich ochrané. Pokud doslo k podezieni, Ze se zasilkou bylo neopravnéné manipulovano,
schvaleny agent je povinen takovou zasilku podrobit detek¢ni kontrole. [17]

Zasilky maji vlastni bezpecnostni status, oznacen tfemi pismeny ,,SPX*, ,,SCO* nebo ,,SHR*,
podle toho, v jakych letadlech se mohou piepravovat. [17]

Zasilka musi byt béhem piepravy zapeceténa nebo nakladovy prostor vozidla, ve kterém je
zasilka prepravovana, musi byt zapecetén, uzamcen nebo jinym zpiisobem zajistén tak, aby
jakakoli nedovolena manipulace byla zjevna. [17]
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5.2.11 Kontrola diplomatii a diplomatickych zasilek

U osob pozivajicich diplomatickych vysad a imunit a jejich zavazadel (poptipad¢ posty) obecné
plati, Ze kontrola se bud’ provadi pouze rentgenem anebo je od ni zcela upusténo na zakladé
Videnské umluvy o diplomatickych stycich (vyhlaska ¢. 157/1964 Sb.) Fyzickou kontrolu je
mozné provést pouze v piipadé divodného podezieni na pfitomnost zakdzanych predméti.
V takovém piipad¢ nesmi byt osoba vpusSténa na palubu letadla ani jinych prostor podléhajici
detekéni kontrole. [43]

5.2.12 Vyjimky

Od detekeni kontroly jsou osvobozeny osoby uvedené v Rozhodnuti Komise K(2015)8005
ze dne 15. listopadu 2015, kterym se stanovi provadéci opatieni ke spoleénym zakladnim
normam letecké bezpeénosti, tento dokument je vydavan UCL formou Rozhodnuti o zakladnim
opatieni a je nevefejny. Casti Rozhodnuti Komise K(2015)8005 jsou v rezimu EU
CONFIDENTIAL [44] a osoby jiné nez zminéné V Rozhodnuti Komise K(2015)8005 , zaroven
osoby jiné nez cestujici, kterym to z objektivnich diivodti povolil UCL anebo osoby, jiné nez
cestujici, které docasné opoustéji kritické ¢asti letiste, ale jsou pod stalym dozorem povétenych
osob, jejichZ povinnosti je zajistit, aby nedoslo ke kontaminaci prostor zakdzanymi predméty.
[17]

Od detekéni kontroly mize byt upusténo v pripadé:

vneseni palubnich zasob, které jiz byly podrobeny bezpecnostni kontrole dopravcem,

znamym nebo schvalenym dodavatelem

- vneseni letiStnich zasob do vyhrazenych prostor, kter¢ jiz byly podrobeny bezpecnostni
kontrole provozovatelem letiste, schvalenym nebo zndmym dodavatelem

- zasilka byla zkontrolovdna v pozadovaném rozsahu agentem, zndmym odesilatelem,
stalym odesilatelem, nebo byla-li chranéna pied protipravnimi ¢iny od doby, kdy se
stala identifikovanou leteckou zésilkou

- rozhodne-li UCL na zakladé objektivnich diivodt [17, 22]

5.3 Zabezpeceni letist’ z pohledu celnich kontrol

Provadéni celnich a pasovych kontrol je pro mezinarodni letisté dileZitou podminkou viibec
k obdrZeni statusu mezinarodniho letisté. Za mezinarodni letisté se povazuje takové letiSte,
které umoziiuje lety mimo schengensky prostor. Toto je dllezitd poznamka, protoze jinak by
za mezinarodni leti$t€¢ mohlo byt povazovano prakticky kazde, fizené i netizené letiste.

5.3.1 Bezpecnostni podminky pro mezinarodni leti§té z pohledu ziakona o ochrané
statnich hranic

V zévislosti na poctu odbavenych osob musi letisté zajistit urcity rozsah prostor pro provadéni
hrani¢nich kontrol a pro cizince, jimZ byl vstup do Ceské republiky odepten. Kritické hodnoty
odbavenych osob, podle kterych se tyto povinnosti odviji jsou;

- mén¢ jak 5000 za rok
- alespon 5000 za rok
alespon 100 000 za rok [28]

Popisovat piesna opatieni pro dana letisté podle poctu odbavenych osob by bylo nad ramec této
prace, a tudiz pouze strucné odvedu, Ze s rostoucim poctem odbavenych osob logicky roste
i povinnost zafidit vétsi a vice typi prostor pro takové osoby, jimz byl piistup do Ceské
republiky odepten. U letist’, ze kterych se provadi lety mimo schengensky prostor, je povinnost

28



zaridit neprodysSné oddé€leni osob cestujicich v rdmci nebo mimo schengensky prostor.
Naptiklad na letisti Vaclava Havla v Praze jsou pfimo vy¢lenéné terminaly pro takovy provoz.
Terminal 2 je urCen pro lety do zemi schengenského prostoru a terminal 1 pro lety mimo
schengensky prostor. Mapa terminali je na obrazku ¢. 4. [28, 41, 42]

Zvlastnim ptipadem jsou mezindrodni lety v ramci schengenského prostoru. Jelikoz u takovych
leti neni povinnost provadét hrani¢ni kontroly, lze je provadét i z letiSt, jez status
mezinarodniho leti$t¢ nemaji, a tudiz nemusi spliiovat vyse uvedené podminky. [28]

O planovaném vné&j$im letu musi vyrozumét provozovatel letisté cizineckou policii 24 hodin
pred priletem nebo odletem na/z letisté. Stejna povinnost plati pro velitele letadla, pokud dany
vnéjsi let neni provadén provozovatelem obchodni letecké dopravy. Nastane-li situace, ze
letadlo, které je pfedmétem vnéjsiho letu, pfistane na vnitrostatnim letisti, provozovatel je o této
skute¢nosti neprodlené povinen informovat cizineckou policii. [28]

Obr. ¢. 4 Rozdéleni terminald na letisti Vaclava Havla Praha; P = Parkovisté; VIP = VIP
service club Continental; T1 = Terminal 1; T2 = Terminal 2; A,B,C,D = oznaceni
jednotlivych PRSTU [42]
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6  Dopady opatieni na segment vSeobecného letectvi

Zptisnovani bezpecnostnich opatieni se netyka jen civilniho komer¢niho letectvi. Velkou vahou
zasahuje 1 do segmentu v§eobecného letectvi, a to zejména z toho divodu, Ze na mezindrodnich
fizenych letiStich sdili oba segmenty bud’ stejné prostory, nebo jiné prostory, avsak v ramci
nevefejné Casti letisté, kde musi byt vstup osob regulovan. Samotny zplisob implementace
segmentu vSeobecného letectvi na jednotlivych letistich je individualni a spada pod kompetenci
jednotlivych letist, aviak vie musi byt v souladu se zakony dané zemé a konkrétng pro Ceskou
republiku i v souladu s nafizenimi EU, a to zejména Nafizenim evropského parlamentu a rady
(ES) ¢. 300/2008. Nasledujici sekce bude popisovat prostory, rozebirat jednotlivé postupy
a ptiklady realnych situaci, které bézn¢ mohou nastat na fizeném mezinarodnim letisti a na
nefizeném letiSti. Pro ucely prace bylo vybrano fizené mezinarodni letist€¢ Brno-Tufany a
nefizené leti§té Olomouc, nicméné postupy jsou vieobecné platné i pro ostatni letisté v Ceské
republice. Popisovana opatieni se tykaji a jsou platna pro vefejna letist€¢ s permanentnim
statusem ftizeného nebo netizeného letisté. Naptiklad letist¢ Kunovice je letisté nevefejné a
status fizeného letiSt¢ ma pouze v pracovni dny. Takovymi letisti S atypickym/nestandardnim
provozem se prace nezabyva a konkrétné Kunovice uvadim jen jako ptiklad pro doplnéni.

6.1 Prostory na rizeném mezinarodnim letiSti

Jak jsem zminil vySe, pro nasledujici demonstraci vyuziji letist€¢ Brno-Tufany, zejména diky
tomu, ze je perfektnim piikladem mezindrodniho fizeného letisté, na kterém funguji
4 provozovatelé segmentu vSeobecného letectvi a musi byt koordinovani s civilnim komerénim
letectvim.

Na obr. €. 5 mame zdkladni rozd€leni prostor fizeného mezinarodniho letisté. Oproti obr. €. 2
je tematicky odli$ny v tom, Ze nyni se budeme zamétovat i na prostory vyhrazené pravé pro
segment vSeobecného letectvi. Mapy prostori ndm bohuzel security oddéleni odmitlo vydat,
a tudiz se jedna o relativné neptesné zaznaceni prostor do satelitniho snimku letisté a ma pouze
orientacni charakter.

Modra barva vyznacuje oploceni perimetru letisté. VSe za oplocenim je automaticky nevetejna
cast letiste. Ze stiedové severni Casti omezuji vstup budovy, zdvory nebo jiné vhodné
prostiedky ur¢ené k regulaci pohybu osob.

Cervena barva znazoriiuje ¢ast vyhrazeného bezpe&nostniho prostoru a terminal uréen zejména
pro mezinarodni komer¢ni letectvi, ktery se sklada z prostoru vetejného, neveiejného a kritické
¢asti bezpecnostniho vyhrazeného prostoru. Bezpecnostni vyhrazeny prostor jako takovy se na
modelovém letiSti nenachazi.

Obr. ¢. 5 Prostory na fizeném mezinarodnim letisti [50]
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Zluta barva znazorfiuje pouze nevefejné prostory, které vyuzivaji riizni provozovatelé letadel.
Na modelovém letisti jsou tyto prostory dva, jeden severni a druhy jizni. Vstup do téchto prostor
je regulovan a osoby, které do nich vstupuji musi vlastnit platny identifikacni doklad (dale jen
ID karta) nebo, nejsou-li vlastnikem ID karty, dostat ID kartu pro jednorazovy vstup. Pro vstup
do téchto prostor neni povinnost provadét detekéni kontrolu, nicméné osoby se musi fidit
vstupnim fadem.

6.1.1 Vymezené prostory na rizeném mezinarodnim letisti

Pro vymezené prostory jsem se rozhodl vyhradit separatni podkapitolu. Jedna se totiz
0 nevetejné prostory, které jsou zejména uréeny pro segment vSeobecného letectvi a pokud
funguji spravné, tak by mély ulehCovat operace na letiSti. Tyto prostory nalezneme
na brnénském letisti dva a na satelitnim snimku letisté jsou vyznacCeny oranzovou barvou
a zpravidla sousedi s nevefejnym prostorem. Samotné vymezené prostory jsou velice malé. Ve
skutecnosti se jedna o pfiblizné ¢tvercovy prostor, ktery slouzi jako jakysi “turniket* na letiste.

Pro tyto prostory plati omezeny piistup podminén platnou ID kartou, popiipadé jednorazovou
ID kartou vydavanou pfimo na misté. Druha varianta se vyuziva v piipadech, kdy pilot bere
s sebou na palubu cestujiciho, ktery nema vlastni ID kartu. Tato varianta ma vSak jedno uskali,
ke kterému se dostaneme pozdé€ji. Do vymezeného prostoru nesmi vstupovat osoby jiné nez
posadka a pasazéfi ucastnici se planovaného letu. [45]

Vymezené prostory vznikly zejména z divodu uspokojeni Natizeni evropského parlamentu
arady (ES) ¢. 300/2008, které mimo jiné stanovuje, Ze odlety letadel lze provadét bud
z odbavovaci plochy (na obr. €. 5 a 6 je soucasti cerveného prostoru), kam je vstup ptes terminal
a je podminén detekéni kontrole pro béZného uzivatele letisté bez vyjimky, nebo z vymezenych
prostoru, které spadaji pod nevefejné prostory a jsou podminény pouze vlastnictvim ID Karty.
V tomto ohledu vymezené prostory jednoznaén¢ ulehéuji celé fungovani segmentu
vSeobecného letectvi na letiStich. [45]

Specialnim ptipadem je vSak situace, kdy pilot, drzitel ID karty, chce vzit na palubu pasazéra
bez ID karty. Zde jsou mozné dv¢ varianty:

- Letist€ odletu je stejné jako letisté ptiletu

- Letiste odletu je jiné nez letiste priletu
Pro prvni variantu plati, Ze pasaZzérovi je vydana jednorazova ID karta, nicméné letadlo nesmi
(vyjma nouzovych situaci) pfistat na jiném letisti. Trasa letu jako takovd omezena neni.

Z pravniho hlediska letadlo nikdy neopustilo prostor letisté¢ odletu a stale se pohybuje
Vv prostoru letisté. [45]

Pfi druhé varianté musi pasazér projit detekéni kontrolou v terminalu a pilot musi pojizdét
s letadlem z vymezeného prostoru nebo jiného prostoru, kde je letadlo zaparkovano,
na odbavovaci plochu, ktera je soucasti SRA zony, kde je provedena bezpe¢nostni prohlidka
letadla a detek¢éni kontrola pilota. AZ poté je letadlu povolen odlet na jiné letisté. Jedna se tak

vvvvvv

Stejny proces, jako pii druhé varianté, musi podstoupit kazdy, kdo se chystd odletét na cizi
letisté a jeho nevetejny prostor nesousedi s vymezenym prostorem. Pro lepsi predstavu uvedu
ptriklad; provozovatel A sidli v nevefejném prostoru na obr. €. 6., ktery sousedi s vymezenym
prostorem vyznaenym oranzovou barvou na stejném obrazku. Provozovatel B sidli
V nevefejném prostoru na obr. €. 7., ktery téz sousedi s vymezenym prostorem vyznacenym
oranzovou barvou. Provozovatel C sidli kdekoli mimo tak, Ze jeho nevetejny prostor nesousedi
S zadnym vymezenym prostorem. Za ptredpokladu, ze vSichni z personalu provozovatele A i B
vlastni platnou ID kartu, mohou z téchto prostor kdykoli odletét na cizi letist€. Personal
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provozovatele C sice mize mit platnou ID kartu, ale jelikoz provozovatel nesidli v Zadném
Z nevetejnych prostor, které by sousedili s vymezenym prostorem, musi pied odletem na cizi
letiSt¢ pojizdét prvni na odbavovaci plochu, kde je provedena detekéni kontrola pilota
a bezpecnostni prohlidka letadla (v podstaté se jedna o odbaveni letadla). [45]

Prvni vymezeny prostor “sever S oznatenim DAN a je podrobnéji vyobrazen na obr. ¢. 6
oranzovou barvou. [45]

Druhy vymezeny prostor “jih* s oznacenim DAS je podrobnéji Vyobrazen na obr. €. 7 a sousedi
S nevefejnym prostorem provozovatele Herbst a Aeroklubu. [45]

U tohoto nevetejného prostoru bych se rad pozastavil. Svym zpiisobem se jednd o pomérné
unikatni prostor, protoze zdejSi hangary aeroklubu a provozovatele Herbst se jiZ nenachazi
Vv perimetru leti$t¢ a Vv podstaté jiz nejsou jeho soucdasti. Stalo se tak poté, co zpfisiiujici se
pozadavky Evropské unie vesly v platnost a letisti nezbylo nic jiného, nez hangary “vyplotit
mimo perimetr letist€“[45]. Nové tak musi byt letadlo vytlateno z hangaru a dale vytlaceno za
branu plotu, kterou mize ovladat pouze vySkoleny personal daného nevetfejného prostoru, na
pojizdéci drahu W, kde miiZze spustit motor a az poté pojizdét dale do vymezeného prostoru
DAS. Jesté pred tim vSak musi byt uvédomeno stanovisté Tufany VE&z. “Vyploceni® tohoto
arealu téz vzneslo vlnu diskusi, jelikoz provozovatelim v tomto vymezeném prostoru spise
pfitizilo praci. Letisté se ale brani tim, Ze pouze plni pozadavky Evropské unie. [47]

A D O
-

Obr. ¢. 7 Detailni pohled na jizni prostor fizeného mezinarodniho letisté [50]
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6.1.2 Odlet z Fizeného letisté

Pro ptehled toho, co nas miize na fizeném letisti pfi odletu ¢ekat, jsem vytvofiil nize uvedené
schéma. Schéma se mize zdat pomérné rozsahlé, coz je dano zejména komplikovanosti nafizeni
EU v soucasné dob¢, ale mozné vysledky jsou vzdy pouze dva; mohu letét na cizi letisté nebo
musim pfistat na letisti vzletu. Proménné jsou pouze zpusoby, kterymi se mohu k vysledku
dostat. Na pilota, ktery parkuje letadlo v SRA z6né se ve schématu pohliZi jako na pilota,
co nevlastni ID kartu.

Obecn¢ se da fici, ze v soucasné dob¢ provozovat ¢innosti spadajici pod vSeobecné letectvi na
fizeném letisti je pfi nejmensim na povazenou a ackoli to s sebou nese fadu vyhod (zaci se hned
ze zacatku uci litat v fizeném prostoru a koexistovat s velkym komercnim provozem), tak
I nevyhod, mezi které patii zejména bezpecnostni opatieni a celkova komplikovanost provozu,
jelikoz opatieni pro segment vSeobecného letectvi jsou casto velmi podobna tém, které se
uplatniuji u komercniho letectvi.

6.1.3 Prilet na rizené letisté

V porovnani s odletem z fizeného letisté se zde dostavame do lehce kuridzni situace. Podle
Natizeni evropského parlamentu a rady (ES) ¢. 300/2008 letadlo muze odletét pouze
z odbavovaci plochy, nebereme-li v tvahu vymezené prostory. Odbavovaci plocha je soucasti
SRA zbény, s ¢imZ se poji vSechny bezpecnostni kontroly. Pokud ale letadlo pftileti z jiného
letisté, a to klidné¢ mtze byt letiSté nefizené, kde se zadné bezpecnostni kontroly neprovadi,
a ukonci ¢innost na odbavovaci plose fizeného letité, detek¢ni kontrola pilota ani bezpecnostni
prohlidka letadla se neprovadi.

Dostali jsme se tak do situace, kdy odlet z nevefejného prostoru v ramci jednoho tizeného
letisté, jiného nez vymezeného, je z pohledu bezpecnostnich kontrol slozitéjsi nez prilet z letiste
netfizené¢ho, kam si doslova kdokoli muze vzit cokoli a nikdo doty¢ného pted odletem
nekontroluje.

6.2 Struktura nerizeného letisSté

Oproti fizenym mezindrodnim letiStim, které jsou popsany detailnéji v dalsi kapitole, se na
nefizenych letiStich setkdme pouze se zlomkem opatteni, které jsou aplikovany na fizenych
mezinarodnich letistich. Jakozto operator sluzby RADIO na letisti v Olomouci jsem mél
moznost nahlédnout do dokumentii a smérnic nefizeného letisté a v této kapitole budou strucné
popsany. Modelovym letistém bude letisté¢ Olomouc LKOL.

Nefizena letiSt¢ maji obecné velmi jednoduché rozvrzeni prostorti, viz obr. ¢. 8. VSe, co se
nachazi uvnitt vyty€eného perimetru letisteé, ktery je vyznacen modfe, je nevetejny prostor,
ktery v praxi byva piimo také vymezeny prostor. Vstup neni vzhledem k povaze letisté
kontrolovan piimo u brany, nejsou provadény detekéni kontroly ani jina bezpe¢nostni opatieni,
nicméné nepoveérenému personalu je zakdzan pod pokutou, viz obr.¢. 9. Ke vstupu na nefizené
letisté potiebujete bud’ platny identifikacni doklad vyddvany danym leti§t€ém nebo jiné
opravnéni ke vstupu, poptipade byt v doprovodu povétrené osoby (napt. cestujici pod dohledem
pilota), ktera piebira zodpovédnost za dodrzovani provoznich postupli 1 ze stran osob
doprovazenych. Na osoby, které na letisté pfileti, je pohliZzeno jako na osoby opravnéné ke
vstupu.

Kazdé letisté v Ceské republice ma téZ sviij bezpe¢nostni program podléhajici narodnimu
bezpecnostnimu programu. Tento bezpecnostni program jednak stanovuje detailni rozvrzeni

prostor, zpusob detekénich kontrol, druh provadéného provozu, uspotfadani letiste, pravidla pro
vstup do neveiejné Casti letiste, stanovuje pohotovostni plan letisté a popisuje veSkeré speciality
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na daném leti$ti zejména s ohledem na security. V pfedchozim odstavci jsem nékteré naleZitosti
Z tohoto dokumentu vyjmenoval, nicméné se jedna pouze o informace obecného charakteru.
Bezpecnostni programy jsou nevefejné a neni povoleno je §ifit, tim padem jakékoli blizsi
specifické informace o modelovém letiSti neni mozné v této praci pouzit. Stejné tak 1 vyznaceny
nevefejny prostor na obr. €. 8 je pouze orientacni, jelikoz jeho skute¢nou podobu nemohu §ifit.

[54]

Obr. ¢. 8 Prostory na nefizeném letisti [50]

6.3 Bezpefnostni opatieni v praxi Vv zavislosti na typu letisté piiletu a
odletu

Mezi odletem z tizeného mezinarodniho leti§té a nefizeného letiste je kromé jiného velky rozdil
V opatfenich a kontrolach, kterym je pilot a potencidlni pasazér podroben. Cilem této
podkapitoly bude uvést vS§echny moznosti odletl a ptiletl v zavislosti na typu letisté a popsat,
s jakymi opatienimi se s nejvetsi pravdépodobnosti pilot stfetne.

6.3.1 Let z nerizeného letiSté na nerizené letisté

Tato varianta je z hlediska bezpecnostni opatfeni nejjednodussi. Pilot ani pasazér se nesetka
s zadnym typem detekcnich kontrol jak pii odletu, tak pii priletu a do letadla si mohou vzit
cokoli. Ackoli i nefizena letisté mohou mit vlastni tad, ve kterém lze mimo jiné uvést jaké
pfedméty jsou na letisti zak4dzany, neni zde zadna kontrola, ktera by zajistila, Ze dany zakazany
predmét nebude vnéasen na letiste.

Vstup na takova letisté je nepovéfenému persondlu zakazéan. Jako na fizeném letisti, existuje
zde obdoba ID karet, nicméné ochrany proti vstupu jsou ¢asto nedostatecné (byva zde pouze
zakladni plot o vysce cca pill metru a cedule “zédkaz vstupu® pod pohriizkou vysoké pokuty.
Vykazat ¢lovéka z letisté mize pouze provozovatel nebo povéreny pracovnik (v praxi to byva
operator RADIO) nebo policie CR. Mimo provozni dobu nefizeného letisté byva letisté
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zabezpeceno pouze kamerovym systémem a pokud se nikdo nepokousi dostat do zakodovanych
prostor naptiklad hangari, tak neopravnéného vstupu na nefizeni letiSt€ si s nejvetsi
pravdépodobnosti nikdo nevSimne.

LETECKY PROVOZ
~ OHROZENI ZIVOTA

@
f

Obr. €. 9 Varovani pted vstupem na netizené letisté

6.3.2 Let z nerizeného letiSté na rizené mezinarodni letisté

Stejné jako ve varianté predchozi, pii odletu nebude pilot podroben Zzadné kontrole. Na palubu
letadla si teoreticky miZe vzit co chce, ale musi tak ucinit s ohledem na skutecnost,
Ze na fizeném letiSti S nejveétsi pravdépodobnosti vystoupi ptimo do SRA zoény. Tudiz brat si
s sebou cokoli, co by mohlo byt povazovano za zbran by s nejvétsi pravdépodobnosti zptisobilo
fadu problémii a v koneéném dasledku i vysetfovani ufadem a policii CR. Nikdo z posadky sice
detekéni kontrole pii piiletu podroben neni, ale je povinnosti brat ohled na pravidla SRA
prostor, poptipadé jinych nevetejnych prostor, do kterych pfi ptiletu vstoupi. V SRA prostorach
je posadka pod dohledem povéfené osoby.

6.3.3 Let z Fizeného mezinarodniho letisté na rizené mezinarodni letiSté

Odlet zftizeného mezinarodniho letist¢ je nejkomplikovangjsi zalezitosti pro segment
vSeobecného letectvi. Za ucelem lepSiho popisu toho, s ¢im v§im se muze pilot a potencialni
pasazér setkat pfi odletu, jsem vytvofil vyvojovy diagram v ptiloze. Po pfiletu vystoupi bud’ do
SRA zony nebo do nevefejného prostoru. V SRA z6n¢ bude pod kontrolou povérené osoby,
V nevetejném prostoru by mél dodrzovat pravidla vstupu.
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6.3.4 Let z Fizeného mezinarodniho leti$té na nerizené letiSté

Ackoli je let ukonen na nefizeném letisti, komplikovany postup celého odletu z tizeného
mezindrodniho letisté je zachovan a je totozny jako v piedchozi varianté, tudiz se opét odkazu
na vyvojovy diagram v piiloze. Pfi pfiletu nebude pilot ani pasazér podroben detekéni kontrole
a ani jeden nebude pod dohledem povéiené osoby.

6.4 Bezpecnostni opati‘eni v minulosti v porovnani se soucasnosti

Tuto podkapitolu bych chtél vénovat zejména fotografiim z minulosti a soucasnosti a oproti
kapitolam piedeslym piimo ukazat, jak se letisté s postupem ¢asu ménila.

V prvni poloving 20. stoleti, kdy se zacala leteckd doprava vyuzivat, se jednalo spiSe
0 zazitkovou akci pro par vyvolenych, ktefi méli o letectvi jako takové zajem a piepravu
letadlem skute¢né brali jako vyjime¢nou spolecenskou akci, viz obr. ¢. 10 a obr. ¢. 11. Oba
obrazky byly pofizeny na letisti v Ruzyni v roce 1937 a lze na nich spatfit lidi v restauraci
nikterak oddélené od odbavovaci plochy prakticky na dotek blizko k letadliim. Tehdy bézna
zalezZitost a nikdo ani nepfemyslel nad tim, ze za par desitek let bude tato oblast nejptisnéji
stfezena a volny ptistup osob do téchto prostor bude zcela zakazan. Jedina letiste, ktera se aspon
vzdalené pfiblizuji této dob& jsou ta nefizend, kde se €lov€k miiZze bez kontrol a hromady
papirovani dostat k letadliim pomérné blizko, viz ptedchozi podkapitola a obr. ¢. 12 a obr. €.
13.

Na fizenych mezinarodnich letiStich v soucasné dob¢ panuje trend neustale se zvySujicich
bezpecnostnich opatfeni a situace vyobrazena na obr. ¢. 10 a 11 je z dneSniho hlediska spiSe
usmévna a jakykoli ndvrat do této reality je nemozny. Tato leti§té jsou trvale monitorovana,
zabezpecena, kompletné oplocena a letadla je moZzné pozorovat bud’ pres skla terminalu nebo
ptes plot z bezpecné vzdalenosti, viz obr. €. 14 a obr. €. 15.

Obr. & 11 [51]
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Obr. ¢. 13 VytyCeni prostoru nefizeného letiste
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Obr. ¢. 14 Oploceni fizeného mezinarodniho letisté [53]

.
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Obr. ¢. 15 Odletova hala fizeného mezinarodniho letisté [53]
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Na zavér této podkapitoly jesté¢ uvedu kratkou tabulku pro srovnani opatfeni pii odbaveni
Vv pocatcich letecké komercni dopravy V porovnani se soucasnosti.

Tab. 1 Porovnéni opatieni v pocatcich letecké komercni dopravy se souasnym stavem

Pocatky Soucasnost

Kontrola letenek ANO ANO

Detek¢ni kontrola cestujicich NE ANO

Detek¢ni kontrola ptirucnich zavazadel NE ANO

Detek¢ni kontrola zapsanych zavazadel NE ANO

SRA a CPSRA zony NE ANO

Zabezpecenti letist a letadel vici Mensi Vétsi
protipravnim ¢iniim
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7 Praktické provedeni letu

Za ucelem vyzkouSeni vySe zminénych teoretickych tivah jsem provedl let z nefizen¢ho letiste
Olomouc LKOL na mezinarodni fizené letisté do slovenskych Piestany LZPP a zpét. Jelikoz
letist¢ destinace je fizené, bylo nutné kontaktovat predem handling letist¢ Piestany a podat
letovy plan. Ten je pfi letech na Slovensko povinnosti tehdy, pokud naSe trasa vede ptes prostory
tiidy D a pfisnéjsi. Jelikoz Piest'any maji vlastni CTR, tak tato podminka byla splnéna. Trasa je
podrobnéji zobrazena na obr. ¢. 16 a 17.

Jak jsem popisoval v piedchozi kapitole, na nefizeném letisti se detekéni kontroly neprovadi,
tudiz “odbaveni probé&hlo rychle a bez problémi. Bylo vSak nutno mit na paméti, ze vnaset
jakékoli zakazané predméty do SRA, poptipad¢ kritickych ¢asti SRA po pfiletu do Piestan je
zakazano. Nem¢l jsem tak s sebou nic, co by mohlo pfipominat nebo mohlo by byt pouzito jako
zbran (naptiklad niz), a stejné tak i mij pasazér. Toto zdlraziiuji pfedevsim kvuli tomu, ze na
nefizeném letisti se detekéni kontrola neprovadi a je tak velice snadné i neimysIné néktery
zakéazany predmét do SRA nebo kritickych ¢asti SRA po pftiletu pronést a upoutat tak na sebe
pozornost.

Let byl proveden 14.3. 2024 s jednim pasazérem na palubé, na letadle FR-172H registrace
OK-MAX. Jednd se o standardni Cessnu 172 osazenou v soucasné dobé jiZz unikatnim
Sestivalcovym motorem Rolls-Royce Continental a stavitelnou vrtuli. Na tento typ jsem
podstoupil rozdilovy vycvik a cestu tam i zpét jsem byl PIC. ETD byl naplanovan na c¢as
08:50UTC po trati LALES-LZPPO. Pocasi ten den bylo z hlediska sily vétru vynikajici. Vitr jak
Vv misté ptiletu tak v misté¢ odletu nedosahoval hodnot vysSich jak 2kt, takZze se d4 hovofit
prakticky o bezvétii. Nepfijemnym faktem ale bylo tvofici se sedlo na synoptické mapé

viditelnosti. O tom, jaky to mélo diisledek na samotny let pojednavam v dalSim odstavci.

V 08:51UTC jsem odletél z letist¢ Olomouc a po opusténi ATZ jsem pieSel na Praha Information
Cechy East a aktivoval letovy plan. Dale po trati jsem kontaktoval Praha Radar a Kunovice TWR
z dtivodu prilletu oblasti tdchto stanovist RLP. Od bodu LALES jsem byl v kontaktu s Bratislava
Information. Vstup do CTR Piestan byl proveden dle letového planu ptes bod Oscar
a pokracoval jsem piimo na finale drahy 19. Vzhledem k faktu, Ze jsem na tomto letisti byl
poprvé a dohlednost sice byla minimalné 10km, nikoli vS8ak o moc vyssi, se nejednalo o nejlepsi
feseni. Cast pfiblizeni jsem tak letél bez vhodné reference, jelikoZ pii piipravé letu jsem ani
nepocital s tim, Zze mize dojit k situaci, kdy doletim do CTR a neuvidim letisté. LepSim feSenim
by bylo pouzit funkci prodlouzené osy drahy v zafizeni Garmin GNS 430 nebo odmitnout drahu
19 a pokracovat do polohy po vétru drahy 01 pro lepsi orientaci v prostoru.

Po ptiletu si nas ptevzal handlingovy agent a odvedl nas do odletové haly, kde jsme byli stale
pod dozorem tak, jak udava ptedpis. V ptipad¢ piiletu se detekéni kontrola neprovadi. Pred
odletem nas handlingovy agent opét doprovodil k letadlu. Z pohledu security se tak jednalo
0 bezproblémovou akci. VSe se odehralo dle o¢ekavani a podle predpisi.

Odlet se uskutecnil pfiblizné za hodinu po pfiletu v ¢ase 11:13UTC. Let byl naplanovan
z Piestan LZPP do Olomouce LKOL po trati Leopoldov-LZPPD-MAVOR. Trat tak byla lehce
prodlouzena zejména z divodu uspokojeni pozadavki na délku trati ve FIRu ciziho stato pro
pfedmét Praxe. Let zpét se odehral jiZ bez jakychkoli komplikaci a v ¢ase 12:05UTC byl ukoncen
na letisti v Olomouci LKOL.
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Obr. €. 16 Trat letu z Olomouce LKOL do Piestan LZPP [55]; trat’ je zobrazena ¢arou svétle
cervené barvy
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Obr. ¢. 17 Trat letu z Piestan LZPP do Olomouce LKOL [55]; trat’ je zobrazena ¢arou svétle
¢ervené barvy
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8 Zavér

Cilem prace bylo shrnout bezpecnosti opatieni aplikovana za c¢elem ochrany civilniho letectvi
a porovnat je mezi segmenty vSeobecného letectvi a komerc¢nim civilnim letectvim. Z prace
skute¢né vypliva, Ze s priabéhem Casu se bezpecnostni opatieni skute¢né zptisnuji, a to ne jenom
v segmentu komer¢niho civilniho letectvi, ale velka Cast opatieni se promitd i do vSeobecného
letectvi. Zejména tedy fizenych mezindrodnich letistich, kde dochdzi ke stetu téchto dvou
segmentil. Co se tyCe letist’ nefizenych, ty stale mohou do jisté miry piipominat leteckou dopravu
na zacatku druhé poloviny 20. stoleti.

Vétsina teoretickych informaci byla shromadzdéna z natizeni EU, a to zejména proto, ze jsou
nejpodrobnéjsi a Ceska republika, jakozto ¢len EU, je povinna se jimi ¥idit. Chci tim naznagit to,
ze Ceské pravni normy jsou v tomto Castecn¢ upozadény a vlastné ty nejpodrobnéjsi pozadavky
pro oblast security vydava EU. Podrobné&jsim dokumentem bude s nejvétsi pravdépodobnosti uz
jen samotny bezpeénostni program CR, popiipadé bezpetnostni programy letist, ke kterym, az
na vyjimku jednoho, nemam piistup.

Jako nejvétsi problém tohoto tématu vnimam zpiisob odbavovani letlh segmentu vSeobecného
letectvi. V ptiloze je uvedeno celé schéma, co mize pilota a potencialniho pasazéra na fizeném
mezinarodnim letiSti potkat a neni divu, Ze kolikrat 1 samotni piloti jsou pfekvapeni, ¢im musi
na fizeném mezinarodnim letisti projit. Narazim zejména na ptipad, kdy dany provozovatel nema
ptistup k vymezenému prostoru a pilot tak musi s letadlem zcela nesmysIné kvuli pozadavkum
EU pojizdét na odbavovaci plochu, kde je mu provedena detekéni kontrola. Naopak pilot, co
ptileti z nefizeného letisté, ni¢im takovym neprochazi. Navrhoval bych tak bud’ povinnost pro
detekéni kontrolu i pfi priletu z nefizeného letisté na fizené mezinarodni letisté¢ anebo detek¢ni

kontrolu pfi odletu z nevetejného prostoru jiného, neZ CPSRA a SRA, kompletné vynechat.
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Seznam zkratek

Zkratky Vyznam anglicky Vyznam ¢esky
UCL - Utad pro civilni letectvi
SRA Security restricted area Bezpecnostni vyhrazeny prostor
CR - Ceska republika
MTOW | Maximum takeoff weight Maximalni vzletova hmotnost
TSA Transportation security Utad pro bezpeénost v dopravé
administration
EASA European union aviation Agentura Evropské unie pro bezpec¢nost letectvi
safety agency
FAA Federal aviation Federalni letecka sprava
administration
Al Artificial intelligence Umeélé inteligence
SPX Secure for passenger Néklad bezpe¢ny pro piepravu na palubé
aircraft S cestujicimi
SCO Secure for cargo aircraft | Naklad bezpe¢ny pro piepravu pouze v nakladnich
letadlech bez cestujicich
SHR Secure for passenger Néklad bezpe¢ny pro piepravu na palubé
aircraft (high risk cargo) S cestujicimi s vys$Simi naroky na bezpecnostni
kontrolu nékladu
ID Identity document Prikaz totoznosti
USA United States of America Spojené staty americké
DAN Demarcated area north Vymezeny prostor sever
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DAS

Demarcated area south

Vymezeny prostor jih

LKOL - Kod letisté¢ Olomouc
LZPP - Kod letiste Piestany
CTR Control zone Rizeny okrsek
PIC Pilot in command Velitel letadla
ETD Estimated time of Piedpokladany ¢as odletu
departure
ATZ Aerodrome traffic zone LetiStni provozni zona
UTC | Coordinated universal time Koordinovany svétovy ¢as
TWR Tower Volaci znak letiStniho stanoviste “véz*
RLP - Rizeni letového provozu
GNS Garmin navigation system Navigacni systém Garmin
CPSRA Critical part of security Kriticka ¢ast bezpe¢nostniho vyhrazeného prostoru

restricted area
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Ptiloha — vyvojovy diagram Odlet z mezindrodniho fizeného letisté

Zacatek >/ Planovani letu
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