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ABSTRAKT

Predmétem této bakalarské prace je navrh kfiZzovatky a jeji konceptualni feSeni a trasovani
tramvajové trati na severni ¢asti ulici Masna a na ulici KoZeluZzskd. Navrh resi Sitkové
usporadani ulic a také bourani nebo zachovavani rohového domu, dle tzemniho planu.

Prestavba krizovatky zahrnuje posunuti stavajicich nastupnich ostrtvk( na ulici Kfenova a
vybudovani novych nastupnich ostrivkid na ulicich Masna a Kozeluzska tak, aby vznikl
prestupni uzel. Také se zde resi usporadani pruh(l kfizovatky a moznosti cyklistickych tras
na ulici Kfenova v feSeném Useku.

Obsahem bakalarské prdace jsou variantni feSeni Sirkového usporadani ulic Masné a
KozZeluzské, variantni feseni kfizovatky a porovnavani jednotlivych vypracovanych variant a
nasledni zhodnoceni téchto variant a vybér nejlepsi mozné varianty.

KLICOVE SLOVA

Tramvaj, MHD, tramvajové pruhy, prestupni uzel, cyklostezka, sdilena zéna, nastupni
ostravek, ktizovatka, zastavka, autobus, prechod pro chodce

ABSTRACT

The subject of this bachelor's thesis is the design of the intersection and its conceptual
solution and the routing of the tram line on the northern part of Masna Street and
KozeluZska Street. The proposal deals with the width arrangement of the streets as well as
the demolition or preservation of the corner house, according to the zoning plan.

The reconstruction of the intersection includes the relocation of the existing boarding
islands on Kfenova Street and the construction of new boarding islands on Masnd and
KoZeluZzska Streets to create an interchange. The arrangement of the lanes of the
intersection and the possibility of cycling routes on Kfenova Street in the addressed section
are also discussed here.

The contents of the bachelor's thesis are alternative solutions for the width layout of
Masna and KoZeluzska streets, alternative solutions for the intersection and comparison of
the individual developed variants and the subsequent evaluation of these variants and the
selection of the best possible variant.

KEYWORDS

Tram, public transport, tram lanes, interchange, cycle path, shared zone, boarding island,
intersection, stop, bus, pedestrian crossing
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1. UvOD

Bakalarska prace se zabyva konceptualnim feSenim navrhu trasovani tramvajové trati
v ulici Masna a déle na ulici Kozeluzska a tedy prestavby krizovatky mezi ulicemi a
vytvoreni prestupového uzlu na ulici Kfenova. Navrh resi Sirkové usporadani ulic a
nasledné zachovani nebo zbourani rohového obytného domu, jehoz Cislo popisné nemdizu,
s ohledem na ochranu vlastnictvi, uvést. Pfestavba kfizovatky zahrnuje posunuti stavajicich
nastupnich ostravk(, aby vznikl prestupni uzel. Dale usporadani pruht kiizovatky, kde
reSim i moznost cyklistickych tras na ulici Kfenova.



2. IDENTIFIKACNE UDAJE

a. STAVBA
Nazev stavby: Studie ulice Kozeluzské a severni ¢asti ulice Masné
Druh stavby: Rekonstrukce
Misto stavby: Jihomoravsky kraj, okres Brno - mésto, méstska ¢ast Brno —
Trnita
Katastralni uzemi: Brno — Trnita

b. ZADAVATEL

Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni

Vevefi 331/95

602 00 Brno

c. ZHOTOVITEL

Vypracoval: Martin Sebo
Vedouci projektu: Ing. Michal Kosnovsky, Ph.D.

3. ZDUVODNENI STAVBY

Studie je vyvolana z diivodu opravy kanalizace a vodovodu v ulici Masna tak, aby tyto
sité nebyly v kolizi s budouci trati. Tato trat’ je zakreslena v uzemnim planu a tedy se resi
jeji Sitkové usporadani a napojeni na stavaji trat na ulici Kfenova. V uzemnim planu je tato
trat zakreslena a sp&ji UAN Zvonaika a tedy ulici Trnita dale zabo&i smérem na sever na
ulici Masna, kde pokracuje na ulici Kozeluzska a nap3ji se na ulici Tkalcovska a tedy na
ulici Cejl. V uzemnim planu je také v mém feSeném useku zbourani rohového domu na ulici
Kozeluzska, ktery se snazim v mé studii resit riznymi varianty, kde se tento objekt boura
nebo ne. Dalsi divod je vyreseni prestupného uzlu s budouci trati a stavajici.

Té

Obr. 3.1: Uzemni plan mésta Brna [1]



4. ZAJMOVA OBLAST

Oblast je v dopravnim uzlu na ulici Kfenova, ktera je sbérnou mistni

komunikaci a patfi mezi jednu z paternich ulic $ir§iho centra Brna. Tato komunikace
pfechazi nad fekou Svitavou po mosté, kde se napaji na vyznamnou ulici Ostravska pres
ulici Olomoucka. Na této ulici jezdi MHD a to konkrétné tramvaj linek ¢. 8,9,10; trolejbus
linek €. 31,33; autobus linek ¢. 47,64,67. Popii fece Svitava lezi cyklotrasa 5, EV9, GW
Krakov-Morava-Viden. Dale se v oblasti nachazi ulice Masna a Kozeluzska, které jsou obé
obsluzné mistni komunikace. Na ulici Masna v mém zajmovém uzemi jezdi MHD a to
konkrétné linky autobusové dopravy ¢. 47,64, 67, 84.

V zajmové oblasti jsou stavajici intenzity dopravy na ulici Kfenova 22 tisic vozidel za
den a 11% z nich tvoii TNV, véetné autobusl a ostatnich vozidel MHD. Na ulici Masna

v mém feSeném useku je 7 tisic vozidel za den a 16% z nich tvofi TNV, také véetné vozidel
MHD.

BAOULRAZ ]

Obr. 4.1: Intenzity dopravy — Kfenova/Masna [2]

Oblast je v nadmorské vysce okolo 202 m n.m. (B.p.v. — Balt po vyrovnani) a pfesné
umisténi stavby je v pfiloze B.1 Situace Sirsich vztah.

5. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH

a. PODKLADY

Hlavnim podkladem byly digitalni mapa mésta Brna a tedy u¢elova mapa polohopisny
situace a vyskopis, dale katastr nemovitosti a ortofoto mapy.

b. POZADAVKY NA NAVRH

Hlavnim pozadavkem bylo projektovani tramvajové trati na severni ¢asti ulici Masné a
ulice Kozeluzské a napojeni traté na ulici Kfenova a to od ulice Masné smérem na zapad na
ulici Olomoucka a od ulice Kozeluzska smérem na vychod do centra mésta Brna.

Dale bylo zapotiebi premisténi stavajicich zastavka na ulici Kienova smérem na
zapad ku kfizovatce, aby se splnil spravny prestupovy uzel a tedy i vytvoreni novych



zastavek na projektované trati a to na ulici Masné a Kozeluzské.
Soucasné bylo vhodné se podivat na cyklistickou dopravu v feS§eném uzemi a mozné
napojeni na stavajici cyklistickou trasu, ktera je popfi fece Svitava na zapad od kfizovatky.
Dal$i pozadavek byl na stavajici zelen a s tim spjaté stavajici stromoradi, aby nebylo
ruseno za cenu novych parkovacich mist. A pokusit se o vysadbu moznych novych strom(
nebo kerd.

6. NAVRZENE VARIANTY

Po zapracovani v§éech vstupnich udajii jsem navrhl vicero konceptl reseného tUzemi
a nasledné sem zapracoval 3 varianty feSeni dané kfizovatky aj s pfilehlym uzemim.
Kazda z variant mala dal$i pod varianty, které reSili cyklistickou dopravu na ulici
Kfenova a jich vplyv na reseni krizovatky. Kazda varianta tedy mala pod variantu
cyklo pruhu na jedné strané smérem od centra mésta smérem k fece Svitava. Dvé

z variant méli i dal$i pod variantu, kterou jsem reSil obojsmérnou cyklotrasou na pravé
strané ulici Krenové.

a. POPIS VARIANTY 1.a

Hlavni zalezitost této varianty je zbourani rohového domu.

Na ulici Masné bude po levé strané po sméru staniCeni na ose 1 parkovaci pruh Sirky
2,25 m, pfi€emz stavajici chodnik jsem zvétsil a bude mit v téchto mistech Sirfku cca. 5,70 m.
Tramvajové trat ma Sirku 7,00 m. Pruhy pro nekolejova vozidla budou z obou stran
tramvajovych pruht a maji $irku 3,50 m. Na pravé strané bude chodnik stavajici, ke kterému
se dodlazdi 1,20 m a tedy se rozsifi a to z dlivodu zachovani stavajici zelené.

V misté pred kfizovatkou se roz$ifi vozovka a zuzi se chodniky. Na levé strané po
sméru stani¢eni na ose1 ma chodnik Sirku cca. 3,40 m, ktery bude i nastupistém pro
autobusy. Tedy v tomto misté budou na levé strané dva pruhy a jeden z nich bude hlavné
vyuzivany pro autobusovou dopravu a ma sirku 3,00 m a nap4dji se za nastupistnim ostrivku
se pripdji na druhy pruh, ktery ma Sirku 3,50 m. Nastupistni ostrivek ma sirku 2,50 m a délku
47,00 m, pficemz nastupni hrana ma 38,00 m a to z divodu piechodu pres tento ostrivek.
Tramvajové pruny ma 6,30 m. Na pravé strané jsou 2 zafadovaci pruhy jeden Sirky 3,50 m a
druhy Sirky 3,25 m a nasledné chodnik na této strané ma Sirku 3,00 m. Délka pfechodu pro
chodce je na pravé strané od ostrlivku 13,72 m, méfeno v ose prechodu, které je zapfi¢inéno
tramvajovou trati.

Na ulici Kozeluzska je navrhnut chodnik na levé strané cca. 4,30 m. Pruhy pro
nekolejova vozidla jsou na levé strané od tramvajové trati Sifky obé 3,50 m. Tramvajové
pruhy jsou Sitky 6,30 m. Nastupistni ostrlivek je Sitky 2,50 m a délky 46,50 m a nastupni
hrana je délky 38,00 m. Pruh na pravé strané je Sitky 4,00 m a to z dlvodu snadnéjsiho
prechodu nakladnich vozidel pfi odboceni doprava. Chodnik na pravé strané ma proménlivou
Sirku, pricemz je v stfedé tohoto chodniku vyvy$ena zelna plocha do které je mozna vysadba
stromoradi. Délka pfechodu je na levé strané délky 13,30 m.

Na ulici Kfenova dojde k premisténi nastupnich ostravku, které maji obé sirku 2,50 m
a délku nastupni hrany 38,00 m. Zarfad'ovaci pruh pred kfizovatkou bude mit po zruseni
stavajici zastavky 5,14 m. na druhé strané s vystavbou nové zastavky bude mit pruh Sirku
3,25 m. Za kfizovatkou bude na levé strané po sméru stanieni stavajici dva zaradovaci
pruhy a na pravé strané bude pruh mit Sirku 4,00 m a také chodnik na této strané bude mit
Sifku 4,00 m.



VYHODY:

- ZlepS$eni prestupového uzlu

- Oddéleni zastavek pro autobus a pro tramvaj
- Plynuly prechod vozidel

- Zachovani co nejvice zelené na ulici Kfenova
- Moznost vysadby novych strom0

- Zachovani parkovaciho pruhu na ulici Masné
- Vétsi pochozi plochy pro pési

NEVYHODY:

- Bourani rohového domu — vétsi naklady

- P¥ili$ rozlehla kfizovatka

- Zru$eni Sikmych parkovacich mist na ulici Masné
- Nutnost kaceni strom(l (kaceni Sesti strom()

- Dlouhé délky prechodu pro chodce

- Presun stavajicich SSZ a vystavba novych SSZ

b. POPIS VARIANTY 1.b

Popis je stejny jako pro variantu 1.a, pfidava se pouze pruh pro cyklisty a to na ulici
Kfenova po pravé strané po sméru staniceni.

Pruh pro cyklisty je pouze pro jeden smér a to od centra Brna smérem k fece Svitava.
Pruh ma Sitku 1,50 m a je od pruhu pro motorova vozidla oddélen vodorovnym znacenim. To
znamena, ze zarfadovaci pruh se zuzi na 3,64 m pred kfizovatkou a za ni se zuzi pruh na
3,75 m a chodnik se také zUzi na 2,75 m.

Vyhody a nevyhody jsou stejné jako pfi variante 1.a. Pfidavaji se pouze tyto vyhody a
nevyhody.

VYHODY:
- Pridani pruhu pro cyklisty

NEVYHODY:

- Pruh je pouze pro jeden smér

- Zuzeni chodnikd a pruhu pro motorova vozidla
- Odbocgeni vozidel pres pruh pro cyklisty

c. POPIS VARIANTY 1.c

Popis je stejny jako pro variantu 1.a, pfidava se pouze cyklostezka na ulici Kfenova a
zuzuje se komunikace v kfizovatce na ulici Masna, odstrani se jeden zaradovaci pruh ktery
bude mit 3,50 m a to z divodu zkraceni délky prechodu pro chodce, ktery ma délku v této
variante v misté oddéleni mezi pruhem pro cyklisty a pruhem pro chodce délku 13,90 m.

Cyklostezka ma Sifku 3,00 m a jednotlivé pruhy tedy maji 1,50 m. Cyklostezka je
v urovni chodniku a je oddélena zapusténym obrubnikem a varovnym pasem. To znamena,
ze zaradovaci pruh pred kfizovatkou se zuzi na 3,75 m a chodnik také na cca. 3,16 m. Také
ostrlvek na ulici masné bude del$i a ma tedy délku 52,00 m, ale délka nastupni hrany bude
stale 38,00 m. Co se tyCe pruh za kfizovatkou bude mit Sitku 3,75 m a chodnik bude tedy
také zuzen na 2,50 m (kvuli zachovani stromoradi). Rozdéleny provoz cyklistl a chodct je
v této variante pouze do ulice Zderdova pak se jedna o sdilenou plochu pro chodce a
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cyklisty.
Vyhody a nevyhody jsou stejné jako pfi variante 1.a. Pfidavaji se pouze tyto vyhody a
nevyhody.

VYHODY:
- VyreSeni cyklistické dopravy na ulici Kienova pro oba sméry

NEVYHODY:

- Zru$eni odbocovaciho pruhu na ulici Masna

- Zuzeni pochozich ploch pro chodce

- Nutnost chodcl prechazet na druhou stranu nebo na zastavku pres cyklostezku
- ZvétSeni pfechodovych délek

d. POPIS VARIANTY 2.a

Hlavni zalezitost této varianty je zachovani rohového domu.

Ulice Masna by po obou stranach méla chodniky ve stavajicich Sitkach a to na levé
strané cca. 4,00 m a na pravé strané cca. 5,75 m. Parkovaci pruh na levé strané ma Sifku
2,00 m a pruh pro vozidla je Sifky 2,75 m, Pro vétsi vozidla a pro komfort by bol pojizdény
pruh pro tramvaj. Tramvajové pruhy maji Sirku 6,50 m. Pruh pro nekolejova vozidla na pravé
stran& ma $ifku 3,50 m. Sikma parkovaci stani jsou kolmé délky 4,30 m a $ikmé délky 6,10
m a Sifka parkovaciho stani je 2,50 m. Jsou navrhnuty taky tfi mista pro invalidy, ktera jsou
SirSi 0 1,35 m a jsou na za€atku a konci parkovacich stani. Celkovy pocet stani je 24 mist.

V misté pred kfizovatkou na ulici Masna je chodnik na levé strané Sifky cca. 3,65 m.
Sifka pruh pro vozidla na levé strané 3,50 m. Sitka nastupniho ostrivku je 2,50 m, délka
ostriivku je 45,50 m a délka nastupni hrany je 38,00 m. Sitka tramvajové trati je 6,05 m. Na
pravé strané maji zafadovaci pruhy $ifku obé 3,50 m. Sitka chodniku na pravé strané je 4,00
m. Délka prechodu pro chodce je od ostrivku po chodnik na pravé strané 13,05m v osy
prechodu.

Ulice Kozeluzska je v této variante reSena jako sdilena zéna, kde je vzajemna rovnost
v§ech uzivatell prostoru, tedy volny pohyb chodcl a cyklistl a snizeni rychlosti pro vozidla,
pficemz tramvaj bude mit pfednost. Sitkové usporadani je voleno tak aby dopravni prostor
vyuzivany hlavné pro tramvaj a motorova vozidla ma spole¢nou $ifku 9,30 m, kde z levé
strany bude pochozi plocha $ifky cca. 3,05 m oddélena travnatou plochou Siiky 2,50 m,
pficemz vSechny plochy jsou v jedné vyskové urovni, pouze na pravé strané bude zvy$ena
obruba pro nastup chodcl do tramvaje a vyvyseni/snizeni bude na délce 2,00 m a délka
zastavky tedy bude38,00. Tato pochozi plocha je Sitky cca. 3,45 m.

Na ulici Kfenova dojde k premisténi nastupnich ostravku, které maji obé sirku 2,50 m
a délku nastupni hrany 38,00 m. Zarfad'ovaci pruh pred kfizovatkou bude mit po zruseni
stavajici zastavky 5,15 m. na druhé strané s vystavbou nové zastavky bude mit pruh Sirku
3,25 m. Délka prechodu na pravé strané bude v osy prechodu mezi ostrivkem a prechodem
10,69 m. Za kfizovatkou bude na levé strané po sméru stanic¢eni stavajici dva zafadovaci
pruhy pricemz dojde k zméné vodorovného znaci, jelikoz kvlli zlepseni bezpecnosti a
plynulosti jsem zamezil odboceni doprava na ulici Kozeluzska a na pravé strané bude pruh
mit Sifku 4,00 m a také chodnik na této strané bude mit Sirku 4,00 m.

VYHODY:
- ZlepS$eni prestupového uzlu



- Spole€na zastavka pro autobus a pro tramvaj na ulici Masna

- Plynuly prechod vozidel

- Zachovani co nejvice zelené na ulici Kfrenova a také na ulicich Masna a
Kozeluzska (kaci se pouze dva stromy)

- Moznost vysadby novych stromd

- Zachovani parkovaciho pruhu a Sikmych parkovacich stani na ulici Masna

- Zachovani co nejvétsich stavajicich ploch

- Zachovani rohového domu

- Celkové mensi naklady

- Kratsi délky prechodu nez v ostatnich variantach

NEVYHODY:

- Presun stavajicich SSZ a vystavba novych SSZ

- Odsazeni prechodu pro chodce a nastupniho ostravku od zacatku kfizovatky

- Nemoznost vytvoreni cyklostezky pro oba sméry, tak jako ve variante 1.c

- Mozné zvysené riziko bezpecnost chodcl, jelikoz nejsou zvykly na smiseny
provoz, hlavné v mistech pfi kfizovatce

- Nutnost zabezpecit SSZ pro tramvaj taky aby bylo mozné zaboCeni autobusu
k ostriivku na ulici Masna, aby se predeslo kolizi

e. POPIS VARIANTA 2.b

Popis je stejny jako pro variantu 2.a, pfidava se pouze pruh pro cyklisty a to na ulici
Kfenova po pravé strané po sméru staniceni.

Pruh pro cyklisty je pouze pro jeden smér a to od centra Brna smérem k fece Svitava.
Pruh ma Sitku 1,50 m a je od pruhu pro motorova vozidla oddélen vodorovnym znacenim. To
znamena, ze zaradovaci pruh se zuzi na 3,75 m a chodnik se taky zuzi pred kfizovatkou a
za ni se zuzi pruh na 3,75 m a chodnik se také zuzi na 2,75 m.

Vyhody a nevyhody jsou stejné jako pfi variante 2.a. Pfidavaji se pouze tyto vyhody a
nevyhody.

VYHODY:
- Pridani pruhu pro cyklisty

NEVYHODY:

- Pruh je pouze pro jeden smér

- Zuzeni chodnikd a pruhu pro motorova vozidla
- Odbocgeni vozidel pres pruh pro cyklisty

f. POPIS VARIANTA 3.a

Hlavni zalezitost této varianty je zbourani rohového domu.

Na ulici Masné bude po levé strané po sméru staniCeni na ose 1 parkovaci pruh Sirky
2,30 m, pfic¢emz stavaijici chodnik jsem zvétsil a bude mit v téchto mistech Sifku cca. 4,55 m.
Tramvajové trat ma Sifku 7,00 m. Pruhy pro nekolejova vozidla budou z obou stran
tramvajovych pruht a maji Sirku 3,50 m. Na pravé strané bude také parkovaci pruh ktery
bude mit Sitku 2,25 m a chodnik je ve stavajicich rozmérech.

V misté pred kfizovatkou je na levé strané pruh pro vozidla Sitky 4,00 m. Nastupistni
ostrlivek ma $ifku 2,50 m a délku 46,50 m, pficemz nastupni hrana ma 38,00 m ato z
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divodu prechodu pres tento ostrivek. Tramvajové pruhy ma 6,30 m. Na pravé strané jsou 2
zaradovaci pruhy jeden Sifky 3,50 m a druhy Siiky 3,75 m, pro lepSi zafazeni a odboceni a
nasledné chodnik na této strané ma Sirku 3,00 m. Délka prechodu pro chodce je na pravé
strané od ostrivku 13,52 m, méfeno v ose prechodu, které je zapfic¢inéno tramvajovou trati.

Na ulici Kozeluzska je navrhnut chodnik na levé strané cca. 3,30 m. Pruhy pro
nekolejova vozidla jsou na levé strané od tramvajové trati Sifky obé 3,50 m. Tramvajové
pruhy jsou Sitky 6,30 m. Nastupistni ostrlivek je Sitky 2,50 m a délky 46,50 m a nastupni
hrana je délky 38,00 m. Pruh na pravé strané je Sitky 4,00 m a to z dlvodu snadnéjsiho
prechodu nakladnich vozidel pfi odboceni doprava. Chodnik na pravé strané ma proménlivou
Sirku, pricemz je v stfedé tohoto chodniku vyvy$ena zelna plocha do které je mozna vysadba
stromoradi. Délka pfechodu je na levé strané délky 13,30 m.

Na ulici Kfenova dojde k premisténi nastupnich ostravku, které maji obé sirku 2,50 m
a délku nastupni hrany 38,00 m. Zarfad'ovaci pruh pred kfizovatkou bude mit po zruseni
stavajici zastavky 5,14 m. na druhé strané s vystavbou nové zastavky bude mit pruh Sirku
3,25 m. Za kfizovatkou bude na levé strané po sméru stanieni stavajici dva zaradovaci
pruhy a na pravé strané bude pruh mit Sirku 4,00 m a také chodnik na této strané bude mit
Sifku 4,00 m.

VYHODY:

- ZlepS$eni prestupového uzlu

- Spole€na zastavka pro autobus a pro tramvaj

- Plynuly prechod vozidel

- Zachovani co nejvice zelené na ulici Kfrenova

- Moznost vysadby novych stromd

- Zachovani parkovaciho pruhu na ulici Masné a pfidani parkovaciho pruhui na
opacné strané

- Vétsi pochozi plochy pro pési

NEVYHODY:

- Bourani rohového domu — vétsi naklady

- P¥ili$ rozlehla kfizovatka

- Zru$eni Sikmych parkovacich mist na ulici Masné

- Nutnost kaceni strom( (kaceni péti stromu)

- Dlouhé délky prechodu pro chodce

- Presun stavajicich SSZ a vystavba novych SSZ

- Nutnost zabezpecit SSZ pro tramvaj taky aby bylo mozné zaboCeni autobusu
k ostriivku na ulici Masna, aby se predeslo kolizi

g. POPIS VARIANTA 3.b

Popis je stejny jako pro variantu 3.a, pfidava se pouze pruh pro cyklisty a to na ulici
Kfenova po pravé strané po sméru staniceni.

Pruh pro cyklisty je pouze pro jeden smér a to od centra Brna smérem k fece Svitava.
Pruh ma Sitku 1,50 m a je od pruhu pro motorova vozidla oddélen vodorovnym znacenim. To
znamena, ze zarfadovaci pruh se zuzi na 3,74 m pred kfizovatkou a za ni se zuzi pruh na
3,75 m a chodnik se také zUzi na 2,75 m.

Vyhody a nevyhody jsou stejné jako pfi variante 3.a. Pfidavaji se pouze tyto vyhody a
nevyhody.



VYHODY:
- Pridani pruhu pro cyklisty

NEVYHODY:

- Pruh je pouze pro jeden smér

- Zuzeni chodnikd a pruhu pro motorova vozidla
Odboceni vozidel pies pruh pro cyklisty

h. POPIS VARIANTA 3.c

Popis je stejny jako pro variantu 3.a, pfidava se pouze cyklostezka na ulici Kfenova a
zuzuje se komunikace v kfizovatce na ulici Masna, odstrani se jeden zarfadovaci pruh ktery
bude mit 3,50 m a to z divodu zkraceni délky prechodu pro chodce, ktery méa délku v této
variante v misté oddéleni mezi pruhem pro cyklisty a pruhem pro chodce délku 14,30 m.

Cyklostezka ma Sifku 3,00 m a jednotlivé pruhy tedy maji 1,50 m. Cyklostezka je
v urovni chodniku a je oddélena zapusténym obrubnikem a varovnym pasem. To znamena,
ze zaradovaci pruh pred kfizovatkou se zuzi na 3,75 m a chodnik také na cca. 3,18 m. Také
ostrlvek na ulici masné bude del$i a ma tedy délku 48,50 m, ale délka nastupni hrany bude
stale 38,00 m. Co se tyCe pruh za kfizovatkou bude mit Sitku 3,75 m a chodnik bude tedy
také zuzen na 2,50 m (kvlli zachovani stromoradi). Rozdéleny provoz cyklistll a chodcu je
v této variante i za ulici Zderdova az pfi objekte, kvuli nedostacuijici Sifce chodniku, pak se
jedna o sdilenou plochu pro chodce a cyklisty.

Vyhody a nevyhody jsou stejné jako pfi variante 3.a. Pfidavaji se pouze tyto vyhody a
nevyhody.

VYHODY:
- VyreSeni cyklistické dopravy na ulici Kienova pro oba sméry

NEVYHODY:

- Zru$eni odbocovaciho pruhu na ulici Masna

- Zuzeni pochozich ploch pro chodce

- Nutnost chodcll prechazet na druhou stranu nebo na zastavku pres cyklostezku

- ZvétSeni pfechodovych délek

- Zastavka autobusu vytvari na ulici Masna ,,Spuntovu” zastavku, ktera bude
nepfiznivé zpomalovat dopravu (mozné vyieseni signalnim planem)

7. TECHNICKE RESENI

Navrh resi upravu vozovek komunikaci a pfilehlych ploch a také vystavbu nové
tramvajové trati.

a. NAVRH KOMUNIKACE A PRILEHLYCH PLOCH

Reseni sitkového uspofadani je vysvétleno predchazejici kapitole pro kazdou variantu.

V8echny komunikace jsou z asfaltového krytu jak pro tramvajové pruhy tak pro pruhy pro
motorova vozidla, pouze pro variantu 2, kde je sdilena zéna tak jsou pojizdéné plochy ze
zulovych kostek. Také ve variante 2 kde jsou navrzeny Sikmé parkovaci stani je betonova
dlazba 200x200 mm. Cyklostezka je také zhotovena z asfaltového betonu. Chodniky a
ostrivky jsou z betonové dlazby, pficemz pro chodniky je to dlazba 200x200 mm a pro



ostrlivky je to dlazba 200x100 mm.

Obruby oddélujici nastupni ostriivek od komunikace je silni¢ni obrubnik 150/250/1000
mm vysky + 12 cm, obruby oddélujici komunikace od pochozich ploch je taky silniéni
obrubnik 150/250/1000 mm vys$ky + 10 cm. Nastupni hrany na ostrlivku jsou z kasselskych
obrubnik( 370/290/1000 mm vysky + 16 cm. Pro zastavku autobusu z chodniku bude taky
silni¢ni obrubnik 200/300/1000 mm vysky + 16 cm. Pro oddéleni chodnik(i a zelenych ploch
budou pouzity chodnikové obrubniky 100/250/1000 mm vys$ky + 6cm, pouze ve variante 2
v sdilené zéné bude pro oddéleni zelené pouzit silniéni obrubnik 150/250/1000 mm ve vysce
+ 0 cm. V mistech prechodu pro chodce, prechodu pro cyklisty, sjezd(, parkovacich stani a
pod. bude najezdovy obrubnik 150/150/1000 ve vysce + 2 cm.

b. SKLADBY VOZOVEK
Navrzené skladby jsou podle TP 170.

Skladba I. - komunikace tramvajového pasu - asfaltovy beton

Asfaltovy beton pro obrus. vrst. ACO 11 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik z emulze PSE 0,2kg/m? CSN 736129
Asfaltovy beton pro lozni vrst. ACL 16 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik z emulze PSE 0,2kg/m2 CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkld. vrst. ACP 22 100 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik z emulze PSE 0,2kg/m? CSN 736129
Betonovy panel VUIS (DZP) 220/396 200 mm

Loze z kamenné drti fr. 4/8 L 50 mm CSN 73 6126-1
Separacni geotextilie 200g/m CSN EN 13 249
Stérkodrt fr. 0/32 SDa 150 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt fr. 0/63 SDs 100 mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 700 mm

Skladba Il. - komunikace tramvajového pasu - sdilena zéna

Zulova dlazba DL 160mm CSN 736131-1
Loze z kamenné drti fr. 4/8 L 40mm CSN 736126-1
Betonovy panel VUIS (DZP) 220/396 200 mm

Loze z kamenné drti fr. 4/8 L 50mm CSN 736126-1
Separacni geotextilie 200g/m CSN EN 13 249
Stérkodrt fr. 0/32 SDa 150 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt fr. 0/63 SDg 100 mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 700 mm

Skladba lll. - komunikace pro nekolejova vozidla - asfaltovy beton

Asfaltovy beton pro obrus. vrst. ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik z emulze PSE 0,2kg/m? CSN 736129
Asfaltovy beton pro lozni vrst. ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik z emulze PSE 0,2kg/m? CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkld. vrst. ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1
Infiltracni postfik Pl 0,8kg/m? CSN 736129
Stérkodrt fr. 0/32 SDa 150 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt fr. 0/63 SDe 250 mm CSN 73 6126-1
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Celkem

Skladba IV. - konstrukce chodniku

min. 550 mm

Betonova dlazba $eda DL 200x200 60mm CSN 736131-1
pozn. reliéfni dlazba antracitové provedeni

Loze z kamenné drti L 4/8 40mm CSN 736126-1
Stérkodrt fr. 0/32 SDa 150mm CSN 736126-1
Celkem min. 250mm

Skladba V. - konstrukce nastupniho ostrivku

Betonova dlazba Seda DL 200x100 60mm CSN 736131-1
pozn. reliéfni dlazba antracitové provedeni

Loze z kamenné drti L 4/8 40mm CSN 736126-1
Stérkodrt fr. 0/32 SDa 150mm CSN 736126-1
Celkem min. 250mm

Skladba VI. - cyklostezka -asfaltovy beton

Asfaltovy beton pro obr. vrst. ACO 11 50 mm CSN EN 13108-1
Spoj. asf. postiik z emulze PE 0,2kg/m2/ CSN 736129

R — material R - mat 50 mm CSN EN 13108-1
Infiltracni postfik Pl 0,8kg/m2/ CSN 736129
Stérkodrt fr. 0/63 SDsg 200 mm CSN 736126
Celkem min. 300 mm

Skladba VII. — parkovaci stani

Betonova dlazba svétle Seda DL 20x10 80mm CSN 736131-1
Loze z kamenné drti L 4/8 40mm CSN 736126-1
Stérkodrt fr. 0/32 SDa 150mm CSN 736126
Stérkodrt fr. 0/63 SDg 150mm CSN 736126
Celkem min. 420mm

Poznamka:

Pfi provadéni napojeni novych vrstev asfaltové komunikace na stavajici komunikaci
je nutno zajistit kvalitni napojeni na stavajici stav. Bude provedeno zazubeni
jednotlivych vrstev vyfrézovanim. Vrstvy vozovky budou pres stavajici presahovat
minimalné o 0,3 m. Na spérach v obrusné vrstvé bude vyfezana komUrka a zalita
asfaltovou zalivkovou hmotou. V8echny spary v obrusné vrstvé budou profezany a

zality pruznou modifikovanou asfaltovou zalivkou.

c. BEZBARIEROVE UPRAVY

Stavba je feSena podle vyhlasky €. 398/2009 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Priény sklon pochozich ploch je
navrzen 2%. Podélny sklon je navrzen do 8,33%. Obrubniky tvofici nové vodici linie jsou
navrzeny s vyskou hrany min. 0,06m a jsou realizovany pomoci chodnikovych obrubniku
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lemujicich komunikace pro pési. Pferuseni této vodici linie neni vétsi nez 8m.

Varovné pasy budou provedeny z vyrobkl a material(l ur¢enych pro tento vyznam. Je
navrhovano pouziti dlazby se soucinitelem smykového tfeni 0,5 + tg a, kde a je uhel sklonu
ve sméru chlze. Varovné pasy Sirtky 0,4m Sirky budou provedeny v antracitové nebo jinak
kontrastni barvé.

Vyskové rozdily pochozich ploch nejsou vétsi, nez 20 mm. Povrch pochozich
zpevnénych ploch je navrzen rovny, pevny a upraveny proti skluzu. Naslapna vrstva ma:
soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5, nebo hodnotu vykyvu kyvadia nejméné 40, nebo
uhel kluzu nejméné 10°, pfipadné ve sklonu pak: soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5 +
tg a, nebo hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40 (1 + tg a), nebo uhel kluzu nejméné 10° (1 +
tg a). a je uhel sklonu ve sméru chize.

d. DOPRAVNI ZNACENI

Navrh svislého a vodorovného dopravniho znaceni byl proveden dle pfislusnych
technickych podminek (TP 133 —pro VDZ a TP 65 — pro SDZ) a je patrny z pfilozené
situace dopravniho znacéeni pro kazdou variantu.

Vodorovné dopravni zna¢eni bude provedeno nastfikem plastu bilé barvy.

SSZ nebylo predmétem této studie, je pouze naznacena jejich poloha.

e. PRICNY A PODELNY SKLON

Pri¢ny sklon komunikaci pro vozidla jsou navrzeny ve sklonu 2,5 %. Pro komunikace
pro kolejova vozidla ve sklonu 2,0 %. Pro pochozi plochy je tento sklon 2,0 %. Pfiény sklon
zemni plané je ve sklonu o minimalni hodnoté 3,0 %.

Podélny sklon je prehledné vidét v pfiloze ,,C.1 Podélny profil“, kde jsou vidét veskeré
podéiné sklony jednotlivych variant. Osa 2 je v kazdé variante stejna.

f. ODVODNENI

V tomto stupni dokumentace neni feSeno podrobné, ale je feSeno primarné, tak jak je
feSeno stavajici odvodnéni a to pomoci podélného a pfiéného sklonu do uli€nich vpusti.

g. INZENYRSKE SITE

V tomto stupni dokumentace neni reSeno.
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8. ZAVER
Na zavér bych zhodnotil veskeré varianty, jako dobré podklady do budoucich stuprid
dokumentace av$ak tfeba jsi zhodnotit, ze se jedna o vyhledovy projekt a tedy je nutné si
urcit jestli nové budovana komunikace, ktera bude spajet ulici Kozeluzska a ulici Tkalcovska,
ma byt jako prdtah, kde hlavnim cilem je prejezd vozidel, nebo opacné jako hlavnim cilem je
spojeni tramvaje a piechod chodcll navzdory motorovym vozidllim. Pro mne nejvice
lukrativni varianta pfisla varianta 2.a, ktera by mnéla mit nejmensi pofizovaci cenu a méa
nejvice parkovacich mist a také zelené a i moznosti vysadby novych stromu a také vyuziti
nové pfidané moznosti navrhu sdilené zény. Jejim nejvétSim problémem je nefeSena
cyklisticka preprava a vsak jsou urcité jiné komunikace které by mohli Iépe splfiovat
parametry pro cyklostezky a tak napojit stavajici cyklostezku popfi fece Svratce s centrem

mésta Brna. Ostatni varianty jsou taky mozné, jen si tfeba zhodnotit hlavni cile do budoucna.
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