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ABSTRAKT

Bakalarska prace pojednava o problematice spojené s bezpecnosti silni¢niho
provozu na pozemnich komunikacich. Prace je roz¢lenéna na 4 hlavni ¢asti. Prvni ¢ést
je zaméfena na vzdélavani v oblasti dopravy a instituce s tim souvisejici. Druha ¢ast se
vénuje rozboru dopravni nehodovosti. Tieti ¢ast se zabyva dopravné-bezpecnostnimi
kampanémi v Ceské republice. Zavér poukazuje na zaklady a zasady pro bezpe&nou

jizdu na silnicich.

Kli¢ova slova: bezpec¢nost silni¢niho provozu, dopravni nehoda, dopravni politika,

dopravni vychova, kampan, prevence, fidic.

ANNOTATION

This Bachelor thesis deals with problems of road safety on the roads . This thesis is
divided into 4 main parts. The first part is concentrated in education of the field of
transport and related institution. The second part deals with the analysis of traffic
accidents. The third part deals with traffic-safety campaigns in the Czech Republic.
Conclusion point to principles and foundations of safe driving on the roads.

Keywords: road safety, traffic accident, traffic policy, traffic education, campaign,

prevention, driver.
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1 UVOD

Silni¢ni doprava se stala soucasti zivota kazdého z nés. Aktivnimi ucastniky se ji
stavame prakticky jiz od narozeni, jako fidi¢i, spolucestujici, pasazéfi v hromadnych
dopravnich prostiedcich, cyklisté ¢i jen chodci. Na nas vSechny pisobi vliv tohoto
odvétvi po vSech strankach a miizeme fici, Ze z ni mame velky ptinos a uzitek. Celkovy
vyvoj dopravy a techniky s ni spojeny dosahuje nékdy az neuvéfitelnych pokroki a
spousté znas tak velmi ulehCuje a zkvalitiiuje zivot. Nékomu se toto odvétvi stalo
smyslem Zivota a svét uz si bez dopravnich prostfedkil predstavit nedokdze. Je vSak
velmi dilezité se taky zamyslet i nad nékterymi negativnimi dopady, které¢ z ni plynou.

Podle statistik (2015) dochazi jen na ¢eskych silnicich k dopravni nehod¢é kazdé tii
minuty, kazdou osmnéctou minutu je n€kdo lehce zranén, kazdou stou minutu nékdo
utrpi vazné zranéni a kazdych Sest a ptl hodiny zemte ¢lovék. Kdyz k tomu piiddme
nespocet ptipadd na psychické jmé konkrétnich ucastnikli, rodinnych ptislusnika ¢i
ptatel, anebo i obrovské materialni Skody, musime pfipustit, Ze nehodovost v silni¢ni
dopravé patii mezi jeden z nejvétSich stabilnich problémi lidstva celosvétove.

Jen tézko si lze predstavit, ze by v budoucnosti §lo dopravni nehody ze silni¢ni
dopravy uplné vymytit. Pokud vezmeme v Gvahu, Ze silni¢ni dopravni systém se sklada
hlavné ze spole¢né soucinnosti tiech hlavnich prvki, jakymi jsou dopravni prostiedi —
vozidlo — ¢lovek, tak i kdybychom dokazali vytvotit dokonalé prostfedi a bezchybna
nedokazeme. Co vSak skutecné lze, je aktivné pracovat na vSech tfech prvcich a

pomyslné dokonalosti se co nejvice priblizit. Pficemz pravé ¢loveék je nejen hlavni, ale
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2 CILPRACE

Cilem bakalatské prace na téma ,,.Bezpecnost silni¢niho provozu® je poukdzat na
problematiku bezpe&nosti v silni¢nim provozu, ve které Ceska republika patii k zemim
S nejvyssi problémovosti tohoto druhu. Déle na zéklad¢ ptikladd z jinych zemi porovnat
dopravni politiku a postoj k agresivnimu chovani za volantem a uvést nékteré kroky,

kterymi lze snizit nehodovost na silnicich.
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3 DOPRAVNI VZDELAVANI

Mezi spoustou pii¢in nehod, které se stanou, patii i samotnd neznalost pravidel
silnicniho provozu. Nutnost znat a neustale se vzdé€lavat patii mezi u¢innou prevenci.
Aby bylo vzdélavani v dopravé podpiirnym prostiedkem ke zvySeni jeji bezpecnosti, je

nutné zacit s jejim puasobenim jiz v utlém veéku. (Lisa, 2010)

3.1 Dopravni vychova u déti

Zajisténi bezpecnosti malych déti nejen v dopravé piebirda vzdy vyhradné dospéla
osoba, kterd jej doprovazi. Kdyz je dité starSi a je schopno se samo rozhodovat, opét
zalezi na rodicich a $kole, jak dokazou ditéti silniéni problematiku podat, aby potiebné
dovednosti, znalosti a navyky, dokazali prakticky uplatnit k bezpe¢nému pohybu
v dopravnim prostredi. (BESIP, 2012)

3.1.1 Vychovny vliv rodic¢i

Déti patii k nejvice ohrozenym ucastnikiim silni¢niho provozu. Vést je k zakladnim
spravnym navykim, jak by se v riznych situacich mély chovat, je tedy prvorady tkol
jejich rodici. Kazdé dité se diiv nebo pozdéji do dopravniho prosttedi aktivné zapoji. Je
potieba ho dobie vést, ucit opatrnosti a pravidlim vzdy amérné k jeho véku. K tomu lze
vyuzit spousty détskych knizek a piiru¢ek vénovanych pravé této problematice, ale 1
dnes pomérné rozsitené a €inné dopravni hry v riznych podobach, diky kterym muize
dopravni vzdélavani byt pro dité nejen naucné, ale i zdbavné.

Pokud ocekavame od ditéte zodpovédné chovani v provozu, je nezbytné nutné jit mu
Vv tomto ohledu jako rodi¢ ptikladem. Déti jiz od mala pozoruji a vnitin€ vnimaji
veSkera nase rozhodnuti a snazi se je napodobit. Také agresivni chovéani za volantem,
doprovazené rliznymi gesty a nadavkami by se pro né¢j mohlo stat zvykem a né¢im
naprosto béZznym a normalnim.

Mensi déti je rozhodné vhodnéjsi v dnesnim naroéném provozu vodit za ruku a
vyhnout se tak necekanym udalostem. Pfitom je dobré ucit je samostatnosti, nejlépe
formou otazek, jak by se v dané situaci samo zachovalo. Kromé nizkého véku, kdy je
dité mensi, ¢ili hife viditelné a nepredvidatelné, je kriticky vék na zakladé zkusSenosti
kolem ¢trnacti let. V tomto véku se pubescenti neradi podiizuji autoritam, a to i

v dopravé, radi riskuji a predvadéji se pred vrstevniky. (Havlik, 2005)
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3.1.2 Dopravni vychova ve Skolach

Prizkum vefejného minéni, ktery si nechalo v listopadu 2008 vypracovat
Ministerstvo dopravy od agentury STEM, ukazal, ze drtiva vétSina dotazovanych se
vzajemné shodla, aby se s dopravni vychovou ve $kolach zacalo uz od malych déti. Od
zati 2013 se tak pod zastitou samostatného organu Ministerstva dopravy, tymem BESIP,
ve spolupraci s Ministerstvem Skolstvi, zavedla na vsech ¢eskych zakladnich Skolach
v ramci Skolnich vzdélavacich programii do vyuky povinné dopravni vychova.

Jednou z priorit utvaru BESIP je spolupracovat s détmi uz v matetskych Skolkach a
nasledné na zékladnich i stfednich $kolach osvétu v dopravé nadale prohlubovat a
rozvijet. Vyuka je rozvrzena tak, aby détem vytvofila spravné navyky a vStipila jim
ukéaznénost a opatrnost. Kromé teoretickych informaci ze silnicniho provozu se déti uci
I simulaci realného provozu na détskych dopravnich hiistich. Jedno z takovych hiist’ je
uvedeno na Obr. 1, kde se zpravidla na kolech ptipravuji na skute¢ny dopravni provoz.
V soudasnosti se v Ceské republice takovychto h¥ist’ nachazi 160, diky ¢emuz patfime

v Evropé ke statiim s nejrozvinutéjsi siti dopravnich hiist’. (BESIP, 2012)

SN

Obr. 1 Détské dopravni hriste ve Velkém Mezirici (mestovm.cz)

3.2 AutoSkoly

Autoskolstvi je znacné Siroka oblast vzdélavani Cloveéka, kde je zdmérem naucit
zéjemce o fidicsky prikaz vSem teoretickym a praktickym dovednostem potiebnych
k fizeni motorovych vozidel. Mimo to se uci také zakladnim znalostem z hlediska
techniky a udrzby vozidla, potfebnym dopravnim ptedpisim a zdravotnické

0 W+ w

ptipravé. (Razicka, 2008)
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3.2.1 Historie autoSkolstvi

Prvni fidicské zkousky, které se na svét¢ provadély, byly ve Spojenych statech
americkych. Na starost je m¢ly tamni stfedni Skoly. Pozdé&ji, s rychle rostoucim zajmem
o tyto sluzby, se vSak tato problematika pfesunula na orgédny statni legislativy, které¢ se
rozhodly regulovat dopravu pomoci modelu zaloZzeného na ud€lovani statnich licenci
k tizeni vozidel.

Historie autoskolstvi ma dlouholetou tradici i v Ceské republice. Viibec prvni
»autoskola® u nas vznikla koncem 19. stoleti na Liberecku. V tu dobu jest¢ nebyl
automobilovy primysl natolik rozvinuty. Nutnost zacit s vyukou fidica tedy pfisla az
kolem 30. let minulého stoleti, kdy se automobilovy primysl naplno rozméhal.
Autoskolu mohly provadét pouze instituce, kterym byla udélena ptislusna koncese. Od
pocatku bylo prvoradym cilem vychovat kvalitni a spolehlivé fidi¢e a omezit tak co
nejvice nehodovost na silnicich. Ridi¢i autobusti a jinych hromadnych dopravnich
prostfedkll museli navic absolvovat tzv. psychotechnickou laboratof.

Po roce 1948 a politickém pievratu v Ceskoslovensku vznikla organizace
SVAZARM (Svaz pro spolupraci s armédou), kde i mimo jiné byla zfizena nejen
vojenska autoSkola, ale i autoskola pro Sirokou vetejnost. V tu dobu proslo autoskolstvi
u nas nejvétsim vyvojem a v porovnani s ostatnimi zemémi bylo Ceskoslovensko na
velmi vysoké Urovni a byvalo oznaceno i jako $picka v mezindrodnim méftitku. Kromé
zakladnich znalosti silni¢nich pravidel byl kladen velky diraz i na technickou stranku
vozidla, aby si fidi¢ spoustu zavad vzniklych za provozu byl schopen opravit sam.
Ceskoslovenské ugebni osnovy byly pro spoustu jinych zemi vzorem a byly také
neustale zdokonalovany.

Velkou zménou byl rok 1989, kdy bylo znovu obnoveno soukromé podnikani.
Vzniklo spoustu novych autoskol bez potfebného vybaveni a nedostate¢né Skolenych
pracovnikl. Cely tento trend mél za nasledek nekvalitni vycvik Zadatell o fidi¢ska
vyuce, coz vyustilo k prudkému zvednuti poctu silni¢nich nehod, a to zejména na
prelomu tisicileti. Jako nasledek na tento podnét se zacCala dukladnéji sledovat
nehodovost na Ceskych silnicich a vznikla spousta subjektli, kterd se svou cinnosti

zam¢éfila praveé na vyzkum a analyzu dopravnich nehod. (Ryba, 2004)
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3.2.2 Provozovani autos$kol

Provoz autoSkol upravuje zdkon ¢ 247/2000 Sb. o ziskavani a zdokonalovani
odborné zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel a o zméndch nékterych zdkonii, jak
vyplyvé z pozdéjSich zmén provedenych zdkony ¢. 478/2001 Sb.; ¢.175/2002 Sb.;
¢. 320/2002 Sb., ¢. 411/2005 Sb.; 374/2007 Sb.; 124/2008 Sb., ¢. 384/2011 Sb.;
¢. 223/2009 Sb.; 227/2009 Sb., ¢. 301/2009 Sb.,; 133/2011 Sb., ¢. 297/2011 Sb.;
€. 341/2011 Sb. a 375/2011 Sb., ktery se zménil k 19. 1. 2013 (zakon ¢. 361/2000 Sb.).

Tento zakon zapracovava ptislusné ptedpisy Evropské unie a upravuje:

a) podminky pro provozovani autoskol,

b) zplsob provadéni vyuky a vycviku zadateld o ziskani odborné zptisobilosti k fizeni
motorového vozidla a prava a povinnosti zadateli o ziskani fidi¢ského opravnéni,

¢) prava a povinnosti provozovatelil a uciteli autoskol,

d) podminky pro ud€lovdni a odnimani osvéd€eni pro ucitele vyuky a vycviku a
prikazu zkusSebniho komisate,

e) zpusob provadéni zkousek k ziskani fidicského opravnéni,

f) zplsob provadéni vyuky a vycviku fidi€¢h v ramci zdokonalovdni odborné
zpusobilosti fidici,

g) pozadavky na fyzickou nebo pravnickou osobu, ktera provadi vyuku a vycvik v
ramci zdokonalovani odborné zpusobilosti fidicu, a jeji prava a povinnosti,

h) vydéavani prikazu profesni zpisobilosti fidice,

1) prezkouseni z odborné zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel v bodovém
hodnoceni,

J) pusobnost spravnich ufadi a statni dozor.

Dnes je na uzemi CR registrovano pies 2500 autoskol (Asociace autoskol CR).
V tomto poctu jsou zapoc€itany i autoskoly, které v soucasnosti aktivné nefunguji, napft.
z divodu pozastaveni Cinnosti. V evropském méfitku na pocet obyvatel patfime
k zemim s velmi hustym pokrytim autoskol. Kvantita v§ak neznaci kvalitu, spise je to
vétSinou piesné naopak. Hustota konkurence a poptavka lidi se totiz v tomto odvétvi
neubird tim spravnym smérem, tedy hledat kvalitni vyuku s dostatecnym casovym
obsahem, nybrz pfesné¢ opacnym — snizovat cenu na co nejniz§i Groven a zaroven

absolvovat kurz co nejrychleji. To ma za nasledek nekvalitné odvedenou vyuku. Diky
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tak vysokému poctu autosSkol dochazi k tomu, Ze spousta z nich nema vlastni
vlastni vycvikova vozidla. Na Obr. 2 je jediny autobusovy trenazér v Ceské republice,
patiici Skolicimu stiedisku Dopravniho podniku mésta Brna.

Aby autoskoly i1 pies tento nedostatek pomiicek mohly praxi vykondvat, zminéna
vybaveni si navzajem pronajimaji. Na jeden objekt je tedy nasmlouvano vice autoskol.
Problémem vSak byva, Ze dle ucebnich plant je leckdy nerealné, aby se kazdy zak
vyuky autoSkoly v u¢ebné nebo na cviéisti opravdu aktivné tcastnil. (Adamec, 2008)

V zajmu ministerstva dopravy je omezit obrovsky pocet autoskol, a to zejména
zruSenim nepoctivych autoskol. K tomuto ucelu slouzi kontrolofi z ministerstva
dopravy, ktefi namdatkové kontroluji priabéh samotnych vyuk v uéebnich i vycvik
V provozu. Pfi nedodrzeni zdkonem danych pravidel pro vyuku jsou pokuty postaveny
preventivné na velmi vysoké hodnoty, coz pro mensi autoSkoly mize znamenat i
likvidacni sumu. Jednotlivé vySe pokut jsou posuzovany dle konkrétniho prohfesku a
jsou posuzovany jednotlivé. Na pocet autoskol je vsak téchto pracovnikt kontroly velmi

malo. (Hor¢icka, 2014)

Obr. 2 Autobusovy trenazér dopravniho podniku v Brné (zdroj: vlastni)
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3.2.3 Ucitelé autoskol

W

Pozadavky uciteli autoskol jsou dany zakonem ¢. 247/2000 Sb. Zakon ptesné
stanovuje, kdo a za jakych okolnosti se jim mize stat a co musi spliiovat. Po uspésném
absolvovani kurzu je zadateli vyddno profesni osvédceni, které jej opraviiuje vyucovat
skupiny, na které je osvédcCeni vydano. Predméty, které je ucitel opravnén vyucovat
vyznacuje do profesniho osvédCeni krajsky ufad, ktery je také vydava a vede jejich

evidenci. (Her¢ik, 2012)

Legislativni poZadavky dle zdakona ¢ 247/2000 Sb.

Pro ziskéani profesniho osvédceni je podminkou:

- ukonceni stfedniho vzdélani zakoncené maturitni zkouskou nebo jde-li o ucitele
vycviku v fizeni vozidla nebo vyuky praktick¢é udrzby vozidla, ukoncené stfedni
vzdélani strojniho nebo dopravniho oboru,

- vek 24 let,

- podrobeni se dopravné psychologickému vysetient,

- absolvovani zékladniho Skoleni a zkousky s prokdzanim znalosti z pfedpist o provozu
na pozemnich komunikacich, o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni
motorovych vozidel a znalosti ovladani a udrzby vozidla, fizeni a zasad bezpecné jizdy
vozidla, v¢etné vozidla konstrukéné prizpusobeného télesné postizené osobé, jde-li 0
vyuku ptedpisti o provozu na pozemnich komunikacich a teorii fizeni a zasad bezpecné
jizdy, musi mit osoba fidi¢ské opravnéni k fizeni té skupiny nebo podskupiny
fidi¢ského opravnéni, k jejimuz ziskani provadi vyuku,

- nemit soudem nebo spravnim organem uloZen trest zakazu fizeni motorovych vozidel
a které v poslednich tfech letech nebyl takovy trest ulozen,

- byt drzitelem fidi¢ského opravnéni skupiny nebo podskupiny fidi¢skych opravnéni, k

jehoz ziskani provadi vycvik, nejméné tfi roky.
Zkousky uciteltl vyuky a vycviku provadi krajsky trad.

Pted zapocCetim samotné ucitelské Cinnosti musi budouci ucitel vyuky a vycviku
absolvovat zacvik pod vedenim osoby, kterd je nejméné pét let ucitelem se stejnym

nebo §irSim rozsahem profesniho osvédceni.
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V soucasnosti neni systém ptipravy budoucich uciteld autoskoly na pfili§ vysoké
urovni. Celkové nizké pozadavky, napli kurzu a nésledna uplnéd absence pravidelného
povinného proskolovani maji za nasledek nizkou uroven kvality vyuky. Soucasna
osnova kurzu ucitele autosSkoly zahrnuje 230 vyucovacich hodin. Kromé legislativy a
praktickych predméti je zde zahrnuta i ¢asteén€ dopravni psychologie, pedagogika nebo
rétorika. ZkuSenosti ukdzaly, Ze tento systém vyuky je spiSe nedostateény. Navic kurzy
neprobihaji jednotné pod specializovanymi Skolicimi stfedisky, nybrz v jednotlivych
autoskolach rtiznych kvalit. Systém je postaven vice na ziskani teoretickych znalosti,
prakticka stranka je vSak ponékud zanedband a neni na ni v takto sestaveném planu ani
prostor. Praktickd ¢ast spociva jen a pouze v zacviku uclitele jiz vlastniciho profesni
osvédcent.

Dnesni legislativni tprava také zcela opustila od pravidelného proskolovani a
prezkuSovani ucitelli, coz ma v tomto oboru, kdy je potfeba neustale sledovat a ucit se
novym zméndm v silnicnim zakong, Spatny dopad na celkovou dopravni gramotnost.
Ucitelé, kteti se sami nevzdélavaji a nesleduji nové zmény a trendy v oboru, tak casto

zaostanou a spoustu legislativnich zmén ani nezaznamenaji. (Hor¢icka, 2014)

3.2.4 Vyuka autoskol

Vyucéovaci predméty a rozsah jejich hodin upravuje zakon ¢. 247/2000 Sb. Napln
jednotlivych ptredméti vyhlaska €. 167/2002 Sb. Zakladnimi teoretickymi pfedméty
jsou ovladani a udrzba vozidla, teorie a zasady bezpecné jizdy, pfedpisy o provozu
vozidel a zdravotnicka ptiprava. Zakladni praktické dovednosti jsou vycvik v fizeni
vozidla a prakticka udrzba vozidla.

Jednotlivy obsah, naplii a hodinové dotace predmétu se lisi dle pozadované skupiny
fidi¢ského opravnéni, kterého se vycvik tykd. Jednotlivé skupiny fidi¢ského opravnéni
vymezuje zakon ¢. 361/2000 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich,
zejména pak § 80.

Vyuku a vycvik zdka mlze autoSkola zakoncit po absolvovani minimalniho poctu
hodin vyuky a vycviku, které jsou stanoveny u¢ebnimi osnovami stanovenymi vzdy pro
ptislusnou skupinu, popiipadé podskupinu fidicského opravnéni. Poté se Zak sam
rozhodne, zda chce vykonat zkousku z odborné zpisobilosti. Piipadné se lze dohodnout
s autoskolou na vy$§im poctu vyukovych nebo vycvikovych hodin nad stanoveny

ucebni plan. (Schroter, 2012)
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Zavérecna zkouSka

Vyuka a vycvik pro ziskani fidi¢ského prukazu je vzdy zakoncen zavérecnou
zkouskou. Zavére¢né zkousky se skladaji vzdy ze zkousky o ptedpisech z provozu na
pozemnich komunikacich a zkousky z praktické jizdy. U skupin pro ziskani fidi¢ského
opravnéni skupin C, C+E, D, D+E a jejich ptislusnych podskupin se navic sklada i
zkouska z udrzby vozidla.

Zkouska z ptedpisti o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické ptipravy
se sklada z 25 otazek. Kazda otdzka ma vzdy jednu spravnou odpoveéd’. Kazda otazka je
rizné¢ bodovana. Maximalni pocet bodu, ktery lze ziskat je 50. Pro uspésné slozeni
zkousky je potieba dosahnout nejméné 43 bodt. Na absolvovani testu je stanoveny limit
30 minut. Na zaklad¢ potvrzeni od 1ékare, kdy trpi zadatel uréitou poruchou, kvili které
by mohl byt uréitym zptisobem znevyhodnén (napt. dyslexie, apod.) lze ¢as prodlouzit
na 60 minut. Obsah testovych otdzek vyplyva z vyhlasky ¢. 298/200 Sb., s kterou se
méni vyhlaska €. 167/2002 Sb., kterou se provadi zdkon ¢. 247/2000Sb., o ziskani a
zdokonaleni odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménéch nékterych
zakond, ve znéni zakona ¢. 478/2001 Sb. Na strankach ministerstva dopravy jsou vzdy
aktudlni testové otdzky v elektronické podobé zvefejnény formou prochézeni
jednotlivych otazek, ale i formou testu, jehoZ podoba je témét shodna s testem u
zaverecné zkousky.

Zkouska z praktické jizdy se sklada ze dvou Casti. V prvni musi Zadatel predvést, Ze
ovladd zakladni ukony s vozidlem, jako je rozjeti se, zastaveni, couvani, otoceni,
parkovani, apod. Na motocyklech se s platnosti od 1. 11. 2015 nové zavedla jizda
zruénosti S motocyklem na slalomu, ktery vidime na Obr. 3. Jsou zde zakonem pevné
stanovené rozmery cvi¢né plochy a minimélni rychlost, s kterou by mél zvladnout zak
s motocyklem slalom projet.

Ve druhé ¢asti musi Zak tyto schopnosti dokazat v ostrém silniénim provozu a
predvést jeho bezpecné vedeni na riiznych typech pozemnich komunikacich s riznou
intenzitou, jisty prijezd kiizovatkami, spravné a rychlé reakce a rozhodovani na vzniklé
dopravni situace, aj. Doba trvani zkouSky se lisi dle fidi¢ské skupiny, o kterou se
zadatel uchazi. Pokud dojde pfi zkousce k takové chybé€, Ze by zak mohl svym jednanim
ohrozit vaznym zplsobem bezpecny provoz, anebo k situaci, kdy do fizeni je nucen
zasdhnout ucitel odborn¢ho vycviku, zkouSka kon¢i s vyslednym hodnocenim

,neprospel®. Jestlize zadatel o fidicsky prikaz ve zkouSce neprospél, mize kteroukoli
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zkousku opakovat. Dalsi pokus miize provést nejdiive za 5 pracovnich dni. Pocet
pokusti neni omezen. Celkové musi ve zkouSce uspét do 6 mésict, od vykonani prvni
zkousky. Pokud se mu to nepodaii, je povinen opakovat novou vyuku s vycvikem, a to

V plném rozsahu.
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Obr. 3 Prujezd slalomem na motocyklu u zaverecné zkousky (doipo.cz)
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Zkouska z udrzby vozidla se sklada ptimo u vozidla, nebo u modeltl a vzdy ustné.
Od 19. 1. 2013 se sklada pouze u skupin C, C+E, D, D+E a pfislusnych podskupin. Jde
0 45 otazek, z nichz si zkouSeny vylosuje tfi. Otazky se tykaji zakladnich znalosti
udrzby nékterych casti vozu. Aby zak prospél, musi zodpovédét kazdou vylosovanou
otazku. Pro ostatni skupiny je povinnad jen kontrola vozidla pfed jizdou, kterd se

nehodnoti. (Bartak, 2015)

3.25 ZkuSebni komisari

Dle zakoni ¢. 247/2000 Sb. a ¢. 361/2000 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisit mohou
zkusebni komisafi provadét zkouSku u zadatelli o fidicské opravnéni, rozhodovat o
vydani registrace k provozu autoSkoly nebo jeji pfipadné zméné a zruSeni, schvalovat
vycvikova vozidla pro jejich pouzivani k vycviku v autoSkole, evidovat a piijimat
zadatele o fidi¢ské opravnéni ke zkouSkdm z odborné zputsobilosti, provadet statni
odborny dozor autoskol a projednavat v prvnim stupni spravni delikt autoskoly
V rozsahu své plisobnosti.

ZkuSebni komisafti provadéjici prezkuSovani uchazect o fidi¢ska opravnéni by méli
byt na velmi vysoké odborné urovni. Na jejich tisudku zalezi, zda uchaze¢ o tidi¢sky
prikaz je schopen jiz samostatného provozu V dopravnim prostfedi. V zdvislosti na
relativné kratké dobé trvani zavérecného ptezkouSeni musi komisafi projevit vysoké
odborné znalosti z hlediska nejen pedagogiky, ale i psychologie a ur¢ité empatie, pro
zachovani objektivniho posouzeni.

Aby mohla osoba vykonavat tuto ¢innost, je nutné ziskat prikaz zkuSebniho
komisafe. Uchaze¢ o tento priikaz musi byt star$i 25 let, mit ukoncené minimalné
sttedni vzdélani zakoncené maturitni zkouSkou, vlastnit fidi¢ské opravnéni skupiny,
kterou bude zadatel o pritkaz zkouSet a to minimalné 5 let, absolvovat Skoleni a Gspésné
slozit zkouSku pro zkuSebni komisafe, nemit soudné ulozen trest zdkazu fizeni
motorovych vozidel a ani mu v poslednich 5 letech takovy trest ulozen nebyl.

Skoleni pro zkusebni komisafe a zkousky spravuje Ministerstvo dopravy, které
muZe touto ¢innosti povétit specializovanou firmu. V soucasnosti ma na starosti tato
Skoleni organizace Centrum sluzeb pro silnicni dopravu, kterd tuto ¢innost provadi od

roku 2001. (Greiner, 2013)
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3.3 Specializovana Skolici stiediska

Na tzemi CR ptisobi spousta firem, nabizejicich vzdélavaci programy pro fidice
formou skoleni, kurzi a seminart. Kazdy kurz je zaméfen na konkrétni problematiku.
Casto je doprovéazen i praktickou ukazkou & tréninkem v provozu, ale i jizdou na
uzavienych plochach polygont nebo letist’ s instruktorem. Cilem je nejenom zvysit
fidi¢ské schopnosti a znalosti, pracovat na nékterych problémovych faktorech a

rizikovém chovani, ale i poznat hranici jak svou, tak svého vozu. (Schmeidler, 2010)

3.3.1 DEKRACZas.

Spolec¢nost vznikla v roce 1963 jako projekéni konstrukéni a vyvojové pracovisté
silni¢ni a méstské dopravy. Jednim z diivodi zaloZeni této organizace bylo slouc¢it fizeni
a vyvoj dopravy do jedné instituce. Kromé& vzdélavani fidict spole¢nost nabizi také
husté pokryti stanic technickych kontrol a stanic méfeni emisi, poradenstvi v oblasti
autodopravy, metrologick¢ a kalibra¢ni sluzby, typové zkuSebny, vypracovavani
odbornych expertiz a znaleckych posudki.

Akademie dopravniho vzdélavani této spolecnosti ma pobocky v Praze, Brng,
Ostraveé a Olomouci, ale také na polygonech v Mosté a Vysokém Myté. Od roku 1999 je
vedoucim dopravni akademie Dr. Ing. Jiti Dosek, soudni znalec v oblasti autodopravy a
strojirenstvi. Firma nabizi vice nez 30 kurzi tykajicich se konkrétni problematiky

V silni¢nim provozu.

3.3.1.1 Skoleni defenzivni jizdy

Jednim z kurzli nabizenych organizaci DEKRA CZ je Skoleni defenzivni jizdy.
Ugelem tohoto kurzu je uéit a piipravit fidi¢e na situace, se kterymi se miize v silni¢nim
provozu bézné setkat, a také upravit své chovani pro zachovani maximalniho bezpeci.
Hlavni naplni kurzu je sméfovat fidi€ovo jednani tak, aby se do krizovych situaci viibec
nedostaval a nemusel je tak fesit. Kurz je rozdélen do 2 ¢asti, z nichZ prvni je teoreticka
cast, ktera probihd spolec¢né se vSemi ucastniky na ucebnach. Zde se probiraji zejména
zésady defenzivni jizdy v riznych prostiedich, jizdni vlastnosti automobild, aj.
V praktické casti nejprve probéhne jizda s instruktorem, ktery nijak nezasahuje do
fidicova jizdniho stylu a pouze tu je v roli pozorovatele. Ve druhé casti uz zasahuje
piimo do fizeni a spolu s praktickym vykladem radi fidi¢i, co by $lo dé€lat 1épe nebo kde

déla chybu. Misto konani jizdy lze domluvit individualné dle dohody v ramci CR.
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3.3.1.2 RanZirovdni (piesné manévrovani vozidlem ve stisnéném prostoru)

Ucelem $koleni je ziskat jistotu pii vedeni vozidla v hustém provozu, manipulaci
s vozidlem pfi nakladdce a vykladce nebo pii parkovani do Gzkych prostor. Hlavni naplni
je naucit fidi¢e vnimat rozméry svého vozidla a umét se rychle adaptovat pii pfesednuti
do kteréhokoliv vozidla s rozlisSnymi rozméry. Na Obr. 4 vidime nacvik jizdy zru¢nosti
na predem piipravenych cvi€istich s riznymi typy vozidel, dle piislusného fidi¢ského
opravnéni zadatele o kurz. Pomoci pomucek, jako jsou kuzely nebo jiné drobné
prekazky, o které si nelze poskodit vozidlo, si fidi¢ miize vyzkouSet a nacviCit svij
odhad. Instruktor také pteda rady, na které body na vozidle se ma fidi¢ z hlediska
odhadu zamétovat, jak ma mit spravné sefizena zrcatka, aj. Jizdy lze absolvovat i s
vlastnim vozidlem. Pfinosem tohoto kurzu je snizeni miry rizika zplsobeni Skody
zavinéné neopatrnym manévrovanim a neodhadnutim skute¢ného profilu vozidla.
Vyevik se skladad zteoretické a praktické casti a je zakonCen zavéreCnym

vyhodnocenim.

Obr. 4 Jizda na presnost s osobnim a nakladnim vozidlem (dekra-automobil.cz)

3.3.1.3 Kurz na téma unavy za volantem

Jednou z ¢astych pti¢in nehod za volantem je inava, ktera byva velmi podcenovana.
Je velmi Castym jevem zejména u fidicl z povolani, ktefi travi za volantem spoustu
hodin a navic jsou b&zné pod asovym natlakem. Ucelem kurzu je uéastniky naudit
unavu véas poznat, seznamit je s faktory, které tnavu podporuji, a také jak se sni
vypotradat. Déle je seznamit S Cinnostmi, které pomohou ¢aste¢ne tinavu oddalit a naucit
si rozumné cestu naplanovat. Clovék by si mél po absolvovani kurzu 1épe uvédomovat

miru ohrozeni Zivota nejen svého, ale i ostatnich ucastnikii provozu.
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3.3.1.4 Vzdélavani pedagogickych pracovnikii na zakladnich Skoldch

Za celem kvalitngjsi vyuky dopravni vychovy na zakladnich $kolach zavedla
spolecnost systém vzdélavani uciteld zékladnich skol. Cilem je ptedat odborné znalosti
a zkuSenosti ziskané v tomto oboru a podat jim je tak, aby co nejlépe dokazali zvySovat
obecnou gramotnost déti v oblasti dopravy. Kurz je zaméfen zejména na oblast
cyklistiky, protoZe vétSinou praveé kola se stavaji prvnim hojné vyuzivanym dopravnim

prostiedkem ditéte.

3.3.1.5 Skoleni bezpecné jizdy pro maminky s détmi

timto ucelem vznikl kurz, zaméfeny pravé na maminky ptfevazejici déti. Zajemci si zde
vyzkousi rizné situace, které mohou nastat, jako je napf. krizové brzdéni, defenzivni
styl jizdy, ptedvidavost, pfiprava na jizdu, spravné ukotveni détské autosedacky, rizika
spojena s pievozem déti anebo spravny postup pii pasani t€hotnych zen. Také spravny
vybér autosedacky pro dité je pro jeho bezpecnost dulezita. Na Obr. 5 je homologaéni
znacka, ktera by se méla na kazdé schvalené autosedadce nachazet. Cast vyuky je teorie,

nasledné pokracuje 1 — 2 hodiny praktické ukazky ve vozidle. (DEKRA, 2016)

EU norma

Povolené pouiiti
ve vozidle (univerzalni)

Vahova kategorie

Dodatecné evropské
oznaceni

s

Zkusebni ¢islo normy

Vyrobce

Obr. 5 Homologacni znacka détské autosedacky (dopravnihristebrno.cz)
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3.3.2 Autodrom Most a.s.

Autodrom most se zabyva kromé¢ aktivit v oblasti motorsportu také kurzy bezpecné
jizdy. Tuto funkci pievzal v roce 2005 polygon vybudovany ptimo v aredlu zavodniho
okruhu. Na Obr. 6 je vidét struény planek polygonu, véetné legendy. Diky své rozloze a
pouzitym technologiim je v soucasnosti nejvétSim a nejlépe vybavenym zafizenim

svého druhu v CR. Lze na ném provadét vyuku fidi¢h veskerych druhti vozidel a

4

7i.

veskerych ton

1 - uéebny
2 - kluzna plocha pro osobni
3 - kluzné plocha s Ghybnou deskou pro 8 - kruhova kluzna plocha

nékladni automobily 9 - kruhova cvicnd plocha
4 - kluzna plocha s 5 druhy povrchl 10 - motokarova draha
5 - kopec (7% klesani) se zatackou 11 - Off road draha
6 - kopec (9% klesani) s dvojitou

- kluzna plocha s Ghybnou deskou pro
osobni i

Legenda

Obr. 6 Pldnek polygonu v aredlu Autodromu v Moste (skolasmyku.cz)

3.3.2.1 Kurz bezpecny motorkar

Jednim z nabizenych kurzii autodromu je kurz bezpecny motorkatr. Jedna se o
vycvik zaméfeny zejména na zvySeni dovednosti ovladani motocyklu a feSeni
nebezpecnych situaci na silnici. Konkrétn€ je zamifeny na spravné ovladani motocyklu,
zvladnuti jeho stability za riznych situaci, spravné zataceni, krizové brzdéni, ale také
ptipravé motocyklu pied jizdou. Vyuka se provadi nejen na vlastnich motocyklech, ale i

na zapij¢eném s nainstalovanym padacim ramem.

3.3.2.2 Kurz pro vidi¢e Truck

Celodenni kurz jizdy, s vozidlem nad 3,5 tuny, obsahuje vycvik spravného prijezdu
zataCkami, spravného vedeni vozu, jizdu na snéhu ¢i ledu a jizdni techniku s ohledem
na prepravovany ndklad. Kurz je uréeny majitelim nebo autodopravcim néakladnich
vozidel, ktefi chtéji takto zvysit schopnosti svych zaméstnanci, ale i samotnym fidi¢tum,

ktefi se chtéji sami zdokonalit a posunout své schopnosti dal. (Autodrom Most, 2016)
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3.3.3 Dopravni akademie a.s.

Dopravni akademie nabizi vzdélavaci kurzy v oblasti provozu na silni¢nich
komunikacich. Mimo jiné se vénuje i vzdélavani v oblasti leteckého provozu. Akademie
se rovn¢z podili na vyzkumnych ¢innostech v oblasti lidského faktoru v dopravé, kde
spolupracuje na spousté mezinarodnich projektech. Spole¢nost provozuje téz vlastni
dopravné psychologickou laboratof. Dopravni akademie se specializuje zvlast¢ na
rozpoznani slabych stranek jedince a kurz je pak zaméteny na odstranéni téchto chyb.

Dopravni akademie se s dvacetiletou praxi fadi mezi specialisty ve vzdélavani
fidict z povolani. Obecné rozsiteny postup, kdy dopravni spole¢nost vysle hromadné
fidice na jednotny kurz, je zhlediska Gcinnosti neefektivni a nakladné. Vyrazné
efektivnéjsi je zptisob navrhu individualni ptipravy pro kazdého fidic¢e zvlast’ na zaklade¢

poznani jeho fidi¢skych dovednosti a emocniho chovani v riznych situacich.

3.3.3.1 Kurz aktivni bezpecné jizdy

Zakladni kurz nabizeny Dopravni akademii je kurz aktivni bezpeéné jizdy. Urcen je
zejména fidi¢lim, u kterych je zjiSténo, ze jejich jizda vykazuje rizikovéjsi prvky v
chovani a nedostate¢né znalosti pravidel silni¢niho provozu. Naplni kurzu je pak
prohloubeni védomosti tykajicich se pravidel a problematiky v dopravé. Cilenym
produktem je fidi¢, ktery nezptisobuje dopravni nehody, vyhyba se rizikovému jednani i

dopousteéni se dopravnich prestupka.

3.3.3.2  Kurz efektivniho jedndni v Krizovych situacich

Tento kurz je urceny pro fidice, u kterych se zjistilo, ze ve vypjatych situacich se
Casto Spatné rozhoduji, jednaji ukvapené¢ a nepfiméfené. Osnovou piipravy tohoto kurzu
je nacvik pohotového a spravného jednani v nejbéznéjsich situacich, se kterymi se lze
setkat, vetn¢ zvladnuti smyku. Produktem kurzu je fidi¢, ktery si je védom limith

svého vozu a svych schopnosti a dokaze zachovat klid i pii vzniku krizové situace.

3.3.3.3 Trénink na zlepSeni kognitivnich schopnosti

Tento trénink je doporucen fidi¢hm, u kterych bylo zjiSténo slab$i projevovani
kognitivnich schopnosti. Trénink se provadi pouze na pocitaci, a to v intervalu 3x tydné
vzdy ve 20 min usecich. Cilem je zlepsit vSechny tyto zdkladni funkce, jakymi jsou

zejména pamét’, pohotovost, koncentrace, porozuméni, aj. (Dopravni akademie, 2016)
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4 ROZBOR DOPRAVNI NEHODOVOSTI

Dopravni nehodu vymezuje v Ceské republice zakon o silniénim provozu jako
udélost, pfi niz v provozu na pozemnich komunikacich doslo k havarii nebo srazce,
ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz doslo k usmrceni
nebo zranéni osoby, ¢i ke $kod¢ na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla
v pohybu. Evidenci dopravnich nehod se podle zédkona zabyva Policie CR. Evidence
obsahuje udaje o ucastnicich dopravni nehody, udaje o vozidlech, ktera méla spojitost
vzniku dopravnich nehod. Centralni evidenci dopravnich nehod vede Ministerstvo
vnitra. (Adamec, 2010)

Nehodovost v dopravé je vyznamnym problémem ve spousté oblasti. Vyvoj
dopravni nehodovosti vykazoval trvaly rist a az do konce 90. let. Na Obr. 7 jsou
ukazany absolutni poéty zranénych osob v silni¢nim provozu CR v letech 1990 — 2015.
Od roku 2006 lze vypozorovat urCity pokles, ¢emuz je Casto pfi¢itano zavedeni
bodového systému. Bodovy systém zatal v CR platit od 1. &ervence 2006.
K 31. prosinci 2009 bylo v centralnim registru evidovano 669 999 fidicu, kteti méli
alespont jeden bod, coz odpovida 10,29 % ze vSech registrovanych fidictd. Nejvetsi
skupinu bodovanych tvofi mladi fidi¢i do 21 let, coz potvrzuje predpoklad, ze pravé
mladi fidi¢i patfi v provozu mezi ty nejméné disciplinované. Fungovani bodového
systému potvrzuje také projekt védy a vyzkumu Ministerstva dopravy CR nazvany
Ceska observatof bezpeénosti silni¢niho provozu ve spolupraci s Centrem dopravniho

vyzkumu. (Lis4, 2010)
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4.1 Dopravni nehodovost v Ceské republice zavinéna agresivitou

Ceska legislativa nezna pojem bezohledna nebo agresivni jizda. Tento faktor, se
kterym se neustdle setkdvdme na naSich silnicich, mizeme najit pod polozkami jako
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti, nedani piednosti v jizdé, nespravné predjizdeni,
nedovolena rychlost, aj. Pokud by statistiky dopravni nehodovosti mély byt v otadzce
agresivity dostate¢n¢ vypovidajici, bylo by nutné, aby bylo umoznéno projevy agresivni
jizdy uvést jako samostatny Cinitel vzniku dopravni nehody, kombinovany s kazdou
samostatnou polozkou. Doslo by tak kodliSeni vzniku z nedbalosti od projevi
agresivniho jednani. Zavaznost jednotlivych hlavnich pii¢in nehod ukazuje Obr. 8.
Nelze vsak rozlisit, v kolika piipadech se jednalo o mylné jednani jedince, a kdy byla
hlavni pfi¢ina védoma ignorace silni¢nich pravidel a neohleduplnost vii¢i ostatnim

ucastnikim provozu. Pri¢emz pravé tuto skutecnost Ize vypozorovat, at’ uz na zakladée

vypovedi svédki ¢i rekonstrukce dané situace.

L

= Nedani pifednosti = Nespravné predjizdéni

Nespravny zplsob jizdy = Nepfiméifena rychlost

Obr. 8 Hlavni piiciny nehod v roce 2009 (Policejni prezidium CR)

I kdyz se v zdkoné o silni¢nim provozu CR s pojmem agresivni chovani nesetkame,
vV § 4 je stanoveno, ze pii UCasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy
povinen chovat se ohleduplné a ukdznén¢, aby svym jednanim neohrozoval zZivot, zdravi
nebo majetek jinych osob ani svij vlastni, aby nepoSkozoval zivotni prostfedi ani

neohrozoval Zzivoty zvifat. Toto obecné pravidlo je pak dale rozvijeno v dalSich
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ustanovenich zékona upravujicich jednotliva pravidla provozu. Porusenim zikona o
silniénim provozu dochazi ke spachani deliktu, ktery je bran jako pfestupek, piipadné i
jako trestny ¢in. Pfi urCeni se pifihliZi k pohnutkam a zpusobu provedeni deliktu, i ke
konkrétni osob€. Zde se bere v potaz, zda se provinila osoba podobného piestupku jiz
dopustila, fidi¢ské zkuSenosti ¢i vySe ptijmil. V piipadé podminek prostiedi se posuzuje
1 aktualni situace v provozu, pocasi, druh pozemni komunikace, aj. Spravni organy
vtomto ohledu povinné zohlednuji uvedené skutecnosti jako pfit€Zzujici nebo
polehcujici okolnosti. V pfipad€, ze poruSenim pravidel provozu dojde ke spachani
trestného Cinu (napi. ohrozeni pod vlivem navykové latky, obecné ohrozeni, ubliZzeni na
zdravi nebo neposkytnuti pomoci), piebird misto spravniho organu soud. Oproti
spravnim orgdnim jsou moznosti soudu podstatn¢ vétsi, nebot’ zakonny prostor je po
uvazeni soudcem, pii ukladani druhu a vysi trestu, vyrazné vetsi.

Sankce za prestupky proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich se ukladaji jako penézité¢ pokuty nebo také zakazem cCinnosti, spocivajici
Vv zékazu fizeni motorovych vozidel. Od 1. ¢ervence 2006 doslo k vyraznému zvyseni
pokutu az 50 000 K¢ a zakaz fizeni az na dva roky. V blokovém fizeni lze ulozit pouze
penézitou pokutu a to jen v pripadech, ze je osoba obvinéna z piestupku ochotna ji
zaplatit. V blokovém fizeni nelze projednat prestupky, za které se uklada zakaz ¢innosti.
V ptipadé¢ trestnych ¢inli se ukladani trestl a jejich druh fidi trestnim zakonikem.
Nejvyraznéjsim rozdilem je v pfipadé trestnych ¢inli moznost uloZeni trestu odnéti
svobody. V poslednim obdobi se také Castéji uplathiuje trest propadnuti véci, a to
predev§im ve vztahu k pachateltim, ktefi opakované péachaji trestné ¢iny S motorovym
vozidlem. Vlastnikem takového vozidla, které pivodné nalezelo pachateli trestného
¢inu, se pak na zéklad€¢ rozhodnuti soudu stava stat. K odnéti véci mize dojit i pfimo
V silni¢nim provozu, coz provadi policejni organ.

Vysetiovani dopravnich nehod méa na starost Policie CR. Podle zikona o
prestupcich je organ Policie CR povinen udinit nezbytna Setieni ke zjisténi osoby
podezielé ze spachani prestupku a k zajiSténi dikaznich prosttedkd nezbytnych pro
pozd¢jsi dokazovani pfed spravnim organem. Podobné a s vétSim dlrazem je

postupovano v piipadé spachani trestného ¢inu. (Lisa, 2010)
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4.2 ReSeni agresivity na silnicich ve vybranych zahrani¢nich zemich

V roce 2008 byli dotazovéani vrcholni pfedstavitelé¢ statni spravy, ktefi maji na
starost problematiku bezpec€nosti silnicniho provozu ve svych zemich na otazky, tykajici
se feSeni problému agresivniho chovani na silnicich. Na dotaznik reagovali zastupci
Kanady, USA, Australie, Nizozemska, gV}'K:arska a Slovenska.

Odbornikiim byly polozeny otazky z oblasti legislativniho feSeni, sbéru dat, sankei,

postihu, vySetfovani, prevence a represivnich aktivit. (Lisa, 2010)

421 Kanada

V Kanadé je 13 riznych zdkonl o silniénim provozu v zavislosti na deseti
provinciich a tfech spolkovych teritorii. Kazda oblast ma za tuto problematiku vlastni
zodpovédnost. Pro celou Kanadu vSak plati stejny trestni zadkonik (Criminal Code of
silnici. VétSina prestupki se trestd stejné jako v CR penézitymi pokutami a body.
Vysetiovani nehod se zranénim anebo nasledkem smrti je vénovand velkd pozornost.
Zjistovani agresivniho chovani jedinct je jednou ze zasadnich vySetfovanych véci.
Nehody, u kterych dochazi pouze k hmotnym $kodam, jsou zaznamenavany a agresivita
se u vétSiny nezjisti.

V Kanadé jsou vyhlasovany 2 tydny bezpecného fizeni. Policie se zaméfuje na
konkrétni prestupky prostfednictvim programu STEP (Selective Traffic Enforcement
Programs), kde agresivni fizeni je jednim z témat. Preventivni programy si kazda
provincie organizuje sama. Alberta, Quebec a Ontario méli kampan piimo proti
agresivnimu fizeni. Canadian Council of Motor Transport Administrators ma specialni
oddéleni, které se pfimo zabyva rizikovymi fidici. Statistiky nehodovosti ma kazda

kanadska oblast vlastni. (Lisa, 2010)

421 USA

Ve Spojenych statech americkych mé kazdy stat své vlastni zakony. V nékterych je
agresivni fizeni definovdno a vyslovné zakdzdno. V Arizon€ je za agresivni pie€in
ulozen trest odnéti svobody nejméné na 20 dni a pokuta 2500 dolarti. Navic mé moznost
urad ulozit pachateli povinnost podstoupit a UspéS$né slozit kurz bezpecné jizdy. Pii
vysetfovani nehody se zpravidla neuvadi agresivita jako primarni ani jako sekundarni

pticina nehody. Jako represe funguje v USA 46 programil ve 26 statech. Tyto programy
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se zaméruji na prestupky spojené s agresivnimi fidi¢i. Program koordinuje vnitrostatni i
mezinarodni aktivity proti agresivnim fidi¢im a snazi se nalézt dlouhodobé feSeni
tohoto problému pomoci informac¢nich kampani, policejnich postihli a zapojenim Siroké
vefejnosti, napf. zfizenim linky pro nahlaseni agresivniho fidice. V roce 2000 byla
zavedena preventivni kampan Smooth Operator, kterd obnasi informacni letaky,
billboardy, rozhlasové a televizni spoty, apod. Agresivni chovani za volantem bylo také

zahrnuto do programu Federalniho ministerstva dopravy. (Lisa, 2010)

4.2.2 Australie

Od cervna roku 2006 plati v provincii Victoria novy zékonik, ktery se piimo
zamétil na agresivni chovani fidici (tzv. ,,Hoon drivers* — fidi¢i, ktefi pfedstavuji veliké
riziko pro bezpecnost silni¢niho provozu). Policii je umoznéno zabavit ¢i zadrzet
vozidlo za prestupek zpusobeny agresivnim nebo bezohlednym jednanim, napf.
zavodeéni, zdmérné vytvareni hluku nebo koute, nebezpecné predjizdeéni, apod. Detailné
jsou piestupky specifikovany v zakoné¢ Road Safety Act 1986, v sekci 84C.

Pocet prestupkl v oblasti provincie Victoria v obdobi 1.7.2006 az 3.7.2008 ukazuje
Tab. 1. Pfi zavodéni je sankce zabaveni nebo zadrzeni vozidla na 48 hodin. Pti druhém
spachani je to doba 3 mésice. Pfi tfetim opakovani je vozidlo zabaveno navzdy, pfitom
nerozhoduje, zda je vinik vlastnikem vozidla, nebo neni. Jako osvéd¢enou prevenci byla
zavedena linka ,,Hoon Hotline”. Pokud né€kdo znd nebezpe¢ného fidice nebo byl
svédkem néjaké nebezpecné aktivity, muze anonymné volat na tuto horkou linku, kde se

oznamenim zabyvaji a prosetiuji ho ptislusni pracovnici. (Lisa, 2010)

Tab. 1 Pocet agresivnich prrestupkii v provincii Victoria (Policie provincie Victoria)

Prestupek Pocet
Nedovolené uziti motorového vozidla 2309
Vyrazné prekroceni rychlosti 1970
Rizeni navzdory udélenému zakazu 253
Neopatrné / bezohledné fizeni 174
Unikani policejnimu stihani 117
Nebezpecné chovani 64
Zavodéni na silnici 44
Nedostatek sebeovladani 38
Zamérné vytvareni hluku ¢i koure 17
Celkem 4986
Z toho muzi / Zeny 4867 / 119
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4.2.3 Nizozemsko

Agresivita neni specifikovana, ale postihovat Ize v plisobnosti zdkona o silnicnim
provozu (Wegenverkeerswet) v ¢lanku 5, ktery zakazuje blokovat ¢i ohroZovat silni¢ni
provoz. Sankce se pohybuji od pokut az po zadrzeni tidicského opravnéni. Tamni
policie mize zadrzet fidi¢ské opravnéni pii pirekroceni rychlosti o vice nez 50 km/h. Pti
prekroceni o vice nez 70 km/h lze zabavit i vozidlo. V zemi probihaji bezpe¢nostni
kampang ,,Jezdi ohleduplné (Rij met je hart) a ,,Mam rad pravidla silni¢niho provozu*
(I love verkeesregels), které patii do pusobnosti ministerstva dopravy. V zemi dale
funguji kampané 0 dodrZovani bezpecné vzdalenosti, dodrzovani nejvyssi dovolené
rychlosti nebo kampan podporujici omluvna gesta. Preventivnim programem pro mladé

fidice se zabyva organizace Team Alert. (Lisa, 2010)

4.2.4 Svycarsko

Agresivni chovani na silnici Ize postihovat v plisobnosti Svycarského trestniho
zakona (Art. 129 StGB, Strafgesetzbuch), kde je stanoveno, ze kdokoli svym jednédnim
ohrozi druhého na Zivoté, bude potrestin odnétim svobody az na 5 let, piipadné
vysokou pokutou. Bezpecnostni kampané ma na starosti TCS (Touring Club of
Switzerland). Poslednim namétem kampané bylo projevovani ohleduplnosti mezi

ucastniky silni¢niho provozu. (Lisa, 2010)

4.25 Slovensko

Agresivni chovani neni v zakoné pifimo definovano, ale je ho mozné postihovat
vV ramci pisobnosti zdkona o pfestupcich ¢. 372/1990 Zb., §22 (ptestupky proti
bezpe¢nosti a plynulosti silnicniho provozu). Policie se piimo nezaméfuje na
vySetfovani agresivity za volantem. Preventivni kampan, nazvand ,,Pohoda za
volantom*, vyzyvala fidi¢e k ohleduplnému chovani, vétsi trpélivosti a respektu viici
ostatnim ucastnikim silni¢niho provozu. Realizatorem bylo v roce 2008 Ministerstvo
dopravy, post a telekomunikaci. Kampan byla provazena reklamnimi poutaci, letaky a
billboardy. Byla také vypracovana studie ,,Hnev za volantom®, z které vyslo velice
rozdilné vnimani agresivity na silnicich z pohledli muzii a Zen. Zatimco zenam nejvice
vadi momenty pifimého ohrozeni (oslnéni ddlkovymi svétly, nepouziti smérovych svétel,
nedodrZzeni bezpecné vzdalenosti, apod.), muziim spiSe vadi jakékoliv omezovani

(pomala jizda, pomalé rozjeti na zeleny signal, apod.). (Lisa, 2010)
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5 DOPRAVNE BEZPECNOSTNI KAMPANE V CR

Pokud porovname Ceskou republiku se stity zminénymi Vv pfedchozi kapitole,
zjistime, ze vychozi ptredpoklady pro uspé$né feSeni agresivity se v ur€itém ohledu
praktikovali a praktikuji. Funguje zde spousta organizaci, zabyvajici se vychovou
fidi¢tu. Ministerstvo dopravy se také aktivné zapojuje do feSeni této problematiky,
ztizenim organizace BESIP, ktera je garantem realizace a plnéni narodni strategie
bezpecnosti silni¢niho provozu pro obdobi 2011-2020. V ném si Ministerstvo stanovilo
snizeni po¢tu usmrcenych osob v Silni¢nim provozu na Groven minimalné¢ priméru stati
Evropské unie a sniZeni tézce zranénych osob pii nehodé oproti roku 2009 az 0 40 %.

Jednou z forem preventivniho opatieni se v CR osvéd¢ili jako aéinné informaéni
kampané. Ty spadaji pod zastitu organizace BESIP. Kampané mifi na rtzné vékové
kategorie, podle kterych se pak lisi forma sdéleni a pouzitd média. V této kapitole

budou piedstaveny 3 kampang, které prob&hly, nebo stale probihaji. (Adamec, 2008)

5.1.1 ,Nemysli§ — zaplatis*

Jedna se o kampan Ministerstva dopravy CR, ktera odstartovala v ¥jnu roku 2008.
Mezi hlavni ndméty kampané patfila bezohledna a agresivni jizda, pouzivani zadrznych
systémd, alkohol a omamné latky. Pfi kampani byla pouZita Sirokéd oblast medii, jako
televize, radia, kina, reklamni poutace, billboardy, internet, propagacni ptedméty nebo i
propagacni stdnky na spolecenskych akcich. Nejvétsi ¢ast rozpoctu Sla do televiznich
spott, které také mély nejvétsi uspéch. Slogan kampané, ktery vidime na Obr. 9,
vychazi z mySlenky ,,zlo¢in a trest”. Trestem tu ale neni myslena jen néjaka penézni

sankce, ale i nasledky na zdravi ¢i lidskych zivotech. (BESIP, 2012)

p

Obr.9  Propagacni logo kampané Nemyslis — zaplatis (ibesip.cz)
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5.1.2 ,,The Action*

Projekt je zaméfeny zejména na mladé a zacCinajici fidice. Cilem je upozornit na
rizika spojend s uzivanim alkoholu a omamnych latek za volantem. Projekt je zalozen
na vypravéni lidi, ktefi udélost pfimo zazili nebo se ji ucastnili. Pfedstaveni zacina na
party, kde se mladi lidé bavi. Postupné¢ se piejde do opravdovych zabérti z dopravnich
nehod. V pribéhu vystoupeni promlouvaji zastupci integrovaného zachranného systému
a li¢i tézkosti spojené se zachranovanim obéti nehody. Nakonec vystoupi sama obé&t
dopravni nehody na invalidnim voziku a vypravi o Zivotnich omezenich, jaké mohou
Z nezodpovédného jednani nastat.

Projekt vznikl v roce 2004 a je promitan zakim stfednich Skol po celé republice.
Celkova navstévnost do roku 2009 byla 32 478 lidi. Akce sklidila Gspéch nejen mezi
mladymi lidmi, ale i Sirokou vefejnosti. Ohlas byl natolik veliky, ze se projekt, pod
nazvem ,,The Action New Genertion“ hraje jako divadelni pfedstaveni po divadlech a
salech po celé CR. Zastitu nad timto novym projektem pievzali ministr dopravy Dan

Tok a ministr vnitra Milan Chovanec. (Budsky, 2013)

5.1.3 ,,Vidime se?“

Od zacatku roku 2016 spousti spoleénost BESIP ve spolupraci s Policii CR kampati
zamétenou zejména na viditelnost chodct. Kampan klade diraz na pouzivani reflexnich
prvki za snizené viditelnosti. Ridi¢i, kteti zazili kolizi s chodcem, se shoduji na tom, ze
chodce bud’ viibec nevidéli, anebo az pfili§ pozde. Auta, motocykly, ale 1 cyklisté maji
povinnost byt osvétleny. Chodci ale takovou povinnost nemaji, proto je nutné pouZivat
jakykoliv reflexni material, ktery mnohonésobné zvysuje jejich viditelnost, coz mizeme

vidét na Obr. 10. (Faraft, 2015)

LepsSi viditelnost
zvysSuje bezpecnost
24 m &ervené obleeni %,

‘ k 37 m zZluté obleéeni

18 m modré obleceni

‘ k 55 m bilé oblacgeni
- 200 m reflexni material

Richi wikl Rorezndvd Rozhaduje se I Provddy |

Eanevr

nebazpedi O mandvru

120 m

Obr. 10 Rozdilna viditelnost chodcii dle barvy obleceni (ibesip.cz)
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6 ZAKLADY A ZASADY BEZPECNE JiZDY

Rizeni motorovych vozidel dnes predstavuje urdity druh gramotnosti. Stejné jako
¢teni nebo psani, by si kazdy fidi¢ mél osvojit nékteré zéklady a zazité zvyky pfi fizeni
vozidla natolik dobie, aby je délal automaticky a s jistotou. Tato kapitola se bude

vénovat zakladnim navykium kazdého dobrého fidice. (Ruzicka, 2008)

Spravna pozice p¥i iizeni

Jednim, ze zakladnich predpokladii bezpecné jizdy je, Ze budeme mit za volantem
vozidla bezpecny a pohodIny posed. Pozice se méni v zavislosti na druhu a typu
vozidla, vyskovych dispozicich jedince, nebo i podminkach, ve kterych se budeme
s vozidlem pohybovat. Piiklad spravného posazeni mizeme vidét na Obr. 11. Jednim ze
zakladnich pravidel, je sklopeni opéradla zad. To by mélo byt se seddkem v rozmezi
uhlu 95 — 100 stupnd, pricemz musime citit, ze se operadla dotykame celou plochou
zad. Pfi této poloze mame nejlepsi manévrovaci schopnosti a také spravny vyhled.
Pokud sedadlo vice polozime, mlze dojit pfi delsi jizd€ k diivéjsi inavé organismu a
naslednému mikrospanku. Dilezitd je také spravna poloha opéradla pii ptipadné
dopravni nehodé¢. Pii cCelni srazce télo fidice, které zaujima polohu vice lezmo,
»podjede” pod dolni cast bezpecnostniho pasu a na vrchni ¢asti pasu muze dojit

k uskrcend.

Obr. 11 Spravna pozice pri rizeni (Collins, 2015)
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Dalsi parametrem je spravna vzdalenost sedaku od pedalid. Musi byt takova, ze po
maximalnim stlaceni brzdového pedalu ziistava koleno stale mirn¢ pokréeno. Divodem
je prevést v piipadé potfeby na brzdovy pedal maximélni moznou silu, kterd je
Vv ptipad¢ propnuté nohy nebo dokonce Spi¢ek chodidel vyrazné mensi. Napnuté nohy
pfi Celnim ndrazu miizou zpusobit vazné poranéni kycelnich kloubli a panve. Dale
bychom m¢li byt schopni ovladat pedaly pouze chodidly, nikoli pfemisténim celé nohy.
| vhodnym vybérem obuvi mizeme zasadn¢ ovlivnit bezpecnost pii fizeni. Boty, které
nemaji pevnou patu, mohou byt pfi fizeni opravdu nebezpecné.

Dulezité je také spravné nastaveni opérky hlavy. Minimalni vyska je takova, kdy
vrsek opérky je ve stejné vySce jako temeno hlavy. T¢€lo totiz pfi narazu kona i pohyb
smérem vzhiru. Pokud bychom méli opérku pftili§ nizko, nebo ji vitbec neméli, mohli
bychom si zpiisobit vazné poranéni kréni patete.

Pokud ndm to vybava vozidla dovoluje, je vhodné si nastavit i spravnou vysku
sedadla. Tu volime vzdy tak, abychom m¢li co nejleps$i rozhled z vozidla. Mezi hlavou a
sttechou vozidla by méla byt bezpe¢na vzdalenost alesponi 7 cm. Tato vzdéalenost ndm
dava urcity bezpecny prostor, kdy se télo pii kolizi, zachycené zddrznymi systémy,
muze pohybovat zpét do opéradla bez kontaktu hlavy se stropem.

Spravna minimalni vzdalenost hrudniku od volantu je 25 cm. To je dualezité
zejména kvili airbagim. Jednoduchym zpiisobem, jak urcit vhodnou vzdalenost, pokud
nam vozidlo umozZni nastaveni volantu, je nastavit volant tak, aby pfi opfenych zadech
v opéradle sedadla se ruka dotykala volantu zapéstim. Za spravné drzeni volantu je
dnes povazovana poloha tfi ¢tvrté na tfi. Jiné drZeni je u dnesnich vozidel, vybavenych
airbagy velmi nebezpecné, nebot’ mlize zpusobit vystieleni ruky proti obliceji nebo jeji
zlomeni. V této poloze ma navic fidi¢ moznost maximalniho pootoceni bez nutnosti
prehmatavani. Také ergonomie volantii je vyrobci vozidel piizpusobena pravé k tomuto
drZeni.

Nastaveni zpétnych zrcatek provadime tak, abychom pro dobry vyhled pouze mirné
pootocily hlavou nebo oc¢ima, nikoli se pfemistovali celym télem. Ve sttedovém zrcatku
musime vidét celé zadni okno vozidla pro pfimy vyhled za sebe. Ve vnégjSich zpétnych
zrcatkach musime vidét pouze malou ¢ast boku vozidla. Cim vice naseho vozidla
v zrcatku uvidime, tim vétsi bude mrtvy thel vyhledu. Zrcatka by dale neméla sméfovat

ani ptilis doli k vozovce, ale ani pfili§ nahoru. (Collins, 2015; ibesip.cz)
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6.1 ReSeni kritickych situaci

Pfi fizeni se snazime, aby nase jizda byla opatrna a predvidava, tzv. defenzivni.
Skutecnost je ale takova, ze se v silniénim provozu nevyhneme necekanym udalostem
zévadou nebo 1 nasi chybou. Proto by mé¢lo byt v zdjmu kazdého fidice se seznamit se

zvladnutim zakladnich krizovych situaci.

Nouzové bridéni

Nouzové brzdéni patii k nejtéz$im manévrim, se kterymi se mizeme setkat. Pokud
jedeme piiméfenou rychlosti a mame dostatecny ¢as a vzdalenost na dobrzdéni, nelze
mluvit o nouzovém brzdéni. Pokud se ale dostaneme do situace, kdy je potifeba nouzové
zastavit na co nejkrats$i vzdalenosti na hranici fyzikalnich zédkonl, miiZzeme hovofit o
nouzovém brzdéni. V takovém piipadé je zde spousta faktord, které ovlivni vyslednou
brzdnou drahu. Nejméné ovlivnitelnym faktorem je reak¢ni doba fidice. Ta se pramérné
pohybuje mezi 0,8 — 1,0 sekundy. Pokud mame v poiadku také brzdnou soustavu, pak je
prodleva brzd kolem 0,5 sekundy. Poté piichazi na fadu samotna pfilnavost pneumatiky
k vozovce. Koeficient adheze se sriznymi povrchy méni. Povrchy vozovky,
s prislusnymi koeficienty adheze, jsou uvedeny v Tab. 2. Pokud je povrch zledovatély,
je koeficient tfeni povrchu tak maly, Ze musime jet velmi malou rychlosti anebo mit
velmi dlouhou brzdnou drahu, aby se nam vozidlo podatilo bezpeéné zastavit. U toho je
dilezité mit kola v ptimém sméru. Pokud je kolo v rejdu, piida se navic sila odstiediva
a hrozi smyk. Systém ABS sice umoziuje stlaceni brzdového pedalu maximalni silou 1

Vv zatacce, nicméné vysledny brzdny efekt se timto velice sniZi.

Tab. 2 Zavislost u adheze na druhu povrchu

Povrch vozovky koeficient adheze
beton suchy 0,8—1,0
beton mokry 0,5—0,8
asfalt suchy 0,6—0,9
asfalt mokry 0,3—0,8
dlazba sucha 0,6—0,9
dlazba mokra 0,3—0,5
trava sucha 0,4—0,6
trava mokra 0,2—0,5
snih 0,2—04
naledi 0,05—0,2
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ABS nam vyslednou brzdnou drdhu nezkrati, umozni nam pouze zachovat
fiditelnost vozidla. I kdyz zkuSeny fidi¢ dokdze bez ABS na suché vozovce mnohdy
brzdit intenzivnéji, tato schopnost klesa, je-li vozovka vice kluzka. ABS je také
neocenitelnym pomocnikem pii brzdéni na rtznorodém povrchu, kdy se jedno kolo
dostane na kluz¢i povrch. Pfi takovém brzdéni bez ABS muze totiz dojit k roztoceni
vozidla. Pii brzdéni s vozidlem bez ABS je dobré si 0svojit tzv. pferusované brzdéni.
Kola uvoliiujeme v zavislosti na ztraté fiditelnosti nebo v ptipadé€, kdy citime, Ze jde
auto do smyku. Toto je vSak zapotiebi trénovat. Pii intenzivnim brzdéni bez ABS je
bezpecnéjsi vySlapnout spojku, z divodu delsiho zablokovani kol muze dojit ke
zhasnuti motoru, coz ma za nasledek nejen esteticky divod, ale hlavné vytazeni
podtlakového posilovace brzd. Vyslapnuti spojky je vyhodou i u vozidla vybaveného
syst¢tmem ABS, systém pracuje s o néco vétsi ucinnosti. Idedlni je brzdit vzdy tésné na
hranici adheze, coz je kolem 20 — 30 % skluzu pneumatiky.

Pfi pokusu o zastaveni je také dulezité sledovat pohyb za nami. Pokud vidime, ze
bychom nase vozidlo dokazali zastavit, ale vozidlo jedouci za nami (které muze byt i
nékolikanasobné vétsi a t€z8i) uz ne, je vyhodnéjsi zvolit spiSe cestu, jak se piekazce

vyhnout a objet ji. (Ruzicka, 2008)

Vyhybaci manévr

Ne&kdy je pro zachovani bezpe€nosti jedinym feSenim se piekaZce pokusit vyhnout.
| v tomto ptipad¢ plati, Ze v prvotni reakci na nenadalou prekazku zaCneme maximalng
intenzivné brzdit a ziskdme tak cenné metry a néjaky Cas na to si rozmyslet, kterym
smérem se pokusime piekazce vyhnout. KdyZ jsme si jisti a mame dostatek casu provést
vyhybaci manévr, odbrzdime a pokusime se vozidlo takovymto smérem nasmérovat.
Dulezité je vyvarovat se prilisnému trhnuti s volantem. Naopak, snazime se zatacet, co
mozZna nejmirngji to jde, abychom vozidlo neposlali do smyku a zachovali si tak
fiditelnost. Pokud se nam podafi kola pfi manévru dostat opét do pfimého sméru,
mizeme dale brzdit. Vyhodu maji vozidla, ktera jsou vybavena elektronickymi systémy
stabilizace (ESC, ESP, VSC,...). Ty umoziiyji fizenym ptibrzd’ovanim jednotlivych kol
bez zasahu fidiCe vozidlo stabilizovat. To plati, pokud setrvatné a odstredivé sily
nepiekroci kritické hodnoty. Pii vyhybacim manévru také hraje velkou roli celkovy stav

podvozku, zejména tlumict odpruzeni.
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V provozu, zvlast¢ ve méstech, se mizeme setkat s tolika nebezpecim, kdy se nam
mit dobfe zvladnuté krizové brzdéni nebo thybny manévr urcité vyplati. Na Obr. 12 je
vykreslena béznad meéstska situace, kdy jsme potenciondlné ohrozeni téméi kazdym
ucastnikem, a to od nas vyzaduje velkou davku ptfedvidavosti a ptipravenosti. I kratka
nepozornost, zavinéna pouze obsluhou radia nebo navigace, miize mit ve mésté, kde je
neustaly pohyb, fatilni nasledky a proto je vhodné se naplno vénovat fizeni a déni

kolem vozu.

Obr. 12 Potenciondlni ohrozeni v bézném méstském provozu (Collins, 2015)

Zakladni ovladnuti smyku

Hlavnim divodem smyku je ztrata adheze mezi pneumatikou a povrchem vozovky.
Na Obr. 13 je zobrazena pneumatika v tzv. Kdmmov¢ kruznici. Velikost kruznice zalezi
na jizdnich podminkédch vozidla, rychlosti, povrchu nebo pneumatikach. Pokud se
vyslednice sil Vnachazi uvnitt této kruznice, pneumatika se odvaluje bezpecné po
vozovce a vozidlo zlstava ovladatelné. Pokud je vyslednice sil vétsi a nachazi se mimo
Kédmmovu kruznici, pneumatika se pfestane odvalovat po sméru a dochazi k jeji
smykani. Resenim takové situace je snizeni velikosti této sily, a to snizenim sily brzdné,

akcelera¢ni nebo odstredivé.
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Obr. 13 Kammova kruznice limitujici prenositelné sily (Collins, 2015)

V zéasad¢ existuji dva zakladni druhy smyku — pfetacivy a nedotacivy. Pietacivy
smyk nastava tehdy, kdy vozidlo po rychlejSim nédjezdu do zatacky ma tendenci otacet
se kolem své svislé osy. ZatoCenim volantu do opacného sméru, tzv. ,kontra“,
vyvolame protipohyb piedni ¢asti. V takové poloze se snazime mit natocena kola do
doby, nez se vz srovna do pozadovaného sméru. Pfitom si hliddme, aby se ndm zad’
vozidla opét nepostarala o pfevedeni smyku na druhou stranu a tak nevyvolala dalsi
sérii smykt. S timto druhem smyku se setkame nejcastéji u vozidel s pohonem zadni
napravy.

Nedotacivy smyk nastdvd naopak v situaci, kdy vozidlo nezata¢i poZadovanym
pretacivy. Resenim takové situace je zatizeni piedni napravy, kdy se ji tak ¢asteéné vrati
jeji vodici schopnosti. Toho je mozno docilit ubranim plynu nebo kratkym ptibrzdénim.
Je vhodné snazit se drzet kola v poloze, po které se vozidlo ubird a jen mirnou zménou
sméru se snazit ovlivnit zatoeni vozidla. Lze si také natrénovat kratkodobé
zablokovani kol zadni napravy pomoci rucni brzdy, ¢imz lze za urcitych podminek
fiditelnost vozidla ve smyku ovlivnit.

Vsechny tyto zminéné extrémni situace by bylo dobré natrénovat tam, kde
nemuzeme ublizit sob&, ani nikomu jinému. Idedlnim feSenim je navstivit
specializovand dopravni stiediska nabizejici kurzy bezpecné jizdy, kde se ndm dostane
krom¢ specialné uzplsobeného prostiedi rovnéz odborného dohledu od Skoleného

instruktora. (Ruzicka, 2008)
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7 ZAVER

Problémy s bezpecnosti silnicniho provozu a nasledky plynouci z dopravnich nehod
jsou v Ceské republice stale na velmi vysokych hodnotach. Cilem prace bylo poukazat
na tuto problematiku v 8ir§Sim pohledu a piedstavit nékteré kroky, kterymi se lze
V budoucnu zaobirat pii jejim feSeni.

V prvni kapitole byl uveden princip celozivotniho dopravniho vzdélavani. Bylo
poukdzano na nutnost zacit s dopravnim vzdélavanim uz od nejranéjSiho véku ditéte.
Postupné je na zakladnich $kolach toto poznani prohlubovano. Na Skolach se sice
celoplo$né¢ dopravni vychova zavedla, ale uc¢i ji kantofi, ktefi nejsou v dané
problematice odbornici. Proto by bylo vhodné zavedeni pravidelného $koleni vybranych
kantord vyucujicich dopravni vychovu.

Autoskoly jsou zhlediska vzd€lavani v oblasti dopravy tim nejvétSim a
nejzasadnéj$im subjektem. Po jejich absolvovani se ¢lovék vétSinou stava pravidelnym
aktivnim tucastnikem provozu. A tedy pravé kvalit¢ vyuky autoskol by méla byt
vénovana zna¢na pozornost. Jednou z véci jsou pomérné nizké naroky na ucitele
autoskol. Jelikoz se jedna o ucitelé, bylo by vhodné vyzadovat alesponi bakalaiské
vzdélani, které by obsahovalo i pfedméty z oblasti pedagogiky a psychologie. U
zkusebnich komisafdi, z divodu pomérné¢ vysokého profesniho postaveni, by bylo
vhodné vzdélani magisterské. Také zavedeni konani zdvéreénych zkouSek pouze ve
velkych méstech by z hlediska lepsi plosné kontroly jejich poctivosti bylo znacné
jednodusi.

Po celé republice funguji specializovana Skolici zafizeni, ktera mohou prohloubit
naSe fidi¢ské dovednosti nebo odstranit jejich nedostatky. Jejich nejvétsi a nespornou
vyhodou je, Ze si fidic mizZe vyzkousSet jizdu na hranici svych moZnosti, coz lze poté
zuzitkovat pii realné krizové situaci v opravdovém provozu. Jistym piinosem by bylo
zavést povinné absolvovani vhodnych kurzii né€kterym opakujicim se problémovym
fidictm.

Druhé kapitola rozebirala pfi¢iny vzniku nékterych nehod, zejména téch, které se
staly z divodu agresivniho chovani fidi¢e. Na nékterych ptikladech z riiznych zemi bylo
poukazano, jak se postupuje v piipadech spachani ptestupku nebo trestného ¢inu pod
vlivem agresivniho chovani. Napfi¢ riznymi zemémi se tresty zna¢né 1isi, a mnohdy se
ani nevySetiuje a nerozliSuje, zda byla chyba spachana znedbalosti ¢i z divodu

neohleduplného jednani. V piipadech, kdy se po dikladném proSetieni zjisti, ze
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kterykoliv nebezpecny incident, ktery se na silnici odehral, byl projevem agresivniho
jednéni, bylo by pfiméfené zavedeni zdsadné tvrdSich trestdl, nez je tomu doposud.

Jako vybornym preventivnim Cinitelem se celosvétové osveédCily dopravné
bezpec¢nostni kampang. V dnesni dob¢, kdy pravé média hodné ovliviiuji nejen obecné
povédomi lidi, ale i jejich zivotni styl nebo chovani, se tyto prostiedky staly vychovnym
i vzdélavacim nastrojem, ktery spoustu lidi dokazal ovlivnit a zménit nékteré jejich
postoje a chovani.

Posledni kapitola se zabyva zaklady pro bezpecnou jizdu. I jen $patna poloha za
volantem muZze nejen pii jizdé, ale i pak pfi samotné nehodé rozhodnout o tom, zda
nehodu prezijeme. TéZ se mizeme dostat do kritickych situaci na silnici, které kdyz si
jesté predtim, nez se do nich dostaneme, fadn¢ neosvojime, pfivodime si spousty
problémd.

Tato prace by mohla slouzit také jako obecny rozhled zacinajiciho fidice, ktery si
sloZitost dopravy, jako celku, nemusi uvédomovat. At uz vyuzivame silni¢niho
prostfedi jen zifidka, nebo se v ném pohybujeme denné, vSichni touzime po tom,

abychom se na silnicich citili co nejbezpeénéji.
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