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Anotace

Tématem bakalarska prace je analyza Integrovaného dopravniho systému Olomouckého

kraje a zpracovani navrhu na jeho zkvalitnéni.

V teoretické Casti bude popsana historie a rozvo; hromadné vefejné dopravy
v Ceské republice, Olomouckém kraji, a také seznameni s faktory ovliviiujicimi vyvoj

dopravy, spolecn€ s vyznamnymi pravnimi piedpisy.

Praktickd cCast se zabyva charakteristikou kraje a jeho podrobnou analyzou.
Na zakladé jejiho zjisténi jsou hodnoceny piednosti a nedostatky dopravni obsluznosti

daného systému.

V posledni kapitole dojde k zpracovani navrhu na zkvalitnéni Integrovaného dopravniho

systému Olomouckého kraje.
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dopravni infrastruktura.

Annotation

My bachelor's thesis deals with the analysis of the Integrated Transport System of the
Olomouc Region and the elaboration of a proposal for its improvement. The theoretical
part deals with the starting points of public transport, history and its development in the
Czech Republic, hereinafter only in the Olomouc region. Description of basic concepts
of transport. Significant legislation for public transport. The practical part deals with the
characteristics of the region and a detailed analysis based on its findings are evaluated the
advantages and disadvantages of transport services of the system. The last chapter deals

with a proposal to improve the Integrated Transport System of the Olomouc Region.
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Uvod

V mé bakalarské praci se podrobné€ji zaméfim na Integrovany dopravni systém

Olomouckého kraje, kde je mnoho moznosti k objasnéni situaci v daném oboru.

Déle se zaméfim na podrobnéjsi analyzu konkrétniho systému jeho slaba mista
a na moznosti doporuceni budouciho rozvoje v oblasti integrovaného dopravniho
systému v zavislosti na zlepSeni koordinace a komunikace mezi jednotlivymi dopravci.
Véfim, ze ma prace bude piinosem pro zlepSeni orientace v problematice Integrovaného

dopravniho systému.

Doprava je soucasti ekonomiky naSeho statu a pro spoleCnost je zasadni. Prispiva
k hospodarskému ristu a vytvafeni pracovnich pfileZitosti, je nezbytnou soucasti naseho
kazdodenniho zivota. Dopravu potfebujeme pro uspokojovani nasich potreb souvisejicich
s praci, odpoCinkem, vzd€lavanim a nakupovanim. Dulezité pro modernizaci a rozvoj
dopravy  jsou investice, které maji pak navazn¢ kladny  dopad
na hospodaisky rast, posiluji obchod a zemépisnou pfistupnost. Dale vytvaii vétsi

moznosti pro mobilitu obCant.

Je dulezité planovat investice tak, aby jejich kladny dopad byl v co nejvyssi mife
a negativni dopad zejména na zivotni prostfedi se co nejvice v ramci dosazitelnych

moznosti eliminoval.

Poroce 1989 se v Ceské republice zlepsila ekonomicka situace obyvatelstva,
a to mélo za nasledek zvySeni poctu nakupu osobnich automobil v domacnostech,
z ¢ehoz vyplyva 1 snizeni z&jmu o cestovani hromadnou dopravou, s ¢imz souvisi
i nartst individualni dopravy a v neposledni fadé i narGst environmentalnich

a socialnich dopadu.

ZlepSeni vefejné hromadné dopravy (VHD') je i cilem politiky Ceské republiky,
tzn. vytvoreni optimalniho poméru mezi vyuzivanim VHD a individualni automobilovou

dopravou (IAD?), ktera by méla lepsi dopad i na zivotni prostiedi.

! VHD - Veiejna hromadna doprava
2IAD - Individualni automobilova doprava



V piipad€, ze bychom vytvofili VHD na takové urovni, naptiklad zlepSeni komfortu
cestujicim v podobé jednotnych tarifii, navazujicich spoji i mezi riznymi dopravci,
naptiklad jedna zastavka pro vice uzivateli, ktera by se dokazala v co nejvyssi mife

priblizit pozitivim IAD a tim ji z velké casti nahradit, doslo by k snizeni vyuziti IAD.

Velkym piinosem pro zlepseni VHD v Ceské republice bylo vroce 2000 jako
poskytovatele urcit vy§si izemné samospravni celky — kraje, na které se tato kompetence
pfenesla v navaznosti na zmény procesu vefejné spravy ze  statu.
Nekteré z kraji zacaly vyuzivat integrovany dopravni systém (dale IDS?) jako formu

pokryti poptavky po dopravni obsluze.

V Ceské  republice mame 14  vyS§ich Gzemn& samospravnich  celkd
(13 kraji + Praha). Zfizenim téchto kraji vznikla velmi vhodna geograficko —
demograficka zakladna pro pevny zaklad a koordinaci dopravni obsluznosti a budovani

IDS.

Myslenka na vytvoreni dokonale fungujiciho IDS neni obyvatelstvu neznama.
V Ceské republice najdeme nékolik dobfe fungujicich systém@ a mnoho dalgich

je na dobré cesté k dokonceni.

Zprosttedkovatelem mezi jednotlivymi dopravci a poskytovateli dotaci tzn. kraji, mésty,
obcemi, je nezavisly koordinator, ktery se stara o dodrzovani smluvnich podminek,
organizaci, smluvni zaji§téni provozu a jeho financovani. Dal§im ukazatelem,
ktery se vyuziva v IDS je narist mnozstvi cestujicich, ktefi uptfednostnili tento zptisob

dopravy pred individualni dopravou.

Cestujici se dostavda do pozice zakaznika a kazdy systém, aby mohl byt
konkurenceschopny individualni dopravé musi fungovat na pozadavcich zakaznika.
Tento systém je zaveden v komercnich sluzbach, ale ve vefejné sluzbé je zatim spise

neobvyklym jevem.

3 IDS — Integrovany dopravni systém
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1 Teoreticka vychodiska verejné hromadné dopravy

V kapitole teoreticka vychodiska vefejné hromadné dopravy jsem popsala aspekty
a principy ovlivilyjici dopravni sektor. Déle jsem zde zaznamenala historii a vyvoj IDS
v Evropé, Ceské republice a v Olomouckém kraji. Data jsem &erpala z odborné literatury

a z webovych stranek, které jsou zaméfeny na danou problematiku.

1.1 Faktory ovliviiujici vyvoj dopravniho sektoru

Politické aspekty — hlavnim cilem je vytvaret podminky konkurenceschopnosti
Ceské republiky, modernizovat a propojovat viechny IDS a vyuZit polohu tzemi

ve vlastni prospéch v propojovani s Evropskou unii.

Situace se zac¢ala ménit az od poloviny 80. let 20. stoleti. Zakladnimi dokumenty evropské
dopravni politiky jsou Bilé kniha a itinerat Doprava 2050, které piijala Evropska komise
na konci bfezna 2011. Tyto dokumenty nastinuji zakladni strategické vize, jez by mély

byt v nadchazejicim obdobi napliiovany v sektoru dopravy. [6]
Hlavnimi vizemi je zajisténi pravidelné, konkurenceschopné vefejné dopravy napiic
Ceskou republikou.

Propojeni jizdnich tadi vSech dopravci ve vefejné dopravé na principu patefniho

a rozvozoveého systému.

Zajistit celodenni a celotydenni obsluznost v prepraveé cestujicich na paternich linkach.
Vsechny sluzby souvisejici s pfepravou cestujicich zadavat v souladu s principy
Bilé knihy EU. [4]

Ekonomické aspekty — od dopravy je oCekavana dostupnost k mistim a zdrojum
ekonomického rastu. Vzdalenost jiz prestava hrat hlavni roli. S rozvojem ekonomiky
je ocekavan i rozvoj dopravniho sektoru, ale i tento rozvoj jde pouze za urcitych
podminek, které ho mohou omezovat naptiklad omezena kapacita, vySe piepravnich

nakladi a v neposledni fadé ohled na zivotni prostiedi,

Technické aspekty — krome aplikaci informacnich technologii se nepiedpokladaji zadné

historicky prevratné zmeény. Rozvoj technické oblasti ma za cil zvysovani vykonu
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a provozu dopravnich prostfedki, omezovani Skodlivych ucinkd, standardizaci

a bezpecnost,

Socialni aspekty — jsou v§echny aspekty, které souvisi se zménami zivotnich podminek,

s cestovanim za praci turismem, které vede k vyS§si hybnosti a podilu turistické a rekreacni
dopravy,

Ekologické aspekty — Negativni vlivy hluku a vibraci na clovéka. Hodnoceni
proménného dopravniho hluku. Akustické hladiny. Hlukové mapy. Hlukova studie.
Charakteristiky dopravniho hluku riznych dopravnich prostiedka. Sifeni hluku. Zptisoby
ochrany zivotniho prostiedi pfed nepfiznivymi ucinky dopravy (urbanistické,

architektonické, dopravné organizacni, technické),

Migrace — dopravy se dotykaji v§echny formy migrace: socialné etnické, vnitini migrace
v disledku zmén skladby sidlist a pracoviSt, migrace sezonni napf. za praci nebo
za turistikou. Jen jedna migrace je komplikovana, a to je jiz vySe uvedena socialné etnicka

migrace, ktera je zavisla na administraci s tim spjaté, kontrola na hranicich,

Vyvoj mést — ve velkych méstech uz doslo z vétsi ¢asti k vyuziti vSech moznosti dopravy.
Na zakladé zmén socialnich postoji skupin obyvatelstva dochazi k migraci do mensich
meést napfiklad v navaznosti na zvySovani se kriminality, zhorSeni prostiedi atd...
Zde je, ale zase vyzadovana dobra vykonnd dopravni infrastruktura to znamena
dostupnost do velkych meést rychlostnimi spoji, dobrym piistupem k dalnicim, k leti§tim
atd... V pfipad€ zmén v urbanistické struktute bude nutné provést 1 odpovidajici zmény

v siti dopravnich cest a v modernizaci dopravnich systémd,

Problémy meziméstské dopravy — v soucCasnosti je dopravni spojeni mezi velkymi
mésty na velice dobré urovni, problém miize, ale nastat s ristem pozadavkd na zvySeni

kapacit.

Problémy dopravy ve méstech — predstavuji jeden znevétSich problému vSech
mestskych sprav. Vefejna doprava je pro zivot mésta jednim z nejdualezitéjSich
infrastrukturnich systémut. Neni schopna existence v dostatecném rozsahu z vlastnich
finan¢nich zdroji a musi byt dotovana z vefejnych zdroji (pfevazné z meéstského
rozpoctu). Objem vetejnych financi vénovany na vetejnou dopravu determinuje rozsah
systému a kvantitu i kvalitu dopravnich sluzeb, a to vyrazné€ ovliviiuje vlastnosti
a charakter mésta. Schvalovani méstského rozpoctu a tim i pfidélovani dotaci do verejné

dopravy se dé&e na urovni meéstského zastupitelstva. Na zastupitelich tedy lezi
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zodpovédnost, ze dopravni systém bude vyhovovat vétSinovému souhlasu spolecnosti
(samoziejmé v ruznych spoleCnostech prevladaji rizné predstavy o optimalnim feSeni
a dopravni systémy a charakter mésta se vyrazné li§i tfeba v americkych méstech
ve srovnani s evropskymi, a 1 v Evropé jsou vyrazné rozdily mezi jihem a severem,
vychodem a 1 zapadem). Pro rozhodovani volenych zastupci jsou dulezité dobie

zpracované podklady a navrhy odbornych slozek

Financovani investic do dopravy — Vlada schvalila novy rozpocet Statniho fondu
dopravni infrastruktury (SFDI). Na dopravni stavby a projekty by tak v piistim roce mélo
jit o 5 miliard vice nez letos, celkem 127,5 miliard korun. K nasi §kod¢, ale neexistuje
dlouhodoba koncepce, ktera by méla presne stanovené priority. Na zakladé nedostatecné
koncepce dochazi k vystavbé neaktualnich staveb jako je napf. prvni etapa kanalu Dunaj-

Odra-Labe za nékolik miliard a klicové stavby zlistavaji bez povSimnuti.

Vladni Dopravni sektorova strategie, obsahuje mnoho staveb, a to je problém. Vystavba
probiha spise neusporadané a zmaten€, tim vznikaji neucelené dopravni cesty. Dulezité
je se soustfedit na strategickd mista a provadét vystavbu, ktera bude tvofit jeden
smysluplny celek. Kompletni dopravni stavba je primarni bod, kam stoji za to nasmeérovat

penize a usili.

V CR chybi dlouhodobé planovani financovani dopravnich staveb, i kdyz rozpolet
obsahuje vyhledové planovani na dva roky, neni tato ¢astka zavazna a kazdy rok se nové

projednava.

Prestoze zpusobem, jak nejefektivnéji prejit k udrzitelné mobilite, je rozvoj Zeleznice

veetné pateini sit€ vysokorychlostnich trati, prim u nas stale hraji silnice. [6]

Planovani — v soucasné dobé je planovani v dopravé na nizké arovni. V dobé
ekonomického rozmachu jsou planovany velice ambiciozni investic do dopravy,
které se planuji dlouhodobé, ale pokud dojde k recesi jsou dané plany nahrazeny jinymi
nepropracovanymi narychlo schvalenymi neucelenymi plany na zakladé cehoz dojde
k poklesu investic a k Cerpani rezerv v daném oboru a nasledek téchto krokd dochazi

ke kapacitnim problémuam.

v

Zakon ¢. 194/2010 Sb. dale nafizuje zajisténi dopravniho planovani, které by mélo
vytvaret vhodné podminky pro hospodarné, efektivni a ucelné zaji§tovani dopravni
obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu, kraji a obci pfi této Cinnosti. Plan obsluznosti

izemi jsou povinni pofizovat jednotlivé kraje CR a Ministerstvo dopravy CR.
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Vypracovan musi byt na dobu nejméné péti let a musi obsahovat zejména popis
zajistovanych vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich, predpokladany rozsah

poskytované kompenzace, Casovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach.

Vyvoj mobility — Mobilita je v dnes$ni spolecnosti chapana jako zvySujici se pozadavky
na pohyblivost. ZvySujici se pozadavky na pohyblivost v osobni dopravé podporuje
zejména rozvijejici se hospodaistvi. I kdyz by mobilita osob mohla byt rozvijena
napfiklad cyklistikou, stale Castéji se spoleCnost priklani k motorizaci. Mobilita je stale
dulezitéjsi diky stale se zvétSujicim vzdalenostem mezi domovem, praci, vzdélavacimi
institucemi, nakupy a zafizenimi pro volny €as. Bez individudlni mobility by v mnoha
ptfipadech nebyla mozna pfimérena ucast na spoleCenském a ekonomickém Zzivote,
zejména u lidi zijicich ve vzdalenych oblastech, u starSich osob a osob se zdravotnim

postiZzenim.

Automobilizace — odvétvi automobilizmu je jeden nejrychleji se rozvijejici obor
za poslednich 70. Let. V soucasnosti se da pokladat vlastnéni alespoii jednoho automobilu

v domacnosti za jakousi celospoleCenskou normu.

Pocet registrovanych osobnich automobild v Ceské republice v letech 2011 -04/2020
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Obr. 1.1 — Schéma registrace osobnich automobilu v CR 2011-04/2020

Zdroj: [1]

Socialni postoje — se tykaji poCtu a demografického rozlozeni fidi¢skych opravnéni,
vlastnictvi a uzivani osobnich automobili. V budoucnu se nadale ocekava nartist poctu
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obyvatel, ktefi budou vlastnit fidi¢ské opravnéni a osobni automobil, velky predpoklad
narustu je v domacnostech kde uz jeden osobni automobil je. Zvysi se i pocet fidi¢skych

opravnéni u zen vzhledem k rostoucimu podilu na trhu prace.

Neékteré cesty jsou spojeny s pracovnimi aktivitami, ale vramci této cesty
je 1 napfiklad doprava déti do Skol, na nakupy, spoleCenské a rekreaCni Cinnosti.
Dale na fidi¢ské prikazy aspiruje nase mladez, ktera se snazi s fidi¢skym prikazem
dospét i k vlastnictvi anebo vyuzivani osobniho automobilu, ktery jiz je ve vlastnictvi pro
potieby domacnosti. Nemaly podil na ristu automobilizace ma i vékoveé starSi skupina
tzv. Sediva generace tu délime na dvé skupiny jedna se snazi vyuzivat vlastnéna osobni
auta a druha skupina oznaCovana jako Uplny dichodce a zavisly na 80 let u nichz

predpokladame vyuzivani jinych specialnich dopravnich sluzeb. [8, s. 8-13]

1.2 Vyvoj integrovaného dopravniho systému

Za prvni vefejny hromadny prostfedek byl ozna€ovan omnibus tazeny kofimi v Americe

v roce 1827, ktery zacal jezdit na newyorské Broadwayi.

Nasledovala vyroba prvni tramvaje, ktera pojala vice lidi a byla tazena jednim koném
a na rozdil od omnibusu jezdila po ocelovych kolejich, které byly vybudovany uprostied
ulice. Uvedena do provozu byla dne 26. listopadu 1832 v New Yorku.

Jejim autorem byl podnikatel irsko-amerického pavodu John Stephenson.

V meéste¢ New Orleans vroce 1835, byla provozovana korimi tazena tramvaj
a je povazovana jako nejstarsi dosud fungujici systém tramvaji na svete.

V nékterych publikacich byva za prvni tramvaj na svété oznaCovana konésprezna linka,
ktera jezdila od 25. bifezna 1807 ve Walesu mezi méstem Swansea
a vesnici Mumbles. Koleje byly vybudovany mimo mésto, takze ji spiSe oznacuji

za prvni trat’ pro pravidelnou zelezni¢ni dopravu na svéte. [1]
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Obr. 1.2 - Konésprezna tramvaj v New Yorku

Zdroj: [2]
U vznikajiciho IDS uplatiiujeme tfi zakladni etapy vyvoje.

Jedna se o etapu:

e predintegracni,
e zakladatelskou,

e vyspélou.

V predintegracni etapé se domlouvaji a sepisuji vzdjemné smlouvy mezi jednotlivymi
subjekty, které se budou podilet na vyvoji a budovani IDS

(organizator — objednavatel — dopravce).

V zakladatelské etapé se pak subjekty vzajemné domlouvaji na zpisobu, formé
a obsahu samotné integrace. Na zacatku musi byt provedena podrobnd analyza
prepravnich proudd, prepravni poptavky a nabidky, dopravni infrastruktury

v analyzované oblasti.

V této fazi je vhodné zvolit i Administratora. Je to osoba, kterd zajiS§tuje prevazné
administrativni a organizacni ¢innosti. Tato osoba nema zadné vykonné pravomoci,

pouze doporucuje. Dulezité je zapojit mistni dopravce do systému — zadny nesmi byt
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diskriminovan a zvyhodiovan, jejich postaveni musi byt rovnocenné. Zarover je dilezita

analyza okolnich IDS, které¢ musime zohlednit pfi dalSich aktivitach.

Ve vyspélé etapé je nutné vymezit samotné uzemi pro feSeni dopravni obsluhy IDS.

V této etapé existuje Organizator IDS, coz je instituce s pravni subjektivitou.
Mezi jeji hlavni tkoly patfi tii oblasti, ve kterych se pohybuje.

V prvni oblasti ma plnéni ukolti vii¢i méstim a obcim. Patii sem napriklad sledovani
a vyhodnocovani piepravnich podminek, navrhy a realizace tarifniho systému,

uskutecniovani a pfiprava dalSich vyvojovych kroki atd.

V druhé oblasti se zaméfuje na vztah k cestujici vefejnosti, zde jde hlavné
o uspokojovani potfeb a nabidka na zlepSeni komfortu cestujicich a v neposledni fadé
ceny dopravy a v poslednim tietim kroku se zaméfuje na vztah k dopravcim, vytvareni
realnych plant a koordinace linkovych vedeni, vytvareni jizdnich fadd, dlouhodobé

planovani investi¢niho rozvoje. [2, s.197-201]

Po splnéni vSech kroki probiha jiz samotna integrace jednotlivych druhi dopravy
a dopravci. Abychom mohli vSe propojit do jednoho funk¢niho celku musime jesté

realizovat tzv. integracni opatieni.

Ty délime do &tyt skupin:

e dopravné-provozni,

e stavebni,

e technicka,

e organizacni.
Abychom mohli povazovat systém za plnohodnotny IDS, musi kazda kategorie
integracnich opatfeni spliiovat minimalné zakladni uroven.
V Ceskeé republice jesté neni moznost hned od zacatku mit tzv. konecnou podobu IDS.
V jeho pribéhu dochazi ke zménam a riznym vyvojovym fazim, na které musime
reagovat. Ale muzeme se orientovat dle obecného postupu pro navrh a zavadéni

vyvojovych etap viz. Obr. 1.3 na nasledujici strané.
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Rimeové vymezeni cilového stava vivojové etapy Faze A: Definovani strategie
IDS a stanoveni postupu jeho dosazeni
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podsysem podsystam

Navrh variant vyvojoveé etapy IDS véetne
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L &

Posouzeni navrienych variant, kvalifikace a kvantifikace dopada
varianty na jednotlivé aéastniky IDS a doporuéeni vybrané varianty

Pripominky, apravy,
optimalizace a verifikace
navrhovanych variant

NE — ukonéit prace

ANO - podrobné zpracovat sehvilenou variantu {realizacni projekt)

Faze B: Podrobné zpracovini navrhu

Podrobné zpracovani schvalené varianty pro danou etapu IDS,

tzn. jednotlivych podsystémi — organizaéné ekonomického, tarifniho a dopravniho

4

Zpracovini implementaénich plani realizace dané etapy IDS ve formé:

veenyeh plama

Eazovych plini realizace

finanénich plind (zdroje a nildady)
organizacnich (matice zodpovédnoesti)

Pripominky, apravy,
optimalizace a verifikace

Vacna a pelisicks
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Konec
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Faze C: Operaéni

Realizace dané vyvojove e . Piiprava dalii g
etapy IDS Provozovani IDS Optimalizace vojové etapy IDS

Obr. 1.3 - Postup navrhu a zavadéni vyvojové etapy IDS
Zdroj: [3]
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Definovani strategie je nejdulezitéjsi faze z celého zivotniho cyklu vyvojové etapy IDS.
Musi se urcit vedouci projektu a Clenové tymu, ktefi budou v ramci zadaného ukolu
spolupracovat bez ohledu na jejich stala pracovni mista. Tito lidé se vybiraji zfad
zastupcu dopravc, fizeni mést a obci a statni spravy. Kazdy ma vymezené své povinnosti
a pravomoci. Vyhodou tohoto usporadani je skute¢nost, ze by mohlo pozdéji tvortit zaklad

fidiciho tymu navrhované organizacni formy IDS.

V dal§im kroku dochéazi k zpracovani studie navrhu IDS pro danou vyvojovou etapu, zde
se provadi analyzy existujicich podklada a doporuéeni provedeni prizkumu prepravnich
potieb \% regionu, navrhy informacniho systému, prodejniho
a odbavovaciho sytému, organizacni formy, vymezeni zdjmového uzemi IDS atd.
Soucasti navrha jsou i implementacni plany. Ty jsou zpracovany na Urovni stavajicich
znalosti a za pouziti metod fizeni projektu. Soucasti t€chto plant jsou vécna dekompozice
projektu vytvareni IDS v jednom bloku Cinnosti, které si jsou blizké svym charakterem,

matice zodpovédnosti, Casové plany, plany zdroju a nakladu.

Vznik vyvojové etapy IDS provazi nasledujici charakteristické znaky:

e zalozeni organizacni struktury IDS,

e zavedeni novych jizdnich dokladd,

jednotny odbavovaci systém,

jednotny informacni systém.

Soucasti vyvoje IDS je vytvoreni Casového planu. Zde se doporucuje vyuziti principu

sitovych analyz pomoci softwarovych produkti dostupnych na trhu.

V této fazi se klade velky diiraz na realné casy a mozné Casové rezervy u jednotlivych
¢innosti. Vyhledavani a urovani kritickych cest, které nemaji zadné nebo minimalni
Casové rezervy. Uvadi se optimalni terminy zahajeni a ukonceni Cinnosti, tyto terminy
jednotlivych Cinnosti musi navazovat a v nejlepSim piipadé poskytovat i pfipadné
rezervy. Kazdé posunuti ¢innosti ma vliv na celkovou implementa¢ni dobu projektu

zavedeni IDS.

S planem implementace projektu tizce souvisi 1 finan¢ni zajisténi tzv. obstarani kapitalu,
jeho strukturu a ¢asové moznosti Cerpani. Za nakladové polozky oznacujeme napiiklad
odbavovaci a prodejni systémy, informacni servis, propagacni kampan, Skoleni

zamestnancy, jizdni doklady, vybérova fizeni.
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Z vysSe uvedenych zjisténi dojde k hodnoceni projektu. Zadavatel vyhodnoti
na zakladé podkladd a doporuceni od projektového tymu, zda bude chtit nékteré Casti
vypracovat detailnéji, ptipadné si vyzada vice materiald anebo sam doporuci jinou
variantu. Podle téchto variant projekt dal pokracuje. Zadavatel ma vSak jesté moznost

vyhodnotit projekt jako nereédlny a cely proces ukoncit.

V ptipadé schvaleni vyvojové etapy projektu, pokraCujeme k zpracovani realizaCni ¢asti,

ktera detailné&ji fesi pfijatou charakteristiku vyvojové etapy ve vSech slozkach IDS.

Realizaéni projekt se zaméfuje na podrobné zpracovani:

e organizacni formy IDS,

e kliCovych algoritmt financnich tokd,
e dotacnich pravidel,

e informacniho servisu IDS,

e soustavy a cen jizdnich dokladu,

e prodejniho odbavovaciho systému,

e optimalizace dopravni sité,

e koordinace jizdnich fada.

K vySe uvedenému je opét vypracovan implementacéni plan v struktufe:

e vécnych plang,

e (Casovych planu,

e financ¢nich plandg,

e organizacnich pland.

[2, 5. 205-206]

1.3 Integrovany dopravni systém

Po celém uzemi CR je IDS fesena jako kriticka oblast. Velkou snahou je uvést na trh
a dat do pohybu fungujici IDS, ktery by spliioval komfort pro cestujici a zaroven dbal

na zivotni prostiedi.

Zakladem integrovaného dopravniho systému je jednoduchy a piehledny piepravni
systém, ktery vyhovuje pozadovanym standardim. Jeho podstatou je jednotny pravni fad,
prava a povinnosti dopravce 1 pfepravce a standardy kvality sluzeb. Obecné je IDS
zalozen na pouziti spole¢ného jizdniho dokladu bez ohledu na konkrétniho dopravce
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a ve vzajemné Casové i prostorové koordinaci dopravnich prostiedkt jednotlivych druha
dopravy zuacastnénych v IDS, tedy racionalizaci dopravniho prostoru, vyjadfené

integrovanym jizdnim fadem. [3, s. 12].

1.3.1 Principy integrovanych dopravnich systému

Zakladem IDS je mobilita cestujicich v ramci jednotného piepravniho a dopravniho
systému. Veskeré uvahy maji smysl pouze v pfipad€, Ze se zamétuji na cestujiciho

od pocatku az do cile.

Primarnim ukolem IDS je nabidnout cestujicim natolik kvalitni a vyhovujici VHD,

ktera by byla konkurenceschopna v ocich cestujiciho vuci IAD.

Princip cestujiciho — cestujici stoji vzdy na prvnim misté, jeho potfebam ma byt cely

systém podiizen.

Princip systému — systém VHD je pro cestujici atraktivni v pfipadé, Ze je jednoduchy
a prehledny, vyhovuje pozadovanym standardim, dostupna linkova navaznost

jednotlivych dopravci zaclenénych do IDS s koordinovanymi prestupy.

Princip alternativy — IDS je uCinna alternativa vici IAD na stéle pretizenéjSich

komunikacich.

Princip jednoho jizdniho dokladu — pieprava v ramci IDS na jeden doklad, ktery bude

vyvazeny jak z hlediska druhu, tak i ceny, ekonomicky tnosné jizdné.

Princip jednoty — vyfidit vSechny pozadavky cestujicich na jednom misté, prode;j,

odbaveni, informace.

Princip homogenity poptavané sluzby — uzivatelé sluzeb IDS maji kvalitativné jednotné

pfepravni potieby.

Princip heterogenity nabizené sluzby — rizni dopravci, rizné prepravni prostiedky,

jejich skladba vede k racionalizaci nabizené sluzby.
Princip Fizeni sluzeb — subjekt, ktery fidi, rozhoduje a dozoruje nad celym IDS.

Princip déleni trzeb — vSechny finan¢ni toky musi byt transparentni a rozdéleny mezi

vSechny zacastnéné subjekty.
Princip Zivotniho prostredi — nezatézovat zivotni prostiedi.

Princip vyuziti dopravni sité — efektivni vyuzivani komunikacni sité. [3, s. 11]
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1.3.2 Integracni opatieni

Dopravni integrace — je propojeni jednotlivych druhi dopravy napt. osobni hromadna

doprava, zeleznini, silnicni, MHD, individudlni do ni zarazujeme automobilovou,
cyklistickou a v neposledni fadé 1 pési. Prioritou je sjednotit dopravce, ktefi budou

soucasti jednoho jizdniho fadu.

Ziizenim tarifni integrace v ramci dopravni integrace dochazi k odstranéni soub€hti mezi

jednotlivymi druhy dopravy v praxi tzn. zlepSeni a optimalizace dopravy.

Integracni opatieni délime do &tyf skupin:

Dopravné — provozni integracni opatieni integrace (Upravy vedeni linek a jizdnich

rada): ptimé spojeni, koncentrace nabidky, koordinace jizdnich fadi, omezeni soubéhtl.

Stavebni integracéni opatieni prestupni body, spolecné uzivani zastavek, zachytna

parkovisté P+R, B+R, K+R.

e P-+R: zaparkuj (automobil) a jed” (vefejnou dopravou),
e K+R: polib a jed’ (forma spolujizdy automobilem k terminalu vefejné dopravy
s nutnosti vyckavaciho stani pro cestu zpét pri ¢ekani na spoj veiejné dopravy),

roz§ifeny).

Technicka integracni opatreni spoleCné uzivani trati a zafizeni: odbavovaci systém,

preferencni opatfeni, informacni systémy, vlakotramvaje a dalsi vicesystémova vozidla.

Organizaéni integracni opatieni zalozeni koordinatora, jednotné tarifni a pfepravni
podminky, jednotné standardy kvality, komplexni informace a spoleCny marketing.

[10, s. 72]

1.4 Integrovany dopravni systém v Evropé

Prvni koniska tramvaj v Evropé byla uvedena do provozu ve Vidni v letech 1840 az 1842.
Trasa byla vybudovana od Dunajského kanalu k rekrea¢nimu zafizeni Koloseum na konci
Jagerstrasse. Od listopadu 1865 byla ve Vidni tato trasa zavedena jako pravidelna linka
v habsburské monarchii a dnes mé rakouska metropole se 172 km trati patou nejdelsi sit’
tramvaji na svété — po Melbourne (245 km), Petrohradé (240 km), Berliné (190 km)
a Moskveé (181 km). [1]
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Obr. 1.4 - Konésprezna tramvaj ve Vidni

Zdroj: [4]

Za prvni prukopniky integrovaného dopravniho systému v zapadni Evropé jsou
oznatovany Némecko, Svycarsko a Rakousko. Bylo to vyvolano jako reakce na
nadmérny narist pouzivani automobilové dopravy. Viz. nize podrobné&jsi informace

k vybranym zemim.

Prvni DS* v  méstské aglomeraci Hamburk  vznikl  vroce 1965,
ktery se nazyval ,,Hamburger Verkehrsverbund - HVV*. Nasledné byl zaznamenan vznik
Mnichovského IDS v roce 1972, Stuttgart v roce 1977, Curych v roce 1990,
Karlsruhe 1994, Drazd’any 1998, atd. Ve vyse uvedenych méstech, kde doslo k zavedeni
IDS, byl zaznamenan zvySujici se pocet cestujicich 1 trzeb, a také doslo k posileni role
hromadné dopravy. K zasadnim zménam doslo po zavedeni ,Zakona k regionalizaci
vefejné hromadné dopravy — Reg G* z prosince 1993. Tim zacina i obdobi hluboké
restrukturalizace VHD, ta probiha zaroven pod velkym tlakem otevirani trhu a na zajisténi

pozadavku cestujicich na vysokou kvalitu dopravnich sluzeb. [3, s. 96/97]

Prvni evropskou zemi, ktera zavedla jednotny tarifni dopravni systém byla Svycarska

konfederace. Tato mysSlenka na zavedeni ekologického piedplatného tariftniho

4 DS — Dopravni systém
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spoleCenstvi byla jako prvni uskuteCnéna v basilejském regionu v 80. letech.
Princip byl jednoduchy moznost zakoupit predplatné mési¢ni nebo ro¢ni, které bude platit

pro vSechny dopravce v regionu.

Systém byl velice jednoduchy a tim padem pro bézného cestujici piehledny
a lehce ovladatelny. Uspéch po zavedeni jednotného tarifu byl okamzity. Basilejska
iniciativa se stala prikopnikem a do roku 1987 bylo na zakladé jejiho fungovani
zprovoznén tento systém v dalSich sedmi regionech a o dalSich 15 let je uspéch

maximalni.

Existuje dvacet pét tarifnich spoledenstvi, které pokryvaji vétsinové uzemi Svycarska.

[3,s.97]

Rakousko je z hlediska integrace dopravniho systému v soucasné dobé vyjimecnym
statem, protoze je jeho celé izemi pokryto dopravnimi svazy, které zajist'uji koordinaci
dopravcu v sousednich regionech, z ¢ehoz plyne velmi pfesna navaznost spoju.

[2, 5. 154-155]

1.5 Integrovany dopravni systém v Ceské republice

Za dob Rakouska-Uherska se ¢eska zemé umistila jako tfeti s vybudovanim tramvajové
dopravy a hlavnim pritkopnikem se stalo mésto Brno v srpnu 1869. Nasledovala ho Praha
a vroce 1875 uvedla do provozu pod vedenim belgického podnikatele Eduarda Otleta
prvni tramvaj, ktera vozila cestujici z Karlina ptes ulici Na Piikopé k Narodnimu divadlu,

které v té dob¢ bylo ve vystavbe.

Prvni elektrické draha byla postavena v eské zemi vynalezcem FrantiSkem Krizikem pro
Jubilejni zemskou vystavu v Praze v roce 1891, ktera vedla z Letné do Stromovky. Tato
draha Casem zanikla pro nizky zajem obcant Prahy. Prvni pravidelna elektricka draha
v Cechach byla zahijena az o &yl roky pozddi v roce 1895
v Teplicich, nasledovala ji v bfeznu 1896 linka z prazské Libné do Vysocan obr. €. 4,

V roce 1897 byla vybudovana v Liberci a o dva roky pozd¢ji v Olomouci a Plzni. [1]

24



Obr. 1.5 - Motorova tramvaj v roce 1896

Zdroj: [5]

1.5.1 Rozdéleni dle kraju

Za prikopnika IDS v Ceské republice je povazovano mésto Zlin, které v roce 1983 zaalo

uznavat platnost jizdenky MHD na Zelezni¢ni trati Zlin — Otrokovice.

V Ceské republice mame k dispozici Integrované dopravni systémy, viz. niZe.
Otazkou zistava, zda je 1ze povazovat za plnohodnotné systémy. Nekteré jsou zatim jen
v pocatcich své dlouho cesty k plnohodnotnému IDS. V prabéhu jejich cesty se stale
vyviji a Cerpaji ze zkuSenosti a podnétl z jinych kraji, ze zahranici a v neposledni fadé
sohledem na vlastni moznosti jak finan¢ni rentability, tak geografické

a socio-demografické polohy vymezeného uzemi.

e Prazska integrovana doprava PID,

e StrfedocCeska integrovana doprava SID,

o Ceskobudgjovicka integrovana doprava IDS CB,

e Integrovany dopravni systém Téaborska IDS TA (Tabor, Sezimovo Usti,

Plana nad Luznici a dalSich 6 obci),
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JIKORD s. r. o. (JihoCesky koordinator dopravy) byla krajem jako jedinym
spoleCnikem zalozena k 18. lednu 2010.

Posouzeni moznosti zavedeni IDS v ramci ptipravy funkéniho modelu koordinace
verejné hromadné osobni dopravy v kraji je jednim z ukolt spolecnosti.
Integrovana doprava Plzeriského kraje IDPK,

Plzetisky kraj v lednu 2010 zvefejnil zamér zalozit organizaci POVED, s. r. o.
(Plzerisky organizator vefejné dopravy) s tfetinovym podilem meésta Plzng,
Integrovana doprava Karlovarského kraje IDOK,

EgroNet, pfeshrani¢ni integrovany dopravni systém na tuzemi Karlovarského
kraje, Bavorska, Saska a Duryniska,

Integrovany dopravni systém Usteckého kraje, ktery spodiva ve vzajemné
akceptaci ¢ipové karty.

Integrovany dopravni systém Libereckého kraje IDOL,

Jablonecky regionalni integrovany dopravni systém JARIS,

Vychodocesky dopravni integrovany systém VYDIS,

Integrovana regiondlni doprava Kralovéhradeckého a Pardubického kraje
IREDO,

Integrovany dopravni systém Pardubického kraje IREDO,

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje IDS JMK,

Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje IDSOK,

Zlinska integrovana doprava ZID,

KORIS, Komplexni odbavovaci, fidici a informacni systém vefejné hromadné
dopravy ve Zlinském kraji, v pfipravé, organizator Koordinator vefejné dopravy
Zlinského kraje s. r. 0. (KOVED),

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS,

V kraji Vyso€ina vedeni kraje zdivodnovalo nepotiebnost IDS tim, ze v kraji
nejsou velka méstska centra, zelezni¢ni sit’ je fidka a zavedeni IDS by nepfineslo
vyrazn€j§i vyhody, ale piipustili moznost lokalni integrace napiiklad v okoli

Jihlavy. [11]
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Krajské integrované dopravni systémy v roce 2020

hranice IDS - obvykle se piekryvaji s kraji
--------- hranice kraju

hraniéni zény s vzajemnym uznavanim tarifd

.,
.....

Integrovana doprava
Stredoceskeho kraje

¥ INTEGROVANA DOPRAVA .
’ PLZENSKEHO KRAJE o ' INTEGROVANY

P DOPRAVNI SYSTEM

N
= KrajVysocina
L Viatia cosavs

Obr. 1.6 - Krajské IDS v roce 2020

Zdroj: [6]

1.5.2 Vyznamné pravni predpisy pro verejnou dopravu

Vsechny pravni predpisy jsou pevné nastaveny a nelze je svévolné ménit nebo si je
pfizptsobovat dle vlastniho uvazeni. Jejich plnéni je dané zakonem a plati pro v§echny

stejn€ a v plném rozsahu.

Vzhledem k tomu, Ze mnoho ¢lenskych stati EU pro cast svého trhu vefejné dopravy
pfijalo pravni predpisy Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 1370/2007, které upravuji vyluéni prava a uzavirani smluv ve vefejné doprave
v disledku toho zna¢né vzrostl obchod mezi Clenskymi staty coz znamena, Ze Cast
provozovateli vefejnych sluzeb dnes nabizi prepravu cestujicich ve vice statech.

Na zakladé dané problematiky bylo nutné aktualizovat pravni tad Evropského

spoleCenstvi

V Ceské republice doslo k regionalizaci, kdy byli dosavadni tkoly statu pieneseny
na uroven kraju. Kraje urCuji rozsah vefejné dopravy a zaroven je jejich povinnosti
dotovat piipadné provozni ztraty. Regionalizace je navrat k tradicim a kjeji lepsi
efektivit¢ proti dfivejSimu rozdéleni na malé celky, které bylo neefektivni
a neperspektivni vzhledem k planovani navazujicich spojii. V Ceské republice se fidime

nize uvedenymi pravnimi piedpisy.
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., Zdkon o drahdch (Drazni z.) definuje v § 24 ¢l. 2 verejnou drazni dopravu jako dopravu
provozovanou dopravcem k uspokojovdni obecnych prepravnich potieb podle predem

vyhlasenych prepravnich podminek, zverejnéného jizdniho radu a tarifu. “ [9]

., Zakon o provozu na pozemnich komunikacich (Silnicni z.) Zdkon ¢. 111/1994 definuje

v § 2 ¢l. 7a verejnou linkovou dopravu takto:

Linkovd osobni doprava je pravidelné poskytovdni prepravnich sluzeb na urcené trase
dopravni cesty, pri kterém cestujici vystupuji a nastupuji na predem urcenych zastavkdch.
Linkovou osobni dopravu Ize provozovat formou verejné linkové dopravy nebo formou

zvldstni linkové dopravy, a to jako vnitrostdani nebo mezindrodni. Pritom se rozumi

a) verejnou linkovou dopravou doprava, pri které jsou prepravni sluzby nabizeny
podle predem vyhldasenych podminek a jsou poskytovany k uspokojovdni
prepravnich potieb; pokud je doprava uskuteciiovdna pro potreby mésta a jeho
primeéstskych oblasti, jedna se o méstskou autobusovou dopravu, ““ [9]

., Zakon o verejnych sluzbdch v prepravé cestujicich po dlouholetych pripravach byl
v Ceské republice prijat Zdakon 194/2010 Sb., ktery se zabyvd oblastmi definice dopravni

obsluznosti, dopravnim planem, prdvnim zakotvenim organizdtora, zpusobem

financovadni verejné dopravy a uzavirdnim smluv. “[10, s. 29-30]
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2 Analyza Integrovaného dopravniho systému

v Olomouckém kraji

Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (dale jen IDSOK) pokryva svymi
131 tarifnimi zonami nejen vSech 402 obci na uzemi celého Olomouckého kraje,
ale 1 pfihrani¢ni oblasti s Pardubickym, Jihomoravskym, Zlinskym a Moravskoslezskym
krajem. Velikost uzemi pokrytého tarifnimi zonami IDSOK zaujima plochu celkem
5 730,7 km?, ptficemz plocha 464,5 km? lezi mimo uzemi Olomouckého kraje. V ramci
tohoto uzemi zajist'uje Olomoucky kraj integraci regionalni 1 méstské hromadné dopravy,
tedy zelezni¢ni, autobusové 1 tramvajové dopravy, do jednoho celku (viz. pfiloha A).

Rozsah dopravni obsluznosti v IDSOK viz. Tab. 2.1, v roce 2015 doslo ke sjednoceni
objednavky. Na zakladé€ udaji od roku 2015, které se eviduji je mozné relevantni srovnani

mezirocniho rozsahu. Za poslednich pét let vzrostl rozsah dopravni obsluznosti v IDSOK

o vice nez 8 % az na celkovych 36 594 324 km ujetych v roce 2019.

Tab. 2.1 — Pocet ujetych kilometru v IDSOK v obdobi 2015-2019

Rok Pocet km Narust proti roku 2015 [v %]
2015 33 828 760 100,0
2016 35597 662 105,2
2017 36 232 555 107,1
2018 36 520 041 108,0
2019 36594 324 108,2
Zdroj: [7]

Nejvétsi podil na realizaci obsluznosti v IDSOK (76 %) je uskuteciiovan prostrednictvim
autobusové dopravy, ta je zakladem obsluznosti Olomouckého kraje. V zeleznicni
dopravé oproti roku 2018 piibylo vice nez 22 000 km, zatimco
v tramvajové dopravé (MHD?> Olomouc) byl rozsah obsluznosti o téméf 13 000 km nizsi.

V Tab. 2.2 uvadim rozsah obsluznosti dle druhu dopravy.

5 MHD — Méstska hromadna doprava
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Tab. 2.2 — Pocet ujetych kilometru v IDSOK dle druhu dopravy v roce 2019

Celkem v IDSOK 36 594 324 km

Veftejna linkova doprava 21 752 248 km

Zelezni¢ni doprava 6 054 417 km

Meéstska hromadné doprava — autobusy 6 224 659 km

Meéstska hromadna doprava — tramvaje 2 563 000 km
Zdroj: [7]

2.1 Olomoucky kraj

, Ustavnim zdkonem ¢. 347/1997 Sb. ze dne 3. prosince 1997 o vytvoreni vyssich izemnich
samostatnych celkii a o zméné tistavniho zdakona Ceské ndarodni rady ¢.1/1993 Sb., Ustava
Ceské republiky s ticinnosti od 1. ledna 2000 vznikl Olomoucky kraj se sidlem v Olomouci,
vymezeny tizemim byvalych okresii Jesenik, Olomouc, Prostéjov, Prerov a Sumperk.
Ndzev je odvozen od sidelniho mésta Olomouc. Samospravné kompetence Olomoucky
kraj ziskal na zdkladé Zdkona cislo 129/2000 Sb., o krajich (krajské zrizeni) ze dne 12.
dubna 2000 [12]

V Olomouckém kraji je silna dopravni spadovost ze vSech okrest do krajského mésta
Olomouce. ZabezpeCovana je zejména silni¢ni a zelezni¢ni dopravou. Dopravni
dostupnost zajistuje 598 km Zeleznini sit& a 3599 km silnic. Zelezniéni sit Olomouckého
kraje je rozdélena na dvé zakladni kategorie. Pfevazné rovinatou Cast kraje protinaji
celostatni trate, které jsou soucasti tranzitnich koridoru s tratovou rychlosti 160 km/hod.
V horskych oblastech Olomouckého kraje jsou k dispozici regionalni traté s tratovymi
rychlostmi 30-60 km/hod. Na tzemi Olomouckého kraje se nachazi 167 zelezni¢nich
stanic a zastavek. Mésta Olomouc a Pferov jsou vyznamnymi zelezni¢nimi uzly. Silnicni
sit’ je samoziejmé hustéjsi, hlavné v jizni Casti rovinaté oblasti Olomouckého kraje.
Dalnice a silnice L. tfidy zaujimaji 13 % z celkového poctu 3590 km silnic v Olomouckém

kraji. [13]

Letecka doprava v Olomouckém kraji je realizovana v soucasné dob& pouze na letistich

vojenskych (Prostéjov) a sportovnich (Olomouc, Bohuriovice).
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2.1.1 Geograficka charakteristika Olomouckého kraje

Na uzemi stfedni Casti Moravy se nachazi Olomoucky kraj, ktery se rozpina i do jeji
severni ¢asti. Celkova vymeéra kraje 5 267 km? tvoii 6,7 % z celkové rozlohy Ceské
republiky. Dle rozlohy je fazen k mensim regionim, mezi 14 kraji se umistil na osmém
miste.

Olomoucky kraj sousedi na severu s Polskem, na vychodé s Moravskoslezskym krajem,

na jihu se Zlinskym a Jihomoravskym krajem a na zapad¢ s krajem Pardubickym.

Geograficky je kraj rozdé€len na severni cast, kterd je hornata s pohofim Jeseniku
s nejvyssi horou Pradéd (1491 m n. m.). V jizni Casti kraje prevlada rovinata Hana.
Uzemim kraje protéka feka Morava, jejim nejniZe polozeny bodem (190 m n. m.) je

hladina u Kojetina v okrese Pferov.

Zemédelska puda v Olomouckém kraji ma 279 361 hektara, tj. 53,0 %
(v CR 53,6 %) z celkové plochy kultur v kraji. Znaéné zastoupeni ma i lesni pada
(34,9 % z celkové vymeéry v kraji), nejvice na severu kraje v okrese Jesenik (59,5 %)

a v okrese Sumperk (48,5 %).

Poéet obyvatel — Olomoucky kraj je Sesty nejlidnat&jsi mezi 14 kraji v Ceské republice
s poctem 631.660 obyvatel (k 30. 9. 2020), tj. 6,1 % z celkového poctu obyvatel
Ceské republiky.

Pocet obci — V Olomouckém kraji je 402 obci, ztoho ma 30 pfiznany statut meésta
a 12 statut meéstyse. V meéstech zije 56,4 % obyvatel z celkového poctu osob
Olomouckého kraje, v méstysech 2,6 %. Statutarnimi meésty jsou krajské mésto Olomouc

a mésta Prerov a Prostéjov.

Hustota osidleni — Kraj se fadi mezi pramérné lidnaty, ale je zde znacny rozdil
v jednotlivych okresech napf. na Jesenicku je primémé pouze 55,9 obyvatel/km?
na Sumpersku 93,8 obyvatel/km?, na Olomoucku 143,4 obyvatel/km?
na Prost&jovsku 142,1 obyvatel/km? a na Pferovsku 157,0 obyvatel/km?.

Struktura obyvatel — Vékova struktura obyvatel Olomouckého kraje odpovida praméru
Ceské republiky. Demograficky vyvoj Olomouckého kraje 1ze za uplynulych 20 let
charakterizovat zvySujicim se pocetnim stavem poproduktivni slozky obyvatelstva nad

65 let. [14]
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Geograficka mapa Olomouckého kraje
Geographical map of the Olomoucky Region
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Obr. 2.1 — Geograficka mapa Olomouckého kraje

Zdroj: [8]
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Administrativni ¢lenéni Olomouckého kraje

Olomoucky kraj je tvofen uzemim 5 okresi — Jesenik, Olomouc, Prostéjov, Prerov
a Sumperk. Z hlediska uzemné-spravniho tvoii spolu se Zlinskym krajem Region
soudrznosti NUTS II — Stfedni Morava. V Olomouckém kraji se nachazi
13 spravnich obvodi obci s rozSifenou pusobnosti a 20 spravnich obvodd obci
s povéfenym obecnim ufadem. V Olomouckém kraji je dale vojensky ujezd Libava,
spravovany Ujezdnim ufadem. Sidlem Ujezdniho Gfadu je Mésto Libava. Do vojenského

prostoru je mozné vstoupit pouze s prislusSnym povolenim. [15]

Administrativni ¢lenéni Olomouckého kraje
Administrative breakdown of the Olomoucky Region

Spravni obvod ORP
Administrative districts of MEF
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Obr. 2.2 — Administrativni ¢lenéni Olomouckého kraje

Zdroj: [9]

2.1.2 SWOT analyza Olomouckého kraje

Swot analyza se pouziva na hodnoceni vnitfnich a vnéjSich faktord ovliviujicich

konkrétni analyzovany zamer.

e Strengths — silné stranky, tedy v ¢em je organizace dobra,
o Weaknesses — slabé stranky, tedy v Cem je Spatna,

e Opportunities — prilezitosti, tedy co lze vyuzit,

33



e Threats — hrozby, tedy na co je nutné davat pozor.

Tab. 2.3 - Swot analyza Olomouckého kraje

SWOT analyza Olomouckého kraje

Silné stranky S (Strengths)

Slabé stranky W (Weaknesses)

e Vyhodna poloha vétSiny uzemi Olomouckého kraje
z hlediska dopravy

e Prochazejici ddlnice D1

e Pomérn¢ dostatecna hustota silnic I1. a IIL. Ttidy

e Vybudovani protipovodiiovych ochran Zeleznic

e Moderni Zelezni¢ni koridory a vysokorychlostni
traté

e Husta Zelezni¢ni sit’

e Vyznamné letiSt¢ v Bochofi u Pierova

o [ okaln¢ pietizena dopravni sit’

e Absence obchvatu mést (Pierov)

e ZhorSovani technického stavu silnic nadmérnou
nakladni dopravou

e Nechranéné zeleznicni piejezdy zdvorami

e Horsi kvalita zelezni¢nich trati v severni Casti kraje

Prilezitosti O (Opportunities)

Hrozby T (Threats)

e Ziskavani finan¢nich prostiedku na rekonstrukci
a modernizaci dopravnich cest

e ZvySovani urovn¢ dopravnich prostiedku vzhledem
k pohodli, komfortu

e Dostavba  silnicnich  tahi  mezinarodniho
a celostatniho vyznamu

e ZvySovani dopravni dostupnosti v perifernich
oblastech uzemi

e Rozsifovani silnic sméiujici ke snizeni pietizenosti
silnic, a tim ke zrychleni a plynulosti dopravy

e Vystavba obchvati mést

e Modernizace a dostavba Zelezni¢ni sité

e Rekonstrukce zelezni¢nich piejezdu a modernizace
zabezpecovacich systémi

e Vystavba protihlukovych st¢n

e Nedostatek financnich zdroji na modernizaci
a vystavbu cest

e ZvySujici se pocCet dopravnich prostiedku,
pietizenost dopravy

e Absence obchvatu sidel zvySuje pocet dopravnich
nehod

e Hluk a Cetnost dopravy ovlivituje rozhodovani lidi
z hlediska st€hovani a vystavby

e Zdlouhavé vyjedndvani o pozemky v oblastech
vystavby komunikaci

e Casov¢ zdlouhava modernizace

Zdroj: [10]

2.2 Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje

Na uzemi Olomouckého kraje zajistfuje dopravni obsluznost systém IDSOK®

ktery byl zalozen v roce 2004.

2

¢ IDSOK - Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje
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Zalozenim IDSOK vzniklo spojeni mezi samostatné fungujicimi integrovanymi systémy,
které zajist'ovali na izemi kraje dopravu. Pied timto procesem predchézela optimalizace
vefejné dopravy v jednotlivych okresech.

Dne 1. 1. 2012 vznikl Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého
kraje (KIDSOK) jako piispévkova organizace Olomouckého kraje. Cinnost organizace
vychazi ze Zfizovaci listiny schvalené Zastupitelstvem Olomouckého kraje
ze dne 16. 12. 2011. Hlavnim smyslem zfizeni této organizace je centralizace vefejné

dopravy a jeji globalni systémové fizeni z jednoho mista. [16]

2.2.1 Zakladni statistické udaje

Vetejna doprava v IDSOK je obsluhovana celkem deseti dopravci, (autobusovi dopravet:
ARRIVA MORAVA, as FTL — First Transport Lines, a.s., VOJITILA TRANS, s.r.0.,
DPMO, as., CSAD Frydek — Mistek, a.s., CSAD Vsetin, a.s., Transdev Morava, s.r.o.,
a zelezni¢ni dopravci Ceské drahy, a.s., RegioJet, a.s., Leo Express Tenders, s.r.o0.).

Dale mame celkem Sest dopravcu, ktefi nabizi prepravni sluzbu na uzemi Olomouckého

kraje a uznavaji casové jizdni doklady IDSOK.

Tab. 2.4 - Pocet dopravciu v IDSOK dle druhu dopravy v roce 2019

Pocet dopravcu celkem 10

Autobusova doprava 7

Zelezni&ni doprava 3
Zdroj: [7]

Vétsinu dopravnich vykont (70 %) ve vefejné linkové doprave zajistoval v celkem deseti
provoznich oblastech dopravce ARRIVA MORAVA, a.s. Naopak nejmensi podil (11 %)
dopravnich vykonti s ohledem na jedinou provozni oblast zajiStoval dopravce
FTL - First Transport Lines, a.s. Zbyvajicich 19 % zajistoval ve tfech provoznich

oblastech dopravce VOJTILA TRANS, s.r.0..

7KIDSOK - Koordinator integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
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Tab. 2.5 - Podil autobusovych dopravcu v IDSOK na ujetych km ve verejné linkové

dopravé
Dopravce Pocet km Podil z celku [v %]
ARRIVA MORAVA, ass. | 15528930 70
VOJTILA TRANS, s.r.o. 4260 719 19
FTL - First Transport | 2 368 753 11
Lines, a.s.
Zdroj: [7]

Regionalni Zelezni¢ni dopravu byla 100% zastoupenim zajiStovana dopravcem

Ceské drahy, as..

Tab. 2.6 - Podil Zelezni¢nich dopravci v IDSOK na ujetych km v regionalni

Zelezni¢ni dopravé

Dopravce Pocet km Podil z celku [v %]
Ceské drahy, a.s. 6 054 417 100
Zdroj: [7]

Méstskou hromadnou dopravu zajistovali v jednotlivych méstech nasledujici dopravei:
e ARRIVA MORAVA, a.s. (MHD Hranice, MHD Ptferov, MHD gumperk, MHD
Zabrieh),
e CSAD Frydek-Mistek, a.s. (MHD Hranice),
e DPMO, a.s. (MHD Olomouc),
e FTL - First Transport Lines, a.s. (MHD Prosté&jov).

Mezi autobusové dopravce, ktefi uznavaji casové jizdni doklady IDSOK, patfi:
e CSAD Usti nad Orlici, a.s.,
e Josef Pinkas,
e CAD Blansko, as.,
e Dopaz, sr.o.,
e KRODOSBUS, as.,
e VYDOS BUS, as.
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Pocet zastavek IDSOK
Souhrnny pocet funkénich zastavek IDSOK v roce 2019 ¢inil 2 351, z toho 74 % byly
zastavky VLD®. Uplné podty zastavek jsou uvedeny v tabulce 2.7 niZe.

Tab. 2.7 - Pocet zastivek IDSOK dle vyuziti jednotlivymi druhy dopravy

Zastavek IDSOK celkem 2 351
Autobusové zastavky VLD 1739
Autobusové zastavky MHD 265
Zelezniéni stanice a zastavky 185
Autobusové zastavky (VLD + MHD) 162

Zdroj: [7]

Tab. 2.8 — Pocty linek v IDSOK dle jednotlivych druha dopravy

Celkem v IDSOK 306
Autobusové linky VLD 213
Autobusové linky MHD 66
Zeleznidni traté 19
Tramvajové linky 8

Zdroj: [7]
2.2.2 Odbaveni a tarif IDSOK

Tarif Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje umoziuje cestujicim
bezhotovostni odbaveni v ramci autobusové piimeéstské i mestské hromadné dopravy
v Prost&jove, Sumperku, Zabiehu a Pierové piimo v dopravnich prostiedcich dopravei
IDSOK.

Cestujici ma moznost si pomoci bezkontaktni platebni karty zakoupit jizdni doklad jizdni

doklad IDSOK, za podminky maximalni vyse za odbaveni do 500 k¢.
Bezkontaktni platba je cestujicimi ve vétSi mife vyuzivana primarn€é na nakup
jednotlivého jizdného.

Cestujici ma moznost si zakoupit casovy kupdn na strankach e-shopu IDSOK

po registraci a zalozeni uctu.

8 VLD — Veiejna linkova doprava
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V e-shopu KIDSOK je mozné zakoupit jizdnf doklady autobusowych dopraved Olomouckého kraje. Tyto
Jjizdenky je moZné pouZit v pfiméstskych autobusech a autobusech méstské hromadné dopravy Pferov,
Sumperk, Z4bfeh a Prosté&jov.

Ve vozidlech DPMO (Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s.) jsou revizofi vybaveni ¢te¢kou karet.

Vyberte kartu

KOUPIT JiZDENKU

Vyberte kartu

Datum od Tarif
Datum do Obdobf
Vybér zén, KOMBI zén, nebo zastavek ® Vybér zén

Vyibér kombi zén

Cena
Pridat do kosiku

Vyberte zény

JESENIK mapa zén OLOMOUC mapa zén PROSTEJOV mapa zén PREROV mapa zén SUMPERK mapa zén
10 Ostruzna 70 Krémari 41 Prostéjov 51 Prerov 1 Sumperk
27 Béla pod Pradédem 71 Olomouc 42 Plumlov 52 Tovadov 2 Rapotin
28 Lipova 72 Néklo 43 Uréice 53 Brodek u Pferova 3 Kopfivna
29 Udolni 73 Stépanov 44 Kostelec na Hané 54 Osek nad Becvou 4 Velké Losiny
30 Zlaté Hory 74 Dolany 45 Brodek u Prost&jova 55 Pavlovice u Pferova 5 Lou¢n4 nad Desnou

Obr. 2.3 - Nahled webového rozhrani e-shopu IDSOK
Zdroj: [7]

Hlavnimi zdsadami, kterymi se vyznaduje tarif IDSOK isou:

e Tarif IDSOK je zonovy a Casovy,

e Tarif IDSOK je pfestupny,

e Tarifni vzdalenost neboli pocet projetych zén z nastupni do cilové zastavky pro
vypocet jizdného (popt. dovozného) se urci dle poctu zon uvedenych v jizdnich
radech,

e Vypocet jizdného a dovozného — jizdné se urci podle poctu projetych zon a druhu
jizdného,

e Vsechny jizdenky (kromé SMS jizdenky) maji vyznacenou zénovou platnost
(Cislem nebo poctem) a ¢asovou platnost,

o Casova jizdenka vydana k pritkazu je nepienosnd a plati zasada ztotoznéni Cisla
na jizdence s Cislem na prikazu,

e Cestujici je povinen mit platny jizdni doklad pro vSechny zony, kterymi projizdi
vcetné zon, ve kterych nema spoj zastavku a pouze jimi projizdi,

e Zlevnéné jizdné je cena za prepravu cestujiciho, ktery ma narok na slevu,

e Dovozné je cena za prepravu zavazadla, kola a psa, pokud tak stanovi tarif

IDSOK. [18]
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Tarif IDSOK rozliSuje zejména nasledujici kategorie cestujicich:

e (Obcané jsou cestujici, ktefi neuplatiiuji narok na zlevnéné jizdné,

e Déti do 6 let jsou déti do dne, ktery predchazi dni jejich 6. narozenin,

e Déti a mladez 6 - 18 let neboli Juniofi 6 — 18 let jsou cestujici od 6. do 18. roku,
t}. do dne, ktery predchazi dni 18. narozenin.Specifickou ,podskupinou® této
kategorie Juniofi 6 — 18 let jsou u MHD Olomouc ,,Juniofi 6 — 15 let“ — a to ve
vztahu jen k jednotlivému jizdnému,

e Zaci a studenti 18 - 26 let neboli Studenti 18 — 26 let jsou Zaci a studenti §kol,

e Duchodci jsou osoby, kterym byl pfiznan dichod na zakladé rozhodnuti
0 pfiznani starobniho dichodu - starobni dichodci (jen pro kategorie MHD),

e Invalidni dichodci jsou osoby, pobirajici invalidni dichodci pro invaliditu
3.stupné (jen pro kategorie MHD),

e Seniofi 65 + jsou osoby starsi 65 let,

e Seniofi 70 + jsou osoby starsi 70 let (jen pro kategorie MHD),

e Drzitelé prikazu ZTP, ZTP/P jsou osoby tézce postizené na zdravi, kterym jsou
poskytnuty vyhody podle zvlastnich predpist,

e Privodce drzitele prikazu ZTP/P (dale jen , privodce™) je osoba natolik fyzicky
i psychicky zrala a zdatna, aby zvladla sama zajistit drziteli prikazu ZTP/P

veskerou pomoc pii cestovani verejnou hromadnou dopravou.
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Jednotlivé 1 denni 7 denni
Zoa | wosto | Ving | Jieang | Dovomme: | Zssovs plamost | OIS | FERE | OLER | Theane
{Ping) z“":ﬁ';‘"“- F':“n‘;’r"'"" "‘:I‘:"_'" {Ping) {Piné)
HE HE K& min min. KE KE Ké KE
1 Sumperk ] 2 4 40 60 X X 70 17
11 Zibfah 9 2 4 40 60 ¥ X 70 17
41 Prostéjov ] 2 4 40 60 X X T0 17
51 Pierov 10 2 5 40 60 i x T8 19
61" | Hranice™"* | bezplat/8 | bezplat./2 4 40 60 % X bezplat./63 | bezplat/15
18 9 9 40 60 46 23 126 B3
7 Olomouc 18* X X 50 70 x X x X
0= 15 15+ 40 60 x X x X
Mésitni Etvrtletni 10 mésiEni Roéni
Zéna obéanské zlawnéngé obéanské | zlevnéné zlevniéng obéanské | zlevnéné Senior
= jizdné jizdné organizace jizdngé jizdné jizdné jizdné jizdné ,‘_:;m :::a _
(Ping) {PIn&) {Pingé) {Poloviéni) nad 70 let
K& K& K& KE K K& KE KE KE KE
1 230 57 x X x x X x X 100
11 230 57 x X x X x x X 100
a1 230 57 x GO0 x X X x b X
51 250 62 x alli] 177 X X x b 100
61" | bezplat./200 | bezplat./S0 x b x X * x X bezplat.”
iy asg 175 870 900 450 1350 2850 1475 300 bezz':_,'f"'
. SMS jizdenka
e Dopliikovy prodej u fidice
b W MHD Hranice (2dna 61) je na linkdch MHD preprava ceslujicich bezplatna; v pfipadé, kdy je
v zoné 61 pouZita k pfepravé priméstska linka, plati se jizdné (s vyjimkou Seniord 65+) -
podrobnéji viz CI. 35 Tarifu IDSOK
bezplat. / 8 Jizdné na lince MHD (bezplatng) / cena jizdného na lince pfiméstske uvnitf zony 61 (8.- KE)
X Jizdné (dovozne) neni stanoveno (jizdenka s prisluSnym jizdnym &i dovoznym se nevydava)
0 0Od 65 let
3 Cena 20 Kéfrok se tyka Kategorie osob 1% v zong 71-Olomouc

Obr. 2.4 - Jizdné a dovozné v MHD

Zdroj: [7]

2.2.3 Zajisténi dopravni obsluznosti
Mezi hlavni cile v oblasti organizace dopravni obsluznosti Olomouckého kraje patfi:

e revize linkového vedeni a Cetnosti spoju (vlak, bus),

e pokracovani ve vytvafeni paternich linek v kraji,
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e nutnost odstranéni soub&hli a optimalizace dopravniho systému (nabidkovy
princip) postupnym provadénim navaznych realizacnich projekta,

e doplnéni tymu o dalsi kvalitni dopravni technology. [17]

2.3 Verejna linkova doprava v Olomouckém kraji

Pro rok 2020 je planovan rozsah objednavky na uzemi Olomouckého kraje
6 130 tis. vlkm®/rok (planovany rozsah objednavky v provoznich souborech celkem

6 375 tis. vlkm) v zeleznicni a 22 650 tis. km/rok ve vefejné linkové doprave.

Od roku 2023 je planovan rozsah objednavky na tUzemi Olomouckého kraje

6 550 tis. vlkm/rok v zelezni¢ni a 22 800 tis. km/rok ve vetejné linkové doprave.

2.3.1 Regionalni Zelezni¢ni doprava

Na tzemi Olomouckého kraje na zakladé Smlouvy o zavazku vefejné sluzby v drazni
osobni dopravé ve vefejném zajmu na zajiSténi regionalnich dopravnich potieb

Olomouckého kraje zajistuji dopravu Ceské drahy, a.s..

V Olomouckém kraji je povazovana zelezni¢ni doprava jako rychly patefni prvek

systému vefejné dopravy.

Na jednotlivych radialnich tratich smeétujicich do Olomouce nejsou nijak vyjimecné
zatéze v tfadu 4-5 tisic cestujicich denné v regionalni dopravé, pficemz nejvytizengjsi
spoje ve $pickach pracovniho dne maji v mnoha ptipadech Spickovou obsazenost kolem

250-300 cestujicich.

Zelezni¢ni doprava by méla byt pateinim dopravnim systémem, jehoz zakladnim rysem
musi byt vysoka cestovni rychlost, vysoka Cetnost spojeni v pravidelném intervalu
bez vynechanych spoju a datumovych omezeni a vzajemna provazanost jednotlivych

patetnich linek.

Zeleznice maze v krajském systému regionalni dopravy dobie plnit i funkci obsluznou,
a to zejména v piipadech, kdy existuje dobra dochazkova vzdalenost z jednotlivych

Zelezni¢nich stanic a zastavek do zdroju a cilu cest v jednotlivych méstech a obcich.

? Vlkm - vlakovy kilometr
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Obsluzna funkce zeleznice mize plné vyniknout zejména tehdy, obsluhuje-li Zeleznice
vSechna vyznamna sidla lezici u zelezni¢ni trati (coz neni vzdy pravidlem) a neni tudiz
nutno vést paralelni obsluznou autobusovou linku a zaroven, je-li zelezni¢ni doprava pfi
své obsluzné funkci dostate¢né rychla. Na zakladnich principech patefni a obsluzné

dopravy je nutné budovat cely dopravni systém v kraji.

V kontextu vy§e uvedeného 1ze v Olomouckém kraji nalézt diametralni rozdily pfedevsim
pfi srovnavani celostatnich a regionalnich trati. Zatimco na vétSin€ celostatnich trati
v kraji je patrna vysoka cestovni rychlost osobnich vlakt (bézné 50—60 km/h) a mnohdy
1 dobra dostupnost zastavek, na regionalnich tratich je nejen nizkd cestovni rychlost
(bézné okolo 30 km/h), ale zarover je obsluzna Zeleznice zdvojovana vetejnou linkovou

dopravou, ktera ma srovnatelnou (anebo wvys§i) cestovni rychlost aobvykle lepsi

dostupnost obsluhovanych sidel (odlehla poloha zZelezni¢nich zastavek).

V mnoha pfipadech je handicapem Zelezni¢ni dopravy i nevhodna Cetnost spoju v jizdnim
radu, ktera nereaguje na zmény v mobilité obyvatel v poslednich letech. V tomto smyslu
je nutna optimalizace drazni regionalni dopravy v kraji, kdy by cilem mélo byt posileni
prepravné silnych sméri s vysokym potencialem cestujicich (mnohdy nabidka dvou
vrstev obsluhy — vlaki Os' i Sp'!) a naopak utlum nabidky v neperspektivnich relacich,

které zeleznice neni schopna vhodné obslouzit. [17]

2.3.2 Verejna linkova doprava

Zavedeni integralniho jizdniho fadu by mohlo i v Olomouckém kraji podle zkuSenosti

z jinych kraji generovat narst poctu cestujicich predevsim v aglomeracich.

Vzhledem k soucasnému poCtu spoju na patefnich linkach i nékterych obsluznych linkach
v téchto aglomeracich je riziko vétsiho poctu stiznosti pti zavedeni 30-60 min taktu ve
Spickach a 60 min taktu v sedlech vyrazné niz§i nez u jinych linek s vyrazn€ poptavkovym

jizdnim fadem s frekvenci spoji lkrat za 2 hodiny.

Veftejna linkova doprava se na rozdil od zelezni¢ni dopravy vyznacuje plosSnou obsluhou
tizemi. Casové polohy spoji VLD se mnohdy odviji od konkrétnich pozadavkd skol,
zaméstnavateli a obci. Vyhovéni témto pfipominkam na tkor systémovosti znamena

v nékterych prestupnich uzlech rozvazani prestupnich vazeb na zelezni¢ni dopravu. Tento

10 Os — osobnich
11 Sp — spésnych
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problém nastava zejména v prestupnich uzlech stfedniho vyznamu a méné vyznamnych

jako napf. Sternberk, Unigov, Lipnik nad Be&vou & Mohelnice.

Nesystémovost ma za nasledek udrzeni soucasnych cestujicich, dokud nepfestanou
danym spojem jezdit z riznych osobnich diivodi, zatimco ziskat nové pravidelné cestujici
je pomoci neménného poptavkového jizdniho fadu velmi obtizné. Nové potencialni
cestujici ve VLD je mozné ziskat prostfednictvim nabidky castéjsiho, pravidelného
av piipadé aglomeraci rychlej§iho spojeni v kombinaci s zelezni¢ni dopravou.
Praveé v aglomeracich ma vliv na porovnani cestovniho ¢asu individualni automobilové
a vefejné hromadné dopravy komplikovany prijezd jadrovymi mésty a problematicka
staticka doprava.
Paterni linky verejné linkové dopravy by mély spliiovat nasledujici zasady:
e mit co nejpiiméjsi trasu, bez zajizdek,
e vyuzivani dostupnych komunikaci co nejvyssich kategorii (silnice L. a II. tfidy),
e charakter integralniho taktového jizdniho fadu v pracovni dny a o vikendech,
e minimalni, nejlépe nulové vyckavani na zpozdéné navazné spoje obsluznych
linek,
e na patefnich usecich linky nebude nasazeno vozidlo s kapacitou pod 40 sedicich
cestujicich,

e Casové polohy spoja by mély byt dlouhodobé neménné. [17]

2.3.3 Nova tramvajova trat’ v Olomouci ,,Nové Sady — Povel*

Vice jak pred 120 lety se zastupitelstvo mésta Olomouc rozhodlo, ze pateini sit
olomoucké hromadné dopravy budou tvofit praveé tramvaje, vzhledem k jejich rychlosti,
komfortu, dobré dostupnosti i pro obCany s pohybovym omezenim a neposledni radé

1 ekologicke Setrnosti k okoli.

V Olomouci dochazi v priabéehu let ke stalé inovaci a rozsifovani dosahu tramvajové sité.

Nize na obr. 2.5 je vyznacen vyvoj tramvajoveé sité od roku 1899-2020.
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Obr. 2.5 - Vyvoj tramvajové sité
Zdroj: [7]

Nejaktualngjsi vystavbou je tramvajova trat o délce cca. 1 100 m v mistni casti
Nové Sady a Povel s cilem zlepSeni dopravni obsluznosti verejnou hromadnou dopravou
Setrnou k zivotnimu prostfedi. Novou trat by méli obsluhovat soupravy dvou vozi

vybaveny kabinami pro fidi¢e a dvefmi na obou stranach.
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Obr. 2.6 - Tramvajova trat’

Zdroj: [7]

ochlazuji okoli.

V uvedenych informacich je mysleno i na zelefi kde je zapracovana vysadba 92 novych
stromu a 3 372 kefd. V Rooseveltoveé a Schweitzeroveé ulici budou polozeny kolejové

absorbéry, které na sobé maji vegetaCni vrstvu a umi zadrzovat vodu, tzn. ze ve vysledku

Nové budou vybudovany zastavky, které tvoii tfimodulové pfistiesky se Ctyimi
sedackami, inteligentnimi oznacniky, osvétlenymi jizdnimi fady a dvé z nich
ijizdenkovymi automaty. Podél chodniki na ulicich Rooseveltova a Zikova bude

umisténo dvanact lavicek a Ctyfi odpadkové koSe. Podrobné informace jsou uvedeny na

webovych strankach www.olomouc.eu/.

Vybudovani tramvajové dopravy je o néco nakladnéjsi nez autobusové, ale zavedenim

nizkoemisniho zakona se tento rozdil zmensi.
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24 SWOT  analyza  Integrovaného  dopravniho  systému

Olomouckého kraje

Na zékladé vySe uvedenych a dostupnych informaci jsem zpracovala SWOT analyzu

IDSOK viz Tab. 2.9 - SWOT analyza

Tab. 2.9 — SWOT analyza

SWOT analyza IDSOK

Silné stranky S (Strengths)

Slabé stranky W (Weaknesses)

e rozvinuty systém vefejné hromadné dopravy

e pateini dopravni sit’ tvoii tramvajova doprava

o hustd a kapacitni silni¢ni i zelezni¢ni sit’ (propojent
s Prahou, Brnem a Ostravou)

e napojeni mésta na tieti Zelezni¢ni koridor

e kompletni vybavenost mésta zdkladni technickou
infrastrukturou

e poloha na TEN-T (silni¢ni a Zelezni¢ni)

e vysoka urovei bezbariérovosti

e blizkost autobusového a vlakového nadrazi

e jednotné jizdné

e modernizace dispec¢inku IDSOK

problém s parkovanim (absence zachytnych
parkovist' a nevyfeSené parkovani ve vazb¢ na
prestupni dopravni terminaly, neexistence parkingu
typu B4R a nedostatek parkovacich mist v sidlistich
av centru mesta)

zatizené komunikace v centru mésta

vysokd intenzita dopravy v Olomouci

nedostatek vhodnych dopravnich terminalu ve
mésté (ruseni stavajiciho terminalu, nepropojenost
vlakového a autobusového terminalu)

vysoky podil mésta Olomouce na financovani MHD
vys§i podil nevyhovujicich vozovek na izemi mésta
Olomouc (zejména III. tfidy)

omezena kapacita stavajici vozovny MHD

Prilezitosti O (Opportunities)

Hrozby T (Threats)
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dostavba vychodni a zapadni tangenty ve mesté
Olomouc, pfipadn¢ chybéjici iseky D35 a D1 v
Sir§im zazemi mesta

zvySeni  motivace obyvatel k  vyuzivani
udrzitelnych forem dopravy v dasledku rostoucich
nakladu IAD, pfipadné regulace IAD ve mésté
multimodalita — propojenost raznych druhi
dopravy pii modernizaci pfestupnich terminalu
rozSitovani sit¢ tramvajovych trati dale do
osidlenych casti napt. Nové Sady — prodlouzeni
tramvajové trati

modernizace vozového parku

alternativni zdroje energii

dalsi rozvoj nemotorové dopravy (podpora
budovani  cyklistickych  komunikaci  vcetné

cyklopruhi)

zhorseni kvality zivota ve méstech z divodu
negativnich dopadu automobilové dopravy (emise,
hluk, zahlceni vetfejného prostoru infrastrukturou
silni¢ni dopravy a dopravou v klidu)

nestabilita  rozhodovani  centralnich  organu
a nekoncep¢ni piiprava investic

rast intenzity automobilové dopravy v dusledku
hospodatské konjunktury, ktera zatizi nepiipravené
dopravni systémy ve méstech i mimo né (rust
poptavky po nakladni dopravé a financni
dostupnosti IAD)

propad konkurenceschopnosti hromadné dopravy
v dusledku stagnace kvality dopravni obsluznosti,
piipadné neuméme se zvysuyjicich cen jizdného
mozné zvySeni hlukové zatéze pii dokonceni
obchvatu

postupné starnuti vozového parku MHD

Zdroj: [10]
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3 Navrhy na zkvalitnéni integrovaného dopravniho systému

Olomouckého kraje

Hlavnim cilem dobrého IDS je komunikace a koordinace mezi jednotlivymi dopravci
daného systému. V Olomouckém kraji zajistuje koordinaci KIDSOK, ktery spolupracuje
1 s ptiléhajicimi kraji.

Dale je nutné stdle modernizovat a udrzovat IDS v konkurenceschopném stavu.
Co nejvice omezit prestupy a ¢asové prodlevy na cesté cestujicich naptiklad za praci
a umoznit tak pohodIné cestovani, které bude 1épe vyuzitelné nez IAD. Budovat dalsi

linky, traté do nové vybudovanych oblasti.

Zde 1ze poukazat na dopravu Olomouc — Praha, pro cestujiciho je lepsi volbou Zelezni¢ni
doprava nez IAD. Je zde moznost vyuziti P+R: zaparkuj (automobil) a jed’ (vefejnou

dopravou),

3.1 Zvysovani synergického efektu

Hlavnim ukolem je se zaméfit a vyzdvihnout klady a vyhody jednotlivych druhti doprav
a na druhou stranu se snazit potlacit nevyhody, abychom dosahli nejvyssiho mozného

synergického efektu.

Zelezni¢ni dopravu, s ohledem na vysoké naklady, ma smysl objednavat prednostné tam,
kde pfinasi vyrazné benefity vici doprave silnicni:

e existence silnych piepravnich proudd a moznost jejich realizace po zeleznici,

e silné radialni prepravni vztahy v izemi,

e potencial vyssi (nebo srovnatelné) cestovni rychlosti s individualni dopravou.
Linkovou dopravu ma smysl objednavat prednostné tam, kde existuji silné prepravni
vztahy, avSak neni mozno vyuzit zelezni¢ni dopravu (s ohledem na konfiguraci zeleznicni
sité) a zarover jako plo§ny obsluzny systém v kraji. [17]

Primarnim problém stale zistava navaznost spoju. Jizdni fady se méni minimalné 2krat
do roka, a i pfesto je v nékterych pfipadech stalym problémem dostat se z jedné Casti

meésta na druhou v uspokojivém cCase.
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Zde bych volila prodlouzeni tramvajovych siti napf. z to€ny umisténé na ulici Hrani¢ni
do ulice na Statkéach. Trat dlouha cca 2,4 km by eliminovala v urcité mife vyuzivani IAD

viz Obr. 3.1 — Navrh prodlouzeni traté v ¢asti Olomouce a dale by zvysila komfort obcant

pfi cestovani za praci.

Obr. 3.1 — Navrh prodlouzeni traté v ¢asti Olomouce

Zdroj: [11]

3.2 Prestupni terminaly

Prestupni uzly vefejné dopravy v Olomouckém kraji (vlak — bus) jiz fyzicky existuji.
Pro vétsi podporu pateini funkce zelezniéni dopravy je vSak nutné tyto uzly modernizovat
a rozsifit jejich pocet. Modernizace je nutna v roving infrastrukturni a provozni. Provozni
upravou je chapana zména struktury jizdnich fada tak, aby na sebe spoje nékolika linek
lépe navazovaly v Case, tj. bez zbyteCnych Casovych ztrat, a vefejna doprava byla
konkurenceschopna individuadlni dopravé. Infrastrukturni modernizaci se rozumi
prostorové usporadani uzlli do tzv. terminall, které zajisti: kratké a bezbariérové
prestupni vazby; pfestupy prehledné, pohodiné a bezpecné; dostateCnou kapacitu
pro vSechny mody.

Predpoklada se nejen uprava prostorového usporadani piijemnéjsiho pro cestujici,
ale také pro dopravu a fidie, vCetné zajiSténi zdzemi pro bezpeCnostni piestavky
(v pripadé vétSich terminalt). Soucasti by mél byt také vhodny (intuitivné navadéci)

informacni systém (napf. v podob¢ inteligentnich zastavek) umoziiujici predavat on-line
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informace o provozni situaci a zaroven schopny predat zpétnou vazbu dispecinku vetejné

dopravy (dokonceni prestupniho procesu, monitoring bezpecnostni situace apod.). [17]

V piipadé€, ze se zaméfim na mensi zelezni¢ni stanice tak je zde patrny rozdil v inovacich
napf. na trase kde lezi zelezni¢ni zastavka Olomouc — Smetanovy sady. Tato zastavka
a dalsi na dané trase jsou v dezolatni stavu. V pripade€, ze by se inovovaly a opatfily
informacnim systémem a dale by se zde posilily spoje byla by Olomoucany hojné
vyuzivana pfi cesté jak za praci do centra mésta napt. zelezniCni zastdvka Olomouc —

mesto, nebo dale Olomouc — Moravské zelezarny.

3.3 Modernizace dispefinku

Cilem Centralniho dispecinku Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
(dale jen CD IDSOK) je zajistovat bezproblémovy provoz na vSech linkach vefejné
linkové dopravy v IDSOK, dohlizet na dodrzovani a realizaci garantovanych navaznosti
mezi spoji a koordinovat verejnou linkovou dopravu objednavanou Olomouckym krajem,

a to zejména pii mimoradnych udalostech.

Dispecerské pracovisté prostrednictvim CD IDSOK zajiStuje predevsim nasledujici

¢innosti:

e feSeni mimoradnych udélosti ovliviujicich provoz vetejné linkové dopravy,

e koordinaci spoju jednotlivych dopravcl pro realizaci garantovanych navaznosti,

e komunikaci s fidi¢i, dispecery a dal§imi kompetentnimi pracovniky dopravce,

e pienos klicovych provoznich informaci napfi¢ integrovanym dopravnim
systémem a také dalSim subjekttim,

e komplexni informovanost cestujicich prostfednictvim informacnich systému
a Infolinky IDSOK,

e dlouhodobé vyhodnocovani jizdy spoja vuci jizdnimu fadu pro upravu jizdnich
radq,

e statistické vyhodnocovani dopravnich vykond a rozsahu skute¢né realizované

obsluhy jako podklad pro kompenzace nakladi na dopravni obsluznost. [17]

Planované projekty vztahujici se k vySe uvedenému tématu (viz. Piilohou B).

50



Pomoci programu dispecink od T-MAPY pouzivaného na dispecinku, ktery obsahuje
algoritmus k predikci budoucnosti je schopen dispecer piedejit problémtim pii modelaci
zpozdéni jednotlivych spoja.

Ale 1 zde zustava prioritou Cloveék tzn. dispeCink funguje kvalitné a dobfe v pfipad€, ze

zde jsou kvalitni a proskoleni zaméstnanci.

Vyse uvedeny program obsahuje 1 aplikace slouzici pro vefejnost, kde lze zjistit polohu

pozadovaného spoje, popt. zda ma zpozdeéni.

V dal§im vyvojovém kroku bych navrhovala aplikaci pro ob¢any posilit i o hlasové
navadéni, které by ulehcilo cestovani spoluobCaniim se zrakovym postizenim, obcany

v pokrocilém véku a nejen jim.

3.4 Modernizace vozového parku IDSOK

K modernizaci vozového parku pfistoupil dopravni podnik jiz v roce 2018 rekonstrukci
a modernizaci dvou tramvaji typu T3 na Vario LF. Nasledovalo zakoupeni osmi novych
nizkopodlaznich tramvaji typu EVO1 zprodukce Krnovskych opraven a strojiren.

Tti vozy maji dvefe po obou stranach s typovym ozna¢enim EVO1/0.
Dalsi investice se pouzili na nakup 27 autobust typu Solaris Urbino 12.

Novinkou, kterd se objevila v olomouckych ulicich, je nizkopodlazni elektrobus typu

SOR NS 12- electric u kterého bych doporucila zvysit pocet nakupovanych vozi.

U béznych autobust, které ujedou za den zhruba cca 150 km se spali velké mnozstvi litr
nafty tzn. za rok i nékolik tun. Vyménou za elektrickou variantu bychom dosahli
neopomenutelného snizeni emisi, a to by bylo pfinosem hlavné v husté zalidnénych

castech Olomouckého kraje.

3.5 Odstavna parkovisté

Soucasné s rostoucim objemem individudlni dopravy (automobilové i cyklistické)
dochazi ke kongescim v centrech hlavni dojizdky a na hlavnich pfijezdovych
komunikacich (pfedev§im v Olomouci a okresnich méstech). Ve vyspélych dopravnich
systémech je standardem tuto v osach velmi intenzivni dopravu fesit jejim ,,roztfiSténim®

co nejblize zdroju cest realizaci prestupnich terminaltt mezi individualni a vefejnou
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dopravou. V piipadé Olomouckého kraje predevsim prestupem na paterni zelezniCni

dopravu. Jedna se o znamé sluzby:

e P-+R: zaparkuj (automobil) a jed” (vefejnou dopravou),
e K+R: polib a jed’ (forma spolujizdy automobilem k terminalu vefejné dopravy
s nutnosti vyckavaciho stani pro cestu zpét pri ¢ekani na spoj veiejné dopravy),
e B+R: odstav kolo a jed’ (forma tzv. , kolarny®, které jsou v Olomouckém kraji
jiz roz§ifeny).
Pricemz infrastruktura pro sluzby taxi a cyklisty (B+R) muize byt umisténa mezi
prostorem pro autobusy a automobily nebo na urovni autobust dle prostorovych dispozic
konkrétni lokality. Obecné by neméla zatizeni P+R konkurovat vetfejné linkové doprave,
proto v terminalech s vyznamnou (pateini) linkovou dopravou budou navrhovany jen
uspornéj§i plochy pro individualni dopravu, zatimco v mistech s problematickym
zavedenim linkové dopravy k Zelezni¢ni stanici nebo zastavce plochy pro P+R a K+R

s vétsi kapacitou.

Vzhledem k absenci sluzeb P+R v klasickém provedeni v Olomouckém kraji v soucasné
dobé, nelze pozadovat realizaci vSech potifebnych parkovist tohoto typu v celém kraji.
Je vhodné uvazovat o nastaveni podminek uzivani, tarifu a také vyzkouset spolupraci

s obcemi na jejich zfizovani a provozovani, a to prioritn€ z rozvojovych fonda. [17]

Nejlepsi predpoklady pro budovani terminalu maji nasledujici traté:

270 usek Zabreh — Olomouc

Predpoklady: narast poctu cestujicich; existujici a fungujici prestupni vazby v Mohelnici,
MoraviGanech, omezend také v Zabtehu a Cervence; velky potencial denni dojizdky;

konkurenceschopna cestovni doba dalkové i regionalni dopravy
270 tsek Olomouc — Prerov

Predpoklady: cetnd obsluha; velky potencial denni dojizd’ky; konkurenceschopna

cestovni doba dalkové i regionalni dopravy
270 tsek Prerov — Hranice

Predpoklady: existujici prestupni vazby v Hranicich a Lipniku nad Becvou, velky
potencial denni dojizd’ky;, konkurenceschopna cestovni doba dalkové i regionalni

dopravy
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270 usek Hranice — Suchdol n. O.

Predpoklady: konkurenceschopna cestovni doba dalkové i1 regionalni dopravy, nutno

realizovat zménu obsluhy — pfimé linky do spadovych center

271 Prostéjov — Konice (- Chornice)

Predpoklady: velky potencial denni dojizd’ky, rostouci pocet cestujicich
273 Cervenka — Prost&jov

Predpoklady: velky potencial denni dojizd'ky z Litovle v piipadé pfimého spojeni

do Olomouce
275 Olomouc — Drahanovice
Predpoklady: narast poctu cestujicich; velky potencial denni dojizd’ky; radialni trat’ pfimo

do centra Olomouce; moznost zachytu individualni dopravy ze silnic vysSich tfid vetné

,,délby* spolujizdy
280 Hranice — Horni Lide¢

Predpoklady: dokonCena revitalizace vétSiny trati (stabilizace nabidky); velky potencial

denni dojizd’ky; konkurenceschopna cestovni doba dalkové i regionéalni dopravy
290 Olomouc — Uni¢ov — Sumperk

Predpoklady: podporovana modernizace a elektrizace trati; existujici a fungujici
prestupni vazby v Unitové, Sternberku, omezené také v Uni¢ové na zastavce a Ujezdu;
velky potencial denni dojizd’ky; konkurenceschopna cestovni doba regionalni dopravy
s predpokladem vyrazného zkraceni po dokonceni modernizace trati, moznost zachytu

individualni dopravy ze silnice 1/46
291 Zabieh — Sumperk

Predpoklady: fungujici ptestupni vazby v Zabtehu; velky potencial denni dojizd’ky;

konkurenceschopna cestovni doba dalkové i regionalni dopravy
291 §umperk — Kouty nad Desnou

Predpoklady: velky potencial denni dojizdky; dokoncena elektrizace trati a novy
provozni koncept zaloZeny na spolupraci vlakt a autobust; konkurenceschopna cestovni

doba regionalni dopravy;

292 gumperk — Jesenik — Krnov
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Predpoklady: existujici a fungujici prestupni vazby v Jeseniku; velky potencial turistické
dojizd’ky;
294 HanusSovice — Staré mésto pod Snéznikem

Predpoklady: tarifni body bez potencialu prestupnich terminalt. Chybi pfima zelezni¢ni
linka do spadového centra. Mozno zvazit Upravu prednadrazniho prostoru ve Starém

Meésté (BUS, P+R, B+R)
295 Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku

Predpoklady: tarifni body bez velkého potencialu prestupnich terminali. Nutno zkratit

prestupni vzdalenost vlak — bus v uzlu Velka Kras (terminal BUS).
300 (Brno -) VySkov — Prerov

Predpoklady: zamér modernizace trati v feSeném obdobi; potencidl denni dojizd’ky;

vyhledové konkurenceschopna cestovni doba dalkové i regionalni dopravy
301 Olomouc — Nezamyslice

Predpoklady: zamér modernizace trati v feSeném obdobi; potencial denni dojizd’ky;

vyhledové konkurenceschopna cestovni doba dalkové i regionalni dopravy
310 Olomouc — Moravsky Beroun — Krnov

Predpoklady: narist poctu cestujicich; velky potencial denni dojizd’ky;

konkurenceschopna cestovni doba dalkové i regionalni dopravy
330 Prerov — Breclav

Predpoklady: velky potencial denni dojizd’ky, konkurenceschopna cestovni doba

regionalni dopravy [17]

V piipadé budovani novych terminald v blizkosti meést, ktera jsou zahlcena hustou
dopravou napt. Olomouc, Pferov, Hranice bych navrhovala na piijezdovych cestach do
meést vybudovani odstavnych parkovist typu P+R, K+R, B+R, v pfipadé mésta Olomouce

na pfijezdové cest¢ z Brna, Ostravy a Mohelnice.

3.6 Propojeni nadrazi

Misto odstavné haly, ktera ma vzniknout jako provizorni feSeni pro odstavku tramvaji na

ulici Fibichova, hala bude mit celkovou délku 105 m a zahrnovat bude celkem
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tfi odstavené koleje, které maji umoznit odstaveni az 18 tramvaji fady T, resp.
VarioLF/EVO. Soucasti bude 1 objekt vypravny tramvaji se zazemim pro fidice,
dispecCerské stanovisté a zabezpeCovaci zafizeni, by stadlo za zamysleni zvazit alternativu

na ur€ené misto a piilehlé pozemky ptresunout autobusové nadrazi, které by bylo v tésné

blizkosti vlakového nadrazi a tim by byla moznost vybudovat jeden pfestupni terminal.

[19]

Obr. 3.2 — Navrh prostoru pro nové autobusové nadrazi

Zdroj: [11]
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4 Vyhodnoceni Integrovaného dopravniho systému

v Olomouckém kraji

Systém vefejné dopravy v Olomouckém kraji musi byt na jedné strané uzivatelsky
pfiznivy pro cestujici a na stran¢ druhé 1 efektivni z pohledu objednatele — Olomouckého

kraje.

Z pohledu cestujicich se jedna predevsim o kvalitni a pfehlednou prostorovou a casovou
dostupnost v ramci kraje i v ramci jeho vnéj§ich vazeb, a to pii srozumitelném tarifu,

ktery motivuje k opakovanému vyuzivani vetejné dopravy.

Z pohledu objednatele — Olomouckého kraje — se jedna o nastaveni takovych parametrt
dopravniho systému, ktery povede k maximalizaci podilu verejné dopravy na délbé
prepravni prace. Pfi planovani dopravniho systému je tak nutno sledovat nejen

optimalizaci jeho nakladu, ale i predpokladanych vynost.

Aby bylo mozno kvalifikované provadet koncepcni planovani verejné dopravy, ktera by
meéla vykazovat znacné prvky stability a konzistence, je nutné v prvni fadé vymezit
strategické priority v dopravni obsluze uzemi. Je nutné zasadit kazdoroc¢ni 1 sttednédobé
provozni koncepce vetejné dopravy, podobné jako dopravni planovani ve smyslu zakona
€. 194/2010 Sb. o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o0 zméné dalsich zakond,
do jednotného strategického ramce. Tim bude umoznéno dlouhodobé udrzovat provazany
systém vefejné dopravy a zaroven umét ve vymezeném prostoru reagovat na priabézny
vyvoj socialnich, ekonomickych a demografickych parametrd, a tomu odpovidajici
poptavky po preprave. Podle jasné stanovenych priorit ve vefejné doprave je poté mozné

ze strany spravcu infrastruktury vybudovat adekvatni infrastrukturu. [17]

Verejna linkova doprava — se na rozdil od Zelezni¢ni dopravy vyznacuje ploSnou
obsluhou tizemi. Casové polohy spojti VLD se mnohdy odviji od konkrétnich pozadavki
Skol, zaméstnavatelG a obci. Vyhovéni témto pfipominkam na ukor systémovosti
znamena v nékterych prestupnich uzlech rozvazani prestupnich vazeb na zeleznicni

dopravu.

Tento problém nastdva zejména v prestupnich uzlech stfedniho vyznamu a méné
vyznamnych jako napf. Sternberk, Unidov, Lipnik nad Be&vou & Mohelnice.

Nesystémovost ma za nasledek udrzeni soucasnych cestujicich, dokud nepfestanou
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danym spojem jezdit z riznych osobnich diivodi, zatimco ziskat nové pravidelné cestujici

je pomoci neménného poptavkového jizdniho fadu velmi obtizné.

Nové potencialni cestujici ve VLD je mozné ziskat prostfednictvim nabidky Castéjsiho,
pravidelného a v pfipadé aglomeraci rychlejsiho spojeni v kombinaci s zeleznicni
dopravou. Pravé v aglomeracich ma vliv na porovnani cestovniho Casu individualni
automobilové a vefejné hromadné dopravy komplikovany prijezd jadrovymi meésty

a problematicka staticka doprava.

Pro maximalizaci podilu verejné dopravy na délbé prepravni prace v Olomouckém

kraji je tireba se zamérit na:

e posileni role paternich linek VLD,

e pfipravu integralniho taktového jizdniho fadu patetnich
(v aglomeracich i obsluznych) linek s frekvenci spoji v soucasnosti ve Spicce
minimalné 1-2krat za hodinu a mimo Spicky 1-2 krat za dvé hodiny s provozni
dobou linek cca 4:00 — 23:00 pro pokryti celého obCanského dne,

e vytvoreni systémovych pfestupnich vazeb na Zelezni¢ni dopravu zejména pokud
je cestovni rychlost zelezni¢ni dopravy 50-70 km/h,

e systémovou nabidku prestupnich vazeb na MHD. [17]

V dnesni dobé je hlavnim bodem ziskani financnich prostfedkti na stanovené cile.

Penize 1ze ziskat za pomoci statu Cerpanim aktualnich typt dotaci.

Dale je dulezité si k jednotlivym navrhiim na zlepseni IDSOK urc¢it cil, kterého chceme

dosahnout.
Zvysovani synergického efektu:

Na tzemi mésta Olomouce je zapotiebi dale nove budovat tramvajové traté do okrajovych
prumyslovych zon napt. Bélidla, Dolni novosadska, Na Statkach. Do danych tzemi jezdi

autobusova doprava tzn. vysoka zatéz pro zivotni prostiedi.

Z mého pohledu nejhiife dostupna ¢ast Olomouce VHD je Na Statkach — Technologicky
park, kde sidli mnoho €eskych i zahrani¢nich firem, které zaméstnavaji velké mnozstvi

pracovniku.

Autobusova doprava vede pies obec Nedvézi a intervaly mezi jednotlivymi spoji v urcité

denni dobé jsou vice nez jednu hodinu.
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Prestupni terminaly:

zde je patrné, ze Olomoucky kraj jiz zah4jil modernizaci a moznosti propojeni, ale stale
by stalo za tvahu planovat vice terminali pro pfestup na principu hrana — hrana,
ktery je jiz v dne$ni dobé& hojné vyuzivan ve Svycarsku.

V Olomouci je hlavni vlakové nadrazi na dobré urovni jsou zde pfestupni terminaly
tramvaj, autobus, vlak, které jsou vybaveny vSemi dostupnymi informacnimi systémy

a zastavky prosli modernizaci.

Stale zde, ale zdstava mnoho prace s menSimi zelezniCnimi stanicemi, které stale

na obnovu ¢ekaji.
Modernizace dispecinku:

v zavislosti na zpracovani a neustalém vyvoji programu od T-MAPY zde zistava hlavni
otazkou kvalita zaméstnanca pracujicich na dispecCinku jejich pocet a jejich vytizenost.

Pfi malém poCtu zaméstnanci nepomuze ani vyvoj a kvalita pouzivaného programu.
Modernizace vozového parku:

musime zde pocitat s vysSi pocateni investici, ale vzhledem k ochrané zivotniho

prostredi je prospesnéjsi pro nas pro vsechny.
Odstavna parkoviste:

znacné ulehCi vytizenosti center mést. Zde je nedilnou soucasti vytipovat a provést
analyzu daného prostoru, jestli odpovida v§em pozadavki. Vystupem analyzy by méla
byt vyhodnost nejen financni, ale 1 Setrnost k zivotnimu prostifedi a zvySeni komfortu

cestujicich.
Propojeni nadrazi:

v navrhu na pfesun autobusového nadrazi jde o velké pocatecni investice, které by bylo
mozné z Casti Cerpat z evropské unie, popiipadeé z Cesko Svycarskych fondd. Danym
presunem by se zvysil komfort pro cestujici, ktefi by méli moznost volit VHD z §irsiho

vybéru typu dopravniho prostfedku na jednom miste.

Cilem tohoto projektu by bylo vytvofeni moderniho prestupniho uzlu mezi zeleznicni,

autobusovou a tramvajovou dopravou.
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Z.avér

Cilem mé bakalarské prace byl celkovy pohled na problematiku a objasnéni principu

fungovani IDS Olomouckého kraje.

V tvodni kapitole jsem popsala vyvoj IDS v Evropé a postupné piesla k popisu rozvoje
IDS v Ceské republice. Jsou zde uvedeny principy integrace, vyznamné pravni piedpisy,

faktory ovliviiujici vyvoj dopravniho sektoru.

V druhé kapitole jsem popsala Olomoucky kraj z pohledu geografického charakteru jeho
administrativniho ¢lenéni a nasledné jsou zde uvedeny zakladni statistické idaje IDSOK.
Popis zelezni¢ni, linkové dopravy a nové budovana trat’ v Olomouci do oblasti Nové
Sady, ktera rozsifi tramvajovou sit v Olomouci. Jejim cilem je usnadnit mobilitu
cestujicim z nové vystavenych sidlist’ ve vySe uvedené casti Olomouce. Dale jsem na
zakladé vySe uvedenych informaci vypracovala SWOT analyzu Olomouckého kraje

a SWOT analyzu IDSOK.

V nasledujici kapitole jsem se zaméfila na zlepSeni a zkvalitnéni IDSOK, které jsou
soucasti planu rozvoje Olomouckého kraje a které by mohly dopomoct k zvySeni kvality

stavajiciho stavu do budoucna.

Soucasti navrha jsou i moznosti vybudovani nové tramvajové trat€ smeér technologicky

park a presun autobusového nadrazi do blizkosti vlakového nadrazi.

Tento navrh je velice sméli, ale vzhledem k neustalému feSeni dopravnich staveb a spoji
na urovni stalého provizorniho feSeni si myslim, ze jedna stavba jako celek se vSemi
nalezitostmi, které musi splfiovat z hlediska funkEnosti a také nabizejici komfort

a jednoduchost pfi cestovani obcant je vice smysluplna.

V zavéreCné kapitole jsem provedla zhodnoceni danych navrht, které byly uvedeny
v predchazejici kapitole. Nejdualezit€]si Casti stale zistava sjednoceni IDS a komunikace
mezi dopravci a prilehlymi kraji. DalSim bodem je modernizace a ziskani financnich
prostiedkd od statu, evropské unie, popi. Cesko Svycarskych fondd, &imz by se ulehéilo

rozpoctu kraje.

Prioritou by mél byt v pfipadé planovani vzdy cestujici pro kterého je doprava zfizovana.

Je tieba zdiraznit, ze se cestujici nechce nikde zdrzovat a fesit, kde si ma zakoupit
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jizdenku, popiipadé odbavit zavadlo. Cim vice se zkvalitni sluzby, tim vice cestujicich

zacne vyuzivat verejnou dopravu.

Rozvoj vetejné hromadné dopravy v Olomouckém kraji je zaméfen spravnym smérem.
Duraz je kladen jak na cestujiciho — jednotné jizdné, prehlednéjsi informacni systém, tak

na zivotni prostfedi — rozsifovanim tramvajové sité.
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PR1 Tarifni integrace Zahruti rychlikovych | Jev Do konce 40 Olomoucky
rychliki do linek do systému pfipravé | roku 2019 kraj
IDSOK IDSOK, uznavani
jizdnich doklada
IDSOK
PR2 Dispecink IDSOK | Moderizace SW a Jev Planovana Cca 0,5 Olomoucky
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PR3 MAP Phone Odbaveni cestujicich | Jev Do konce L5 Olomoucky
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zatizeni dopravci o
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Prostéjov — Prost&jov — Olomouc
Olomouc na parametry trat¢
shodné s modernizaci
koridoru Brno —
Pierov
PR7 Modernizace Cilem projektu je Kratkod | Kratkodoby 400-500 | SZDC
zastavek a zabezpeceni oby horizont,
prestupnich uzli v | jednotného pfistupu k | horizont | stiednédoby
zelezni¢ni feSeni uzlu, horizont
dopravé standardizace a
parkovani P+R, K+R,
B+R
PR3 Vybudovani Stavajici poloha Kratkod | Kratkodoby 100-250 | Olomoucky
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autobusového ma vyrazna horizont | stfednédoby Olomouc,
nadrazi ve mesté uzivatelska a horizont
Olomouci ekonomicka rizika.
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centralniho
piestupniho uzlu ve
mésté Olomouci
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nadrazi autobusového nadrazi. | oby horizont kraj, mésto
ve mésté Zabieh horizont Zabich,
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