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Abstrakt: Diplomova prace se zabyva problematikou podminek pro piepravu a technickych
pozadavki na prepravu dieva a dievotiiskovych desek u dievozpracujici firmy. V prvni ¢asti
je popsana firma a jeji vyrobky, jsou zde také sepsany obecné podminky pro piepravu
materiald a bezpecnost prace U prepravy materiali. Uvedeny jsou také informace o dopravé,
jejim rozdéleni a zpusobu kombinace. Nasledujici ¢ast prace shrnuje vysledky analyzy
soucasného stavu piepravy dieva a dievottiskovych desek. V této Casti je také charakterizovan
vozovy park druzstva. Na zaklad¢ vysledkd analyzy jsou Vv dalsi ¢asti prace navrhnuty
optimalizace pro zlepSeni soucasného stavu prepravy dieva a drevottiskovych desek.

Vysledky optimalizace soucasného stavu jsou zhodnoceny v zévérecné ¢asti prace.

Kli¢ova slova: silni¢ni doprava, kombinovand doprava, nakladni automobil, navésové

soupravy, dievottiskova deska, upevnéni nakladu

Absract: This master's thesis reviews the terms of transportation and technical demands

for the transportation of a wood and chipboards. The first part describes the company and its
products. It also describes general terms for the transportation of materials and transportation
safety, informs about types of transportation and methods of their combination. The second
part analyses actual state of the transportation of a wood and a chipboards and characterizes
the automotive fleet of the company. The analysis offers the optimization for the
improvement of the transportation of a wood and a chipboards. The results of the optimization

are evaluated in the last part of the thesis.

Kli¢ova slova: road transport, combinated transport, truck, articulated vehicles,

chipboard, securing load
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1. Uvod

Diplomovou praci na téma Preprava difeva a dievotiiskovych desek jsem si zvolila
z dtivodu blizkosti k firm¢ Dievozpracujici druzstvo v Lukavci (dale jen DDL), protoze sidli
v méstysu, kde bydlim. DDL je jednim z nejvyznamnéjSich podnikii pro vyrobu polotovari

ze dieva a dievottiskovych desek v zemi. V Lukavci ma zpracovani dieva dlouholetou tradici.

Dievozpracujici druzstvo bylo zalozeno 26. fijna 1953 dvaceti muzi, kteti pftijali
na ustavajici valné hromad¢ Smlouvu spolecenstevni o zalozeni Dievozpracujiciho druzstva.
V kronice méstysu je uveden nazev Drievona, Lidové dfevozpracujici druzstvo nebo
Dievozpracujici druzstvo. Teprve 11. prosince 1954 bylo Druzstvo vyclenéno ze svazku
Dievo v Humpolci a od 1.ledna 1955 se vedlo jako samostatné druzstvo. Od této doby
se z DDL stal stabilizovany podnik, ktery ma dlouhodobou tendenci postupné se rozvijet.
(Zuntych 2003)

Veskery material je do firmy dopraven v podob¢ kulatin ¢i stépek. Materidl je ve firme
zpracovan a poté dopraven k zakaznikim nebo do spole¢nosti DH Dekor v Humpolci.
V DH Dekor je cca jedna ¢étvrtina (celkové produkce desek) dale povrchové upravena. Dievni
hmota je vykladana na externi skladku za arealem druzstva, piipadné se dievni hmota vyklada

Vv aredlu firmy.

Cilem této diplomové prace je zpracovani prehledu podminek piepravy a technickych
pozadavkll na prepravu dieva a dfevotfiskovych desek u dievozpracujici firmy. Zamétim
se tedy jak na zpracovani pichledu podminek pro ptepravu kulatin do arealu druzstva
k dalsimu zpracovani, tak piepravé dievottiskovych desek do firmy DH Dekor v Humpolci.
Déle se budu zabyvat strukturou a vlastnostmi piepravovaného materidlu a polotovart,

prehledem dopravnich prostiedku a jejich vyhodami.

Hlavni ¢asti diplomové prace bude analyza soucasného stavu piepravy a navrh
na optimalizaci pfepravy v oblasti kulatin v ramci arealu DDL a dfevottiskovych desek

do Humpolce.

V dnesni dobé€ je velmi dilezité brat ohled na Zivotni prostfedi. Zasadnim kritériem tedy
je, aby pieprava dieva a dievotiiskovych desek nezatézovala zivotni prostiedi. Proto je

nutnym pozadavkem to, aby uzitecna hmotnost nakladnich vozidel byla plné vyuzita



a nedochazelo tak k plytvani mistem a pohonnymi hmotami. Také je dilezité, aby vozidlo

nebylo pfetézovano, coz zplisobuje poskozovani silnic a cest.

1.1. Soucasna vyroba v DDL

Ve spolecnosti je obchodni politika zaloZena na spolehlivém a rozvijejicim se vztahu
vyrobce se zakazniky a partnery, ktery se neustéle rozviji. Strategické kroky spolec¢nosti jsou
prizpisobovany klientim a partnerim a jejich potfebam, praci s trhem, kontaktim
se zéakazniky a prohlubovanim obchodnich vazeb. Tyto vyhody jsou piednosti Druzstva pro

zakazniky. (DDL nedatovano)

Partnerim DDL nabizi nejen findlni produkt, ale hlavné komplexni feSeni pii vyrobé¢,
vznikajici z vyhod a pfednosti sluzeb, diky cemuz maji zékaznici siln€j$i konkurencni vyhody

na trhu. (DDL nedatovano)

Obrazek 1 Prehled prodeje podle vyrobkii (% z obratu)

Prehled prodeje podle vyrobku (% z obratu)
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Zdroj: http://www.ddl.cz/o-firme/ddI-na-trhu.html

Pro zdokonaleni vztahu mezi firmou a odbérateli firma segmentovala trh podle potieb
zakaznikl, které umi splnit v predstihu pfed konkurenci. Kazda nabidka se pro zakazniky

pripravuje tak, aby méla uz od pocatku jasné obrysy, byla srozumitelnd a komplexné fesila



veskeré potteby odbératele. Nasledné pak firma prohlubuje benefity zédkazniklim, ¢imz se jim
snazi posunout nabizeny produkt o krok blize, a to jak smérem horizontalnim (DTD, MDF,
palubky, lamino, Fezivo, zddovina), tak vertikdalnim (deska-prirez z upravené desky, nabytkovy
dilec, deska-prirez upravend). Tzv. zddovina se pouziva misto obkladu za kuchyiiskou linku,
vyznacuje se velkou odolnosti a snadnou udrzbou plochy. Tloustka zadoviny je cca 1 cm.

(DDL nedatovano)
Ptehled prodeje jednotlivych vyrobkti DDL lze vidét na Obrazku 1.
1.1.1. Produkty firmy

1.11.1. Laminované desky

Finalni vzhled laminovanych desek je dan vybérem dekora¢niho papiru a strukturou
povrchu, jenZ vzniké otiskem lisovaci matrice pii vyrob€. Desky lze laminovat jednostranné
nebo oboustranné. Laminované desky se primarné¢ pouZivaji pro interiér, napi. nabytek.
Laminované desky nejsou uréeny jako nosné (konstrukéni) desky ani jako soucast nosnych

(konstrukénich) prvki a nejsou vhodné pro pouziti v exteriéru. (DDL nedatovano)

Vzorek barevné skaly laminovanych desek, viz Obrazek 2.

Obrazek 2 Vzorek barevné Skaly laminovanych desek ~ Obrdzek 3 Vzorek dyhovanych desek

Zdroj: http:/iwww.ddl.cz/ Zdroj: http:/iwww.ddl.cz/

Laminované desky se nejvice vyuzivaji pro vyrobu nabytku, dveti a dvifek. (DDL

nedatovano)

1.1.1.2.  Dyhované desky
Tento typ desek je ur€en k vnitfnimu uziti a vyrobé nabytku pro suché prosttedi. Finalniho

vzhledu téchto desek je docileno pouzitim dekoracni dyhy, kterd je nalisovana na nosny



material, viz Obrdzek 3. Dle nosného materidlu se dyhované desky déli na dyhované

drevottiskové desky, dyhované MDF desky a dyhované latovky. (DDL nedatovano)

1.1.1.3.  Dievovlaknitia deska MDF

Nazev tohoto druhu desek vznikl ze slozeni prvnich pismen Medium Density Fibreboard,
coz znamena v ¢eském jazyce stfedné hustd vldknitd deska. Vyrabi se predevSim
ze smrkovych dievénych vlaken, ktera jsou pojena syntetickym lepidlem pomoci tlaku
a teploty. (DDL nedatovano)

MDF desky se pouzivaji pro nenosné ucely v nabytkarstvi, truhlafstvi, v interiéru

a frézatskych dilnach. (DDL nedatovano)

Tyto desky se vyznacuji skvélymi vlastnostmi, maji pevné hrany, hladky povrch,

vybornou obrobitelnost a homogennost. (DDL nedatovano)

Na Obrazku 4 jsou zobrazena mozné provedeni MDF desek.

Obrazek 4 MDF desky Obrazek 5 Drevotriskoveé desky

Zdroj: http:/iwww.ddl.cz/ Zdroj: http://iwww.ddl.cz/

MDF desky se daji pouzit jako plnohodnotna nahrada za masivni dievo (napi. do
naroc¢néjsiho provozu) a je mozné je dale povrchove upravovat. K povrchové upravé dochdzi
laminovanim, vysokotlakym lamindtem, frézovanim v ploSe i hrané a dyhovanim. Hlavni
vyhodou desek je vysoka odolnost proti tepelnému namahani a jejich snadna udrzba. (DDL

nedatovano)

1.1.1.4.  Drevotiiskové desky
Jedna se o plosné slisovany deskovy materidl, ktery se vyrabi ze 100% dievité hmoty

listnatych a jehlicnatych dfevin, jenz jsou spojovany kvalitni a zdravotné nezavadnou


http://www.ddl.cz/produkty-a-sluzby/drevovlaknite-desky-mdf-luhopol.html

mocovino-formaldehydovou pryskyfici. Povrch téchto desek je pfirodni, lze jej dale

upravovat laminovanim a dyhovanim, viz Obrazek 5. (DDL nedatovano)

Tento vyrobek se pouziva predevsim pro vyrobu nabytku a vybaveni interiéru. Vyhodou
tohoto materialu je vysoka pevnost v tahu za ohybu, odolnost proti odéru, narazu, poskrabani

a chemikaliim, rychlé a snadna montaz, dobra opracovatelnost. (DDL nedatovano)

1.1.1.5.  Stavebni deska DTD JSD P5
Patfi mezi dfevottiskové desky, které jsou uréeny pro pouziti ve vlhkém prostiedi a lisi

se od ostatnich lehkym odstinem zelené barvy. (DDL nedatovano)

Lisuje se z rozmérové tfidénych dievénych tfisek bez ptidavku recyklatu. Dievéné trisky
se rozvrstvi do jedné vrstvy a jsou slepeny pomoci véku-vzdorného lepidla. Diky jednovrstvé
struktufe desky jsou kompaktnost a stejnosmérné vlastnosti v ploSe a priifezu desky totozné.

(DDL nedatovano)
Tloustka desky je upravovéna jejim brousenim. (DDL nedatovano)

1.1.1.6.  Dievotiiskové desky pero-drazka

Dievottiskové desky s perem a drazkou jsou zobrazeny na Obrazku 6.

Obrazek 6 Drevotriskové desky pero-drazka Obrazek T Impregnovany papir ve vyrobné

Zdroj: http://iwww.ddl.cz/ Zdroj: http://www.ddl.cz/

1.11.7.  Impregnovany papir

Tento typ papiru se vyrabi impregnaci dekoracnich, specialnich a podkladovych papiri
vhodnymi typy vodnych roztokidi aminoplastickych pryskyfic (Obrazek 7). Impregnovany
papir slouzi jako polotovar pro naslednou upravu MDF desek a dievottiskovych desek

laminaci. (DDL nedatovano)



Dlvod uziti impregnace je posileni a ochranéni podkladu nebo materidlu pied

Skodlivymi vlivy (ohen, plisen, vlhko, atd.). (DDL nedatovano)

1.1.1.8.  Tvarové dilce na ¢alounény nabytek

Presné tvarové dilce pro vyrobu calounéného nabytku (Obrazek 8) se vyrabégji
z dievotiiskovych a MDF desek. Dle dodané vykresové dokumentace se na frézce vyhotovi
modely individualné pro kazdého zakaznika. Vyrobené dilce se vyznacuji ptesnosti

v obrysech a v pozadovaném vrtani. (DDL nedatovano)

Obrazek 8 Priklad tvarovych dilcii Obrazek 9 Vzorek hoblovanych vyrobkii

Zdroj: http:/iwww.ddl.cz/ Zdroj: http:/iww.ddl.cz/

1.1.1.9.  Hoblované vyrobky

Dokonaly povrch a pfesnost rozmérii jSou zaruceny systémem vyroby a pouzitou
technologii vyroby. Vstupnim elementem je smrkové fezivo, které je vystupnim materidlem
z pilnice. U obkladovych palubek je fezivo suSeno na cca 12% vlhkosti, u feziva na palubkové

podlahy na cca 10% vlhkosti. (DDL nedatovano)
Na Obrazku 9 je zobrazen vzorek hoblovanych vyrobk.

1.1.1.10. Jehli¢naté Fezivo

Pro vyrobu jehli¢natého feziva je vstupni surovinou smrkova pilarskd kulatina. Finalni
vyrobek je stavebni fezivo, které ma Sirokou Skalu pouziti (Obrazek 10). Nejkvalitnéjsi fezivo
se pouziva pro vyrobu pohledovych lepenych vazniki, hoblovani a dale pro vyrobu prvki na
dfevostavbu. Druhotna kvalita feziva se pouziva na vyrobu primyslovych lepenych vaznik,

vyrobu obalil a ke vSeobecnému pouziti ve stavebnim primyslu. (DDL nedatovano)



Obrazek 10 Jehlicnaté rezivo Obrazek 11 Vzorek nabytkovych dilcii

: :
—~ B
Zdroj: http://www.ddl.c2/ Zdroj: http://www.ddl.cz/

1.1.1.11. Nabytkové dilce
Nabytkovy dilec (Obrazek 11) nebo také ndbytkovy komponent z velkoplo$ného
materidlu je pfesny nabytkovy pfifez, jenz je vyroben ze surové, laminované nebo dyhované

drevottiskové nebo MDF desky. Daéle je na ném provedena ptislusna operace:

e Formatovani,

e Olepeni hrany,

e Vrtani,

e Drazkovani,

e CNC vrtani a frézovani,

e Atd. (DDL nedatovano)

1.1.1.12. Nabytkaiské piiiezy
Tyto pfifezy se vyrabéji podle piani zakaznika na formatovacich automatech. Jsou
ze surového dieva nebo povrchové upravenych dievotiiskovych desek a MDF desek, a to

laminovanim nebo dyhovanim. (DDL nedatovano)

1.2. Druhy dopravy
Doprava je odvétvi narodniho hospodafstvi, které zajistuje a uskuteciiuje pfemistovani
osob a véci. V uzsim pojeti se jednd o pohyb dopravnich prostfedki po dopravnich cestach

(infrastruktuie). (Drahotsky a Rezni¢ek 2003)



Dopravu mizeme rozdélit na pozemni (Zelezni¢ni a silni¢ni), vodni a leteckou (podle
toho, Vv jakém prostiedi se pieprava uskuteGiiuje) a kombinovanou. (Drahotsky a Reznigek
2003)

1.2.1. Pozemni doprava

1.2.1.1.  Zelezniéni doprava
Zelezni¢ni sit’ Ceskych drah je souvisle a dosti rovnomérné rozloZena po celém tizemi
Ceské republiky. Délka trati ke dni 31. 12. 2013 je 9459 km, pro piedstavu ma Ceska

republika rozlohu 78 863 km?. (Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty nedatovano)

Cempirek aj. (2002) tekli, ze dopravni proces zeleznice je charakterizovan soustavou
ukazateli provozu a provoznich systémi. K realizaci piemisténi vyjadiené¢ho velikosti
pfepravy a piepravnimi vykony je nutno vynaloZit ur¢ité mnozstvi provozni prace. MnoZstvi
praice miZze byt pro stejny prepravni vykon rizné podle konkrétnich provoznich

a ekonomickych podminek.

Zelezniéni doprava je Fizena pomoci Grafikonu vlakové dopravy (GVD). GVD zajistuje
organizaci vlakové dopravy i plan provozni ¢innosti Zelezni¢nich sluzebnich odvétvi, ktera

se podileji na vlakové dopravé. (Flodr 1988)

Pteprava dieva po zeleznici je znazornéna na Obrazku 12.

Obrazek 12 Preprava dieva po zeleznici

Zdroj: http://archiv.dopravni.net/gallery.php?akce=obrazek_ukaz&media_id=2642



1.2.1.2.  Silni¢ni doprava

Dopravni proces nakladni a osobni dopravy se lisi tim, Ze jsou loZzné plocha ¢i prostor pro
cestujici a hnaci vozidlo pevné spojeny. Vyjimkou jsou ndvésy, které jsou pohénény tahaci.
Tahaci nemaji vlastni loznou plochu, ta je tvofena ndvésem. Piivés je spojen s valnikem,

sklapécim automobilem nebo pomoci oje Se specialnim vozidlem. (Kfivda aj. 2007)
Na Obrazku 13 je znazornéna pieprava dieva pomoci silni¢ni dopravy.

Cempirek aj. (2002) fekli, ze dopravni proces v nakladni dopravé je charakterizovan
provozni dobou automobilu (navésové soupravy nebo piivésové soupravy), ktera se sklada
z nasledujicich dil¢ich dob: doby jizdy, ¢asu spotifebovaného pii nakladce a vykladce vozidla

a dob prostojl z ostatnich pficin (napf. nutné piestavky stanovené pii dalkovych jizdach).

Obrazek 13 Silnicni preprava dieva

Zdroj: http://www.agama-as.cz/cs/product/32-naves-npd-38/

Pti prepravé materidlu je vyuZita uZitecnd hmotnost vozidla (nosnost), tj. jeho jmenovité
uzite¢né zatizeni. Je to rozdil mezi celkovou hmotnosti (soucet pohotovostni a uZite¢né
hmotnosti vozidla) a pohotovostni hmotnosti (hmotnost samostatného vozidla vcetné
provoznich néplni obsluhy). Primérnd uzitecnd hmotnost je dileZitym ukazatelem u vSech
vétSich dopravnich organizaci, protoZe jejich vozovy park je slozeny z riznych druh a typa
vozidel. Celkovou uzitetnou hmotnost Ize zjistit pomoci koeficientu bud’ statického, nebo
dynamického. Koeficient se vypocitd jako pomeér piepravniho vykonu nebo skutecného

objemu piepravy v tunach a maximalni pfepravni kapacity vozidel v tunach. (K#ivda aj. 2007)

1.2.2. Kombinovana doprava
Definice dle Ministerstva dopravy Ceské republiky (nedatovéano): ,,Kombinovand doprava

je systém prepravy véci v jedné a téZe prepravni jednotce o délce nejméné 5,9 m nebo
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V silnicnim vozidle, pri kterém se vyuzije vice druhii dopravy, pricemz usek Zeleznicni nebo
vnitrozemské vodni dopravy je delsi nez 100 km vzdusnou carou a pocatecni nebo koncovy

usek silnicni dopravy je:

o mezi mistem nakladky nebo vykladky veci a nejblizsi zeleznicni stanici vhodnou
k prekladce nebo nejblizsim prekladistem KD nebo
o mezi mistem nakladky nebo vykladky véci a vnitrozemskym pristavem, jestlize
nepresahuje vzdalenost 150 km vzdusnou carou, sestdavajici predevsim z nasledujicich
fazi:
o preprava zdsilek (rozhodujici usek je po zZeleznici nebo vodni cestou),
o prekladka prepravnich jednotek v prekladistich,
o svoz a rozvoz zasilek KD po silnici,
o organizace prepravniho Fetézce a dalsi sluzby souvisejici s prepravou,

o prondjem prepravnich jednotek .

Systém kombinované dopravy je zobrazen na Obrazku 14, na kterém probiha

nakladka/vykladka kontejnert.

Obrazek 14 Kombinovana doprava

Zdroj: http://www.awt.eu/cs/media/fotogalerie/kombinovana-doprava/kombinovana-doprava-11

Prakticky se jedna o pfemisténi zbozi v loZzné jednotce a na zaklad¢ pozadavku jak fyzické
tak pravnické osoby, kdy hlavni Cast pfepravy probihd po zeleznici nebo vodé a tvodni ¢i

zavereéna Cast (svoz nebo odvoz) pak po silniénich komunikacich. (K¥ivda aj. 2007)

Hlavnim smyslem kombinované dopravy je zamezeni castému prekladani nakladu, jelikoz

je naklad uzavien v pfepravnich jednotkach. U kombinované dopravy je dilezité vytvoreni
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dopravnich fetézcli, a proto jde soutézivost mezi jednotlivymi dopravami stranou.

(Kiivda aj. 2007)

Jednim  z nejvyznamnéjSich  provozovatel kombinované dopravy je firma
Bohemiakombi spol. s.r.0., zajistuje kombinovanou piepravu: - intermodalnich navésu
v¢. low deckovych, - vyménnych nastaveb a tankovych kontejnerti, - kontejnerti. Firma je
od roku 1992 neutralnim operatorem kombinované dopravy silnice — Zeleznice. Sladuje
a koordinuje oboustranné prospéSnou spolupraci silni¢nich a zelezni¢nich dopravct.
Silni¢nim dopravcim Bohemiakombi nabizi specialni servis spocivajici ve spolehlivé a rychlé
piepravé zasilek po zeleznici na dlouhé vzdalenosti, veetné zajisténi piekladky ve vychozich

a cilovych terminalech. (Bohemiakombi 2011)

Hlavnim pfinosem je propojeni evropskych linek kombinované dopravy s Zelezni¢ni siti
Ceské republiky prostfednictvim pi¥imych nékladnich exprest. Otevienim linek do Ceské
republiky doslo k napojeni Zelezni¢ni sité CR na vice nez 40 kli¢ovych terminalech
kombinované dopravy v desitce hospodaisky nejrozvinutéjsich zemi Evropy. (Bohemiakombi
2011)

V Prtiloze | je zobrazena mapa vyuziti sluzeb Bohemiakombi S.r.0. v Evropé.

1.2.2.1.  Situace v Ceské republice

V poslednich letech zazivd kombinovana doprava vyrazny rast. Rostouci vyznam
kombinované piepravy lze nejlépe vidét na stale se zvySujicim podilu celkové nakladni
prepravy. V roce 1995 byl tento podil pouze 0,55% vcetn€ pieprav v ramci systému Ro-La,
jenz se od roku 2004 nepouziva na tzemi Ceské republiky. Za rok 2013 se podil
kombinované piepravy zvysil na 2,55%. I pfes tento radikalni nartst je podil kombinované

dopravy stéle relativné maly ve srovnani se zdpadoevropskymi staty. (Novak 2014)

V porovnani s Zelezni¢ni ndkladni pfepravou ma podil kombinované ptepravy zvysujici
se podil. V roce 1995 byl podil cca 3,5% (v¢. pieprav V systému Ro-La) ¢i 1,1% (bez pteprav
Vv systému Ro-La). V roce 2005 to bylo dokonce 6,24%. Za rok 2013 se podil kombinované
pfepravy vyrazné zvysil, a to na hodnotu 13,3%. Tyto udaje plati pro hrubé tuny. Zaroven

se zvysuje podil kombinované ptepravy v Cistych tunach. (Novak 2014)

Pro nasledujici rozvoj kombinované prepravy bude dulezitd jak ekonomicka, tak

hospodatska situace v Ceské republice. (Novak 2014)
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1.2.2.2.  Systém dopravy Ro-La

Systém dopravy Ro-La (Obrazek 15) je zvlastni druh kombinované nakladni dopravy, kde
jsou kamiony dopravovany na vagonech po Zzeleznici. KliCovy vyznam v tomto zplisobu
dopravy je odleh¢eni provozu na hrani¢nich pfechodech. Dalsi vyhodou tohoto systému je
rychlejsi celni odbaveni, odpocinek fidice, jistota prepravy v kalamitnim pocasi a piesny

piijezd a odjezd. (Fakulta dopravni CVUT nedatovano)

Obrazek 15 Prepravni systém Ro-La

Zdroj: http://www.radio.cz/cz/rubrika/ekonomika/nakladni-zeleznicni-dopravu-ceka-rozvoj-bude-samostatna

Z hlediska logistiky se nejedna o dimyslnou piepravu, protoze nakladni automobily
a fidic¢i predstavuji ,,mrtvou® vadhu nékladu. Systém Ro-La ma Setrny vliv na Zivotni prostiedi.
Jak bylo ale zminéno, systém Ro-La se jiz nepouziva, a to z dGvodu finanéni naro¢nosti

a nutnosti vysokych dotaci. (Fakulta dopravni CVUT nedatovano)

Na zéklad¢ statni zakazky provozovana linka Ro-La Lovosice — Dresden byla ¢asem
prekonana a nahrazena efektivnimi a perspektivnimi linkami s pfepravou tankovych
kontejnerti, vyménnych nastaveb a intermodalnich navésti na dlouhé vzdalenosti diky firme

Bohemiakombi spol. s.r.0. (Bohemiakombi 2011)

1.2.3. Nakladni automobil a pFripojna vozidla
Dle Piepisu ¢. 56/2001 Sb. Zakon o podminkdch provozu vozidel na pozemnich

komunikacich jsou rozepsany kategorie N a O nize.

1.2.3.1.  Ndkladni automobil
Nékladni automobil je silni¢ni vozidlo pro motorovou dopravu pohanéné vlastnim

motorem. Je urCené pro prepravu nakladl vSeho druhu s uZzitenou hmotnosti od 1,5 t.

(Pohl 2002)
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Nékladni automobil je motorové vozidlo kategorie N. Nékladni automobil, u néjz nejvetsi
povolend hmotnost nepfesahuje 3,5 t, se oznacuje jako maly nakladni automobil. Nakladni

automobil kategorie N3 se oznaéuje jako tézky ndkladni automobil. (MDCR nedatovano)
Do kategorie N patii motorova vozidla:

e kategorie N1 — celkova hmotnost nepfevysSuje 3,5 t,
e kategorie N2 — celkova hmotnost prevysSuje 3,5 t, avSak nepievysSuje 12 t,

e Kkategorie N3 — celkova hmotnost prevySuje 12 t.
Tahad navésu

Je taha¢ urCeny ke spojeni s navésem. Za hmotnost, jez je rozhodujici pro klasifikaci

vozidla, se povazuje hmotnost tahace v pohotovostnim stavu zvétSend o:

» hmotnost odpovidajici maximalnimu stavu,
» hmotnost odpovidajici maximalnimu statickému svislému zatizeni, kterym pisobi
naves na tahac tam, kde ptichazi v avahu,

» maximalni hmotnost vlastniho nakladu tahace. (Pohl 2002)

1.2.3.2.  P¥ipojna vozidla
Ptipojnym vozidlem rozumime vozidlo, které je uréeno pro piepravu véci (piipadné
i osob), nema vlastni pohon a je tazeno motorovym vozidlem nebo tahatem, poptipadé

traktorem. Zatazuje se do kategorie O. (MDCR nedatovano)
Do kategorie O patii pripojna vozidla:

e kategorie O1 — s jednou napravou, jejich celkova hmotnost nepievysuje 0,75 t,
e kategorie Oz — celkova hmotnost neptevySuje 3,5 t, pokud nepatii do kategorie Oz,
e kategorie Oz — celkova hmotnost pfevysuje 3,5 t, avSak nepievysuje 10 t,

o kategorie O4 — celkova hmotnost prevySuje 10 t.

Je potieba rozliSit rozdil mezi pfivésem a navésem.

e Piivés — podstatnou Cast tihy pfenasi vlastni jizdni Gstroji,
e Navés — svou predni Casti se ukladaji na to¢nici nebo navésny ¢ep tazného vozidla

a prenasi na néj podstatnou ¢ast tihy. (Pohl 2002)
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1.2.3.3.  Jizdni souprava

Jizdni soupravy jsou déleny na:

- tazné vozidlo a naves,
- tazné vozidlo a piives,

- tazné vozidlo a ptivésy.
Pfi¢emz maximalni délka jizdni soupravy je 22 metrii. (Pohl 2002)

Navésova souprava

Je souprava, ktera se sklada z tahace a navésu, viz Obrazek 16.

Obrazek 16 Navésova souprava

e BRRRBRBRRRRRRRRR R RR iR Riid
Zdroj: http://www.autodopravasiegl.cz/vozovy-park.html

Privésova souprava

Je souprava, jez se sklada z automobilu spojeného oji s jednim nebo vice samostatnymi

ptivésy, viz Obrazek 17.

Obrazek 17 Privésova souprava
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Zdroj: http://www.autodopravasiegl.cz/vozovy-park.html
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2. Cil a metodika prace

Hlavnim cilem prace je zpracovani piehledu a podminek piepravy a technickych
pozadavki na piepravu surového dieva a polotovart u dievozpracujici firmy, dale navrhnout

optimalizaci piepravy dieva a dievottiskovych desek u této firmy.

Na zaklad¢ dostupnych zdroji a komparace bude provedeno zpracovani problematiky
pfepravy difeva a dfevotiiskovych desek. V uvodu diplomové prace bude piiblizeno
Dievozpracujici druzstvo v Lukavci spolu s jednotlivymi vyrobky druzstva. V uvodu bude
také priblizena doprava jako takova, dil¢i druhy dopravy a kombinovana doprava.
V nasledujici ¢asti prace budou sepsany podminky a technické pozadavky na piepravu a dale
zabezpecovani nakladu pii prepravé. Budou zde sepsana i legislativni hmotnostni a rozmérova

omezeni vozidel a ptipojnych vozidel.

Naésledujici ¢ast prace se bude vénovat provedenim analyzy soucasného stavu piepravy
dfevni hmoty a drevotfiskovych desek a analyzou vozového parku druzstva. Na zakladé
vysledku téchto analyz autorka navrhne optimalizace piepravy dieva a dievottiskovych desek

navésovymi soupravami, které druzstvo vlastni.

V zavéru bude provedeno srovnani navrhnutych optimalizaci se soufasnym stavem
ptepravy, kde autorka vyhodnoti vyhody téchto optimalizaci a piipadné vypocita navratnost

investic do téchto optimalizaci.
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3. Podminky prepravy a technické pozadavky na prepravu

3.1. Smlouva o piepravé

Dulezitym elementem u ptepravy jakéhokoliv ndkladu je tzv. Smlouva o piepravé véci
Vv ptipad¢ vyuziti dopravce. V dnesni moderni vnitrostatni silni¢ni nakladni dopravé neni
obvyklé, aby se tato smlouva mezi dopravcem a odesilatelem uzavirala v pisemné formé,
jelikoz nutnost pisemné formy smlouvy neni zdkonem pfedepsand. Zaroven je nezbytné
podotknout, ze v podminkach obchodu v dne$ni dobé by byl pozadavek jen sté€zi tnosny.
Pisemna forma ma ale vyhodu v pfipadé sporu mezi dopravcem a odesilatelem, kdy se mtze

pouzit jako pravni dikaz. (Novak aj. 2005)

Smlouva o ptepravé véci je v silni¢ni ndkladni doprave platnou smlouvou, pfi které vznika
dopravci povinnost piepravit zasilku z mista odeslani na misto urceni. Odesilatel je povinen
zaplatit dopravci sjednanou piepravni taxu. Ostatni nalezitosti smlouvy jsou otazkou
vzdjemné dohody jednotlivych smluvnich stran. Podobné jsou strany opravnény dojednat
si i ostatni skute¢nosti, které se tykaji smluvniho zavazku (napf. ¢as nakladky, ¢as vykladky,
uréeni jednotlivych osob, které se budou na téchto ukonech podilet, ptepravni lhitu, atp.).
Smluvni strany v§ak nemohou zvlastnim ujednanim zredukovat rozsah odpovédnosti za Skodu

vzniklou pii prepravé. (Novak aj. 2005)

v

Pfepravni smlouvou se zabyva piedpis €. 89/2012 Sb., zdkon obcansky zékonik
(viz Piiloha II).

3.2. Prepravni doklad

Je to doklad, ktery se pouziva v dopravé pii prepravé nakladu. Putuje se zasilkou od mista
nalozeni do mista urceni. Sklada se z n€kolika ¢asti, z nichZ si nékteré nechava odesilatel. Je
vném zaevidovdna povaha a charakteristika zboZi. Pfi jeho potvrzeni zavazné vznika
pfepravni smlouva mezi pfepravcem a dopravcem. V praxi je béZzné pouZzivany nakladni list.

(Novak aj. 2005)

Prepravni doklad zpravidla obsahuje 3 skupiny udaju:

e obligatorni (povinneé),
e fakultativni,

e dovolené. (Novak aj. 2005)

16



Pokud chybi v pfepravnim dokladu néktery z obligatornich udaji, mize jeho absence
zpusobit i1 neplatnost takového dokladu. Mezi obligatorni udaje patii: misto a den vystaveni
ptepravniho dokladu, oznaéeni odesilatele, oznaceni piijemce zbozi, zasilky, jejiho obsahu
a hmotnosti, seznam piipojenych listin (napt. pro celni odbaveni). Fakultativni udaje jsou
napt.: tzv. zvlastni zdjem na dodani, vySe prepravného, které uhradil odesilatel, oznaceni
ptfepravni cesty, zpiisob celniho projednani, souhlas odesilatele s tim, Ze pfijemce je opravnén
pozmenit piepravni smlouvu. Dovolenym udajem je napi. ¢islo objednavky pifijemce, apod.

Tyto udaje jsou uréeny pouze pro piijemce a dopravce pravné nezavazuji. (Novak aj. 2005)

Naloznym listem se zabyva Predpis ¢. 89/2012 Sb. Zakon obcansky zakonik
(viz Ptiloha II).

3.3. Zabezpeceni nakladu

Jedna se o zajisténi nakladu pti prepraveé. Dle Evropské komise az 25% nehod nakladnich
automobilll 1Zze pficist nedostatenému zabezpeceni nakladu. Nespravné zajiStény néaklad
muze zpusobit vazné nehody a vést dokonce i ke ztraté ndkladu, ztraté na Zivoté nebo

nebezpedi pro zZivotni prostiedi. (Barrot nedatovano)

Krabice jsou brany jako jednotkovy naklad, ten se sklada z jednotlivych polozek na paletu
a je zpevnén smrstovaci folii, kterd chrani tyto jednotky pfed posunutim. VéEt§i prepravni
jednotky jako napt. bedny jsou na lizinach, které jsou pfipevnény na nakladce. Tyto elementy
jsou umistény v intermodalnich kontejnerech, ndkladnich automobilech nebo v Zelezni¢nich
vozech urenych pro pfepravu nakladu. Nékteré velké svazané pfedméty nebo velké stroje
jsou umistény piimo na nebo do dopravniho prostiedku pro prepravu, musi zde byt ale jistota,

ze se naklad jakkoliv nepohne. (Gerstner 2010)

3.3.1. Metody upevnéni nakladu
Existuje mnoho riiznych zplsobil a materidll, které jsou urceny ke stabilizaci a zajiSténi
nakladt ve vozidlech a intermodalnich kontejnerech, ptiklady upevnéni jsou uvedeny nize.

(Barrot nedatovano)

Proklady — jsou pouzivany ¢asti odpadového dieva k vyplnéni dutin v nakladu, dfevéné
desky, jenz tvofi tzv. postylky. Moderni mechanické blokovani a vyztuzeni, pruzinové
systémy, proklady oddéluji naklad v nakladovém prostoru a zabranuji jeho posunuti v reakci

na pohyb vozidla a lodi. (Barrot nedatovano)
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Viazaci metoda — v této metodé se pouzivaji pro zajisténi nakladu lana, kabely, draty,

fetézy a sit¢ scilem minimalizovat posunuti nakladu. Tyto prvky jsou ukotveny

v kontejnerech a naklad se jimi pfivaze. (Barrot nedatovano)

Proklady vaky — slouzi k zajisténi zvlaStniho tvaru nakladu, napft. stroje, konstrukce

avozidla nebo pro piepravu nakladu homogenniho tvaru jako jsou potraviny, napoje,
elektronika, spotiebice a papir. Kombinace paskovaci a vazaci metody se pouzivaji k zajisténi
chemickych vyrobki. Pti spravném pouziti této metody lze zabranit bo¢nimu i podélnému

pohybu nakladu. (Barrot nedatovano)

Privazani — tézka biemena jsou zabezpecfena proti pohybu pfivazanim femeny, pasy nebo

fetézy k podlaze vozidla. (Barrot nedatovano)

3.3.2. UloZeni a upevnéni nakladu

UloZeni a upevnéni nakladu je problematickd oblast, kterou musi fidi¢ ndkladniho vozidla
fesit, a to jak u vnitrostatni, tak mezinarodni dopravy. Spravné uloZeni a upevnéni ndkladu je
taktéz dulezitym prvkem pro bezpecnost silni¢niho provozu pii prepravé zbozi. To je jednim
z diivodd, pro¢ se silniéni kontroly stale castéji zamétuji na tuto problematiku v dopravé.
| smrtelnd nehoda muize byt zplisobena Spatnym upevnénim a ulozenim nékladu, proto se toto

téma nesmi podcenovat. (Barrot nedatovano)

3.3.2.1.  Sily pusobici na naklad p¥i prepravé
V Tabulce 1 je uveden koeficient zrychleni u silni¢ni piepravy. Koeficient zrychleni

uvadi, jaky dil hmotnosti nakladu (hodnota x hmotnost) musi upevnéni unést.

Tabulka 1 Koeficienty zrychleni

Koeficienty zrychleni
Zajisténi VCX podélné Cy Prlcne _ ¢, svisle dolii
Vpred Vzad Pouze posunuti Naklapéni
V podélném sméru 0,8 0,5 1
V pri¢ném sméru - - 0,5 0,5/0,6* 1

*) pro nestabilni naklad  zdroj: Gerstner, Z. Ulozeni a upevnéni ndkladu. Praha: Cesmad Bohemia, 2010, ISBN 978-80-87304-15-0
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Obrazek 18 Zobrazeni koeficientii zrychleni

Zdroj: Gerstner, Z. UloZeni a upevnéni nikladu. Praha: Cesmad Bohemia, 2010, ISBN 978-80-87304-15-0

Jak je zfejmé z Obrazku 18, nejvyssi hodnotu dosahuje sila, kterd ptisobi smérem doptedu
(napiiklad pti brzdéni). Tato sila mize dosahovat hodnoty az 80% hmotnosti nakladu.

Polovi¢ni sila nakladu miize pusobit smérem vzad a do stran. (Gerstner 2010)

3.3.2.2.  Blokovani

Pti tomto pouziti by nemél byt Zadny volny prostor ve sméru vpied. Ve sméru vzad nebo
do boku by volny prostor mél byt maximalné 15 cm, tj. vyska EU palety. Pokud je volny
prostor vétsi nez pozadovany, musi byt vyplnén, ptipadné musi byt naklad zajistén kurty, lany
nebo fetézy (Obrazek 19). Eventudlné je nastavba konstruovana na opfeni a ne na naraz.

(Gerstner 2010)

Obrazek 19 Priklady metody blokovani

Zdroj: Gerstner, Z. Ulozeni a upevnéni nakladu. Praha: Cesmad Bohemia, 2010, ISBN 978-80-87304-15-0

Jestlize po zablokovéani ndkladu zlistane 1 minimalni riziko ptfeklopeni nédkladu, je

nutné naklad také uvazat (Obrazek 20). (Gerstner 2010)
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Obrazek 20 Uvazani nakladu

Zdroj: Gerstner, Z. Ulozeni a upevnéni nakladu. Praha: Cesmad Bohemia, 2010, ISBN 978-80-87304-15-0

3.3.2.3.  ZatiZeni ndstavby
Zatizeni nastavby nakladem musi byt rovnomérné pro bezpecnou piepravu (Obrazek 21),
ale také pro lepsi pfepravni a provozni podminky a zaroveil ovladatelnost celé¢ho vozidla.

Néklad by mél zatéZovat napravy stejnou hmotnosti. (Barrot nedatovano)

U riznych velikosti nastaveb je také rliznd uzitecnd hmotnost vozidla. Zaroveil se méni
ulozeni nadkladu na celni a zadni sténé a na bocnich sténach. Pismeno P Vv nize uvedenych

obrazkach oznacuje uzite¢nou hmotnost vozidla. (Gerstner 2010)

Obrazek 21 Zatizeni nastavby dle normy EN 12642

CELNI A ZADNI STENA
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Zdroj: Gerstner, Z. UloZeni a upevnéni nikladu. Praha: Cesmad Bohemia, 2010, ISBN 978-80-87304-15-0

Existuje mnoho druhd nastaveb. Kazdy je pouzivan na jiny druh piepravovaného
materialu a nakladu (material sypky, pevny, jednotkovy, krabicovy, apod.). Druhy nastaveb
jsou zobrazeny na Obrazku 22. (Gerstner 2010)
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Obrazek 22 Druhy nastaveb

Sk Pevné/sklopné Boénice Konstrukce
boénice a konstrukce s plachtou
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Zdroj: Gerstner, Z. Ulozeni a upevnéni nakladu. Praha: Cesmad Bohemia, 2010, ISBN 978-80-87304-15-0

3.3.2.4.  Podpérny hranovy profil

V nékterych piipadech je zapotiebi mensiho pocétu tvazi, nez je pocet upeviiovanych
vrstev. Jelikoz musi byt upevnén kazdy element, mtize se rozdélit Gcinek jednotlivého uvazu
pomoci podpérnych hranovych profilti. Ty se mohou zakoupit hotové nebo si je miiZze jedinec
vyrobit sdm. Nejmén¢ jeden Uivaz se pouzije na kazdou druhou a na kazdou koncovou vrstvu

nakladu, viz Obrazek 23. (Barrot nedatovano)

Obrazek 23 Pouziti podpérného hranového profilu

Zdroj: Gerstner, Z. Ulozeni a upevnéni ndakladu. Praha: Cesmad Bohemia, 2010, ISBN 978-80-87304-15-0

3.3.25. Treni

Tifeni ma velky vliv na pfepravu nakladu. Nejdilezitéjsi je tfeni mezi nakladem
a podlahou pod nim (plosinou), to ma vliv na to, do jaké miry muze jednotlivy Gvaz upevnit
naklad. Pokud neni zndmo tfeni u konkrétniho nakladu, pouzivd se soucinitel p = 0,2.
(Gerstner 2010)
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V Tabulce 2 jsou uvedené hodnoty soucinitele tieni za predpokladu, Zze néklad i povrch

pod nim jsou suché, Cisté a bez namrazy.

Tabulka 2 Soucinitele tieni materialii

Druh materialu Soucinitel tieni p
Rezivo — Tvrda tkanina/pieklizka 0,45
Rezané dievo — Drazkovany hlinik 0,4
Rezivo — Smr§tovaci folie 0,3
Rezivo — Nerez plech 0,3
Hoblované dievo — Tvrzena tkanina/pieklizka 0,3
Hoblované difevo — Drazkovany hlinik 0,25
Hoblované dievo — Nerez plechy 0,2
_I Plastové palety — Tvrzena tkanina/pteklizka 0,2
Plastové palety — Drazkovany hlinik 0,15
Plastové palety — Nerezovy plech 0,15
0,45
0,3
0,2
Beton drsny — Reziva listy 0,7
Beton hladky — Reziva listy 0,55
Gumové 0,6

Ostatni materialy — dle uvedené hodnoty soucinitele p -

Zdroj: Gerstner, Z. UloZeni a upevnéni nikladu. Praha: Cesmad Bohemia, 2010, ISBN 978-80-87304-15-0

3.3.2.6.  Preklopeni

Proti pteklopeni je nutné zajistit zejména nestabilni naklad napi. blokovadnim nebo
kurtovanim. Pokud je néklad nestabilni a zaroven hrozi riziko posunu, pak pocty kurtd, které
brani nakladu v posunu, zabrani ve vétSing€ pitipada i1 pieklopeni nakladu. Zajisté 1ze zabranit

pteklopeni nakladu v pfislusném sméru piisobenim vazacich prostiedkil. (Barrot nedatovano)

Na Obrazku 24 a 25 jsou uvedené rozméry v piipadé t€zisté blizko stiedu a posunutého

2%

Vv v

[

Obrazek 24 Rozmery H, W a L u tezisté blizko stredu

. ‘--37'
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£

W ‘//

Zdroj: Gerstner, Z. UloZeni a upevnéni nikladu. Praha: Cesmad Bohemia, 2010, ISBN 978-80-87304-15-0
kde: H = vyska, W = §ifka a L = hloubka
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Jestlize mé naklad posunuté t&zisté, jsou rozméry H, W a L tyto:

Obrazek 25 Rozmery H, W a L pri posunutém tezisti nakladu

Zdroj: Gerstner, Z. UloZeni a upevnéni nikladu. Praha: Cesmad Bohemia, 2010, ISBN 978-80-87304-15-0
kde: H = vyska, W = §iika a L = hloubka

Tabulka 3 Preklopeni - Obecnd pravidia

Riziko preklopeni dopi‘edu hrozi, jestlize plati: H/IL>1

Riziko pieklopeni dozadu hrozi, jestlize plati: H/L >2
Riziko boéniho pieklopeni hrozi, jestliZe plati:

Pro jednu fadu ve vrstvé H/W >2
Pro dv¢ tady ve vrstvé H/W >1
Pro tii fady ve vrstvé H/W > 0,66

Zdroj: Gerstner, Z. UloZeni a upevnéni néikladu. Praha: Cesmad Bohemia, 2010, ISBN 978-80-87304-15-0

3.3.2.7.  Urceni poctu uvazi
JestliZe se pouZziji kurty (ivazy), aby se zamezilo pieklopeni a posunu, je nutné postupovat

takto:

1) Je dulezité urcit pocet kurtll potiebnych k zajisténi nakladu proti posunuti.

2) Dale je nutné urcit pocet uvazii potfebnych k tomu, aby se naklad nepieklopil.

3) Vyssi cislo z boda 1) a 2) udava minimalni pocet kurtt, které se musi pouzit.

4) Pokud pocet kurtt vychazi extrémné vysoky, nebo neni na vozidle dostate¢ny pocet
ok na pfichyceni kurtd, je nutné zvolit jinou metodu uvazdni nebo metody
zkombinovat, napi. misto tfeciho pfivazovani pouzit pfivazovani smyckou apod.

(Gerstner 2010)

23



Nékolik pater nakladu:

» Je potieba urcit pocet kurtii na hmotnost vSech vrstev vzhledem k tfeni pod spodni
vrstvou.

» Dale se ur¢i pocet tvazii na hmotnost vrchni vrstvy a zaroven tfeni mezi spodni
a vrchni vrstvou.

» Nasledné se musi ur€it pocet kurtli na hmotnost veskerych vrstev kvili vylouceni
rizika pteklopeni.

» Vyssi Cislo z vySe uvedenych bodt udava platny pocet kurtt. (Gerstner 2010)

3.3.2.8.  Riziko vibraci
Pokud nehrozi riziko pteklopeni nebo posunuti, je zde riziko, ze se bude neuvazany
naklad pohybovat nasledkem vibraci (Obrazek 26). Neni-li k dispozici blokovaci zafizeni,

musi se pouzit kurty, aby nedochazelo k pohybu nékladu. (Barrot nedatovano)

Obrazek 26 Pusobeni vibraci na naklad

TATATATITATATATLYY

Zdroj: Gerstner, Z. Ulozeni a upevnéni ndakladu. Praha: Cesmad Bohemia, 2010, ISBN 978-80-87304-15-0

V Pitiloze Ill je uvedeno desatero pro zajisténi nakladu, kterym by se m¢l fidic fidit.

3.4. Legislativni hmotnostni a rozmérové omezeni
Nejvyssi povolené rozméry a hmotnosti jsou uvedeny dle Vyhlasky ¢ 341/2014 Sb.
Vyhlaska o schvalovani technické zpiisobilosti a o technickych podminkdach provozu vozidel

na pozemnich komunikacich nize.

3.4.1. Nejvyssi povolené rozméry vozidel a jizdnich souprav

Nejvétsi povolené rozmeéry vozidel a jizdnich souprav véetné nakladu jsou:

(%

a) nejvetsi povolena Sifka

- vozidla kategorie vozidel kategorii M, N, O, R, TaC..... 2,55 m,
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- vozidla s tepeln¢ izolovanou nastavbou s tloustkou stén vétsi nez 45 mm ..... 26m,

b) nejvetsi povolend vyska

- vozidlo kategorie N, O urcené pro piepravu vozidel ..... 4,2 m,

- souprava tahace s navésem ..... 4,0 m + 2 % vysky,

¢) nejvetsi povolena délka

- jednotlivé vozidlo s vyjimkou autobusu a navésu ..... 12,0 m,

- jizdni soupravy tahace s navésem..... 16,5 m,

- jizdni soupravy motorového vozidla s jednim pifivésem ..... 18,75 m,

- jizdni soupravy se dvéma piivésy nebo s kombinaci ndvésu a jednoho ptivésu .. 22,0 m.

3.4.2. Nejvyssi povolené hmotnosti

Nejvyssi povolené hmotnosti na napravu vozidla nesmi prekrodit:

- ujednotlivé napravy ..... 10,0 t,

- ujednotlivé hnaci népravy ..... 11,5 t,

- u dvounapravy motorovych vozidel soucet zatizeni obou ndprav nesmi piekrocit pfi

jejich dil¢im rozvoru:

o

o

Ywr

ménénez 1,0m.....11,5¢,
odl,0maménénez1,3m....16,0t,
odl,3maménénez 1,8 m..... 18,0 t,

od 1,3 m do 1,8, je-li hnaci naprava vybavena dvojitou montazi pneumatik
a vzduchovym pérovanim, pérovanim uznanym za rovnocenné, nebo je-li
kazda hnaci ndprava opatfena dvojitou montdZi pneumatik a maximalni

zatizeni na napravu nepiekro¢i 9,5t ..... 19,0 t.

Nejvyssi povolena hmotnost pro silni¢ni vozidla nesmi prekrodit:

- umotorovych vozidel se dvéma napravami ..... 18,0 t,
o jedna-li se o vozidlo kategorie Ms ........ 19,0t
- umotorovych vozidel se tfemi napravami ..... 25,0 t,

- je-li hnaci naprava vybavena dvojitou montazi pneumatik a vzduchovym pérovanim

nebo pérovanim uznanym za rovnocenné, nebo pokud je kazda hnaci naprava opatiena

dvojitou montazi pneumatik a maximalni zatizeni na napravu nepiekroc¢i 9,5t .. 26,0 t,
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- umotorovych vozidel se ¢tyfmi a vice napravami ..... 32,0 t,

- upfivést se dvéma napravami ..... 18,0 t,
- upfivést se tfemi napravami ..... 24,0 t,
- upfivést se ¢tyfmi a vice ndpravami ..... 32,0 t,

- ujizdnich souprav ..... 48,0 t.

Okamzitd hmotnost vozidla (soupravy) nesmi piekroCit nejvyssi povolenou hmotnost
vozidla (soupravy). V ptipad¢ znecisténi (napt. blato, snih, voda) se pfipousti piekroceni

nejvyssi povolené hmotnosti vozidla (soupravy) maximalng o 3 %.
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4. Analyza soucasného stavu zajiSténi dopravy

4.1. Stavajici stav

Veskera ptreprava materidll v Dfevozpracujicim druzstvu Lukavec je zabezpeCovéana
dopravnim odd€lenim. To synchronizuje dopravu materiall v zavislosti na pozadavcich
zakaznikd externich nebo v pievazné mife internich (tj. expedice a prodejci) nebo v zavislosti

na potiebach podniku v ramci vnitropodnikové prepravy materiala.

Dopravni oddé€leni zabezpecuje pirepravu materidlll vlastnimi nakladnimi automobily,
ptipadné piedklada poptavky dopravnim firmam v ramci celé Ceské republiky. Na zakladé
domluvené ceny a ¢asu dodani se vybira konkrétni firma pro dopravu. V této fazi se vychazi
ze zkuSenosti s jednotlivymi dopravnimi firmami. Druh nakladnich automobilil je omezen

pouze z hlediska vahového.

Dopravni oddéleni tedy zajistuje pfepravu nejen hotovych vyrobku, ale také piepravu

veskerého potiebného materialu pro chod podniku.

Pro prepravu dievotiiskovych desek a nabytkovych dilcti druzstvo vlastni tfi navésové
soupravy uréené¢ pro prepravu vramci podniku na trase Lukavec — Humpolec. Kazda
navésova souprava maé dva fidice, jejichz pracovni doba je od 6:00 do 14:00 hodin, ptipadné
od 14:00 do 22:00 hodin. Od 22:00 do 6:00 hodin se stémito navésovymi soupravami
nejezdi, jelikoz sklad je otevien pouze od 6:00 do 22:00 hodin.

Pro pfepravu surového dfeva ma druzstvo kdispozici dvé naveésové soupravy
(s hydraulickou rukou) v osobnim vlastnictvi, které jsou uréeny pro piepravu dieva ze skladu
v Lukavci, jenz se nachéazi kousek od arealu druzZstva, dale pro ptepravu dieva ze skladu
vV Pacové do druzstva v Lukavci, ptipadné pro svoz dfevni hmoty od soukromych ¢i jinych

dodavatelu.

Dale druzstvo vlastni velkoobjemovy navés na sypké hmoty s posuvnou podlahou. Tento

naves se pouziva ke svozu stépek, ptipadné k odvozu desek ¢i jinych polotovaria ke klientiim.
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4.2. Vozovy park

Jak jiz bylo vysSe uvedeno, vozovy pak se v druzstvu sklada z vice druhti automobild.
Kazdé jednotlivé vozidlo ma své specifické vyuziti v rdmci ptepravy jednotlivych druht

materiald.
Nize jsou popsana vozidla a jejich vyuziti.

Preprava drevotriskovvch desek:

DAF 95 XF + Navés Kogel
DAF 85 CF + Naveés Krone
DAF 105 XF + Navés Schmitz

Preprava dreva:

Scania G480 + Navés Doll — klanicovy
Tatra (lesni special) 815 + Naves Unikov — klanicovy

4.2.1. BIlizsi informace o vozovém parku
Nize jsou uvedeny naveésové soupravy, které se pouzivaji pro piepravu dieva
a drevotiiskovych desek, doplnéné fotografiemi a informacnimi udaji o jednotlivych

vozidlech.

Preprava drieva:

Pro ptepravu dieva se pouZivaji navésové soupravy s klanicovymi navésy a hydraulickou
rukou. Tyto navésové soupravy jsou zobrazeny na Obrazku 27 a 28. V Tabulce 4 a 5 jsou

uvedené informacni daje o navésovych soupravach.
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Obrazek 27 Scania G480 + Navés Doll klanicovy

Zdroj: autorka

Tabulka 4 Informacni vdaje Scania G480 / Doll klanicovy

Vozidlo / navés: Scania G480 / Doll klanicovy
Vykon motoru: 358 kW

Rok vyroby: 2010/ 2010

Najeto: 307 000 km

Vyuziti: 6 000 km za mésic

Spotieba: 70 litra na 100 km

Niklady na udrzbu: |cca 150 000 K¢ za rok

Zdroj: autorka

Obrazek 28 Tatra 815 + Navés Unikov klanicovy

Zdroj: autorka
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Tabulka 5 Informacni udaje Tatra (lesni special) 815 / Unikov klanicovy

Vozidlo / navés: Tatra (lesni special) 815 / Unikov klanicovy
Vykon motoru: 306 kW

Rok vyroby: 2005 / 2005

Najeto: 510 000 km

Vyuziti: 2 000 km za mésic

Spotieba: cca 100 litrd na 100 km

Naklady na adrzbu: cca 150 000 K¢ za rok

Zdroj: autorka

Prieprava drevotiiskovych desek:

Pro prepravu drevotfiskovych desek se pouzivaji navésové soupravy s plachtovymi
navesy. Tyto ndvésové soupravy jsou zobrazeny na Obrazku 29, 30 a 31. Informacni tdaje

0 téchto navésovych soupravach jsou uvedené v Tabulce 6, 7 a 8.

Obrazek 29 DAF 95XF + Naveés Kogel

Zdroj: autorka

Tabulka 6 Informacni udaje DAF 95XF / Kogel

Vozidlo / navés: DAF 95XF / Kogel
Vykon motoru: 321 kW

Rok vyroby: 2001 / 2000

Najeto: 1200 000 km

VyuZiti: 5000 + 7 000 km za mé&sic
Spotieba: 50 + 52 litrti na 100 km
Naklady na adrzbu: |cca 150 000 K¢ za rok

Zdroj: autorka
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Obrazek 30 DAF 85CF + Navés Krone

Zdroj: autorka

Tabulka 7 Informacni udaje DAF 85CF | Krone

Vozidlo / navés: DAF 85CF / Krone
Vykon motoru: 321 kW

Rok vyroby: 2002 / 2008

Najeto: 890 000 km

Vyuziti: 5000 + 7 000 km za mésic
Spotieba: 50 + 52 litrti na 100 km
Naklady na adrzbu: [cca 150 000 K¢ za rok

Zdroj: autorks

Obrazek 31 DAF 105XF + Navés Schmitz

Zdroj: autorka
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Tabulka 8 Informacni uidaje DAF 105XF | Schmitz

Vozidlo / navés: DAF 105XF / Schmitz
Vykon motoru: 343 kKW

Rok vyroby: 2009 / 2008

Najeto: 480 000 km

Vyuziti: 5000 + 7 000 km za mésic
Spotieba: 50 + 52 litrti na 100 km
Naklady na udrzbu: [cca 150 000 K¢ za rok

Zdroj: autorka

Spotteba pohonnych hmot pro jednotlivd vozidla se odviji od najetych kilometra.

Tatra 815, ktera vétSinou jezdi v ramci aredlu druzstva nebo svazi dievo ze skladu za arealem,

miZze napf. na 10 km spotiebovat i 50 litrd pohonnych hmot. Tomu odpovida mési¢ni vyuziti

2.000 kilometrii a spotieba i1 vétsi jak 100 litrii na 100 kilometrt.

Naklady na udrzbu jsou velice individualni, jelikoz vzdy se mize cokoliv porouchat a je

nutné to opravit.

Podet pirepravenvch m?® a tun za mésic:

Navésové soupravy Scania a Tatra: 4 000 + 4 500m? = cca 4 500 tun

Navésové soupravy DAF: 9 500 + 10 000 tun

4.3. Nakladka drevotriskovych desek a nabytkovych dilci

Pro nakladku dievotiiskovych desek
voziky Linde H80D, viz Obrazek 32.
v Tabulce 9.

Tabulka 9 Technické parametry Linde H80D

a nabytkovych dilci se pouzivaji vysokozdvizné

Technické parametry Linde H80D jsou uvedené

Typové oznaceni: H 80 D fada 396

Vyska zdvihu: 3150 mm

Stavebni vySka zvedaciho zaFizeni: |2 730 mm

Zvedaci zaFizeni: standard

Vyska pies stifechu: 2714 mm

Nosnhost: 8 000 kg

Rozméry vidlic (§ * v * d): 70 mm * 150 mm * 1 200 mm

Sitka pracovni uli¢ky: 5060 mm

Zaruka: 24 mésicil

Poznamka: Zvedaci zafizeni - je mozné i duplex nebo triplex.

Zdroj: http://www.linde-mh.cz/
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Obrdazek 32 Linde H80D Obrazek 33 Linde H35D

Zdroj: autorka Zdroj: http://www.linde-mh.cz/
Dle objednavky od zékaznika nebo potfeby ptepravy DTD do DH Dekor spol. s.r.o.
vysokozdvizny vozik Linde H35D (Obrazek 33) piipravi ve skladé pozadované mnozstvi na
ur¢ité misto ve sklad¢, odkud ho vysokozdvizny vozik Linde H80D nalozi do navésu

(Obrazek 34). Technické parametry voziku Linde H35D jsou uvedeny v Tabulce 10.

Obrazek 34 Nakladka DTD

- -

BN~
“.

Zdroj: autorka

Tabulka 10 Technické parametry Linde H35D

Typové oznaceni: H 35D
Vyska zdvihu: 5500 mm
Zvedaci zafizeni: standard
Vyska pres stifechu: 2210 mm
Celkova Sirka: 1256 mm
Rozvor: 1965 mm
Noshost: 3500 kg
Cista hmotnost: 4 680 kg
Zaruka: 24 mésica

Zdroj: http://www.linde-mh.cz/
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Dfevo se nakladd pomoci hydraulické ruky, ktera je souc¢asti klanicovych navési. Cas
nakladky dievni hmoty se 1isi dle druhu dfeva, rozmérech dieva, schopnostech fidice a terénu,

ve kterém se nakladka uskuteciuje.

4.4. Sledovaci systém vozidel Carnet

Carnet je komunikace s automobily pomoci GPS sledovani. V soucasné dob¢ se instaluje
Carnet na cely vozovy park Dievozpracujiciho druzstva. Tato investice je urcit€¢ opravnéna,
jelikoz systém umoznuje vyuzivat funkci ,,Kniha jizd“ a ,,Spotfeba pohonnych hmot*. Je zde

i moznost odlisit soukromé a pracovni jizdy.

Druzstvo pouzivalo Carnet pouze na n¢kolika vozidlech, a to pievazné osobnich. Jelikoz
se tato investice osvédcila, rozhodlo se druzZstvo sledovaci systém Carnet instalovat do vSech

vozidel, ktera vlastni.

Diky tomu bude mit vedeni ptehled o tom, kde se zrovna vozidla vyskytuji, jakou maji
spotiebu, zda dodrzuji tidi¢i bezpecnostni prestavky, v jakém technickém stavu jsou vozidla

apod. Vice informaci o tomto systému je uvedeno v Ptiloze IV.

4.5. Preprava dreva

Jedna se o svoz dfevni hmoty pro nasledujici zpracovani od dodavatelli z okoli Lukavce,
ale 1 naptiklad z Moravy. K piepravé dievni hmoty se pouzivaji ndvésové soupravy
s uzite¢nou hmotnosti 24 tun. Pfeprava je zajiSténa dvéma nékladnimi automobily, které firma

vlastni, ptipadné se smluvnimi dopravci za dohodnutou cenu.

Naklady na pfepravu dieva vnitropodnikovym vozidlem i externi spole¢nosti jsou velice

individualni. Hlavnim faktorem je: - pfepravni vzdalenost [Km], - pfepravované mnoZzstvi

[m®], - pfepravovany material [smrk, jedle, borovice, modiin, listnaté] a jeho rozméry [m].
Pro urceni ceny za piepravu se pouziva sazebnik prepravy dievni hmoty, ktery je odlisny

pro jednotlivé dopravce.

Pro ptepravu dieva z externiho skladu u aredlu DDL (Obrazek 35) nebo prepravu v rdmci

aredlu vyuzivad druzstvo dva vlastni automobily, nebot tyto sluzby externi spolecnost
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nenabizi. Nakladni automobily také ptepravuji dfevni hmoty ze/do skladu v Pacové a material

na prodejni misto v Lukavci.

Na nékladnim automobilu Scania G480 se stfidaji dva fidi¢i po + 8 hodinach. Pracovni
doba se odviji od vzdalenosti ptepravy a déle potieb druzstva. Prvni fidi¢ jezdi (s povinnymi
prestadvkami) od 6:00 hodin do 14:00 hodin, druhy fidi¢ od 14:00 hodin do 22:00 hodin.
Nakladni automobil Tatra 815 ma pouze jednoho fidice, jehoz pracovni doba je od 6:00
do 14:00. Pracovni doba tohoto fidi¢e se ale odviji od potieb druzstva a vzdalenosti piepravy,

tudiz mize byt jeho pracovni doba odli$na.

Obrazek 35 Areal DDL + Externi sklad

droj: http://www.mapy.cz

Externi spolecnosti druzstvo vyuZziva v pfipadé piepravy dievni hmoty na mensi i vétsi
vzdalenosti. Oblasti, odkud se dovazi dfevo, jsou také individualni, zaleZi na misté tézby.
Navoz dfevni hmoty ,,z venku‘ probiha kazdy vSedni den (mimo statni svatky) od 6:00 hodin
do 20:00 hodin.

MnozZstvi dievni hmoty, kterd se vozi pfimo na pilu, se mé&fi pomoci 2D pfistroje. Ostatni
dievni hmoty se méti pomoci agregati. Odebere se vzorek (cca 200 g) pomoci motorové pily,
ten se zvazi a po 14 hodinach suseni se vzorek opétné zvazi a zjisti se vahovy rozptyl, coz je
agregacni hmotnost materialu. Kulatiny se zbavuji kury, aby se tak dievo ocistilo od nanosu
blata a necistot. Navic ve dievottiskové desce kiira zhorSuje mechanické vlastnosti a muselo

by se ptidavat vice lepidla.
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Jiz bylo zminéno, Ze doba nakladky a vykladky je velmi individualni. Doba nakladky
zavisi na tom, zda je materidl na jednom nebo vice mistech. Doba vykladky velmi zavisi

na poc¢tu nalozenych druhti dfeva. Obé doby jsou také ovlivnény schopnostmi a praxi fidice.

Ridi¢ nakladniho vozidla pro pfepravu dieva musi spliiovat 3 schopnosti:

1) Schopnost jezdit po silni¢nich komunikacich.
2) Schopnost jezdit, couvat, otacet se v zalesnénych, bahnitych oblastech v¢. lesnich cest
a poli.

3) Schopnost manipulace s hydraulickou rukou.

Ridi¢ musi dodrzovat nakladni pozadavky a normy pro piepravu po silni¢nich

komunikacich, hlavné dodrzovat, aby nebylo vozidlo pfetizeno.

45.1. Preprava dieva — Soucasny stav
Nasledujici idaje a vypocty se tykaji pouze névésovych souprav, které druzstvo vlastni.

Pro vypocty jsou pouzity udaje za urcité obdobi.

V nasledujicich vypoctech se bude vychéazet z ptepraveného mnozstvi, druhu dfevni

hmoty a vzdalenosti. Tudiz ¢as jizdy, nakladky a vykladky neni potieba.

Naklady na prepravu jsou vypocéitany podle vzorce:

N =m " ¢ [KE bez DPH]
kde: m — mnozstvi dievni hmoty [m®]

¢ — cena za prepravu m® dle druhu deva a pfepravniho pasma [K¢ bez DPH]
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Tabulka 11 Informace o prepravé Scania G480 1. sména

1. ) Mn0i3stvi Druh dievni Vzdalenost pf‘ce:;::v(:llfho ngfsgﬁefn Cg::chglllf'eT
smena st ILER) g pasma bez DPH | Externi vozidlo | Interni vozidlo
1 160 dievni hmota externi sklad 45,00 K¢ 7 200,00 K¢& 3 600,00 K¢
2 112 dfevni hmota externi sklad 45,00 K¢ 5 040,00 K¢ 2 520,00 K&
3 30 smrk sur. kmen 42,9 149,00 K¢ 4470,00 K& 2 235,00 K&
79 dievni hmota externi sklad 45,00 K¢ 3 555,00 K¢ 1 777,50 K&
4 30 list. 4m 120,7 352,00 K¢ 10 560,00 K¢ 7 040,00 K¢&
28 dievni hmota externi sklad 45,00 K¢ 1 260,00 K¢ 630,00 K¢
5 30 smrk sur. kmen 42,9 149,00 K¢ 4 470,00 K¢ 2 235,00 K¢
6 60 krajiny 12,9 108,00 K¢ 6 480,00 K¢ 3 240,00 K¢
7 30 smrk 18,6 111,00 K¢ 3 330,00 K¢ 1 665,00 K¢
8 60 smrk - kratké 71,8 215,00 K¢ 12 900,00 K¢ 6 450,00 K¢
9 30 list. sur. kmen 18,6 146,00 K¢ 4 380,00 K¢ 2 190,00 K¢
30 smrk 28,7 129,00 K¢ 3 870,00 K¢ 1 935,00 K¢
10 - - - - - -
11 60 smrk 92,8 242,00 K¢ 14 520,00 K¢ 9 680,00 K¢
12 30 smrk 2m 120,7 276,00 K¢ 8 280,00 K¢ 5520,00 K¢
13 30 smrk - kratké 71,8 215,00 K¢ 6 450,00 K¢ 3 225,00 K¢
14 - — — — — —
15 30 smrk 88,8 227,00 K¢ 6 810,00 K¢ 3 405,00 K¢
30 borovice 2m 19 132,00 K¢ 3 960,00 K¢ 39 602,00 K¢
16 30 buk 26,2 165,00 K¢ 4 950,00 K¢ 2 475,00 K¢
17 30 list. 2m 40,8 195,00 K¢ 5 850,00 K¢ 2 925,00 K¢
18 30 smrk 92,8 424,00 K¢ 12 720,00 K¢ 8 480,00 K¢
19 30 krajiny 140,2 295,00 K¢ 8 850,00 K¢ 5900,00 K¢
39 krajiny prodejna 45,00 K¢ 1 755,00 K¢ 877,50 K¢
20 30 smrk - kratké 68 199,00 K¢ 5 970,00 K¢ 2 985,00 K¢
30 smrk 3 95,00 K¢ 2 850,00 K¢ 1 425,00 K¢
21 30 borovice 2m 44,4 167,00 K¢ 5 010,00 K¢ 2 505,00 K¢
30 smrk 4m 70,3 184,00 K¢ 5 520,00 K¢ 2 760,00 K¢
22 137,5 krajiny prodejna 45,00 K¢ 6 187,50 K¢ 3 093,75 K¢
23 60 smrk 3 95,00 K¢ 5 700,00 K¢ 2 850,00 K¢
65 krajiny prodejna 45,00 K¢ 2 925,00 K¢ 1 462,50 K¢
24 90 smrk 17 111,00 K¢ 9 990,00 K¢ 4 995,00 K¢
25 - - - - - -
26 - - - - - -
27 120 list. syr. kmen 17 146,00 K¢ 17 520,00 K¢ 8 760,00 K¢
28 60 smrk 71,8 211,00 K¢ 12 660,00 K¢ 6 330,00 K¢
69 krajiny externi sklad 45,00 K¢ 3 105,00 K¢ 1 552,50 K¢
29 60 smrk cela délka 10,7 106,00 K¢ 6 360,00 K¢ 3 180,00 K¢
1475 Krajiny prodejna 45,00 K¢ 6 637,50 K¢ 3 318,75 K¢
1947 md 232 095,00 K¢ | 162 824,50 K¢

Zdroj: autorka
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Tabulka 12 Informace o prepravé Scania G480 2. sména

" Mnozstvi | Druh difevni | Vzdalenost vCena dl,e Naklady celkem | Naklady celkem
2. sména [m3] hmoty [km] Prepravmho bez [')PH.- bez l’DPH.-
pasma bez DPH | Externi vozidlo | Interni vozidlo
1 25 krajiny prodejna 45,00 K¢ 1 125,00 K¢ 562,50 K¢
78 dievni hmota | externi sklad 45,00 K¢ 3510,00 K¢ 1 755,00 K¢
2 115 dfevni hmota | externi sklad 45,00 K¢ 5 175,00 K¢ 2 587,50 K¢
3 60 dievni hmota | externi sklad 45,00 K¢ 2 700,00 K& 1 350,00 K¢
97 krajiny prodejna 45,00 K¢ 4 365,00 K¢ 2 182,50 K¢
4 30 smrk 2m 118,1 262,00 K& 7 860,00 K¢ 5 240,00 K¢
5 30 krajiny 140,2 295,00 K& 8 850,00 K¢ 5900,00 K¢
6 30 krajiny 12,9 108,00 K¢ 3 240,00 K¢ 1 620,00 K¢
46 dfevni hmota | externi sklad 45,00 K¢ 2 070,00 K¢ 1 035,00 K¢
7 60 smrk 2m 18,6 113,00 K¢& 6 780,00 K¢ 3 390,00 K¢
8 30 list. sur. kmen 118,1 327,00 K& 9 810,00 K¢ 6 540,00 K¢
9 60 krajiny 12,9 108,00 K¢& 6 480,00 K¢ 3 240,00 K¢
57 dievni hmota externi sklad 45,00 K¢ 2 565,00 K¢ 1282,50 K¢
10 30 krajiny 12,9 108,00 K¢& 3 240,00 K¢ 1 620,00 K¢
30 smrk cela délka 10,7 106,00 K¢& 3 180,00 K¢ 1 590,00 K¢
46 dievni hmota externi sklad 45,00 K¢ 2 070,00 K¢ 1 035,00 K¢
11 30 list. sur. kmen 118,1 327,00 K& 9 810,00 K¢ 6 540,00 K¢
12 30 bor. sur. kmen 50,1 208,00 K¢ 6 240,00 K¢ 3 120,00 K¢
30 krajiny 12,9 108,00 K¢& 3 240,00 K¢ 1 620,00 K¢
13 30 smrk 71,8 211,00 K¢ 6 330,00 K¢ 3 165,00 K¢
30 smrk - kratké 68 199,00 K¢ 5 970,00 K¢ 2 985,00 K¢
14 30 bor. sur. kmen 50,1 208,00 K¢ 6 240,00 K¢ 3 120,00 K¢
30 smrk 2m 30,6 137,00 K& 4 110,00 K¢ 2 055,00 K¢
15 60 borovice 2m 132 132,00 K¢ 7 920,00 K¢ 3 960,00 K¢
16 - - - - - -
17 30 borovice 2m 120 299,00 K¢ 8 970,00 K¢ 5 980,00 K¢
18 60 smrk 4m 47,7 168,00 K¢ 10 080,00 K¢& 5 040,00 K¢
19 60 borovice 2m 24,2 141,00 K& 8 460,00 K¢ 4 230,00 K¢
20 30 list. sur. kmen 117,8 327,00 K¢& 9 810,00 K¢ 6 540,00 K¢
21 105 krajiny externi sklad 45,00 K¢ 4 725,00 K¢ 2 362,50 K&
22 30 krajiny 12,9 108,00 K¢ 3 240,00 K¢ 1 620,00 K¢
100 krajiny prodejna 45,00 K¢ 4 500,00 K& 2 250,00 K&
23 30 Krajiny 12,9 108,00 K¢ 3 240,00 K¢ 1 620,00 K¢
24 30 list. sur. kmen 21,5 155,00 K& 4 650,00 K¢ 2 325,00 K&
57 Krajiny prodejna 45,00 K¢ 2 565,00 K¢ 1 282,50 K¢
28) 90 list. sur. kmen 32,6 174,00 K& 15 660,00 K¢ 7 830,00 K¢
26 30 smrk 2m 197,7 318,00 K¢ 9 540,00 K¢ 4 770,00 K&
45 dfevni hmota | sniz. skladek 45,00 K¢ 2 025,00 K¢ 1012,50 K&
33 Krajiny prodejna 45,00 K¢ 1 485,00 K¢ 742,50 K¢
27 - - - - - -
28 - - - - - -
29 - - - - - -
1824 m? 211 830,00 K¢ 115 100,00 Ké

Zdroj: autorka




Tabulka 13 Informace o piepravé Tatra 815 1. sména

Tatra 815
1. sména Ml[lr(:]%itﬁ anl]lrln(;i;vni Vz?i:ﬁll]w“ pl“'ce:g::v(zllfho Nélti;dglgﬂlfem Néll;gdg Ff;llfem
pasma bez DPH | Externi vozidlo | Interni vozidlo

1 160 dfevni hmota externi sklad 45,00 K¢ 7 200,00 K¢ 3 600,00 K¢

2 112 dievni hmota externi sklad 45,00 K¢ 5 040,00 K¢ 2 520,00 K¢

3 190 Krajiny prodejna 45,00 K¢ 8 550,00 K¢ 4 275,00 K&

4 30 smrk 108 258,00 K¢ 7 740,00 K¢ 5160,00 K¢

5 180 dievni hmota externi sklad 45,00 K¢ 8 100,00 K¢ 4 050,00 K¢

6 135 dfevni hmota externi sklad 45,00 K¢ 6 075,00 K¢ 3 037,50 K¢

7 25 dievni hmota externi sklad 45,00 K¢ 1 125,00 K¢ 562,50 K¢
30 smrk 41,8 181,00 K¢ 5 430,00 K¢ 2 715,00 K&

8 25 dfevni hmota externi sklad 45,00 K¢ 1 125,00 K¢ 562,50 K¢
90 smrk sur. kmen 3 95,00 K¢ 8 550,00 K¢ 4 275,00 K&

9 25 dfevni hmota externi sklad 45,00 K¢ 1 125,00 K¢ 562,50 K¢
60 smrk sur. kmen 3 95,00 K¢ 5700,00 K¢ 2 850,00 K¢

10 60 smrk sur. kmen 108 258,00 K¢ 15 480,00 K¢ 10 320,00 K¢
30 smrk sur. kmen 3 95,00 K¢ 2 850,00 K¢ 1 425,00 K¢

11 60 smrk sur. kmen 108 258,00 K¢ 15 480,00 K¢ 10 320,00 K¢

12 60 smrk sur. kmen 108 258,00 K¢ 15 480,00 K¢ 10 320,00 K¢

13 60 smrk sur. kmen 108 258,00 K¢ 15 480,00 K¢ 10 320,00 K¢

14 90 listnaté 41,1 189,00 K¢ 17 010,00 K¢ 8 505,00 K¢

15 60 smrk 3 95,00 K¢ 5 700,00 K¢ 2 850,00 K¢
30 smrk 51,4 181,00 K¢ 5 430,00 K¢ 2 715,00 K¢

16 - - - - - -

17 - - - - - -

18 20 dfevni hmota externi sklad 45,00 K¢ 900,00 K¢ 450,00 K¢
60 smrk 2m 29,7 129,00 K¢ 7 740,00 K¢ 3 870,00 K¢

19 - - - - - -

20 - - - - - -

21 - - - - - -

22 - - - - - -

23 - - - - - -

24 - - - - - -

25 - - - - - -

26 60 smrk 73,4 211,00 K¢ 12 660,00 K¢ 6 330,00 K¢
30 dievni hmota externi sklad 45,00 K¢ 1 350,00 K¢ 675,00 K¢

27 30 smrk 51,4 181,00 K¢ 5 430,00 K¢ 2 715,00 K&
60 smrk 77,1 211,00 K¢ 12 660,00 K¢ 6 330,00 K¢

28 60 smrk 53,1 181,00 K¢ 10 860,00 K¢ 5430,00 K¢

29 30 smrk 73,4 211,00 K¢ 6 330,00 K¢ 3 165,00 K¢
60 smrk 8,7 100,00 K¢ 6 000,00 K¢ 3 000,00 K¢

1922 m® 222 600,00 K¢ 119 910,00 K¢

Zdroj: autorka




Z vysledkdl v Tabulce 11 je ziejmé, Ze Scania G480 V prvni sméné pieveze 1 947 m?®
dfevni hmoty za 29 dni. Primérem se zjisti, Ze se za den pieveze piiblizné 67,14 m3. Pokud
by toto mnozstvi za danych podminek pievezly externi navésové soupravy, byly by naklady
na piepravu v hodnoté 232 095,00 K¢ bez DPH, coz je za den cca 8 003,30 K¢ bez DHP.
Vyuzitim interni ndvésové soupravy jsou tyto naklady 162 824,50 K¢ bez DPH, coz je na den
cca 5 614,64 K& bez DPH. Uspory pouzitim interni navésové soupravy jsou 2 388,66 K¢& bez
DPH za den.

Scania G480 ve druhé sméné (Tabulka 12) pieveze 1 824 m?® dievni hmoty za 29 dni.
Primérem se zjisti, Ze se za den pieveze pfiblizné 62,90 m®. Pokud by toto mnoZstvi
za danych podminek pievezly externi ndvésové soupravy, byly by ndklady na prepravu
V hodnoté¢ 211 830,00 K¢ bez DPH, coz je za den cca 7 304,48 K¢ bez DHP. Vyuzitim interni
navésove soupravy jsou tyto ndklady 115 100,00 K& bez DPH, coz je na den cca 3 968,97 K&
bez DPH. Uspory pouzitim interni navésové soupravy jsou 3 335,51 K& bez DPH za den.

Tatra 815 (Tabulka 13) za jednu sménu preveze 1 922 m® dfevni hmoty za 29 dni.
Primérem se zjisti, e se za den pieveze pfiblizné 66,28 m°. Pokud by toto mnozstvi
za danych podminek pievezly externi navésové soupravy, byly by ndklady na piepravu
V hodnoté¢ 222 600,00 K¢ bez DPH, coz je za den cca 7 675,86 K¢ bez DHP. Vyuzitim interni
navésove soupravy jsou tyto naklady 119 910 K¢ bez DPH, coZ je na den cca 4 134,83 K¢ bez

DPH. Uspory pouzitim interni navésové soupravy jsou 3 541,03 K& bez DPH za den.
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4.6. Preprava drevotriskovych desek

Jedna se o pfepravu surovych, povrchové neupravenych DTD a MDF desek klasického
formatu. Vyrobené desky v Lukavci jsou dopravovany do Humpolce pro jejich néslednou
laminaci. K piepravé téchto desek se pouzivaji navésové soupravy s uzite¢nou hmotnosti
24 tun. Pieprava je zajiSténa tfemi nakladnimi automobily znacky DAF, které jsou

ve vlastnictvi firmy, ptipadné se smluvnimi dopravci za dohodnutou cenu.

Pro nakladku dievottiskovych desek a nabytkovych dilcti se pouzivaji nékladni voziky
Linde H80D a Linde H35D. Podrobnéjsi informace o téchto nakladacich vozikach jsou

uvedeny vyse.

Naklady na piepravu na dcefinou poboc¢ku smluvnimi ptepravci jsou 2 000 K¢ bez DPH
za jizdu tam s nakladem a zpét prazdny, pti¢emz naklady na vozidlo DAF jsou 1 700 K¢ bez
DPH za jizdu.

4.6.1. Trasy pro prepravu

Pro ptfepravu do Humpolce v ramci podniku se pouzivaji s ohledem na ro¢ni obdobi
a sjizdnost dopravnich komunikaci dvé trasy. Prvni trasa je oznacena jako Trasa ,,Léto*
(viz Obrazek 36) Lukavec-Kosetice-Kielovice-Zeliv-Humpolec. Druh4 trasa je oznagena jako

Trasa ,,Zima* (viz Obrazek 37) Lukavec-Cechtice-K¥ivsoudov-Loket-Humpolec.
Trasa ,,LLéto* je dlouha 31 km a doba jizdy je 33 minut.

Trasa ,,Zima“ je dlouha 42 km a doba jizdy je 44 minut.

Obrazek 36 Trasa "Léto"

::d,”\l ‘ Lmetwl“l‘ 55 Kozl L 9 A esos
¥ a5 -
1 S|} Dalni _ ¥ @ZB) Uzavicky
%}_Hﬁ & . It Kralovice -
LS T Cechtice L 2= stupnt provezu
Lo RN A
T ‘f‘_ Sjizdnestv zimé
) Poas
—
.l'-" Kamary
N\ ﬁ Proménn bul v
W Kt
fukave N ?‘F Vystrahy meteo

Senazaty

Horépnik A
Cervena
Recice

Pacov’

20 km

Zdroj: http://mapa.dopravniinfo.cz/
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Obrazek 37 Trasa "Zima"
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Zdroj: http://mapa.dopravniinfo.cz/

Pro piepravu desek vyuziva druzstvo kromé smluvnich ptfepravci hlavné své vlastni
nakladni automobily znacky DAF, které jsou popsany vyse. Tyto automobily neptetrzité
navazeji desky do Humpolce od 6:00 hodin do 22:00 hodin. Na kazdém automobilu se stfidaji
dva tidi¢i a to tak, ze jeden jezdi (s povinnymi ptestavkami) od 6:00 hodin do 14:00 hodiny,
a druhy fidi¢ jezdi (s povinnymi piestivkami) od 14:00 hodin do 22:00 hodin. Ridi¢ za&ina

a také kon¢i pracovni dobu v Lukavci.

4.6.2. Preprava dievotriskovych desek — Soucasny stav

Béhem jednoho pracovniho dne vykond jedno interni vozidlo za jednu sménu trasu
Lukavec — Humpolec a zpét tiikrat, tzn. jedno vozidlo (za ob¢é smény) vykona trasu Sestkrat.
Celkem tedy vSechna tfi vozidla, kterd jsou urCend na tuto trasu, uskute¢ni trasu

Lukavec - Humpolec a zpét osmnactkrat.

Pro vypocet sou¢asného stavu prepravy DTD je zadani nasledujici:

Pocet navésovych souprav: n =3

Pracovni doba: t, = 8 hodin

Pocet smén na jednu ndvésovou soupravu: ns = 2
Doba jizdy: tj = 33 minut

Piepravovana mnozstvi: m = 24 t

Ptepravni vzdalenost: | = 31 km

Norma ¢asu nakladky: ne = 0,014 hod/t

vV V.V V V VYV V
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» Norma ¢asu vykladky: ng = 0,014 hod/t

» Technicka rychlost piepravy: v =56 km/h

» Doba upevnéni nakladu: ty = 20 minut

> Doba uvolnéni nakladu: tyy = 10 minut

Doba obratu vozidla:

to=tj+tn+tv+tj:§+0,666+0,496+§:2,262h

Doba nakladky:

th = (Nen - M) + typ = (0,014 - 24) + % =0,336 +0,33 =

Doba vykladky:

ty = (Nev - M) + toy = (0,014 - 24) + 2_2 = 0,336 +0,16 =

Obraty jednoho vozidla:
O1=t/t=8/2,262=353=>0=3
Obraty celkem:
Oc=01'ns'n=3-2-3=18

Jedno vozidlo pieveze:

za jednu sménu: O1 - m =324 =72 tun

za dvé smény: O1-m-ns=3 24 -2 =144 tun

T¥i vozidla prevezou:

za jednu sménu: O1 - m-n=3-24-3 =216 tun

zadvé smény: O1-m-n-ns=324-3-2=432tun
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5. Optimalizace prepravy a technického vybaveni

Na zaklad¢ vysledkli analyz soucasného stavu piepravy dieva a dievotfiskovych desek

navrhuji nasledujici optimalizace.
5.1. Optimalizace prepravy dieva

5.1.1. Navrh prepravy dieva — Prvni etapa

Optimalizace by se tykala navésové soupravy Tatra (lesni special) 815. Vzhledem
K vyuziti navésové soupravy Tatra 815 pouze na jednu sménu bych navrhovala vyuziti této
soupravy na dvé smény. Diky tomu by se navésova souprava misto + 8 hodin vyuzivala

+ 16 hodin.

Vvpocet optimalizace:

Priomérnou pfepravu m® za jednu sménu a uréité obdobi zjistime primérem hodnot

vypocitanych v kapitole 4.5.1.:

=>mp = (M1 + mz+m3)/ns=5693/3=1897,67 m*/obdobi

kde:  my, 2 3 — pfepravené mnozstvi za uréité obdobi [m?]
ns — pocet smén [-]

MnozZstvi drevni hmoty prepravené za den:

=>mp=mp/0O =1.898/29 = 65,44 m®/den

kde: mp — priimémé prepravené mnozstvi za uréité obdobi [m°]
O — urcité obdobi [den]

Stejnym zplisobem vypocitdme primérné naklady na pfepravu jak externimi, tak internimi

navésovymi soupravami:

Priamérné naklady na prepravu externimi vozidly:

=> Ne = (Nex + Ne2 + Ne3) / ns = (232 095,00 + 211 830,00 + 222 600,00) / 3 =
222 175,00 K¢ bez DPH/obdobi

kde: Ne1, 2, 3 — néklady na pfepravu externimi vozidly za uré¢ité obdobi [K¢ bez
DPH]
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Naklady na prepravu internimi vozidly:

=> N; = (Niu + N2 + Nig) / ns = (162 824,50 + 115 100,00 + 119 910,00) / 3 =
132 611,50 K& bez DPH/obdobi

kde: Ny, 2,3 — naklady na pfepravu internimi vozidly za urcité obdobi [K¢ bez DPH]

Naslednym odectenim hodnot nakladi na pfepravu vypocitdme primérné uspory

na prepravu internimi navésovymi soupravami:

=>U = Ng + N;=222 175,00 — 132 611,50 = 89 563,50 K& bez DPH/obdobi

kde: Ne — primérné naklady na pfepravu internimi vozidly za urcité obdobi [K¢ bez

DPH]

N — primérné néklady na pfepravu internimi vozidly za urcité obdobi [K¢ bez

DPH]

U nam piedstavuje praimémé Uspory na niklady na piepravu dfevni hmoty za urdité
obdobi. Pokud tuto hodnotu vydélime poctem dnil tohoto obdobi, zjistime praumérné tspory

nakladi na piepravu za den:

=>Up=U/0 =89563,50 /29 = 3 088,40 K¢& bez DPH/den

kde: U — primérné Gispory na piepravu internimi navésovymi soupravami za urcité

obdobi [K¢ bez DPH]
O — urcité obdobi [den]
Jestlize by mél rok 240 pracovnich dni, byly by celkové primérné ro¢ni uspory:

=>Ur=Up np =3088,40 . 240 = 741 216,00 K& bez DPH/rok

kde: Up — primérné Gspory na piepravu internimi navésovymi soupravami za den

[K¢ bez DPH]

No— pocet pracovnich dni v roce [den]
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Touto organizaci by se za den piepravilo 0 65,44 m?® vice, coz by denné usetfilo
3 088,40 K¢ bez DPH. Po jednoduché kalkulaci, kdy by se uvazovalo s 240 pracovnimi dny
Vv roce, by byla ro¢ni tspora 741 216,00 K¢ bez DPH.

Pouzitim této optimalizace by se za rok (v priméru) piepravilo 0 15705,6 m® dievni

hmoty vice, coz by ¢inilo Gspory na pfepravu vV hodnoté 741 216,00 K¢ bez DPH.

5.1.2. Navrh prepravy dieva — Druha etapa
V navaznosti na optimalizaci v kapitole 5.1.1. navrhuji obnovu vozového parku, a to

nakladniho automobilu Tatra (lesni specidl) 815 (rok vyroby 2005).

Vyse uvedeny ndkladni automobil splituje emisni limity EURO 4, coz je norma
z roku 2005. Navrhuji proto nakup nakladniho automobilu, ktery spliiuje emisni normu
EURO 6. Emisni norma EURO 6 se zavedla v zafi 2014 a od 1. 1. 2015 je v platnosti pro

vSechny nové automobily.

Jednalo by se o taha¢ navést Scania G450, viz Obrazek 38. Vyuziti: Taha¢ navésa.

Obrazek 38 Scania G450

Zdroj: http://blog.tefutefu.jp/article/104831693.html

V ramci emisni normy EURO 6 jsou také zvyhodnéna myta na dalnicich, rychlostnich
komunikacich a vybranych silnicich 1. tfidy. Piechled myt pro jednotlivé emisni normy EURO

je uveden v Ptiloze V.

Pro tuto optimalizaci se zanechd navés Unikov klanicovy, coZ je ndvés ndveésove soupravy

Tatra (lesni special) 815.
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Vvpocet optimalizace:

Pro vypocet této optimalizace se vychazi z vypoctenych hodnot v optimalizaci, jenz je

vypocitana v kapitole 5.1.1.

Hlavnim faktorem pro uskute¢néni této optimalizace jsou Uspory na piepravu v hodnoté
741 216,00 K¢ bez DPH, nebot’ tyto uspory urcuji, za jaké obdobi se firm¢ investice do toho

tahace navrati.

Pofizovaci cena tahace Scania G450 je 82 000 € bez DPH. Pti koupi na leasing, kde by
mesicni splatka cCinila 1 510,41 € po dobu 60 mésict, by tato cena byla 90 624,60 €,
viz Ptiloha VI.

Doba navratnosti investice:

=> tn = Npot / Ur = 2 446 864,20 / 741 216,00 = 3,3 roku

kde:  Npoi— pofizovaci naklady [K¢ bez DPH]

Uk — roéni pramémé uspory na prepravu [Ké bez DPH/rok]

=> Npor = C * ke = 90 624,60 - 27 = 2 446 864,20 K& bez DPH
kde: C - celkova cena [€]
ke — kurz Eura[K¢/€]
Hrubym odhadem by doba navratnosti této investice byla 3,5 roku.

Vyhodou tohoto tahace je nizsi spotfeba pohonnych hmot oproti sou¢asnému tahaci, ¢imz
by naklady na ptepravu byly niz§i. Dalsi vyhodou je, Ze v ptipad€ pojistné udalosti a opravy

vV autorizovaném servisu Scania v CR je spoluicast zakaznika 0%.

5.2. Optimalizace prepravy drevotriskovych desek

5.2.1. Navrh prepravy Lukavec — Humpolec: Prvni etapa
Jednalo by se o ndkup dvou starSich néavési, které by dostacovaly pro optimalizaci
U jednoho tahace, u dalSich by se situace neménila. Na online inzerci jsem vybrala navésy,

viz Obrazek 39 a 40, jejichz cena je 299 000 K¢ a 448 000 K¢ bez DPH (blizsi informace
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0 téchto navésech jsou uvedené v Tabulce 14 a 15). Organizace fidi¢i by byla zachovana dle

soucasného stavu, tzn. na kazdy ndkladni automobil dva fidi¢i a dvousménny provoz.

Pro provedeni této optimalizace navrhuji vyuziti nakladniho automobilu DAF 105XF,
ktery firma vlastni. Nakladni automobily DAF 95XF a DAF 85CF by jezdily dle zavedeného

rezimu.
Schmitz CARGOBULL - standart — tfistranny

Obradzek 39 Naves Schmitz

Zdroj: http://pripojna-vozidla.tiptrucker.cz/valnik-pripojnavozidla/schmitz-cargobull-standart-3-str-prodej-05966942.

Cena: 299 000 K¢ bez DPH; 361 790 K¢ s DPH

Tabulka 14 Informace o ndvésu Schmitz

Vyrobce Schmitz

Model Ostatni

Typ CARGOBULL - standart - 3 str.
Rok vyroby 2010

Stav ojeté

Zemé puvodu Ceska republika
Celkova (maximalni) hmotnost [kg] 35 000

Nosnost [kg] 28 300

Zdroj: http://pripojna-vozidla.tiptrucker.cz/valnik-pripojnavozidla/schmitz-cargobull-standart-3-str-prodej-05966942

Popis vozidla: Leasing - Mozny leasing i spotiebitelsky uvér, Prvni majitel - ano, Zemé

puvodu - Ceska republika, Barva — modré

Vvbava vozidla: ABS

Poznamka: SAF néapravy, drzék na dvé kola, kastlik na naradi
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Navés KRONE - SD P triosy

Obrazek 40 Naveés Krone

Zdroj: http://pripojna-vozidla.tiptrucker.cz/valnik-pripojna-vozidla/naves-kronesd-p-triosy-prodej-a12213.

Cena: 448 000 K¢ bez DPH; 542 080 K¢ s DPH

Tabulka 15 Informace o navésu Krone

Model - SD P tiiosy
Rok vyroby 2011
Datum uvedeni do provozu 5. 10. 2011
Stav ojeté
Zemé puvodu ostatni
Celkova (maximalni) hmotnost [kg] 36 000 kg
Pocet naprav 3

Mist k sezeni 0

Zdroj: http://pripojna-vozidla.tiptrucker.cz/valnik-pripojna-vozidla/naves-kronesd-p-triosy-prodej-a12213.

Popis vozidla: Leasing - Mozny leasing, Zem¢ puvodu - ostatni, Barva — Seda

Poznamka: nastavba: valnikova, 2x drzak rezervniho kola, rezervni kolo 5 mm, BPW

napravy, zvedaci osa;

V tomto navrhu by musel upevnéni nakladu provadét zaméstnanec skladu, coz by bylo
casové snadno proveditelné a organizaén€¢ by to nebylo narocné, jelikoz na nakladku

a pfipevnéni nékladu je vyhrazen ¢as cca 39 minut.

Tento pracovnik skladu by mél za tkol jesté naves zaplachtit a fidi¢ by jen pfi peprahani

navésu zkontroloval upevnéni nakladu, aby byla splnéna vyhlaska ¢. 341/2014 Sh.
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Vvpocet optimalizace:

Doba jizdy: tj = 33 minut

Uzite€na hmotnost: m = 24 t

Piepravni vzdalenost: 1 = 31 km

Norma ¢asu nakladky: ng = 0,014 hod/t

Norma ¢asu vykladky: név = 0,014 hod/t
Technicka rychlost piepravy: v =56 km/h

Doba piipojeni a odpojeni navésu: tnsy = 0,11 hod
Pteprava v jednom sméru: f = 0,5

Doba upevnéni nékladu: typ = 20 minut

YV V.V V V V V V V V

Doba uvolnéni nakladu: tuw = 10 minut

Doba obratu:

=0+ (2 t) + (2 tw) = 22+ (2 0,11) + (2 011) = L5h
Doba nakladky:

tn = (Nen - M) + tup = (0,014 - 24) + % = 0,336 + 0,33 = 0,666 h
Doba vykladky:

tv = (Nev - M) + tuy = (0,014 - 24) + % =0,336 + 0,16 = 0,496 h

Pocet navésu na nakladce:

tn+(2. thav) _ 0,666+0,22
to T 1,54

N&Vnakl = = (0,57 => Jeden navés na nakladce

Pocet navésii na vykladce:

tv+(2. thav) _ 0,496+0,22
to T 154

Navyykl = = 0,44 => Jeden néavés na vykladce

Doba jizdy:

do Humpolce: ty = togy + tj + taey = 0,11 + 0,55+ 0,11 = 0,77 h
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do Lukavce: t. = thay + tj + taay = 0,11+ 0,55+ 0,11 = 0,77 h
Pocet obratu:

O2=tp/t,=8/154=519=>0=5

Obraty jednoho vozidla:

01=02'ns=5-2=10

Obraty celkem:
Oc=(02:ns-1)+(O1°ns-2)=(5-2)+(3-2:2)=10+12=22
Jedno vozidlo preveze:

za jednu sménu: O2 - m=5-24 =120 tun

zadvé smény: O2 - m - ns =524 -2 =240 tun
T¥i vozidla prevezou:

za jednu sménu: (O2-m-1)+(O1-m-2)=(5-24-1) + (3-24-2) = 264 tun

zadvé smény: (O2-m-1-ns)+ (01 m-2-ns)=(5-24-1-2)+(3-24-2-2) =528 tun

Oproti soucasnému stavu se diky této optimalizaci za den piepravi o 96 tun

dievottiskovych desek vice.

Touto organizaci by se za den ptepravilo 22 navésovych souprav, coz by denné¢ usetiilo
6 600 K¢ bez DPH. Po jednoduché kalkulaci, kdy by se uvazovalo s 240 pracovnimi dny
V roce, by byla navratnost investice 747 000 K¢ bez DPH (bez ohledu na naklady spojené

S provozem navést) 0,47 roku. Hrubym odhadem by tedy byla ndvratnost investice 7 mésicu.

5.2.2. Navrh prepravy Lukavec — Humpolec: Druha etapa
V navaznosti na optimalizaci Vv kapitole 5.2.1. navrhuji obnovu vozového parku, a to

zejména nakladniho automobilu DAF 95 XF (rok vyroby 2001).

VySe uvedeny ndakladni automobil spliuje emisni limity EURO 3, coz je norma
z roku 2000. Navrhuji proto nakup nakladniho automobilu, ktery spliiuje emisni normu
EURO 6. Emisni norma EURO 6 se zavedla v zati 2014 a od 1. 1. 2015 je v platnosti pro

vSechny nové automobily.
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Jednalo by se o taha¢ navést Scania 4x2 ,,Streamline®, viz Obrazek 41. Model: Scania
R410 LA4x2MLA CR19, Vyuziti: Taha¢ naveési.

Obrdzek 41 Scania R410 4x2 ,, Streamline “

Zdroj: http://www.scania.com

Model vozidla R znac¢i globalni homologaci vozidla, typ nastavby je Délkova pieprava
zbozi. Taha¢ je vybaven pomocné systémy ABS (antiblokovaci systém), ASR (Systém
regulace prokluzu kol), EBS (elektronicky brzdovy systém) a ESP (elektronicky stabiliza¢ni

program).

V ramci emisni normy EURO 6 jsou také zvyhodnéna myta na dalnicich, rychlostnich
komunikacich a vybranych silnicich I. ttidy. Pfehled myt pro jednotlivé emisni normy EURO

jsou uvedeny v Piiloze V.

Zanechanim navésii od navésovych souprav DAF 95XF a DAF 85CF bychom jiz méli pét

naveési, coz je pro tuto optimalizaci postacujici.

Vvpocet optimalizace:

Pro vypocet této optimalizace se vychazi z vypocétenych hodnot v optimalizaci, jenz je

vypocitana v kapitole 5.2.1.

Pocet navésu na nakladce:

tn+(2. thav) _ 0,666+0,22
to 0,77

N&Vnakl = = 1,15 => Dva navésy na nakladce
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Pocet navésii na vykladce:

tv+(2. tnav) _ 0,496+0,22

= 0,92 => Jeden navés na vykladce
to 0,77

néVvykI =

Pocet obrati:
O2=t,/t,=8/154=519=>0=5
Obraty jednoho vozidla:
01=0'ns=5-2=1

Obraty celkem:
0O:=2-01=2-10=20

Jedno vozidlo pieveze:

za jednu sménu: O2 - m=5-24 =120 tun

zadvé smény: O2-m-ns =524 -2 =240 tun
Dvé vozidla pievezou:

zajednu sménu: O, - m-2=5-24-2 =240 tun

zadvé smény: O m-2-ns=5-24-2-2 =480 tun

Oproti soucasnému stavu se diky této optimalizaci za den pifepravi o 48 tun

dievottiskovych desek vice.

Touto organizaci by se za den piepravilo 20 navésovych souprav, coz by denn¢ usSetiilo

6 000 K¢ bez DPH. Po jednoduché kalkulaci, kdy by se uvazovalo s 240 pracovnimi dny

V roce, by byla navratnost investice nasledujici (bez ohledu na néklady spojené s provozem

tahaCe a navésn), viz Piiloha VII:

1) leasing po dobu 36 mésicu:

V tomto pfipadé by byla navratnost investice (82 836 € - 27 K¢&/€ = 2 236 572 K¢ bez

DPH) pfiblizné 1,55 roku. Hrubym odhadem tedy 21 mésicu.
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2) leasing po dobu 48 mésicii:

V tomto piipadé by byla navratnost investice (83 760 € - 27 K¢&/€ = 2 261 520 K¢ bez
DPH) piiblizné 1,57 roku. Hrubym odhadem tedy 22 mésic.

Vyhodou tohoto tahace je nizsi spotieba pohonnych hmot oproti soucasnym tahactm,
¢imz by ndklady na ptepravu byly nizsi. Dalsi vyhodou je, ze v piipad¢ pojistné udalosti

a opravy V autorizovaném servisu Scania v CR je spolutéast zéakaznika 0%.
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6. Zavér

V této praci jsem zpracovala piehled soucasnych informaci tykajicich se problematiky
dopravy dfevni hmoty do Dievozpracujicitho druzstva v Lukavci a ptepravy difevni hmoty
v ramci arealu druzstva a dopravy dievottiskovych desek do DH Dekor s.r.o. v Humpolci.
Dale jsem uvedla ptehled vyrobkt, které jsou dopravovany navésovymi soupravami. Veskera
preprava dieva a dievotiiskovych desek se v druzstvu uskute¢iiuje navésovymi soupravami,
kterych ma druzstvo v soucasné dob¢ pét, a to dvé navésové soupravy s klanicovymi navésy
na prepravu dieva a tfi ndveésové soupravy s plachtovymi navésy na piepravu dievotiiskovych

desek.

Zabyvala jsem se také technickymi parametry nédkladnich automobili a jejich piipojnych
vozidel. Zaroven jsem uvedla legislativni a bezpe¢nostni podminky souvisejici s konstrukei
a provozem silni¢nich nékladnich vozidel. Uvedla jsem také zabezpeceni a ulozeni nékladt
na vozidla. Shrnula jsem organizaci ptepravy dieva a dievottiskovych desek, zanalyzovala

jsem soucasny stav, a to jak pfeprava probiha.

V nasledujici ¢asti jsem se zabyvala vnitropodnikovou piepravou dieva a dievottiskovych
desek. Na zaklad¢ vysledki analyzy soucasného stavu jsem zpracovala své navrhy nové
a efektivnéj$i vnitropodnikové piepravy. Porovnanim soucasného stavu a navrha ptrepravy
mezi sebou jsem zhodnotila piepravu z finanéniho hlediska, nebot’ druzstvo poskytuje své
vyrobky za dohodnuté ceny vcetné dopravy k zédkazniklim. U pfepravy dieva se vychazi
ze sazebniku piepravy dievni hmoty, zde se cena za piepravu odviji od piepravovaného
mnozstvi, druhu dfevni hmoty a vzdalenosti (pfepravni pasma v km). Proto je ekonomické

hledisko v téchto ptipadech na prvnim misté.

Pti zpracovani této prace jsem vychdzela z podkladi poskytnutych dopravnim oddélenim,
dostupné literatury, vyhlasek a zakond, Vv neposledni tad¢ z vlastnich poznatkt. Tato prace
muze slouZit jako podklad pro seznameni s problematikou dopravy dfevni hmoty a vyrobkl
druZstva, at’ jiz pro Dfevozpracujici druzstvo, tak i pro obdobné firmy s obdobnymi problémy

jako navrh dalsiho vyvoje.

Ze zpracované prace dale vyplyva, jak a co nejoperativnéji fidit pfepravu vyrobku
s ohledem na hospodarnost pieprav. Porovnanim navrht a soucasného stavu ptepravy dieva

a dfevottiskovych desek jsem docilila pfepravy vice dievni hmoty a dfevotfiskovych desek
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za den, respektive za rok. Tim se zvysi Gspory na piepravu, nebot’ by tuto pfepravu musela

jinak vykonavat externi spole¢nost, ¢imz by druzstvo mélo vyssi naklady na prepravu.

Silni¢ni doprava se jevi jako nejlevnéjsi, nejrychlejsi, a tim i nejzadané;jsi dopravou. Proto
snaha prosadit jiny druh dopravy je prakticky nemozna. Je tedy zfejmé, ze pokud nebudou
jiné piepravy néjakym zpusobem upiednostiiovany, bude rozvoj silni¢ni dopravy stoupat

spole¢né s rozvojem jednotlivych firem, které produkuji materialy na prepravu.
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Priloha |: Mapa prepravy Bohemiakombi, s.r.o.

Madrid
Barcelona
Valencia
laragoza
Vigo
Sevilla

Oslo Alnabru

Stockhoim
Gavle
Goteborg
Hallsberg
Sundsvall
Trelleborg

Malaszewiae
Brest

Gdansk
Gdynia

Zdroj: http://www.bohemiakombi.cz/files/1326897249-bk-letak-cz-prosinec2011.pdf.




Priloha Il: Predpis ¢. 89/2012 Sb. Zakon obc¢ansky zakonik

CAST PRVNI
OBECNA CAST

HLAVA Il - ZAVAZKY Z PRAVNICH JEDNANI

Dil 7 - Zavazky ze smluv o prepravé - Oddil 1 - Pieprava osob a véci - Pododdil 2
Pieprava véci

§ 2555
Zakladni ustanoveni

(1) Smlouvou o piepravé véci se dopravce zavazuje odesilateli, Ze piepravi véc jako zasilku
Z mista odeslani do mista uréeni, a odesilatel se zavazuje zaplatit dopravci piepravné.
(2) Nepozada-li odesilatel dopravce o prevzeti zasilky v ujednané dobé a neni-li ujednana
do Sesti mésicti od uzavieni smlouvy, prava a povinnosti ze smlouvy zaniknou.

§ 2556
Odesilatel potvrdi dopravci na jeho zadost objednavku piepravy. Dopravce potvrdi odesilateli
na jeho zadost prevzeti zasilky. Potvrzeni vyzaduji pisemnou formu.

§ 2557
(1) Odesilatel poskytne dopravci spravné udaje o obsahu zasilky a jeho povaze.
(2) Je-li k provedeni ptepravy zapotiebi zvlastni listiny, pieda ji odesilatel dopravci nejpozdéji
pfi pfedani zésilky k preprave.

§ 2558
Dopravce provede piepravu do mista ur€eni s odbornou péci v ujednané dobé, a nebyla-li
ujednéna, bez zbyte¢ného odkladu. M4 se za to, Ze tato doba poc¢ina bézet dnem nasledujicim
po prevzeti zasilky dopravcem.

§ 2559
Pieruseni prepravy

Nevydal-li jest¢ dopravce zasilku piijemci, mize odesilatel pfikazat, aby pieprava byla
pferusena a se zasilkou bylo nalozeno podle jeho piikazu, nahradi vSak dopravci ucelné
vynaloZené naklady s tim spojené.

§ 2560
(1) Zna-li dopravce piijemce zasilky, zasilku mu doruci. Ma-li vSak ptijemce podle smlouvy
zasilku v misté uréeni vyzvednout, oznami mu dopravce jen ukonceni pfepravy a zasilku mu
na pozadani vyda.
(2) Zavazuje-li smlouva dopravce, aby pfed vydanim zasilky vybral od pfijemce urcitou
¢astku ¢i uskutecnil jiny inkasni Ukon, pouZiji se pfiméfené¢ ustanoveni o dokumentarnim
inkasu.



§ 2561
Ptijemce zasilky uréeny ve smlouvé nabyva prava ze smlouvy, pozada-li o vydani zasilky po
jejim dojiti do mista urceni, poptipad¢ po uplynuti doby, kdy zésilka méla do mista urceni
dojit. Tim okamzikem pfechazi na piijemce i pravo na nahradu skody na zasilce.

§ 2562
Ptijetim zasilky se piijemce stava rucitelem odesilatele za pohledavky dopravce ze smlouvy
tykajici se prepravy prevzaté zasilky. Ruceni se pfijemce zprosti, prokaze-li, ze o téchto
pohledavkach nevédel a ani nemusel veédét.

§ 2563
Dopravce zasilku piijemci nevydd, bylo-li by to v rozporu s piikazem odesilatele podle
§ 2559. V tom piipadé ma pravo nakladat se zasilkou nadale odesilatel. Urci-li odesilatel
dopravci jinou osobu jako ptijemce, nabyva tato osoba prava ze smlouvy tymz zptisobem jako
puvodni piijemce.

Pi'epravné

§ 2564
(1) Prepravné je splatné bez zbytecného odkladu po provedeni ptepravy do mista uréeni.
(2) Neni-li vyse piepravného ujednéana, nalezi dopravci prepravné obvyklé v dobé uzavieni
smlouvy s pfihlédnutim k obsahu zavazku.

§ 2565
Nemuze-li dopravce dokoncit prepravu z diivodl, za néz neodpovida, nalezi mu pomerna cast
prepravného s ptihlédnutim k piepravée jiz uskutecnéné.

Nahrada Skody

§ 2566
(1) Dopravce nahradi $kodu vzniklou na zasilce v dobé od ptevzeti zasilky dopravcem
do vydani zasilky pftijemci. To neplati, prokaze-li, ze Skodu nemohl odvratit ani pfi
vynaloZeni odborné péce.
(2) Povinnosti k nahradé skody se dopravce zprosti, prokaze-li, ze Skodu zpusobili
a) odesilatel, pfijemce nebo vlastnik zasilky nebo
b) vada ¢i pfirozena povaha zasilky, véetné obvyklého tbytku.
(3) Zpuisobi-li skodu vadny obal zasilky, dopravce se povinnosti k nahradé Skody zprosti
dikazem, Ze odesilatele na vadu pfi pfevzeti zasilky k pfepravé upozornil; byl-li vydan
nakladni nebo nalozny list, musi v ném byt vada obalu poznamenana. Neupozorni-li dopravce
na vadny obal, zprosti se povinnosti k ndhradé Skody diikazem, Zze vadu nemohl pii prevzeti
zasilky poznat.
(4) K uyjednanim omezujicim povinnost dopravce podle odstavet 1 az 3 se nepitihlizi.



§ 2567
(1) Pii ztraté nebo zniceni zasilky nahradi dopravce cenu, kterou zasilka méla v dobé, kdy ji
prevzal.
(2) Pii poskozeni nebo znehodnoceni zasilky nahradi dopravce rozdil mezi cenou, kterou
zasilka méla v dob¢ jejiho prevzeti dopravcem, a cenou, kterou by v této dobé méla zasilka
poskozena nebo znehodnocena.

§ 2568
(1) Vznikne-li na zasilce Skoda, poda dopravce odesilateli o $kod¢ zpravu. Nabyl-li vsak
pravo na vydani zasilky jiz ptijemce, poda dopravce zpravu piijemci.
(2) Nepoda-li dopravce zpravu o Skodé bez zbyte¢ného odkladu, nahradi odesilateli, nebo
piijemci Skodu tim zpiisobenou.

§ 2569
Neni-li pravo na ndhradu Skody u dopravce uplatnéno do Sesti mésicti ode dne prevzeti
zasilky, anebo nebyla-li zasilka ptfevzata, do Sesti mésicli ode dne, kdy méla byt dorucena,
soud je nepfizna, namitne-1i dopravce, Ze pravo bylo uplatnéno opozdéné.

§ 2570
Svépomocny prodej

Dopravce muze zasilku na ucet odesilatele prodat pii bezprostiedni hrozbé podstatné skody
na zasilce, neni-li ¢as vyzadat si pokyny odesilatele, anebo prodléva-li odesilatel s nimi.

§ 2571
(1) Dopravce ma k zasilce, dokud s ni mize nakladat, zastavni pravo k zajisténi dluht
vyplyvajicich ze smlouvy.
(2) Vazne-li na zasilce n¢€kolik zastavnich prav, ma zastavni pravo dopravce piednost pred
zéastavnimi pravy diive vzniklymi a zéstavni pravo dopravce ma prednost pted zastavnim
pravem zasilatele.

Pododdil 3
Nalozny list
§ 2572

(1) Potvrzeni o pievzeti zasilky 1ze nahradit nadloznym listem. Nalozny list je cenny papir,
se kterym je spojeno pravo pozadovat na dopravci vydani zésilky v souladu s obsahem
naloZzného listu; 1ze jej vydat na jméno, na fad nebo na dorucitele.

(2) Nalozny list obsahuje alesponi

a) jméno dopravce a jeho bydlisté nebo sidlo,

b) jméno odesilatele a jeho bydlisté nebo sidlo,

C) oznaceni, mnozstvi, vahu nebo objem piepravovanych véci,

d) formu nalozného listu; pokud byl vydan na jméno nebo na fad, i oznaceni osoby, na jejiz
jméno nebo fad byl vydan,



e) udaj o misté urceni a
f) misto a den vydani nalozného listu a dopravciv podpis.
(3) Neobsahuje-li nalozny list jméno osoby, na jejiz fad je vydan, povazuje se za vystaveny
na fad odesilatele.

§ 2573
Pti vydani ndlozného listu ve stejnopisech dopravce vyznaci na kazdém stejnopisu jejich
pocet.

§ 2574
Dopravce vyda odesilateli za zni¢eny nebo ztraceny nalozny list novy nalozny list
s vyznaCenim, ze se jednd o nahradni nalozny list. Odesilatel nahradi dopravci Skodu,
vznikne-li mu zneuzitim ptivodniho nalozného listu.

§ 2575
Po vydéani nalozného listu ma pravo pferusit pifepravu jen osoba opravnéna z nalozného listu.
Bylo-li vydano vice stejnopisti nalozného listu, vyzaduje se piedlozeni vSech stejnopist.

§ 2576
Po vydédni néloZzného listu ma pravo na vydani zésilky osoba opravnénd k tomu podle
nalozného listu.

§ 2577
(1) Vuci drziteli nalozného listu mize dopravce uplatnit jen namitky plynouci z obsahu
nalozného listu nebo ze svych prav proti drziteli.
(2) Vuci drziteli nalozného listu se dopravce mize dovolat ujednani obsazenych ve smlouve,
kterou uzaviel s odesilatelem, jsou-li tato ujednani v ndlozném listu obsazena, anebo
odkazuje-li na n¢ nalozny list vyslovné.

Zdroj: Predpis ¢. 89/2012 Sb. Zdikon obcansky zdakonik



Priloha III: Desatero pro zajiSténi nakladu

1.

10.

Pted nakladkou vozidla se musi zkontrolovat, zda je jeho lozna plocha a veSkeré
zatizeni pro zajisténi ndkladu v pfiméteném a funkénim stavu.

Zvoli se zajistovaci metoda (metody), ktera nejlépe odpovida vlastnostem nékladu
(tvarové zajisténi, silové zajisténi, tfeci pfivazovani, pfivazovani smyckou,
piivazovani smyckou pies hranu).

Nasleduje zabezpeceni nakladu tak, aby se nemohl ptevratit nebo posunout, spadnout
z vozidla nebo zpusobit prevraceni vozidla.

Ovéfeni, ze jsou dodrzena doporuceni vyrobce vozidla a zajistovaciho zatizeni.
Zkontrolovani, zda zafizeni pro zajiSténi nakladu odpovidd namahani, kterému bude
vystaveno béhem cesty. Nouzové brzdéni, ostré zataceni, vyhybani se prekazkam,
Spatny stav pozemnich komunikaci nebo Spatné povétrnostni podminky je tieba
povazovat za okolnosti, které mohou nastat béhem prepravy. Zajistovaci zatizeni musi
byt schopno témto podminkdm odolat.

Po kazdé nakladce nebo Upravé nakladu se musi prohlédnout pfed rozjezdem néaklad
a zkontrolovat jej s ohledem na pietizeni anebo $patné vyvazeni a rozloZeni hmotnosti.
Zajisténi, aby byl naklad rozmistén tak, aby tézisté celého nakladu lezelo co nejblize
k podéIné ose a bylo co nejnize; téz$i naklad dole, leh¢i nahofte.

Pravidelné kontrolovat zajisténi ndkladu béhem piepravy, kdekoli je to mozné. Prvni
kontrola by se méla provést na mist¢ bezpecném k zastaveni jiz po nckolika
kilometrech jizdy. Krom¢ toho je tfeba kontrolovat zajisténi 1 po prudkém brzdéni
nebo neobvyklé situaci béhem jizdy.

Zajistit, aby zajiStovaci zafizeni neposkodilo pfepravovany néaklad.

Ridi¢ by mél jet plynule, tj. pfizpisobit rychlost okolnostem, aby se zabranilo nahlym

zmeénam smeéru a prudkému brzdéni.

Zdroj: GERSTNER, Z. Ulozeni a upevnéni nakladu. Praha: Cesmad Bohemia, 2010, ISBN 978-80-87304-15-0.
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Priloha IV: CCS Carnet

CCS Carnet je jeden z nejrozsifenéjsich systémt monitoringu vozidel a stroji v CR a SR,
ktery v sobé zahrnuje pies 10 let vyvoje a zkuSenosti. V soucasné dob¢ slouzi vice nez 4000
firmam a téméf 50 000 uzivatelim. Je vhodny jak pro firmu s n¢kolika vozidly, tak pro fizeni
flotily o stovkach osobnich 1 uzitkovych vozu, strojli a zafizeni.

Monitoring vozidel a Fidica

Tato funkce se uziva pro dokonaly pichled o pohybu vozidel a fidi¢t. Diky sledovani
mnoha provoznich udaji je vozovy park pod kontrolou, lze ziskat dualezit¢ udaje pro
zvySovani efektivity a snizovani nakladl a potfebna administrativa se maximalné zjednodusi.
Management spolecnosti ziska fadu benefitl zejména ve form¢ synergie s palivovymi kartami
CCS, nastavitelnych reporti sledujicich pouziti vozli pro sluzebni a soukromé tucely,
sledovani dodrzovani pracovni doby, nastaveni a kontroly dodrzeni piedepsané trasy
a zastavek, spotieby paliva a dal§i. Zaméstnancim se usnadni administrativa tykajici
se vyuctovani sluzebni cesty.

Moznosti této funkce:

e Sledovani vozidel jednotlivé i hromadné.

e Elektronicka kniha jizd.

e Identifikace fidice, rozliSeni soukromych a sluzebnich jizd.

e Aktualni ptfehled nakladi na provoz vozidla (zejména ve spojeni s tankovacimi
kartami CCS).

e Kontrola dodrZzovani pracovni doby, reporting sluzebnich cest v dobé pracovniho
volna.

e Kontrola dodrzovani planu navstév zakaznikt, partnerd, odbératelti, apod.

e Jednoduché vyuctovani sluzebni cesty v€etné cestovniho ptikazu.

e Celoevropska plisobnost.

e UzZivatelsky ptivétivy, nastavitelny reporting.

Sledovani spotieby paliva

Naklady na pohonné hmoty tvoti podstatnou ¢ast nakladli vozového parku. Diky evidenci
Cerpani paliva CCS kartou (¢i jinou palivovou kartou) je jednoduché srovnat skutecné
natankované mnoZzstvi s mnoZstvim, které pfibylo v nadrzi, a vyhodnotit odchylky. Mimo jiné
je mozné zjistit, zda vozidlo bylo ve chvili tankovani pfitomno na Cerpaci stanici, tj. zda bylo
na firemni palivovou kartu tankovano opravdu do spravného vozidla.

Uspory se skryvaji i ve stylu jizdy. Srovnanim fidi¢t mezi sebou &i vyhodnocenim jejich
stylu jizdy formou hodnoceni odchylky od normované spotieby upozorfiuje Carnet na
neekonomické chovani. Diky lep$i kontrole uspofi firmataké na ndkladech udrzby
a opotiebeni vozu.

U velkych spotieb na vozidlo, tedy zvlasté u autobusii, kamiontl, nakladnich aut a t€zké
techniky vibec, mize méfeni paliva pfinést desitky procent uspor diky identifikaci
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neekonomického chovani. V tom piipadé se vyplati sledovat spotiebu paliva presné¢ pomoci
dodatecného plovaku umisténého v nadrzi (nadrzich) vozu a senzorl napojenych na sbérnici.
Ze ziskanych dat je systém schopen stanovit pfesné¢ okamzitou i primérnou spotiebu paliva,
Monitorovat pribéh tankovani a ubytkll paliva a zobrazit podezielé ubytky, které mohou
signalizovat potencidlni zpronevéru. Dodatecné lze sledovat napf. nadbyte¢né volnobéhy,
které také prispivaji ke zvySovani spotieby.

Zabezpeceni vozidel

Kazdy rok je v Ceské republice ukradeno vice nez 10.000 automobild. V ramci
monitoringu vozidel CCS Carnet Ize kombinovat nékolik moznych typt zabezpeceni vozd,
coz vyrazn¢ snizi pravdépodobnost, Ze se vozidla dostanou do policejnich statistik.

Nabizena feSeni:

e Monitoring integrity vozu senzory pohybu (vnitini i mikrovinné, dveini kontakty,
otfesové senzory, naklonové senzory, bezdratova karta a podobng¢).

e Automatické vyvolani poplachu pti detekci narazu do prekazky.

e Imobilizace vozu pfi neopravnéném uziti vozu.

e Okamzity zasah Pultu centralni ochrany s celoevropskou ptisobnosti.

e Vymezeni oblasti opravnéného pohybu vozu.

e Tlacitko ,,Panic* pro vyvolani okamzitého poplachu posddkou vozu.

Nejjednodussi zplisob zabezpeceni je obsazen jiz v zakladni jednotce CCS Carnet, ktera
disponuje integrovanym 3D senzorem a zaznamenava nahlé zmény stavu — otfesy, prudsi
naklon, atd. Jednotka je schopna detekovat ndraz do vozidla nebo otfes zplisobeny zavienim
dvefi, a tim stfezit vozidlo proti odtahu nebo neopravnénému vniknuti. Pfi incidentu je

rowr

odeslana SMS na mobilni telefonni ¢islo uréené osoby, které je ulozeno v jednotce.
Sledovani vyuZiti vozii a pracovnich ¢innosti

Pokud mé zdjemce ve svém autoparku stavebni, zemédélské ¢i lesni stroje nebo stroje pro
udrzbu komunikaci, pravé pro n¢j je uréen monitoring provoznich veli¢in a vyhodnoceni
jejich efektivniho vyuZiti. Monitoring vozidel CCS Carnet poskytne kompletni informace
0 provoznich veli¢inach a Cinnosti obsluhy stroje. Tak dokaZe majitel vozového parku 1épe
planovat vykony, vyuzivat techniku a optimalizovat procesy nasazovani techniky
do budouciho provozu.

Sledované udaje zahrnuji:

e Monitoring provoznich veli€in a stavii periferii (sledovani teploty, otevieni
a zavieni nakladového prostoru, pouziti majakti a podobn¢).

e Monitoring provoznich veli¢in a stavii nastaveb (pouziti nastavcl komunalni,
stavebni, zeméd¢€lské a podobné techniky) s celoevropskou ptisobnosti.

e Sledovani pfipojeni a polohy pfivési, navési, kontejnert atp. a jejich identifikace.
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Planovani a optimalizace vyuZiti vozu a vozového parku

Je-li pro podnikani dulezitd optimalizace vyuziti vozidel (tedy jejich neustalé fizené
nasazeni, coz vyzaduje optimalni provozni stav a planovani pii zachovani flexibility), systém
monitoringu vozi CCS Carnet nabizi efektivni nastroje.

Sluzby zahrnuji zejména:

e Denni planovani cill cest (routing).

e Integrovany komunikacné navigacni termindl (jednosmérny pro potvrzovani
splnéni tikoli, dvousmérny pro online ptidélovani novych ukold).

e Fleet management (planovani udrzby vozi).

e Autoptjcovna (planovani alokace vozl v ramci firmy) a dalsi.

Zdroj: http://www.ccs.cz/t_cz/1643/659/homepagecz/co-je-ccs-carnet/



Priloha V: Sazby mytného norma EURO

Sazby mytného

Ptiloha €. 1 a 2 nafizeni vlady ¢. 240/2014 Sb., o vysi Casovych poplatkil, sazeb mytného,
slevy na mytném a o postupu pfi uplatnéni slevy na mytném stanovuje nasledujici mytné

sazby pro dalnice, rychlostni silnice a pro vybrané silnice I. tridy.

Mytné sazby pro dalnice a rychlostni silnice:

a) pro ¢asové obdobi v patek od 15.00 hod. do 20.00 hod. véetné

Tabulka mytnych sazeb (K¢/km)
Emisni trida Emisni trida Emisni tfida Emisni trida
EURO 0-11 EURO III-IV EUROV EURO VLLEEV a
Poéet naprav Poéet naprav Poéet naprav Poéet naprav
2 3 4= 2 3 4= 2 3 4= 2 3 4=
424 | 81 |11,76 | 3,58 | 6,87 | 9.94 | 233 | 446 | 6,46 | 2,12 | 405 | 588
b) pro ostatni ¢asova obdobi
Tabulka mytnych sazeb (K¢/km)
Emisni trida Emisni trida Emisni tfida Emisni trida
EURO 0-11 EURO III-IV EUROV EURO VLLEEV a
Poéet naprav Poéet naprav Poéet naprav Poéet naprav
2 3 4= 2 3 4= 2 3 4= 2 3 4=
334 | 57 | 824 | 2,82 | 481 | 697 | 1,83 | 3,13 | 452 | 1,67 | 2,85 | 4,12
Mytné sazby pro vybrané silnice 1. tridy:
a) pro Casové obdobi v patek od 15.00 hod. do 20.00 hod. véetné
Tabulka mytnych sazeb (K¢/km)
Emisni trida Emisni trida Emisni trida Emisni trida
EURO 0-11 EURO III-IV EUROV EURO VLLEEV a
Poéet naprav Poéet naprav Poéet naprav Poéet naprav
2 3 4= 2 3 4= 2 3 4= 2 3 4=
2 392 | 56 | 1,69 | 331 (474 | 1,1 | 2,15 | 3,07 1 196 | 2,8




b) pro ostatni ¢asova obdobi

Tabulka mytnych sazeb (K¢/km)

Emisni tHida Emisni tHida Emisni tHida Emisni tHida
EURO 0-11 EURO III-IV EUROV EUROVLEEVa
Poéet naprav Poéet naprav Poéet naprav Poéet naprav
2 3 4= 2 3 4= 2 3 4= 2 3 4=
1,58 (2,74 (3,92 |1,33 (231 (331 (0,87 |15 215 0,79 |1,37 (1,96

Dalsi informace naleznete na www.mytocz.eu.

Zdroj:http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Silnice+dalnice+mosty/ZPOPLATNENI_PK/SAZBY_MYTNEHO_01012015/
SAZBY_MYTNEHO_01012015.htm
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Priloha VI: Scania G450

Adresat nabidicy Ddesilatel nabidiy
Petra SRAMETWVA
TEZAS, pol. 5 1.0, 5G Equipment Finance Czech Republic s.r.o

NEZAVAZNA NABIDKA FINANCNIHO LEASINGU S OPCI
(Nabidka &. 0000020315 ke dni 24.03.2015)

Predmét financovani Dodavatel Cena bez DPH R. wyr. Stav | Ddp. sk.
1| Scania G450 SCANIA CZECH REPUBLIC sro. &2 000,00 EUR 2015 naowy 2
"~ CENE ped el JE Slan0veEna Cre[etne e DodwEol 0o0s ralse.

1 2 3 4 3

ELR EUR EUH EUR EUR

&2 000,04 &2 000,00 82 000,00 82 000,00 82 000,0d

fo | fom| fom fixn

[ ﬁi{ Al [ilt

& &d & a0

mEsitn mésicn| mesien, mesien mesiZn

0,00°% 5,007 10,00 15,007 20,00°%

3 0.0d 4 100,00 8 200,0( 12 300,00 16 400,00

S0 ‘35 S0.00 50,00 50.00

1 510,41 1 1359.31 1.283.83 1 208,33

Splatha v %: 1,8420° 1,7460% 1.8578% 15857 1,4738%

Referenéni sazha 0 2a3Red i P53 1 7538 0z [} F5350d

Enliiy neodsaRLL ndiedy “g#um! MWM"IT
Hodnofy sou ber DFH nend-N vvedeno fnak

1. spidfks je spiaing nejpoacel oo dsis pleirell

Zorgi aRivaN vSe referentnd sarhy e Rpfwaw, palis oz
Tato nabidka je platna do: 31032015

Talo nEZ3VAING NADiOHE, GZAMENT O IEINEM IS0 SCNVEICVEID rIoEsD an-,amw,mw.-raoe REVThY SEMCHng SMICLYY O Rancnim Jeasingy naso
Konzu E:E'_,'E:.n?ﬂ obsahu, ﬂmnﬂunrwr L= Finance Crech mﬁ.’.ﬂ JB"' SEF "IE.JHL"E"II'.FI'MF}'C Tnandr “'I"lmg L.
NeTmEm na LZEIEn! STIoUVY 0 KEashgy 26 SrEny S T A pAROCEns TASE] STELARENS wyPOICVEN SMicuyy' O Mantnim /easingu,
absafulicl podoisy 0S0h CEYEVHENYCh Za SGEF STIOCWY O SNGntnim Jashgy LSt e DD NSOy, SIOWNE © Mandnim Basingy Sude LZaVEna ¥
okamziky, Koy OPES! PGl WSSNONEAI POTD'S N VSEChNa VymOToven! STDUvy 0 fantnim iessngu. ACresé je STTzumen 3 i, 2e precpokiadem o Lzarent
STIOLVY 0 Fancnim KEssingw & Shods A8 CRIm elin obsahy. §. AOPESET DM pravD név pOOEsal 5 SAMKDIY odchyWami A2 00 LZEWEN STAOUVY 0 fhantaim
JeasigL miie SGEF ndu Aoykol OOVDIE! Shero oniEn o ST 0 TNGnEnim IESsnoy LKonGE
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Priloha VII: Scania R410

/ \ Scania Finance Czech Republic, spol.s r.o.
oy SGANILIA

NABIDKA FINANCOVANI - SPLATKOVY PRODEJ

Predmét leasingu: SCANIA R410 LA4x2MNA CR19 Highline EURO 6 SCR

Celkova cena bez DPH 82 836 €

DPH 17 396 €

0. NavySena splatka 0% 0€

Mésicni splatka (1 - 36) 36x 2301€

Prvni splatka splatna pri pfevzeti pfedmétu leasingu 2301 € 0. + 1. radna splatka
DPH splatné zaroveri se 3.fadnou splatkou 19 697 €

Tato nabidka je pouze orientacni.

V pfipadé vyrazného pohybu Urokovych sazeb na finanénim trhu budou upraveny leasingové podminky v zavislosti na téchto
prokazatelnych z

0. a 1. splatka je splatna nejpozdéji v den predani pfedmétu leasingu.
Povinné ru€eni u pojistovny Kooperativa pro rok 2014 je 40.306 K¢ / rok

Havarijni pojisténi SCANIA KASKO
V PRIPADE POJISTNE UDALOSTI A OPRAVY V AUTORIZOVANEM SERVISU SCANIA v CR
JE SPOLUUCAST ZAKAZNIKA 0%

Sleva na pojistném az 10%:
5% pii sou¢asném nakupu “Skoleni bezpe&né a defenzivni jizdy pro fidige"
5% za nakup sluzby “Sprava vozového parku Scania Fleet C200“ v jedné z priplatkovych urovni.

Havarini pojisténi SCANIA KASKO 931 EUR / rok

PFipojisténi elniho skla ZDARMA v pfipadé uzavieni HAV +
POV

Asistence TRUCK PLUS Evropa 5.900 K¢ / rok

Podminkou pro podepsani leasingové smlouvy je podepsani "prohlaseni rucitele"
majitelem firmy a zapis leasingové spole¢nosti Scania Finance jako majitele do TP.

NasSe spolecnost si neuctuje zadné poplatky za uzavreni leasingové smlouvy.

Srde¢né Vas zdravime a téSime se na dalSi spolupraci.

Scania Finance Czech Republic
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Scania Finance Czech Republic, spol.s r.o.

NABIDKA FINANCOVANI - SPLATKOVY PRODEJ

Predmét leasingu: SCANIA R410 LA4x2MNA CR19 Highline EURO 6 SCR

Celkova cena bez DPH 83 760 €

DPH 17 590 €

0. NavySena splatka 0% 0€

Mésicni splatka ( 1 - 48) 48x 1745 €

Prvni splatka splatna pri pfevzeti pfedmétu leasingu 1745€ 0. + 1. radna splatka
DPH splatné zaroven se 3.fadnou splatkou 19335 €

Tato nabidka je pouze orientacni.

V pfipadé vyrazného pohybu Urokovych sazeb na finanénim trhu budou upraveny leasingové podminky v zavislosti na téchto
prokazatelnych z

0. a 1. splatka je splatna nejpozdéji v den predani predmétu leasingu.
Povinné ruceni u pojistovny Kooperativa pro rok 2014 je 40.306 K& / rok

Havarijni pojisténi SCANIA KASKO
V PRIPADE POJISTNE UDALOSTI A OPRAVY V AUTORIZOVANEM SERVISU SCANIA v CR
JE SPOLUUCAST ZAKAZNIKA 0%

Sleva na pojistném az 10%:
5% pii sou¢asném nakupu “Skoleni bezpe&né a defenzivni jizdy pro fidige"
5% za nakup sluzby “Sprava vozového parku Scania Fleet C200“ v jedné z pfiplatkovych Urovni.

Havarini pojisténi SCANIA KASKO 931 EUR / rok

PFipojisténi elniho skla ZDARMA v pfipadé uzavieni HAV +
POV

Asistence TRUCK PLUS Evropa 5.900 K¢ / rok

Podminkou pro podepsani leasingové smlouvy je podepsani "prohlaseni rucitele"
majitelem firmy a zapis leasingové spole¢nosti Scania Finance jako majitele do TP.

NaSe spole€nost si neuctuje Zadné poplatky za uzavieni leasingové smlouvy.

Srde¢né Vas zdravime a téSime se na dalSi spolupraci.

Scania Finance Czech Republic
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