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1 UVOD

Doprava je odpradavna neodd¢litelnou soucasti déjin lidstva. Ve vSech etapa
vyvoje lidské spolecnosti slouzila doprava k uspokojovani potieb cClovéka. Dnesni
moderni spole¢nost by jiz nemohla existovat bez neustalé piepravy surovin, vyrobkl a
informaci. Také lidé neustdle cestuji. At uz za praci, do skol, za kulturou, za
odpoc¢inkem nebo za dobrodruznym poznénim. S rozvojem dopravy se totiz 1 velmi
vzdalené casti Zemé staly rychle dosazitelné. Doprava tudiz umoziuje sblizovani
ruznych kultur a napomaha celosvétové globalizaci. Plni tak vyznamnou spolecenskou a
ekonomickou funkci.

Ceska republika bude vzhledem ke své geograficky atraktivni poloze zaujimat
stale vyznamnéjsi postaveni v evropském dopravnim systému. Od roku 2004, kdy
Ceska republika vstoupila do Evropské unie, ma snahu se co nejrychleji dostat na
srovnatelnou uroven dopravni infrastruktury vyspélych zéapadoevropskych zemi.
Kvalitni komunikace jsou nezbytné nutné pro realizaci trvale udrzitelné mobility osob a
nakladii, uspokojovani potieb obyvatel a pro hospodarsky rozvoj statu.

Mezi prioritni projekty dopravni politiky Ceské republiky patii vystavba
rychlostni silnice R35. Komunikace R35, kterd prochazi naptic Libereckym,
Kralovehradeckym, Pardubickym a Olomouckym krajem, by méla po dokonceni
predstavovat alternativu k pietizené déalnici D1 a stat se tzv. severni trasou spojujici
Cechy a Moravu. Po dokonéeni bude R35 druhou nejdelsi &étyfproudovou silnici
v Ceské republice, hned po délnici D1. Tahle pateini komunikace pfinese zcela jisté
ekonomicky rtst pro kraje, mésta a obce v jeji blizkosti, protoze se vylepsi jejich
dopravni dostupnost a obsluznost. Pro piipadné zahrani¢ni investory se izemi stane
atraktivnim vzhledem k dopravni poloze v ramci Ceské republiky. Dokonéeni projektu
R35 v celé délce je planovano na rok 2025. Snad se termin nebude vice oddalovat a my

se tolik potiebné rychlostni silnice dockame.



2 CiLE PRACE A METODIKA ZPRACOVANI

StéZejnim cilem bakalafské prace je dopravné-geograficka analyza rychlostni
silnice R35 v useku Vysoké Myto — Mohelnice. V feSeném useku ma rychlostni silnice
n¢kolik variant mozného vedeni, kterymi se bakalaiska prace detailnéji zabyva.
Srovnava u nich vybrané ukazatele, podrobné je popisuje a hloub¢ji analyzuje. Mezi
dil¢i cile prace patii pfedevSim popis soucasného stavu projektu v feSeném useku.
K této problematice vSak neexistuji prakticky zadné vefejné dostupné materialy, diky
gemuz zde byly pouzity informace ziskané piimo od Reditelstvi silnic a dalnic CR
(jmenovité Ing. Hany Jarolimové vedouci manazerky projektu rychlostni silnice R35).

Pti analyze vybraného useku komunikace se nelze vyhnout Sir§imu popisu celé
R35 a jejimu vyznamu v ramci celé silniéni sité Ceské republiky. K dal§im cilim prace
tak patii popis soucasné sité silnic dalni¢niho typu na naSem uzemi a jeji budouci vyvoj
se zaméfenim na problematiku R35. Dale se bakalarska prace vénuje vyvoji vystavby
dalnic a rychlostnich silnic od roku 1989, kdy nastaly zdsadni zmény v politickém
systému Ceské republiky.

Pti zpracovani bakaléaiské prace bylo vyuzito riznych materiald a zdroji.
Ptedevsim byly vyuzity informace a materialy dostupné na odbornych internetovych
portalech zabyvajicich se pfimo ¢i nepfimo problematikou dopravy, resp. dopravni
infrastruktury. Nejvyuzivan&j§imi zdroji informaci byly webové stranky Reditelstvi
silnic a dalnic CR, Ministerstva dopravy CR a stranky Ceského statistického ufadu. Pro
sestaveni grafi a tabulek byla vyuzita data z roCenek dopravy za jednotlivé roky. Pro
vypracovani bakalarské prace bylo vyuzito rGznych metod sbéru informaci. Jednou
znich bylo i terénni Setfeni, v ramci kterého byly uskutecnény tizené rozhovory se
zastupci méstskych uradl, kterych se feSena problematika useku rychlostni silnice R35
primarné dotyka.

Pro psani a Upravu textu byl v bakalaiské praci vyuzivan textovy editor
Microsoft Word. Pro lepsi ilustraci prace byly vypracovany tabulky a grafy v programu
Microsoft Excel. V bakalafské praci jsou uvedeny mapy, které byly vypracovany

pomoci programu ArcGis 9.2 a mapy pirevzaté z vetejnych zdroju.



3 VYVOJ SITE DALNIC A RYCHLOSTNICH SILNIC
NA UZEMIi CR PO ROCE 1989

Politické zmény vyvolané padem komunistického rezimu v Ceskoslovensku
v roce 1989 ovlivnily také dopravni politiku statu. Zmeénilo se uspotradani evropského
kontinentu a dochazelo ke zméndm statnich hranic sousednich zemi (napf. opétovné
sjednoceni Némecka, rozpad SSSR a vznik samostatné Ukrajiny). Na uzemi
Ceskoslovenska zbyla po padu totalitniho rezimu nedostate¢na sit’ dalnic a rychlostnich
silnic. Intenzita dopravy vzrostla na pocatku 90. let 20. stoleti v nékterych mistech
nckolikandsobn¢ a klasické dvouproudové silnice, Casto vedené stiedem obci, jiz
nemohly stacit doposud rychle narGstajici intenzité dopravy. Velky nartist zaznamenala
predevsim individuédlni automobilovéa doprava, ale také mezinarodni nékladni doprava.
Zména uspotadani evropského kontinentu udélala z Ceskoslovenska tranzitni zemi, jejiz
dalni¢ni sit’ neodpovidala novym piepravnim pozadavkiim, ve které chybély kvalitni
komunikace. Byl vypracovan novy plan dalni¢ni a doplitkové sité rychlostnich silnic,
ktery navézal na jiz budované a planované trasy. DoSlo vSak 1 k nckolika hlavnim
zménam. Prioritnimi se nyni staly komunikace vedouci na zépad, umoziujici spojeni se
zapadni Evropou. Zarovenl doSlo k mnoha Gpravam vedeni tras, které si vynutil novy
nahled na ochranu pfirody a efektivitu, coz byly za éry socialismu spiSe neznamé
pojmy. Grafické zndzornéni rozsahu silnic dalni¢niho typu vroce 1989 a 2009 se
nachazi v ptiloze 4 a 5.

Daélniéni sit” Ceské republiky zistala mezi roky 1990 az 1993 oproti té pied
rokem 1989 téméf nezménéna. Dochdzi pouze k dil¢im zméndm na jednotlivych
usecich. Pied rozpadem federace se od padu komunistického rezimu dostavélo jen
nckolik tusekl, vétSinou jiz diive rozestavénych. Neékteré rychlostni silnice byly
ponechény v plivodni planované trase, jiné byly navrzeny nove. Bylo vybudovano
nékolik usekl na planovanych rychlostnich silnicich. Soucasn¢ se stavély také stavby,
které sice zatim dalnici nebo silnici pro motorova vozidla nejsou, ale jedna se o tseky
jiz v plénované trase. Silnice zatim slouZzily jen jako silnice I. tfidy, ale po jejich
napojeni na zbyvajici useky budou i tyto komunikace rozSifeny a upraveny tak, aby se
po dokonceni mohli stat plnohodnotnou dalnici, ¢i silnici pro motorova vozidla. Na
pocatku 90. let se také rozhodovalo, zda bude vyuzivani dalnic a rychlostnich silnic

zpoplatnéné. Problémem ovSem bylo, ze se neplatilo automaticky na vSech délnicich a
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rychlostnich silnicich. Pro tyto ucely mohlo byt vybrano jen nékolik souvislych usekt.
Bylo tedy zavedeno placeni za pouziti déalnic podle Svycarského vzoru, formou
dalni¢nich znamek. Po roce 1996 nastal utlum ve vystavbé dalnic vlivem ekonomické
krize. Stat se snazil uSetfit tim, Ze planované stavby dalnic nahradil levnéjSimi
rychlostnimi silnicemi. Tahle varianta se na prvni pohled jevi jako spravna, protoze
béZny motorista zménu témét nepoznd. Z mezindrodniho hlediska vSak nejsou
rychlostni silnice brany jako evropské tepny, ale jako pouhé spojnice. Tudiz se
ptiblizeni k vyspélejsi zapadni Evropé nekond. Po roce 2000 stavby délnic a
rychlostnich silnic dale stagnovaly (Dalnice za 20 let, 2010).

Velky rozvoj dalni¢éni infrastruktury nastal po vstupu Ceské republiky do
Evropské unie vroce 2004. Stat cerpal pro sektor dopravy finan¢ni podporu
z Evropskych fondi, proto bylo v letech 2005, 2006 a 2007 rozestavén rekordni pocet
usekli dalnic a rychlostnich silnic. V soucasné dobé, kdy zavladla celosvétova
ekonomickd krize, jsou financni moznosti na dal§i rozvoj a vystavbu komunikaci
dalni¢niho typu znaén& omezeny. Diky finanéni spolupraci Ceské republiky s EU se
vSak mohou stavajici projekty vystavby rychlostnich silnic a dalnic zacit stavét, nebo jiz
rozdélané dobudovat (Silnice a dalnice 2009, 2010). Ptehled délnic a rychlostnich silnic

zprovoznénych za poslednich 20 let zobrazuje tabulka 1.

Tab. 1: Zprovoznéné Gseky dalnic a rychlostnich silnic mezi roky 1989 — 2009

Zprovoznéné useky dalnic Zprovoznéné iseky rychlostnich silnic
Rok Komunikace | Km Usek Rok | Komunikace | Km Usek

Sadska — Ostrava-Hrabova —

1990 D11 | 16,1 Podgbrady 1990 R56 L5 hr. okr. OV/FM

1990 D8 42 Rehlov1c§ - 1990 R56 1.7 hr. okr. OV/FM —

Trmice Paskov

1991 D3| 33 Cekanice | 1990 RIO | 3.8 Biezina — Svijany
MaSat

1991 DI | 61 TuCapy = | 1999 R46 | 14 Vyskov, obchvat
Vyskov

1991 D8 | 22 Brezinéves - | 993 RI| 2 D11 - Béchovice
Zdiby

Vyskov - )

1992 D1 3,6 napojeni D1 na 1993 R7 | 0,7 MUK Slany-jih
R46

1993 D8 | 96| Zdiby—Uzice | 1996 R6 | 64 Velkd Dobri -

Kamenné Zehrovice

1993 D5 | 13,2 | Myto —Klabava 1996 R52 | 16,8 | Rajhrad — Pohotelice

1995 D5 | 37 Kla}bavg - 1996 R6 12 Cheb — obchvat. 1.

Ejpovice stavba

1996 D8 8.9 Uzice — Nova 1999 R6 7.1 Cheb — obchvat, 2.

Ves stavba

1997 D5 | 54,7 Sulkov 5009 RI | 33 Trebonice — Repy
Katetina

1997 Ds | 78 Katetina = 50 RI10 | 09 | Ohrazenice - Tumov
Rozvadov

1998 D8 | 12,7 Doksany — 2001 R6 | 28 Pavlov — Velka

11



Pramen: Dalnice za 20 let, 2009. Vlastni zpracovani
Pozn: hr. okr. OV/FM = hranice okresu Frydek Mistek - Ostrava

Lovosice Dobra, 1. stavba

Nova Ves — < N

2001 D8 | 17,2 Doksany 2001 R1 2,5 Repy — Ruzyné

Utusgice — Pavlov — Velka

e D5 8.4 Sulkov A2 R6 2.9 Dobra, 2. stavba

2004 D5 | 86 Ejpovice = |0, RSS | 12 Holice — Vsisko
UtuSice

Chotoviny — Kamenny Dvir —

20 D3 3.3 Stoklasna Lhota A R6 4.4 kiizovatka

2004 D3 2 Stoklaszla Ltha 2004 R4S 5.6 Frydek-Mistek -

— Cekanice Dobra

2005 D1 | 172 Vyskov 006 R5S5 3| Otrokovice, obchvat
Vrchoslavice

2006 D5 | 33 Utsice = 5406 R48 | 6,9 | Dobré - Tosanovice
Cernice

2006 pit | 85| Lbieen Gl 009 R4S | 1,5 Bélotin, obchvat
Zehun

2006 DIl | 173 | Zehui—Chyst | 2007 R | 3, | Karlovy Vary-zipad,

2. stavba

2006 DIl | 16,8 | Chyst —Sedlice | 2007 R4 | o4 | Trebkov— kﬂzosvi‘/ﬂz‘g

2006 D8 | 12,2 Trmice = 5007 R48 | 7,9 | Tosanovice — Zukov
Kninice

2006 D8 | 11,1 Kninice = 590 R4S | 16 D1 - Bélotin
Némecko

2007 DI | 172 | OstravaRudnd 0,500 R6 | 10,4 Praha — Pavov
— Bohumin

2007 D3| 68 Mezno 5409 R7 | 63 Bitozeves -

Chotoviny Vysoany

Bilovec — Tisova — Kamenny

2008 D1 | 11,7 Ostrava-Rudné 2009 R6 7,5 Dviir

2008 DI | 4 Kojetin = 5509 R7 | 2.5 Sulec obchvat
Kroméfiz-zapad
Kroméfiiz-zapad
2008 D1 3 — Krom¢tiz-
vychod
Lipnik nad
2008 D1 | 15,4 Becvou —
Bélotin
2009 DI 6.6 Vrchoslav1lce'—
Kojetin
Bélotin —
2009 DU I8 Hiadké Zivotice
2009 DI | 117 Hladkeé Zl}/otlce
— Bilovec
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Obr. 1: Graf prostredkil vynalozenych na vystavbu dalnic a silnic 1. tfidy a dalnic
v CR mezi roky 1990 - 2008

Prostredky vynalozené na vystavbu silnic I. tridy a
dalnic v CR mezi roky 1990 - 2008

45000
40000
35000 uimimli
30000 =1 rr
25000 SN |2 Finanéni prostiedky
20000 uinbuimhi
15000 uinbuimhi
10000 uinkulinintinli

5008 n,n,n,ﬂﬂﬂ ﬂ L

1990 1993 1996 1999 2002 2005 2008

mil. Ké

Pramen: Reditelstvi silnic a dalnic, publikace Dalnice a silnice 2009, 2010. Vlastni zpracovani

Z obr. 1 vypliva, Ze po vstupu Ceské republiky do Evropské unie v roce
2004 se investice na vystavbu silnic 1. tfidy a dalnic témé&f zdvojnasobily. Investice
prostiedkil na rozvoj silni¢ni infrastruktury budou témét stejné az do roku 2013, kdy

kon¢i soucasny Operacni program Doprava.

Tab. 2: Vyvoj délky dalnic ve vybranych Evropskych zemich mezi roky 1995 — 2005 v km

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2002 2003 2004 2005
Belgie 1674 1679 1679 1691 1702 1702 1729 1729 1747 1747
Cesks republika 414 423 485 498 499 499 518 518 546 564
Dinsko 786 832 855 861 892 953 1010 * 1027 1032
Finsko 394 431 444 473 512 549 603 653 653 693
Francie 8275| 8596| 8864| 9303| 9626| 9766| 10223 | 10379| 10383 | 10804
Irsko 70 80 94 103 103 103 125 176 192 247
Italie 8860 | 6440| 6469 | 6478| 6478 | 6478| 6487 | 6532 6542
LT 115 118 115 115 115 115 126 * 147 147
Madarsko 335 365 382 448 448 448 533 542 569 636
Némecko 11190 | 11246| 11309| 11427 11515| 11712| 12037 *|112174| 12363
Nizozemi 2207| 2223| 2235| 2225| 2291 2265| 2281 2308 | 2342 2342
Polsko 246 258 264 268 268 358 405 405 552 552
Portugalsko 687 710 797 1252 1441 1482 1835 | 2100 2341
Rakousko 1596 1607 1613 1613 1634 1633 1645 1670 1677 1677
Recko * * * * * 707 * * * *
Slovensks republika 198 215 219 288 295 296 302 313 316 328
Spojené Krslovstvi 3307| 3344| 3412 3473 3579| 3600| 3611 3611 3638| 3634
Spanélsko 7747| 7295| 7750 8269| 8893 | 9049| 9739| 10286| 10747 | 11432
Svédsko 1262 1350 1428 1439 1484 1499 1544 1591 1650 1684

Pramen: Ministerstvo dopravy CR, Rogenka dopravy 2002, 2008. Vlastni zpracovéni
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Ceska republika je sice hustotou silni¢ni sit& (0,7 km silnic na km” plochy) na
z hlediska kvalitni pfepravy a tranzitni dopravy, takové umisténi nezaujima (Silnice a
dalnice 2009, 2010). Zastoupeni komunikaci dalni¢niho typu v celkové silniéni
infrastruktute Ceské republiky znazoriiuje obr &. 3. BohuZel se na tomto faktu projevuje
byvaly politicky rezim. Staty v kterych vladl komunisticky reZim jsou na tom podobné,
Spatné. Socialistické staty nebraly dopravni infrastrukturu jako prioritni podminku
rozvoje hospodarstvi. Soustfedily se na jiné slozky hospodaistvi, predev§im na tézky
prumysl a zeméd¢lstvi. Tenhle fakt ndm ukazuje graf ¢. 2, ve kterém porovnavam
Ceskou republiku se zapadnimi staty s podobnou rozlohou. Nejhtife je na tom z mého
pohledu Polsko, které mélo v roce 2005 v provozu jest¢ méné kilometrit dalnic nez
Ceska republika. Napiiklad v porovnani s Némeckem, které ma déalniéni sit
mnohonéasobné delsi, ale rozlohou srovnatelné izemi s Polskem. Zajimava je situace

s dalnicemi v Recku, kde do roku 2000 nebyl postaven ani kilometr silnice dalni¢niho

typu.

Obr. 2: Graf vyvoje délky dalni¢ni sit€ ve vybranych Evropskych zemich mezi
roky 1995 - 2005

Vyvoj délky dalni€ni sité ve vybranych Evropskych zemich
mezi roky 1995 - 2005
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E Nizozemi
1000 —x— Polsko
—e— Rakousko
500 Tg—p————————— —— =
M i —+— Slovensko
0 T T T T T T T T T T
1995 1996 1997 1998 1999 2000 2002 2003 2004 2005

Pramen: Ministerstvo dopravy CR, Rogenka dopravy 2002, 2008, Vlastni zpracovani

14



Obr. 3: Graf zastoupeni jednotlivych druhii komunikaci v silni¢ni siti Ceské republiky

Zastoupeni jednotlivych druhii silniéni sité v CR k 1.1. 2009
-1%

-1%

11%

O Dalnice

B Rychlostni silnice
26% B Silnicw . tfidy

O Silnice Il. TFidy

@ Silnice lll. Tridy

61%

Pramen: Reditelstvi silnic a dalnic, publikace Silnice a dalnice v Ceské republice 2009. Vlastni
zpracovani

3.1 Vyvoj rychlostni silnice R35 po roce 1989

V soucasné dobé predstavuje plan rychlostni silnice R35 tzv. severni pateini
trasu, kterd spojuje Cechy a Moravu. Jedna se zejména o jejich severni ast. Tahle
alternativni varianta ma pomoci uleh¢it pretizené¢ dalnici D1 mezi Prahou a Brnem.
Rychlostni silnice R35 se ma po dokonéeni stat nejdelsi rychlostni komunikaci v CR.
Bohuzel je zatim z vétsi ¢asti pouze vysnénou dopravni tepnou. Po dokoncéeni bude R35
spojovat Ctyfi krajska meésta Liberec, Hradec Kralové, Pardubice a Olomouc. Na
rychlostni silnici mé& v budoucnu pfimo navazovat dalSich Sest rychlostnich komunikaci
(Publikace o R35, 2010). Konkrétné jde o R10 u Turnova, ktera vede do hlavniho mésta
Prahy, o délnici D11 u Hradce Kralové, kterd je dalsi komunikaci smérem na Prahu.
Dale se ma rychlostni silnice R35 kfizit u Moravské Trebové s planovanou komunikaci
R43 z Brna. Déle na rychlostni silnici R35 navazuji u Olomouce komunikace R46 ve
sméru na VySkov a komunikace RS5S5, kterd dale pokracuje ve sméru na Bfeclav.
Rychlostni silnice R35 nakonec plynule navaze na usek dalnici D1 u Lipniku nad
Becvou ve sméru na Ostravu.

Rychlostni silnice R35 byla v provozu pted rokem 1989 pouze v délce 26 km
mezi Mohelnici a Olomouci. V soucasné dobé je v provozu nékolik samostatnych

usekd. V Libereckém kraji byla v roce 2008 dokon¢ena modernizace useku Jefmanice —
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Radelsky mlyn, kterym se uvedl do provozu 18 kilometrGi dlouhy tsek mezi mésty
Liberec a Turnov. V Olomouckém kraji byl vroce 2003 slavnostné otevien jizni
obchvat Olomouce. Dale pak byl vroce 2007 dan do provozu Caste¢né dokonceny
zdpadni obchvat Olomouce, ktery plynule navazuje na 32 kilometri dlouhou
komunikaci vedouci az do Lipniku nad Bec¢vou. Druhd etapa stavby Olomouckého
obchvatu je jiz témét dokoncena, pouze v kratkém tiseku komunikace je doprava vedena
provizorné. V roce 2009 byl otevien prvni Gsek R35 v Pardubickém kraji. Jde o 3
kilometry dlouhy tisek mezi obcemi Sedlice — Opatovice (Ceské dalnice, 2010). Tenhle
usek se stal dilezity pro mésta Hradec Kralové a Pardubice a slouZi pro jejich lepsi
napojeni na dalnici D11 do Prahy. V tabulce 3 jsou znazornény zprovoznéné useky

rychlostni silnice R35 mezi roky 1989 — 2009.

Tab. 3: Zprovoznéné useky rychlostni silnice R35 mezi roky 1989 - 2009

Rok Km Zprovoznény usek
1993 4 Zd4rek — Ohrazenice
1996 1,8 Novy Mlyn — Zd’4rek
1997 8,1 Pi4slavice — Velky Ujezd
1999 7,1 Velky Ujezd — Lipnik n. B.
2000 3 Hodkovice — Novy Mlyn
2003 14,7 Slavonin — Praslavice
2003 2,1 Rédelsky Mlyn — Boskovice
2007 6 Liberec — Radelsky Mlyn
2007 2,8 Kielov — Slavonin, 1. etapa
2009 3 Sedlice — Opatovice

Pramen: Dostupné Daélnice za 20 let, 2009. Vlastni zpracovani

V Pardubickém kraji ma v budoucnu rychlostni silnici R35 c&ekat nejvétsi
vystavba. Zahdjeni stavby useku R35 mezi Hradcem Kralové a Mohelnici patii mezi
soudasné nejvétsi priority dostavby dalniéni sitd v Ceské republice. Dikazem této
skutecnosti je usneseni vlady ze dne 5.1. 2009 o jmenovani zmocnénce vlady pro
liniovou vystavbu rychlostni silnice R35 nebo zakon ze dne 4.11. 2009 o urychleni
vystavby dopravni infrastruktury (Publikace o R35, 2010). V tseku komunikace R35
mezi Hradcem Kralové a Mohelnici ma byt podle predpokladi Reditelstvi silnic a
dalnic CR nejvétsi intenzita dopravy. Tabulka 4 uvadi prognézu intenzit dopravy na

zprovoznéné rychlostni silnici R35 v roce 2040.
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Tab. 4: Prognoza intenzit dopravy na jednotlivych tsecich rychlostni silnice R35 v roce 2040

Pocet vozidel za 24 hodin

Usek v obou smérech
- Liberec — Turnov 34 — 38 tis.
- Turnov — Ji¢in 13 — 18 tis.
- Ji¢in — Hradec Kralové 21 — 29 tis.
- Hradec Kralové — Ostrov 43 — 53 tis.
- Ostrov — Janov 35— 42 tis.
- Janov — Mohelnice 33 — 39 tis.
- Mohelnice — Olomouc 31 — 38 tis.
- obchvat Olomouce 25 — 45 tis.
- Olomouc — Lipnik nad Be¢vou 22 — 25 tis.

Pramen: Reditelstvi silnic a dalnic, publikace Rychlostni silnice R35, 2010. Vlastni zpracovani
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4 PLAN ROZVOJE DALNICNI SITE V CR S DURAZEM NA R35

vvvvvv

znaénym vyznamem pro mezinarodni vztahy. Stale se zvySujici tlak na rychlost,
bezpecnost a komfort prepravy, ale také na Setrny vztah dopravnich cest k Zivotnimu
prostiedi je pfi¢inou toho, ze stavajici sit” dalnic a silnic vzhledem k neustale rostouci
mobilit¢ obyvatel a prepravni zitéze je v mnoha ohledech nedostate¢nd. Na tuto
skuteCnost reagovala vlada pfijetim usneseni vlady ¢. 882 ze dne 13. Cervence 2005
k Dopravni politice Ceské republiky, ktera zahrnuje dokument Generalni plan rozvoje
dopravni infrastruktury (GEPARDI). Usnesenim ¢. 561 ze dne 17. kvétna 2006 o
Politice uzemniho rozvoje Ceské republiky a usnesenim &. 1064 ze dne 19. zaii 2007 o
Harmonogramu vystavby dopravni infrastruktury v letech 2008 az 2013. VSechny tyto
strategick¢ vladni dokumenty jsou vedeny snahou vytvofeni podminek pro
uspokojovani narokli mezinarodni 1 vnitrostatni silni¢ni dopravy, pro rozvoj
jednotlivych regiont a pro zajistovani podminek pro zvySovéani bezpecnosti silni¢niho
provozu a ochrany zivotniho prostfedi v okoli silnic a dalnic (Délnice a silnice 2009,

2010).

Hlavni diiraz musi sméiovat na:
* Vystavba dalnic a rychlostnich silnic
* Vystavba obchvati obci silnic 1. tfidy kolem obci a modernizaci mezinarodnich
silnic
* ZvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu piedevs§im na prutazich silnic I. tfidy
obcemi
« Reseni zdvadnych mosti a lokalit zavadnych z hlediska bezpe&nosti dopravy

* Celkové zkvalitiiovani dopravni sité

Pro podporu realizace téchto projektli budou kromé financnich prostfedki
Ceské republiky vyuzivany i ptjéky od Evropské investi¢ni banky a prostiedky
Evropské unie z Operacniho programu Doprava (dale jen OP Doprava). Pii vystavbé
silnicnich a dalni¢nich staveb bude dale zadouci vyuziti soukromého kapitdlu (PPP
projekty). Na jednotlivé projekty v ramci uvedenych priorit budou také poskytnuté

dotace z Fondu soudrznosti a nebo z Evropského fondu pro regionalni rozvoj v ramci
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OP doprava az do vyse 85 % celkovych uznatelnych ndkladd. Pfijjemcem podpory je
Reditelstvi silnic a dalnic CR, které bude realizaci téchto projekti zajistovat (Dalnice a
silnice 2009, 2010). Na problematiku budouci vystavby komunikaci dalni¢niho typu
jsem se zeptal vedouci manazerky projektu vystavby rychlostni silnice R35 Ing. Hany

Jarolimové.

Vyjadieni RSD CR na budoucnost vystavby dalnic a silnic v CR

Vystavba silnic a dalnic v CR bude vypadat podle toho, jak budouci poslanci,
ministii a vlada pfistoupi k feSeni financovani dopravni infrastruktury. Dosud mame v
CR vybudovanu jen piiblizng polovinu potiebné sité dalnic a rychlostnich silnic. V roce
2013 skon¢i Operacni program Doprava Evropské unie, z n¢hoz je spolufinancovéana
(60-85 ti % stavebnich nakladll) vétSina velkych dopravnich staveb. Zda bude
financovani z tohoto programu pokracovat, neni znamo. Zdroje Statniho fondu dopravni
infrastruktury (SFDI) byly v minulosti zejména z privatizace, coz v budoucnu nebude

dostatecné.

4.1 Dopravni politika 2005 - 2013

Dopravni politika, schvélenda dne 13. cervence 2005, je zakladnim
strategickym dokumentem pro sektor dopravy. Tento dokument urcuje, co stat a
piislusné ufady v oblasti dopravy musi ucinit na zdkladé mezinarodnich zavazki.
Dopravni politika se zaméiuje na zlepSeni podminek pro kvalitni dopravni obsluznost
regionu a celého uzemi CR.

Zakladnimi tématy, kterymi se Dopravni politika (2005) v rdmci dosazeni
svych cili zabyva, je pfedevSim zlepSeni podminek na ptepravnim trhu, zlepSeni
silni¢ni dopravy, zvySeni bezpecnosti dopravy, podpora vicetcelovych piepravnich
koridorii a spousty jinych cili (Dopravni politika CR, 2010). Cilem Dopravni politiky
(2005) je sjednotit podminky na dopravnim trhu a vytvofit podminky k zajisténi kvalitni
dopravy v ramci udrzitelného rozvoje. Hlavnimi prioritami Dopravni politiky (2005) je

zajisténi:
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rovnych podminek v pfistupu na dopravni trh,

kvalitni dopravni infrastruktury umoznujici hospodatsky rist,
* financovani v sektoru dopravy,

* podpory rozvoje dopravy v regionech.

Pro realizaci stanovenych cilli je dualezité financni pokryti a také zlepSeni
stavajici legislativy, kterda je oproti legislativdm vyspélych evropskych zemi
nevyhovujici.. Diky nedostatku finan¢nich prostfedkt je stavba rozestavénych projektt
zpomalovana a nékteré jiz naplanované projekty se nestihnout zahajit v daném terminu.

oy e

piipadné investory (Dopravni politika CR, 2010).

Dil¢i legislativni upravy pro zrychleni procesu pripravy, vystavby dalnic a
rychlostnich silnic:
* umoznit vyvlastiiovaci proces
« prodlouzeni lhiit platnosti dokumentti podmitiujici proces piipravy (EIA, UR)
» soulad s legislativou Evropské unie
* koordinace ¢innosti klicovych rezortli ve vazbé na izemni planovani, ochranu
zivotniho prostfedi a vlastni proces ptipravy
* piijmuti specidlnich zédkont

Pramen: Ministerstvo dopravy CR, publikace Dopravni politika CR pro 1éta 2005 — 2013

4.2 GEPARDI 2007 - 2013

Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury (déle jen GEPARDI)
predstavuje strategicky ramec, ktery mé& pomoci efektivné fidit rozvoj dopravni
infrastruktury Ceské republiky. Globalnim cilem projektu GEPARDI je zajistit optimélni
dopravni spojeni CR s okolnimi staty, zkvalitnit napojeni viech regiontl na transevropské
dopravni sité. Rozvijet infrastrukturu pro vnitini dopravni vazby v regionech, s cilem
pokryt ekonomické a socialni potteby pii dosazeni maximalniho pozitivniho rozdilu
mezi celospolecenskymi piinosy a naklady.

Mezi priority GEPARDI patii vystavba a modernizace hlavnich dopravnich siti

statntho a mezindrodniho vyznamu a to nejen v silni¢ni dopravé, ale 1 v letecké,
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zeleznicni a vodni. Vyznamnou prioritou je dalnice D1, jeji oprava, obnova a jeji celkové
zajiSténi. Samoziejm¢ tento projekt chdpe dopravni sit’ jako celek od nejvyssi po
nejniz§i uroven. GEPARDI neni koncipovan jako pouze jednorazovy dokument, ale
spiSe jako otevieny a zivy dokument do kterého se miize zasahovat a priabézné se mohou

menit priority a cile statu (Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury, 2010).

4.3 Operacni program Doprava

Finanéni podpora z fondi Evropské unie pro sektor dopravy v Ceské republice
je pro obdobi 2007 — 2013 realizovana zejména prostiednictvim Opera¢niho programu
Doprava (dale jen OP Doprava). OP Doprava je nejvétsi operacni program v Ceské
republice, pfipad4d na néj 5,774 mld. EUR, tj. zhruba 22 % ze vSech prostiedkli pro
Ceskou republiku z fondit EU pro obdobi 2007 — 2013. Prosttedky z fondti Evropské
unie jsou pfi financovani dopravnich staveb velkym pfinosem. V mnoha ptipadech totiz
dosahuji az 85 % celkové Castky budovaného projektu. Celkové se do roku 2013 bude
jednat az o 66 miliard korun (Dalnice a silnice 2009, 2010).

V ramci Operacniho programu Doprava jsou realizovany zejména dopravni
aspekty hlavnich strategickych cili Narodniho rozvojového planu. OP Doprava je
zaméten na sledovani priorit evropského a nadregiondlniho vyznamu, pficemz je jejich
plnéni komplementarni s dopravnimi intervencemi v ramci Regiondlnich operacnich
programt. OP Doprava je zarovenn zaméfen na realizaci priorit a cilii danych Dopravni
politikou Ceské republiky na 1éta 2005 — 2013 a dal§imi strategickymi dokumenty,
jakym je napiiklad Harmonogram vystavby dopravni infrastruktury na obdobi 2007 —
2013. Naplnovani vSech zminénych priorit a cili bude samoziejmé provazeno

respektovanim cild udrzitelného rozvoje (Dalnice a silnice 2009, 2010).
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Obr. 4: Vyhledovy stav rozsahu dalniéni sité v Ceské republice
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Pramen: Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2010

4.4 Plan rozvoje rychlostni silnice R35

Dostavba rychlostni silnice R35 je zafazena mezi prioritni stavby z pohledu
rozvoje dalni¢ni sité Ceské republiky. V poslednich letech bylo v ramci projektu
rychlostni silnice R35 otevieno nékolik novych usekd. Jednd se o useky prevdzné v
okoli Liberce a Olomouce. V bieznu roku 2010 bylo v provozu 81 km komunikace
(Ceské dalnice, 2010). Koneéna délka rychlostni silnice R35 je§té neni presné znama,
jelikoz v nekterych usecich jsou rtizné varianty vedeni koridoru. Stavajici trasa
rychlostni silnice R35 (I/35) prochazi tUzemim c¢tyf krajii, Libereckym,
Kralovehradeckym, Pardubickym a Olomouckym (viz obr. 5).
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Obr. 5: Poloha soucasného vedeni rychlostni silnice R35, /35

POLOHA SILNICE R35V ROCE 2010
soucasné vedeni silnice

Liberecky

1 Pardubicky
2 Olomoucky

silnice R35

l:l mésta
I:l vybrané kraje
I:l ostatni kraje

0 100 200 km
1 |

Michal BUBENIK
Sumperk 2010

Pramen: mapovy podklad ArcGIS 9.2, Vlastni zpracovani

Vtabulce 5 a 6 je znazornény vyvoj vystavby silnic dalni¢niho typu
v jednotlivych krajich Ceské republiky. Nejkriti¢téjsi soudasny stav dalnic a rychlostni
silnic je v Pardubickém kraji, ve kterém je v provozu pouze 3 kilometry dlouhy usek
rychlostni silnice R35 mezi obcemi Sedlice a Opatovice zprovoznény v roce 2009.
Z tabulek lze vypozorovat, ze nami feSené kraje, kterymi prochédzi planovana rychlostni
silnice R35, jsou na dalni¢ni sit' Ceské republiky nedostateéné napojené. Planovany

postup stavby rychlostni silnice R35 v Pardubickém kraji je znazornény v obr. 6.
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Tab. 5: Vyvoj délky rychlostnich komunikacich v krajich CR mezi roky 2000 — 2008 (km)

2000 2004 2005 2006 2007 2008
Hl.m. Praha 16 23 23 23 25 21
Stredoéesky kraj 133 132 132 132 131 141
Jihodesky kraj 0 0 0 0 0 0
Plzenisky kraj 3 0 0 0 0 0
Karlovarsky kraj 0 12 12 12 15 15
Ustecky kraj 7 7 7 7 7 7
Liberecky kraj 12 18 18 18 22 22
Krilovéhradecky kraj 0 0
Pardubicky kraj 0 0
Vysoc¢ina 0 0 0 0 0 0
Jihomoravsky kraj 45 45 29 29 29 28
Olomoucky kraj 71 83 85 84 89 91
Zlinsky kraj 0 0 0 3 3 3
Moravskoslezsky kraj 12 17 16 24 33 32
Celkem CR 299 336 322 331 354 360
Pramen: Reditelstvi silnic a dalnic CR, ro¢enka dopravy 2008. Vlastni zpracovéni
Tab. 6: Vyvoj délky délnic v krajich CR mezi roky 2000 — 2008 (km)
2000 2004 2005 2006 | 2007 2008
Hl.m. Praha 10 11 11 11 11 11
Stfedodesky kraj 167 174 174 192 195 194
Jiho&esky kraj 0 9 9 9 16 15
Plzensky kraj 89 106 106 110 109 109
Karlovarsky kraj 0 0 0 0 0 0
Ustecky kraj 18 29 29 52 52 53
Liberecky kraj 0 0 0
Krilovéhradecky kraj 16 16 16
Pardubicky kraj 8 8 8
Vysodina 93 93 93 93 93 93
Jihomoravsky kraj 124 124 135 135 135 134
Olomoucky kraj 0 8 8 8 22
Zlinsky Kkraj 0 0 0 0 7
Moravskoslezsky kraj 0 0 0 15 28
Celkem CR 501 546 564 633 657 691

Pramen: Reditelstvi silnic a dalnic CR, roéenka dopravy 2008. Vlastni zpracovani
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Obr. 6: Predpokladany postup vystavby silnic a dalnic v Pardubickém kraji
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Pramen: Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2010, Vlastni zpracovani

Tab. 7: Prehled jednotlivych useki rychlostni silnice R35
Usek Délka v Km

Liberec — Turnov 16,9

- usek Liberec — Turnov je stavebné dokoncen.

Turnov — Ji¢in 35-41,4

dle varianty

- usek Turnov — Ji¢in nema stabilizovanou trasu, probiha vybér jednoho ze tii
definovanych koridorti v tizemi.

- Po rozhodnuti o volb¢ koridoru bude nasledovat zpracovani dokumentace
EIA a poté izemni a stavebni fizeni.

- Jedna se o usek s nejniz§imi planovanymi intenzitami z celé R35, i z tohoto
divodu ma byt vystavén jako posledni ze vSech usekti R35.

- predpokladané zahdjeni stavby mezi lety 2013 - 2015
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Ji¢in — Hradec Kralové

35,9

- budovani v tomhle useku rychlostni silnice R35 bude po etapach, postupné ve 4 stavbach -

- nejprve bude postavena stavba R35 Ulibice, obchvat a v dalich fazich bude rychlostni
silnice R35 budovana ve sméru od ktizovatky Plotisté (od Hradce Kralové smérem na
Ulibice) tak, aby stavba rychlostni silnice R35 navazovala na realizaci dalnice D11.

- na tiseku probiha zpracovavani dokumentace pro uzemni rozhodnuti (DUR).

- predpokladané zahajeni stavby mezi lety 2013 - 2015

Sedlice — Opatovice

4,2

- I etapa stavby byla uvedena do provozu 27. 11. 2009.

- v L. etap¢ stavby byla postavena jen nezbytna ¢ast z estakady Opatovice, II. etapa méla byt
realizovana spolu s navazujici stavbou Opatovice — Casy.

- v rdmci urychleni vystavby R35 vSak bylo rozhodnuto o dostavbé estakady v pfedstihu. - -

- zahdjeni realizace se pfedpoklada v roce 2010

Opatovice — Casy

12,6

- stavba jiz ma zpracovanu dokumentaci pro uzemni rozhodnuti.

- zahajeni vystavby se predpoklada v zafi 2012.

Casy — Ostrov

14,5

- stavba jiz ma zpracovanu dokumentaci pro uzemni rozhodnuti.

- zahajeni vystavby se predpoklada v zati 2012.

Ostrov — Mohelnice

78,6

- 0 useku probihaly nekoneéné diskuze o kone¢ném vedeni koridoru. Schvalena byla
podporovana tzv. jizni varianta vedeni

- usek se nachézi ve fazi posuzovani vlivli na zivotni prostiedi.

- po vydani stanoviska MZP bude néasledovat zpracovani dokumentace pro uzemni
rozhodnuti a Gizemni fizeni.

- predpokladané zahajeni stavby mezi lety 2014 - 2016

Mohelnice — Olomouc

26,1

- tsek Mohelnice — Olomouc je stavebné dokonéen

Olomouc — Lipnik nad Becvou

35,3

usek stavebné dokondcen.

- s vyjimkou kratkého tuseku zapadniho obchvatu Olomouce (stavba Kielov — Slavnonin, 2. etapa) je

Pramen: Reditelstvi silnic a dalnic, Harmonogram pfipravy a vystavby rychlostni silnice R35, Vlastni

zpracovani
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5 Dopravné-geograficka analyza useku R35 Vysoké Myto — Mohelnice

5.1 Vymezeni zkoumaného tuzemi

Reseny usek tGizemi stavajici komunikace 1/35 méfi cca 70 km. Za¢ina u
Vysokého Myta na izemi Pardubického kraje a kon¢i v Mohelnici v Olomouckém kraji
(viz. Obr. 7). Varianty nové planované trasy rychlostni silnice R35 prochédzi napfic¢
uzemim Pardubického kraje a vytvati tak podminky pro nova napojeni a vazby, coz
zlepsi dopravni dostupnost celého kraje a dojde k snizeni intenzity silnicni dopravy
nejen na stavajici trase silnice I/35, ale 1 na dalSich silni¢nich tazich prochéazejicich silné
urbanizovanym Uzemim. Analyzované uzemi zac¢ind v mist€é kiizeni stavajici
komunikace /35 mimouroviiovou ktizovatkou u obce Zamrsk. Prochazi mésty Vysoké
Myto, Litomysl, Moravska Tiebova a kon¢i napojenim na jiz hotovy tsek rychlostni
silnice z Mohelnice do Olomouce. Stavajici komunikace 1/35 1 navrhované trasy
budouci rychlostni komunikace R35 prochazeji okresy Usti nad Orlici a Svitavy v ramci

Pardubického kraje a okresem Sumperk v kraji Olomouckém.

Obr. 7: Silni¢ni sit’ Olomouckého a Pardubického kraje

SILNIENi SiT OLOMOUCKEHO A PARDUBICKEHO KRAJE
v roce 2010

1A
vl i 3 2 F\‘}
s
pte) L )
-‘w‘ S S
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silnice [11. fFidy

silnice |1 tridy

silnice 11l fFidy

rychlostni silnice

——— lsek Vysoké Myto - Mohlenice

Michal BUBENIK
L : ! Sumperk 2010

Pramen: mapovy podklad ArcGIS 9.2, Vlastni zpracovani
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5.1.1 Pardubicky kraj
Tab. 8: Zékladni demografické informace Pardubického kraje k 31.3. 2010

Pardubicky kraj
- Rozloha - 4519 km®
. Pocet obyvatel - 516 329 obyvatel
- Primérna hustota zalidnéni - 112 0byvatel/km2
- Celkovy pocet obci - 451 obci
- Pocet ORP - 15 obci
. Pocet obci se statutem mésta - 34 mé&st

Pramen: Pardubicky kraj, 2010. Vlastni zpracovani

Pardubicky kraj se nachazi ve vychodni &asti Cech a je patym nejmensim
krajem CR. Spole¢né s Libereckym a Kralovehradeckym krajem piedstavuje region
soudrznosti NUTS 2 Severovychod. Sousedi s kraji Stiedoc¢eskym, Kralovehradeckym,
Olomouckym a krajem Vysocina. Sidelnim méstem kraje je statutarni mésto Pardubice.
Reseny tisek rychlostni silnice R35 Vysoké Myto — Mohelnice zagina v centralni &asti
kraje a dale pokratuje smérem na jihovychod, kde na hranicich regionii opousti
Pardubicky kraj a pokracuje dal kratkym cca 10 kilometri dlouhym usekem

v Olomouckém kraji smérem na Mohelnici.

Obr. 8: Administrativni ¢lenéni Pardubického kraje v roce 2010

hranice krajl

ADMINISTRATIVNi CLENENI Do —
[ ostatni krajs

Pardubickeho kraje v roce 2010 \‘ﬁ ‘

0 160

- hranice obvod( ORP

hranice kraje

Wichal BUBENIK
Sumperk 2010

Pramen: mapovy podklad ArcGIS 9.2, Vlastni zpracovani
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5.2 Soucasny stav projektu R35 v feSeném tiseku

Soucasny stav projektu rychlostni silnice R35 v analyzovaném useku Vysoké
Myto - Mohelnice je stale ve stadiu piiprav. Posledni zprava z prosince roku 2009
uvadi, ze na zadost ministerstva zivotniho prostfedi byla dokumentace EIA o stavbé
schvalené jizni varianty R35 vracena k prepracovani. Problémem je, ze ptfepracovani
dokumentace neni Casové omezeno, tudiz muze pfepracovani analyzy EIA trvat i
nékolik let. Stavajici plan postupu stavby rychlostni silnice R35 v useku Vysoké Myto —
Mohelnice je zndzornény v obr. 9. Jelikoz o stavajici situaci nejsou uvefejnény témef
zadné informace, byla o vyjadfeni k situaci pozadana Ing. Hana Jarolimova, vedouci

manaZerku projektu R35 z Reditelstvi silnic a dalnic CR.

rad rici

Obr 9: Plan V}'/i:;avml:.)%yu rychlostni silnice R35 v useku Vysoké Myto - Mohelnice

- : Pardubicky kraj
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Silni¢ni a dalniéni sit' k 1. 1. 2010
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i e M54 1180 Javernik, ebehval 5,0 km
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Useky uréené k realizaci po roce 2010

—
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=
Zdroj

j: Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2010. Vlastni zpracovani
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5.2.1 Soudasny stav projektu R35 v FeSeném tiseku z pohledu RSD CR

V souvislosti se schvalenim jizniho koridoru R 35 v tizemnim planu velkych
tizemnich celktt (déle jen UP VUC) Pardubického kraje byla v navaznosti na
aktualizovanou technickou dokumentaci zpracovéana studie optimalizace trasy R 35 v
useku Vysoké Myto - Mohelnice. Ve studii bylo upraveno smérové vedeni R 35 (na
zéklad¢ pozadavkl dotcenych obci) a optimalizovany polohy kiizovatek. V prostoru
obce Janov bylo navrZeno variantni feSeni, které v prvnim pfipad¢ vyuziva stavajici
nové vybudované silnice 1/35 jako levé poloviny jizdniho pasu R 35 s tim, ze
doprovodnd komunikace je sméfovdna na piivodni pritah obci. V druhém navrhu je
trasa R 35 navrzena mimo stavajici 1/35, po které je plynule vedena doprovodna
komunikace.

Koridor stabilizovany v UP VUC Pardubického kraje ma vsak trhlinu.
Nejvyssi spravni soud rozhodl na zékladé podnétu Ing. Vanouse z Bohunovic u
Litomysle o zrudeni opatfeni obecné povahy UP VUC Pardubického kraje v &asti
vymezeni ploch a koridort vetejné prospésnych staveb komunikace R 35 v katastralnim
tizemi Ridky, Bohunovice u Litomysle, Sedlisté u Litomysle, Kornice, Lany u
Litomysle, Litomysl a Zahrad’. V projedndvaném navrhu byl v souvislosti s rozsudkem
Nejvyssiho soudu vypustén koridor R35 v rozsahu 7 katastralnich tzemi v oblasti
Litomysle.

Dopisem Ministerstva Zivotniho prostiedi (dale jen MZP) ze dne 7.10.2009
byla dokumentace zasldna zpracovateli posudku RNDr. Ludvikovi. MZP na zakladé
dosavadnich poznatki z procesu EIA a doporuceni zpracovatele posudku ze dne

3.12.2009 vratila oznamovateli dokumentaci vySe uvedeného zaméru k ptepracovani.
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5.3 Varianty vedeni R35 v FeSeném useku a jejich specifika

Stavajici silnice 1/35 od Vysokého Myta

po Mohelnici nevyhovuje

parametrim ctyfproudé silnice, tudiz se zde pocita s pfestavbou. Aby stavajici trasa

vyhovovala s ohledem na okoli kapacitou, vyzaduje dostavét novou trasu z vice jak 85

% stavajici délky. JelikoZ intenzita dopravy na této komunikaci v minulych letech

vyrazné¢ stoupla, byly tedy navrzeny nové varianty

vedeni trasy, které spliuji

pozadované technické parametry. Pivodné byly navrzeny dvé varianty mozného vedenti,

severni a jizni. Ale vzhledem k nesouhlasu fady obci a mést s navrZzenymi variantami,

navrhla se tzv. mezilehla trasa, ktera se méla stat jakymsi kompromisem (viz. obr. 10).

V tnoru 2008 ukoncilo zastupitelstvo Pardubického kraje nekone¢nou diskuzi o vedeni

rychlostni silnice R35 a potvrdilo jizni variantu jako kone¢nou. Jednani vSak nejsou

jeste zdaleka u konce. V prosinci roku 2009 totiz ministerstvo zivotniho prostredi

vratilo dokumentaci EIA jizni varianty k pfepracovani.

Obr. 10: Varianty vedeni rychlostni silnice R35 v useku Zamrsk - Mohelnice
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Pramen: R35 - informace o rychlostni silnici, 2010

Varianty rychlostni silnice R3S v seku Zamrsk - Mohelnice

Varianta JIZNI (Terplan Praha)
=> zanesena v UP Pardublckého kraje

Varianta SEVERNI (Valbek Liberec)
=> plivodni prosazovana trasa siinice

Varlanta MEZILEHLA (diskutované trasy)
Ostatni plvodni trasy R35 s MUK

LasEmRiun
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5.3.1. Jizni varianta

Plan jizni varianty vedeni rychlostni silnice R35 vzeSel z pozadavki
meéstskych zastupitelit mésta Svitavy, ktefi zaddali o co nejblizsi ptiblizeni rychlostni
komunikace. Podminkou vystavby jizni varianty R35 je vybudovdni samostatnych
pfivadéét R35 k Usti nad Orlici a Ceské Tiebové .Tahle nutna vystavba, je dileZita pro
kvalitni napojeni vychodnich center Pardubického kraje na krajské mésto Pardubice.
Dobudovani pfivadéci vychodnim smérem je dilezité pro zlepSeni ekonomickych
podminek a dopravni dostupnosti v periferni podhorské oblasti Pardubického kraje.
Hlavni vyhoda jizni varianty R35 je, Ze ma vést takika v trase, ¢i podél soucasné silnice
/35, kterd z velké Casti prosla v neddvné minulosti rekonstrukci a jeji parametry jsou
pomérné moderni. Navrhuje se pouze jaka si prestavba dvouproudové komunikace na
Ctyfproudovou rychlostni silnici. Na fadé mist je skute¢né mozné vybudovat jen druhy
profil, jinde zase jen upravit polomér zatacky apod. Postupné rozsifovani rychlostni
silnice se navic jiz osvéd¢ilo v Libereckém kraji. V planech jizni varianty se soucasné
pocitd s vybudovanim obchvatil mést Vysoké Myto, Litomysl a Moravska Tiebova.
Diskutovanym tématem jizni varianty je energicky a finan¢né nakladny Mlad¢jovsky
tunel, ktery vyrazn€ zasdhne do krajinného razu krajiny. Tunelové feSeni je ovSem
Setrné k okolni krajiné. Diky velmi malému naruseni okolni krajiny je jizni varianta
navrhovana a podporovana obcanskymi sdruZzenimi a ekology. MoZnym néznakem
vyuziti jizni varianty by mohl byt noveé postaveny usek komunikace I/35 mezi Litomysli
a Svitavami, ktery je témé&f postaven v parametrech rychlostni silnice (Dalnice, 2010).

Jizni varianta trasy (viz. obr. 10) zafina pfed mimouroviiovou kiizovatkou
Zéamrsk (viz. obr. 11), poté se sta¢i na jihovychod a obchazi Vysoké Myto. Dale
smétuje a prochazi obcei Cerekvice nad Lou€nou, poté je vedena severné od Litomysle
kde se dostava do stejného koridoru suvazovanym obchvatem silnice 1/35 mésta
Litomysle a dale pokracuje soubézné s jeji stdvajici trasou smérem na obec Janov. Od
stavajici komunikace se odklani az pied obci Opatovec, ktery obchéazi severné a
pokracuje vychodnim smérem, kde se napojuje na severni stranu Détrichova a zaryva se
tunelem do Hiebec¢ského valu. Tunel vychazi severné¢ od Starého mésta, kde se
planovanad rychlostni silnice R35 napojuje na trasu severni varianty a smétfuje k

Mohelnici (R35 - informace o rychlostni silnici, 2010).
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Obr. 11: Mimotroviiova ktizovatka u obce Zamrsk

Foto: Michal Bubenik, 2010

5.3.2 Severni varianta

Severni varianta budouci rychlostni silnice R35 je velice problematicka, ale
ma 1 své vyhody. Jeji velkou vyhodou, ale zaroven i nevyhodou je planované vedeni
koridoru. Trasa severni varianty rychlostni silnice R35 nekopiruje stavajici komunikaci
/35, ktera se ma stat alternativni moznosti prijezdu regionem, nybrz je vedena doposud
stavbou nezasazenym Uzemim. NavrZzend trasa napomlZe lepSimu napojeni
Usteckoorlicka na silni¢ni sit. Tim se zna¢né zlepsi dostupnost perifernich mést
Pardubického kraje, naptiklad mést Kraliky a Lanskroun (Dalnice, 2010). Pfevazné diky
rozvoji doposud pomérné odfiznuté podhorské oblasti regionu ma severni varianta
vyznamnou podporu u piedstavitelll Pardubického kraje, ktefi ji pfi hlasovani vétSinove
podpofili. Jenze severni varianta méa fadu nevyhod. Obcanské iniciativy a ekologové
upozorituji na necitlivé zasazeni krajiny, ktera je pfevazné hornatd. Aby rychlostni
silnice spliovala ucel, muselo by se vybudovat nékolik tuneld, estakad a ochran proti
hluku. To znamend, Ze severni varianta je mnohem ndkladnéjSi, neZz varianta jizni.
Nejvétsim problémem je samotnd vystavba. Neda se totiz stavét po usecich, ale jen
uplné cela. Dopravu totiz nelze provizorné nikam odklonit a dil¢i useky by vedly

odnikud nikam. Dal$im problémem je nulovy vyznam pro okolni vesnice. Planované
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sjezdy z rychlostnice se postavi jen v blizkosti mést, tudiz napojeni fady obci bude
slozité.

Severni varianta rychlostni silnice R35 ma zacatek na stejném misté jako
varianta jizni, ale dale se rozchdzi a staci se na jih od mésta Chocen do obce Sloupnice.
Odtud by planovanéd komunikace méla prostoupit po mostech znacné¢ ¢lenitym tzemim
a pomoci tuneli sestoupit do udoli k Usti nad Orlici. Poté trasa pokracuje vychodnim
smérem mezi Usti nad Orlici a Ceskou Tiebovou. Koridor je veden jizné od Usti nad
Orlici, kde prochézi pod vrchem Kozlovec. Trasa severni varianty dale pokracuje okolo
Ceské Tiebové, kde se dostava do problematické oblasti. Problémem je planovany
prichod obci Rybnik, kde by bylo pro potieby rychlostni silnice R35 zapotiebi
zdemolovat fadu rodinnych domk, coz pochopitelné narazi na odpor mistnich obcant.
Komunikace je dale severné od Starého meésta napojena dalni¢ni kiizovatkou na
rychlostni silnici R43 od Brna. Po pfekonani Vysokého vrchu by méla rychlostni silnice
R35 pokracovat Gidolim kolem Maletina, Krchleb a Repové az k Mohelnici, kde se

napoji na jiz hotovy tsek komunikace sméfujici na Olomouc (Dalnice, 2010).

5.3.3. Mezilehla varianta

Nekonecné dohady a nesouhlas fady obci sani jednou moznosti vedeni
rychlostni silnice R35 vedli ke zpracovani dal$i kompromisni varianty. Trasa mezilehlé
varianty vychazi ze stejné kiizovatky jako ob¢ ptedchozi, poté je vedena jithovychodnim
smérem na Ceské Hefmanice , dale pokraduje jizné od Ceské Tiebové az k obci
Ttebovice, kde se severné od Litomysle napojuje na variantu jizni.

Mezilehla varianta rychlostni silnice R35, je v podstaté upravenou severni
variantou, kterd je v pfiméjSim sméru a neni vedena problematickym tzemim jako
varianta severni. Vyraznou slabinou mezilehlé varianty je, Ze v oblasti neumozni tolik
pozadované nové chybgjici dopravni vazby. Mésto Ceska Tfebova se sice na trasu
napojuje jizné u obce Tiebovice, coz je v ramci obsluznosti a dostupnosti centra
vyhodné predevs§im pro dopravni vazby vychodnim smérem. Ale zaroven pro dopravni
spojeni zapadnim smeérem je tahle varianta nic neteSici. Obzvlasté pro vzdalengjsi
tizemi Usti nad Orlici v podstaté nepouZitelny. Spojeni smérem na krajské centrum
Pardubice by se nadale uskutectiovalo prostfednictvim méné kvalitnich silnic II.tfidy

(Délnice, 2010).
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Tab. 9: Srovnani vybranych atributli pldnovanych variant rychlostni silnice R35

Severni varianta |

Jizni varianta

Dopravni napojeni regionu

- napoji severni ¢ast regionu, kde dobré
dopravni spojeni chybi

- nahradi stavajici I/35 v jejim Sir§im
koridoru,

- k napojeni severni ¢asti uizemi bude tfeba
vybudovat ptivadéte k Ceské Trebové

Kvalita dopravniho spojeni

- v piipadé nehody na R35 bude mozné
odklonit dopravu na kvalitni silnici - 1/35 s
obchvaty Vysokého Myta a Litomysle

- vede v tradi¢nim koridoru

- v pripadé nehody na rychlostni silnici
budou automobily vyuzivat stavajici
komunikace s pritahy mésty

Investi¢ni a provozni naklady

- stavba: 14 mld. K¢
- provoz: 21 mil. K¢ rocné

- stavba: 18 mld. K¢ (z toho Mlad&jovsky
tunel 5 mld. K¢)

- provoz: 32 mil. K¢ (z toho Mladé&jovsky
tunel 14 mil. K¢ ro¢n¢)

Navazujici stavby

- obchvat Vysokého Myta a Litomysle

- napojeni Ceské Tiebové na rychlostni
silnici R35
- obchvat Ceské Tiebové

Ostatni vlivy

- varianta vyZaduje dovoz cca 2,3 mil. m3
zeminy pro nasypy

- vystavby tunelu si vyzada vyssi naroky na
stavebni suroviny, energii i dopravu

- provoz tunelu bude vyzadovat elektrickou
energii

- tunel znamena vys$si riziko dopravni nehody

Pramen: Rychlostni silnice R35 v Pardubickém kraji,

2010. Vlastni zpracovani

5.3.4 Srovnani variant planovanych tras rychlostni silnic R35

Posuzovanim variant se v roce 2003 zabyvala Dopravni fakulta CVUT Praha,

kterd navrhované moznosti hodnotila z hlediska ¢tyt kriterii. Technicka a dopravné

inzenyrskéa kriteria, ekonomicka a legislativni kriteria, izemn¢ analytickd kriteria a

kriteria vlivu na Zivotni prostiedi a

obyvatelstvo. Pfi

detailnéjSim srovnani

navrhovanych variant (viz. tab. 10) vychazi jako nejvhodnéjsi jizni vedeni komunikace.

Jizni varianta je ve srovndni s ostatnimi moznostmi nejkratsi, nejpfiméjsi a zaroven se

z hlediska obsluznosti dotkne nejvice sidel.
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Tab. 10: Posuzovana kritéria R35

Varianty

severni | jizni | Mezilehla
Délka trasy v km 95,5 95,0 92,0
Pocet tisekt, kde bude potreba snizit rychlost na 100 km/h 11 3 5
Pocet usekt, kde bude potieba snizit rychlost na 80 km/h 2 1 1
Pocet obci nad 300 obyvatel do 10 km od trasy 249 252 247
Pocet sidel nad 1000 obyvatel do 10 km od trasy 26 27 26
Pocet sidel, které diky trase ziskaji novy obchvat 7 8 7
Pocet kiizeni s Zeleznici 6 6 7
Pocet kiizeni s pruplavem 8 2 4
Maximalné dosahované intenzity 20 000 | 20 000 20 000
Pocet biokoridorti nadregionalniho vyznamu 7 10 9
Pocet biokoridorti regionalniho vyznamu 5 6 8
Pocet biocenter regionalniho vyznamu 1 2 2
Pocet ploch navrzenych do seznamu NATURA 2000 1 1 1
Pocet obyvatel dot¢enych nadmérnym hlukem 550 260 345
Pocet sidel dotéenych nadmérnym hlukem 20 13 17
Vymeéra zabiraného zemédélského ptidniho fondu (ha) 577 541 535
Vyméra zabiranych pozemki uréenych k plnéni funkci
lesa (ha) 43 44 55

Pramen: Dopravni fakulta CVUT Praha, 2003. Vlastni zpracovani

Jizni varianta (viz. obr. 12), kterd se té§i podpoie ekologli, obcanskych
sdruzeni, ale také statu, byla v roce 2008 potvrzena zastupitelstvem Pardubického kraje

jako konecna varianta planu vystavby rychlostni komunikace R35.
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Obr. 12: Schvélena jizni varianta vedeni rychlostni silnice R35 v tiseku
Vysoké Myto - Mohelnice
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Pramen: Reditelstvi silnic a ddlnic CR, mapovy podklad ArcGIS 9.2, Vlastni zpracovani

5.4 Fyzickogeograficka charakteristika izemi se zdiiraznénim

vlivu na dopravu

Na dopravu a predev§im na rozmisténi dopravni sité, vCetn¢ piepravnych
proudit maji mimo jiné vliv tzv. fyzicko-geografické faktory. Tyto faktory ovliviiuji
rovnéz investicni a provozni nadklady v doprave a jsou u jednotlivych druhii dopravy a
jejich oblastech odlisné. Silni¢ni doprava je ovliviiovana ptedevsim relié¢fem krajiny.
Pro rychly rozvoj je vyzadovan maly vyskyt prekazek jako naptiklad tfeky, baziny,
raseliniSté atp., které je nutné prekracovat, dale pak nizky stupen Clenitosti terénu, mala
ptikrost svahli apod. Dtlezita je rovnéz odpovidajici kvalita geologického podloZi, pro
vystavbu dopravnich cest jsou potfebné dostatecné mistni zdroje stavebnich surovin a
materiali. Silni¢ni doprava je nepfiznivé ovlivilovana vyskytem silnych de$tt, mlh,

sn¢hovych zavéji, zamrzanim pidy atd. (Folprecht, 2006, 39 s.).
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Trasy planované rychlostni silnice R35 jsou vedeny pievazné otevienou
krajinou pies pole a travni porosty. Kontakt s komplexy lesnich porostl a se sidly bude
minimalni. Koridory navrzenych tras prochazeji citlivou pfirodni oblasti s dvéma
vyraznymi terénnimi zlomy, které budou v analyzovaném tzemi fteSit dva tunely
Mlad¢jovsky a Détrichov. Maximalni pievySeni navrhovanych variant je od 262 m.n.m.
do 590 m.n.m. Problém s kiizenim rychlostni silnice R35 s vodnimi toky bude vyteseno
mostnimi konstrukcemi. Veskeré technické zasahy do pfirody se snazi byt co
nejekologiCtéjsi, aby negativné neovliviiovaly zivotni prostfedi oblasti. Z pohledu
ochrany pfirody je vyznamny vyskyt biokoridorl, které planovana konstrukce bude
protinat (viz. tab. 9). V feSeném Uzemi se také nachéazeji obytné a rekreacni zastavby
fady obci, poddolovana i sesuvna tizemi, ochrannd pasma vodnich tokt CHOPAYV (viz.

tab. 12). NavrZené varianty tras se vSak t€émto problémovym oblastem snazi vyhnout.

5.4.1 Geomorfologické vymezeni rychlostni silnice v tiseku Vysoké Myto -

Mohelnice

Reseny usek rychlostni silnice R35 prochazi Krkonossko-Jesenickou
soustavou a soustavou Ceska tabule (viz. tab. 11). Usek za&ina v geomorfologickém
celku Svitavskd pahorkatina v podsoustavé Vychodoceska tabule. Svitavskou
pahorkatinou trasa vede podcelky Loucenska tabule a Ceskotfebovska vrchovina. U
mésta Moravska Tiebova prechazi rychlostni silnice R35 do geomorfologického celku
Podorlick4 pahorkatina, podrobnégji do podcelku Moravskotiebovska pahorkatina. Dale
analyzovany usek pokracuje v Jesenické podsoustavé az k méstu Mohelnice, kde se
napoji na jiz vybudovany koridor ve sméru na Olomouc. V Jesenické podsoustavé trasa
vede pies geomorfologické celky Zabtezskd vrchovina a Mohelnickd brazda.
Zabtezskou vrchovinou prochazi rychlostni silnice R35 geomorfologickym podcelkem
Mirovska vrchovina. Mohelnickou brazdou je komunikace vedena pies Lostickou
pahorkatinu (Demek, 2006, 275 s.).

Z geomorfologického hlediska je podporovand jizni varianta vedeni rychlostni
silnice v iseku Vysoké Myto nejvyhodnéjsi. Z velké ¢asti totiz kopiruje soucasnou
komunikaci /35, tudiz je vedena pfirozenym koridorem. Terénni ptekazku v podobé
Hiebecského valu piekonava tunelem. Oproti tomu tolik kritizovana varianta severniho
vedeni R35 prochazi kopcovitou krajinou, kterou piekondva estakddami, mosty a

tunely.
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Koridor rychlostni silnice R35 prochdzi clenitym tzemim na horninach
letovického krystalinika, karbonskych, permskych, svrchnokiidovych sedimentech,
neogennich motskych sedimentech, na slinovcich, jilovcich a prachovcich. Uzemi ma
rozClenény erozné¢ denudacni georeliéf, ktery je siln€ tektonicky poruseny v oblasti
odkrytého jadra litické antiklindly a kySperské synklindly. V feSeném useku rychlostni
silnice R35 se nachéazi kerné a hrastové stavby s vyraznymi strukturné a tektonicky
podminénymi tvary. Vyskytuji se zde strukturni hibety, suky, strukturné¢ denudacéni
plosiny a kuesty. Povodi fek Loucné, Novohradky, Tiché Orlice, Svitavy, Moravské

Sazavy a Ttebiivky je tvofeno pleistocenimi fi¢nimi terasami (Demek, 2006, 143 s.).

Tab. 11: Podrobné geomorfologické zatazeni rychlostni silnice R35 v tseku
Vysoké Myto — Mohelnice do urovné geomorfologickych okrskil

Geomorfologické zarazeni rychlostni silnice R35 v iseku Vysoké Myto — Mohelnice
- Soustava - Ceska tabule - Krkonossko-Jesenicka
- Vychodoceska tabule - Orlicka
- Podsoustavy S
- Jesenicka
- Svitavska pahorkatina - Podorlicka pahorkatina
- Geomorfologické celky - Zabtezska vrchovina
- Mohelnicka brazda
- Loucenska tabule - Moravskottebovska
- Geomorfologické podcelky - Ceskotfebovska vrchovina pahorkatina
- Mirovské vrchovina
- Vraclavsky hibet - Moravskottebovska
- Hiebecovsky hibet kotlina
- Geomorfologické okrsky - Ustecké brazda - Lanskrounska kotlina
- Kozlovsky hibet - Maletinska vrchovina
- Losticka pahorkatina

Pramen: DEMEK, MACKOVCIN A KOLEKTIV, Hory a niziny, 2006, Brno. Vlastni zpracovani

5.5 Vliv stavby vlastni silnice i nasledného provozu na Zivotni prostiredi

navrhovanych variant vedeni rychlostni silnice R35

Doprava v CR piedstavuje obdobné jako v jinych vyspélych zemich jeden z
hlavnich faktort, ktery pifi svém rozvoji nepfiznivé ovlivituje kvalitu Zivotniho
prostfedi. Nejvétsi podil v tomto sméru nalezi dopravé silnicni. Prudky nartst
pfepravnich vykonl a mnozstvi osobnich i nédkladnich vozidel se odrazi ve zvysujici se
zatézi zivotniho prostiedi (viz. pfiloha 8). V soucasné dob¢ se v této souvislosti hovoti

nejcastéji ve spojitosti se znecisténim ovzdusi (Mirvald, 2000, 59 s.).
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Pti feSeni otazky, ktera z planovanych variant rychlostni silnice R35 v useku
Vysoké Myto — Mohelnice, se jako dilezity ukazatel bral dopad stavby na Zzivotni
prostiedi. I pfes snahu, aby stavby Skodily Zivotnimu prostfedi v co nejmensi mife a byly
Setrné k okoli, byl v roce 2006 zpracovan dokument Oznameni pro posuzovani vlivu
zameru na zivotni prostiedi, ktery ukazal, ze negativni vliv na zivotni prostredi, kvalitu
ovzdusi a okoli mé jak severni, tak i jizni varianta. Navrzené koridory jsou sice vedeny
pfevazné mimo zastavénd Uzemi, ale stejné bude potieba technickych prostredkli pro
ochranu obyvatelstva. Planované stavby jsou navrzeny tak, aby minimalizovaly
negativni dopady na obyvatelstvo. Proti nadmérnému hluku se podle planu u rychlostni
komunikace vybuduji pfirodni a ume¢lé bariery. Severni varianta by méla prochazet
obcemi Lhota, Ceskd Ttebova, Rybnik a Ttebovice, naproti tomu navrhovand trasa
jizniho vedeni rychlostni silnice R35 by se méla dotknout pouze obyvatel obce Cerekvice
nad Lou¢nou (Informacni systém EIA, 2009).

Ob¢ navrhované varianty jsou v feSeném useku delsi nez stavajici komunikace,
coz je primarn¢ hodnoceno negativné. Na druhou stranu je ale nutné vnimat planovanou
upravu silni¢ni sité, jako jediny realny zpiisob feseni kritické situace plynulosti dopravy
na stavajici silnici 1/35. Jedna se zejména o centra vétSich mést, kterymi komunikace
1/35 prochazi. Spatna plynulost dopravy zde vyvolava mnoZstvi emisi. Ke sniZeni
emisni zatéze dojde také vzhledem k faktu, Ze pldnované vedeni komunikace je
navrzeno mimo sidla, tudiz ekologicka zatéz spojend s obsluznosti téchto obci bude
zaji$téna pouze komunikacemi lokalniho charakteru.

Ob¢ dvé varianty vedeni trasy vedou pies chranénou oblast akumulace vod
CHOPAV (viz. tab. 12), tudiz mize nastat znecisténi zasob podzemni vody. Stavba
navrhované rychlostni silnice R35 musi byt zajisténa technickymi opatfenimi, aby
v ptipad¢ havarie nezménila kvalitu podpovrchovych vod nebo nezhorSila odtokové
poméry feSeného tizemi. Diky mnozstvi tunelil a jinych technickych opatteni pro vedeni
dopravy, se zcela zméni krajinny raz mistni pfirody. U jizni varianty to bude napiiklad
budovani technicky i finan¢né velice nadkladného tunelu pod Mlad¢jovskym vrchem,
ktery je vSak oproti mostnim a tunelovym konstrukcim v planu severni varianty Setrny
k okolni krajin€. Vyhodou severni varianty je, Ze neprochazi tak geologicky slozitym
uzemim. OvSem celkové je izemi méné vyhovujici, protoze koridor vede ptes Clenity
terén v dopravné nedostupné krajiné (Informacéni systém EIA, 2009). Proti severni
variant¢ vyrazné bojuji ekologické iniciativy, které podporuji k Zivotnimu prostiedi

Setrnéjsi variantu jizni.
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Tab. 12: Chranéné oblasti piirozené akumulace vod (CHOPAYV)

Nazev Vyhliaseni CHOPAYV

- Orlické hory - NV CSR ¢.40/1978 Sb., ze dne 19. 4. 1978
- Zd’arské vrchy - NV CSR &.40/1978 Sb., ze dne 19. 4. 1978
- Zamberk — Kraliky -NV CSR &.10/1979 Sb., ze dne 10. 1. 1979
- Vychodoceska kiida -NV CSR ¢.85/1981 Sb., ze dne 24. 6. 1981

Pramen: Pardubicky kraj, Odbor zZivotniho prostiedi a zemédélstvi, 2009. Vlastni zpracovani
Pozn.: NV — natizeni vlady

Tab. 13: Zakladni informace o vlivu na zivotni prostfedi u obou z planovanych variant

SEVERNI varianta JIZNI varianta

Vliv na kvalitu ovzdusi a akustickou situaci

- obé¢ varianty budou mit negativni vliv na kvalitu ovzdusi (sekundarni prasnost)
- obé varianty budou vyzadovat vybudovani technickych prostfedkt pro ochranu
obyvatel proti nadmérnému hluku

Vliv na geologické a hydrologické poméry

- mozné ovlivnéni podzemni vody v - vyznamné ovlivnéni hladiny podzemni vody v
mistech zatezi okoli tunelu Dédtichov
- mozné ovlivnéni podzemni vody v mistech
zarezi
Vliv na zdroje vody
- trasa prochazi ochrannymi pasmy vodnich - trasa prochazi ochrannymi pasmy vodnich
zdroju (Sloupnice - Vilamov). zdroju piirodniho 1é¢ivého zdroje
- mozné ovlivnéni hladin podzemni vody po - mozné ovlivnéni hladin podzemni vody po celé
celé délce trasy délce trasy
- trasa prochdzi CHOPAV - trasa prochdzi CHOPAV
Vliv na pudu a lesy
- zabor 267 ha pudy - zabor 232 ha pudy
- zébor 97 ha pidy v L. tf. ochrany - zédbor 104 ha ptdy v L. tf. ochrany
- zébor 21 ha lesni pidy - zébor 6 ha lesni pudy
Vliv na chranéna izemi a pamatné stromy
- ptiblizeni k EVL Rychnovsky vrch - tunel Dédfichov - 150 m od PP Pod Skalou
- v blizkosti trasy se nachdzi pamatné stromy v - tésné priblizeni k pamatnému stromu v
Retové a Ceské Tiebové Hrusové
Vliv na ostatni chrianéna tizemi piirody
- prichod VKP Slatina u trati - t&sny kontakt s navrhovanym VKP Svabenice -
- ptiblizeni k mokfadu Zalessko-vracovické Koncinsky potok
rybniky - ptiblizeni k pfirodni pamatce a rybniku Velky
- priblizeni VKP Lhotka u Trati a Lhotka Kosit
Vliv na USES
- 11 stietii s USES | - 8 stiett s USES
Vliv na obyvatelstvo a sidlo
- piechod pres zastavbu v Lhoté, C. Tiebové, - pfechod pfes zastavbu v Opatovci
Rybniku a Ttebovicich
Vliv na krajinny raz
- silnice bude znamenat zna¢nou zménu - silnice bude znamenat zna¢nou zménu
krajinného razu krajinného razu, avsak zpocatku vede v
- nejvyznamngjsi bude vedeni silnice v soub¢hu
estakadach a nasypech v Clenitém terénu s liniovymi prvky

- vyznamny prvek krajinného razu - portaly
tunelu v Mladé&jovském vrchu

Pramen: Informacni systém EIA, 2009. Vlastni zpracovani
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5.6 Sidelni struktura uzemi a vliv planované silnice na ni

Vznik sidelni struktury feSeného uzemi rychlostni silnice R35 v tseku Vysoké
Myto — Mohelnice ovlivnily pfirodni podminky, ale také dlouhodobé piisobeni
ekonomickych a socidlnich vlivi. V analyzovaném Uzemi se nachazi vice nizSich
regionalnich center bez dominance nékterého z nich. Studovand oblast zahrnuje okresy
Usti nad Orlici, Svitavy v Pardubickém kraji a ¢aste¢né okres Sumperk v Olomouckém
kraji. Po zavedeni krajii a zruseni okresnich ufadi 1. ledna 2003 se nékteré kompetence
presunuly na mésta, kterd jsou nové oznacena jako obce s rozsitenou pusobnosti (dale
jen ORP). Planovana realizace stavby R35 bude mit pozitivni vyznam pro cely region,
primarné se vsak predeviim tyka ORP Vysoké Myto, Litomysl, Svitavy, Usti nad
Orlici, Ceska Tiebova, Moravska Tiebova a Mohelnice (viz. obr. 13), kterymi bud’
rychlostni silnice R35 pfimo prochdzi, nebo je vedena v jejich tésné blizkosti.
Nejveétsim mestem v feSené oblasti jsou Svitavy. Z hlediska cestovniho ruchu je
nesporné nejatraktivnéjsi mésto Litomysl. Polohové nejvyznamnéjsi potencial ma mésto

vvvvv

Orlici, Ceska Trebova, Lanskroun a Mohelnice.

Obr. 13: ORP ovliviyjici rychlostni silnice R35 v tseku Vysoké Myto - Mohelnice

VYMEZENi UZEMi
R35 v roce 2009
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hranice kraje

[ obved ORP
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L 1 ] Wichal BUBENIK
Sumperk 2010

Pramen: mapovy podklad ArcGIS 9.2, Vlastni zpracovani
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Realizaci navrzené dopravni vetfejné prospésné stavby rychlostni silnice R35
dojde k vyraznému zlepSeni pohody obyvatel v obytnych uzemich, kterymi prochazi
stavajici silnice 1/35. Zejména pro obyvatele mést Vysoké Myto a Litomysl, kterymi
denn¢ projizdi tisice automobilti. Na prutahu Vysokym Mytem byla v dubnu roku 2008
naméfena denni intenzita dopravy 18800 vozidel a ve mésté Litomysl dokonce 21400
vozidel za den (Publikace R35, 2010). V pfipad¢ realizace navrzené¢ho dopravniho
feSeni, kdy bude ¢ast dopravy pievedena na nové vybudovanou piiznivéji vedenou
rychlostni komunikaci, se vyrazn¢ snizi zdravotni rizika obyvatel pti souc¢asnych trasach
silnice 1/35, prochézejicich obytnou zastavbou obci a mést. Planovana stavba je
hodnocena kladné z hlediska zdravotniho vlivu na dotéené obyvatelstvo. Pozitivni
ekonomické diisledky budou vychédzet predevSim z nariistu pracovnich pftilezitosti.
Vyrazné se zlepsi dostupnost vyznamnych oblasti cestovniho ruchu i samotnych sidel

v Pardubickém a Olomouckém kraji.

Obr. 14: Pratah silnice 1/35 v Litomysli

Foto: Michal Bubenik, 2010
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Obr. 15: Pratah silnice 1/35 ve Vysokém Myté

Foto: Michal Bubenik, 2010

ORP Vysoké Myto

Tab. 14: Vybrané ukazatele za spravni obvod Vysoké Myto v letech 2000 - 2008

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Pocet obci 41 41 41 40 40 40 40 40 40
Pocet ¢asti obei 87 87 87 87 87 87 87 87 87
Pocet katastria 63 63 63 63 63 63 63 63 63
Vymeéra v ha (k 31. 12.) 28183 | 28183 | 28183 28181 28191 28186 28186 28186 28185
Podil v %

- zemédelské pady 70,7 70,7 70,6 70,6 70,5 70,4 70,4 70,5 70,5
- lesnich pozemku 19,4 19,4 19,4 19,4 19,4 19,5 19,5 19,5 19,5
- zastavénych ploch 1,8 1,8 1,8 1,8 1,8 1,8 1,8 1,8 1,8

H lidnéni /km2
ustota zalidnéni (obyv./km2) 14,1 | 1135 | 1134 | 1134 | 1135| 1141 | 1144 | 1152 | 1158

Pocet obyvatel (k 31.12.) 32143 | 31991 | 31946 | 31969 | 32008 | 32148 | 32234 | 32467 | 32634

Podil obyvatel Zijicich na

vesnicich (%) 333 339 33,8 334 33,5 33,5 33,5 33,5 334

Podil obyvatel Zijicich ve

méstech (%) 66,7 66,1 66,2 66,6 66,5 66,5 66,5 66,5 66,6

Podil obyvatel Zijicich v obci s

rozsifenou pisobnosti (%) 38,1 37,8 38,0 38,5 38,5 38,7 38,7 38,6 38,6

Pramen: Cesky statisticky ufad, PARDUBICKY KRAJ, 2009. Vlastni zpracovani

Obvod s rozsifenou plisobnosti Vysoké Myto se rozkladd na 28 185 hektarech
a zaujima tak 6,2 % rozlohy Pardubického kraje. Ve 40 obcich, které tvoii spravni
obvod, zilo k 31. 12. 2008 celkem 32 634 obyvatel To predstavuje 6,3 % obyvatelstva
kraje. Hustota zalidnéni 115,8 osob/km? je mirn& nad krajskym primérem. V fe§eném
spravnim uzemi jsou dvé mésta. Vysoké Myto a Chocen, ve kterych Zije vice jak jedna

tretina veskerych obyvatel ORP Vysoké Myto.
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ORP Litomysl

Tab. 15: Vybrané ukazatele za spravni obvod Litomysl v letech 2000 - 2008

rozsienou piisobnosti (%)

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Pocet obci 35 35 35 35 35 35 35 35 35
Pocet ¢asti obci 62 62 62 62 62 62 62 62 62
Pocet katastri 51 51 51 51 51 51 51 51 51
Vymérav ha (k 31. 12.) 33711 | 33712 | 33712 | 33712 | 33710 | 33711 33711 33711 33711
Podil v %
- zemé&delské pady 69,3 69,3 69,3 69,2 69,2 69,2 69,1 69,1 69,1
- lesnich pozemkii 23,1 23,1 232 23,2 23,2 23,3 23,3 233 23,3
- zastavénych ploch 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,3
Hustota zalidnéni (obyv./km?2) 77,8 77,4 77,6 77,1 77,5 77,6 77,7 78,0 78,7
Pocet obyvatel (k 31. 12.)

26241 | 26082 | 26156 | 26189 | 26116 | 26171 26207 | 26284 | 26517

Podil obyvatel Zijicich na vesnicich
(%) 60,1 60,7 60,8 61,3 61,3 61,3 61,6 61,7 61,7
Podil obyvatel Zijicich ve
méstech (%) 39,9 39,3 39,2 38,7 38,7 38,7 38,4 38,3 38,3
Podil obyvatel Zijicich v obci s

39,9 39,3 39,2 38,7 38,7 38,7 38,4 38,3 38,3

Pramen: Cesky statisticky ufad, PARDUBICKY KRAJ, 2009. Vlastni zpracovani

Uzemi ORP Litomysl mé rozlohu 33711 ha, coz piedstavuje 7,5 % rozlohy
Pardubického kraje. Ve 35 obcich, které tvoii spravni obvod, zilo k 31. 12. 2008 celkem

26 517 obyvatel. Hustota zalidnéni 78,7 osob/km® je vyrazné pod krajskym primérem.

Sidlem spravniho obvodu je mésto Litomysl, které je zde jedinou obci se statutem

mésta. V Litomysli Zije vice nez tfetina obyvatel z celkového poctu obyvatel ORP.

ORP Svitavy

Tab. 16: Vybrané ukazatele za spravni obvod Svitavy v letech 2000 - 2008

rozsifenou pusobnosti (%)

2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
Potet obci 28 28 28 28 28 28 28 28 28
Pocet &asti obei 4 42 40 40 40 40 40 40 40
Potet katastrit 44 44 44 44 44 44 44 44 44
Vyméray ha (k 31.12.) 35158 | 35158 | 35158 | 35158 | 35158 | 35158 | 35159 | 35159 | 35159
Podil v %
- zem&dalské pudy 60,9 60,9 60,9 60,9 61,0 60,8 60,7 60,6 60,5
~lesnich pozemkil 30,3 30,3 30,3 30,3 30,4 30,6 30,6 30,7 30,7
- zastavénych ploch 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
Hustota zalidnéni (obyv./km2) 89,4 90,3 90,1 90,1 90,1 90,0 90,1 90,2 90,5
Potet obyvatel (k 31. 12.) 31421 | 31764 | 31693 | 31682 | 31682 | 31652 | 31667 | 31727 | 31809
Podil Fiicich —
(.,Z‘;' obyvatel Zijicich na vesnicic 40,7 | 403 | 402 | 402 | 403 | 403 | 402| 403 | 405
Podil obyvatel Zijicich ve
méstech (%) 593 59,7 59,8 59,8 59,7 59,7 59,8 59,7 59,5
Podil obyvatel Zijicich v obci

0C, ooYVate ZUICICh v 0Bl s 549 | 554 | 553 | 550 | 547 | 545 | s44| 542 | 540

Pramen: Cesky statisticky tfad, PARDUBICKY KRAJ, 2009. Vlastni zpracovéni

45




Uzemi ORP Svitavy je s rozlohou 35 159 ha &tvrté nejvétsi mezi spravnimi

obvody v Pardubickém kraji a predstavuje 7,8 % jeho rozlohy. Ve 28 obcich, které tvori

spravni obvod, Zilo k 31. 12. 2008 celkem 31 809 obyvatel, to pfedstavuje 6,2 %

obyvatelstva kraje. Hustota zalidnéni 90,5 osob/km” je pod krajskym primérem.

V obvodu s rozsifenou plisobnosti Svitavy se nachazi dvé obce se statutem meésta. Jsou

to Svitavy a Bfezova nad Svitavou, ve kterych zije témét Sedesat procent obyvatel ORP.

ORP Usti nad Orlici

Tab. 17: Vybrané ukazatele za spravni obvod Usti nad Orlici v letech 2000 - 2008

rozSienou pisobnosti (%)

2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
Pocet obci 16 16 16 16 16 16 16 16 16
Potet Casti obei 34 34 34 34 34 34 34 34 34
Potet Katastri 31 31 31 31 31 31 31 31 31
Vyméra v ha (k 31. 12.) 19052 | 19052 | 19052 | 19051 | 19051 | 19050 | 19050 | 19050 | 19050
Podil v %
- zem&delské pady 586 | 586 | 586 | 586 | 586 85| 585 585] 585
lesnich pozemka 326 | 326 | 327 | 327 327 327 327 327 328
- zastavénych ploch 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4 1,5 1,5 1,5
Hustota zalidnéni (obyv./km2) 140,4 140,1 140,2 140,4 140,4 140,0 139,9 139,7 139,8
Potet obyvatel (k 31. 12.) 26746 | 26690 | 26711 | 26741 | 26740 | 26668 | 26648 | 26614 | 26635
5,2‘;" obyvatel Zijicich na vesnicich 380 | 381 | 382| 384 | 386| 387 388 394 397
E:’é‘:;leg::y(f/i';el Zjicich ve 619 | 619| 618| 616| 614| 613 612 606 603
Podil obyvatel Zijicich v obci s

564 | 565| 565| s62| 61| 559| 58| 553 | 551

Pramen: Cesky statisticky ufad, PARDUBICKY KRAJ, 2009. Vlastni zpracovani

Uzemi obvodu s rozsifenou ptisobnosti Usti nad Orlici je po Ceskotfebovsku a

Kralicku tfeti nejmensi v Pardubickém kraji. Rozloha 19 050 ha pfedstavuje pouze 4,2

% rozlohy kraje. V 16 obcich, které tvoii spravni obvod, Zilo k 31. 12. 2008 celkem 26

635 obyvatel. To ptredstavuje podil 5,2 % obyvatelstva kraje. Hustota zalidnéni 139,8

osob/km” je po Pardubicku a Ceskotiebovsku tfeti nejvyssi hodnotou.v kraji. Ve dvou

méstech spravniho tzemi, v Usti nad Orlici a Brandyse nad Orlici Zije 60,3 % obyvatel

ORP.
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ORP Ceska Tiebova

Tab. 18: Vybrané ukazatele za spravni obvod Ceské Tiebova v letech 2000 - 2008

rozsifenou piisobnosti (%)

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Pocet obci 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Pocet ¢asti obci 10 10 10 10 10 10 10 10 10
Pocet katastri 10 10 10 10 10 10 10 10 10
Vyméra v ha (k 31. 12.) 7962 7 964 7 964 7 969 7 969 7 969 7 969 7 969 7971
Podil v %
- zemédélské pudy 41,8 41,8 41,8 41,7 41,7 41,6 41,6 41,4 41,4
- lesnich pozemkii 453 45,3 45,4 45,4 45,4 45,5 45,5 45,6 45,6
- zastavénych ploch 2,1 2,1 2,0 2,1 2,0 2,0 2,0 2,1 2,0
Hustota zalidnéni (obyv./km2) 244.8 2423 241,0 239,6 239,5 2383 237,0 236,1 235,6
Pocet obyvatel (k 31. 12.) 19491 | 19297 | 19193 | 19096 | 19088 | 18992 | 18884 | 18815 18782
Podil obyvatel Zijicich na vesnicich
(%) 12,4 12,5 12,6 12,8 12,7 12,9 13 13,2 134
Podil obyvatel Zjicich ve
méstech (%) 87,6 87,5 87,4 87,2 87,3 87,1 87,0 86,8 86,6
Podil obyvatel Zijicich v obci s

87,6 87,5 87,4 87,2 87,3 87,1 87,0 86,8 86,6

Pramen: Cesky statisticky ufad, PARDUBICKY KRAJ, 2009. Vlastni zpracovani

Uzemi ORP Ceska Ttebova je nejmensim spravnim obvodem v Pardubickém

kraji. S 7 971 ha zaujima pouze 1,8 % z celkové rozlohy kraje. V péti obcich, které tvoii

celé spravni uzemi, zilo k 31. 12. 2008 celkem 18 782 obyvatel. To znamena podil 3,6

% z celkového poctu kraje. ORP Ceska Tiebova mé hustotu zalidnéni 235,6 osob/km’.

To je ve srovnani s krajskym primérem hodnota dvojnasobna a zaroven druhda nejvyssi

po Pardubicku. Typicka je zde koncentrace obyvatelstva v sidle spravniho uzemi. Ve

meésté Ceskd Trebova, které je zaroven jedinou obci se statutem meésta ve spravnim

obvodu zije 86,6 % veskerych obyvatel obvodu.
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ORP Moravska Trebova

Tab. 19: Vybrané ukazatele za spravni obvod Moravskd Ttebové v letech 2000 - 2008

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Podet obci 33 33 33 33 33 33 33 33 33
Pocet ¢asti obcei 61 62 62 62 62 62 62 62 62
Pocet katastri 58 58 58 58 58 58 58 58 58
Vyméra v ha (k 31. 12.) 41730 41730 41730 | 41729 | 41726 | 41726 | 41729 | 41730 41729
Podil v %
- zemédelské pady 55,3 55,3 55,3 55,3 55,2 55,1 55,1 55,0 55,0
- lesnich pozemki 37,3 37,3 37,3 37,3 37,3 37,4 37,4 37,5 37,5
- zastavénych ploch 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Hustota zalidnéni (obyv./km2) 66,5 66,4 66,1 66,0 65,8 65,6 65,4 65,4 65,2
Pocet obyvatel (k 31.12.) 27767 | 27710 | 27581 | 27542 | 27441 | 27365 | 27293 | 27300 | 27201
5’(/)0(;11 obyvatel Zijicich na vesnicich 43 479 48.1 48.1 483 483 48.4 48,7 489
Podil obyvatel Zijicich ve
méstech (%) 52,0 52,1 51,9 51,9 51,7 51,7 51,6 51,3 51,1
Podil obyvatel Zjicich v obci s 419 | 49| 416| 414 | 41| 41| 410 408 | 405
roz§ifenou piisobnosti (%)

Pramen: Cesky statisticky ufad, PARDUBICKY KRAJ, 2009. Vlastni zpracovéni

Uzemi ORP Moravska Tiebova je druhym nejvétsim spravnim obvodem
Pardubického kraje. Rozlohou 41 729 ha zaujima 9,2 % tzemi kraje. V 33 obcich, které
tvofi spravni obvod, Zilo k 31. 12. 2008 celkem 27 201 obyvatel (5,3 % obyvatelstva
kraje). Hustota zalidnéni 65,2 osob/km’ je v Pardubickém kraji druhé nejnizsi. V ORP
se nachazi dvé obce se statutem mésta. Jsou to Moravska Trebova a Jevicko, ve kterych

zije polovina veskerych obyvatel spravniho obvodu.

5.7 Vyznam rychlostni silnice R35 pro ekonomicky rozvoj uzemi

Vyznam rychlostni silnice pro ekonomicky rozvoj se projevi v celém Uzemi
Pardubického a Olomouckého kraje. Predev§im pro Pardubicky kraj, ktery je
nedostate¢né napojen na evropskou silni¢ni sit’ a chybi v ném odpovidajici pfipojeni na
sousedni kraje, je rychlostni silnice nepostradatelnd. Soucasna nedostupnost kraje po
dalnici a chybé&jici ctyfproudové rychlostni silnice fadi Pardubicky kraj mezi regiony
s nejnizsi dopravni dostupnosti v CR. Tato dopravni nedostupnost primarné ovliviiuje
vstup zahrani¢nich investorii a celkovy ekonomicky rozvoj Uzemi. Pozitivni
ekonomické diisledky budou vychdzet predevSim z nariistu pracovnich pfilezitosti,
zefektivnéni a zrychleni dojizd’ky do Skol a za praci, zlepSené dostupnosti vyznamnych

oblasti cestovniho ruchu a krajskych center v Pardubickém, ale i Olomouckém kraji.
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Kvalitni dopravni sit, kterd Pardubickému kraji tolik chybi, pomize k rozvoji a
konkrétnimu naplnéni vztahli mezi nejriznéjSimi subjekty z oblasti vefejné spravy,
Skolstvi a mnoha dalSich. Pfinese spolupraci s tuzemskymi i se zahrani¢imi partnery,
zpusobi kladné efekty, které se projevuji ve zkvalitnéni fungovani téchto subjekti a
instituci.

Pardubicky kraj usiluje o rozSifeni a modernizaci své zékladni dopravni
infrastruktury tak, aby se zlepSilo vn&j$i napojeni kraje na ostatni regiony Ceské
republiky. Urychlend dostavba rychlostni silnice R35 vuseku Vysoké Myto —
Mohelnice zmirni nevyhody geografické polohy perifernich ¢asti kraje, ve kterych je
nejvetsi nezaméstnanost. Za jeden z kliovych cila v této oblasti kraj povazuje napojeni
dalnice DI1 na rychlostni komunikaci R35. Dostavba silnice umozni propojit
analyzovanou oblast s hlavnim méstem Praha nepfetrzit¢ po rychlostnich silnicich a
dalnicich. To napomuze zatraktivni feSen¢ho Uizemi. Stane se zajimavym pro turisty
v oblasti cestovniho ruchu. Pro ekonomicky rozvoj tzemi je dale nutna vystavba
silnicnich obchvati mést a zlepSeni technického stavu regionalnich i1 mistnich
komunikaci. Stejny diraz bude kladen také na zlepSeni technické a informacni
infrastruktury v kraji. Zaroven vSak musi byt feSeni optimalizace technické a dopravni
obsluznosti uzemi kraje v souladu s ochranou zivotniho prostiedi.

Pro analyzované Uzemi rychlostni silnice R35 vuseku Vysoké Myto -
Mohelnice je nezbytné nutné stabilizovat konecnou trasu silnice R35, protoze
neujasnénost této problematiky ma zésadni dopady nejen na ekonomicky rozvoj tizemi,
ale 1 na dalsi nezbytn€ nutné dopravni stavby navazujici sité silnic nizsich tfid, které resi
dopravni obsluhu Gzemi. Neustalé dohady a protesty obCanskych iniciativ cely projekt
zpomaluji. Po zprovoznéni tsek rychlostni silnice R35 pfevezme podstatnou Cast
dopravni zatéZe ze soucasné trasy silnice I/35 a bude vyznamnym piinosem pro kvalitni
napojeni izemi na dalniéni sit’ Ceské republiky. Na soucasné trase silnice 1/35 zlistane
vSak podstatnd cast regiondlni dopravy, kterd zajiStuje dopravni obsluhu osidleni
v navazujicim uzemi. Nutnosti tudiz bude realizace obchvatovych tras, zejména
v prostoru vétSich mést. Vzajemny podil dopravy na soucasné a nové trase je zavisly
pravé na poloze vysledné varianty rychlostni silnice R35, zniZz nasledn¢ vyplyne

potiebny rozsah Uprav trasy stavajici.
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5.8 SWOT analyza rychlostni silnice R35 v useku Vysoké Myto - Mohelnice

Cilem SWOT analyzy tseku rychlostni silnice R35 Vysoké Myto — Mohelnice
je uspotfadat poznatky v analyzovaném uzemi, pojmenovat soucasné silné a slabé
stranky stavby rychlostni komunikace R35 a jeji nasledné vlivy a dopady na uzemi
kterym prochézi. Dale se pokusim odhadnout pfileZitosti a hrozby, které se mohou
v budoucnu v problematice stavby R35 projevit. Strategie pro rozvoj dopravni
infrastruktury feSené¢ho tzemi v useku Vysoké Myto - Mohelnice, kterou umozni stavba
rychlostni silnice R35 je zaméfit se na rozvoj silnych stranek a zaroven co nejvice
eliminovat slabé stranky. Pfilezitosti a hrozby se odvozuji od silnych a slabych stranek.
Pro zlepSeni situace v analyzované oblasti je dulezité vyuZzit co nejvice pfilezitosti a
zaroven piekonat a odvratit mozné hrozby. Porovnani jednotlivych ¢asti SWOT analyzy
pojmenuje cile a opatieni, které je poteba naplnit pro realizaci rychlostni silnice R35 a

ukaze ptinos stavby komunikace pro fesené uzemi.

S Silné stranky

S1 - vyhodna geograficka poloha Pardubického kraje

S2 - oznaceni R35 za prioritu v planech na dostavbu ¢eské dalni¢ni sité

S3 - podepsani Memoranda o spolupraci pfi piipravé a realizaci rychlostni silnice, podepsané v bieznu 2006
mezi Ministerstvem dopravy a Pardubickym krajem

S4 - jmenovani vladniho zmocnénce pro liniovou vystavbu rychlostni silnice R35

S5 - potvrzeni jizni varianty vedeni rychlostni silnice R35 Pardubickym krajem jako kone¢né

S6 - existence komunikace 1/35 jako piipadné doprovodné komunikace

S7 - existence zrekonstruovanych sekll na stavajici silnici I/35, které se pro potfebu R35 pouze rozsiii na
Ctyfproudé

S8 - schvalena jizni varianta z¢asti kopiruje koridor stavajici komunikace R35

S9 - jizni varianta koridoru silnice R35 je obsazena ve schvaleném tizemnim planu velkého tizemniho celku
Pardubického kraje

S10 | - R35 je soucasti doplitkového tahu E442 evropské sité E-silnic

w Slabé stranky

W1 | - absence délnic a rychlostnich silnic v celém Pardubickém kraji

W2 | - nedostatedné napojeni feseného tizemi na dalniéni sit CR

W3 - nekonec¢né diskuze o variantach rychlostni silnice R35 a obCanské iniciativy bojujici proti navrzené
varianté

W4 | - vraceni dokumentace EIA potvrzené jizni varianty k pfepracovani ministerstvem zivotniho prostiedi

W5 | - nevyporadané vlastnické vztahy silnicni sité a pozemku

W6 | - ¥patna legislativa CR, nelze zrychlit proces ptipravy vystavby rychlostnich silnic a dalnic

W7 | - soucasna problematicka dostupnost a obsluznost sidel feSeného uzemi
W8 | - vysoka intenzita dopravy na nékterych usecich stavajici silnice 1/35
W9 | - vysoka intenzita dopravy na pritazich mést a obci v feSeném tizemi

W10 | - neexistujici obchvaty mést

WI11 | - nejisty zacatek stavby R35

WI12 | - vedeni schvalené jizni trasy geologicky slozitym uzemim Mlad&jovského vrchu
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(o) PrileZitosti

0Ol - napojeni useku rychlostni silnici R35 u Hradce Kralové na dalnici D11 do Prahy

02 - napojeni jednotlivych mikroregionli na nadregionalni a mezinarodni sit’ silni¢nich komunikaci

03 - propojeni Libereckého, Kralovohradeckého, Pardubického a Olomouckého kraje jednotnou siti rychlostni
silnice. - vyznam vzajemné spoluprace

04 - zkvalitnéni dostupnosti a obsluznosti feeného tizemi v rimci CR i krajii

05 - vytvofeni podminek pro ekonomicky rozvoj véetné cestovniho ruchu a zkraceni jizdnich dob

06 - snizeni nezaméstnanosti, Gzemi se stane zajimavym pro zahrani¢ni investory

o7 - vyuziti finan¢ni podpory EU

08 | - vymistovani tranzitni ndkladni dopravy z intra-villani obci

09 - zlepSeni zivotniho prostfedi a bezpecnosti obyvatel v obcich analyzovaného useku

010 | - snizeni nehodovosti v analyzovaném useku

O11 | - zvySeni atraktivity izemi

T Hrozby

T1 - nedostatek financnich prostfedkii na budovani a modernizaci dopravni infrastruktury

2 - nezah4jeni stavby z majetkopravnich a financnich dtivodt

T3 - staly rtist poctu automobilti, dopravni kolaps na stavajici silnici I/35

T4 - rostouci koncentrace silni¢ni dopravy spojena se zvySovanim hlukové zatéZze obyvatel a s negativnim
vlivem na zivotni prostfedi

T5 - zvy$ovani spotieby fosilnich paliv

T6 - zne€is$téni vodnich zdroju a naru$eni krajinného rdzu uzemi

T7 - protesty ekologli a ob¢anskych iniciativ

T8 - vystéhovani obyvatel do atraktivngjsi oblasti CR

T9 - zhor$eni ekonomické situace, zvySeni nezaméstnanosti

Rychlostni silnice R35 je prioritou v dostavbé dalni¢ni sité Ceské republiky.

Zprovoznéni komunikace R35 umozni hospodaisky rozvoj. Zlepsi se dostupnost a

obsluznost analyzovaného uzemi, dojde ke zkréceni jizdnich dob obyvatel do krajskych

center a Uzemi se stane zajimavym z hlediska cestovniho ruchu. Region se stane

atraktivnim pro pfipadné zahrani¢ni investory, coZ snizi nezaméstnanost a zabrani se

hrozbé¢ odlivu obyvatel, kteti se z regionu stéhuji za praci. Dostavbou rychlostni silnice

se zlepSi zivotni prostfedi a bezpecnost obyvatel v analyzovaném useku. Stavajici

silnice I/35 je totiZ ptetizend dopravni intenzitou a pfimo prochdzi né¢kolika obcemi a

mésty. Zprovoznénim rychlostni silnice R35 dojde k tibytku nehodovosti a celkovému

zlepseni pohody obyvatel regionu.

51




5.9 Postoj méstskych uradu k problematice rychlostni silnice R35 v useku

Vysoké Myto — Mohelnice

Bakalafska prace se v ramci dopravné—geografické analyzy rychlostni silnice
R35 v useku Vysoké Myto — Mohelnice vénuje nazorim meéstskych uradi, kterych se
problematika planované komunikace primarné dotykd. Na otazky odpovidali zastupci
meéstskych uradi z Vysokého Myta, Litomysle, Svitav, Moravské Trebové, Usti nad
Orlici a Ceské Trebové.

Vybrané méstské uiady byly navstiveny v ramci terénniho Setfeni stavajici
silnice 1/35. Setieni probéhlo za u¢elem obohaceni bakalatské prace o nazory méstskych

zastupiteld, ktefi se o dopravni situaci uzemi dnes a denné¢ zabyvaji.

Tab. 20: Dotazovani predstavitelé méstskych urada

Predstavitel Pozice Méstsky urrad
VR vedouci Odboru dopravnich a N g
Mgr. Vladimir Bélousek obcanskych agend Vysoké Myto
oy vedouci Odboru mistniho . .
Ing. Pavel Jiran hospodéfstvi Litomysl
Ing. Miroslav Dosed¢l vedouci Odboru dopravy Svitavy
Jaroslav Espandr ve df{“ “ Odboru df)vpraYy a Usti nad Orlici
silni¢niho hospodarstvi
Ing. Tomas Hajek vedouci Odboru dopravy Ceska Tiebova
Ing. Petr Vaclavik vedouci Odboru dopravy Moravska Tiebova

Pramen: Vlastni zpracovani

Kterou variantu planované rychlostni silnice R35 podporujete, prosazujete?

Na otdzku odpovédel vedouci odboru dopravy mésta Moravska Tiebova pan
Ing. Petr Vaclavik takto: ,,Z navrhovanych variant mésto Moravskd Tiebova vzdy
souhlasilo a podporovalo jizni variantu. Tento navrh je ekonomictéjsi a vystihuje
historicky danou spadovost. Myslime si, Ze bude i snadné&j$i proces stavebniho fizeni
(vykupy pozemkt, chranéné krajinné oblasti apod.).” S timto nazorem souhlasi i
vedouci odboru dopravy meésta Svitavy pan Ing. Miroslav Dosedé€l, pro kterého
v soucasné dobé existuje jiz jen jedna varianta vedeni koridoru. Schvélend jizni
varianta, kterou jako mésto podporovali. Jizni variantu podporovali také predstavitelé

meést Litomysl a Vysoké Myto. Mgr. Vladimir Bélousek, vedouci Odboru dopravnich a
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obCanskych agend ve Vysokém Myté uvedl, Ze ostatni planované varianty nemély
dostate¢né ptimy pribéh a byly vedeny nesmysIné.

Opacny nazor zastava vedouci odboru dopravy a silni¢niho hospodafstvi mésta
Usti nad Orlici pan Jaroslav Egpandr, ktery uvedl, ¢ mé&sto podporovalo opozi¢ni
severni trasu koridoru. Prohlasil, e schvalena trasa nebude mit pro Usti nad Orlici
témétr zadny vyznam pokud nebudou vybudovany ptivadéce z komunikace R35. Také
Ceska Ttebova byla zastincem severni varianty, ktera vedla blize k méstu. Podle pana
Ing. Toméase Hajka, vedouciho odboru dopravy mésta Ceské Tiebové je ale piedeviim
dualezité, aby rychlostni komunikace viibec vznikla. Uvedl: ,,Na rozvoj regionu bude mit

pozitivni dopad i schvalena varianta R35.*

Co pro vase mésto bude znamenat vybudovani rychlostni silnice z ekonomického
hlediska?

Odpovédi na tuhle otdzku se pfili§ neliSily. VSichni zastupitelé si mysli, Ze
komunikace miize ptinést pozitivni dopad. Podle Ing. Tomase Hajka, vedouciho odboru
dopravy mésta Ceské Tiebové by komunikace R35 méla mit zasadni vyznam pro
zrychleni silni¢ni dopravy smérem od zapadu (Pardubice,Praha) a severozapadu (Mlada
Boleslav, Hradec Kralové) na vychod. Pro vSechny sidla bude rychlostni silnice
znamenat rychlejsi piistup do okolnich velkych mést. Tim se zvysi pracovni ptilezitosti
pro lidi z regionu, zlepsi se dostupnost center pro potencidlni investory. Déle dojde ke

zvyseni turistického ruchu a atraktivity regionu.

Co pro vase mésto bude znamenat vybudovani rychlostni silnice z hlediska
bezpecnosti obyvatel a Zivotniho prostredi?

Zejména pro mésta, které lezi na stavajici silnici I/35, je z hlediska bezpecnosti
obyvatel rychlostni silnice R35 dulezita. Mgr. Vladimir Bélousek z méstského uradu
Vysoké Myto uvedl: ,,Znamenalo by to nesporné velkou ulevu od kolon kamionové i
ostatni automobilové dopravy, sniZzeni exhalaci a rizik bezpecnosti silni¢niho provozu.”
Pro mésta Usti nad Orlici a Ceskou Ttebovou bude komunikace znamenat odklonéni

¢asti dopravy. To uleh¢i obyvateliim mést 1 okolnich obci.
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Co je podle Vas hlavni divod, Ze je prioritni statni dopravni stavba rychlostni

silnice R35 pouze v planech? S diirazem na usek Vysoké Myto — Mohelnice.

Dotazovani se shodli na nazoru, Ze pficinou je neschopnost vlady a krajskych
zastupitelstev. Vedouci odboru dopravy meésta Moravska Tiebovd pan Ing. Petr
Viéclavik uvedl, Ze na viné je vedeni nekterych mést, které vyvolaly diskuze o moznych
trasach 1 pfes pivodné schvaleny Uzemni plan kraje. Podle pana Ing. Tomase Hajka,
vedouciho odboru dopravy mésta Ceska Tiebova, je pii¢inou neschopnost statniho
aparatu sehnat prosttedky na financovani prioritnich staveb, jakymi délnice a rychlostni

komunikace bezesporu jsou.

Jak vnimate dopravni dostupnost, obsluZnost Vaseho mésta z hlediska Ceské

republiky?

Vedouci odboru dopravy mésta Moravska Tiebova pan Ing. Petr Vaclavik na
otazku odpovédél, ze dopravni dostupnost Moravské Tiebové je zdvisld zejména na
jediné silnici I/35, coz je poznat hlavné ve vyjimecnych stavech, jakym je
naptiklad zimnim obdobi, kdy sné¢hova kalamita a ¢asté kolize odfiznou docasné region
od okoli. Naopak vedouci odboru dopravy mésta Svitavy pan Ing. Miroslav Dosed¢l
prohlasil, ze neni mnoho mést s tak dobrou dopravni dostupnosti. Uvedl: ,,Svitavy jsou
na kfizovatce nékolika vyznamnych komunikaci i zelezni¢niho koridoru.” Ostatni
feSend meésta povazuji dopravni dostupnost za nedostate¢nou. Vedouci odboru dopravy
a silni¢niho hospodatstvi mésta Usti nad Orlici pan Jaroslav Espandr si mysli, e §patna

dopravni dostupnost mésta je nejvetsi prekazkou v rozvoji feSeného tizemi.

Maite, jako mésto kompetence zasahovat do plani vystavby? Pripadné,

zucasthnujete se jednani o problematice rychlostni silnice R35?

Vedeni vSech oslovenych mést se pravidelné zlcastiiuje jednani o rychlostni
silnici R35. Podle pana Ing. Tomase Hajka, vedouciho odboru dopravy mésta Ceské
Tiebové maji mésta a obce moznost piipominkovat trasu v rdmci svych tzemnich
plani, coz je bézny postup kazdého schvalovaciho procesu ve stavebnictvi. Vedouci
odboru dopravy mésta Svitavy pan Ing. Miroslav Dosedél prohlésil, Ze mésto kromé

uzemniho planu nezasahuje do plant vystavby. Uvedl: ,,Za plan vystavby odpovida stat
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a Reditelstvi silnic a dalnic CR.” Zastupitelé mést se shodli v nazoru, Ze nemaji

kompetenci zasahovat do rozhodnuti o pokracovani stavby.

Zkuste odhadnout, kdy se obyvatelé VaSeho mésta projedou do Krajského mésta
(Pardubice, Olomouc) plynule po rychlostni silnici R35?

Odpovédi na zaveérecnou otazku predstavuji spiSe prani a odhad jednotlivych
zastupiteli. Dotazovani panové se povazuji za pesimisty. Mgr. Vladimir Bélousek
z méstského tradu Vysoké Myto uvedl, ze problematika R35 je aktualni jiz n€kolik let,
ale postup smérem k samotné stavbé je minimalni. ,,V plynulou rychlostni silnici R35
uZz ani moc nevéiim,”“ uvedl. Piedstavitelé méstskych Gfadt z Litomysle, Usti nad
Orlici, Svitav a Moravské Trebové odhadli dokonceni stavby na rok 2025. Podle pana
Ing. Tomase Hajka, vedouciho odboru dopravy mésta Ceské Tiebové se obyvatelé

feSen¢ho uzemi dostanou plynule do krajskych center mezi roky 2030 — 2040.

Z odpovédi vedoucich zaméstnanci jednotlivych méstskych turadt Ize
vypozorovat jista soudrznost. Kvalitni dopravni infrastruktura v feSeném uzemi chybi. I
pres neshody v trasovani koridoru si ptedstavitelé pieji co nejrychlejsi dobudovani
rychlostni silnice R35. Shoduji se na pfinosu komunikace, kterd zlepSi dopravni
dostupnost, zivotni prostiedi a pohodu obyvatel. Nejvétsi problém vidi v nedostate¢ném
finanénim pokryti a v neschopnosti dosavadnich vlad a krajskych organti, které
problematiku tesi zdlouhavé a nedostatecné. Osloveni ptedstavitelé jsou v otazce
dobudovani rychlostni silnice R35 spiSe skepticti i z toho diivodu, Ze nemaji pravomoce

projekt R35 n€kam posunout. Mésta spise ptihliZzeji a cekaji, jak celd situace dopadne.
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6 Zavér

Dopravni infrastruktura po revoluci v roce 1989 byla nevyhovujici. Ale za
poslednich 20 let se situace vyrazné zlepsila. Zejména po vstupu Ceské republiky do
Evropské unie v roce 2004 vystavba dopravnich staveb né€kolikanasobné vzrostla. Na
rozvoj dopravni infrastruktury jsou Cerpany prostiedky z fondii Evropské unie. Diky
Operacnimu programu Doprava budou na planované dopravni projekty do roku 2013
Cerpany finanéni prostfedky od Evropské unie. V soudasné dobé je v Ceské republice
vybudovéna pftiblizné polovina potfebné sit¢ dalnic a rychlostnich silnic. Budouci
rozvoj dalni¢ni infrastruktury, bez moznosti vyuziti prostfedkti z fondi Evropské unie je
nejisty. V minulych letech Ceska republika financovala dopravni stavby z financi
ziskanych privatizaci statnich podnik. Bohuzel v dnesni dob¢, kdy je vétSina statnich
podniki rozprodana, se s témito finan¢nim prostfedky neda piili§ pocitat. Dalsi rozvoj
dopravni infrastruktury bude zalezet na rozhodnutich budoucich vlad a strategii jejich
dopravni politiky.

Dopravné-geograficka analyza rychlostni silnice R35 v tiseku Vysoké Myto —
Mohelnice ukézala, Ze dobudovani rychlostni silnice R35 v feSeném useku Vysoké
Myto — Mohelnice je pro hospodaisky rozvoj regionu potiebny. Analyzovana oblast
zahrnuje prevazné tzemi Pardubického kraje. Pardubickému kraji chybi odpovidajici
pfipojeni na sousedni regiony.a ma zcela nedostate¢né propojeni na evropskou silni¢ni
sit’. Na uzemi kraje je postaveny pouze 3 kilometry dlouhy tsek z planované rychlostni
republice. Nedostupnost regionu po silnici dalni¢niho typu je vyraznym omezenim pro
vstup zahrani¢nich investori a je piekdzkou ekonomického rozvoje tzemi. To je
nepiijemnost zejména pro periferni ¢asti regionu v podhorskych oblastech, kde je
vysokd nezameéstnanost. Vybudovanim rychlostni silnice R35 se zatraktivni tzemi
regionu a zlepsi se pohoda obyvatel obci, kterymi prochazi stavajici dopravni intenzitou
pretizena silnice 1/35. Z hlediska piiblizeni vystavby rychlostni silnice R35 v tiseku
Vysoké Myto — Mohelnice je dllezit¢ schvéaleni kone¢né varianty vedeni koridoru
uzemim. Schvalend varianta je v mnoha aspektech nejlepsi moznosti. Bohuzel se zda, ze
kone¢nd varianta bude muset piekonat jest¢ fadu piekdzek. Protesty obcanskych
iniciativ, ekologii a zastupitelstev mést, které lezi daleko od planované trasy jsou stale

aktualni.
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Podle plant Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky by stavebni proces
v feSeném useku komunikace R35 mél zacit mezi lety 2014 — 2016. V bakalatské praci
dotazovani vedouci pfedstavitelé méstskych ufadid, kterych se planovana rychlostni
silnice R35 v tiseku Vysoké Myto — Mohelnice primarné tyka, vyjadtily k planovanému
zacCatku stavebnich procest spiSe skepticky postoj. Budoucnost téhle pro stat prioritni

komunikace je tedy zna¢n¢ nejista.
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SUMMARY

The goal of this bachelor thesis is to analyze the condition of traffic-speed
roads in Czech Republic with special focus on problems of the R35 highway. In the
work I describe the development of motorways and highways in Czech Republic from
1989, when took place essential changes in Czech political system. I also focus on the
present and future development of transport infrastructure influenced by the transport
politics in Czech Republic.

The main part of my work is transport-geographical analysis of traffic-speed
roadR35 in section Vysoké Myto - Mohelnice. Commissioning of this section will allow
economical growth of this region. The availability and serviceability here will become
better and according to that whole region will become much more interesting in point of
tourism. Thanks to the development of the transport infrastructure will this region
become much more atractive for foreign investors too. Studied area is physical-
geographicaly characterized. The important point is the analysis of the proposed options
of routing traffic-speed road R35. The proposed options are compared in terms of
environmental impact, the settlement structure and economic development of the
territory.

In the work I present the views of the leading manager of the project Highway
R35, who has commented the future of transport network in Czech Republic and also
the current status of the project traffic-speed road R35 in section Vysoké Myto -
Mohelnice. The whole project in section between Vysoké Myto and Mohelnice is being
planned also according to the opinion of political leaders in local cities, that are near or

directly in this area.

Key words: transport-geographical analysis, section Vysoké Myto — Mohelnice,

traffic-speed road, economic development, motorways and highways, availability
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Ptiloha 1: Vzor dotaznika pro predstavitele méstskych uradi

Michal BUBENIK
Univerzita Palackého v Olomouci
Prirodovédecka fakulta, obor Regionalni geografie

Dopravné-geograficka analyza rychlostni silnice R35 v useku
Vysoké Myto - Mohelnice

Moravska Trebova:

Ing. Petr Viaclavik

Vedouci odboru dopravy
Email: pvaclavik@mtrebova.cz

Svitavy:

Jitka Vodvarkova

Odbor dopravy, usek silni¢niho hospodaistvi
Email: jitka.vodvarkova@svitavy.cz

Litomysl:

Ing. Pavel Jiran

Vedouci odboru mistniho hospodarstvi
Email: pavel jiran@litomysl.cz

Vysoké Myto:

Mgr. Vladimir Bélousek

Vedouci Odboru dopravnich a obéanskych agend
Email: vladimir.belousek@vysoke-myto.cz

Usti nad Orlici:

Jaroslav ESpandr

Vedouci odboru dopravy a silni¢niho hospodaistvi
Email: espandr@muuo.cz

Ceska tirebova:

Ing. Tomas Hajek

Vedouci oboru dopravy

Email: tomas.hajek@ceska-trebova.cz

Podékovani:

Chtél bych Vam jeSté jednou podékovat za vielé prijeti ve VaSich méstech, za
kladné prijeti mé Zadosti o pomoc a za VaSe odpovédi, dékuji.

Michal Bubenik
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1) Kterou variantu planované rychlostni silnice R35 podporujete, prosazujete?
Proc, jak? A co je pro Vas nevyhovujici na ostatnich variantach?

2) Co pro vase mésto bude znamenat vybudovani rychlostni silnice z
ekonomického hlediska? (makroregionalni, regionalni vyznam)

3) Co pro vaSe mésto bude znamenat vybudovani rychlostni silnice z hlediska
bezpecnosti obyvatel a Zivotniho prostredi?

4) Co je podle Vas hlavni diivod, Ze je prioritni statni dopravni stavba rychlostni
silnice R35 pouze v planech? S diirazem na tsek Vysoké Myto — Mohelnice.

5) Jak vnimate dopravni dostupnost, obsluZnost Vaseho mésta z hlediska Ceské
republiky?

6) Mate, jako mésto kompetence zasahovat do plani vystavby? Pripadné,
zucastiujete se jednani o problematice rychlostni silnice R35?

7) Zkuste odhadnout, kdy se obyvatelé VaSeho mésta projedou do Krajského
mésta (Pardubice, Olomouc) plynule po rychlostni silnici R35?
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Ptiloha 2: Katastralni izemi obci v trase rychlostni silnice R35 v tiseku

Ostrov - Mohelnice

Pardubicky kraj

Bohuiovice u Litomysle

Nova ves u Moravské Tiebové

Cerekvice nad. Lou¢nou Opatov v Cechach
Cista u Litomysle Opatovec
Détrichov Opoc¢no nad Labem
Détrichov u Svitav Ostrov

Détrichov u Moravské Trebové Pekla

Dzbanov u Vysokého Myta Petrusov

HruSova PrkliSov

Janov u Litovle Radisov

Janovi¢ky u Zamrsku Ridky

Kornice Sedlisté u Litomysle
Kuncina Staré¢ mésto u Mor. Tiebové
Lany u Litomysle Stradou

Litomysl Strakov

Méstec TrZek u Litomysle

Mikule¢ Ttebatov

Mladéjov na Moravé Vraclav

Moravska Tiebova Vysoké Myto

Moravsky Lacnov Zahrad’

Nedosin Zamrsk

Pramen: Publikace o R35, Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2010

Olomoucky kraj
Javoti u Maletina Mirovicek
Krchleby Moravicany
Kiemacov Podoli
LoStice Repova
Libiva Stary Maletin
Mirov Ujezd u Mohelnice

Pramen: Publikace o R35, Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2010, Vlastni zpracovéni

65




lueADDRIOZ JUISEA

010Z '05Y 'SEd 0 soeyiqng
0102 yradw ng

MINIANE U

eiuerea uzil

BJUBLIBA [UIBASS

Ui

g e - ik \ e e
Tl =1 o S gl 5
# - L2y i P

t ,“(....rsr u__. 4 w %

. rD.....__ _.n_

OLSIIN VLS - AONLSO NMISN A SN ALNVINVA

% I =

OIS 2IRIS — AONSQ) TS A ¢ Y LTI A I BYOM

66



= D0 [ [T o [ [] [Py T T ¢
y:
'
A ..r_... " o
~ xR E il S ke
.l._._.”'- - - e W ey s, ] u .
i ) -8 -
s _ za Ny, R _._nar i . 4
Fa b N
~ <
: ,__.._m Y ._. 0 1
¢ BRE \ A g 3 g s
i pu— | . el wrnw \
_— ) ;#.f Anlr,
PR  onum = A :
oo o |/ S wavar S
b i ey 3
“L o E,.;,ﬂzf..“.. L
A »..ﬂ. 0O W L i
voesy’ 2Nomon e W, ~
2 sEd 9, ,ﬂx_m. &
k] b ]
W «~  WAYHLSD . F
e ._.-.unl,,.z L
R N v L
L .r.-.-_f X -
._,_ " ERi-Tplal. L] L .u.p.ﬂ.“\. T
) 5 -, = 8d Er gl P
. =3 . W, F.r
~ : = ;
"y = S g VHYHd = E&f\n\.\. r
._r o W un _... .,.-r.. — - i
o = \ % g .ﬂk. & o 5 .
T — -~
T s 7 oAl S= "
iy -, V. e
- 2 %
a7 0K | TR
\ k.\ AHWA. e
& AADTRVH ' :
e Yo i - L -
- - 4 o Py ; et
= WIEY] OYN K
.r.....ll -.- E \..r_il.-ln
= -
Szuzan ot s ER
.—_ i LY ™ L
a ] F] F =
e, L v pomnd
4] ' ‘.,
6861°ZL LE ) ABIS

Apia 1 sopmg
nzosoed A SDUNS LSO B aoppd

6361 "TT 1€ ¥ 2omqndaz 2352 A Js !

(1 -+ PUOTHd

67



L7 PSS MANGAA E = (ML [ e o o o B HTED Y S L TR W%...uﬂu

i
" ...... s LN -
- - e PLA ’ Ll = T e s .
Y . ,” —_ h bl & b -.
§ s = r..._ N et -7 E
# LS - a T8 ] 1 P
Ea - ¢
MNITZ - E -
' oo T mu_._____n.ﬁm-ﬂ:.w -
N [ IHEID Y
- il
. -
- i ] ONHEE
. o m y
- : ch WA THIP =
n oo \
[ 7 (55 | L i
N i | [ ia | (5 |
(rin] 2NOWOT0D (£ ] e
m %
N a "
T WAYHLSO !
- - £ ......
2 : m
% FIENOEYd Xl -
- e | N3IZId .
- L L] P
Vo G ; =2 oE = : '
~ N . ANOTYHN -
;.. . 23d :_ 5 | 1
- it | -
L ' YHYHd ey
- | -
- : gy o | e PR
L (2] : AMYA w1
LI T ._._. AMNDTHYM 1 er x
L e magv] av m s T
4 LS = PNgEN.
DIHIEN - o
" ! N ! - -
-y Tl A
6002 2L LE A NEJS RO
Il AP 1 SomEjiG
_-“l_- ' T 1] pawhia - aDUNS USSR B 30pe0
... mAroacad & SIS __Lr_n"v_._"?_ﬂ. B 30pSIEC)

6007 TT 1€ 3 220qnd=3 23523 A Jis WOWR(T °§ PYOM



Ptiloha 6: Pfedpokladany postup vystavby silnic a dalnic v Olomouckém kraji

Olomoucky kraj

Predpoklidany postup wystavby siine a ddlnic
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Pramen: Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2010
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Ptiloha 7: Graf vyvoje poctu motorovych silni¢nich vozidel od roku 1994 do roku 2008
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Pramen: Rogenka dopravy CR 2000, 2008, Ministerstvo dopravy CR. Vlastni zpracovan

Piiloha 8: Graf celkové emise oxidu uhligitého z dopravy v CR mezi roky 1995 - 2008

Celkova emise CO2 z dopravy v CR mezi roky 1995 - 2008
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Pramen: Ministerstvo dopravy CR, dopravni ro¢enka 2000, 2004, 2008, Vlastni zpracovéni
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Ptiloha 9: Grafy zastoupeni jednotlivych druhti dopravy na produkci oxidu uhli¢itého

v roce 1995 a 2008

Emise oxidu uhli¢itého (CO2) v roce 1995 za jednotlivé druhy
dopravy (tis. t)
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Emise oxidu uhli¢itého (CO2) v roce 2008 za jednotlivé druhy
dopravy (tis. t)
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Pramen: Ministerstvo dopravy CR, dopravni ro¢enka 2000, 2004, 2008, Vlastni zpracovéni

Ptiloha 10: Celkova emise z dopravy (tis. t)

1995 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005| 2006| 2007 2008
CO, 9535| 10944 | 12252| 14359| 14636| 16141| 16700 | 18191 | 18514| 19629 | 19187
Cco 258,6| 2454| 2784| 284,6| 255.6| 2434| 2356| 232.8| 213,1| 2042| 1851
No, 1064 1193 117.5 122 1064| 1123| 955| 10L,6| 97,1 942| 88,0
N0 2,6 4.8 5,7 5.8 6,3 7.2 23 2,4 2,5 2,5 24
f)ér';ffické litky 69,7 657| 60,0 58.8| 488| 489| 47.8| 473| 423| 405| 348
CH, 2 2 1,8 1,9 1,8 1,8 1,8 1,9 1,8 1,7 1,6
SO, 7.4 44 43 45 45 2.8 2,6 0,6 0,6 0,7 0,6
Lastice 6,7 3,7 4,9 5,1 5,1 5,7 5,7 6,3 6,4 6,6 6,3
Pb 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Pramen: Rogenka dopravy CR 2000, 2008, Ministerstvo dopravy CR. Vlastni zpracovani
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