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Anotace

Tato bakalaiska prace se zabyva tématem tykajici se moznosti zavedeni bezplatné MHD
ve mésté¢ Prerov. Podstatou prace je provést dotaznikové Setieni jako podklad
pro analyzu nazorti vybrané skupiny respondentii na ptfedpokladané zavedeni bezplatné
MHD ve mést¢ Pierov v zimnim obdobi. Provést analyzu zjisténych dat a jeji

zhodnoceni. A dale dosazené vysledky priizkumu zevSeobecnit.
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Uvod

Meésto Prerov je spadovou oblasti dopravni obsluznosti pro cely region a je vyznamnou
dopravni kfizovatkou pro oblast sttedni Moravy. Je to déno geografickou polohou
mésta, kiizenim dualezitych silnic prochazejicich méstem a umisténim Zeleznicni stanice
Pterov na zelezni¢ni siti. Mésto jako byvalé okresni mésto a v soucasnosti tzv. obec
s rozSifenou puasobnosti je dulezitym stfediskem regionu Prerovska. Nezbytnou
potiebou obyvatel Pferova je potieba pfemisténi s vyuzitim individudlni i hromadné
dopravy. Do mésta také zrtiznych divodl piijizdi dal§i osoby, pfip. osoby, které

------

dopravu, méstskou hromadnou dopravu (dale MHD), jizdu na kole po stale
se roz8ifujici siti cyklostezek a také pési dopravu. Dopravni situace ve meésté je
v soucasné¢ dobé komplikovana. MnoZstvi automobilil, které se méstem pohybuje,
zpisobuje dopravni kongesce a zenvironmentdlniho hlediska ma zejména husta

individuélni doprava negativni dopad na Zivotni prostredi

Tato bakalaiska prace se zabyva tématem tykajici se moznosti zavedeni bezplatné MHD
ve mésté Pierov. Zpracovani tohoto tématu navrhl pan Ing. Jaroslav Caganek, ktery je

vedouci Odboru stavebniho ufadu a Zivotniho prostiedi v Prerové.

Cilem bakalafské prace je provést dotaznikové Setfeni jako podklad pro analyzu nazort
vybrané skupiny respondentil na pfedpokladané zavedeni bezplatné MHD ve mésté
Pierov v zimnim obdobi. Provést analyzu zjiSténych dat a jeji zhodnoceni. A dale

dosazené vysledky prizkumu zevseobecnit.

Préce je rozdé€lena do Ctyt kapitol. V prvni kapitole je zpracovéana problematika osobni
dopravy jako soucast teorie dopravni logistiky.

Druhé kapitola se zabyva charakteristikou osobni dopravy ve mésté Prerov s aspektem
této casti prace je charakteristika osobni dopravy ve mésté — zejména systém MHD,

individualni doprava a cyklodoprava.

Tteti kapitola je vzhledem ke zpracovavanému tématu nosnou a zabyva se provedenim
dotaznikového Setfeni s cilem provést prizkum nazort respondentti. V této kapitole jsou

nasledné¢ zpracovany data ziskana dotaznikovym Setfenim. Vyhodnoceni analyzy



a zhodnoceni dosazenych vysledki je zpracovdno a uvedeno ve Ctvrté zaveéreéné

kapitole.

Pti zpracovani bakalarské prace jsou pouzity poznatky z odborné literatury, znalosti
nabyté studiem na Vysoké Skole logistiky, informace tykajici se mésta Prerova a jeho
dopravy z vefejn¢ dostupnych zdroji, vlastniho pozorovani a z fizenych rozhovort
s pracovniky Magistratu mésta Pierova. Dotaznikové Setfeni je provedeno osobnim
dotazovanim respondenti na prerovském autobusovém a vlakovém nadrazi
a na parkovistich u obchodnich center a elektronicky s vyuzitim dotazniku v systému

SURVIO.
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1 Osobni doprava jako soucast teorie dopravni logistiky

Nedilnou soucasti zivota spolecnosti je doprava. Lze ji definovat jako ucelny
a zamysleny pohyb dopravnich prostfedki po dopravnich cestdch. Jejim nehmotnym
produktem je pieprava. Vyznamnym piinosem dopravy je naplnéni jeji hlavni funkce,

ktera spoc¢iva v premist'ovani osob a véci.

Doprava byla podle Zeleného [1] jednim z vyznamnych prvkd ovliviiujicich vznik
arozvoj mést. Vyznamny vliv na zivot ve mést¢ a rozvoj mesta ma doposud. V SirSich
souvislostech tak doprava ve méstech zahrnuje veskeré dopravni, pfepravni a s nimi

souvisejici ¢innosti, které se realizuji na izemi mésta.

vvvvv

problémda, které je ve spolecnosti nutné fesit. Jednim z nich je problém negativnich

dopadi na Zivot obyvatel a na Zivotni prostfedi, ve kterém ziji. [1]

Vzhledem k tématu bakalatské prace je v dalSim textu zpracovéana problematika osobni
dopravy. Nosnym tématem pro zpracovani je problematika osobni dopravy ve mésté

Pterov. [1]

1.1 Charakteristika osobni dopravy

Osobni dopravu lze obecné definovat jako dopravu, jejimz zakladnim tkolem je
pieprava osob (cestujicich). Z pohledu jednotlivych konven¢nich a nekonvencnich
druhli dopravy jde zejména o osobni dopravu silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni, leteckou
a lanovou. Z pohledu dopravy ve méstech jde prfedevsim o MHD, individuélni osobni
automobilovou dopravu, cyklistickou dopravu a snimi souvisejici problematiku

tzv. statické dopravy (v odborné literatufe oznaCované také jako doprava v klidu). [1]

DalSim c¢lenénim osobni dopravy mulize byt z hlediska méstské a piiméstské dopravy.
Tato doprava zahrnuje dopravni zabezpeceni sidelnych utvard mistni dopravou,
piiméstskou dopravu, regiondlni a dalkovou dopravou. Mistni doprava se uskuteciiuje
na vymezeném uzemi a zejména v sidelnych celcich, naptiklad méstech. Doprava
pfiméstska zajistuje vazbu mezi sidelnim uUtvarem obsluhovanym mistni hromadnou
dopravou a jeho nejbliz§im okolim. Doprava regiondlni probihd v ramci vétsiho

uzemniho celku a zabezpecuje vazbu mezi jednotlivymi sidly regiont, piedevSim
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mezi vétsimi mesty. Doprava dalkova zabezpecuje vazbu mezi dilezitymi mésty statu
navzdjem, zejména sidly vétSich administrativnich jednotek na tzemi statu. [2]

Ptehledné dé€leni osobni dopravy podle vybranych kritérii je uvedeno v Tab. 1.1.

Tab. 1.1 Déleni dopravy podle vybranych kritérii

Zptsob déleni Déleni dopravy

Predmét prepravy osobni, nakladni

Ugel primarni, sekundarni

Podle rozsahu ve vztahu k Gzemi vnitrostatni, mezinarodni

Uzemi obsluhované osobni dopravou mistni, pfiméstska, regionalni, dalkova,
Uzitek zbytna, nezbytna

Ptistupnost vefejna, soukroma

Charakter pfepravy individualni, hromadna

Zdroj: vlastni zpracovani.

Jedno zmoznych déleni je zpohledu pfistupnosti a charakteru ptepravy je déleni

na vetejnou hromadnou dopravu a dopravu individuélni. [2]

Vetejna doprava je doprava provozovania za predem urcenych a vyhlaSenych
pfepravnich a tarifnich podminek a je pfistupnd kazdému cestujicimu, ktery se tidi
stanovenymi podminkami. Miize byt realizovana riznymi druhy dopravy. Zelezniéni
hromadna doprava je urCend pro piepravu osob na kratké i dlouhé vzdalenosti. Jeji
uplatnéni je predevSim ve formé pifiméstské a dalkové dopravy. Hromadna silni¢ni
tzv. autobusova doprava je vhodnd na kratké a stfedni vzdalenosti a pro pifepravu
mensiho poctu osob v porovndni napiiklad s zelezni¢ni dopravou. Leteckd hromadna
doprava se vyznacuje mensimi proudy cestujicich na dlouhé lety. Vodni vnitrozemska
nebo pobifezni hromadnd doprava je urCenda pro kratké a stiedni vzdélenosti.
Pro ptepravu na velké vzdalenosti je urena ocednska plavba. Ve vefejné osobni
dopravé nachézi své uplatnéni ozubnicové a lanové drahy tam, kde je nutné prekondni

vétSich vyskovych rozdilii, nez umoziuje standartni adhezni dréha. [2]
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V rdmci mést tvoii obvykle zdklad vefejné dopravy MHD a taxisluzba. Taxisluzba je
dopliiyjici dopravou k nabidce vetfejné hromadné dopravy. Je vhodna na kratsi

vzdalenosti. [2]

Individudlni doprava pifedstavuje individudlni piepravu osob (jednotlivci).
Do individualni dopravy se fadi automobilovd doprava, motocyklovd doprava,
cyklistickd doprava a pési chiize ¢asto oznacovana jako pési doprava. Nejrozsifenéjsi
anejvice vyuzivanou individudlni dopravou je doprava automobilova. Pro pfepravu
osob na kratsi, ale i na del§i vzdalenosti je vyuZzivana také motocyklova doprava.
Zejména pro individudlni pfepravu ve méstech (ale i pro rekreacni dopravu a jiné) je
v poslednich letech oblibena a vyuzivana doprava cyklistickd. V poslednich desetiletich
tomu napomohlo budovani celé fady cyklostezek. P&Si doprava se uplatiiuje v izemnich
sidlech a je vhodna na kratké vzdalenosti. S problematikou individualni dopravy velmi
uzce souvisi a ve vétSich a velkych sidelnich utvarech staticka doprava, tj. parkovani

a vyuziti parkovist’ pro dopravni prostiedky individualni automobilové dopravy. [2]

Piehled zékladniho rozdéleni osobni dopravy na individudlni dopravu a vefejnou

hromadnou dopravu je uveden v Tab. 1.2.

Tab. 1.2 Zakladni rozdéleni osobni dopravy na individuédlni a hromadnou dopravu

Individualni doprava Verejna hromadna doprava
individudlni automobilova doprava hromadna silni¢ni, tzv. autobusova
doprava
dvoukolova motorova doprava Zelezni¢ni hromadné doprava
cyklisticka doprava leteck4 hromadna doprava
pesi doprava vnitrozemska vodni doprava:

e DA

- fi¢ni doprava
- pobfezni hromadna doprava

taxi (individudlni vefejna doprava) oceanska plavba

ozubnicové a lanové drahy

Zdroj: vlastni zpracovani.

Pro teSeni dopravy ve mésté se vyuziva také déleni na dopravu zbytnou a nezbytnou.

Doprava zbytnd neza¢ina ani nekon¢i ve mésté. Pro mésto nemé zadny uzitek.
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Prijezdna tranzitni doprava znamena, ze trasa vede Uzemim meésta a pouze méstem
projizdi. Nejvhodnéjsi je tuto dopravu Uplné eliminovat nebo alespont minimalizovat.
Naptiklad vybudovanim obchvatu a tim omezit moznost vjezdu do centra mést.

Doprava nezbytna zac¢ina nebo kon¢i na izemi daného mésta. [3]

Osobni doprava v uzemnich tutvarech je specifickd a rozmanita. Ptiklad podilt

jednotlivych druhti dopravy na délb¢ piepravni prace je uveden v grafu na Obr. 1.1.

Podil jednotlivych druht dopravy na délbé pfepravni prace
(cesty do zaméstnani - skupiny mést a obci podle poétu obyvatel)
O Pési provoz O Cyklisticka doprava O Méstska hromadna doprava (MHD)
O VefFejna autobusova doprava @ Zelezniéni doprava B Individualni automobilova doprava (IAD)

Hlavni mésto Praha
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Podil na délbé prepravni prace

Obr. 1.1 Podil jednotlivych druhti dopravy na délbé ptepravni prace pro skupiny mést a obci
Zdroj: [4].

1.2 Méstska hromadna doprava

Vetejna hromadnd doprava je typicka velkou kapacitou dopravnich prostredkda,
provozem podle jizdnich tada, pevné stanovenymi jizdnimi trasami a pevnymi tarify.

MHD je jednim ze subsystémil osobni dopravy. [1]

MHD zabezpecCuje piepravu cestujicich v ramci vétSich meést, zpravidla s poctem

obyvatel vyssim nez 10 000. [1]

MHD se da charakterizovat jako pfemistovani osob v riznych ¢asovych a prostorovych
souvislostech za pouziti rGznych dopravnich prostfedki a technologii. Hromadna
znamend prepravovani vétStho poctu cestujicich pohromadé v jednom dopravnim

prostiedku. Od individualni dopravy se 1isi pfedevsim tim, ze nelze, aby kazdy cestujici

14



byl piepraven zbodu A do bodu B jednim dopravnim prostiedkem, piipadné

bez ptestupu. [2]

1.2.1 Zakladni charakteristické znaky MHD

Dopravni obsluznost se kona na malé ploSe mésta a prepravuje se velké mnozstvi cestujicich
na plosn¢ ohrani¢eném tzemi mésta. V odborné publikaci Osobni doprava regiondlniho
a nadregiondlniho vyznamu Drdla uvadi nasledujici charakteristické znaky MHD, které jsou

uvedeny nize. [2]
a) Dopravni a piepravni nerovnomérnosti

Béhem dne, kdy réno cestujici jezdi do zaméstnani, Skoly, k I1€kafi a odpoledne zase
zpét domu je zfejma piepravi nerovnomeérnost. V ramci dne se lze setkat s péti
casovymi obdobimi z pohledu c¢asové nerovnomérnosti: ranni a odpoledni Spicka,
dopoledni a vecerni sedlo, no¢ni provoz. Nocni provoz byvé zpravidla omezen
na mensi pocet spoji v menSich intervalech. Velikost dopravni Spicky je zavisla
na rozdéleni pracovni doby v jednotlivych podnicich, institucich a vyuky ve Skolach.

Charakter Spicky zavisi také na urbanistickém rozdéleni mésta. [2]
b) Periodicky charakter MHD

Charakteristické pro MHD je velké pfepravni mnozstvi cestujicich. Pocet osob za jednu
hodinu a smér dané pozemni komunikace, trati nebo lince je jednotkou. Odstup
dopravnich prostfedkii na lince urcuje pfepravni velikost v rdmci jednoho dopravniho
sméru a z prepravni kapacity dopravnich prostiedkil se ziska perioda. [2]
¢) Kyvadlovy charakter provozu

Spoje dané linky jsou provozovany pravidelné mezi konecnymi zastadvkami.
Na koneénych zastavkach je jen velmi malé zdrzeni. Cas na kone&né zastavce je mozné
vyuzit na odpocinek fidicl, kontrolu a uklid dopravniho prostfedku, piipadné

na vyrovnani zpozdéni. MHD ma charakter kyvadlové dopravy. [2]
d) Kratké vzdalenosti mezi misty zastaveni

MHD obsluhuje husté¢ osidlené aglomerace a charakteristickym znakem je mala
vzdalenost mezi misty zastaveni. V centru mést je vzdalenost zastavek mezi 300 az 500
metry. Na okraji mést mezi 1000 az 2000 metry. Vzdalenost se také lisi podle toho,

zdaje to zastavka pro tramvajové linky, kdy se wuplatiuje kratSi vzdalenost
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nebo zastavka autobusové linky. Nejvétsi mezistaniéni vzdalenost byva na tratich
podzemni drdhy. Pokud linka obsluhuje zastdvek méné, tak se zrychluje cestovni

rychlost. [2]
e) Jednotnost dopravniho systému

Jednotnou dopravni soustavu mésta tvoii jednotlivé dopravni subsystémy MHD.
Do tohoto pojmu se nefadi jen jednotné jizdné nebo jednotny tarif, ale i to, ze tento
systétm musi byt jednotné fizeny. Celd dopravni sit musi byt ucelné rozvrzena. Je

dualezité, aby se jednotlivé dopravni subsystémy technicky a ekonomicky dopliovali. [2]
f) Jednotny tarifni systém

Jednotny dopravni systém vyzaduje, aby se v dané¢ méstské aglomeraci uplatiioval
jednotny tarif. Dllezité je také splnit uréité podminky. Kombinace sazeb s povolenym
pfestupem z jednoho dopravniho prostiedku na druhy. Nabidka moZnosti piepravy

za stejnou vysi jizdného bez ohledu na ptepravni vzdalenost. [2]

g) Vozidla vyuzivana v MHD
Vozidla MHD maji plnit funkci hromadné pfepravy na kratké vzdalenosti. Pozadavek je
na zvySovani cestovni rychlosti a co nejvétsim mozném poctu prepravenych cestujicich.
Vozidla 1ze koncepéné charakterizovat riznymi poZadavky:

e Siroké dvete s dalkovym ovladanim,

e maly pocet sedadel, aby bylo umoznéno, co nejvice mista na stani,

e vhodné je také nizkopodlazni uspotadani,

o velké zrychleni a zpomaleni vozidel,

o velky specificky vykon na hmotnost prazdného vozidla,

e dalsi pozadavek je bezpecnostni brzda, automaticky rozjezd a brzdéni. [2]

1.2.2 Charakteristika vozidel pouzivanych v MHD
V MHD se vyuzivaji zejména autobusy, trolejbusy, tramvaje a metro.
Autobus

Je to nejoperativnéjsi prosttedek MHD a vyskytuje se ve vSech méstech provozujicich
dopravu. Za klad se povazuje volnost pohybu po komunikacich. Autobus neni nijak

vazan na energii, koleje apod. Dalsi vyhoda autobusi MHD je pomérné vysoka
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ptepravni kapacita. Vyznacuje se nejmensi investi¢ni naro¢nosti v porovnani s ostatnimi

dopravnimi prostitedky MHD z pohledu nakladl na potizeni.

Mezi zapory se fadi vyrazné negativni vliv na zivotni prostfedi, do kterého spadaji
emise, hlu¢nost, praSnost a jiné. Autobusovd doprava podléhd negativnim vliviim

silni¢niho provozu, coz mé za nasledek ptipadné zpozdéni autobusovych spoju. [2]
Trolejbus

Trolejbusy jsou oproti autobusim mnohem ekologi¢téjSim feSenim, ale velkou
nevyhodou je mald moznost pohybu po dopravni cesté¢ a vétsi pocatecni investiéni

naroc¢nost. Vyhodou je pomérné vysoka piepravni kapacita. [2]
Tramvayj

Za klad se povazuje vedeni po samostatné draze, a tedy pti dopravnich zacpach nejsou
tramvaje nijak zasazeny. Velka prepravni kapacita a environmentalni aspekt jsou dalsi

pozitivni dopady vyuzivani tramvaji v MHD. [1]

Zavislost na kolejové dopravni cesté¢ je i nevyhodou, protoze ma omezenou volnost
pohybu. K nevyhoddm patfi také vysoké investicni naklady. Omezend mira stoupani

omezuje jeji pouziti v nekterych méstech. [1]
Metro

Metro vyuzivd pro piepravu cestujicich specialni soupravy vazané na specifickou
kolejovou drahu. Tyto soupravy maji vysokou piepravni kapacitu. Dalsi vyuZivanou
vlastnosti je rychlost pfepravy cestujicich. Vyhodou je moznost vyuZivat samostatnou
kolejovou drahu, nevyhodou je narofna vystavba, vcetné¢ vysokych investici

na vybudovani metra.

1.2.3 Zvlastnosti MHD a faktory ovliviiujici MHD

MHD ma své specifické zvlastnosti. Jednim z nich je provadéni zakladniho spojeni
mezi plosnymi funkénimi slozkami tizemi. MHD ptepravuje pouze osoby, ptipadné
snimi jejich zavazadla. Predev§im mezi mistem bydlisté, pracovis§tém a obcanskou
vybavenosti. Doprava je uskutefiovana specidlnimi dopravnimi prostiedky, jejichz
pfepravni kapacita je nejméné 8 osob. MHD se fadi do oblasti sluzeb, uspokojuje
pfepravni pozadavky cestujicich, ale produkt dopravy je nehmotny, tudiz ho napf. nelze

skladovat pro ptipady zvySenych pozadavki na piepravu v prepravni Spicce. [3]
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Kvalita ptfepravy MHD je posuzovana ze dvou hledisek — hledisko uspokojovani potieb
a environmentalni hledisko. M4 celodenni provoz a vyskytuje se v provozni
nerovnomérnosti v prostoru i ¢ase. Pfesnost a bezpecnost provozovani MHD je vysoce
zavislé na vnéjsich vlivech, pfedevSim na vlivu individualni automobilové dopravy.
S touto dopravou MHD sdili spole¢né dopravni cesty a prostor, vyjma piipadl, kdy jsou

systémy odd¢lené. [3]

MHD ovliviiuje fada faktort. Existuji faktory, které ovliviiuji vznik méstské dopravy
ajejich zménu v pribéhu Casu vyvolaji také zmény v potiebach mésta. Demografické
charakteristiky obyvatelstva zahrnuji celkovy pocet obyvatel a rozd€leni dopravnich
oblasti. Jejich hranice se maji vytvaret tak, aby oblasti méli vyraznou centralni osu

tvotenou dilezitou dopravni komunikaci, po niz byva vedena MHD. [2]

Vyznamnou roli pro vznik dopravy je rozlozeni funk¢nich ploch, jako je bydleni
(sidliste), vyroba, zeméd¢lstvi, t€zba surovin, doprava, sportovni zafizeni a sttedovych
oblasti (obchod, sluzby, ufady, Skoly, nemocnice atd.). Rozlozeni na tizemi mésta
a velikost uvedenych ploch a jejich vzajemné vazby, vzdélenosti ovliviuji dopravu
atotak, Ze vyhodné kombinace odstrafiuji urcité piepravni naroky a nevyhodné
kombinace naopak piepravni naroky zvySuji. Mezi faktory vnitini struktury je potieba
také zahrnout uspofadani izemi. Tim je mySleno ¢lenitost terénu, vyskové rozdily, vodni
toky, cClenitost pobfezi. Soucasti vnitini struktury miZze byt i problém historickych

chranénych center. [2]

1.2.4 Typy linek MHD
V ramci MHD je moZné rozliSovat nasledujici typy linek:

e diametralni,
e radialni,

e napdjeci,

e tangencidlni,

e metrolinky. [1]

Diametralni linky — tyto linky protinaji pfes centrum celé mésto a mivaji kratky
interval a velkou kapacitu vozidel. Jsou to pateni linky, na které jsou v okrajovych

¢astech mésta navazovany dalsi linky. Nejvice typické jsou pro metro a vlaky. [1]
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Radialni linky — jsou obdobou diametralnich linek. Linka kon¢i v centru, a proto je

ve vztahu k méstu jednostranna. [1]

Napajeci linky — navazuji na radialni a diametralni linky. Obsluhuji vybranou ¢ast
mésta. Jsou kratSi a intervaly jsou piizpusobené poptavce. Linky sami o sobé netvoii

uplnou obsluhu mésta. Typické jsou pro tramvaje, trolejbusy a autobusy. [1]

Tangencidlni linky — obchazejici centrum mésta a spojuji okrajové c¢asti. Byvaji
dlouh¢, vedené po obchvatech a okruzich mésta. Mohou odlehcit dopravnimu zatizeni

pfedevs§im v centru mésta. Typické pro autobusy. [1]

Piekryvné linky — jsou kombinovanym typem. Linky jsou zrychlené, to znamena,

ze vynechavaji méné vyznamné zastavky, které jsou jen na znameni. [1]

Metrolinky — jsou kombinovanym typem linek. Charakteristické jsou tim, Ze jsou
obsluhovany kapacitnimi vozidly, maji kratky interval a velkou preferenci v pribéhu
trasy. Jedna se hlavné¢ o nadstavbovy marketingovy pojem pro zvyseni atraktivity.

Typické pro autobusy, trolejbusy a tramvaje. [1]

1.2.5 Financovani MHD

Financovani provozu MHD je dalezitou soucasti problematiky MHD. Zélezi od toho,
kdo je provozovatelem MHD a zda je MHD zapojena do systému integrované dopravni

soustavy. [2]

Na financovani se podili velké mnoZstvi subjektli. Objednavatelé MHD, mezi né se fadi
jadrové mésto v integrovaném dopravnim systému (dale IDS), kraj a obce, pifipadné
dalsi subjekty. Existence jednotné¢ho tarifu umoziiuje vytvofit kvalitni metodiku
na vybér dotaci od objednavatel, thradu ztraty jednotlivym dopravcim a také
klicovani trzeb. Dopravce vybird pomoci prestupnich jizdenek fyzické trzby

1 za prepravni vykon, ktery realizoval jiny dopravce a opacné. [2]

Postup vybéru financi na pokryti ztraty mize byt postaven na kritériich, jako jsou objem
objednané dopravy jednotlivymi subjekty, ale 1 dalSich vlastnosti objednavateld, napft.
pocet obyvatel. Oproti tomu klicovani trzeb a thrada ztraty dopravciim vychazi tfeba
z opravdového dopravniho ¢i prepravniho vykonu. Komplikovat metodiku muze také
rozdéleni ztraty do oddili. Existuje prostd provozni ztrata a také lze rozlisit ztratu

protarifovaci, jez ukazuje rozdil mezi vysi tarifu IDS a pivodniho tarifu dopravce. Zalezi
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na mistnich podminkach, poctu dopravct aj. a proto nelze systém financovani zobecnit.

2]

1.3 Individualni doprava

Prudky narGst poctu osobnich automobili a jejich vyuzivani v osobni dopravé je

rozhodujicim faktorem, ktery ovlivituje dopravni systém a délbu pfepravni prace.

Vysoka troven stupné automobilizace a intenzivni vyuzivani osobnich automobilt silné
ovliviiyji udrzitelnost soucasnych dopravnich systémi, coz vede k postupnym zméndm
vysledné délby piepravni prace mezi individudlni automobilovou a mezi vefejnou

hromadnou dopravou. [5]

Individualni automobilova doprava je druh soukromé osobni dopravy spocivajici
ve vyuziti osobniho automobilu jednotlivci. Od konce minulého stoleti je individualni
automobilova doprava hned po letecké dopravé druhym nejvice se rozvijejicim druhem
dopravy. Je symbolem rostouci individuality lidi a jejich pohodlnosti. Automobily
se v soucasné dobé stavaji mnohem dostupnéj§imi vzhledem k vysoké produkci
automobilového primyslu a rostoucim mzdam. Je celkem obvyklé, Ze obyvatelé mést
uptednostnuji k cestam vyuziti svych soukromych automobild pied vefejnou dopravou.
Tento fakt mé& za nasledek rist poptavky po silnicnich komunikacich s parkovisti

a redukci poptavky po cestovani vefejnou hromadnou dopravou. [6]

Podle Zelen¢ho [1] je pfic¢inou ristu individudlni automobilové dopravy meénici
se zivotni styl. Vzrlistd hybnost obyvatelstva, prodluzuje se ptepravni vzdalenost,
pracovni pfilezitosti se koncentruji do vétSich mést, zabezpecuje se pouze zdkladni

dopravni obsluznost. Roste zdjem obyvatel o pohodlnou a rychlou dopravu.

V poslednich letech dochazi k vysokému nartistu vlastnictvi osobnich automobild.
Zanasledek, to ma zmény v socialnich zvycich obyvatelstva. V roce 2005 byl pocet
registrovanych osobnich automobilti v Ceské republice (dale CR) 3 958 708, o deset let
pozdéji, tedy v roce 2015 se Cislo zvedlo na 5 115 316 osobnich automobilil v ramci
CR, to je o 1156 608 osobnich automobilii vice, nez v roce 2005. Za rok 2018 cislo
stouplo na 5 747 913, je tedy znatelné, Ze pocet registrovanych osobnich automobilt ma

stoupajici tendenci. [12]

Ptehled poctu motorovych vozidel letech 2005 — 2018 je uveden v Tab. 1.3.
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Tab. 1.3 Pocet motorovych vozidel v osobni dopravé v letech 2005 — 2018 v CR

osobni autobusy malé motocykly motocykly
Rok automobily
pocet

2005 3958 706 20134 459 962 334 038
2006 4106 610 20331 469 057 353616
2007 4 280 081 20416 475 846 384 285
2008 4 423 370 20375 478 362 414 434
2009 4 435 052 19 943 473 365 429 981
2010 4 496 232 19 653 478 184 446 107
2011 4 581 642 19 674 480 674 463 497
2012 4706 325 19 882 481 076 495 835
2013 4729 185 19 619 479 864 497 333
2014 4 833 386 19 808 478 771 520 045
2015 5115316 19 950 485 226 561 241
2016 5307 808 20 097 485 045 589 835
2017 5538222 20719 484 957 617435
2018 5747913 21271 484 691 647 394

Zdroj: [7].

1.4 Environmentalni aspekty dopravy

Doprava v CR piedstavuje, obdobné jako v jinych vyspélych zemich, jeden z hlavnich
faktorti, ktery pfi svém rozvoji nepiiznivé plisobi na Zivotniho prostiedi. Nejvétsi podil
v tomto sméru ma doprava silni¢ni. [4]
Mezi negativni environmentalni vlivy se fadi pfedevSim projevy produkce emisi
zneciStujicich ovzdusi, nadmérny hluk, vibrace a otiesy, zdbor pludy pii vystavbé
nebo rekonstrukcich silni¢ni sité. [7]
Problematikou negativnich dopadii dopravy na Zivotni prostiedi se zabyva i dopravni
politika. V ramci napliiovani cili a zasad dopravni politiky se v ramci osobni
dopravy mimo jiné predpoklada soustavna podpora:

e VWvoji a zavadeni dopravnich prostredkii odpovidajicich normam stanovenym

prislusnymi mezinarodnimi organy v oblasti vlivu na Zivotni prostredi a bezpecnost,
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e postupnému zavadeni ekonomickych nastroju vcetné internalizace externich
nakladu, s cilem posilit uplatnovani dopravnich systéemii a dopravnich
prostredki, které jsou ekonomicky prijatelné a snizuji zatez zivotniho prostredi,

e postupnému presunu casti objemii osobni dopravy v silnicni dopravé na druhy
dopravy prijatelnejsi pro Zivotni prostiedi jako je doprava Zeleznicni,
kombinovana a vnitrozemska vodni,

® rozvoji nemotorizovanych druhii dopravy (predevsim cyklistické a pési) zejména
budovanim prislusné infrastruktury,

o v méstské hromadné doprave dalsimu rozvoji a uprednostiiovani pouzivani
verejné osobni dopravy, zavadeni integrovanych dopravnich systémii, spolu
s rozvojem jeji infrastruktury a ekologicky prijatelnych vozidel, s cilem
zatraktivnéni tohoto druhu dopravy pro verejnost, pri soucasném tlaku
na omezeni vyuzivani osobnich automobilii,

e zlepSeni v organizaci a regulaci silnicni dopravy zejména pri realizaci
efektivnéjsich systému Fizeni provozu, rozvoje infrastruktury a parkovani
na podkladé skutecného ocenovani viivi silnicni dopravy na kvalitu Zivotniho
prostiedi,

e alternativnim druhiim pohonii vozidel. [7, s. 1]

Zeleny a kol. v publikaci Osobni doprava [1] uvadi, Ze vlastni strategie ekologickeé

Setrnosti dopravy se da rozdélit na aktivni a pasivni opatieni.

Aktivni opatieni se tykaji technicko-technologického rozvoje dopravnich prostiedki,
rozvoje ekologicky Setrné dopravy apodpory nemotorové dopravy. Uskuteciuji

se u zdroje uinku anebo zdroje rizik. [1]

Mezi pasivni opatieni se fadi podpora ekologicky orientovanych uzivateli dopravy.
Déle se sem tadi podpora rozvoje prosttedkll ochrany pted Skodlivym ucinky dopravy.

Podle Zeleného a kol. [1] se jedna nap¥. o nasledujici opatreni:
Technicko-technologicka opatfeni — vprvni fadé¢ se tykaji napf. dopravnich
prostiedkli. Konkrétné snizovani obsahu skodlivin ve vyfukovych plynech, omezovani
hlu¢nosti atd. [1]

Dopravné-urbanisticka opatfeni — se zaméfuji zejména na oblasti hromadné dopravy
a individualni dopravy. Napt. v oblasti MHD zvySovat jeji atraktivitu — napi. zvySenim

pravidelnosti spoju, lepsi komfort pro cestujici a jiné. V oblasti individualni dopravy
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omezovani jejich Skodlivych uc€inkd napt. UCelnym uspofddanim pozemnich
komunikaci. Déle jde o dotace a podporu rozvoje cyklistické dopravy a rozsifovani
pesich zon. [1]

Provozné-technicka opatifeni — zahrnuji Siroky okruh Cinnosti spjatych s organizaci
pohybu dopravnich prostiedkli a s idrzbou dopravnich cest. Jejich ucast na rozvoji
ekologicky Setrné dopravy spociva v tom, Ze zabezpecuji rychlost a plynulost pohybu
dopravnich prostfedkl, s ¢im souviseji faktory, které maji vliv na zatizeni prostiedi

dasledkem dopravy. [1]
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2 Charakteristika osobni dopravy ve mésté Prerov

Meésto Prerov se nachdzi uprostted Moravy, lezi v Olomouckém kraji a rozklada
se po obou bfezich feky Be¢vy. M4 piiblizné 47 000 obyvatel, ktefi ziji ve 13 mistnich
Castech — Prerov mésto, Predmosti, Cekyné, Dluhonice, Henclov, Kozlovice, Lovésice,
Lysky, Popovice, Ujezdec, Vinary, Penéice, Zeravice. Mapa rozmisténi mistnich &asti je
uvedena na Obr. 2.1.

Vzhledem ke své poloze ma Prerov vazby na okolni vyznamna mésta, jako je Olomouc,
Prostéjov, Kroméfiz a Zlin. Pfindsi to s sebou vyhody, ale i nevyhody v podobé¢ vétsich

narokl na dopravni infrastrukturu.

Pencice

-~
\

=~ \ 7
/ Piedmosti \ S i
/ \Popovice

\ Wy 7

Henélov

Obr. 2.1 Mapa Pierova a mistnich ¢asti

Zdroj [9].
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2.1 Charakteristika mésta

Meésto je primyslovym a administrativnim centrem regionu. Jsou zde vyznamni
zamé&stnavatelé jako napf. Meopta — optika, Precheza, Pivovar Zubr, Montéze Pferov.

Ze spravniho hlediska je obci s rozsifenou ptisobnosti. [9]

Ve méste se nachazi 11 zékladnich $kol, 7 stfednich $kol a jedna vysoka Skola. V oblasti
zdravotnictvi je zde spadovd nemocnice, dale 2 polikliniky, fada ordinaci 1ékait

a nékolik 1ékaren.

Obcané Prerova a blizkého okoli mohou nakupovat v riznych obchodech nachézejicich
se ve mesté, ale také v nakupnich centrech umisténych na periferii mésta, kde jsou napf.
obchody potravinovych fetézct Albert, Kaufland, Penny, Billa, ale také obchody jinych

znacek jako napt. Mauntfield, Deichmann.

Z dopravniho hlediska je mésto Prerov vyznamnym dopravnim uzlem. V jizni ¢asti
meésta je vlakové nadrazi a v jeho tésné blizkosti je centralni autobusové nadrazi (viz

Obr. 2.2).

V Pierové zastavuji vnitrostatni i vyznamné mezinarodni vlaky. Z autobusového nadrazi

vyjizdi regionalni i dalkové autobusy.

Obr. 2.2 Autobusové nadrazi v Pferove

Zdroj [10].
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2.2 Méstska hromadna doprava

MHD v Pierové ma dlouholetou tradici. V soucasné dobé ji az do roku 2028 zajistuje
akciova spolecnost Arriva Morava. MHD je provadéna pouze autobusy, proto je nazev

pro MHD v Pierové M¢stska autobusova doprava (dale MAD).

2.2.1 Verejna linkova doprava

Spolec¢nost Arriva Morava provadi vefejnou linkovou dopravu ve mésté a mistnich
¢astich. Do mistnich ¢asti zajizdi 1 tzv. pfiméstské linky. Spoje linek jsou soucasti IDS

Olomouckého kraje. [10]

V Pierové je provoz MAD zabezpecovan na celkem 11 linkach. [10] Obecné lze fici,
ze jednotlivé linky zabezpecuji dopravni obsluznost mésta a jeho mistnich ¢asti.
V jizdnim fadu je zohlednén pozadavek dopravni obsluznosti mésta, a to zajisténi
dopravy do/z prace do mistnich firem, zajisténi dojizd’ky do/ze zaméstnani mimo Pierov
s obsluhou vlakového a autobusového nadrazi pro moznost pokratovat v doprave
do dalSich obci a mést, do/ze Skoly a do/z nemocnice. Déle zajist'uji linky spojeni

do nakupnich center.

Napt. mistni ¢ast Predmosti obsluhuji linky 101 a 102, mésto Pterov obsluhuje linka
105 a zajiStuje spojeni k nemocnici. Strucna charakteristika jednotlivych linek je

uvedena v piiloze A. [10]

Spolecnost Arriva Morava zajistuje MAD 22 autobusy. Z toho 10 autobusii vyuZziva
pro pohon motorti palivo CNG a 12 autobust splituje emisni normu EURO 6. Autobus
Irisbus Citelis 12M CNG ma délku 12 metrti. Na zemni plyn je pohdnén motorem Iveco
Cursor 8 CNG a ma automatickou ptfevodovku, ktera splituje emisni normy. Vozidlo je
nizkopodlazni a je pro 29 sedicich a 69 stojicich cestujicich. Je vybaveno manudlni
vyklopnou plosinou pro ndjezd kocarki a invalidnich vozikli. Autobus Sor City NBG 12
je splynovym motorem. Vozidlo méa také manudlni vyklopnou pfevodovku a je

nizkopodlazni. Iveco Crossway City LE je méstsky ¢astecné nizkopodlazni autobus. [10]

Koncem roku 2017 bylo pofizeno 11 vozidel. 6 vozidel m4d manualni ptevodovku
a 5 vozidel ma automatickou ptfevodovku. Na pfelomu roku 2018/2019 byl dokoupen

dalsi vliz této znacky. [10]
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2.2.2 Ostatni druhy osobni dopravy

Ostatni druhy osobni individudlni dopravy jsou komplementdrnimi dopravami
k individualni automobilové dopravé. Jedna se zejména o dvoukolovou motorovou

dopravu, taxi dopravu, cyklistickou a pesi dopravou. [2]

Dvoukolova motorova doprava — je soucasti soukromé individudlni dopravy. Zahrnuje
dopravu osob motocykly, mopedy, motokoly a jizdnimi koly s pomocnym motorkem.
Prodej téchto dopravnich prostiedkii v poslednich letech roste, a to z divodu vétsi
efektivnosti vyuziti prostoru, mens$i spotieby paliva a také ceny samostatného

dopravniho prostredku. [2]

Taxi — taxisluzba umoznuje provadét individudlni vetejnou dopravu. Taxi vyuzivaji
pfedevsim lidé, ktefi nevlastni vlastni automobil, nemaji fidi¢sky priikkaz nebo starsi
osoby se sniZzenou mobilitou. Velkou nevyhodou je pfedevSim cena za poskytnutou

sluzbu. [2]

Cyklisticka doprava — je vhodnd ekologicka alternativa piepravy osob na kratké
vzdalenosti. Rychlost pfepravy je ve méstech srovnatelna s automobily. Jeji nevyhoda

je, Ze je zavisla na povétrnostnich podminkéch.[8]

PéSi doprava — pési doprava je urCend pro piemisténi osob na kratké vzdalenosti.
Do 1,5 km je to vhodna alternativa dopravy. Tato doprava je vhodna do center mést

nebo vesnic, kde je to nejrychlejsi moznost presunu. [2]

2.2.3 Financovani MHD ve mésté Prerov

Meésto vypsalo verejnou zakdzku na realizovani MAD od roku 2018 do roku 2028, tedy
na 10 let. Ve vybérovém fizeni byly dva ucastnici, z toho zakdzku vyhréala spole¢nost
Arriva Morava a.s. Mésto méa ve smlouvé stanoveno, Ze cena se odviji od najetych km.
Zalkm ma dopravce sjednanou cenu, kterd se kazdy rok meéni a ptepocitava
se v zavislosti na cené¢ pohonnych hmot, indexu spotiebitelskych cen a hrubé mésicni
mzdy. Za rok 2019 cena cinila 50,63 K¢ za 1 km. Tato ¢astka plati vzdy 1 pro prvni
Ctvrtleti nasledujiciho roku. Pro zajimavost, za rok 2018 cena Cinila 49,41 K¢ za 1 km.
Na zvyseni ceny mezi roky 2018 a 2019 ma také mimo jiné podil zavedeni 75% slev
pro studenty do 26 let a seniory od 65 let. Také mésto zlevnilo jizdné pro seniory
nad 70 let tzv. Senior pas, kde v rdmci udrzitelné dopravy misto piivodnich 300 K¢

na 100 K¢ Meésto plati spolecnosti Arriva predbézné meésicni zalohy ve vysi
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1 800 000 K&. Od celé sumy, kterou ma mésto platit se odecitd zaloha (1 800 000
Ké/mésic), vybrané trzby (které se mésic od mésice lisi) a vynos, ktery je za reklamu.

Avsak vynos za reklamu tvori zanedbatelna castka. [11]

Financovani MHD v ¢ase vyhlaseni nouzového stavu

V roce 2020 béhem vyhlaseni nouzového stavu byla MHD od 16. bfezna do 30. biezna
bezplatna, tedy na dobu 14 dni. Na strankédch mésta uvedla vedouci Odboru eviden¢nich
spravnich sluzeb a obecniho zivnostenského ufadu, ze propad trzeb za obdobi, kdy byla

MHD bezplatna, ¢ini odhadem 900 tisic aZ milion korun. Castku doplati mésto. [9]
Financovani MHD - situace SMOG

Pokud je wvyhlaSend smogova situace, tak meésto Prerov vyhlasi akci ,,Méstska
autobusova doprava zdarma“ z divodu ,,SMOG*. Tato akce byla v roce 2019 vyhlasena
po dobu 3 dnd a vroce 2020 zatim nikoliv. V roce 2019 nem¢éla tato akce zadny

znatelny dopad na financovani. [11]

2.2.4 Ceny jizdného

Cestujici musi pfi pfepravé mit u sebe platny jizdni doklad. Jednotlivd jizdenka
se prodava u fidi¢e autobusu. Pfedplatné asové jizdenky se daji koupit v predprodeji

na autobusovém nadrazi v Pferoveé nebo na strankach online.

Casové jizdné je v tydnu na 40 minut a o vikendu a svétcich na 60 minut. Jizdné
dovoluje pfestup mezi linkami po dobu platnosti pfislusné jizdenky. Dale se ptiplaci
za psa, priplatek ¢ini 5 K¢ na 40/60 minut a dovozné za zavazadlo je také 5 K¢ 40/60
minut. Na MHD lze také koupit pfedplatnou casovou jizdenku, kterd vyjde financné
1épe a prodava se na mésic, Ctvrtleti a rok. Lze také zakoupit jizdenku pro seniory 70+
tzv. Senior pas, ktery stoji 100 K& na rok. Bezplatné se pfepravuje ruéni zavazadlo,
détsky kocarek, vozik pro invalidy, ndkupni taska na koleckdch a par lyzi s holemi

nebo snowboard. [10]

Ptehled jizdného je uveden v Tab. 2.1.
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Tab. 2.1 Ptehled jizdného v MAD Pierov

Druh Obcanské Juniofi ZAci, studenti | Seniofi 65+
jizdného (pIné) 6 — 18 let 18 —26 let
Cena 10 K¢ 2 K¢ 2 K¢ 2 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani podle [10].

2.3 Individualni automobilova doprava ve mésté Pirerov

Stupefi motorizace a automobilizace v CR m4 stoupajici tendenci. Stupeii motorizace
ukazuje pomér poctu obyvatel daného tzemniho celku na jedno motorové vozidlo,
pomér poctu obyvatel urcitého Uzemniho celku na jeden osobni automobil. Plati,

ze niz$i hodnota znamena vyssi stupenl automobilizace. [12]

Z udajii z Centralniho registru vozidel Ministerstva dopravy byl k 1.1.2016 stupeni
motorizace v ramci Prerova 1,8. Znamend to, jedno motorové vozidlo ptipadalo
na 1,8 obyvatele. Stupent automobilizace byl k 1. 1. 2016 v Pferové 2,6, tedy jeden

osobni automobil na 2,6 obyvatele. [12]

Stupen automobilizace 1ze porovnat s primérem CR. V roce 2016 bylo v CR evidovano
10,543 milionu obyvatel. Osobnich automobili bylo v roce 2016 celkem evidovéano
5,115 miliénu. Stupent automobilizace doséhl, Ze jedno osobni vozidlo piipada
na 2,06 obyvatele. Tedy 485 osobnich vozidel na 1 000 obyvatel, coz je asi 0 27 % vice

nez v Prerové. [12]

Stupeit motorizace a automobilizace ma stoupajici tendenci 1 v Pierové. V souvislosti

s nartstem poctu vozidel a poklesem poctu obyvatel mésta Prerov. [12]

Podle vyhodnoceni sociologického prizkumu provedeného v roce 2016 v ¢asti tykajici
se pruzkumu vetejnosti v oblasti dopravy a méstské mobility ve mésté Pierov vyuziva
osobni automobil ¢i motocykl jako hlavni zptisob dopravy 23 % z celkového poctu 840
respondentl. Nejvice — 39 % respondenti se pfesunuje po mésté pesky, 21 % vyuziva
pro piepravu bicykl, a pouze 16 % dotazanych vyuziva pro piepravu autobusy méstské
dopravy. Osobni automobil vyuzivaji téméf dvakrat vice muzi nez Zeny. Zeny chodi

podle této studie vice pésky a vyuzivaji vice autobusy MHD. [12]
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Grafické zobrazeni vysledkii prizkumu (v odpovédich na otazku: Ktery zpiisob dopravy

po mésté u Vas prevazuje?) je uveden na Obr. 2.3.

M Individudlni automobilova
doprava v&. motocykll

W Méstska hromadna
doprava (MHD)
W Cyklisticka doprava

W Pési doprava

Jiné

Obr. 2.3 Zpusob dopravy, ktery pfevazuje u respondentti prizkumu
ve mésté Prerov v roce 2016

Zdroj: [12]

2.4 Parkovisté

Meésto nabizi dostatek parkovacich mist pfimo v centru mésta. Nachazi se tam prevazné
parkovisté placend. Hodina parkovéani vychazi na 20 K¢ nebo ptl hodiny parkovani

za 10 K¢&. Mezi nejveétsi parkovisté patii parkovisté na Zerotinové nameésti. [9]

Ve mést¢ jsou také zachytnd parkovisté, ktera nejsou zpoplatnéna. Napiiklad

u autobusového nadrazi v ulici Tovarni. [9]

2.5 Cyklisticka doprava v Prerové

Cyklisticka doprava v Prerové je velmi oblibena. At uz z divodu toho, Ze mésto Prerov
lezi pfevazné v roving, tak Ze dopravni sit’ je velmi hustd a lidé se chtéji vyhnout
pfeplnénym pozemnim komunikacim na uzemi mésta Prerova. V jarnich a letnich
mésicich je kolo pro mnoho obcani nejCastéji pouzivany dopravni prostiedek.
Strategickou vizi mésta je vybudovat kompletni propojeni kvalitnich siti cyklostezek.
Nejen v zastavéné Casti Uzemi mésta, ale i mimo se snazi napojit na cyklotrasy
nadregionalni a mezinarodni, které se buduji v ramci programu EUROVELO. Na uzemi

mésta je celkova délka cyklostezek vice nez 25 km. M¢ésto postavilo pro bezpecné
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uschovani kol moderni parkovaci dim, ktery je vedle vlakového a autobusového

nadrazi. Uschovani kola na den stoji jen 5 K¢&. [9]
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3 Dotaznikové Setieni a priuzkum nazori respondentii

V této kapitole je popsano feseni hlavniho bodu této bakalaiské prace, a to provedeni
prizkumu nézorti vybrané skupiny respondentl tykajici se ochoty obcCani omezit
individualni automobilovou dopravu ve meésté¢ Pierov v piipadé, ze by MHD byla
s ohledem environmentalni zatéz v zimnich meésicich od listopadu do biezna bezplatna.
K ziskéani potfebnych dat pro jejich naslednou analyzu je pouzita metoda dotaznikového

Setfeni.

3.1 Dotaznikové Setreni

Dotaznikové Setfeni je v odborné literatufe pokladano za vhodnou metodu pro priizkum
nazort respondentd. Je jednou z kvantitativnich metod vyzkumu vetejného minéni a Ize ji
pouzivat v riznych oborech. VyuZitim této metody je moZné sesbirat velké mnoZstvi dat,

ale vzhledem k rozsahu dotazniku jde o mén¢ podrobné informace. [13]

Tvorbu dotazniku lze rozdélit do nékolika usekli, které vystihuji posloupnost
jednotlivych tkont. Ukony se navzajem ovliviiuji a dopliiuji. Na za¢atku je duleZité,
specifikovat otazku. Cile vyzkumu se ur€uji pomoci pozadavkll na informace. Je
vhodné ptipravit si seznam dat a z nich plynoucich informaci, které jsou potieba zjistit
pro dosazeni vyzkumnych cilti. Do dotazniku se vkladaji jen zakladni otazky a klicova

slova. [14]
Jedna se o nasledujici ¢innosti ukonii:

1. ptiprava dotaznikového Setfent,
2. sbér dat,

3. zpracovani a analyza dat,

4

interpretace a prezentace vysledku. [14]
V prvni fadé je nezbytné vénovat velkou pozornost pripravé dotaznikového
Seti‘eni, a to:

a) formulaci problému prizkumu a definovéni cile priazkumu,
b) rozhodnuti o cilové skupiné a stanoveni reprezentativniho vzorku,
¢) rozhodnuti o zptsobu sbéru dat — osobné, internetovy dotaznik apod.,

d) navrh néstroje pro provedeni pruzkumu — dotaznik, formulaf apod. [15]
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3.2 Priprava dotaznikového Setieni a sbér dat

Téma tykajici se zjiSténi nazoru obcanli na omezeni individudlni automobilové dopravy
ve mésté Prerov v ptipad¢, ze by MHD byla s ohledem environmentalni zat¢z v zimnich
meésicich od listopadu do bfezna bezplatna, predlozilo vedeni mésta Pierov jako namét

pro zpracovani zavérecné prace na Vysoké skole logistiky.
Cil prizkumu, cilova skupina respondenti a sbér dat

Toto téma jsem si nasledn¢ vybrala pro zpracovani mé bakalarské prace. Cilem
priazkumu je zjistit nazory respondentl tykajici se jejich ochoty omezit individualni
automobilovou dopravu ve mést¢ Prerov v pfipadé, ze by MHD byla s ohledem

environmentalni zatéz v zimnich mésicich od listopadu do biezna bezplatna.

Za cilovou skupinu jsem po konzultaci s kompetentnimi osobami zvolila osoby, které
ziji v Pferové a vyuzivaji osobni individudlni dopravu za ucelem dojizdéni za praci,
Skolou, urady apod. Daéle jsem zvolila osoby, které nebydli v Pferové, ale do Prerova

dojizdi osobni individudlni dopravou za praci, za ndkupy, tfady apod.

Pro sbér dat jsem jako vhodny nastroj zvolila dotaznik a zplsob sbéru dat osobnim

dotazovanim face-to-face a prostfednictvim zvetejnéni dotazniku na internetu.

Nasledné jsem vypracovala dotaznik. Poté jsem dotaznik vloZila ptes webovou stranku
Survio pro vyplnéni prostfednictvim internetu a vyhotovila jsem si tisténou formu

dotazniku pro osobni dotazovani.

Po spolecné konzultaci s vedouci prace a panem Ing. Cagankem, ktery je vedouci
Odboru stavebniho ufadu a Zivotniho prostfedi v Prerové, jsem dotaznik zvefejnila
na zacatku prosince 2019 na socialni siti Facebook. V lednu 2020 jsem dotaznik
zvefejnila pres internetové stanky mésta a poté dale zadala o jeho vyplnéni
prostiednictvim socidlni sit€. Sbér dat probihal tfi mésice, a to od zacatku prosince 2019
do zacatku biezna, tedy Ctvrt roku. Dotaznik byl zdmérné zvetfejnén v téchto mésicich,

jelikoZ by se zavedeni bezplatné MHD tykalo tohoto obdobi.

Na zacatku ledna jsem méla moZznost v ramci reportdZze o Prizkumu MAD Pierov
natdCené¢ Televizi Pferov s.r.o. se vyjadiit ktématu mé bakalarské prace
a k probihajicimu dotaznikovému Setfeni. Reportaz vysla v Prerovskych aktualitach

10. 1. 2020 a také medialn€ podpotila sbér dat.
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Online dotaznikem jsem ziskala 304 odpovédi, osobnim dotazovanim 60 odpovédi.

Od respondentti jsem tedy ziskala celkem 364 odpovédi.
Dotaznik a jeho struktura

Vytvoteni dotazniku je diilezitou Casti piipravy dotaznikového Setfeni. Diiraz je kladen
jak na celkovou strukturu dotazniku, tak i na spravnou tvorbu otidzek, aby nedoslo
k velkému zkresleni odpovédi a celkovych vysledkii. V dotazniku Ize pouzit otazky
oteviené, uzaviené, nebo polouzaviené. Kazdy typ otazek ma své vyhody a nevyhody.

[15]

Oteviené otdzky nenabizeji respondentovi Zzadnou variantu odpovédi, hodi
se pro ziskavani stanoviska a jejich vystupem jsou kvalitativni data. Naopak uzaviené
otazky jsou takové, kde se nabizi vSechny moznosti, tyto moznosti se navzajem vylucuji
avystupem jsou kvantitativni data. Polouzaviené otazky nabizeji predem dané
odpovédi, a kromé toho jest¢ moznost odpovédi vlastni. Proto v sobé zahrnuji vyhody

i nevyhody obou predchozich typa. [15]

Dotaznik vytvoteny pro cely priizkumu ndzorii na ochotu omezeni individuélni dopravy,
pokud by byla v zimnich mésicich MHD bezplatna, se sklada z Givodni ¢asti, kde je zejména
osloveni respondenta, predstaveni organizatorky, cile prizkumu apodckovani

za spolupraci, a ¢asti samotnych otazek. Vzor dotazniku je uveden v ptiloze B.

Dotaznik se sklada z 12 otazek. Zadna z otazek neni oteviena. Sest otazek je uzavienych
a tfi znich nejsou povinné, jestli je na né¢ vhodné odpovidat nebo ne, lze zjistit
na zékladé otazky piedchozi. Sest otazek je polouzavienych, kde je mozné uvést vlastni
odpovéd’. Vyplnéni dotazniku neni Casové narocné a dle statistiky dotazniku vyplnéni

trvalo respondentliim v rozmezi 2 az 5 minut.

3.3 Zpracovani a analyza dat

Po sbéru dat je nezbytné shromdzdény material zpracovat a vyhodnotit. Pfi zpracovani
dat je nutné dbat na prehledné uspotfadani vysledkii pro naslednou analyzu a zajistit
ziskanym Udajim potiebnou kvalitu. VSechny dotazniky byly vyplnény a nebylo nutno
zadny dotaznik ze zpracovani vytadit. Dalsi Setfeni je tak provedeno ze zpracovani dat

z celkového poctu 364 dotaznik.
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Diléi vysledky dotaznikového Setieni

Nize se budu zabyvat analyzou jednotlivych otdzek z dotazniku, Prvni tfi otazky jsou
sociodemografické — slouzi pfedev§im k charakteristice vzorku respondentii (jejich

pohlavi, véku a statusu).
Otazka ¢. 1
Jaké je VaSe pohlavi?

Tato otazka byla povinna a zaméfuje se na pohlavi respondenta. Z celkového poctu 364

respondentti bylo 194 zen (53,3 %) a 170 muzi (46,7 %).

Udaje jsou zobrazeny v grafu na Obr. 3.1.

Jsem

m Zena = Mui

Obr. 3.1 Grafické znazornéni rozdéleni respondentti podle pohlavi

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Otazka ¢. 2
Kolik Vam je let?

Dalsi otazka se zabyva vékovym rozdélenim respondentd. Nejvice bylo respondentiim
mezi 41 az 65 lety. Z celkového poctu 364 odpovédi se do této kategorie zaradilo 135
respondentt (37,1 %). 117 respondentt (32,1 %) je ve veékové kategorii 27 az 40 let, 80
respondentl (22 %) je ve vekoveé kategorii 18 az 26 let a 32 respondentd (8,8 %) je

ve veékové kategorii 65 let a vice.

Grafické znazornéni vékové struktury respondenti je uvedeno v grafu na Obr. 3.2.

Mam

= 18-26let m=27-40let = 41-65let 65 a vice

Obr. 3.2 Grafické znazornéni vékové struktury respondentti

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Otazka ¢. 3
Vas status?

Tato otazka je zaméfena na status respondentil. 203 respondentl (56 %) je v kategorii
zaméstnany. Dale je 51 respondentti (14 %) v kategorii student, 10 % v kategorii seniofi
a 10 % v kategorii OSVC. V kategorii nezaméstnany je 6 % respondentd. V kategorii jiné
byli pfevazné matky na matefské dovolené a ZTP, tvofili celkem 4 % z celkového poctu

respondent.

Grafické zndzornéni vékové struktury respondentt je uvedeno v grafu na Obr. 3.3.

Jsem

|

m Student ® Zaméstnany = Nezaméstnany = OSVC = Dlchodce = Jina...

Obr. 3.3 Grafické znazornéni statusu respondentt

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Otazka ¢. 4
Vase bydlisté?

Otazka cislo 4. se zabyva bydlistém respondentli. Na tuto otdzku odpovédélo nejvice
respondenttl, kteti bydli v Pferové mistni ¢ast Mésto (46,7 %). 51 respondentl (14 %)
bydli v Pferové mistni ¢asti Pfedmosti a dalSich 73 respondentt (20 %) jsou z okolnich
mistnich c¢asti Pierova (Cekyné, Dluhonice, Henclov, Kozlovice, Lovésice, Lysky,
Popovice, Ujezdec, Vinary, Pencice, Zeravice). V Olomouci bydli 20 respondentt
(5,5 %). V Prostéjové, v Hranicich a Kojetiné bydli zanedbatelna ¢ast respondentt.
V Prostéjové 4 respondenti, Hranicich 5 a v Kojetiné 7 respondentd. Pokud
se respondent nezaclenil do z zadné uvedené obce nebo mistni ¢ast mohl vypsat,

kde konkrétné bydli.

Grafické znazornéni bydlisté respondentil je uvedeno v grafu na Obr. 3.4.

Bydlim
= Pferov - Mésto = Pferov -Pfedmosti = Pferov - ostatni mistni ¢asti
Olomouc m Prostéjov, Hranice, Kojetin = Jiné

Obr. 3.4 Grafické znazornéni bydlisté respondentti

Zdroj: vlastni zpracovani.

38



Otazka ¢. 5
Osobni automobil vyuZivam v Prerové za ucelem dojiZzdéni:

Otazka se zabyva, za jakym ucelem respondenti vyuzivaji osobni automobil v Prerove.
Na tuto otazku mohli respondenti zvolit vice odpovédi. Tudiz celkovy pocet v tabulce
neni pocet respondentil, ale pocCet zvolenych odpovédi, které ¢ini 645 odpovédi celkem.
Z grafického znazornéni je patrné, Ze nejcastéji osobni automobil respondenti vyuzivaji
k ptepravé za ndkupy. Duvodem by mohlo byt, ze vétsi ndkupni centra jsou spiSe
situovdna na okraji mésta Pferov. Pouziti osobniho automobilu za ndkupy tvofi
z celkového mnozstvi odpovédi vice nez polovinu, presné 58,5 %. Dale 47,5 %
respondentll vyuziva osobni automobil k pfepravé do zaméstnani. K Iékafi vlastni
automobil vyuziva 37,6 % respondentll. 12,1 % respondentti dojizdi do Skoly osobnim

automobilem a 21,4 % respondentii zvolilo moZnost jina.

Grafické znazornéni ucelu vyuzivani osobniho automobilu v Pferoveé za Gcelem dojizdéni

je uvedeno v grafu na Obr. 3.5.

Osobni automobil vyuzivam v Preroveé za ucelem

dojizdéni
250
213
200
173
150 137
100 78
44
50
0 I
Do zaméstnani Do Skoly Za nakupy K 1ékafi Jind..

M pocet odpovédi

Obr. 3.5 Grafické zndzornéni bydlisté respondentii

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Otazka ¢. 6
Vyuzivate MHD ve mésté Prerov?

Otazka cislo 6 se tyka vyuzivani MHD ve mésté Pferov. Na tuto otazku odpovédélo
vice neZ polovina dotdzanych respondentti, Ze MHD vyuzivaji. 48 % respondentt MHD
vyuziva v ramci Prerova a po 6 % MHD vyuzivaji respondenti, ktefi do Pferova dojizdi
nebo naopak z Prerova odjizdi. Tato otazka byla polooteviend, protoze respondenti
mohli uvést, zjakého divodu MHD nevyuzivaji. Pokud respondent uvedl, z2¢ MHD
nevyuziva, tak pokracuje az od otazky cislo 10. Otazky cislo 7,8,9 jsou zaméfeny

na respondenty, kteti MHD vyuzivaji.

Udaje jsou zobrazeny v grafu na Obr. 3.6.

Vyuzivate MHD ve mésté Prerov?

® Ano - Vyuzivam MHD v ramci Prerova
= Ano - Dojizdim do Pferova a v Pferové vyuzivam MHD
= Ano - Vyuzivam MHD v Prerové a dale odjizdim z Pferova jinym druhem dopravy

Ne

Obr. 3.6 Grafické zndzornéni vyuzivani MHD ve mésté Pierov

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Otazka ¢. 7
V jakém ro¢nim obdobi vyuzivite MHD?

Otazka tesi, v jakém ro¢nim obdobi respondenti MHD vyuzivaji. U této nepovinné
otazky neni znamo, kolik odpovéd€lo respondentii, ale je zndm jen pocet odpoveédi,
protoze respondenti mohli zvolit vice moznosti. Na grafickém znazornéni na Obr. 3.7
lze vidét, ze nejcastéji respondenti uvadi, z2 MHD vyuzivaji bez ohledu na ro¢ni
obdobi, tedy celoro¢né. V zimé vyuziva MHD 81 respondentt. Z ptehledu jednotlivych
ro¢nim obdobi je zima nejCastéji zvolena. Mohlo by to byt zapticené tim, Ze pokud je
pekné pocasi, tak respondenti chodi pésky nebo vyuzivaji jizdni kola. Ale divody
zvoleni zimy mohou byt i uplné jiné. Dale uvedlo 29 respondentli, z2 MHD vyuzivaji
v roénim obdobi podzim. V 1ét¢ a na jafe je zanedbatelné mnozstvi respondentd,

co vyuzivaji MHD.

Grafické zndzornéni je uvedeno v grafu na Obr. 3.7.

V jakém ro¢nim obdobi vyuzivate MHD?
160 146
140
120
100
81
80
60

40 29

Jaro Léto Podzim Zima Celorocné

B Pocet odpovédi

Obr. 3.7 Grafické znazornéni vyuzivani MHD dle ro¢nich obdobi

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Otazka ¢. 8
Vyuzivate predplatné jizdné na MHD Prerov?

Otazka fesi vyuZivani pfedplatného jizdného na MHD Pferov. U této nepovinné otazky
82 % respondentli uvedlo, ze nevyuzivaji predplatné jizdné. Jen 9 % respondentd
si kupuje mésicni predplatné, 6 % respondentll cCtvrtletni a pouze 3 % vyuZzivaji
pfedplatné na rok. Pomoci této otazky je patrné, Ze respondenti upfednostiiuji ¢asové

jizdné oprati tomu piedplatnému.

Grafické zndzornéni vyuzivani pfedplatného jizdného je uvedeno v grafu na Obr. 3.8.

Vyuzivate predplatné jizdné na MHD Prerov?

82%

= Mésiéni = Ctvrletni Rocni NevyuzZivam

Obr. 3.8 Grafické znazornéni vyuzivani piedplatného jizdného na MHD

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Otazka ¢. 9

Typ jizdného?

Otazka cislo 9 se zabyva otazkou, jaky typ jizdného respondenti vyuZivaji. Tato otazka
byla nepovinna. Vice neZ polovina, konkrétné 67 % respondentli uvadi, ze vyuZivaji
obcanské jizdné. 18 % respondentll vyuzivaji Zaci a studenti od 18 do 26 let. Jizdné
seniofi 65+ vyuziva 7 % respondentd. 4 % respondentll vyuzivaji 70+. Po 2 % vyuzivaji

jizdné juniofi 6 az 18 let a ZTP.

Udaje jsou znazornény v grafu na Obr. 3.9.

Typ jizdného?

m Obcanské = Juniofi 6-18let m Z4ci a studenti 18-26 let

Seniofi 65+ = Seniofi 70+ = ZTP

Obr. 3.9 Grafické znazornéni typu jizdného

Zdroj: vlastni zpracovani
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Otazka ¢. 10
Vite, Ze mésto Prrerov pravidelné vyhlasuje ve smogové situaci bezplatnou MHD?

Je zjiStovano, zda respondenti védi, Ze mésto Prerov vyhlaSuje pravidelné ve smogové
situaci bezplatnou MHD. Otazka byla povinna a odpovidali na ni vSichni respondenti.
Na grafickém znazornéni na Obr. 3.10 lze vidét, Ze respondenti jsou dobie informovani
o tom, ze mésto vyhlasuje ve smogové situaci bezplatnou MHD, celych 86 % uvadi,
ze o bezplatné MHD vi. 7 % respondentil tento fakt nevi a 7 % respondentil tento fakt
nezajima.

Grafické zndzornéni je uvedeno v grafu na Obr. 3.10.

Vite, Ze mésto Prerov pravidelné vyhlasuje ve
smogové situaci bezplatnou MHD?

= Ano = Ne = Nezajima méto

Obr. 3.10 Grafické znazornéni odpovédi o povédomi smogové situaci

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Otazka ¢. 11

Byl/a byste ochoten/a omezit pouZivani osobniho automobilu v piipadé bezplatné

MHD od listopadu do birezna?

vvvvvv

omezili osobni automobil na zaklad¢ bezplatné MHD po dobu trvani smogové situace
od listopadu do biezna. 61 % respondentd uvadi, ze by byli schopni individudlni
dopravu na zaklad¢ bezplatné MHD omezit. 39 % respondentl uvadi, Ze by nebyli
schopni omezit individudlni dopravu. Pokud respondent uvedl, Ze osobni automobil
neni schopen omezit na zékladé bezplatné MHD, tak jsem prosila o uvedeni divodu,

pro¢ toho nejsou schopni.

Grafické zndzornéni ochoty omezeni osobniho automobilu v ptipad¢ bezplatné MHD je

uvedeno v grafu na Obr. 3.11.

Byl/a byste ochoten/a omezit pouzivani
osobniho automobilu v pripadé bezplatné MHD
od listopadu do brezna?

= Ano = Ne
Obr. 3.11 Grafické zndzornéni ochoty omezeni osobniho automobilu v piipade

bezplatné MHD

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Otazka ¢. 12

Jaka by podle Vas byla prijatelna cena MHD ve mésté Prerov v mésicich listopad

aZ brezen, pokud by nebyla bezplatna?

Posledni otazka byla zaméfena na to, jestli by respondenti uvitali zlevnéné jizdné,
pokud by MHD ve smogové situaci nebylo bezplatné. 40 % respondentti se priklani
k tomu, ze by bylo nejvhodnéj$i zachovat soucasnou cenu, tedy 10 K& 30 %
respondentt uvadi 5 K&, 17 % respondentti je pro 1 K¢ a 9 % respondentt je pro 2 K&

za jizdné. V odpovédi jiné se vyjadrila 4 % respondenti.
Udaje jsou znazornény v grafu na Obr. 3.12.
Jaka by podle Vas byla pfijatelna cena MHD ve mésté

Pferov v mésicich listopad az brezen, pokud by nebyla
bezplatna?

@

m  Zachovat soucasnou cenu obcéanského jizdného-10KE m1KE = 2KE 5KE  mlina..

Obr. 3.12 Grafické znazornéni odpovédi o vysi piijatelné ceny

Zdroj: vlastni zpracovani.
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4 Vyhodnoceni analyzy a zhodnoceni dosaZenych vysledki

Cilem prazkumu bylo zjiSténi nazoru respondenti ohledné jejich ochoty omezit
individualni automobilovou dopravu v pfipadé, Zze by byla v mésicich od listopadu
do bfezna bezplatna. Vstupni analyzované udaje jsou vysledkem kvantitativniho
prizkumu ndzoru obyvatel meésta Prerova a osob dojizdéjicich do Prerova

nebo z Pferova.
Vyhodnoceni analyzy
Sbér dat byl proveden formou dotaznikového Setient, a to nasledujicim zptisobem:

e formou elektronického dotazniku Survio,

e tisténého dotazniku zplisobem face-to-face.

Dotaznikové Setfeni probihalo od 1. 12. 2020 do 8. 3. 2020. Celkem bylo dotdzano 364

respondentl. Shrnuti podstatnych udajl je uvedeno v tabulkach.

Pomoci otazky ¢islo 1 jsem zjistila pohlavi respondentl. Podil respondentt je témét

genderové vyvazeny. Prehled je uveden v Tab. 4.1.

Tab. 4.1 Struktura vybérového souboru podle pohlavi

Pohlavi Pocet respondentii Podil

Muzi 170 46,7 %
Zeny 194 53,3 %
Celkem 364 100 %

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z dotaznikového Setieni vyplynulo, ze nejvice respondentti bydli v Pferové mistni ¢ast
Meésto. Dalsi velké cast respondentli bydli v Pferové mistni ¢asti Pfedmosti. Predmosti
se rozkladd na sever od Pierova a je na rozdil od dalSich mistnich ¢ésti
v bezprostiednim sousedstvi s Pferovem — Mé&stem. V Tab. 4.2 je piehled respondentl

z konkrétnich mistnich ¢asti Pierova.

Dalsi respondenti bydli v Olomouci, Prostéjové, Kojetiné a Hranicich. Jejich rozloZzeni
je uvedeno v Tab. 4.2. Pokud se respondent nezatfadil do z4dné uvedené mistni ¢asti

nebo meésta, mohl zvolit jiné a napsat konkrétni obec nebo mésto, kde bydli. Nejcastéji
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se objevovaly vesnice okolo Prerova, konkrétné Rokytnice, Prosenice, Cisafov,

Brodek u Pferova, Radslavice a dalsi.

Tab. 4.2 Struktura respondentt podle bydlisté

Bydlisté Pocet respondentii Podil
Pferov — Mésto 170 46,7 %
Pierov — Pfedmosti 51 14,0 %
Pterov — Vinary 12 3.3%
Pierov — Henc¢lov 11 3,0 %
Pierov — Cekyné 9 2,5%
Pierov — Kozlovice 9 2,5%
Pterov — Popovice 8 2.2 %
Pierov — LovéSice 7 1,9 %
Pferov — Ujezdec 4 1,1 %
Pferov — Pencice 4 1,1 %
Pferov — Zeravice 4 1,1 %
Pferov — Dluhonice 3 0,8 %
Prerov — Lysky 2 0,5 %
Olomouc 20 5,5%
Kojetin 7 1.9 %
Hranice 5 1.4 %
Prostéjov 4 1,1 %
Jina 34 9,3%
Celkem 364 100 %

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z dotaznikového Setfeni vyplynulo, Ze osobni automobil respondenti nejcastéji

vyuzivaji za ucelem nakupu, dojizdéni do zaméstnani a k jizde k 1¢ékati. V odpovédi jina
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respondenti nejcastéji uvadéli, ze osobni automobil vyuzivaji k dojizdéni za prateli
arodinou, za kulturou nebo k dojizdéni za z4jmovymi aktivitami. V kategorii jina
se také cCasto objevovalo, ze osobni automobil nepouzivaji, protoze jej nevlastni
nebo nemaji fidicské opravnéni. Piehled vyuziti osobniho automobilu v Pierové je

uveden v Tab. 4.3.

Tab. 4.3 Vyuziti osobniho automobilu

Vyuziti osobniho Pocet respondenti Podil
automobilu za ticelem

jizdy

do zaméstnani 173 47,5 %
za nakupy 213 58,5 %
do Skoly 44 12,1 %
k 1ékati 137 37,6 %
jina 78 21,4 %
Celkem 364 100 %

Zdroj: vlastni zpracovani.

Na otazku ¢islo 11 byl/byla byste ochotna omezit pouzivani omezit osobni automobil
v ptipadé bezplatné MHD od listopadu do bfezna odpovédélo kladné 61 % respondent,
kteti by byli ochotni omezit individualni dopravu, ale 39 % respondentii odpovédélo ne.
Respondenty jsem v piipadé neochoty omezit automobilovou dopravu Zadala o uvedeni
davodu, pro¢ nejsou ochotni omezit pouzivani osobni automobilu. Respondenti uvadeéli
rizné odpovédi. Nejcasteji se vyskytovaly divody:

e nespolehlivé spojeni autobusy MHD,

e mald Cetnost spoju,

e nevyuzivam, ale cena neni rozhodujici,

e ochrana zdravi (chfipkové epidemie atd.),

e flexibilita osobniho automobilu.

Ptehled odpovédi respondentl na tuto otazku je uveden v Tab. 4.4.
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Tab. 4.4 Ochota omezeni osobniho automobilu

Ochota omezeni Pocet respondentii Podil
osobniho automobilu

Ano 224 61,5 %
Ne 140 38,5%
Celkem 364 100 %

Zdroj: vlastni zpracovani.

Posledni otdzka v dotaznikovém Setfeni se zabyva cenou za ptepravu. Jakd cena by byla
podle respondentt pfijatelna, pokud by MHD nebyla v Pierové v mésicich od listopadu
do biezna bezplatnd. Nejvice se respondenti priklanéli k zachovani souc¢asného jizdného
10 K&. Podle respondentl je cena 10 K¢ adekvatni. Dal$i moznost byla sleva 50 %
ze zékladni ceny, tedy 5 K&. U odpovédi jiné respondenti nejcastéji odpovidali, Ze cena

nehraje roli, pokud jezdi spoje spolehlivé. Prehled odpovédi respondentt je v Tab. 4.5.

Tab. 4.5 Ptijatelna cena

Prijatelna cena Pocet respondentii Podil
Soucasna cena jizdného — 147 40,4 %
10K¢

5Ke 108 29,7 %
2 K¢ 34 9,3 %
1 K¢ 60 16,5 %
Jina 15 4,1 %
Celkem 364 100 %

Zdroj: vlastni zpracovani.

Zhodnoceni dosazenych vysledki

Dotaznikového Setfeni se zicCastnilo 364 respondentli, dotaznik vyplnilo nepatrné vice
zen nez muzi. VEkové rozpéti respondentl bylo nejcasteji mezi 41 az 65 lety. Status byl
nejcastéji uddvan zaméstnany. Nejvice respondentll uvedlo, Zze bydli v Pierove, mistni
casti Mésto. Jako divod dojizdéni osobnim automobilem byla nejcastéji uvedena

moznost za nakupy. MHD vyuzivalo nejvice respondentll v ramci Prerova a celoroc¢né.
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Predplatné jizdné respondenti v nejveétsi mite nevyuzivaji. Typ jizdného bylo nejéastéji
udavano obcanské. Informovanost ohledné pravidelném vyhlasovani smogové situace je

dobra, jelikoz nejcastéji bylo udavano, Ze respondenti o t€to moznosti védi.

Na stézejni otazku byl/a byste ochoten/a omezit pouzivani vlastniho automobilu
v piipad¢ bezplatné MHD uvedlo nejvice respondentu, ze by byli ochotni individudlni

automobilovou dopravu omezit.

U posledni otazky nejvice respondentii uvedlo, Ze piijatelna cena, pokud nebude MHD

bezplatna, bude zachovani soucasné vyse obcanského jizdného.

Shrnuti vysledkd dotaznikového Setteni je pro ptehlednost uvedeno v Tab. 4.6.

Tab. 4.6 Shrnuti vysledkii dotaznikového Setieni

Otazka Nejcastéji udavana odpovéd’
Pohlavi Zena

Vek 41-65 let

Status Zamgéstnany

Bydlisté Prerov — mistni ¢ast Mésto

Vyuziti osobniho automobilu

Za nakupy

automobilové dopravy

Vyuzivani MHD Ano, v ramci Pferova
Roc¢ni obdobi Celoro¢né
Piedplatné Zadné

Typ jizdného Obcanské

Povédomi o smog situaci Ano

Ochota omezeni individuélni Ano

Ptijatelnd cena, pokud by nebyla

bezplatna

Zachovat soucéasnou cenu obcanského

jizdného — 10 K¢&

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Z7avér

V soucasné dobé se vyznamné méni d€lba piepravni prace v méstské doprave. ZvysSuje
se podil individudlni automobilové dopravy viici dopravé hromadné. V roce 2018 bylo
v CR piepraveno vefejnou dopravou cca 3 miliardy cestujicich a individualni
automobilovou dopravou cca 2,5 miliard osob. Tento problém se tyka také mésta

Pterova, ve kterém probihal priizkum pro ucely zpracovani této bakalarské prace.

Cilem prace bylo provést dotaznikové Setfeni jako podklad pro analyzu nazorti vybrané
skupiny respondentil na ptipadné zavedeni bezplatné méstské hromadné dopravy

ve mésté Prerov v zimnim obdobi. Provést analyzu zjisténych dat a jeji zhodnoceni.

Dulezitym bodem prace bylo zjistit ndzory respondentli na ochotu omezeni individualni
dopravy, pokud by byla v zimnich mésicich MHD bezplatna. 61 % respondenti uvedlo,
ze by byli ochotni individudlni dopravu omezit. AvSak, i kdyz vice nez polovina
respondentll uvedla, Ze by byli ochotni individualni dopravu omezit, tak je podle
odborné literatury pfi interpretaci nutné vzit v uvahu, ze odpovédi mohou byt u Casti

respondentl nepatrné zkreslené.

Ziskané vysledky a poznatky zproveden¢ho dotaznikového Setfeni mohou slouZit
jako podnét pro rozsahlejsi prizkum nazora cilové skupiny respondentli. Zdmérem je
predlozit vysledky provedeného prizkumu pracovnikiim Odboru eviden¢nich spravnich
sluzeb, obecniho zivnostenského uradu a Odboru stavebniho ufadu a Zivotniho
prostiedi, pro pfipadné dalsi vyuziti. JiZ pfi vybéru tématu bakalafské prace mé zaujalo,
Ze se jedna o zpracovani tématu, které je aktudlni a mize slouzit k praktickému vyuZiti.

Byl to jeden z faktorti, pro€ jsem si toto téma zvolila.
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Priloha A

Stru¢na charakteristika linek MAD Prerov

Linka ¢. 101

Tato linka spojuje sidlisté v Pfredmosti s centrem meésta. Dale pak autobusové nadrazi
s nemocnici a kon¢i v mistni ¢asti Kozlovice. Obvykle v rannich spojich obsluhuje
1 zastavku Polni, avSak kvili rocni vyluce je tato zastavka v roce 2020 bez obsluhy.
Tento spoj slouzi predevS§im rano, jako cesta do Skoly a prace. Trasa linky ma

pravidelné i nepravidelné zastavky.

Linka ¢. 102

Linka slozi, jako spojeni autobusového nadrazi s mistnimi ¢asti Pfedmosti a Vinary.
Linka pétkrat denné obsluhuje zastavku u Pferovskych strojiren Prerov. Je také

vyuzivana zakazniky obchodniho centra Lysky a Kaufland.

Linka ¢. 103

Tento spoj poji méstskou &ast Henélov, autobusové nadrazi, Ujezdec a LovéSice.
Autobusy, které jezdi na této lince, musi zdolat mezi Prerovem a LovéSicemi podjezd
pod Zeleznic¢ni trati Pferov — Breclav. Kviili parametrim podjezdu je schopny projet jen
jeden plynovy autobus. To zapfi¢iluje mirné komplikace pfi tvorbé jizdnich tadu.
Autobus smérem do Lové&Sic musi prejet Ctyfproudovou silnici smér Zlin, coz miize

zapticinit zpozdéni linek.
Linka ¢. 104

Tato linka spojuje sidlist€¢ Kopaniny s centrem mésta. Je jako jedind, co nezajizdi

na autobusové nadrazi. Na trase linky jsou pravidelni a nepravidelné zastavky.

Linka ¢. 105

Tato linka je jednou z Casto vyuzivanych linek. Obc¢ané ji tikaji Ecko (podle staré¢ho
oznaceni linek) nebo méstsky okruh. Spojuje autobusové nadrazi s centrem mésta, poté
pokracuje k zavodu Meopta Prerov, pfiCemz zastavka Meopta — nemocnice je pobliz
arealu nemocnice) a pak jede zpét pfes centrum na autobusové nadrazi. Linka jezdi

pies den kazdych 15 minut.



Linka ¢. 106

Toto je nejkratsi linka. Spojuje autobusové nadrazi se sidlist¢ém Kopaniny. Linka jezdi
jen mezi 5. az 8. hodinou ranni a potom mezi 13. a 15. hodinou odpoledni. Je vedena
ve dvou trasach.

Linka ¢. 107

Linka dfiv patfila pod ptiméstskou dopravu, ale od roku 2018 je zafizena pod dopravu
méstskou. Linka zagina v Pierové a zajizdi do mistni &asti Cekyné, Pénéice a Zeravice.
Linka ¢. 111

Tento spoj spojuje méstskou cast Dluhonice, Pfedmosti a Kozlovice s centrem mésta
a autobusovym nadrazi. Je to spoj, ktery jezdi ve vecernich hodinach v tydnu a celodenné

o svatcich a vikendech.

Linka ¢. 112

Linka jezdi ve vecernich hodinach ve vSednich dnech a celodenné o vikendech
a svatcich. Spojuje méstskou &ast Vinary, Lysky, Piedmosti, Ujezdec a LovéSice

s centrem mésta.

Linka ¢. 114

Tato linka je tzv. vikendova. Spojuje sidlist¢ Kopaniny s centrem.

Linka ¢. 115

Na této lince jezdi malokapacitni vozidlo. Linka poji Pferov s méstskou ¢asti Dluhonice

a vede aredlem chemickych zavodu.



Priloha B
Vzor dotazniku

Vazeni respondenti,

jsem studentkou 3. ro¢niku bakalafského studia na Vysoké Skole logistiky o.p.s.
v Pierove. V ramci své bakalaiské prace fesim problematiku tykajici se MHD. Chci
Vas pozadat o spolupraci s vyplnénim kratkého dotazniku, ktery bude zpracovan
a pouzit jako podklad pro mou bakalafskou praci a pro ucely mésta Pferova. Cilem
dotaznikového Setfeni je provést prizkum vyuzivani MHD ve mésté Pierov a zjistit
nazory respondentt tykajici se ochoty obcanli omezit individualni automobilovou
dopravu ve mésté Prerov v piipadé€, Zze by MHD byla s ohledem environmentalni

zatéz v zimnich mésicich od listopadu do bfezna bezplatna.

Vyzkum je zcela anonymni a data zn¢j budou pouzita pro ucely mé bakalarské

prace.
Deékuji za spolupraci.

Anna Snaselova

1. Jsem:
L] Zena
L1 Muz

2. Mam:
L1 1826 let
L1 27-40 let
L1 41-65let
L1 65avice

3. Jsem:
[]  Student
] Zameéstnany
[ Nezaméstnany
1 osve
[]  Dachodee
L1 Jiné:



4. Bydlim:
v Pierové — mistni ¢ast [ Mésto

[ Ptedmosti

L] Cekyne

[ Dluhonice

L Henclov

[ Kozlovice

L Lovesice

O Lysky

] Popovice

L] Ujezdec
Vinary
Pencice

L Zeravice

] v Olomouci

] v Prost&jove

1 v Hranicich

] v Kojeting

L] v inE ODCT (AOPIALE) vvvveeeeeveeeeeeeeeeeee e eeeeeeseseeeseeeseeeseeseseeeseeeseese s seees

5. Osobni automobil vyuZivam v Prerové za u¢elem dojiZzdéni: (muzete zvolit 1
vice moznosti)
] Do zaméstnani

] Do skoly
Za nékupy
K 1ékati
Ed Jing dlvod: ...

6. Vyuzivate MHD ve mésté Pierov?
Ano [] vyuzivam MHD v ramci Pferova

[ dojizdim do Prerova a v Pferové vyuzivam MHD
[ vyuzivam MHD v Pierové a dale odjizdim z Pierova jinym
druhem dopravy

[l Ne, uvedte prosim duvod (a dale pokracujte od otazky 10)



7. V jakém rocnim obdobi vyuzivite MHD? (Vyberte jednu nebo vice odpovédi)

L1 Jaro

] Léto

[ Podzim
[ Zima

L] Celoroeng

8. Vyuzivate predplatné jizdné na MHD Prerov?
] Mési¢ni
[] Ctvrtletni
] Ro¢ni
] Nevyuzivam

9. Typ jizdného?
] Obcanské

[ Juniofi 6-18 let

[ Zaci a studenti 18-26 let
L1 Seniori 65+

L1 Seniori 70+

L1 zTp

10. Vite, Ze mésto Pirerov pravidelné vyhlasuje ve smogové situaci bezplatnou MHD?

] Ano
] Ne

[] Nezajima mé to

11. Byl/a byste ochoten/a omezit pouZivani vlastniho automobilu v pripadé
bezplatné MHD od listopadu do biezna?
L] Ano

L] Ne, PTOCT ettt ettt ettt e et e e ettt e e e et e e et e e e e abtee e e nnteeeeeenaeeeas

12. Jaka by podle Vas byla prijatelnd cena MHD ve mésté Pferov v mésicich
listopad aZ brezen, pokud by NEBYLA bezplatna?
[] Zachovat soucasnou cenu ob¢anského jizdného — 10 K¢

L] 1Ke
L] 2Kg
L] 5Ke
L] TH0 et



Autorka Anna Snaselova
Nazev BP Zavedeni bezplatné MHD ve mésté Prerov
Studijni obor DOL
Rok obhajoby BP 2020
Pocet stran 44
Pocet priloh 2
Vedouci BP Ing. Blanka Kalupova
Tato bakalatska prace se zabyva tématem tykajici se moznosti
zavedeni bezplatné MHD ve mésté Pierov. Podstatou préce je
provést dotaznikové Setieni jako podklad pro analyzu nazort
vybrané skupiny respondentti na predpokladané zavedeni
Anotace

bezplatné MHD ve mésté Pierov v zimnim obdobi. Provést
analyzu zjiSténych dat a jeji zhodnoceni. A dale dosaZené

vysledky priizkumu zevSeobecnit.
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