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ABSTRAKT

Bakaldrska prace se zabyva vybranymi druhy a stavy dopravy ve mésté
a jejich vztahu k lidem a naopak. Prvni Cast prace se vénuje teorii dopravy ve
méstech a jejich propojeni s okolim. Vysvétluje zakladni pojmy této
problematiky a jmenuje pfislusnou legislativu a technické normy.

Druha cast je zaméfena na dopravu ve meésté Kromériz. RozliSuje vnéjsi
avnitfni dopravu, dopravu v pohybu a dopravu vKklidu. Dochazi
k urbanistické analyze v jednotlivych mistech mésta. Na zakladé zjisténych
informaci hodnoti urbanisticko-dopravni situaci.

KLICOVA SLOVA

Kromériz, urbanisticka analyza, vnéjSi doprava, doprava ve mésté, verejny

prostor, lidé a jejich pohyb, cyklisté, verejna doprava

ABSTRACT

This bachelor thesis deals with chosen kinds and states of transport and
their relation to people and vice versa. The first part of the thesis is focused
on atheory of transportation in cities and their connection with
surroundings. The thesis explains basic topic of this problematic and shows

relevant legislation and technical norms.

The second part is focused on transport in a town of Kroméfiz. The work
divides the outer and inner transport and divides also transport into static
transport and transport in a move. The thesis realized an urbanistic analysis
in individual spaces in the town. The thesis evaluates urbanistic-traffic

situation based on ascertained information.

KEYWORDS

Kromériz, urban analysis, external transport, transport in a city, public

space, people and their movement, cyclists, public transport
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1 UvoD

Pro moderni spolecnost vyznam meést, v podobé, jak je zname dnes, rostl
zejména v prabéhu 20. stoleti. Zaroven byl také kladen dlraz na jejich
vzajemné snadné a rychlé propojeni. Sou€asné se meésta zvétSovala, s ¢imz
souvisel pozadavek na vznik spolehlivého dopravniho systému uvnitf mésta
- méstské hromadné dopravy. Nadale rostl i vyznam automobilové dopravy.

V Sedesatych letech se v3ak zacala situace ve méstech vymykat kontrole. Na
to upozornila napfiklad i americko-kanadska novinarka a spisovatelka Jane
Jacobs. Ve své knize The Death and Life of Great American Cities, Smrt a Zivot
americkych velkomeést, varuje pred hrozbou, kterou moderni spolenost a jeji
styl Zivota predstavuje. Ve svych dilech se Jacobs zabyva verejnym
prostorem a zZivotem lidi ve mésté nejen z urbanistického pohledu, ale také
z pohledu ekonomického a sociologického.

Na zarazejici fakt, Zze méstska centra jsou ¢&im dal vice zaplavovana
automobily a lidé v nich prestavaji travit cas, upozornil dansky urbanista
a architekt Jan Gehl. Ve svych dilech se snazi o zlepSovani kvality Zivota
v méstskych centrech. Upfednostnuje lidi pfed automobily a dava lidem
prostor, volnost a svobodu pohybu. Mésta pro lidi je nejen jeho motto, ale
i jedno z jeho dél popisujici jeho pohled na spravné fungovani mésta jako
celku.

Doprava a zejména doprava ve méstech je vsoucasnosti velmi
diskutovanym tématem. Automobilova doprava ma obrovsky vyznam pro
kazdodenni Zivot, avSak stale castéji se klade dlraz na zdravé Zivotni
prostfedi Clovéka ajeho esteticnost. Mésta se snazi svym obyvatelim
nabidnout meéstskou hromadnou dopravu a apeluji na bezpecny pohyb
chodcd a cyklistd. Méla by vytvofrit prijemna prostfedi pro Zivot, zhodnotit
potfeby Clovéka a najit rovnovahu mezi jednotlivymi druhy dopravy
a pozadavky jejich uzivatelQ.
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2 CILE PRACE

Cilem bakalarské prace je nejen obecné pochopené fungovani dopravy ve
mésté, ale rovnéz aplikace urbanistickych pfistupl v konkrétnim mésté.
Dochazi k analyze dopravni situace na vybranych mistech mésta Kroméfize,
které bylo pro tento Ucel vybrano, a ke shromazdéni ziskanych poznatkd.
Cilem je také zhodnoceni jednotlivych druhd dopravy.

Prvni Cast prace predstavuje mésto Kroméfiz. Jsou zde zminény udaje o jeji
historii, geografii a demografii a rovnéZz jsou vni uvedeny informace
o pamatkach UNESCO a o obcanské vybavenosti mésta.

V teoretické Casti nejprve dochazi k rozdéleni dopravy, a to znékolika
hledisek. Re3i zdkladni formy prostorového uspofadani mést a popisuje
vztah dopravy nejen k lidem, ale i k urbanistickym zdsadam. Teoreticka cast
se dale zabyva pfirozenym lidskym pohybem - chlzi a jejimi poZadavky.
Snazi se pochopit a vyjadrit lidské chovani a potfeby ve vefejném prostoru.
Popisuje podminky a moZnosti cyklistll ve mésté. Zaobira se automobilovou
dopravou a jejim vyznamem a vlivem na méstské prostredi. Teoreticka cast
také zminuje predmeésti v podobé satelitnich méstecek, jejichz vznik
umoznila pravé automobilova doprava. Posledni kapitola teoretické Casti se
vénuje Ceské legislative, ktera s danou problematikou souvisi, a uvadi
i nékteré technické normy.

Prakticka cast se jiz soustfeduje na meésto Kroméfiz. Nejprve se prace
zamé&fuje na vn&jsi dopravu. Redi vyznamnost mésta pro okoli a jeho
spojeni s ostatnimi  Uzemnimi celky. Zabyvd se automobilovou,
autobusovou, Zelezni¢ni a cyklistickou dopravou. Dale je pozornost
zamérena na dopravu uvnitf meésta, ktera je rozdélena na dopravu v klidu

a dopravu v pohybu.

Doprava v klidu se zabyvad predeviim parkovanim osobnich automobill
v problematickych mistech, jako jsou historicky stfed mésta a sidlisté.

Ukazuje vhodna, ale i nevhodna reSeni parkovani a odstavovani vozidel.

Dopravu v pohybu reprezentuji jednotlivé druhy dopravy, které jsou

postupné popisovany a zhodnocovany. Prakticka cast se také zabyva
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podminkami chodcd a cyklistl a prostorem, ktery je jim vénovan. Zaméruje
se i na meéstskou hromadnou dopravu a jeji vyznam a neopomina ani
automobilovou dopravu. V zavéru kapitol o vnitfni a vnéjsi dopravé dochazi

k celkovému shrnuti dané situace ve mésté Kromériz.

Vzhledem k aktualni situaci ve svété v dobé zpracovani bakalarské prace
byla pfidana kapitola o pandemii zpUsobené koronavirem SARS-CoV-2
a 0 zavedenych opatfenich souvisejicich se zabranénim jeho Sifeni, ktera

ovlivnila i dopravu v Kroméfizi.
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3 INFORMACE 0 MESTE KROMERIZ

v Vv

Mésto Kromériz, které roc¢né navstivi okolo pUl milionu turist(, se nachazi
na rovinaté Hané na tUzemi Ceské republiky. Nejen pro svou polohu, ale
i diky uméleckym a architektonickym skvostim, se Kromérizi prezdiva
Hanacké Athény. O celkovy vzhled a vyznam mésta se zaslouzili pfedevsim
olomoucti biskupové a arcibiskupové, jejichz pfitomnost ovlivnila raz mésta.
Kroméfiz je tak meéstem nejen sbohatou historii, ale taky meéstem
s pamatkami UNESCO. [1]

A

Obrazek 1: Znak mésta Obrazek 2: Vlajka mésta
Zdroj: [29] Zdroj: [28]
3.1 HISTORIE

Plvodni osada vznikla na kfiZovatce dllezitych obchodnich cest jako brod
pfes feku Moravu. Kfizujicimi tepnami byly solnd a jantarova cesta.
Jantarova stezka vedla od severniho pobfeZi Jadranu, pres Podunaji az
k baltskému pobfeZi. Solna stezka sméfovala od Solné komory (dnesni
Rakousko), pfes Salzburg, Linz, Znojmo az smérem k Ostravé do dnesniho
Polska. Tato cesta byla ve 14. stoleti prelozena k Brnu a Pferovu. Na pocatku
12. stoleti prodal Kromériz olomoucky knize Ota Il. moravskému biskupovi
Janu Il. Vroce 1207 kral Pfemysl I. potvrdil biskupstvi pravo drzeni
KroméfiZze strhem. KroméFiz byla tak po staleti spjatd s olomouckym
biskupstvim, pozdéji arcibiskupstvim. [14]

O zaloZeni mésta se zaslouzil ve 13. stoleti biskup Bruno ze Schauenburgu,

ktery povysil trhovou ves na opevnéné mésto. Velkou ranu Kromériz utrpéla
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béhem tficetileté valky, kdy vroce 1643 mésto dobyl Svédsky general
Torstenson. O obnovu mésta se pozdéji zaslouzil biskup Karel II.
z Lichtensteinu-Castlecorna, za jehoZz pusobeni doSlo k Upravé zamku,
opravé méstskych hradeb, vybudovani zahrad a mincovny. [17]

Dalsi vyznamnou udélosti je zasedani Ustavodarného Fisského snému
vrevolucnim roce 1848, kterého se zucastnily vyznamné osobnosti
rakousko-uherské monarchie jako FrantiSek Palacky, Karel Havlicek
Borovsky, Josef Kajetan Tyl nebo FrantiSek Ladislav Rieger. [16] [17]

Do novodobé historie mésta se také zapsala Il. svétova valka. V Kromérizi po
staleti existovala Zidovska obec. V roce 1930 se k Zidovské narodnosti hlasilo
221 obcan(, k eské 17 384 a k némecké 506 obcan(. Zidovska ctvrt byla
oddélena separacni zdi, jejiz pozlistatky stale pfipominaji pfitomnost Zid(.
B&hem valky byli v3ichni Zidé deportovani a nacisté posléze znicili Zidovsky
hrbitov i synagogu. Obétem holocaustu je vénovan pomnik na misté
zbofené synagogy (dnes toto misto zaujima DUm kultury). Dalsi pomnik
obé&tem holocaustu se také nachazi na méstském hrbitové. Cast mésta leZici
na pravém brehu feky Moravy osvobodila dne 4.5.1945 rumunska armada.
Levy bfeh mésta byl osvobozen aZz o dva dny pozdéji. Na vitézstvi nad Némci
meél zasluhu i 1. Ceskoslovensky armadni sbor bojujici spolu s Rudou
armadou. [14] [17]

3.2 GEOGRAFIE

Mésto Kroméfiz se nachazi v jizni ¢asti Hornomoravského Uvalu na pomezi
rovinaté Hané, Chfibd a Hostynskych vrchd. Nadmorskd vyska cini
201 m n.m., pficemz nejvy$Sim bodem je kopec Barbofina s 265 m n.m.
KroméfriZi protéka feka Morava rozdélujici mésto na dvé casti. Vétsi cast
meésta se rozklada na jejim pravém brehu. [3]

Kromériz je okresnim méstem a obci s rozsifenou plsobnosti s povérenym
obecnim Urfadem. Samotné mésto se rozklada na 1770 hektarech. Rozloha

katastralniho obvodu mésta je 5560 hektarll a sklada se ztéchto

katastralnich Uzemi: [3] [4]
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Okres Kroméfiz je soucasti Zlinského kraje a sousedi s Jihomoravskym
a Olomouckym krajem, pficemz samotnd Kromériz je od hranic stimto

krajem vzdalena pouhych 7 kilometr(.
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3.3 DEMOGRAFIE

Strmy narUst poctu obyvatel Kromériz zaznamenala v 70. letech minulého
stoleti. Mirné&;jsi rlist pokracoval az do roku 2001, poté pocet obyvatel kolisal,
pficemZ nikdy nepfesahl hranici 29 300 obyvatel. Od roku 2010 ma vyvoj
poctu obyvatel klesajici charakter. Ubytek je zplisoben celkovym starnutim
populace, ale také vySSim poctem vystéhovalych nez pfistéhovalych.

K 31.12.2018 méla Kromériz 28 816 obyvatel. Pocet pfistéhovalych
a vystéhovalych obyvatel za rok 2018 byl shodny a Cinil 589 obyvatel. Pocet
Zivé narozenych byl vtémzZze roce 276 a pocet zemrelych 357. Celkovy
prirGstek je tedy v zapornych hodnotach, cozZ je patrné z nasledujiciho grafu
historického vyvoje poctu obyvatel: [2]
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Graf 1: Vyvoj po&tu obyvatel
Zdroj: www.czs0.cz
Zpracovani: Autor prace

Informace z Ceského statického GFadu ke dni 31.12.2018 udavaji, Ze ve
mésté Zije vice Zen, a to 53 % z celkového pocltu obyvatelstva. Nejvétsi
vékovou skupinu, 63 %, tvofi lidé ve véku 15-64 let. Nasleduji seniofi 65+
s 22 % a 15 % tvori vékova skupina 0-15 let. [2]

3.4 PAMATKY

NejvyznamnéjSi a nejslavnéjsi pamatky mésta jsou Zamek Kroméfiz
s Podzameckou zahradou a Kvétna zahrada. Zadmek spolecné se zahradami
byly vroce 1998 zapsany na Listinu svétového kulturniho a pfirodniho
dédictvi UNESCO.

r~

Zamek Kroméri

Zamek prosel nékolika proménami, nez ziskal svou soucasnou podobu.
Plvodné se jednalo o goticky hrad vybudovany ve 13. stoletim biskupem
Brunem ze Schauenburgu na misté romanského dvorce. Ten postupné
proSel renesancni preménou vzamek. V 17. stoleti nechal biskup Karel

z Lichtensteinu-Castelcorn po Svédské nicivé okupaci pfebudovat zamek na

18



barokni sidlo. Po velkém pozaru vroce 1752, ktery poskodil prvni a druhé
podlaZi, doSlo na pozdné barokni a rokokovou obnovu salé a mistnosti.
Kromériz byla sidlem olomouckych biskup0, ktefi zde hostili vyznamné
osobnosti. Po tficetileté valce vyznam meésta upada. V druhé poloviné
17. stoleti se stava zdmek jiz pouze letni a spravni rezidenci biskup0.
[13]1[16]

Kroméfizsky zamek je hojné navstévovanou pamatkou. V zamku se nachazi
nékolik komnat a sald, jimZz dominuje velkolepy Snémovni sal. Za zminku
stoji také zamecka knihovna. Velkou chloubou je Zamecka obrazarna, do
jejiz shirky patfi i slavny TizianGv obraz Apollo a Marsyas. Soucasti zdmku je
i Sala terrena -uméla jeskyné vyzdobena sochami a vymalbou s vyjevy
z antické mytologie. Krasny vyhled nejen na historické centrum, ale i na celé
meésto a jeho okoli, je z 84 m vysoké zameckeé véze.

Podzamecka zahrada

Podzamecka zahrada byla zaloZzena vroce 1509. Ze zprvu ovocnarské
a zelinarské zahrady s oborou pro chov vysoké zvéfe se v 17. stoleti stala
zahrada barokni. DalSi zména pfisla v poslednim desetileti 18. stoleti, kdy se
ze zahrady stal prirodné komponovany park se stavebnimi prvky v feckém,
¢inském, tureckém ci tichomorském stylu. DneSni podobu si zahrada ziskala
v 19. stoleti, kdy se stala romantickym parkem s neoklasicistnimi prvky -
antickymi stavbami. V 19. stoleti bylo vybudovano i schodisté slouZici jako
vstup do zahrady. V parku se dnes nachazi pfes 200 druh( vzacnych strom(

z Evropy, Ameriky a Asie. [15]

Podzamecka zahrada je vhodnym mistem pro rekreaci. Velké mnozstvi
cestiCek vyzyva k prochazce v prirodé v centru historického mésta, a to
i v letnich mésicich, kdy vzrostlé stromy vytvari stin v parnych dnech. Park
zdobi nékolik menSich staveb - Maxmilidnova kolonada, cinsky pavilon,
fontany nebo napodobenina zficeniny. V Podzamecké zahradé se rovnéz

rozprostira nékolik rybnikd. Celkova rozloha zahrady dosahuje 64 hektaru.
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Obrazek 5: Zdmek z Podzamecké zahrady

Zdroj: Vlastni fotografie
Kvétna zahrada

Kvétna zahrada, znama téz jako Libosad, byla vybudovana v druhé poloviné
17. stoleti na Zadost olomouckého biskupa Karla z Lichtensteinu-
Castelcorna. Pozdné renesancni zahrada italského typu vznikala za
hradbami mésta na misté ovocného sadu na plose zhruba 15 hektard.
Vzhled zahrady je také orientovan k francouzskému barokné klasicistnimu
typu inspirovanému Versailles. [12]

Zahrada ma tvar obdélniku, tvofi ji geometricky stfihana zelen a kvétinové
ornamenty. Tyto prvky jsou zpravidla symetrické. V zahradé se nachazi
kasny, bludisté, vodni plochy, skleniky, ale pfedevSim rotunda a kolonada.
V osmiboké rotundé je umisténo Foucaultovo kyvadlo z roku 1908, jehoz
pohyb zaznamenava zemskou rotaci. Okna rotundy jsou vyplnéna
barevnymi skly, mozaikova podlaha je seskladana z oblazkd a grotty jsou
zdobené lasturami. Interiér je zkraslen mytologickymi vyjevy. Kolonada
umisténa na severni strané je dlouha 244 m a nachazi se zde 44 soch
zachycujici antické postavy bohd, hrdin a ob¢ant a také busty. [12] [13]

" Pfirodni nebo (v renesancnich a baroknich zahradach apod.) uméla jeskyné. Zdroj:

http://prirucka.ujc.cas.cz/
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Kvétna zahrada je od historického centra mésta vzdalena priblizné 830 m.
Trasa je znacena turistickymi ukazateli a neni pfriliS atraktivni. Vede pres
rusné Namesti Miru, které je tvoreno okruzni kfizovatkou, a ulici Generala
Svobody, jejiz dominantou je budova sypky z 18. stoleti. Pfed vstupem do
zahrady se rozprostira parkovisté pro Ctyficitku osobnich automobild, ale
jsou zde i stojany pro jizdni kola.

Obrazek 6: Kvétna zahrada - rotunda a kolonada

Zdroj: Vlastni fotografie
Ostatni pamatky

Historické jadro tvofi méstkou pamatkovou rezervaci, ktera se sklada
z velkého poctu méstanskych dom, kasen, radnice a morového sloupu na
Velkém nameésti. V historickém centru KroméfiZze se také nachazeji tfi
vyznamné kostely - barokni kostel Sv.Jana Krtitele, kostel Nanebevzeti
Panny Marie a plvodné goticky kostel Sv. Mofice. Kostely maji pro mésto
vyznamnou funkci. Z vysledk scitani lidu z roku 2011 vyplyva, Ze okres
Kromé&Fiz je desatym okresem v Ceské republice s nejvy3sim podilem
véficich. K fimskokatolické cirkvi se z celkového poctu 105569 obyvatel
k 26.3.2011 hlasilo 20 375 véricich. [23]

3.5 OBCANSKA VYBAVENOST

Obcanskou vybavenost vyuZivaji nejen obyvatelé mésta, ale také obyvatelé
regionu, pro které je Kroméfiz spadovym meéstem. MnoZstvi zdravotnickych
a Skolskych zafizeni, 4radl a obchodl déla KroméFiz cilem cest obcan(
okolnich obcich. Nejen pro své pamatky, ale i pro fadu poradanych

spolecenskych akci, je mésto atraktivni pro navstévu turistd. Ti, ktefi zvoli
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vicedenni navstévu, mohou vyuzit sluzeb mistnich hotelll a restauraci.
Celkova obcanska vybavenost meésta je dobra. Nabizi potfebné sluzby
a moznosti pro traveni volného casu, at uz se jedna napfriklad o sportovni,

kulturni &i spolecensky Zivot.
Skolstvi

Ve mésté je 10 materfskych Skol, 10 Skol zakladnich, 2 gymnazia,
1 konzervator a 8 dalSich stfednich skol.

Zdravotnictvi

Vv

Ve mésté se nachazi Kroméfizskd nemocnice, Psychiatrickd nemocnice
a Nemocnice milosrdnych sester. Dale je k dispozici kolem 150 ordinaci
praktickych lékar( a specialistl a 16 Iékaren.

Socialni péce
Oblast socialni péce je ve mésté zastoupena domovy pro seniory, azylovymi

domy, socialnimi poradnami ¢i Domovem pro osoby se zdravotnim
postizenim Barborka.

Sportovisté

Pro sportovni vyziti Ize uzit nékolik vnitfnich sportovist, mezi které patfi
plavecky bazén, zimni stadion, Sportovni hala Slavie a nékolik sportcenter.
Z venkovnich sportovist je to fotbalovy a atleticky stadion ¢i koupalisté
Bajda. Pro sportovni Ucely slouZi také tenisové kurty, beachvolejbalové
hristé ¢iin-line draha u Vystavisté Floria, kde se také nachazi zabavny détsky

park.
Ufady a dal3f

VvV e

Kromériz, jakoZto obec s rozsifenou pusobnosti, je sidlem nékolika uradu.
Kromé méstského uradu mezi né patfi napfiklad financ¢ni Urad, pozemkovy
Urad, katastralni Urfad C¢i okresni sprava socidlniho zabezpeceni. Své
zastoupeni zde ma i soudnictvi, a to v podobé okresniho soudu. Dale jsou
ve mésté CtyFi pobocky Ceské posty, banky a pojistovny, méstska policie
a zastoupena je i Policie CR. Nechybi ani dal3i sloZky integrovaného

zachranného systému, jako hasi¢ska a zachranna zdravotnicka sluzba.
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Obchody a pohostinstvi

Pfimo v centru mésta se nachazi nékolik mensich obchldkl s potravinami,
odévem, obuvi, dale pekarny, masny, papirnictvi a drogerie. Méstské
centrum je také mistem nejvétsi koncentrace hoteld, penzion0, restauraci
a kavaren. V SirSim méstském centru jsou tfi supermarkety. V okrajovych
Castech mésta se rozprostira Obchodni centrum Rejdisté a Obchodni
centrum InterCora Rybalka, které je umisténo na ploSe byvalych vojenskych

kasaren.
Kultura

Kulturu zastupuje Dam kultury Kromériz, kde se kromé divadelnich
predstaveni a koncertl konaji také plesy, a Kino nadsklepi. V Kroméfizi se
nachazi i Muzeum Kromérizska a galerie. ObZané a turisté mohou navstivit
také Zrcadlové bludisté nebo Vystavisté Floria, na kterém probihaji vystavy
a koncerty. Ve mésté se v prlbé&hu roku kona nékolik akci, at uz se jedna
o jarmarky nebo pfednasky v Knihovné Kromeéfizska.
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4 TEORETICKA CAST — DOPRAVA VE VZTAHU K LIDEM
A MESTU

S dopravou ve mésté se setkavame dennodenné a je soucasti Zivota
kazdého z nas. Moderni spolecnost je zavisla predevsim na automobilové
dopravé. Na jednu stranu nam doprava prinasi volnost a svobodu, na
stranu druhou tyto parametry omezuje. Nékteré formy dopravy maji
negativni vliv na lidské zdravi a Zivotni prostfedi. Doprava utvari charakter
lokality, avSak dokaze pfemoci nasi kontrolu nad ni samotnou. [7]

Obec (sidlo) ve vztahu k Uzemnimu planovani je vnimana jako zakladni
skladebni prostorova a funkéni jednotka. Zasadni je velikost obce, poloha
ajeji mozny rlst. Zdkon o obcich definuje obec nasledovné: Obec je
zdkladnim dzemnim samosprdvnym spoleCenstvim obland; tvofi uzemni celek,
ktery je vymezen hranici tdzemi obce. ? Obec je tedy spoleCenstvim obcand.
A pravé obcané, lidé, by méli byt Fazeni na prvni mista v procesu Uzemniho
planovani. [5] [6]

4.1 ROZDELENI DOPRAVY

MUZeme rozliSovat dopravu vné&jsi (v extravildnu) a dopravu vnitfni
(vintravilanu). V ramci uzemniho planovani Ize vnimat intravilan jako uzemi
souvisle zastavéné nebo zastavitelné. Extravildn predstavuje prirodni
prostfedi, jemuz se osidlovani prizpUsobilo a pfizplsobuje. Naopak pro

vnitfni krajinu je urcujicim prvkem osidleni. [5]

Jednotlivé druhy dopravni vybavenosti mUZzeme rozdélit napriklad dle
prostfedku nebo dle pozice kzemskému povrchu. Je tfeba rozliSovat
dopravu v pohybu a dopravu v klidu a definovat jejich vztah k prostorovym

jednotkam. ,Doprava je jednak sluZbou, jednak mdZe byt i zatéZi Ci bariérou,

2[6] § 1 zakona ¢. 128/2000 Sbh., Zakon o obcich (obecni zfizeni). Zakony pro lidi [online].
[cit. 2020-02-09]. Dostupné z:

https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-128
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v této dvojroli se pohybuje vZdy a je treba si stdle uvédomovat, Ze nelze vyresit

v

dopravu ,Cisté” a definitivné.” 3[5]

Doprava je zamérna lidska cinnost a lze ji rozdélit podle prepravované
komodity na dopravu osobni a nakladni. Dle uzitého dopravniho systému se

v v/

rozliSuje doprava silni¢ni, Zeleznic¢ni, letecka, vodni, cyklisticka a pési. [21]

Dopravu ve vztahu k sidlu lze dle umisténi zdroje a cile cesty rozdélit na
nékolik skupin. Pokud se sidlem pouze projizdi, jedna se o cisty tranzit.
Zastavi-li se v sidle a posléze se v cesté pokracuje, jde o tranzit se zastdvkou.
DalSi skupinou je skupina cilova, do které spada napriklad dovoz zboZi do
konkrétniho sidla. Naopak vyvoz z urcitého sidla tvofi skupinu zdrojovou.
Prikladem cilové vratné skupiny mohou byt zaméstnanci dojizdéjici do sidla
za praci. Opakem jsou lidé ze sidla za praci vyjizd€jici, tvofici skupinu

zdrojovou vratnou.

CISTY TRANZIT TRANZIT SE ZASTAVKOU CILOVA CILOVA VRATNA ZDROJOVA ZDROJOVA VRATNA

o9 g d

Obrazek 7: Vztah dopravy k méstu
Zdroj: [21]*
Zpracovani: Vlastni

4.2 PROSTOROVE USPORADANI A PRVKY MESTA

Dopravni systémy souvisi s prostorovym usporadanim meést. Vznik meést byl
ovlivnén zejména konfiguraci terénu. Pddorysnym usporadanim ulic (silnic)
a dalSich mésto tvoficich prvk( (zelen, technickd infastruktura, bydleni,

verejny prostor...) Ize definovat nékolik zakladnich forem:

3[5] JEHLIK, Jan a KOL. Jak zadavat GUzemni plany. Zlaty Fez: Plénovdni mésta/Planning a City.
Praha: Zlaty fez, 2015, , 28-53. ISSN 1210-4760., str. 37

41211SILHANKOVA, Vladimira, Markéta CABLOVA a Jan KOUTNY. Urbanismus a dzemni
pldnovani. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2002. ISBN 80-719-4415-7., str. 62
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Radialné okruzni sidla (Brno, Hradec Kralové), Véjifova sidla (Litoméfice),
Linearni a pasova sidla (Zlin), Rastrova sidla (Pardubice).

BRNO PARDUBICE

LITOMERICE

Obrazek 8: Zakladni formy prostorového uspofadani mést
Zdroj: https://mapstyle.withgoogle.com/
Zpracovani: Vlastni
Usporadani ulic (silnic) ma velky podil na tom, jak mésta vypadaji a jak na
nas pUsobi. Cesty, at uz jsou to ulice vyuzivané chodci nebo dopravni tepny,
po kterych proudi automobily, organizuji celek. Lidé se po téchto cestach
pohybuji a pfi tom vnimaji své okoli. A pravé kolem cest jsou usporadany
ostatni prvky prostredi. Charakter cesty by nam mél fict, kam smérujeme.
Zména povrchu na dlaZzebni kostky ¢i zména architektury okolnich dom

muUZe znacit, Ze se blizZime k historickému jadru mésta. Vétsi pocet lidi
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a napisl znaci priblizovani se k obchodnimu centru. Cesty ale nejsou
jedinym prvkem utvarejici obraz mésta. Kromé cest jsou to okraje, oblasti,
uzly a vyznamné prvky. Tyto myslenky a pojmy definoval americky teoretik
urbanismu Kevin Lynch. [13]

Okraje

Okraji jsou hranice a zlomy. Mohou jimi byt zdi ¢i bfehy Fek. Okraj mlze byt
tvoren hranici mezi parkem a rusnou silnici. Okraje ale nutné nemusi pouze
néco oddélovat, taktéZ mohou néco spojovat, zcelovat. [13]

Oblasti

Oblasti jsou jednotlivé c¢asti mésta. Rozpoznavame je podle jejich
charakteru, polohy a vztahu s okolim. Oblasti mize byt sidlisté, méstské
centrum nebo napfiklad primyslova zéna. [13]

Uzly

Uzly predstavuji strategicka mista a dllezZité body ve mésté. Lidé do téchto
uzll vstupuji. Mohou jimi byt kfizovatky nebo mista stfetavani, jakymi jsou
namésti. [13]

Vyznamné prvky

Vyznamné prvky maji orientacni funkci. Jsou to prvky viditelné a snadno
rozliSitelné. Vyznamnym prvkem je kostelni véz nebo napriklad kopec.
Vyznamny prvek nemusi mit pouze obrovské rozméry, mlze se jednat
i 0 prvky mensich rozmérl nebo o netradi¢ni detail. Orienta¢nim prvkem
pak mUZe byt tfeba ,ten dim s modrymi dvefmi*. [13]

CESTY OKRAJE | OBLASTI uzZLy V\'(ZNAMNE PRVKY
>

/a'e® e -
oy

Obrazek 9: Prvky mésta
Zdroj: [13]
Zpracovani: Vlastni
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4.3 LIDE A CHUZE

Rozvoj automobilismu zpUsobil, Ze méstska centra a mésta obecné zacala
patfit automobildm. Jakkoliv dobrymi sluhy mohou automobily pro ¢lovéka
byt, rovnéz omezuji jeho svobodu a ohroZuji jeho Zivot. Ackoliv historicka
jadra mést vypadaji mozna stejné jako pred lety, jejich socialni funkce se
zménila. Nameésti, ktera dfive byla mistem setkavani, jsou dnes parkovisti.
Verejny prostor ztraci svou funkci. AvSak podpofi-li se pési provoz, podpori
se tim i méstsky Zivot. [7] [10]

Lidska chidze je pro Clovéka prirozeny pohyb. Umozniuje premisténi z bodu
A do bodu B. Lidé se mohou jen prochazet a soucasné vnimat své okoli,
chovani lidi atravit cas venku. Chlze ale vyzaduje dostatek prostoru
a bezpedi. Lidé nechtéji byt ruseni ostatnimi chodci, rlznymi prekazkami,
ani jinymi Uucastniky silni¢niho provozu. [10] [11]

Lidé vyzaduji, abych jejich cesta byla nejen bezpelna, ale i atraktivni. Je
rozdil ujit 500 metrd® podél rusné rovné silnice a ujit tutéz vzdalenost
cestou, ktera je rozdélena na nékolik etap. Pokud neni cesta monoténni,
stava se pro chodce daleko pfrijatelnéjsi a prijemnéjsi. Pro zpestfeni mlze
byt cesta lemovana stromy nebo se muZe jednat o jakykoliv prvek, ktery
cestu obohati a obzvlastni. Pokud se stridaji prostory ulic a malych namésti,
dochazi dokonce k psychologickému zdani, Ze vzdalenost je kratSi nez ve
skutec¢nosti. [10] [11]

Chodci si obvykle vybiraji nenaro¢né a co nejkratSi cesty. Vyhledavaji
zkratky, napriklad v podobé vyslapanych chodni¢k v travé. PFi prichodu
pres velké prostory, jako jsou napfiklad rozlehla namésti, si lidé pfirozené
voli chlizi po okrajich, nez by vchazeli do stfedu tohoto prostoru. TaktézZ se
lidé vyhybaji schodistim a hledaji pohodIngjsi, byt tfeba delSi, trasu
prekonani rozdild ve vyskové Urovni. Dlouhy strmy sestup &i vystup je
vhodnéjsi rozdélit na vice kratSich a mirnéjSich Usekl. Obecné jsou

> Pravé vzdalenost 500 m je povazovana za jesté prijatelnou. [10]
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preferovany rampy nez schodisté. Diky rampam mohou vyskové rozdily
snaze prekonavat i lidé se zdravotnim postiZzenim ¢i s kocarky. [10] [11]

Chlze je casto ovlivnéna prekazkami a jeji plynulost se vytraci. Plynulost je
narusena napfriklad nevhodnym umisténim pouli¢nich lamp a dopravnich
znaCek. Pravé tato a dalSi zafizeni byvaji osazena na chodnicich, aby
nezavazela automobillm v cesté. | zaparkovana auta a pouli¢ni kiosky se
stavaji bariérou a chodnik se tak stava casto pro chodce slalomem. Na
plynulou a bezpecnou chlizi méa vliv i povrch chodniku. Pfedpokladem pro
pohodlnou chizi je, aby povrchy byly rovné, suché a neklouzaly. Nemélo by
chybét ani spravné osvétleni. [10] [11]

Rychlost automobilt a rychlost lidské chlze je znacné odlisna, a tim se [isi
i vnimani okolniho prostrfedi. ,Na rychlost chiize md vliv mnoho faktord:
kvalita cesty, povrch, mnoZstvi lidi a také vék a pohyblivost chodce.”® Rychlost
chlize dospélého zdravého clovéka se uvadi 5 km.h”, zatimco rychlost
automobilll ve mésté dosahuje az 50 km.h”'. Pro Clovéka je pfirozena
primocard orientace. Jak chlze, tak i smysly jsou pfizplsobeny pochybu
vpred. Tomu byly pfizplsobovany i stavby, které vychazely z tempa chUze.
JArchitektura pétikilometrové rychlosti je zaloZena na hojnosti viemd.” ’ PFi
chizi ¢lovék vnima detaily - at uz se jedna o architekturu, vyrazy v lidskych
tvaFi ¢ rozhovor mezi lidmi. Clovék miiZe vnimat dé&ni na ulici vdemi smysly
- citi vUni Cerstvého peciva, vnima povrch, po kterém jde, vnima
povétrnostni podminky. Pfi béhu, ktery odpovida rychlosti 10-12 km.h™,
jsou lidé stale schopni vnimat tyto detaily, nevyrusi-li je neCekana udalost,
prekazka, na kterou musi zareagovat. Cyklisté, jejichz rychlost se pohybuje
v rozmezi 15-20 km.h™, jsou stéle schopni navazat kontakt s okolim. Pokud
se ale na jejich cesté vyskytuji prekazky, museji se vice soustredit na svUj
pohyb avnimani detaild odpada. Pri vysSich rychlost jizdy autem jsou
pasazéfi ochuzeni o podrobnosti déni na ulici a budovy jsou vnimany jako
celek. [71[10]1[11]

6 [10]GEHL, Jan. Mésta pro lidi. Brno: Partnerstvi, c2012. ISBN 978-80-260-2080-6., str. 120

7[10]GEHL, Jan. Mesta pro lidi. Brno: Partnerstvi, c2012. ISBN 978-80-260-2080-6., str. 43
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4.4 CYKLISTE VE MESTE

Jizda na kole, stejné tak jako chlze, je Setrnd k Zivotnimu prostredi
a prospiva lidskému zdravi. Zvlasté v dnesni sedavé dobé je kladen dliraz na
pohyb. Moznost vyuzivat kolo ve mésté je ovlivnéno konfiguraci terénu. Aby
byla mésta pro jizdu na kole vhodna, jejich terén by nemél byt pfilis
kopcovity. Velkou roli hraje také klima. Samozfejmé netrénovani a fyzicky
méné zdatni budou mit vySsi naroky nez vasnivi sportovci. [10]

~Faktem zdstdavd, Ze znacny polet mést po celém svété md pro cyklisticky provoz
velmi vhodnou strukturu, terén i podnebi. S nastupem dopravnich strategii,
které postupné ddvaly prednost automobilové dopravé a zplsobily, Ze jizda na
kole se stala nebezpecna Ci zcela nemoZnd, vsak mnohd mésta své moZnosti
vzdala.”8 Proto chut jezdit po mésté na kole je dale ovlivnéna prostorem
cyklistdm vyhrazenym. Lidé chtéji mit pocit bezpedi a chtéji se vyhnout
nebezpelnym situacim a mistdm. Cyklisté jsou utlacovani automobilovou
dopravou a neni jim vénovana dostatecna pozornost. Ackoliv jizdni kola
predstavuji pro mésta daleko mensi zatéz, jak ekologickou, tak
ekonomickou, stale je vriadé meést opomijena. Typickym pfikladem, kde
cyklisté ziskali dUleZité postaveni v dopravnim systému, je danské hlavni
meésto Kodan. Kodan tvofi sit propojenych cyklistickych tras a cyklistika je
zde zazitym zvykem. Neni Zadouci tvofit velké systémy, dulezité je, aby
predevsim Fidi¢ci automobild brali na cyklisty ohled, vzajemné se

respektovali a dodrZovali pfedpisy.

K ceskym méstim, ktera jsou cyklistim naklonéna, patfi napriklad mésta
Uherské Hradisté, Brfeclav nebo Pardubice. A to nejen diky svému
rovinatému Uzemi. Pardubice maji dobrou propustnost Uzemi a kratké
vzdalenosti mezi cili. Tento fakt také potvrzuje, Ze dopravni vyznam
cyklistickych cest zde prevazuje nad vyznamem rekreacnim a vice nez
polovina cyklistd na kole jezdi také v zimnim obdobi. V roce 2014 Pardubice
ziskaly titul Hlavni mésto cyklistd a nékolika programy stale podporuiji

cyklistiku ve mésté. Naopak tfeba Liberec a Karlovy Vary maji kopcovity

8 [10]GEHL, Jan. Mésta pro lidi. Brno: Partnerstvi, c2012. ISBN 978-80-260-2080-6., str. 182
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z téchto mést méla byt vyloucena. [10] [18] [19]

Sjizdou na kole po mésté je spojena potfeba jizdni kola nékam odlozit.
Dostate¢ny pocet stojanll rozmisténych na potfebnych mistech, napfiklad
u Uradd, skol, obchodd, zvysi motivaci jizdni kolo vice vyuzZivat. K motivaci
pro jizdu na kole do zaméstnani by pfispéla i moznost se po pfijezdu
osprchovat a previéknout. DalSim zpUsobem, jak cyklistiku podpofit, je
zajistit prepravu jizdnich kol vefejnymi dopravnimi prostfedky jako jsou
autobusy ¢i vlaky. [10]

Stale castéji je mozné vidét elektrokola. Elektrokola jsou jizdni kola
bézna jizdni kola. To oceni predevsSim lidé majici problémy s pohybovym
aparatem nebo lidé prepravujici se v kopcovitém Uzemi. Lidé vyuZivaji
elektrokola také zd0vodu Setfeni casu. Elektrokola srychlosti do
25 km.hod™" a vykonem motoru do 250 W jsou povaZovana za bézna jizdni
kola. Za mopedy jsou povazovana elektrokola umoznujici rychlosti vySsi nez
25 km.hod' nebo s vykonem motoru presahujici 250 W. S vé&tsim
vyuzivanim elektrokol roste poptavka po dobijecich stanicich. [20]

Oblibeny je rovnéZz systém sdilenych kol neboli bike sharing. Jedna se
o systém, kdy si lidé zpravidla v méstskych centrech za poplatek puUjci jizdni
kolo, vyuZzivaji ho a nasledné jej odevzdaji na urcené nebo libovolné misto
ve mésté. Rozdil oproti béZznym pUjcovndm kol je takovy, Ze kola jsou
k dispozici v rGznych ¢astech mésta a zajemce si sdm pomoci aplikace ve
svém mobilnim telefonu a platebni karty pdjc¢eni zprostfedkuje. Jizdni kolo si
mohou puijcit turisté, ktefi si tak mohou zpestfit navstévu meésta, ale i mistni
obyvatelé, ktefi tfeba jizdni kolo nevlastni a chtéji se v ramci mésta snadngji
pohybovat. Tuto sluZbu Ize vyuZit viadé mést po celém svétd. V Ceské
republice mezi tato mésta patfi napriklad Praha, Olomouc a Brno. Stejné tak

si Ize zapUijcit i elektrokolobézky.
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4.5 AUTOMOBILY VE MESTE

Mésta plvodné nebyla budovdna sohledem na automobily, proto
se vznikem a uZivanim automobild nastal zmatek v méstském méfritku.
Automobily zacaly zabirat spoustu méstské prostoru. Z volnych prostor se
stala parkovisté, ktera maji mnohdy rozméry nameésti. Mésta a jejich nové
Casti zacaly byt budovany sohledem na automobilovou dopravu
a prfitomnost lidi, jejich potfeba chlze asetkdvani se, $la stranou.
Pfitomnost automobild tak narusila lidské méFitko. Budou-li se ale budovat
dalsi a dalSi komunikace, jen se tim podpofi pritomnost a hustota
automobilové dopravy. Avsak ,kazdé mésto ma pfesné tak velky provoz, jaky
meéstsky prostor pfipusti”. ° [10]

Mésto automobild musi byt opatfeno velkymi napisy na billboardech, jsou
zde velké budovy a lidské méritko, vnimani detaill, je zde opomenuto.
Vzdalenosti ve mésté automobill jsou tak velké, Ze je opravdu potreba
automobild. Lidé skrze okna svych automobild pozoruji Zivot na ulici,
neutvori si ovsem celkovy obraz o tom, co se zrovna déje. Stejné tak lidé na
ulici maji jen maly okamzik na zachyceni projizdé€jictho vozidla a jeho
pasazérd. Cim ale bude méFitko mensi, tim se bude z&vislost na

automobilech snizovat a bude kladen vétsi diraz na méritko lidské. [11]

Doprava ssebou nese i nebezpeli a je tfeba byt neustadle ve strehu.
S narlstem automobilové dopravy roste i pocet nehod. PFi dopravnich
nehodach umiraji tisice lidi, a jesté vétSi pocet se jich zrani. Tim, jak se
automobildm daval vétsi a vétsi prostor, se zhorsila situace pro chodce
a cyklisty. Pravé chodci a cyklisté byvaji nejvice ohroZeni. Lidé se zaclinaji bat
a neciti se bezpecné. Motorizovana doprava by neméla mit automatickou
prednost. [7] [10]

Automobilova doprava lidem slouZi, ale také jim Skodi. Ma negativni dopady
na lidské zdravi a Zivotni prostfedi a k nepfiznivym vlivim patfi i vyfukové

plyny a hluk. Proti hluku slouzi protihlukové stény chranici okoli pobliz

9 [10]GEHL, Jan. Mésta pro lidi. Brno: Partnerstvi, c2012. ISBN 978-80-260-2080-6., str.9
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rusnych a vyznamnych silnic zpravidla na okrajich mésta. DalSi zabranou
jsou zaparkovana auta, kterd zvySuji vzdalenost od provozu. Pfesto, Ze se
nejednd o plnohodnotnou bariéru, prochazejici clovék nabyva pocitu
oddéleni od pfimého styku s projizdéjicimi automobily. [7]

76-78 dB Zaparkovand auta Pohlceni hluku Stavba jako Zamaskovdni
Jsou viditelnd, diky vzddlenosti protihlukovy hluku: kaskddy,
aby prildkala zdkazniky — a vegetaci $tit )

kasny a ,potiicky”
Obrazek 10: SniZzeni hlu¢nosti ve méstech
Zdroj: '9[7]
S automobilismem souvisi doprava v klidu, tedy odstavovani a parkovani
vozidel. Odstavovanim se rozumi umisténi vozidla mimo jizdni pruhy
komunikace po dobu, kdy se vozidla nepouzivaji. Parkovani znamena
rovnéz umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikace a déli se na
parkovani kratkodobé, tj. do 2 hodin trvani (napf. po dobu nakupu), a na
parkovani dlouhodobé, tj. nad 2 hodiny (napf. po dobu stravenou
v zameéstnani). Ve méstech prevladaji urovniova parkovisté. Pro parkovani,
resp. odstavovani slouzi také garaze. Jsou to radové garaze, které doplnuji
napriklad sidlisté, nebo individualni garaze, které se nachazeji na pozemcich
rodinnych domU. Dal$i moZnosti parkovani i odstavovani vozidel jsou
parkovaci objekty neboli parkovaci domy, které mohou byt nadzemni, ale
i podzemni. V dne3ni dobé, kdy stéle roste pocet automobilll, poptavka po
parkovacich a odstavnych mistech prevaZzuje nabidku. Tento fakt vede
k tomu, Ze fidiCi Casto nechavaji sva vozidla na mistech, ktera k tomuto

ucelu nejsou urcena, a to vyvolava dalsi problémy. [21]

S nardstem poctu automobill tak rostou snahy o jejich regulaci. Mésta se

snazi sniZit mnoZzstvi projizdé&jicich a parkujicich automobill. Pro automobily

10[7]1 DAY, Christopher. Duch a misto. Brno: ERA, 2004. ISBN 80-865-1795-0., str.98
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omezuji nebo uzaviraji nékteré ulice, sniZuji pocet jizdnich pruh(
a parkovacich mist. Z téchto ulic a prostor se snazi vytvorit prostranstvi pro
chodce a rozsifit tim pési sit ve mésté. ,Ndvrat parteru mésta chodci nebo
mozZnost bezkolizniho soulZiti rtiznych forem pohybu a dopravy je zdsadnim
predpokladem obnoveni funkci verejného prostoru mésta.” '’ Mésta se snazi
zlepSit nabidku verejné dopravy a postaveni cyklistl. Néktefi obyvatelé se
sami snazi automobil nevyuZivat, jelikoz se chtéji vyhnout dopravnim
zacpam a dlouhotrvajicimu hledani parkovaciho stani. [22]

41 RUST PREDMESTI - ZAVISLOST NA AUTOMOBILECH

DalSi skutecnost, ktera ovliviiuje dopravni situaci ve meésté, je vliv
suburbanizace. Suburbanizaci se rozumi proces rozrlstani mést v jejich
okrajovych casti. Tyto okrajové casti mohou byt oznacovany jako satelitni
méstecka. A praveé individualni automobilova doprava umoznila jejich vznik.
S pojmem satelitni méstecka souvisi i pojem urban sprawl, neboli sidelni
kase. Jedna se o soubor predmeéstskych staveb, které se rozpinaji do okolni
volné krajiny. ,Plosnym rozSifovdnim mést se novd predmésti neustdle vzdaluji
meéstum, jejichZ jména jesté nesou.” 2 [8] [9]

Takto vznikla predmésti plni funkci bydleni a nejsou zde zastoupeny tradi¢ni
meéstské prostory. Velmi ¢asto zde chybi ob¢anska vybavenost jako obchody
a sluzby. Pro svou monofunkci je suburbium spjato s dojizdénim. Velké
vzdalenosti zvySuji dopravni naroky a obyvatelé pfedmeéstskych casti ztraceji
svobodu a volnost pohybu. Jsou zavisli na dopravovani vlastnimi
automobily, a tim roste problém dopravy ve mésté. Individualni doprava

zpUsobuje zpomaleni dopravy, tvofi hluk a znecistuje okoli. [8]

Jednd se o mista, kde je pro velké vzdalenosti vyloucena pésSi doprava

a verejna doprava zde casto nefunguje. Je totiz nemozné obslouZit takto

1 [22]KRATOCHVIL, Petr. Méstsky vefejny prostor. Praha: Zlaty Fez, 2015. ISBN 978-80-88033-
00-4., str. 51

12 [8]HNILICKA, Pavel. Sidelni ka3e: otazky k suburbanni vystavbé kolonii rodinnych domd.
Brno: ERA, 2005. ISBN 80-736-6028-8., str. 26
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malé a rozptylené celky. Funguje-li zde vefejna doprava, cetnost spojl byva
nizka. Aby mohla hromadna doprava efektivné fungovat, musela by byt
hustota osidleni nad 50 obyv.ha'. Pro péSi dopravu by dochazkové
vzdalenosti musely byt do patnacti minut chtize. [8] [9]

Fakt, Ze predmésti jsou zdrojem automobilll v méstskych centrech,
znazornuje obrazek lucemburského architekta a urbanisty Léona Kriera. Na
jeho obrazku jsou vyobrazeny domy na predmésti vrhajici automobily do
méstského centra. Predmésti je viditelné oddéleno od puvodniho
meéstského celku. Obrazek je doplnén o text, ktery celou problematiku
predmeésti vysvétluje. Text v pfekladu do ceského jazyka zni: ,Nikoliv auto,
ale domy na predmeésti jsou vraZednou zbrani, ktera denné bombarduje centra

mésta.” "3

NOT THE CAR BUT THE SUBURBAN HOME iS THE DEADLY WERPON

(suB-vrR)

DAILY SUBURBAN MORIARFIRE AGAINST URBAN CENTERS

Obrazek 11: PFedmésti a automobily
Autor: Léon Krier
Zdroj: " [8]

13 [8]HNILICKA, Pavel. Sidelni ka3e: otazky k suburbanni vystavbé kolonii rodinnych domd.
Brno: ERA, 2005. ISBN 80-736-6028-8., str. 27

14 [8]HNILICKA, Pavel. Sidelni ka3e: otazky k suburbanni vystavbé kolonii rodinnych domd.
Brno: ERA, 2005. ISBN 80-736-6028-8., str. 27
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4.2 CESKA LEGILATIVA A NORMY

S dopravou ve mésté, tedy v intravildanu, souvisi nékolik zakond a norem.
Jelikoz cilem této prace je zhodnoceni dopravy ve mésté z urbanistického
hlediska, ne z hlediska pravniho ani technického, jsou zde vybrany pouze
nékteré predpisy s touto problematikou souvisejici.

421 ZAKONY A VYHLASKY

v

Zdkon ¢. 361/2000 Sb. - Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zméndch nékterych zdkonu neboli silni¢ni zakon.

Zakon ¢. 128/2000 Sh. - Zdkon o obcich (obecni zfizeni)

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. - Vyhldska o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uZivani staveb se mimo jiné zabyva PoZadavky

na stavby pozemnich komunikaci a vefejného prostranstvi.

Vyhlaska ¢. 501/2006 Sb. - Vyhldska o obecnych poZadavcich na vyuZivani uzemi
definuje Plochy dopravni infrastruktury.

4.2.2 TECHNICKE NORMY

Zasadni pro navrhovani verejného prostoru dopravniho charakteru
vintravildnu je norma CSN 73 67110 - Projektovdni mistnich komunikaci.
Norma definuje zakladni pojmy jako prostor mistni komunikace, hlavni
dopravni prostor a prfidruzeny prostor, chodnik, pési zéna a obytna zéna.
Zabyva se pricnym usporadanim, krfizovatkami, verejnou dopravou,
odstavnymi a parkovacimi plochami ¢i potfebami chodcd a cyklistd. Norma
vénuje pozornost také bezpecCnosti a Zivotnimu prostfedi. Mistni
komunikace podle jejich urbanisticko-dopravni funkce déli na funkcni

skupiny, a to nasledovné:

Funkéni skupina A: Mistni komunikace rychlostni s funkci dopravni.

Funkéni skupina B: Mistni komunikace sbérné s funkci dopravné-obsluznou.
Funké&ni skupina C: Mistni komunikace obsluzné s funkci obsluznou.

Funk&ni skupina D: Mistni komunikace se smiSenym provozem a mistni

komunikace s vyloucenim motorového provozu. Tato funkcni skupina se
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déli na funkcni podskupiny D1 - komunikace se smiSenym provozem a D2 -
komunikace nepfistupné provozu silni¢nich motorovych vozidel. Do funkéni
podskupiny D1 patfi péSi a obytné zény, do funklni podskupiny D2
napriklad chodniky a pruhy urcené k cyklistickému provozu.

Norma CSN 73 6056 - Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel definuje
pojmy jako parkovani a odstavovani, parkovisté, rezident nebo plochy typu
K+R (kiss and ride), B+R (bike and ride) a P+R (park and ride). Norma urcuje
rozmery parkovaciho stani i odstupy od ostatnich vozidel i prekazek. Sva
specifika maji parkovaci stani pro vozidla pfepravujici osoby téZzce pohybové
postizené, ktera museji zajistit bezbariérové uzZivani. Pro projektovani garazi

existuje norma CSN 73 6058 - Jednotlivé, Fadové a hromadné gardze.

DalSimi souvisejicimi predpisy jsou prislusné Technické podminky (TP)
a Vzorové listy (VL).
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5 VNEJSI DOPRAVA

Nejvétsi vyznam ma pro Kromériz silni¢ni doprava, kterd je zastoupena
silnicemi a dalnici. Do mésta vede Zeleznice, nachazi se zde i sportovni

letiSté a je obklopeno siti cyklotras.

5.1 INDIVIDUALNIi AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Poloha Kromeéfize je velmi vyhodna, a to prfedevsim z hlediska silni¢ni
dopravy. Na severu jsou nedaleko mésta Prostéjov, Olomouc a Prerov.

vvvvv

v

smérem jsou to blizké Otrokovice, Zlin a o néco vzdalenéjSi Uherské

v v/

Hradisté. Na zapad od Kroméfize je Vyskov a Brno. Kroméfiz je centrem
spadové oblasti, kterou tvori hlavné samotny okres Kromériz.
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Obrazek 12: Kroméfiz na mapé
Zdroj: https://mapstyle.withgoogle.com/

Silni¢ni dopravu, kromé& Reditelstvi silnic a dalnic CR, zajistuje Reditelstvi
silnic Zlinského kraje, pod jehoz spravou jsou silnice Il. a lll. tfidy napfic

38



vSemi okresy kraje. V nasledujici tabulce jsou abecedné serazena vybrana

mésta a jejich vzdalenost od Kromérize.

Vzdalenost Vzdalenost
Obce: v km: Obce: v km:

Brno 66,2 Otrokovice 26,1
Bystfice p. Hostynem | 30,8 Praha 268,9
HoleSov 20 Prostéjov 36,4

Hulin 9,9 PFerov 25,3
Chropyné 9,2 Uherské Hradisté 45,4
Kojetin 11,4 Vsetin 68,7
Olomouc 48,1 Vyskov 33,5
Ostrava 110,9 Zlin 36

Tabulka 1: Vzdalenosti mést
Zdroj: www.mapy.cz
Zpracovani: Autor prace

Pro silni¢ni dopravu ma velky vyznam pfitomnost dalnice D1. Pripojeni
meésta k dalnici D1 bylo pro Kroméfiz zasadnim okamzikem pro jeho rozvoj.
Mésto se tak stalo dostupné&jsim a méné izolovanym. Usek dalnice D1
prochazejici kolem meésta jeho severnim okrajem byl zprovoznén v roce
2008. KroméfFiz je na dalnici pfipojena dvéma exity - Kromériz-zapad (exit
258) a Kroméfiz-vychod (exit 260). Tento Usek tvofi i obchvat mésta a je
bezplatny.

Pripojeni Kromérize ktéto nejstarSi cCeské dalnici umoznilo snadnéjsi
a rychlejsi prepravu do Vyskova a Brna, a tim samozrejmé dale i spojeni
s Vysocinou a Prahou. V opacném sméru dalnice D1 pokracuje z Kroméfize
do Hulina a Rikovic. V Useku Rikovice - PFerov je dalnice ve vystavbé.
Z Prerova dalnice smérfuje do Lipnika nad Becvou, kde dochazi k napojeni
D35 od Olomouce, dale do Ostravy a Bohumina. Zde dalnice D1 pfechazi na

polskou dalnici A1. Z Hulina také vychazi dalnice D55 vedouci do Otrokovic.
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Dalnice D55 by v budoucnu méla propojit Olomouc s Breclavi. Kromériz je
tak obklopena dalni¢ni siti zajistujici snadnou dostupnost nejen do Brna, ale
i do Ostravy a Polska.

5.2 AUTOBUSOVA SPOJENI

V ramci Zlinského kraje existuje obchodni spolecnost Koordinator verejné
dopravy Zlinského kraje, s.r.0.", jejiz hlavni ¢innosti je realizace dopravnich
zajmu Zlinského kraje. KOVED zajistuje také Zlinskou integrovanou dopravu,
do které jsou zapojeny Ceské drahy a.s., Dopravni spole€nost Zlin-
Otrokovice, s.r.o., CSAD Vsetin a.s., HOUSECAR, s.r.o. Ta zahrnuje dopravu
jen v nékterych castech kraje. Kromériz neni soucasti zadného spoje tohoto
systému. Integrovanou dopravu v podobé napf. Integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje Zlinsky kraj postrada. [27]

Vefejnou dopravu vramci kraje zajiStuje sedm smluvnich autobusovych
dopravcli ataké daldi dopravci vramci mezikrajskych dohod. Kroméfiz
obsluhuji linky pFiméstské dopravy dopravci KRODOS BUS a.s., CSAD Vsetin
a.s., FTL - First Transport Lines, a.s. a Arriva Morava a.s. Pro Kroméfiz
dopravu zajistuji také dopravci Flix Bus a Student Agency. [27]

5.2.1 AUTOBUSOVE NADRAZI A ZASTAVKY

Od centra mésta je autobusové nadrazi vzdaleno 1 km. Rozprostira se na
levém bFehu Feky Moravy zhruba 100 m od Svabinského nabFeZi. NadraZi je
ohraniceno ulicemi Nadrazni, Wolkerova a Stolickova. Je obdélnikového
tvaru o rozmérech pfiblizné 150 m x 60 m. Po obvodu nadrazi se nachazi
kolem 60 parkovacich mist. Tato parkovaci mista ovSem vyuZivaji i obyvatelé
okolnich rodinnych a bytovych domud. Na nadrazi vedou vsechny linky
meéstské hromadné dopravy, jejichz zastavky jsou vzdalené 100 m.

NadraZi je tvofeno péti Fadami, pficemz tfi z nich tvofi 19 nastupist a zbylé
dvé rady slouZi pro parkovani autobusU. V3ech pét fad je zastfeSeno

a chrani tak cestujici pred nepfriznivymi vlivy pocasi. Kazdou rfadu lemuje

> Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o., dale jen KOVED
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z bezpecnostnich ddvodd zabradli. Nastupisté jsou radné ocislovana
a obsahuji i tabulky s jizdnimi fady. U jednotlivych nastupist se nachazi
lavicky a odpadkové koSe. Nadrazi je rovnéz osvétleno. Mezi jednotlivymi
fadami s nastupisti se nachazeji dva prechody pro chodce, které spojuji
prostor ndadraZi s cekadrnou. Celkové prostor nadraZzi pusobi bé&Zznym
dojmem, je udrZzované a splnuje zakladni poZzadavky.

Obrazek 13: Autobusové nadrazi

Zdroj: Vlastni fotografie

Mistnost cekarny neni prilis velka a je prichozi. Vzhled cekarny je zastaraly
ajeji vybaveni pavodni. Cekadrna nabizi pouze 12 mist k sezeni. Dale se
v budové Cekarny nachazeji automaty na kavu, toalety, trafika a informacni
tabule s odjezdy autobus(. K ¢ekarné priléhd restaurace Alfa. V hornich
patrech budovy sidli KRODOS BUS a.s.
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Obréazek 14: Cekarna autobusového nadrazi

Zdroj: Vlastni fotografie

Nadrazi neni jedinym mistem, kde autobusy zastavuji. Ve mésté je
rozmisténo neékolik dalSich zastavek, které jsou casto také zastavkami
meéstské hromadné dopravy. Mezi zastavky, které se nachazeji v méstském
centru, patfi:

e Milicovo namésti (smér Zlin, Brno, Vyskov, Vsetin, Pferov, Prosté&jov
a okolni obce)

o Kotojedska, OkU (smé&r Zlin, Kyjov a okolni obce)
e 1. Maje, OkU (smér okolni obce)

Vyznamnou zastavkou je zastavka na MiliCcové nameésti. MiliCovo namésti je
soucasti jedné zhlavnich dopravnich tepen prochazejicich Kromérizi.
Nameésti je touto ruSnou dopravni tepnou rozdéleno na dvé casti, které
spojuje prechod pro chodce se svételnym signalizacnim zafizenim. Namésti
je vstupem do historického stfedu mésta. Celkové je nameésti spiSe

kFizovatkou nez nameéstim.
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Obrazek 15: Autobusova zastavka Milicovo namésti
Zdroj: Vlastni fotografie

DalSim prikladem autobusovych zastavek v centru mésta je ta v ulici

Kotojedska v tésné

nastupiste.

blizkosti BezruCova parku. Soucasti zastavky jsou Ctyfi

Obrazek 16: Autobusova zastavka v ulici Kotojedska

Zdroj: Vlastni fotografie

Ostatni autobusové zastavky:

Velehradska u hrbitova (smér Kyjov)

Nemocnice psych. [éCebna (smér Zdounky, Litencice)
Na Lindovce (smér Vyskov, Brno)

Kojetinska (smér Kojetin, Prostéjov)

Kaplanova rozc. (smér Chropyné, Zafrici)

Hulinska (smér Hulin, HoleSov, Bystfice pod Hostynem, Pferov)
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PristreSky zastadvek jsou rlznych tvarQ a materidld a pini funkci ochrany
pfed nepfiznivymi vlivy pocasi. DuleZitou roli hraje také vzhled a umisténi
zastavky. Zastavka u Psychiatrické nemocnice je udrzovang, Cista a clovék
ma Vv jejim okoli pocit bezpeci. Ve srovnani s ni je zastavka u meéstského
hibitova posprejovana a polepena nejriznéjsimi plakaty a letdky. Naproti
hrbitova se nachazi opusténé a chatrajici budovy byvalych vojenskych
kasaren, a tak prostredi této zastavky vzbuzuje u Clovéka vétsi ostrazitost.

ZASTAVKA U PSYCHIATRICKE NEMOCN
N\

ICE, ul. HAVLIC __ ZASTAVKA U HRBITOVA, ul. VELEHRADSKA
S e SSEAI G,

Obrazek 17: Zastavky autobusl
Zdroj: Vlastni fotografie

5.3 VLAKOVA SPOJENI

Zelezni¢ni doprava pro Kromé&Fiz neni tak pfizniva jako ta silni¢ni. Stanice

VVVVV

Kroméfiz lezi na tratich 303 Kojetin - Valasské Mezifici, 304

v vV v vV

(Kroméfiz/Chropyné) - Kojetin - Tovacov a 305 Kroméfiz - Zborovice. Na

v vV

trati 305 Kromériz - Zborovice je také stanice Kromériz-Oskol. Vlakem je

v v

tedy mozné cestovat z Kromérize primo, bez prestupll, do Kojetina, Hulina,

vvvvv

Radhostém, Otrokovic, Zlina a do dalSich nékolika menSich obci. Z Hulina,
ktery je od Kroméfize vzdalen 8 km, dale jezdi vlaky do Uherského Hradisté,
Breclavi, ale také do Olomouce a Prahy. Z 11 km vzdaleného Kojetina vlaky

odjizdi napriklad do Brna, Vyskova, Pferova, Ostravy a Bohumina.
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Obréazek 18: Zelezni¢nf sit

Zdroj: https://mapstyle.withgoogle.com/
Zpracovani: Auto prace
Ve mésté se nachazeji dva Zelezni¢ni prejezdy. Prvni se nachazi u nadrazi na
ulici Hulinska, ktera je pro mésto ddleZitou dopravni tepnou. Komunikace je
Ctyf pruhova a navazuje na ni silnice I. tfidy. Druhy prejezd se nachazi na
ulici U Rejdisté, ktera vede k mistnimu letiSti a mistni casti Travnické
zahradky. Oba Zzelezni¢ni prejezdy jsou opatfeny svételnym zarizenim
a zavorami. Pres feku Moravu prechazeji dva Zelezni¢ni mosty, ato
v Hornich Zahradach a Dolnich Zahradach.
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Obrazek 19: Zelezni¢nf pFejezd v ulici Hulinska
Zdroj: Vlastni fotografie

5.3.1 VLAKOVE NADRAZI A STANICE

Vlakové nadrazi se nachazi na ulici Nadrazni. Od autobusového nadrazi je
vzdaleno 50 m. Vlakové nadraZi sestava z budovy Ceskych drah a dvou
nastupist. V budové se nachazi Cekarna, pekarna, prodejna s knihami
a restauracni zafizeni. Pro cestujici jsou kdispozici dvé pokladny -
Mezinarodni pokladni pFepaZzka a Vnitrostatni pokladni prepazka. Cekarna
pUsobi ¢istym a modernim dojmem. Cestujici maji moZnost ve stanici vyuzit
uschovnu kol a zavazadel. Vstup do budovy a na nastupisté je bezbariérovy.
Stanice je vybavena vodici linii pro zrakové postizené. U vlakového nadrazi
chybi parkovaci stani. Vtésné blizkosti jsou umistény zastavky meéstské
hromadné dopravy a autobusové nadrazi.
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Obréazek 20: Vlakové nadrazi

Zdroj: Vlastni fotografie

Kromé vlakového nadrazi se ve mésté nachazi také vlakova stanice
Kromériz-Oskol, ktera je soucasti traté 303 do Zborovic. V této stanici vSak
vlaky zastavuji jen na znameni nebo pozadani. Odbaveni se zajistuje az ve

vlaku.

5.4 LETISTE KROMERIZ

LetisSté KroméfFiz se rozprostira v jihovychodni ¢asti mésta na ploSe o rozloze
pribliZné 250 000 m2. Jedna se o sportovni letisté s nasledujicim druhem
provozu: letouny, vrtulniky, kluzaky a ultralehka letadla. Povrch letisté je
travnaty a draha ma rozméry 770 x 110 m. Kolem letiSté je zfizeno
ochranné pasmo vzletovych a pfistavacich drah. V okruhu 300 m se nachazi
feka Morava a Hruby rybnik. Provozovatelem letiSté je Aeroklub Kromériz.
Letisté je také mistem kondni rlznych akci napf. Dne déti ¢i Dne

uniformovanych sbord.

5.5 CYKLOSTEZKY

Kroméfiz je pro svou polohu a okolni terén vhodna pro cykloturistiku.
Vyhledavana cyklostezka vede kolem feky Moravy z Travnickych zahradek
po sméru toku do Kvasic. Jeji délka je 5 km a terén je rovinaty, a tak je
vhodna i pro in-line bruslafe. Z jedné strany ji lemuje jiz zminéna reka
Morava, zdruhé stromy a travnaty porost. Cyklostezka je soucasti
cyklostezky podél Batova kanalu, jejiz délka je 87 km a vede z Kroméfize
pres Otrokovice, Napajedla, Uherské Hradisté, Veseli nad Moravou, Straznici
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az do Hodonina. Vzhledem k rovinatému terénu se tak da pohodIné dostat
az na Slovacko. Cyklostezka podél Batova kandlu je soucasti Moravské
stezky, kterd vede pres Olomouc az na Jesenicko k cesko-polskému
pohranici.

Rovinata je i cyklotrasa Cislo 5033 vedouci pfes mistni ¢ast Bilany do Hulina.
Délka této trasy je 4 km. Diky zpevnénému povrchu mohou cyklotrasu
vyuzivat iin-line bruslafi. Misty je vSak povrch cesty znicen, jelikoZ ji
zemeédélské stroje vyuZivaji k obhospodarovani okolnich poli. Z Hulina pak
vychazi dalsi cyklotrasy vedouci napfiklad do Hostynskych vrchl, kde je

mozné navstivit poutni misto Svaty Hostyn.

Cyklisté mohou vyuZit také naucné stezky Zamecek, ktera zacina v Dolnich
Zahradech a kon¢i u Zahlinickych rybnikd. Je to misto soutoku Feky Moravy
a Rusavy. Stezka o délce 5,5 km prochazi pres luzni les. Povrch trasy je
zpevnény.

DalSi cyklotrasy, €. 5020 ¢i €. 5012, jsou jiz v kopcovitém terénu a sméruji
pfes okolni obce a7 do Chfibl, na rozhlednu Brdo ¢ Hrad Buchlov.
Cyklotrasy vedou po pozemnich komunikacich a mohou navazovat na dalsi
turistické stezky vedouci polnimi cestami a lesy.

Obrazek 21: Cyklotrasy
Zdroj: Vlastni fotografie
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Obrazek 22: Turisticka mapa
Zdroj: www.mapy.cz
Cyklisticka sit pro rekreacné turistickou funkci je pfizniva. Jizdni kolo je ale
také dopravnim prostfedkem napriklad k prepravé do zameéstnani. Dle
Hodnoceni dostupnosti okolnich sidel z Kroméfize na kole provedené
spolec¢nosti UDIMO byla vétSina prlzkumem proSetfenych obci pro
cyklistické spojeni s Kroméfizi vyhodnocena jako vyhovujici. Pfeprava se
uskutecniuje na komunikacich Il. a lll. tfidy, které jsou Casto s minimalnim
provozem. Kvyhovujicim obcim patfi napfiklad mésto  Hulin,
k nevyhovujicim pak obce StfiZzovice, Lubna, Lhotka a Sobésuky. VSechny
zminéné obce jsou od Kroméfize vzdalené do 10 km. [26]
Nasledujici schéma znazornuje vysSkové profily tras vychazejicich
z KroméfiZe. Trasa do StfiZovic byla vyhodnocena jako nevyhovujici, vySkovy
profil ale vypada prijatelné. Cesta do Sobésuk je delsi a je zde znatelné vyssi
prevyseni. Cesta do Hulina je prijatelna nejen vyskovym profilem, ale také

trasou s vylou¢enym provozem motorovych vozidel.
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KROMERIZ - STRIZOVICE 7,8 km KROMERIZ - SOBESUKY 9,4 km KROMERIZ - HULIN 6,6 km

Obrazek 23: Vy3kové profily tras do okolnich obci
Zdroj: www.mapy.cz
Zpracovani: Autor prace

5.6 CELKOVE ZHODNOCENI VNEJSi DOPRAVY

Velkou vyhodou Kromérize je jeji poloha. Kroméfiz je soucasti vyznamné
dalni¢ni sité, ktera se bude v budoucnu dale rozsifovat. V soucasnosti je
mésto velmi dobfe propojeno svyznamnymi mésty jako je VySkov, Brno,
Pferov, Olomouc a Ostrava. Do krajského mésta Zlina je diky dalnici D55
vedouci do sousednich Otrokovic také snadna dostupnost.

Dopravni obsluznost do okolnich obci v okrese a v kraji, ale i spojeni
s ostatnimi kraji zabezpecuje prfedevsSim autobusova doprava, ktera je diky
Cetnosti spojl adostupnosti zastdvek pro obyvatele a navstévniky
Kromé&Fize prijatelngjsi neZ Zelezni¢ni doprava. Zelezni¢ni uzly tvofFi
nedaleko vzdaleny Hulin a Kojetin, které lezi na Zelezni¢nich tepnach.
PFicinou nevyuzivani vlaku je také nepfizniva vzdalenost vlakového nadrazi,

a to i pres relativné dobré spojeni s méstskou hromadnou dopravou.

PFizniva poloha mésta svéddi také cyklistické dopravé. Velmi atraktivni je
cyklostezka podél feky Moravy v navaznosti na trasu Batova kanalu, ktera
vede az do Hodonina. Cyklostezka je rovinatd a vhodna i pro rekreaci.
do Chribl ¢i Hostynskych Vrch( po nékteré ze znacenych tras. Jizdni kolo Ize
v okoli KroméFize také vyuZzit pro prepravu. Spojeni s okolnimi obcemi je

vetSinove vyhovuijici.
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6 VNITRNI DOPRAVA

v Vv

Z hlediska pudorysného rozloZeni hlavnich cest Ize Kromériz zaradit do
véjifovité formy prostorového usporadani. Vyhodou Kroméfize je jeji
pomérné mald rozloha a mirny terén. VétSina cest se tak da uskutecnit
pésky, na jizdnim kole nebo méstskou hromadnou dopravou. DuleZitou
soucasti vnitfni dopravy je automobilova doprava, ktera sehrava
vyznamnou roli v kazdodennim Zivoté. S ni ale také souvisi doprava v klidu.

6.1 DOPRAVAYV KLIDU

Doprava v klidu neboli statickd doprava je dlleZitou soucasti dopravy ve
mésté. Srostoucim poctem automobild roste poptavka po parkovacich
a odstavnych stanich. Fakt, Ze poptavka prevySuje nabidku i v Kromérizi,
vyplyva také zpridzkumu statické dopravy provedeného v kvétnu 2019
spolecnosti UDIMO spol. sr.o. Na sidlistich jako je Zachar ¢i Oskol je
k dispozici minimum volnych stani, coz vyvolava vysoky pocet nezakonné
odstavenych vozidel. Pocet volnych mist v centru mésta je vyssi, presto i zde
jsou vozidla parkujici nelegalné. [26]

6.1.1 NERESPEKTOVANI DOPRAVNIHO ZNACENI

Vzhledem k nedostatecnému poctu parkovacich mist a velkému poctu
automobild ponechavaji fidi¢i sva vozidla na nejriznéjSich mistech
a plochach, coZ vyvolava fadu problém. Prikladem takového nezakonného
parkovani mlze byt parkovani v blizkosti kfiZzovatek a prechodd pro chodce.
Takto ponechana vozidla ovliviuji plynuly a bezpecny provoz a omezuji
pfehlednost. OhroZuji nejen FidiCe vozidel, ale také cyklisty a chodce.
Nevhodné zaparkovana vozidla mohou také znemozZnit prljezd nejen
ostatnim automobildm, ale iautobusim majici daleko vétsi rozméry.
Takovym prikladem mU0Ze byt to¢na na Havlickové ulici slouZici jako
parkovisté, které vyuzivaji nejen obyvatelé okolnich bytovych dom, ale také
zaméstnanci ¢i navstévnici blizké Nemocnice KroméFiz, Psychiatrické
nemocnice Kromériz a Domova pro osoby se zdravotnim postizenim

Barborka. Automobily jsou zde mnohdy zaparkovany chaoticky a fidici
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vyuzivaji kazdého zdanlivé volného prostoru. To viak komplikuje prdjezd

autobustm meéstské i vnéjsi hromadné dopravy.

Obrazek 24: Tocna v Havlickové ulici
Zdroj: Vlastni fotografie
Zarukou bezproblémového parkovani automobill neni ani parkovani na
mistech k tomu urcenych, jestlize fidiCi nerespektuji dopravni znaceni.
Automobily, které jsou zaparkovany misto podélné kolmo, mohou tvofit
pfekazku nejen v jizdnim pruhu, ale zejména na chodniku. Cést vozidla
presahuje mimo vyhrazené parkovaci stani do prostoru chodniku, ktery se
tim zna¢né zuZuje. Prljezd kocark( a invalidnich vozikd je Casto zcela
nemozny. Ukazkou takového parkovani je parkovisté svyznacenym

podélnym stanim na ulici Havlickova u nemocnice.

Obrézek 25: Parkovani u nemocnice

Zdroj: Vlastni fotografie
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6.1.2 PARKOVANIV A POBLI{Z CENTRA MESTA

Historické centrum je velmi zahlceno zaparkovanymi automobily. Lidé pro
svou pohodlnost a lenost maji potfebu se se svymi automobily dostat co
nejblize ke svému cili. Pohled na okoli z lavicky nebo zrestauracni
predzahradky by byl jisté prijemnéjsi bez pfitomnosti automobill. A praveé
zaparkované automobily casto znehodnocuiji architektonické kouzlo mésta.
Nutno ale dodat, Ze nejblizSi zastavky meéstské hromadné dopravy jsou od
namésti vzdalené 430 m. Tato vzdalenost mlze nékterym lidem zpUsobovat
potize. Pro parkovani vyuzivaji historicky stfed mésta také turisté.
Historickému stfedu by mél vtomto ohledu pomoci planovany parkovaci
ddm. JiZz ted statické dopravé napomaha pomérné nové vzniklé Hanacké
nameésti.

Riegrovo namesti

Riegrovo ndmésti je atypické pro svij dlouhy protahly tvar, ma délku 360 m
kostel Nanebevzeti Panny Marie, je Siroké 70 m. Kromé kostela, ktery je

dominantou nameésti, je na namésti umisténa také kasna a sloup se

Vv s

Soucasné vyuziti Riegrova nameésti popira vlastnosti a funkci namésti. Celou
plochu namésti zaplnuji zaparkované osobni automobily. K dispozici je zde
120 stani, nameésti je tedy spiSe parkovistém neZ naméstim. Parkovani je
placené ve vSedni dny od 7 do 18 hod, v sobotu od 7 do 13 hod. V nedéli je
mozné parkovat zdarma. Ceny parkovného jsou patrné znasledujici
tabulky:

Uhrada/cas 30 min | 60 min | 90 min | 120 min | +daldi hodina
Parkovaci automat 10 K¢ 20 K¢ X X 30 K¢
SMS 15 K¢ 25 K¢ 40 K¢ 55 K¢ X

Tabulka 2: Ceny parkovného k bfeznu 2020

Zpracovani: Autor prace
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Nameésti je lemovano po obou stranach méstanskymi domy, v jejichz
parteru jsou umistény obchody a jiné sluzby. Vitriny téchto obchodl
a sluzeb nejsou pfili§ atraktivni. Pokud lidé nemifi do nékterého z obchodd
Ci k zaparkovanému vozidlu, nameéstim pouze prochazeji, nezastavuji se
anetravi zde svdj Cas. Jsou tak opomijena zdobna pruaceli nékterych
z méstanskych dom(. Lidé nevénuji pozornost detailim jako jsou Fimsy,
Stukovani a dalsi vyzdoba fasad. Svdj pohled nesméruji vzhdru. Ddvodem
mohou byt i zaparkovana vozidla a projizdéjici automobily, které zpUsobuji
Casto neprehlednou dopravni situaci. Na nameésti chybi méstsky mobiliar Ci
napriklad kavarna s predzahradkou, ktera by v kombinaci s omezenim

parkovani vnesla namésti Zivot a atmosféru.

Obrazek 26: Riegrovo namésti

Zdroj: Vlastni fotografie

54



Zdroj: www.mapy.cz

Velké namésti

Parkovani pfimo v méstském centru umoznuje také Velké namésti, které
pro svou velikost a vyznamnost pini funkci hlavniho namésti ve mésté. Je
zde nejvétsi pocet restauraci, kavaren a hotell. Kromé pohostinstvi jsou zde

i obchody, Iékarna, radnice a muzeum.

Namésti se rozklada na plose 12 000 m? uprostied historického centra.
Provoz na nameésti je jednosmeérny a s ostatnimi ulicemi a naméstimi je
propojeno jednosmérnymi komunikacemi nebo p&Simi zénami. Namésti je
obdélnikového tvaru s rozméry 100 x 120 m. Cely jeho obvod lemuje
priblizné 120 parkovacich stani vcetné stani vyhrazenych pro vozidla
prepravujici osoby tézce pohybové postizené neboli stani pro drzitele
parkovaciho prikazu pro zdravotné postizené. Parkovani je zpoplatnéné
stejné jako na Riegrové nameésti. Od kvétna 2020 vSak dojde ke zdrazeni.
Prvni hodina parkovani bude stat 30 K¢, kazda dalsi 50 K& Zadarmo budou
parkovat ekologicka vozidla, mezi které patfi vozidla vyuZivajici k pohonu
elektrickou energii nebo vodik, pfipadné v kombinaci s jinym palivem, avSak
do hodnoty emisi oxidu uhli¢itého 50 gramU na kilometr. Nové také fidici
k Uhradé poplatku za parkovani budou moci vyuzit mobilni aplikace.

Oproti Riegrova nameésti jsou zde daleko vice patrné znaky namésti. Je to
dano pfiznivéjSim obdélnikovym tvarem a dobre definované ploSe namésti.
Stfed namésti neni parkovistém, ale je ponechan lidem. Obcanska

vybavenost je pestrejSi, méstanské domy jsou v udrZzovanéjSim stavu a jsou
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zde lavicky i zelen v podobé okrasné vysazenych kvétin. Dominantami

namésti jsou diagonalné umisténé dveé véze, radnicni a zamecka.

g
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Obrazek 28: Velké naméstf

Zdroj: Vlastni fotografie

Obrazek 29: Velké namésti letecky
Zdroj: www.mapy.cz
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Hanacké namésti

Hanacké namésti s rozlohou 13 000 m? je obdélnikového tvaru o rozmérech
130 x 100 m. Bylo uméle vytvoreno az vroce 2010 na plose byvalych
vojenskych kasaren. Namésti je osamocené, od Velkého namésti je vzdaleno
710 m, coz odpovidd 10 minutdm béZzné chlize. Po jeho obvodé je
k dispozici stovka bezplatného stani pro osobni automobily vcetné stani
vyhrazenych pro drZitele parkovaciho prlikazu pro zdravotné postizené.
Podél jedné strany namésti je situovano pét stani pro autobusy.

Prestoze nameésti plni funkci parkovisté, neni automobily tak zahlceno jako
zminéné Riegrovo nameésti. Jsou zde lavicky a dalSi méstsky mobiliar,
fontana, amfiteatr ¢i détské a workoutové hristé. Na namésti je zastoupena
také zelefi v podobé travnatych ploch a solitér(. Konaji se zde jarmarky, trhy
a dalsi spoleCenské akce. V pfiléhajici budové sidli Soukroma zakladni
Skola D-Music, kavarna a verejné WC. Na namésti ma své sidlo i Jednotka
sboru dobrovolnych hasi¢d Kromériz. Svou cestu si pfes namésti zkracuji
obyvatelé sidlisté Zachar, pobliZ kterého je umisténo.

Obrazek 30: Hanacké namésti
Zdroj: Vlastni fotografie
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Obrazek 31: Hanacké namésti letecky
Zdroj: www.mapy.cz

6.1.3 PARKOVANI A ODSTAVOVANI VOZIDEL U BYTOVYCH DOMU
Sidlisté

Parkovani a odstavovani osobnich automobill je na sidlistich mnohdy
problematické. Vétsina panelovych sidlist byla budovana v obdobi 70. a 80.
let 20. stoleti, kdy zdaleka nebyl takovy pocet automobill, jako je dnes.
Ackoliv jsou néktera sidlisté doplnéna skupinami samostatnych garazi, jejich
pocet je nedostateCny. Na sidliSti Zachar je k dispozici 138 samostatnych
gardzi a jedna hromadnd garaZz pro 64 automobil(l. GaraZe se nachazi na
okraji sidlisté v misté, kde mésto pfechazi do poli. Garaze jsou neudrZované,
posprejované a ponicené vandaly. Celkové je toto odlehlé misto nevzhledné
a neplsobi dobrym dojmem. Bylo by vhodné gardZe rekonstruovat
a k zamezeni Sifeni dalSiho vandalismu doplnit prostor bezpecnostnimi
kamerami.
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Obrazek 32: Garaze na sidlisti Zachar

Zdroj: Vlastni fotografie

Ulicky mezi jednotlivymi panelovymi domy jsou zaplnéné automobily, coz
muUZe Cinit problém pfi prijezdu napfiklad popelaiského ¢i hasi¢ského vozu.
Obyvatelé téchto sidlist nachazeji volna mista casto nékolik desitek az
stovek metrl od svého bydlisté a vyuZivaji k odstavovani vozidla také
parkovacich ploch u supermarketd. Napfiklad na sidlisti Zachar jde
o parkovisté supermarketu Penny a parkovisté v soucasnosti nevyuzivaného
obchodniho prostoru (dfive supermarket Albert). Stale castéji jsou na tomto
sidlisti vidét stani s reservé, ¢imz si rezidenti zajistuji spolehlivé odstavné
stani. Na sidlisti se také nachazi zakladni a materska Skola. Pro ucitele nebo
rodice zaku je zde takika nemozné zaparkovat. Situace je kriticka rovnéz na
sidlisti Oskol, kde dle zmirovaného prizkumu chybi 272 mist. [26]
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NEKOLIK STANI S RESERVE PARKOVISTE PRED DRIVEJSIM SUPERMARKETEM

Obrazek 33: Kriticka situace na sidlisti Zachar
Zdroj: Vlastni fotografie
Sidlisté Zachar, jehoz soudasti jsou zminéné Skoly a supermarkety, je
rozdéleno ulici Albertova na dveé casti. Ze snimku je patrné, Ze garaze jsou
od nékterych panelovych bytovych domd vzdaleny bezmala 15 minut chize.

Obrazek 34: Letecky snimek sidli5té Zachar
Zdroj: www.mapy.cz

Zpracovani: Autor prace
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Bytové domy s vlastnimi garazemi

Dobrym pfikladem vyfeSeni odstavovani automobilll obyvatel bytového
domu, je bytovy dim na ulici KTerezovu nebo bytovy didm na ulici
Havlickova. Oba bytové domy zajistuji odstavovani automobild pfimo ve
svych prostorech. Bytovy diim na Havli¢kové ulici nabizi 17 samostatnych
gardzi v1NP. Oproti tomu bytovy dim na ulici KTerezovu disponuje
spoleCnou hromadnou podzemni garazi. Podzemni hromadna garaz je
prijatelné&jsi nezZ jednotlivé vjezdy do samostatnych gardzi. Vzhledové plsobi
|épe a také Setfi okolni prostor, ktery mUZe byt ponechan napftiklad zeleni.

Bytovych domu s vlastnimi gardzemi se v Kromérizi nachazi hned nékolik.

ul. Havlickova ul. K Terezovu
Obrazek 35: Bytové domy s garazemi

Zdroj: Vlastni fotografie

6.1.4 PARKOVACIi DOMY A GARAZE

Polyfunkéni parkovaci dim u Domu kultury KroméFiz se nachazi 620 m od
méstského centra. Kromé parkovani, kterému jsou vyhrazena tfi patra, se
v hornich patrech nachazi Sportcentrum Pardda a kadefnictvi. Parkovaci
ddm ma dva vjezdy a dva vyjezdy. VSechny vjezdy a vyjezdy jsou opatfené
zavorami a parkovisté je stfezeno kamerami, v noci i ostrahou. Parkovaci
ddm mohou vyuZivat taktéZ rezidenti nedalekého sidlisté Oskol a zfidit si
zde dlouhodoby pronajem.
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Obrazek 36: Parkovaci dim u Domu kultury KroméFiz
Zdroj: Vlastni fotografie
Kryté parkovani vyuziva také hypermarket Albert na Kotojedské ulici. Kromé
venkovniho parkovisté prfed hypermarketem mohou nakupujici vyuZzit
bezplatného parkovani v podzemni garazi. Obchodni prostory jsou s garazi
spojeny vytahy a schodistém.

Obrazek 37: Podzemni parkoviSt& hypermarketu

Zdroj: Vlastni fotografie

Vystavba nového parkovaciho domu se 145 parkovacimi stanimi je
planovana u kfiZzovatky ulic Velehradska a Havlickova, pobliz Namésti Miru.
Stavba by méla zapocit v roce 2020 a dostavéna by méla byt v roce 2021.
Radnice si od parkovaciho domu slibuje odlehleni parkovani predevsim
v historickém centru, a tak by se napfiklad Riegrovo namésti mohlo stat
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skute¢nym nameéstim, které patfi lidem a nikoliv automobildm. Celkové by
se zmirnil provoz v centru, které by se tak stalo klidn&jSim prostfedim.
Parkovaci diim by rovnéz mohli vyuzivat turisté.

—"

Obrazek 38: Umisténi planovaného parkovaciho domu
Zdroj: www.mapy.cz
Zpracovani: Autor prace

6.1.5 PARKOVANI U 0BCHODU

Na parkovistich pfed supermarkety by neméla chybét vyhrazena stani pro
vozidla prepravujici osoby tézce pohybové postizené a vyhrazena stani pro
osoby doprovazejici dité vkocarku. Jejich minimalni pocet urcuje
Vyhldska ¢. 398/2009 Sh., tedy Vyhldska o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uZivani staveb. Mnohdy se ale zda, Ze na téchto
parkovistich je aZ pfFiliS takto vyhrazenych mist. Urcité jsou vSak nezbytna
a jejich existenci oceni zminéné osoby nejen pro jejich vétsi rozmér, ale také
pro zajisténi volného stani béhem vytizenych dob nakupUl. Tato vyhrazena
stani by méla byt umisténa co nejblize ke vchodu do supermarketu, jako je
tomu na parkovisti pred supermarketem Lidl.
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Obrazek 39: Parkovisté u supermarketu Lidl
Zdroj: Vlastni fotografie

Pfed supermarkety se mizeme setkat také se stanimi vyhrazenymi pro TAXI
sluzbu. Tak je tomu na parkovisti u obchodniho centra InterCora Rybalka,
kde je k dispozici také nabijeci stanice pro dva elektromobily. Nabijeni je

zdarma.

Obrazek 40: Nabijeci stanice elektroaut
Zdroj: Vlastni fotografie
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6.2 DOPRAVAYV POHYBU

Doprava v pohybu zahrnuje dopravu pési, cyklistickou a automobilovou.
V Kromérizi dopravu v pohybu reprezentuje také autobusova meéstska
hromadna doprava. Jednotlivé druhy dopravy v pohybu jsou vcetné ukazek
z vybranych mist ve mésté Kromériz popsany na nasledujicich stranach.

6.2.1 PESIi DOPRAVA

v v

Pro svou rozlohu a polohu je Kroméfiz pfizniva pro pési dopravu. Mésto se
rozprostira témér na roviné. Cesty po mésté povétSinou spliuji
dochazkovou vzdalenost 500 m. V kombinaci s méstskou hromadnou
dopravou, jejiz zastavky jsou pomérné dobfe rozmistény (viz. 6.2.3 MESTSKA
HROMADNA DOPRAVA), jsou jednotlivd mista a ¢asti mésta snadno
dostupna.

MESTSKE CENTRUM
PODZAMECKA ZAHRADA
KVETNA ZAHRADA 9 4
NADRAZI
NEMOCNICE

POLIKLINIKY 8 B
SUPERMARKETY 3

8 KULTURNI ZARIZENI 7
9 SPORTOVISTE 9 7
10 HLAVNi POSTA o 7 9
11 HRBITOV

NOOhs WO N =

11

500 m

Obrazek 41: Dochazkové vzdalenosti a vybrana obcanska vybavenost
Zdroj: https://mapstyle.withgoogle.com/
Zpracovani: Autor prace

65



Povrchy a stavy chodnikd

Zejména v historickych castech mésta je kladen ddraz na vybér dlazby.
Zajimavé jsou kombinace rtdznych material( a pfechody mezi nimi. B&Zné se
v historickych jadrech setkavame se Zulovymi kostkami. V historickém
stfedu Kromérize také dochazi ke stfidani obdélnikové dlazby a pomérné
hladkych mramorovych kostek, ale i modernéjsi zamkové dlazby.

Obrazek 42: Dlazba v historickém centru

Zdroj: Vlastni fotografie

Pro bezpecnou chlzi jsou duleZité povrchy chodnikd. Ale ne vZdy jsou tyto
povrchy v udrZzovaném stavu, byvaji ¢asto nerovné a zvinéné. Dlazba mU(ze
byt popraskana a nékteré dlazdice se mohou kyvat. Kyvajici se dlazdice di
vymoly mohou byt velmi nepfijemné napriklad béhem destivého pocasi. Je
zadouci, aby se zejména v okoli nemocnic, Skol, nadrazi ¢i obchodl a na
podobnych mistech, kde se vyskytuji starsi lidé, déti a osoby majici
problémy schlzi, dbalo na udrzbu chodnikl. Samoziejmé ddlezitd je
udrzba chodnikd i v ostatnich ulicich po celém mésté. PoSkozené chodniky
také neplsobi esteticky dobre. Zapominat by se rovnéz nemélo na opatreni
v zimnich mésicich.
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Obrazek 43: Spatny stav chodnikd
Zdroj: Vlastni fotografie

(Ne)VyuZivani chodnik

Z dlivodu zkraceni si cesty pési vyuzivaji okolniho travnatého terénu. V travé
pak vznikaji vySlapané cesticky lakajici dalSi a dalsi chodce, ktefi by si tfeba
sami tuto cestu nezvolili. Porost je tak zbytecné znicen a nevypada dobre.
Ve méstech se stémito cestickami setkdvame bézné a zfejmé je i sami
vyuzivdme. VysSlapané cesticky v trdvé mohou vznikat z ddvodu absence
chodniku. Jsou ale také mista, kde je chodnik veden nelogicky a lidé pak
hledaji kratSi cestu. Na jinych mistech je chodnik situovan vhodné, presto se
vSak stale hledaji zkratky. Takovym prikladem mU(Ze byt vyslapana cesticka
mezi zakladni a matefskou Skolou na sidlisti Zachar. VySlapana cesticka je
rovnobézna s chodnikem, zkraceni cesty a uSetfeni casu je minimalni.
CestiCka navic vyustuje do obsluzné komunikace. Vznik této cesticky byl
ponékud bezddvodny.
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Obrazek 44: Vyslapana cesti¢ka v travé
Zdroj: Vlastni fotografie

Bezbariérovost a Upravy

Pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace jsou velmi
dllezité bezbariérové Upravy a hmatové, pripadné zvukové, prvky. Na
prechodech pro chodce nebo mistech pro prechazeni jsou to umélé vodici
linie, a to varovny a vodici pas. Na Hanackém nameésti je za pomoci umélych
vodicich linii spravné vyznaceno misto pro prechézeni. Spatnym pFikladem
prechodu pro chodce mulze byt prfechod pro chodce v ulici TyrSova. Vodici
pas prechodu kondi ve 3% délky prechodu.
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MISTO PRO PRECHAZENI, HANACKE NAEST[

Obrazek 45: Pfechod pro chodce a misto pro piechazeni
Zdroj: Vlastni fotografie

Castym problémem je pFekonavani rdznych vyskovych drovni. Schodisté
ovsem neni spravnym fesenim pro kazdého, proto je vhodné jej nahradit i
doplnit rampami, jako je tomu pred Zakladni Skolou praktickou a specialni
na ulici 1.Mdaje. U vjezdu do aredlu Psychiatrické nemocnice byl
odstranénim schodu bezbariérové upraven vyskovy rozdil mezi chodnikem
a komunikaci. Nyni je tak chodnik plynule snizen na Uroven komunikace.
Takové Upravy oceni nejen osoby se snizenou pohyblivosti, ale také osoby
vedouci jizdni kolo ¢&i maminky s kocarky.

U PSYCHIATRICKE NEMOCNICE, ul. HAVLICKOVA

_PRED Z5 PRAKTICKQU A SPECIALNI, ul. 1. MAJE

Obrazek 46: Pfekonavani rtiznych vyskovych Grovni
Zdroj: Vlastni fotografie
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ZpUsob prekonavani vyskového rozdilu pomoci rampy je vyuzit u parkovisté
Obchodniho centra InterCora Rybalka. Rampé chybi madla a zpUsob jejiho
odlazdéni, kdy dlazba vytvari ostré hrany, mlze byt nebezpecny. Ackoliv se
jedna o novejsi stavbu, misty odlazdéni jiz zcela chybi. Celkové rampa

pUsobi neesteticky a monumentalné.

Obrazek 47: Nevydafena rampa u OC InterCora Rybalka

Zdroj: Vlastni fotografie
DuleZité jsou rovnéz bezbariérové vstupy do verejnych budov. Je nékolik
feSeni, jak zpfistupnit vefejné budovy handicapovanym. Jako pfiklad Ize
uvést vstup do Kina Nadsklepi, kde je schodisté doplnéno zdviznou
ploSinou. Bezbariérové rfeseny, tentokrat za pomoci Sikmé rampy s madly, je
vstup do Expozice Karla Kryla. Je pozitivnim zjisténim, Ze handicapovanym je
témito zpUsoby umoznén Zivot i v oblasti kultury.
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VSTUP DO KINA NADSKLEPI, MILICOVO NAMESTI

VSTUP DO EXPOZICE KARLA KRYLA, ul. PRUSINOVSKEHO

.

Obrazek 48: Vstupy do vefejnych budov
Zdroj: Vlastni fotografie
P&Si z6ny
P&Si zony jsou vhodnym doplikem béznych komunikaci davajici lidem
volnost. NejenZe umoznuji bezpecny pohyb osob, ale rovnéZz omezuji nebo
zcela znemoznuji vjezd motorovym vozidldm. Chodci jsou zde oproti

rusnym ulicim fazeni na prvni misto a mohou ulici vyuZivat v celé jeji SiFi.

Méstskym centrem Kromérize prochazeji obsluzné komunikace, ale
obsahuje zejména sit péSich zén. Ulice Vodni, Kovarska, Dobrovského, Farni
a Ztracena v celkové délce 845 m jsou ponechany chodclim, ktefi se po nich
mohou bezpecné prochazet. Pro chodce jsou tyto ulice hlavnimi trasami pfi
pohybu v méstském centru. Vjezd do téchto z6n je umoZnén pouze
s povolenim méstské policie, pfipadné vozidldm zdsobovani.

Vv

Kovarska ulice je branou do historického stfedu Kromérize, vede z Milicova
a Masarykova namésti na Velké nameésti. Ulice Vodni propojuje Velké
namésti s Komenského nameéstim a dale tvorfi spojeni méstského centra
s nadrazimi, coz je chodci hojné vyuzivano. P&Si zéna v ulici Vodni je totiz
pro trasy centrum - nadrazi priznivéjSi nez ulice Tovacovského a 1. Maje,
které jsou zahlceny motorovymi vozidly. Do této pési zony je povolen vjezd
cyklistim. Z tohoto hlavniho péSiho korza pokracuje pési zéna v ulicich

Ztracena, Farni a Dobrovského, ktera je spojena s Riegrovym naméstim.
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Obrazek 49: Mapa pé&3ich zén v centru mésta
Zdroj: https://mapstyle.withgoogle.com/
Zpracovani: Autor prace
Zminovana Ztracena ulice je Kroméfizany oznacCovana jako Ztracenka. Jeji
nazev napovida, Ze neni soucasti hlavniho pésiho korza, presto se zde

nachdzi kavarny, ordinace lékard a nékolik obchdka.

Obréazek 50: Malebna Ztracena ulice
Zdroj: Vlastni fotografie
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Ulice Vodni a Kovarska jsou pro obcanskou vybavenost a vSudypfitomny

méstsky zivot, nejvyznamnéjSimi ulicemi v centru.

ul. VODNI ul. KOVARSKA

Obrazek 51: P&Si z6ny v centru mésta
Zdroj: Vlastni fotografie

Lavka pres feku

Pro jakoukoliv dopravu v KroméfFizi jsou vzhledem k méstem protékajici
fece Moravé dulleZité mosty. Chodci mohou vyuZit silni¢ni most nebo lavku

urcenou pro pési. Lavka byla vystavena v roce 1984, je dlouha 76 m a vstup
na ni je povolen pouze chodcdim. Cyklisté museji své kolo vést.

A T

|’

(203

Obrazek 52; Lavka pro pé
Zdroj: Vlastni fotografie
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Lavka je od mostu vzdalena 470 m. Spojuje Erbenovo nabrezi (pravy breh)
a Svabinského nabrezi (levy bfeh). Na pravém brehu se rozklada sidlisté
Oskol. V tésné blizkosti feky se nachazi domov pro seniory, kromérizska
hlavni pobocka Ceské posty a supermarket Albert. Svabinského nabfezi
navazuje na ulice vedouci k nadrazi. Lavka byla nékolikrat uzaviena, a to
béhem povodni vroce 1997, 2006 a 2010. Naposledy byla uzaviena
od prosince 2017 do dubna 2019, kdy byl zkouman jeji technicky stav
a nasledné probéhla jeji oprava. Lavka je dUleZita pro spojeni Oskola a jeho
okoli s nadrazim, ale také pro spojeni Svabinského nébFeZi s vétsi st
meésta rozkladajici se na opalném brehu. Uzavrfeni lavky tak znamena

narlst dochazkovych vzdalenosti.

SN

MESTSKE

CENTRUI & i,~_, '4f?

" "l

{
,(’

Obrazek 53: Lavka a most pfes Feku
Zdroj: www.mapy.cz
Zpracovani: Autor prace
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6.2.2 CYKLISTICKA DOPRAVA

Kroméfiz je pro cyklisty velmi vhodna. Malé vzdalenosti a rovinaty terén
umoznuji pomeérné snadnou prepravu na jizdnim kole. Az na par vyjimek ve
meésté nejsou de facto zadna prevyseni. Mezi strméjsi ulice se Fadi ulice
Tovacovského, Kojetinska a Obvodova. Primérny podélny skon téchto ulic
¢ini 2,4 %. Napriklad v Brné jsou ulice ise stoupanim vice jak 10 %.
Nadmorska vyska stoupa zapadnim smérem od reky Moravy.

ul. Tovacovského 550 m ul. Kojetinska 535 m ul. Obvodova 420 m

Obrazek 54: Podélné profily
Zdroj: www.mapy.cz
Zpracovani: Autor prace

Jizdni pruhy pro cyklisty

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, tedy pruh, ktery neni pojizdén jinymi
vozidly, je veden vulici Bfezinova vcelé jeji délce 520 m. Jedna se
o jednosmérnou ulici, vyhrazeny jizdni pruh tak cyklistdm umoZfiuje jeji
projeti v protisméru. TentyZ pfipad je i v ulici Palenickova v délce 450 m. Na
Palenickovu ulici navazuje kratky cyklopruh v Zeyerové ulici. Zminéné ulice
s jejich cyklopruhy leZi na sidlisti Slovan. DalSim pfikladem cyklopruhu je
jizdni pruh pro cyklisty v ulici Za Kvétnou zahradou. Vznikl v roce 2019 poté,
kdy se zminéna ulice stala jednosmérnou vramci Upravy problematické
kriZovatky, jez je jeji soucasti. Délka této ulice s cyklopruhem je 710 m. Na
sidlisti Oskol a podél reky Moravy na Erbenové nabreZi je zase zfizena
stezka pro chodce a cyklisty.
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ul. ZA KVETNOU ZAHRADOU

ul. BREZINOVA

Obrazek 55: Jizdnf pruhy pro cyklisty
Zdroj: Vlastni fotografie

Svlj prostor maji cyklisté také v historickém jadru mésta. Na nékterych

mistech jsou vyznaceny cyklopruhy. Jejich nevyhodou v3ak je, Ze nejsou

souvislé. Cyklistim je povolen vjezd do nékterych z pésich zén a rovnéz se

v méstském centru nachazi stezka pro chodce a cyklisty prochazejici pod

Mlynskou branou.

AMESTI

SNEMOVN

priichod MLYNSKOU BEANOU
» A

5 o )
' “u”f,cf,’?;ﬂf'

Obréazek 56: Cyklisté v historickém centru
Zdroj: Vlastni fotografie
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Stojany na kola

Ve méstech je dllezitd existence stojant na jizdni kola a také spravnost
jejich rozmisténi. Pfi spravném umisténi se da pak vyhnout situaci, kdy lidé
ponechavaji sva kola zamknuta napfiklad u svislé dopravni znacky. Rovnéz
je dulezité, aby jich byl dostatecny pocet. MoZnost ponechat svad kola
v bezpeci by méla tak byt i u obchodd, skol, Ufadl a podobné. V centru
KromérizZe je stojan( dostatek.

STOJAN U MUZEA, Velké ndmésti

STOJAN U POSTY, ul. Havli¢kova
p 1 k

STOJAN q_CSOB, Riegrovo nameésti

/4

LY

Obrazek 57: Stojany pfed vyznamnymi budovami
Zdroj: Vlastni fotografie
VySe vyobrazené stojany patfi mezi ty bézné. V dnesSni dobé ale mohou
stojany do jisté miry zastupovat i uméni a byt tak diky svému tvaru, barvé i
materidlu, ze kterého jsou vyrobeny, zajimavym dopliikem verejného
prostoru. V centru Kromérize je takovych stojan hned nékolik.

VELKE NAMESTl’

|‘ )ll 1‘ W i l” }

SNEMOVNI NAMEST( _ LENNONOVA ULICKA

w

I

Obrazek 58: Designoveé zajimavé stojany
Zdroj: Vlastni fotografie
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U supermarketu Lidl mohou nakupujici sva kola ponechat pod pfistfeSkem
u nakupnich vozikd. Kola jsou tak chranéna pred nepfiznivymi vlivy pocasi
a je zde ponechan dostatec¢ny manipulacni prostor. K jizdnim koldm se tak
na rozdil od fadovych stojan( u supermarketu Tesco, da pohodIné dostat.

PRISTRESEK PRO JiZDNi KOLA, LIDL RADOVE STOJANY PRO JiZDN{ KOLA, TESCO

Obrazek 59: Jizdnf kola pfed supermarkety
Zdroj: Vlastni fotografie
Pro nabijeni elektrokol slouzi od roku 2019 cyklo nabijecka na Namésti
Miru. Kromé nabijecky bylo namésti doplnéno taktéz o stojany.

g — e - ! Z)
TR n A - m |

L omm
= m

Obréazek 60: Cyklo nabijecka
Zdroj: Vlastni fotografie
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6.2.3 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Méstskou hromadnou dopravu ve meésté zajistuji Kromérizské technické
sluzby, s.r.o. Vlastnikem této spolecnosti je mésto Kromériz. Mezi dalsi
¢innosti spolec¢nosti patfi napfiklad udrzba a c¢isténi komunikaci a chodnikd,

zajisténi provozu verejného osvétleni a udrzba zelené.
Autobusy

Méstska hromadna doprava v Kromérizi je zajiStovana autobusy. Jedna se
o sedm autobusl znacky Volvo s naftovym motorem a tfi autobusy znacky
lveco pohanéné stlacenym zemskym plynem. VSechny autobusy jsou
nizkopodlazni a bezbariérové svyhrazenym prostorem pro vozickare
a kocarky. Pro snadnéjsi nastup a vystup autobusy umoznuji naklonéni se
na zastavce. Ve vozidlech jsou také vyhrazena mista k sezeni pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. VétSina autobusl méstské
hromadné dopravy ma bilo-Cervenou barvu, ale nemaji jednotny design.

vV 7 Ve

Kromérizské technické sluzby, s.r.o. umoZnuji na autobusech také

velkoplosné reklamy.

Obréazek 61: Autobus MHD
Zdroj: Vlastni fotografie
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Jizdné

Zakladni jizdné pro jednu jizdu méstskou hromadnou dopravou je pfi
platbé v hotovosti u fidice 13 K¢, zlevnéné jizdné (déti od 6 do 15 let) Cini
6 KC. Platba cipovou kartou vychazi levnéji. Za zakladni jizdné cestujici
zaplati 8 KC a za zlevnéné jizdné 4 KC. Jizdenka zakoupena Cipovou kartou
plati po dobu 25 minut. Cestujici pfevazejiciho psa ¢i rozmérnéjsi zavadlo
plati pfiplatek. Naopak bezplatna je preprava détského kocarku
a invalidniho voziku. Zadarmo mohou méstskou hromadnou dopravu
vyuzivat napriklad déti mladsi 6 let, drzitelé karty ZTP nebo seniofi nad
70 let véku s trvalym bydlistém v Kromérizi majici prislusnou Cipovou kartu.
Mozné je také zakoupit 30-ti ¢i 90-ti denni predplatné.

Ceny jizdného jsou prijatelné a dlouhodobé stabilni, a to zejména v pFipadé
platby Cipovou kartou. AvSak cena jizdného pfi platbé v hotovosti by mohla
byt nizsi. Napfiklad ve mésté Brné patnactiminutova jizdenka stoji sice
20 K¢, ale méstska hromadna doprava jezdi Cast€ji, je rychlejSi a da se tak
dostat do vzdalenéjSich mist ve mésté. Navic priimérna hruba mzda za 1.-3.
Ctvrtleti roku 2019 byla v Jihomoravském kraji 32 111 K¢ a ve Zlinském kraji
jen 29 654 K¢. [30]

Trasy a linky

Méstska hromadna doprava je v Kroméfizi zajiSténa na osmi linkach.
NejvyznamnéjSimi linkami jsou okruzni linky €. 4 a €. 6, jejichZ trasy jsou
protismérné a vedou po hlavnich dopravnich tepnach ve mésté. Tyto linky
propojuji nadrazi, méstské centrum, cast Barbofina, nemocnici a sidlisté
Zachar, Slovan a Oskol. Nékteré spoje téchto linek obsluhuji také mistni ¢ast
Vazany. V pracovni den vyjede kolem tficeti spoji okruzni linky.

DalSimi vyznamnymi linkami jsou linky ¢ 8, ¢. 7 a ¢ 5. Spojd na téchto
jednotlivych linkach je primérné dvacet béhem pracovniho dne. Linky €. 8
a €. 7 obsluhuji predevsim cast Plackov a také Dolni zahrady. Horni zahrady
a Vazany obsluhuje linka €. 5. Zbyvajici linky €. 1, €. 2 a €. 3 jsou pouze
doplnkovymi linkami. V pracovni den je spojl na téchto doplrikovych linkach

kolem deseti.
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Autobusy meéstské hromadné dopravy denné prepravi kolem
2700 cestujicich. Okruzni linky (linky ¢. 4 a ¢ 6) vyuziva priblizné 70 %
z celkového poctu cestujicich. Na linky ¢ 7, ¢. 8 a ¢. 5 pfipada 25%
cestujicich. Zbyvajicich 5 % cestujicich vyuziva doplnhkové linky €. 1, €. 2 a €. 3.
[26]

Nasledujici schéma vyobrazuje zakladni trasu okruzni linky s jednotlivymi

zastavkami. Uvedeny Casovy Udaj, 20 min, uvadi planovac cesty pro osobni
automobil. Dle jizdniho rfadu autobusu méstské hromadné dopravy tato

trasa zabere 27 minut.

Obrazek 62: Zakladni trasa okruzni linky ¢.6
Zdroj: www.mapy.cz
Zpracovani: Autor prace

Z vySe uvedeného je patrné, Ze pro meésto jsou nejzasadnéjsi okruzni linky.
Trasy téchto linek kopiruji nejvyznamnéjSi dopravni tepny a zahrnuji
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nejhusté&ji obydlené ¢asti mésta. Spoju téchto linek vyjizdi za den nejvice,
a tak prepravi také nejvice cestujicich. Odlehlejsi casti mésta nebo casti
mimo tyto okruzni linky jsou ale obsluhovany méstskou hromadnou
dopravou znatelné méné. Bylo by vhodné zamyslet se nad moznosti
obsluhy téchto mist minibusy. Napfiklad zavedenim minibust na linky ¢. 7,
¢. 8 a ¢. 5 by mohlo dojit k nartstu poctu spojl na téchto linkach. Vzhledem
ktomu, Ze tyto linky prepravuji méné cestujicich, doSlo by kveétsi
obsazenosti minibusu nez bézného autobusu. Obyvatellm mésta, ktefi
bydli mimo oblast obsluhovanou okruznimi linkami, by se tak ostatni ¢asti
mésta staly dostupnéjSimi a misto automobilu by vyuZili pravé méstskou
hromadnou dopravu.

Zastavky

Zastavky méstské hromadné dopravy jsou pomérné dobfe rozmistény. Ve
mésté se jich nachazi 80. Z toho je 48 zastavek tvorfeno pouze oznacnikem
modré barvy, bez pfristfesku. Oznacnik obsahuje nazev zastavky, ciselné
oznaceni spoju zastavku obsluhujicich a tabulku s jizdnim radem. Na
oznacnik je zavésen odpadkovy ko$. Casto u t&chto zastavek chybi také
lavicky. Zejména se jedna o zastavky, které jsou cestujicimi méné vyuzivany.
Bez pristfesku jsou ale také zastavky u vlakového a autobusového nadrazi.
Na nadrazi pfitom sméruji vSechny linky méstské hromadné dopravy
a jedna se o nejvice cestujicimi vyuZivané misto se zastavkami. U oznacniku

jednotlivych zastavek jsou alespon lavicky. KzamysSleni by bylo umisténi

pristfeskd na toto nejfrekventovanéjsi misto ve mésté.

Obrazek 63: Zastavky MHD
Zdroj: Vlastni fotografie
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Zbylych 32 zastavek je kromé oznacniku zastavky tvorfeno také pfistfeSkem.
Jedna se predevsim o zastavky, které jsou nejvice vyuzivany a jsou soucasti
hlavnich linek. PFistfesky chrani osoby pfi cekani na autobusovy spoj pred
nepfiznivymi vlivy pocasi. Jsou nejrlznéjSich tvari, materidld a barev.
NejCastéji vyskytujici se maji kovovou kostru Sedé barvy, ktera je vyplnéna
sklenénymi tabulemi. Stfecha téchto pristfeskd je tvorena plexisklem.
Soucasti pfristfeSku jsou také drevéné lavicky. Bocni stény neékterych
z pristfeskd slouzi jako panel pro reklamni plakaty a informacni letaky.

Mnohdy jsou tato ozndmeni také vylepovana na stény pfistreskd.

Obrazek 64: Kryté zastavky MHD
Zdroj: Vlastni fotografie

6.2.4 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Automobily jsou duleZité dopravni prostfedky. UmoZfiuji svobodnou
pfepravu po mésté. Zaroven je ale ovladaji. | kdyZ rozloha Kromérize neni
prilis velka, je rozhodné pohodInéjsi i rychlejsi pro cestu z jednoho konce
mésta na druhy pouzit automobilu nez chlize nebo jiného dopravniho
prostfedku. Obzvlasté vyhodnym se jevi automobil v nepfiznivém pocasi.
OvSem neni vylouceno i jeho zbytecné vyuZivani pfi existujicich, pro mésto
priznivéjsich, alternativach prepravy. Zdrojem automobilll ve mésté nejsou
pouze automobily obyvatelld Kromérize, ale také automobily z obci ze
spadové oblasti mésta Kromérize. Dale jsou to automobily méstem pouze

projizdéjici.
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Scitani dopravy

Vysledky S¢&itani dopravy 2016 provedené Reditelstvim silnic a dalnic CR

ukazaly, Ze Kromérizi denné projedou zhruba tfi desitky tisic vozidel.

Nejkriti¢téjsi je Usek pres most pres Feku Moravu, kde ro¢ni prdmér dennich

intenzit dopravy cini az 21 tisic vozidel. DalSi problematicky usek prochazi

sttfedem mésta. Ro¢ni prdmér dennich intenzit dopravy je roven 14 860

vozidel.den a intenzita cyklistické dopravy je rovna 471 cyklistl.den™.

Skladba vozidel v tomto Useku je nasleduijici:

Ro¢ni primér dennich intenzit dopravy - vSechny dny [voz.den™]
Lehka nakladni vozidla (uzitecha hmotnost do 3,5t) bez 732
privésl i s privésy

Stfedni nakladni vozidla (uzitecnd hmotnost 3,5 - 10 t) bez 232
privés(

Stredni nakladni vozidla (uzite€cnd hmotnost 3,5 - 10t) 12

S privésy

Tézka nakladni vozidla (uzitecnd hmotnost nad 10t) bez 77
privés(

Tézka nakladni vozidla (uzitecna hmotnost nad 10 t) s pfivésy 14
Navésové soupravy nakladnich vozidel 66
Autobusy 282
Autobusy kloubové 0
Traktory bez pfivés( 14
Traktory s privésy 18
Tézka motorova vozidla celkem 1448
Osobni a dodavkova vozidla bez privésu i s privésy 13285
Jednostopa motorova vozidla 127
VSechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel) 14860

Tabulka 3: S¢itani dopravy 2016

Zdroj: http://scitani2016.rsd.cz/pages/informations/default.aspx

Zpracovani: Autor prace

84



Motorovymi vozidly jsou také vytizeny komunikace, které propojuji meésto
s okolim a sméruji do centra mésta. Ro¢ni primér dennich intenzit dopravy
dalnice D1 mezi exitem 258 Kroméfiz-zapad a exitem 260 Kromériz-vychod
je roven 14506 vozidel.den™.
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Obrazek 65: Stitani dopravy 2016
Zdroj: http://scitani2016.rsd.cz/pages/informations/default.aspx

Zpracovani: Autor prace
Hlukové mapy

S automobilovou dopravou souvisi hluk. V Kromérizi je nejvétSim zdrojem
hluku dalnice. Usek dalnice D1 vedouci kolem Krométize je dlouhy 2 km.
Nejblize umisténé domy jsou vzdaleny jen nékolik desitek metr a jsou

chranény protihlukovou sténou.
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Obrazek 66: Protihlukova sténa u dalnice

Zdroj: Vlastni fotografie
Hlukové znecisténi zplsobené provozem na dalnici zasahuje také na Uzemi
Podzamecké zahrady, jejiz nejblizSi hranice je k dalnici vzdalena 600 m.
Stfed zahrady, ve kterém je soustfedéno nejvice aktivit a péSich tras, je od
dalnice vzdalen pfiblizné 1200 m. Nejvzdalengjsi hranice parku je pak
umisténa 1580 m od dalnice. Hladiny zvuku na uzemi Podzamecké zahrady
vsak nejsou vysoké avelké mnozstvi stromU zajistuje dostatecnou izolaci,
a tak zde neni slySet Zadny hluk zpUsobeny provozem na dalnici. Vysoké
hladiny hluku jsou zplsobeny také hlavnimi dopravnimi tepnami mésta.
Jedna se o pfijezdové komunikace do mésta a jsou jimi ulice Hulinska,
Kotojedska, Kojetinska a Velehradska. Hlukové zneciSténo je i méstské
centrum, kde se vSechny tyto zminéné ulice sbihaji. Tato vytizena mista jsou
také mista s vysSi koncentraci znecisténi ovzdusi.

Hladiny zvuku jsou vysoké a prekracuji mezni hodnoty. Hlukové znecisténi
je patrné z nasledujici mapy uvedené Ministerstvem zdravotnictvi Ceské
republiky. V. mapé je vyobrazen hlukovy indikator pro celkové obtéZovani
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hlukem Lavn, tedy indikdtor pro den, vecer a noc. Mezni hodnota Ldvn
u silni¢ni dopravy jako zdroje znecisténi je 70 dB. K hladiné zvuku 70 dB
byva pfirovnavano napfiklad psani na psacim stroji nebo potlesk v sale.

™ T g——

~

Hlukovy ukazatel L,

50 - 55 dB
55-60dB

I s0-65d8
I s5-70d8
I 0-75d8
‘B BaE

Obrazek 67: Hlukova mapa 2017
Zdroj: https://geoportal.mzcr.cz/SHM2017/

KFizovatky a svételné signaliza¢ni zafizeni

Ve mésté se nachazi pét urovnovych krizovatek fizenych pomoci svételného
signalizacniho zafizeni. Ty spolecné se tfemi samostatnymi pfechody pro
chodce se svételné signalizacnim zafizenim zajistuji bezpecnéjsi provoz na

nejrusnéjSich mistech ve mésté.
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KRIZOVATKA SE SSZ, HUSOVO NAMESTI PRECHOD PRO CHODCE SE SSZ, ul. TOVACOVSKEHO

Obrazek 68: Sv&telné signaliza&ni zafizenf
Zdroj: Vlastni fotografie

v v

Soudasti silni¢ni dopravy v KroméFizi jsou také tFfi okruzni kriZzovatky.
Stfedové ostrovy téchto krizovatek jsou zatravnéné, osazeny kefri, kvétinami
a plni tak funkci zelené. Zajimavou okruzni krizovatkou je ta v ulici
Velehradska majici ovalny tvar. Cela plocha stfedového ostrova je
zatravnéna a roste na ni nékolik stromd. Je zde také umisténa socha

sv. Antonina Paduanského z roku 1749.

Obrézek 69: Okruzni kfizovatka, ul. Velehradska

Zdroj: Vlastni fotografie
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Most pres Feku

Mésto je protékajici Fekou Moravou rozdéleno na dvé casti. Spojeni obou
brehl pro silnicni dopravu zajistuje jediny most. Zajistuje tak pristupnost
obou &asti mésta, ale také propojuje okolni obce. Reka je vtomto misté
Siroka 45 m, most je dlouhy 75 m a jeho Sifka dosahuje 20 m. Komunikace
pres ngj vedouci je tfi pruhova a obé strany mostu lemuji chodniky. Most je
také soucasti svételné kfizovatky a nechybi ani pfechod pro chodce. Dalsi
moznosti prfepravy pres feku je vyuziti mostu dalni¢niho.

Obrazek 70: Silni¢ni most pfes feku Moravu

Zdroj: Vlastni fotografie

ZklidAujici prvky

Pro méstskou dopravu jsou dllezité zklidnujici prvky. Tedy prvky, které
podpofi bezpecny provoz na meéstskych komunikaci. Maji zvysit pozornost
ridich a zajistit bezpecny pohyb chodcl. Jednim z prvkd zklidnéni dopravy
jsou prahy. Prahy tvofi fyzickou prekazku na silnici, ktera donuti ridice snizit
rychlost vozidla. Prikladem muUZe byt prah na Hanackém nameésti, ktery je
umistén pobliZz détského hristé. V jeho tésné blizkosti je rychlost omezena
na 20 km.hod'. Déti jsou tak vice chranény pred projizdéjicimi vozidly.
Psychologickym prvkem vedouci ke snizeni rychlosti je napfiklad ukazatel
méreni rychlosti. Tyto ukazatele se nachazeji pfi vjezdech do mésta di
v blizkosti Skol. Mistem méreni rychlosti je napfiklad sidlisté Zachar, kde je
tento ukazatel umistén 130 m od prechodu pro chodce prfed zakladni
Skolou.
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ZPOMALOVACI PRAH, HANACKE NAMEST/ MERENI RYCHLOSTI V BLIZKOSTI ZS ZACHAR, ul. ALBERTOVA

Obrazek 71: Prvky zklidfujici dopravu

Zdroj: Vlastni fotografie

Suburbium - satelitni méstecko

Za satelitni méstecko by se dala povaZovat ¢ast Plackov, vznikla v 90. letech
20. stoleti. Jedna se o okrajovou ¢ast mésta, kterd je obklopena poli. Ulice
jsou usporadany do pravidelného rastru a jsou lemovany rfadovymi domy
typového charakteru. Plackov tvofi obytnou zénu, tedy prostor se smiSenym
pohybem chodcl a vozidel, kde rychlost vozidel dle predpisi mdze
dosahovat maximalné 20 km.hod™". Vefejny prostor je zde zastoupen ve
formé obdélnikové plochy o rozloze 2600 m?, ktera je vénovana détskému
a sportovnimu hfisti. Plocha je zatravnéna a roste zde nékolik stromd.
Obcanskou vybavenost tvofi maly obchod s potravinami a pizzerie. Nejblizsi
supermarket je vzdalen 2,1 km, obchodni centrum 2,6 km a od méstského
centra je Plackov vzdalen 2,5 km.

NejblizSi zastavky méstské hromadné dopravy jsou umistény na ulici
Havlickova. Jejich vzdalenost od nejvzdalenégjsich dom0 této Casti Cini aZ
500 m. Nékteré linky kondi jiz na tocné, ktera je z téchto mist vzdalena
kolem 900 m. Velké vzdalenosti jsou také dany tim, Ze Plackov tvofi
uzavreny blok s jedinou pfijezdovou komunikaci. P&€Si mohou vyuZzivat také
jediné ulicky vedouci mezi domy. Cetnost spojii méstské hromadné dopravy
ovSem neni dostateCna. A také proto obyvatelé Plackova hojné pro svou
prepravu vyuzivaji osobnich automobild. Mohou za to pravé velké
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vzdalenosti od obclanské vybavenosti a veSkerého déni vSedniho Zivota,
které jsou dany izolovanou polohou této casti. Plackov a jemu podobné
¢asti mésta tak zvysuji celkovy pocet automobil(l ve mésté.

Obrazek 72: Obytna zéna Plackov
Zdroj: Vlastni fotografie

Obrazek 73: Plackov letecky
Zdroj: www.mapy.cz

Zpracovani: Vlastni
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6.3 CELKOVE ZHODNOCENI VNITRNI DOPRAVY

Statickd doprava neoddélitelné patfi k dopravé uvnitf mésta. Problematické
je parkovani v historickém centru Kromérize. Ke snizeni poctu parkujicich
vozidel v méstském centru by mohlo pomoci naplanované zvySeni cen
parkovného. Centru by mél také v budoucnu uleh¢it novy parkovaci dum,
ktery bude umistén nedaleko centra. Tim, Ze parkovacich mist je nedostatek
a nepokryji tak poptavku, dochazi rovnéz k protizakonnému parkovani.
Nevhodné zaparkované automobily pak cCasto tvofi bariéru na chodnicich

nebo znemoznuiji prijezd ostatnim vozidldm.

S problematikou odstavovani vozidel se potykaji sidlisté, ktera v minulosti
nebyla projektovana pro soucasny velky pocet automobill. Typickym
pfikladem takového sidlisté je sidlisté Zachar. Ackoliv se v jeho okrajové
Casti nachazi garaze pro dvé stovky vozidel, veSkera stani jsou obsazena.
Obyvatelé sidlisté také vyuzivaji pro odstaveni svych vozidel parkovisté pred
supermarketem nebo si pronajimaji parkovaci misto. Re3enim problému
s odstavovanim vozidel u bytovych domU muZe byt napfiklad hromadna

podzemni garaz.

Doprava vpohybu je reprezentovana pési, cyklistickou, méstskou
hromadnou dopravou a automobilovou dopravou. Kromériz je pro svou
rozlohu a terén velmi vhodna pro pési a cyklistickou dopravu. Na radé mist
ve mésté je navic vyhrazen prostor, ktery se soustfeduje pravé na tyto
skupiny. Pro p&si tento prostor reprezentuji pési zony. Nékolik ulic tvofici sit
péSich z6n se rozprostira v historickém centru mésta. P&Si zony vytvareji
pfijemné a klidné prostfedi, ve kterém jsou na prvni misto Fazeni lidé,
kterym je jimi navracen verejny prostor. P&si zony rovnéz minimalizuji vjezd
vozidel a zajistuji bezpecné prostredi. Pro pohodlnou chizi je zapotrebi také
udrzovat povrchy chodnik( a zajistit plynulé vyrovnavani vyskovych rozdild.
PFi téchto Upravach by mél byt bran zretel na esteti¢nost - napfiklad rampa
u obchodniho centra InterCora Rybalka neni vzhledové vhodna. Mimo
chodnik( lidé vyuzivaji také vysSlapanych cesticek, a to itehdy, existuje-i

chodnik v jejich tésné blizkosti. Jelikoz je mésto rozdéleno fekou na dvé
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Casti, je pro pési spojeni dulezitd také lavka a jeji uzavieni vidy zplsobuje
komplikace.

v Vv

Pro cyklistickou dopravu je v Kroméfizi zfizena tfada jizdnich pruhl pro
cyklisty. Jejich zfizovanim se podpofi zajem a odvaha prepravovat se na
jizdnim kole. Povolen je i vjezd cyklistl do nékterych pésich zén. Pro cyklisty
jsou dulezitd mista na odkladani jizdnich kol, tedy stojany. V méstském
centru se nachdzi nékolik pohledové zdarilych stojand, které slouZi jako
umélecky doplnék verejného prostoru.

Méstskd hromadna doprava je dudlezitou soucasti dopravniho systému ve
meésté. V soucasnosti jsou vSechny vyuzivané autobusy méstské hromadné
dopravy bezbariérové, coZz umoznuje snadny nastup a vystup.
NejfrekventovanéjSimi  linkami jsou okruzni linky. Navrhem pro
zintenzivnéni ostatnich linek je zavedeni minibusd. Zastavky jsou dostupné
a ty nejvice vyuzivané maji pfristfesky poskytujici Ukryt cestujicim pred
nepriznivymi vlivy pocasi. Vyjimkou jsou vsak zastavky na nadrazi, kde
zastavuji vSechny linky méstské hromadné dopravy a kde je nejvétsi
koncentrace cestujicich. | tyto by bylo vhodné doplnit pFistresky.

Bez automobill se v dnedni dobé nelze obejit, protoZze umoznuji nezavislou
prepravu. Automobily jsou nejvice zahlceny hlavni komunikace sméfujici do
centra mésta, coz také potvrzuji vysledky Scitani dopravy 2016. Velmi
zatizen je rovnéz jediny silni¢ni most pres feku Moravu. Vozidla projizdéjici
pFes tyto tepny zpUsobuji vysoké hladiny hluku. Hlukové znecisténi vyvolava
také dalnice D1 prochazejici severni okrajem mésta. NejblizSi domy, které
jsou umistény jen nékolik desitek metri od dalnice, chrani protihlukova
sténa. Zna¢nym plvodcem automobild je ¢ast Plackov na predmésti a jemu
podobné (dasti meésta, pro jejichz obyvatele je nejjednodussim
a nejspolehlivéjSim dopravnim prostfedkem prave automobil. KFfizovatky
svételnym signalizacnim zafizenim. Okruzni kfizovatky pak svymi zdobnymi
stfredovymi ostrovy zkrasluji okolni prostfedi. Na zadoucich mistech jsou
komunikace doplnény o prvky zklidriujici dopravu, a to v podobé prahd

a zarizeni méfricich rychlost vozidla.
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7 STAV DOPRAVY V DOBE PANDEMIE

Bakalarska prace byla zpracovavana od ledna 2020 do kvétna 2020. Tedy
vdobé, kdy cely svét zachvatila pandemie koronaviru. Onemocnéni se
z Ciny, kde se poprvé objevilo, rychle rozsiFilo i do evropskych zemi. Kriticka
situace byla v Itlii a Spanélsku. Koronavirus SARS-CoV-2 zp(isobuje infek&ni
onemocnéni Covid-19, jehoz priznaky jsou horecky, respiracni potize, bolest
svalll a Unava. [24]

Pocty nakaZzenych a umrti

Po celém svété se k 19.4.2020 02:00 hodin nakazilo 2 203 927 lidi, 148 749
lidi nakaze podlehlo. V Ceské republice bylo k 19.4.2020 08:30 hodin
nakazeno 6 657 lidi a 181 lidi z tohoto poctu zemfrelo. Ve Zlinském kraji bylo
k tomuto datu 277 nakaZenych a jeden prfipad umrti. V pfepoctu na 100 000
obyvatel to pak bylo 47,52 osob. V celorepublikovém srovnani, kdy v Praze,
ktera byla nejvice zasazenou oblasti, bylo 115,65 osob na 100 000 obyvatel
a v JihoCeském kraji, ktery byl nejméné zasazenou oblasti se 25,12 osobami
na 100000 obyvatel, byl Zlinsky kraj uprostfed v poctu nakazenych
v jednotlivych krajich v Ceské republice. Okres Kromé&fiz mé&l nejméné
nakaZenych ze viech ostatnich okres( Zlinského kraje. [24] [25]

Opatreni

Rada zemi zavadéla bezpecnostni a preventivni opatfeni. V Ceské republice
byly uzaviené Skoly, urady, sportovisté, kulturni a restauracni zafizeni.
VesSkeré spoleCenské akce byly zruSeny. Provizorni provoz zavadély
nemocnice a ordinace lékaru. Otevieny zUstaly pouze Iékarny, drogerie,
obchody s potravinami, pfipadné dalSi majici vyjimku. Byl omezen volny
pohyb osob a platil zakaz shromazdovani lidi, byla zavedena povinnost nosit
rousky Ci zakryvat si Usta a nos jinym zplisobem.

Velké zmény v dobé pandemie zaznamenala i doprava. Byly uzavieny
hranice s ostatnimi staty a zrusSeny byly i veskeré lety. Omezena byla
také vnitrostatni vlakova a autobusova spojeni. Rada mést omezila ¢etnost

spoju méstské hromadné dopravy, pfipadné nékteré spoje zcela zrusila.
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Situace v Kromérizi

V ramci opatfeni proti Sifeni koronaviru mésto omezilo ¢etnost a pocet linek
meéstské hromadné dopravy. Mimoradny provoz vychazel z vikendového
jizdniho radu, ktery byl doplnén o dalsi linky. Zachovany byly pfedevsim
okruzni linky. Provizorni jizdni fady a informace pro obcany k mimoradnym
opatfenim byly vyvéSeny na zastavkach méstské hromadné dopravy. Seniofi
a zdravotné postizeni mohli vyuzit také sluzeb Senior taxi.

Do autobusl méstské hromadné dopravy se mohlo vstupovat pouze
s rouskou, pfiemz jizda méstskou hromadnou dopravou byla vtomto
obdobi zdarma. Nastup a vystup byl umoZnén pouze prostrednimi
a zadnimi dvefmi. Mésto rozhodlo o dezinfekci zastavek a dvakrat denné
byly dezinfikovany také samotné autobusy.

ot

POUZE S ROUSKOU

: 2 INFORMACE OBCANOM
o, [ =iio s}

Obrazek 74: Provoz MHD v dobé pandemie
Zdroj: Vlastni fotografie
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Opatienim tykajiciho se dopravy v klidu bylo zruseni poplatk( za parkovani
na vSech placenych parkovistich ve mésté.

S ohledem na aktudlni situaci v CR je

v v

z rozhodnuti mésta Kroméfize az do

odvolani Parkovani na viech
parkovistich v Kromérizi

ZDARMA.

Megr. Petr Sedlacek
jednatel KTS, s.r.o.

Obrazek 75: Parkovani v dobé pandemie
Zdroj: Vlastni fotografie

Mimoradny provoz autobusovych spojl zaved| také KOVED'®, a to na viech
regionalnich linkach v zavazku verejné sluzby Zlinského kraje. Autobusové
spoje se fidily jizdnimi fady platnymi v dobé dovolenych. Zruseny byly také
nedélni spoje na bohosluzby. Informacni letdky o zménach a opatfenich
byly k vidéni nejen na zastavkach autobusuy, ale také byly vylepeny pfimo na
autobusech. Upraveny byly i jizdy vlakl verejné osobni dopravy spolecnosti
Ceské drahy, a.s. na tratovych Usecich vedoucich do Hulina, HoleSova ¢i

vvvvv

16 Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o.
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8 ZAVER

Cilem teoretické casti prace bylo pochopeni obecného fungovani
jednotlivych druhl dopravy v méstském celku. Konkrétné prace rozebira
pési, cyklistickou a automobilovou dopravu. Vénuje se také predméstim,
jakozto znacnym plvodcim automobilll ve méstech. V teoretické Casti
rovnéz dochazi krozdéleni dopravy dle vztahu ksidlu avyjmenovani
zakladnich forem mést dle prostorového usporadani. Bakalarska prace
charakterizuje zakladni prvky utvarejici mésto. Jsou jimi cesty, okraje,
oblasti, uzly a vyznamné prvky. Prace rovnéz zminuje zakony, vyhlasky

a normy souvisejici s danou problematikou.

Cilem praktické casti prace byl rozbor dopravy s aplikaci urbanistickych
pristupl ve mésté Kromériz. Kromériz byla pro analyzu vhodna z dlvodu
jeji optimalni rozlohy a polohy a také proto, Ze se jedna o autorcino rodné
mésto. Kromériz je okresnim meéstem s bezmala 30 tisici obyvateli majici
ddlezity vyznam pro okoli a pro svou bohatou historii a pamatky je rovnéz
vyhledavana turisty.

Prakticka cast je doplnéna mnozstvim fotografii a schémat pro pfiblizeni
dané problematiky. Z pohledu vnéjsi dopravy je pro Kromériz dulezita
predevsim silni¢ni doprava, jejiz soucasti je také dalnice D1. Pfipojeni mésta
na tuto dalnici bylo pro néj velkym pfinosem, jelikoz zajiStuje rychlé
a pohodiné spojeni napfiklad s centrem jizni Moravy, méstem Brnem.
Verejnou dopravu zajistuji pfedevsim autobusy, vlakova spojeni nemaiji pro

mésto takovy vyznam.

V analyze vnitfni dopravy byla pozornost nejdfive zamérena na dopravu
v klidu. Popsana byla situace v historickém centru a bylo poukazano na to,
jak se nazev a funkce ndmésti mlize snadno zaménit za pojem parkovisté.
Povzbudivé je, Ze radnici mésta nenfi otazka parkovani automobill Ihostejna
a zavadi podpurna opatfeni vedouci ke zlep3eni celkové situace. Staticka
doprava byla rovnéz posuzovana na sidlisti Zachar, kde je nedostatek
odstavnych stani. Navrhem na castecné zlepSeni soucasného stavu by

mohla byt prfestavba nevyuzivaného supermarketu na garazova stani.
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Pro svou rozlohu a pfiznivy terén je Kromériz idealnim meéstem pro pési.
Chodclim je vyhrazen prostor v podobé nékolika pésich zoén, jejichZ nejvétsi
koncentrace je v historickém centru mésta. P&Si zony navraci historickym
centrdm puavodni charakter a jsou také mistem, kde si lidé mohou, oproti
chlzi podél rusnych cest, chlizi vychutnat avice se soustrfedit na okolni
prostfedi. Prace se zamérfuje rovnéz na povrchy chodnikl, bezbariérové
Upravy Ci vySlapané chodnicky v travé, které jsou soucasti pési dopravy. Pro
svUj témeér rovinaty terén je Kroméfiz naklonéna také cyklistické dopravé,
ktera je podporena nékolika jizdnimi pruhy pro cyklisty. Bylo by vhodné
nadale cyklistické dopravé vénovat pozornost, jelikoz ma pro prepravu ve
meésté prihodny potencial.

V prepravé po mésté hraje dlleZitou roli také méstska hromadna doprava,
jejiz zastavky jsou vhodné rozmistény. Pozitivni také je, Ze vSechny autobusy
jsou bezbariérové. Ke zlepSeni méstské hromadné dopravy by mohlo vést
zavedeni minibust a vhodné by také bylo doplnit zastadvky na nadraZzi
o pristfesky. Posledni oblasti vnitfni dopravy, kterou se prace zabyvala, byla
kterymi jsou napriklad prvky zklidnujici dopravu. Prahy a rychlost méfici
zafizeni jsou umistény casto v mistech, pobliz kterych se vyskytuji déti.
Prace se také zaobira Casti Plackov na predmeésti, jejiz obyvatelé nejcastéji
pro svou prepravu vyuzivaji osobnich automobild, a tim roste celkovy pocet

automobil’ v méstském centru.

Posledni kapitola byla vénovana dopravé v dobé pandemie, ktera v Case
vypracovani této prace zachvatila cely svét. Ukazuje opatfeni a omezeni,

ktera byla zavedena pro zamezeni Sifeni onemocnéni Covid 19.

Kroméfiz je krasnym méstem pro Zivot, nabizi spoustu obcanské
vybavenosti, aktivit a spoleCenského vyZiti a také se muZe chlubit
pamatkami UNESCO. Prestoze se potyka sbéznymi problémy mést
obdobné velikosti, celkové je dopravni situace ve mésté uspokojiva. Kroky
¢inéné v oblasti dopravy vedou spravnym smeérem, pro budouci rozvoj je

stale tfreba pamatovat na to, ze mésto ma byt predevsim pro lidi.

98



[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

POUZITA LITERATURA

v vV

O mésté. Mésto KromériZ [online]. [cit. 2020-02-02]. Dostupné z:

https://www.mesto-kromeriz.cz/o-meste/o-meste/

VSe o uUzemi VDB. Cesky staticky urad [online]. [cit. 2020-02-02].
Dostupné z:
https://vdb.czso.cz/vdbvo2/faces/cs/index.jsf?page=profil-
uzemi&uzemiprofil=31548&u=__VUZEMI__43_ 588296#w=

Geografie. Mésto KromériZ [online]. [cit. 2020-02-02]. Dostupné z:
https://www.mesto-kromeriz.cz/o-meste/demografie-mapy-a-
statistiky/geografie/

Vybér katastru. Nahlizeni do katastru nemovitosti [online]. [cit. 2020-
02-02]. Dostupné z:
https://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberKatastrMapa.aspx

JEHLIK, Jan a KOL. Jak zadavat Uzemni plany. Zlaty Fez: Pldnovdni
mésta/Planning a City. Praha: Zlaty rez, 2015, , 28-53. ISSN 1210-4760.

§8 1 zakona €. 128/2000 Sb., Zakon o obcich (obecni zfizeni). Zakony
pro lidi [online]. [cit. 2020-02-09]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-128

DAY, Christopher. Duch a misto. Brno: ERA, 2004. ISBN 80-865-1795-
0.

HNILICKA, Pavel. Sidelni ka3e: otazky k suburbanni vystavbé kolonii
rodinnych domU. Brno: ERA, 2005. ISBN 80-736-6028-8.

HON, Milan. Wvoj koncepce kompaktniho bydleni. Vyd. 2. V Praze:
Nakladatelstvi CVUT, 2007. ISBN 978-80-01-03742-3.

GEHL, Jan. Mésta pro lidi. Brno: Partnerstvi, c2012. ISBN 978-80-260-
2080-6.

GEHL, Jan. Zivot mezi budovami: uZivani vefejnych prostranstvi.
Boskovice: Albert, 2000. ISBN 80-858-3479-0.

99


https://www.mesto-kromeriz.cz/o-meste/o-meste/

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

Kvétnd zahrada [online]. [cit. 2020-02-28]. Dostupné z:
https://www.kvetnazahrada-kromeriz.cz/cs

LYNCH, Kevin. Obraz mésta: <<The >>image of the city. Praha:
Polygon, 2004. ISBN 80-727-3094-0.

Kromériz: KromériZ na fotografiich Frantiska Zednicka. AggrA Kromeriz,
1997.

Historie Podzamecké zahrady. Arcibiskupsky zdmek a zahrady v
KromériZi [online]. [cit. 2020-02-28]. Dostupné z: https://www.zamek-
kromeriz.cz/historie-podzamecke-zahrady/

Historie zamku. Arcibiskupsky zamek a zahrady v KromériZi [online].
[cit. 2020-02-29]. Dostupné Z: https://www.zamek-
kromeriz.cz/historie-zamku/

Historie mésta. Mésto KromériZ [online]. [cit. 2020-02-29]. Dostupné
z: https://www.mesto-kromeriz.cz/o-meste/historie/

Prlzkum dopravniho chovani: Zaostfeno na cyklisty. Pardubice
[online]. [cit. 2020-03-06]. Dostupné z:
https://www.pardubice.eu/projekty/pruzkum-dopravniho-
chovani/zaostreno-na-cyklisty/zaostreno-na-cyklisty/

Seznam ¢lend. Partnerstvi pro cyklistickou mobilitu [online]. [cit. 2020-
03-06]. Dostupné z https://www.cyklomesta.cz/seznam-
clenu/52/pardubice

ELEKTROKOLA. In: Mésto s dobrou adresou - AKADEMIE MESTSKE
MOBILITY [online]. [cit. 2020-03-06]. Dostupné z.
https://www.dobramesta.cz/elektrokola

SILHANKOVA, Vladimira, Markéta CABLOVA a Jan KOUTNY.
Urbanismus a tzemni pldnovdni. Pardubice: Univerzita Pardubice,
2002. ISBN 80-719-4415-7.

KRATOCHVIL, Petr. Méstsky vefejny prostor. Praha: Zlaty Fez, 2015.
ISBN 978-80-88033-00-4.

100



[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

[29]

[30]

Nabozensk4 vira obyvatel podle vysledk(i s¢itani lidu - 2011. Cesky
staticky urad [online]. [cit. 2020-04-14]. Dostupné Z
https://www.czso.cz/csu/czso/nabozenska-vira-obyvatel-podle-
vysledku-scitani-lidu-2011-61wegp46fl

COVID-19. Onemocnéni aktudlné [online]. [cit. 2020-04-19]. Dostupné
z: https://onemocneni-aktualne.mzcr.cz/covid-19

Coronavirus disease (COVID-19) Pandemic. World Health
Organization [online]. [cit. 2020-04-19]. Dostupné Z
https://www.who.int/emergencies/diseases/novel-coronavirus-2019

DOKUMENTY. PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA KROMERIZ
[online].  [cit.  2020-04-21]. Dostupné z: http://mobilita-
kromeriz.cz/dokumenty/

KOVED: Koordindtor verejné dopravy Zlinského kraje [online]. [cit.
2020-02-23]. Dostupné z: https://www.koved.cz/

v vV

Mésto Kromé&Fiz, okres KroméFiz, Zlinsky kraj. Viajky mést Ceské
republiky [online]. [cit. 2020-05-10]. Dostupné Z:
http://mesta.vlajky.org/zlinsky_kraj/kromeriz.php

Soubor:CZE Kromériz COA.svg. In: WIKIPEDIE: Otevfend encyklopedie
[online]. [cit. 2020-05-10]. Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Soubor:CZE_Krom%C4%9B%C5%99%C
3%AD%C5%BE_COA.svg

fesky statisticky ufad [online]. [cit. 2020-05-10]. Dostupné z:

https://www.czso.cz/csu/czso/domov

101



10  SEZNAM GRAFU

Graf 1: VYVOj pOCtU ODYVALel...c..viiiiiiiiieceececcee e 18

102



11 SEZNAM TABULEK

Tabulka 1: VZdAlenosti MEST......cccvvvieriiiiniieiecie e 39
Tabulka 2: Ceny parkovného k bfeznu 2020........cccccevveeriieeniieenieinieenieesieenns 53
Tabulka 3: SCtANT AOPravy 20716 ..ccccveeeiieriieieeie et 84

103



12 SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1: ZNnak MESTa.....coivireieieieereeeseeee ettt 14
Obrazek 2: VIajKa MESTa.....cccueviiiriiinieiieeiieete sttt sane e 14
Obrazek 3: Katastralni UZemi .......cocvevverienienienieeeeeeeeeeeee e 16
Obrazek 4: KromeriZ Na MapPe......cocevieriinienienieenieenieenieesieesieenressre e ssessesnees 17
Obrazek 5: Zamek z Podzamecké zahrady........cccoceeveeneenennennennenieeieeieene, 20
Obrazek 6: Kvétna zahrada - rotunda a kolonada.........cceceeveevervienviencieniennee. 21
Obrazek 7: Vztah dopravy K MEStU ......cccuevieriiniinienicseeseeeeeee e 25
Obrazek 8: Zakladni formy prostorového usporadani meést.........ccccceevueenneen. 26
ODbrazek 9: Pruky MESTaA ....coocuiiriiiiiiinieciectc ettt 27
Obrazek 10: Snizeni hlu€nosti ve MEstech......cccoveeviiviinieieneeeeeeeeee, 33
Obrazek 11: PFedmeésti @ automobily .......coccveeviiiiieiiienieecieesieerecee e 35
Obrazek 12: KromeFriZ Na MaPe .....covveviinieniinieenieenieesieesieenieesre e sre s s 38
Obrazek 13: AULODUSOVE NAATAZI.c.ccvviriiriiniieniieneenieeseesieee e 41
Obrazek 14: Cekarna autobusového NAAraZi .........coeveeeeveeeveeceeeereeseeenn, 42
Obrazek 15: Autobusova zastavka Mili€covo NAmMESsti.......ccevevvvvvercieriienvennne. 43
Obrazek 16: Autobusova zastavka v ulici Kotojedska ........cccecveevveevviinieennen. 43
Obrazek 17: Zastavky autObUSU ......c.cceevevieiiicieiececeee e 44
Obrazek 18: ZeI@ZNIENT SIt ...viveveeereeeeeveeeteeeee e s s, 45
Obréazek 19: Zelezni¢ni pFejezd v ulici HUIINSKA ......c.oveevevviicecceeeceean, 46
Obrazek 20: VIaKOVE NAAraZi......covvueirieirieiieeiie ettt 47
ODbrazek 271: CYKIOtrasy ...c.eoeceeeieerieenieeieeteete et saa e 48
Obrazek 22: TUrIStICKA MaPa..c.cveerieiniiiieiieeiee ettt 49
Obrazek 23: VySkové profily tras do okolnich obCi........cccceeververienienieneee. 50
Obrazek 24: To€na v HaVIICKOVE UlICi...c..coveerieniiniiiiiiieeeeeeieeeeieee e 52
Obrazek 25: Parkovani U NEMOCNICE .......ovveriirienienieeereeieesieeie e 52



Obrazek 26: Riegrovo NAMEBST ....cccuevvieiriiiiieeiecrte e 54
Obrazek 27: Riegrovo Nnamesti [etecky ......cocvvvvivrvieriienieenieenieeiecee e 55
Obrazek 28: Velké NAMEST ...cc.eoviirierienieseereeseeeeee e 56
Obrazek 29: Velké Nnamesti [eteCKY ......ovvevieriiniiniinieececeeeee e 56
Obrazek 30: HANACKE NAMEBSTI..c..civiiriiiriiinieieeieereeseeeeeee e 57
Obrazek 31: Hanacké NnameEsti letecky.....cocevveviiniineineiieeeeeeeeieeeee e 58
Obrazek 32: Garaze na sidliSti Zachar .....cocovievieniineeneeeceeeeeeeee e 59
Obrazek 33: Kriticka situace na sidliSti Zachar.......coeeveeveevenienneneeeeeee, 60
Obrazek 34: Letecky snimek sidliSté Zachar ......ccccevceevceenciienceeniecricceeeen, 60
Obrazek 35: Bytove dOmy S araZeMi ......cccveerieiieeniieenieesieesieenseesaeeseneeneeas 61
Obrazek 36: Parkovaci ddm u Domu kultury Kromeériz.........ccoeeeveeevvevvenenene, 62
Obrazek 37: Podzemni parkovisté hypermarketu........ccoceeveevennieniienciennnennne, 62
Obrazek 38: Umisténi planovaného parkovaciho domu......ccccceeevvivriennennee. 63
Obrazek 39: Parkovisté u supermarketu Lidl......c..coceveverienenenienenenieene, 64
Obrazek 40: Nabijeci stanice elektroaut.......c.cccoevereerienereenenenereneeeesee 64
Obrazek 41: Dochazkové vzdalenosti a vybrana obcanska vybavenost ....... 65
Obrazek 42: Dlazba v historickém Centru ......ccccceveeveeneeienneeeceeeeeeeee, 66
Obréazek 43: Spatny stav chodniKl.........oceevveeieeeeeeeeeeeeeeeee s 67
Obrazek 44: Vyslapana cestiCka V trave.......ccccovvvveevieencieenieeseesveeee e 68
Obrazek 45: Pfechod pro chodce a misto pro pfechazeni.......cccceceveevennenee. 69
Obrazek 46: Prekondvani rdznych vySkovych Grovni..........ccceveeeneceniereenene 69
Obrazek 47: Nevydarena rampa u OC InterCora Rybalka .......ccccevvervvennnnee. 70
Obrazek 48: Vstupy do verejnych budov........ccccceveeveenennenneeneeeeeeeeeeee, 71
Obrazek 49: Mapa péSich zdn v centru MeEsta.....cccecceeecieevieenie e, 72
Obrazek 50: Malebna Ztracend UliCe .......cocveviivieneeniinieeeececeee e 72
Obrazek 51: PESi zONy v Centru MESTa....uiivieeiieciecieeeiee e 73



Obrazek 52: LAVKA Pro PESI ...ccvveivieinieirieitieeite ettt st et sine s 73
Obrazek 53: Lavka a most Pres FekU ....ovvieiiiiiieniieniecciecnieeeccee e 74
Obrazek 54: POdEINE Profily ...ccceeviienieiiiiieeeeceeeeeeese e 75
Obrazek 55: Jizdni pruhy pro CykIlisty......ccoeerieniinienienieneeeeeceeeeee e, 76
Obrazek 56: Cyklisté v historickém Centru.....ccoccoveeveeneeneenenieeeeeeeeieen 76
Obrazek 57: Stojany pred vyznamnymi budovami .......ccccceeeeverveniieniienniennne. 77
Obrazek 58: Designove zajimave StOJany .......ccceereereeneeneenieeniesneniessreseeenees 77
Obrazek 59: Jizdni kola pfed supermarkety.......ccccecveevcieenceenieenieenieceeenen, 78
Obrazek 60: Cyklo NABIECKA.....c.viviierieeieeecee e 78
Obrazek 61: AULODUS IMHD ......cooiiiiiniieniiesteeeeeeeee e 79
Obrazek 62: Zakladni trasa okruZni linky €.6 ......ccccevveeviieeniieenieeiecec e, 81
Obrazek 63: Zastavky MHD.......cociviiriiniinienicseeeeseese e 82
Obrazek 64: Kryté zastavky MHD .......cccccoviiniiniiniienicnieeeeeee e 83
Obrazek 65: SCitani doOpravy 2076 ......cocevererieerienenienieneeeeie et 85
Obrazek 66: Protihlukova sténa u dalnice .......cccooevvevenenieneneeeeeeeee 86
Obrazek 67: HIUKOVA Mapa 2077 c.eeovieeieiieeeiee ettt 87
Obrazek 68: Svételné signalizalni zafizeni......cccccovveeveerceenieenieesece e, 88
Obrazek 69: Okruzni kfizovatka, ul. Velehradska..........ccceevervenvenienneninnnee. 88
Obrazek 70: Silnicni most pres Feku MOoravu.........cccceevcveencieencieeniecneecseeenen. 89
Obrazek 71: Prvky zKIidAUJICT dOPravu ...c..coeeeevievienienieneniereseeeeeneeee e 90
Obrazek 72: Obytna zONa PIACKOV ......eovveveerieiieieeeeeeeeeeeee e 91
Obrazek 73: Plackov 1€TeCKY ...c...eivieiiiiiiiiieetcceeceee e 91
Obrazek 74: Provoz MHD v dOb€& pandemie........ccceveevieenieeniennieenieenieeeeenn 95
Obrazek 75: Parkovani v dobé pandemie .......cccovveveevciencieenieeniecee e, 96

106



