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Anotace

Cilem praci je vytvofit analyzu systémi méstské hromadné dopravy v evropskych
velkoméstech a navrh opatieni ke zvyseni jejich perspektivnosti. Prace je soustiedéna
na charakteristice velkych mést, MHD, dopravniho podniku, dopravnich prostredki,
charakteristice jizdného. Jaké jsou zpiisoby platby, jizdenky a jejich tarify, typy
jizdenek. Detailni popis dopravy: vedeni linek, mapy linek, oznaCovani linek (Cisla
linek metra, tramvaji, trolejbusti, autobustt), provozni doba na linkdch MHD v pracovni
dny a o vikendt, pfepravni podminky (umoznéni ptepravy cestujicich, zvitat, kol apod.

), provazani MHD s dal$imi druhy dopravy, zpiisoby a podminky spojeni na letistée.

Kli¢ova slova

meéstskd hromadna doprava, jizdnenka, Evropskd unie, dopravni prostiedek, dopravni

technologie, hlavni mésto

Annotation

The main objective of this thesis is to analyze transport systems in european capital
cities and propose the ways in which they can be improved. Thesis includes the
characteristics of capital cities, city transport systems, means of transport, types and
prices of tickets, payment methods. Detailed descriptions of transport system include
lines organisation, lines marking (subway, tram and bus lines numbers), working hours,
rules of transportation (passengers, animals, bicycles etc), connections with other

transport systems.
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Uvod

Me¢stska hromodna doprava (dale 1 jako MHD) ve vétSiné mést prezentuje jednu ze zasadnich
forem piepravy obyvatel i turisti. Ve vétSich méstech dokaze tato forma dopravy presunout
velké masy lidi denné¢. MHD je proto ve vétSiné zemi chépéna jako zasadni forma dopravy
vefejného dopravniho systému a jako takova je obvykle dotovana alespon CasteCné skrze
vetejné zdroje. Hlavnim prvkem je pfitom schopnost nabidnout lidem alternativni zptisoby
dopravy k vlastni osobni pieprave, které budou komforni, ale zaroven finanéné piiznivé.
V poslednich letech se vice v této souvislosti zmituje i ekologické stopa, kde jednak skrze
vyuzivani MHD se Setii Zivotni prostfedi v rdmci spalovani emisti (v komparaci s velkym
mnozstvi aut vyuzivanych pii osobni dopravé jako alternativé piepravy), jednak fada meést
se jiz snazi nabidnout cestujicim skrze zlepSeni vetejného dopravniho systému ekologi¢tejsi
zpusoby dopravy. VSeobecné je pak trendem budovani audrzovani relativné rychlého,

pohodiného a spolehlivého systému vefejné dopravy, ktery je konkurenceschopnym

a v budoucnu nezanikne.

Tato bakélatskd prace snazvem ,,Porovndni systémi méstské hromadné dopravy
v evropskych velkoméstech” se bude soustfedit na komparaci systéml hromadné
dopravy ve vybranych méstech, a to v Amsterdamu, Vidni, Madridu, Praze, Moskvé
a Istanbulu. Cilem prace je analyzovat souCasny stav systémi meéstské hromadné
dopravy v evropskych velkoméstech a navrhnout mozné opatieni vedouci ke zvySeni

jejich perspektivnosti.

Za ucelem naplnéni zvoleného cile dojde k formalnimu roz¢lenéni prace na dvé stéZejni
Casti — teoretickou Cast a Cast praktickou . Teoreticka Cast prace se zaméfi na prezentaci
teoretické zdkladny dané problematiky, budou zde piedstavy =zakladni pojmy
a poznatky, které se dané oblasti tykaji. Navazovat na ni bude prakticka c¢ast, kterd
se zam¢fi na popis a samotnou komparaci systémi méstské hromadné dopravy

ve vybranych aglomeracich.



1 Teoreticka vychodiska MHD

V této Casti prace bude predstavena teoretickd zakladna dané problematiky, se kterou
bude dalsi ¢ast této prace operovat. Kapitola se soustfedi na definici zdkladnich pojmi,
nasledné budou prezentovany jednotlivisubsystémy MHD, charakteristické znaky MHD
a faktory, které v ¢ase MHD ovliviiyji. Zvolena forma prezentace je reSerSe dostupnych

zdroji.

1.1 Definice zakladnich pojmii

V této Casti prace bude prezentovano vymezeni zékladnich pojmit dané problematiky,
mezi které lze zahrnout: dopravu, dopravni sluzby, dopravce, ptedpravu, dopravni
prosttedky, dopravni cesty, vefejnou dopravu a méstskou hromadnou dopravu,

technologie v méstské hromadné dopravé, dopravni infrastrukura.

Dopravu lze charakterizovat jako proces, pomoci kterého dochazi k pohybu dopravnich
prostiedkil na dopravnich cestach, a skrze ktery dochazi k ptfemistovani osob a véci. [1]
Doprava je spjata s dopravnimi sluzbami, které lze vnimat takové, jez jsou spjaty
bezprostfedné s vlastnim procesem piemist'ovani osob ¢i zbozi v ¢ase a v prostoru. [1]
Dopravee lze vtéto souvislosti pak definovat ,jako provozovatele (dopravy Cci
dopravnich prostiedkii), mnohdy zaroven vlastnika dopravnich prostiredki;, mize vsak
byt jen jejich ndjemcem (napr. u financniho leasingu apod. ). Vidy se vSak jedna
o podnikatelsky subjekt kompetentni uspokojit prepravni potiebu vzmiklou na strané
prepravce, nabizejici a uskutecnujici vlastni premistovaci cinnost v prostoru a v case.
Jde tedy o producenta, ale iorealizatora dopravnich sluzeb na trhu
(tzn. o prodavajiciho dopravnich ¢i prepravnich sluzeb).” [1, s. 17] Svyse
zmifovanymi pfepravnimi sluzbami slouvisi termin pfeprava. Pfepravou je myslen
»vysledny efekt premistovaciho (dopravniho) procesu, tj. o viastni vyslednou zménu
prostorového byti v case; ekonomicky vzato, je to realizace uzitné hodnoty dopravy
(vlastniho premisteni). “ [1, s. 17] Dopravni prostiedky pak lze charakterizovat jako
hmotné objektu pohybujici se po dopravnich cestiach, pficemz dopravni cesty jsou
prostorem, ktery slouzi pravé k pohybu dopravnich prostfedkti. Tyto prostory lze ¢lenit
na letecké, silni¢ni, Zelezni¢ni a vodni. [2] VeFejnou dopravu lze definovat jako

dopravni systém, ktery se sklada z dopravnich prostiedkti, jako jsou autobusy a vlaky,
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uzivanych Sirokou vefejnosti, jez se pohybuji na predem stanovenych trasach
a ve stanovenych Casech. [3] Méstskd hromadna doprava je pak charakterizovana
ve smyslu Cinnosti, kterd je ,, spjata s cilevédomym hromadnym premistovanim osob
a definovanych hmotnych predmeétii v predpokladanych objemovych a definovanych
casovych a prostorovych souvislostech za pouziti pro tento typ vhodnych dopravnich
prostredkii a technologii. *“ [4, s. 42] Za technologii v méstské hromadné dopravé jsou
v tomto kontextu povazovany ,, zpiisoby ndstupu a vystupu prepravovanych osob
do a z dopravniho prostredku (zejména uroviiovée — mimouroviiove: schody, zvedact
plosiny pro vozickare), zpiisoby jejich pobytu na zastavkach, stanicich a v dopravnim
prostredku béhem prepravy (sezeni, stani), systémy informovanosti prepravovanych
osob pred a behem prepravy, zpiisoby placent jizdného, prepravy prirucnich zavazadel
a definovanych hmotnych predmeétii (détské kocarky, invalidni voziky), zpiisoby
prestupovani z jednoho dopravniho prostiedku do druhého vietné pristupu na zastavky
nebo stanice (uroviiové ¢i mimouroviove: schody, pohyblivé schody, sikmy chodnik,
pohyblivy chodnik, vytah; ddle bezkolizné, bezbariérove, atd. ), vlastni pohyb
dopravniho prostredku (v soubéhu s ostatni dopravou ve mésté, s preferenci,
v segregaci: na zvldstnim télese v urovni ulice, nadzemni, podzemni), prip. dalsi
operace vyplyvajici z mnohotvdarnosti premistovani osob ve méstech a mestskych
aglomeracich.” [4, s. 44] Dopravni infrastrukturu lze vnimat jako ,soubor
dopravnich siti, jejich vybaveni nejriiznéjSimi stavbami a zarizenimi a dokonce
i dopravnich prostiedkii, jez se na siti pohybuji. V tomto pojeti je dopravni
infrastruktura pojmem, ktery je vice méné ekvivalentni se souhrnem vécnych prvkii, jez

charakterizuji v tomto pripadé méstskou hromadnou dopravu.” [4, s. 45]

1.2 Clenéni méstské hromadné dopravy

o

Clenéni méstské hromadné dopravy se obvykle uréuje na zakladé jednotlivych typt
vyuzivanych dopravnich prostiedkli. V této souvislsoti lze rozliSit nasledujici

subsystémy:

e autobusovy subsystém — zahrnuje malé tzv. s6lo autobusy, kloubové autobusy,

tficlankové autobusy, megabusy, dvoupodlazni autobusy;

e trolejbusovy subsystém — zahrnuje tzv. solo trolejbusy, kloubové trolejbusy,

tticlankové trolejbusy — megabusy;
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e tramvajovy subsyst¢tm — zahrnuje tzv. solo tramvajové vozy a tramvajové

soupravy vozi,

e rychlodrazni subsystém — zahrnuje obvykle systém metra, pifip. jiné kolejové
rychlodrahy, predstavuje tedy vétSinou podzemni tUroven dopravy osob,
v nékterych piipadech piechazi do urovné pozemni nebo nadzemni formou

estakad, nasypu apod.
e vodni subsystém — zahrnuje lodni dopravu po fece, jezerech, moti apod.
e subsystém lanovych drah — zahrnuje pozemni a visuté lanovky;

e jiné nekonvencni subsystémy — zahrnuje napt. pohyblivé schody, pohyblivé

chodniky, jednokolejnicové drahy a minimetra apod. [5]

MozZnosti vyuziti typt dopravy, kterou jednotlivd mésta, mnozstvi ptepravovanych
osob a dopravni smér pak urcuji typy dopravnich subsystémil mésta. ,,Ve vétsich
méstech zakladni kostru site MHD tvori kolejova doprava (rychlodrahy,
rychlodrazni tramvaje ¢i tramvaje). Zakladni sit’ dopliuje nekolejova doprava, ktera
musi na zakladni sit navazovat. Plni se tak zdkladni podminky jednotné (hromadné)
dopravni soustavy meésta a celému systému se dava pruznost. Méstské autobusové
linky se prizpusobuji prepravnim pozadavkiim podle prepravni potieby. Ve vétsich
meéstech lze dopravni problém resit viceuroviiové zavedenim kolejové dopravy nad
nebo pod povrchem.* [5, s. 63 — 67] Jednotlivé subsystémy maji své klady i zapory.
Z tohoto thlu pohledu se daji rovnavat podle rlznych kritérii, patii mezi né
napt. pfipadné omezené moznosti pohybu dopravniho prostfedku, piepravni
kapacita, rychlost, komfort pro cestujici, spolehlivost a bezpecnost piepravy, vliv
daného typu dopravy na zivotni prostiedi, technickd a ekonomicka Zzivotnost,

investi¢ni naklady zavedeni formy dopravy a nakladnost jeji idrzby apod. [4]

Charakteristiské znaky méstské hromadné dopravy

V komparaci s dasimi druhy dopravy, které zabezpecuji pfepravu osob, ma méstska

hromadnd doprava specifické postaveni, nebot’ zajiStuje dopravni obsluznost

na relativné malé lokaln€é ohranicené ploSe mésta, pfipadné¢ spadové oblasti mésta,

prorelativné velké mnozstvi cestujicich. Charakteristické atributy pro MHD prezentuje

11



nasledujici vycet:
e dopravni a pfepravni nerovnomeérnosti;
e jednotnost dopravniho systému;
e periodicky charakter méstské hromadné dopravy;
e kyvadlovy charakter provozu;
o kratké vzdalenosti mezi misty zastaveni;
e jednotny tarifni systém;
e jednoduchost tarifniho systému;
e citlivost na poruchy a nerovnomeérnosti;
e kapacitni pfizptisobivost a pruznost na zaklad¢ dispecerské fizeni;
e specifické znaky dopravnich prostiedkl vyuzivanych pro MHD. [4]

Dopravni a pfepravni nerovnosti se tykaji nejednotnosti, které panuji v dopravé v Case
a miste. ,,Vznikaji dopravni a prepravni Spicky a sedla; nerovnomérnosti se prvotné deli
na casové (rocni, mesicni, tydenni, denni, spickova) a prostorové (v mistech zastaveni,
podle smeru jizdy, podle jednotlivych usekii, na ndstupnich hrandch, obsazovani
vozidel, apod. ). V ramci dne se Ize setkat az s péti casovymi obdobimi z pohledu casové
nerovnomeérnosti: ranni a odpoledni Spicka, dopoledni a vecerni sedlo, nocni provoz...
Charakter prepravni Spicky nezavisi jen na rozdeéleni pracovni doby ci vyucovani,

ale take rovnez na urbanistickém usporadani mesta.* [4, s. 47 — 48]

S ohledem na vysSe popsané, je prokazano, ze existuji urcité faktory, které pisobi
na prepravni a dopravni nerovnomérnost. Jmenovité pak nejvice prepravni a dopravni

nerovnomérnost ovliviiuji nasledujici z nich:

e struktura osidleni a jeho hustota ve vztahu k charakteru a velikosti sidelnich

celki a ptilehlého okoli,
e Zivotni Groven obyvatelstva sidelnich celkt a jejich zptlisob Zivota,

e moznosti studiua a Skolni vyuka ve méste,
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e mnozstvi, skladba a rozmisténi pracovnich pfilezitosti, které mesto a jeho okoli

nabizeji. [4]

V této souvislosti je pak zéroven mozné urCit tzv. koeficient nerovnomeérnosti,

a to nasledovné [4]:
v="/w (1.1)
kde:
v je koeficient nerovhomérnosti,
N je primérny pocet cestujicich ve Spicce za hodinu,

N3 je podil poctu cestujicich béhem dne k poctu hodin provozu, tj. primérna hodinova

pireprava cestujicich za dobu provozu MHD.

Z hlediska jednotnosti dopravniho systému je nezbytné, aby jednotlivé dopravni
subsystémy byly schopny dopliiovat se technicky i1 ekonomicky. Rozvrzeni celé
dopravni sit¢ by mélo byt ucelné. S danym souvisi 1 periodicky charakter méstské
hromadné dopravy, kdy se odstup mezi jednotlivymi spoji urcuje skrze prepravované
mnozstvi osob, tzv. vykonu jednoho dopravného sméru v Case. Vzhledem k danému ma
MHD kyvadlovy charakter, ktery je reprezentovan pocatecni a konecnou zastavkou,
mezi nimizZ je fada stanic v ramci dané trasy prepravy osob. ProtoZe mésta byvaji husté
osidlend jsou tomu pfizptisobeny i vzdalenosti mezi témito stanicemi. Specifickym
rysem MHD tak zlstavaji relativné kratké vzdalenosti mezi jednotlivymi zastadvkami
(v komparaci s jinymi formami hormadné dopravy, napt. s dalkovou dopravou).
Jednotny dopravni systém by mél zabezpecit i jednotny tarif, kdy vSem cestujicim
je dana moZnost piepravy v ramci dané lokality za jednotnou penéZni vysi bez ohledu
na zvoleny dopravni subsystém. Jednoduchost tarifniho systému jako specificky prvek

MHD je nezbytna pro rychlost pfepravy a orientaci cestujicich. [4]

Obvykle navazuji dopravni subsystémy MHD na jiné dopravni systémy, které zasahuji
do mésta. ,,Toto znamena, ze MHD je citliva na provozni poruchy. Kolejova doprava
Jje navic citliva na jakoukoliv technickou, dopravni nebo organizacni poruchu (i mimo
viastnich kolejovych vozidel). Toto vse zpusobuje na konkrétnim miste opozdovani
vozidel. Dopravné technicka zarizeni, kolejové odbocky, pomocné kolejové spojovaci

traté (napriklad mezi dvema paralelnimi linkami), kolejové trojuhelniky, apod. umoznuji
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rychlejsi obnoveni pravidelné kolejové MHD. Autobusova doprava je podstatné méné
citliva na takovéto nerovnomeérnosti, nejmené citlivé jsou rychlodrazni systemy." (4,

s. 50] Tyto poruchy, mimotradné udalosti a jiné zalezitosti, které maji dopad na provozni

wewvr

provozu na zékladé¢ periodického grafikonu je v néktewrych piipadech nezbytné
ptistoupit k ptimému dispecerské tizeni MHD, kdy se napf. kapacitni prizptisobivost

dosahuje individuélni tvorbou souprav na zékladé pozadovaného stavu. [4]

Dopravni prostiedky, které jsou vyuzivany pro MHD by mély spliiovat, s ohledem
na charakter dopravy, potieby a pozadavky cestujicich, urCité znaky, mezi které patii

nasledujici:

e bezpecnostni brzda, automaticky rozjezd a brzdéni a umoznéni jizdy

na zabrzdnou vzdalenost;
o Siroké a ¢etné dvete s dalkovym ovladanim;

e nizkopodlazni uspofadiani (zdravotn€ handicapovani cestujici, maminky

s kocarky apod. ),
e nizky pocet sedadel (moZné prekracovani kapacity vozidel v ramci Spicky);

e velky specificky vykon na hmotnost prazdného vozidla (soupravy). [4]

1.4  Faktory ovliviiujici méstskou hromadnou dopravu
Existuji urcité faktory, které vyvolavaji v prib¢hu €asu dopravnich potfebadch mésta
a ovliviiyji tak MHD. Jako primarni faktory lze urcit nasledujici prvky:

e demografické charakteristiky obyvatelstva,

e  vnitini struktura mésta,

e dopravni vybaveni mésta,

vztahy mésta k okoli,

e moznosti a zvyklosti vyuZzivani volného Casu. [4]
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Z hlediska demografické charakteristiky obyvatelstva je nezbytné znat celkovy pocet
obyvatel, jejich lokaci jednotlivych dopravnich, jejich vékové rozlozeni obyvatelstva,
pocet domdcnosti, jejich primérnou skladbu (pocet osob a jejich vékové rozlozeni),
miru nezaméstnanosti nebo minimalné pocet zaméstnanychu kterych vznikaji prepravni

potieby, eventualn¢ vyse ptijmu. [4]

Vnitini strukturu mésta v kontextu ptrepravnich potieb je tfeba vnimat v rdmci zloZeni
jeho primarnich funkénich ploch, ptfedevsim bydleni, dale vyroba, centralni zdzemi
(obchody, sluzby, skoly, zdravotnickd zatfizeni, Ufady, kulturni zafizeni, sportovni
zafizeni), dale pak tézba surovin, zemédé€lstvi a podobné obdélavani piady (jako jsou
zahradkaiské plochy zahradnictvi), plochy pro dopravu. Velikost vyjmenovanych ploch,
jejich vzdjemné vazby a plosné rozloZeni ¢i koncentrovanost po uzemi mésta, ale
i funkéni unikatnost ¢i promiSeni funkci maji vliv na dopravu. Pfitom vyhodné
kombinace usporadani omezuji nékteré piepravni naroky, kdy cile zle dosahnout chiizi,
nevyhodnd uspotadani piepravnich potieb lidi naopak zvysSuji. S vnitini strukturou
mesta ma spojitost také rozlozeni pracovnich pftilezitosti ve méste, pticemz pro vznik
predpravnich narokd ma tento aspekt zdsadni vyznam. Vhodné je v tomto kontextu
rovnéz veédeét stav smennosti, nebot’ urcitd Cast zaméstnanych osob podnikad cestu
do prace mimo ranni ¢i odpoledni Spi¢ky rovnéz urcity podil zamé&stnanych predstavuji
osoby dojizd&jici za praci, tudiZ je vhodné mit na zfeteli i sméry a zplsoby piepravy
téchto osob do mésta. K faktorim vnitini struktury je vhodné rovnéz zatradit konfiguraci
uzemi mésta. Ke zvySeni ¢i ke snizeni objemt potfebné dopravy pfispiva Clenitost
terénu, vodni plochy a toky, poloha mésta z hlediska nadmoiské vySky, Spatna

zakladova piida, kterd neumoznuje vicepodlazni zastavbu apod. [4]

Dopravni vybaveni mésta by mélo co nejvice odpovidat dopravnim potiebdm
cestujicich. AvSak tyto potifeby se v Case méni. Vystavba komunikaéni sité a jinych
dopravnich zafizeni je diskrétniho charakteru, a tak se lze setkat s opozd’ovani vystavby,
a to pak dochazi k nedostatkiim kapacitniho razu ¢i naopak komunikace, které jsou nové
vybudované disponuji po zahajeni provozu kapacitni rezervou, kdy dokazi produkovat

»hovou dopravu nad rdmec pivodniho zaméru. [4]

Rozsah dopravy ve mésté ovliviiuje 1 okoli mésta a vztah mésta k tzv. zdjmového
uzemi, predevSim s ohledem na plosnou velikost a lidnotost této lokality. Zajmova
uzemi jsou spjata s méstem v navaznosti na urCité prvky, jako jsou zemeépisné

podminky, hustota venkovského osidleni, socialni podminky apod. [4]
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Piepravni potieba ve mésté¢ se zvySuji v kontextu okoli mésta spolu nésledujicimi

konkrétnimi aspekty:

-----

e pfitomnost pracovniho zazemi pro osoby dojizdéjici;

e pritomnost odbornych ucilist, stiednich a vysokych Skol na izemi mésta;

e piitomnost obchodnich domt a nakupnich center ve mést¢;

e pritomnost specifickych sluzeb a nékterych specializovanych prodejen ve méste;
e pfitomnost zdravotnich,kulturnich, rekreac¢nich a sportovnich zatizeni ve mést¢;

e pfitomnost vyssich izemné spravnich Gfadu i jinych urada (krajské urady, statni

zastupitelstvi, soudy, notatstvi apod). [4]

Stejné tak rozsah a kvalita komunikaéni sit¢ vedouci z okoli k méstu méa dopad rozvoj

dopravy ve mésté. [4]

Ptepravni potfeby se objevuji 1 s ohledem na zvyklosti a moznosti vyuzivani volného
Casu. ZvySuji se preference obyvatel, ktefi vyuzivaji sportovni a rekreacni stfediska,
keré se obvykle nachdzeji na obvodé mést, k aktivnimu odpocinku. Rovnéz se stale vice
projevuje kulturni aspekt zvySujici se fivorni urovné, kdy lidé cestujyi za kulturou,
ptfi¢emz kulturni centra byvaji lokaln¢ umisténa ve stfedu mésta. Existuje ur¢ity obecny
predpoklad, Ze naroky obyvatel na MHD pfi cestdch za sportem, rekraci ¢i kulturou

se budou zvySovat. [4]
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2  Analyza systémi MHD v méstech

V této Casti prace dojde k prezentaci a komparaci systémt meéstské hromadné dopravy
ve vybranych evropskych velkoméstech, a to v Amsterdamu, Vidni, Madridu, Praze,

Moskvé a Istanbulu. Analyza se bude sousttedit zejména na nasledujici prvky:
e charakteristiku meésta;
e charakteristiku MHD, dopravniho podniku, dopravnich prostifedk;

e charakteristika jizdného - jizdenky a jejich ceny, zplsoby platby, typy jizdenek

(kratkodobé, mésic¢ni, ro¢ni);

e charakteristika dopravy - vedeni linek, mapu linek, oznacovéni linek (¢isla linek
metra, tramvaji, trolejbust, autobusil), provozni dobu na linkdch metra,
tramvaji, trolejbusti a autobust v pracovni dny a v soboty, pfepravni podminky
(umoznéni prepravy cestujicich, zvifat, kol apod.) provazani MHD s dal§imi
druhy dopravy, napt. jak je zajiSténo spojeni na letisté, doba a cena piepravy

na letist¢ apod.

2.1 Méstska hromadna doprava v Amsterdamu

Charakteristiku mésta

Amsterdam, pojmenovany po piehradé na fece Amstel, se stal hlavnim méstem
Nizozemska pocatkem 19. stoleti. AvSak jiZz 16. stoleti se toto mésto stalo centrem
hospodéiské prosperity v Nizozemsku. Amstredam je obklopen siti kanal, kdy feka
Amstel kon¢i v centru mésta a spojuje se s nimi. [6] Od kvétna 2010 je mésto rozdéleno
do sedmi okresii. Pfed timto roz¢lenénim existovalo Ctrndct ¢tvrti, z nichZ tfi zlstaly
nezménény, zatimco ostatni se sloucily do ¢tyf novych spravnich lokalit. V soucasnosti
ma samotny Amsterdam ma jiz 862 965 obyvatel a pocet jeho obyvatel se rok od roku
zvySuje. Do roku 2015 byl formalné¢ Amsterdam souc¢ésti regionu s ndzev Amsterdam

City Region, ktery disponoval vice neZ 1,3 milionu obyvatel. [7]
Charakteristika MHD, dopravniho podniku, dopravnich prostredkii

M¢éstska hromadna doprava v Amsterdamu zahrnuje pfedevSim tramvaje, autobusy
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ametro. Na tyto dopravni subsystémy navazuji vlakové spoje a trajektova vodni
doprava. Méstskou hromadnou dopravu v Amsterdamu provozuje spolecnost Gemeente
Vervoerbedrijf, zkracené¢ GVB, nazev by se dal prelozit do ¢estiny jako ,,Spole¢nost
méstské dopravy*. Historie této spolecnost saha az do roku 1900. V roce 1925 ztidila

spolecnost prvni autobusovou linku a v roce 1977 prvni linku metra. [8]

GVB ma po celkové délce trati 200 km k dispozici vozovy park s poctem cca 200 tramvaji.
Od roku 2020 ptichazeji do provozu nové Cerné, bilé a cervené tramvaje se znackou R-NET,

které nahrazuji starsi typy tramvaji. [9] Stejné tak ma GVB k dispozici cca 200 autobust. [10]

Tramvaje i autobusu, které GVB provozuje, jsou obvykle nizkopodlazni a disponuji
specialnim prostorem pro invalidni voziky a kocarky, ktery se nachdzi uprostred
autobusu ¢i tramvaje a je oznacen specidlni ndlepkou pro invalidni vozik.
V amsterdamskych tramvajich jsou specialni nastupni dvere, které umoziuji cestujicim

rychle a snadno nastoupit a vystoupit, stejné tak lze nastoupit u fidice. [11]
Charakteristika jizdného

Primarnim typem jizdného jsou OV cipové karty. Kazdy cestujici ve véku 4 a vice let
musi pfi piepravé mit svou vlastni ¢ipovou kartu OV ¢i podobnou jizdenku, ktera ho
opraviiuje k tomu, aby se ucastnil vefejné dopravy. V zdsad¢ se OV jizdné da roz¢lenit

na tfi zékladni varianty, a to:
e jednorazové jizdné;
e anonymni jizdné;
e osobni jizdné (pro rezidenty). [12]

Nejjednodussi variantu jizdenky v dopravé v Amsterodamu ptedstavuje jednorazovy
hodinovy tiket, ktery Ize koupit pfedem nebo u fidice autobusu ¢i tramvaje. [13] Stejné
tak se lze v Amsterdamské hromadné dopravé pohybovat s cipovou kartou OV.
Obvyklé je OV vystavena na jméno majitele, ale lze vystavit i anonymni kartu, kterou
pak mizete predat komukoliv. Na anonymni kartu se vSak nevztahuji mozné slevy,
napt. studentské. [11] Stejné tak nelze, aby vice lidi jelo na jedno anonymni kartu
soucasné. Samotna osobni karta nebo anomymni karta stoji 7,5 eur a je platnd po dobu
5let. Karta v Amsterdamu zacind byt platnd od momenta jejiho prvniho pouziti

pii cestovani MHD. Na tento typ karet se pfevedou penize, které slozi jako kredit
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pro nasledné jizdné. Dobit Ize na kartu jednorazové maximalné 150 Eur. Minimalni

zustatek na karté¢ je 20 Eura pro vlakové spoje ¢i 4 Eura pro ostatni typy vefejné

dopravy. Jedna se o nezbytnou povinnou zalohu. Cestujici se musi pfihlésit a odhlasit

z kazdé cesty pomoci CteCek karet. Cena jizdného se z karty odecitd pii odhlaseni,

zéaloha je nasledné vracena na kartu. Jizdné Ize platit pouze debetni nebo kreditni kartou.

Hotovost v autobusech a tramvajich jiz neni piijimana. [13]

Vyhodou osobni karty je to, Ze mize byt spojena s nizozemskym bankovnim uctem

pro automatické doplnovani piepravniho kreditu, v pfipadé, Zze =zlstatek klesne

pod nezbytnou troven. [12]

OV Kkarta neni pro turisty cenové vyhodnd. Prilezitostni cestujici si mohou vybrat

z nasledujici ndbidky:

GVB day passes: poskytuje neomezené cestovani na vsSech trasach, které

zajiStuje GVB, a to bez ohledu na vzdalenost v ramci dne.

I amsterdam City Card: obsahuje jizdenky na 1 az 3 dny na vSechny typy
dopravy a zahrnuje taky zpatecni vlakovou jizdenku z Amsterdamského letisté
Schiphol do jakékoliv stanici ve mésté. Vyhodou je bezlimitni pocet jizd vSemi

tramvajemu,autobusy,metrem i trajektovou dopravou, kterou zabezpecuje GVB;

® Amsterdam&Region Travel Ticket: jizdenka na 1,2 nebo 3 dny pro vSechny

druhy méstské hromadné dopravy firmy GVB, Connexxion, EBS and NS

(v Amsterdamu a jeho okoli), véetn¢ no¢nich autobusti. [14]

GVB day passes lze rozlisit na nasledujici typy podle ¢asového hlediska:

GVB 24: jednodenni karta opraviiuje k neomezenému cestovani
po Amsterdamu - ve dne iv noci - autobusem, tramvaji a metrem po dobu

24 hodin od prvniho nastupu do dopravniho subsystému;

GVB 48: dvoudenni karta opraviiluje k neomezenému cestovani
po Amsterdamu - ve dne iv noci - autobusem, tramvaji a metrem po dobu

48 hodin od prvniho nastupu do dopravniho subsystému,

GVB 72: tifidenni karta opraviiuyje k neomezenému cestovani
po Amsterdamu - ve dne iv noci - autobusem, tramvaji a metrem po dobu

72 hodin od prvniho nastupu do dopravniho subsystému;
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e GVB 96: c(tyidenni karta opraviiluje k neomezenému cestovani
po Amsterdamu - ve dne iv noci - autobusem, tramvaji a metrem po dobu

96 hodin od prvniho nastupu do dopravniho subsystému. [15]

Po Amsterdamu lze cestovat i s dalsim druhem pteplacenych karet. Jedna se
o systétm FLEX card. Vyhodou tohoto druhu piedplacené karty jsou slevu na cesty
s prepravcem GVB. Veskeré uskuteénéné cesty se pak plati zpétné za cely mésic,
cestujici tedy jezdi bez ziistatku na elektronické jizdence. Zaroven tento druh karty
neni vazan na oblast Amsterodamu a lze s nim cestovat po celém Nizozemsku. [16]

V soucasnosti se nabizeji tfi druhy FLEX karty. A to nasledujici:
e GVB Start Flex : vyhodou je sleva 20% sleva na jizdy po 20 hoding;
e GVB Flex: vyhodou je sleva 20% sleva na jizdy cely den;
e GVB Extra Flex: vyhodou je sleva 40 % na jizdy cely den. [15]
Charakteristika dopravy

GVB v soucasnosti provozuje 15 tramvajovych linek, 35 autobusovymi linek, 5 linek
metra a 10 trajektd. GVB provozuje 15 tramvajovych tratich s cca 500 zastavkami.
9 z 15 tramvajovych linek je provozovéano ze zastavky Amsterdam Central Station (CS).
Tramvaje jezdi denn¢ od cca 6:00 (pracovni dny) a 7:00 (vikendy) do cca pul hodiny
po ptilnoci. [9]

Tramvajové trasy linek v Amsterdamu jsou nasledujici:

e tramvajova linka 1: Amsterdam Muiderpoort - Vijzelgracht - Leidseplein - Stanice
Lelylaan - Osdorp De Aker;

e tramvajova linka 2: Amsterdam Centraal - Leidsestraat - Hoofddorpplein - Nieuw

Sloten;
e tramvajova linka 3: Zoutkeetsgracht - Ceintuurbaan - Muiderpoortstation — Flevopark;
e tramvajova linka 4: Amsterdam Centraal - Utrechtsestraat - stanice RAI,

e tramvajova linka 5 : Westerpark - Elandsgracht - Leidseplein - Museumplein - Station
Zuid - Amstelveen Stadshart;

e tramvajova linka 6: Stanice Zuid - Amstelveen Stadshart;
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e tramvajova linka 7: Slotermeer - Leidseplein — Azartplein;
e tramvajova linka 11: Amsterdam Centraal - Leidsestraat — Surinameplein;

e tramvajova linka 12: Amsterdam Centraal - Leidseplein - Museumplein -

Ceintuurbaan — Amstelstation;
e tramvajova linka 13: Amsterdam Centraal - Rozengracht — Geuzenveld;
e tramvajova linka 14: Amsterdam Centraal - Dam - Artis Zoo — Flevopark;

e tramvajova linka 17: Amsterdam Centraal - Rozengracht - nadrazi Lelylaan - Osdorp
Dijkgraafplein;

e tramvajova linka 19: Amsterdam Sloterdijk - Bos en Lommer - Elandsgracht -

Leidseplein - Vijzelgracht - Diemen Sniep;

e tramvajova linka 24: Amsterdam Centraal - Rokin - Vijzelgracht - De Pijp -
Ceintuurbaan - VU Medisch Centrum;

e tramvajova linka 26: Amsterdam Centraal - Piet Heintunnel — Ijburg. [9]

GVB zabezpecuje autobusovou dopravu v Amsterdamu pomoci 35 autobusovych linek,
coz zahrnuje celkem 25 dennich autobusovych linek a 10 no¢nich autobusovych linek.
Tyto autobusy spojuji obvykle centrum mésta a vnéjs$i predmésti veetné nékterych
dalSich vlakovych stanic v okoli Amsterdamu a dopliuji pokryti, které jiz neposkytuji
které se poji s letiStém Schiphol, no¢ni autobusy a autobusy Waterland. Autobusova
linka 69 jezdi mezi stanicemi Schiphol Plaza a Amsterdam Sloterdijk. Cesta na letisté
trva asi 40 minut. [10] Kromé toho se da jet do Amsterodamu vlakem, a to na hlavni

vlakové amsterdamské nédrazi (Centraal Station), trva to okolo 20 minut. [17]

Existuje 10 linek nocnich autobusi GVB, které¢ jezdi od 0:30 do cca 6 hodin,
resp. 7 hodin, kdy neni v provozu metro ani tramvaje. Jde o nasledujici linky vedoci

z hlavniho nadrazi:
e 281 na stanici Sloterdijk;
e 282 na Geuzenveld;

e 283 na Osdorp de Aker;
21


https://www.amsterdamtips.com/train-stations-amsterdam

284 na Amstelveen;

285 na Gein pies Amstel a Bijlmer-Aren;

287 na Bijlmermeer pfes Diemen,;

288 na Nieuw Sloten;

289 na hlavni stanici [Jburg;

291 do Nieuwendam;
e 293 na hlavni stanici Molenwijk. [10]
V soucasnosti existuje pét linek metra v Amsterdamu, jmenovité tyto linky:

e Linka 50 (zelend): Isolatorweg - Station Sloterdijk - Station Lelylaan - Station
Zuid - Station Bijlmer ArenA — Gein;

e Linka 51 (oranZova): Isolatorweg - Station Sloterdijk - Station Lelylaan - Station

Zuid - Amstelstation - Centraal Station;
e Linka 52 (modrda): Stanice Zuid - Rokin - Amsterdam Centraal - Stanice Noord;

e Linka 53 (Cervend): Amsterdam Centraal - Amstelstation - Stanice Diemen Zuid —

Gaasperplas;

e Linka 54 (Zlutd): Amsterdam Centraal - Amstelstation - Stanice Bijlmer ArenA —
Gein. [17]

Veiejna doprava v Amsterdamu funguje od 6:00 do cca 30 minut po pulnoci.
Nekteré vlaky metra vSak skonci jizdu pied pilnoci. Jizdni kola I1ze dopravovat
metrem za poplatek, a jediné mimo dopravni Spicku (pondéli az patek 07:00 — 09:00
a 16:00 — 18:30). V metru, stejné jako v autobusech i tramvajich je dovoleno
pfevazet zvifata. V metru je zakdzano kouteni, konuzumace jidla a piti, konzumace
alkoholu a drog. Rovnéz je zakazano davat nohy na sedadla vlakové soupravy

metra. [18]
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2.2 Méstska hromadna doprava ve Vidni

Charakteristiku mésta

Viden, s vice jak 1,7 miliony obyvatel, hlavni mésto Rakouska, je jiz od 16. stoleti
uznavana jako klicové evropské mésto hudby a kultury. Toto mésto lezici ve Videnskeé
panvi na fece Dunaj je zaroven nejvyznameéjSim politickym a hospodaiskym centrem
celého Rakouska. Nejen z téchto diivodl bylo toto mésto pocatkem 21. stoleti zapsano
na Seznam svétového dédictvi UNESCO. Z hlediska spravniho clenéni ma Viden
23 samospravnych méstskych okresti. Prvni okres zahrnuje historické jadro meésta

znamé jako Innere Stadt, okresy 2 aZ 9 se rozkladaji v okoli Ringstrasse. [19]
Charakteristika MHD, dopravniho podniku, dopravnich prostredkii

M¢stskd hromadnéd doprava ve Vidni zahrnuje subsystémy metra, tramvaji, autobusii
a subsystém systém piiméstskych vlaki. Tuto dopravu provozuje spolecnost Wiener
Linien, ktera je dcetfinnou spole¢nosti Wiener Stadtwerke Holding AG. Skrze dopravni
prostifedky a s pomoci vice jak 8 600 zaméstnanct uspokojuji Wiener Linien dopravni
potteby zhruba 2,6 milionti cestujicich denné a zdroven se fadi mezi nejvétsi
zamé&stnavatele ve mésté. Wiener Linien zaméstnava piiblizné 4 000 fidich metra

a tramvaji a autobusii. [20]

Wiener Linien ma k dispozici tramvajovou trat o vzdalenosti 176 km s vozovym
parkem v poctu témef 500 tramvaji. Dale spoleCnost provozuje vice nez 150
podzemnich vlakl. V soucasné dob¢ zaroven Wiener Linien provozuje asi 450 autobust
na piiblizné 360 km na 43 dennich a 23 no¢nich trasach. Jednd se o kloubové
¢tyfdverové nizkopodlazni autobusy, standardni tfidv€rové nizkopodlazni autobusy
a dvoudvetové nizkopodlazni autobusy. Vozovy park v soucasnosti obsahuje i nové

tramvaje Flexity od Bombardieru, ale také novy typ autobustt Mercedes. [20]
Charakteristika jizdného

Videni Ize z hlediska méstské dopravy charakterizovat jednou tarifni zonou — Kernzone
(Zone 100). Jizdenky jsou platné ve vSech tramvajich, autobusech i linkach metra, které
provozuje Wiener Linien. Ceny jsou jednotné bez ohledu na dobu spoje, subsystém
dopravy ¢i vzdalenost v ramci Vidné. Déti, které nemaji povinnou Skoni dochazku,

tj. cca do dovrSeni 6 let v€ku cestuji v MHD vZdy zdarma. RovnéZ plati vyjimka
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pro mladé lidi do 15 let véku, ktefi mohou cestovat zdarma v urCité dny, a to béhem

videnskych Skolnich prazdnin, v nedéli a ve svatek. Studujici v Rakousku mohou

rovnéz béhem Skolnich praznin, v nedéli a ve svatek cestovat zdarma az do svych

24. narozenin, na zaklad¢ prikazu studenta. Lidé ve véku 64 a vice let si mohou

zakoupit 2 listky na 2 cesty za vyhodnéjsi tarif nebo ro¢ni prukaz za snizenou cenu.

Jinak plati, Ze seniofi zaplati béznou cenu jizdného. [21]

Ceny jizdného se pak obecné odlisuji na zédklad¢ dvou charakteristik a to:

pravidelnost vyuzivani MHD- zde se Cleni na jednorazové jizdé, denni a vice
denni jizdné a asté jizdné (mé&sicni, ro ¢ni prikazy);

typu osoby — specialn€ jsou rozliSovani déti, studenti, dichodci a dospéli,
unikatni skupinu tvoii téZ dospéli navstévnici, ktefi maji oproti dospélym

residentiim v urcitych ptipadech slevu. [22]

Wiener Linien nabizi tyto konkrétni formy jizdného:

Jednosmérna jizdenka (na jednu jizdu) Vidni - plati pro libovolnou trasu v ramci
meésta Vidné. Piestupovani je dovoleno, ovSem preruseni jizdy dovoleno neni.

Jednosmérna zlevnéna jizdenka plati pro déti od 6 do 15 let a pro psy;

Zpatecni jizdenka (na dvé jizdy) Vidni - plati pro libovolnou trasu v rdmci mésta

Vidné. Zlevnéna jizdenka plati pro déti od 6 do 15 let, seniory nad 63 let véku
a pro psy;
Jizdenka na jednu jizdu pro mistni - plati pro libovolnou trasu v rdmci mésta

pro mistni obyvatelstvo;

Jizdenka na 1 den VIDEN - plati pro vybrané kalendaini dni a do 1:00

nasledujiciho dne od oznaceni jizdenkys;

Jizdenka na 24 hodin - plati pro pfepravu méstskou hromadnou kromé zvlastnich
expresnich autobusovych linek po dobu 24 hodin od zadaného data a Casu prvni

jizdy;

Jizdenka na 48 hodin - plati pro ptepravu méstskou hromadnou kromé zvlastnich
expresnich autobusovych linek po dobu 48 hodin od zadaného data a ¢asu prvni

jizdy karta;
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Jizdenka na 72 hodin - plati pro pfepravu méstskou hromadnou kromé zvlastnich
expresnich autobusovych linek po dobu 72 hodin od zadaného data a ¢asu prvni

jizdy;

Videnska méstska karta Vienna Card 24 hodin - plati pro pfepravu méstskou
hromadnou po dobu 24 hodin od zadan¢ho data a ¢asu prvni jizdy, karta Vienna
Card opraviiuje ke snizenému vstupu do riznych muzei a nabizi slevy

ve vybranych restauracich a obchodech po dobu 24 hodin ;

Videnska méstska karta Vienna Card 48 hodin - plati pro pfepravu méstskou
hromadnou po dobu 48 hodin od zadaného data a ¢asu prvni jizdy karta, Vienna
Card opraviiuje ke snizenému vstupu do riznych muzei a nabizi slevy

ve vybranych restauracich a obchodech po dobu 48 hodin;

Videniskd méstska karta Vienna Card 72 hodin - plati pro pfepravu méstskou
hromadnou po dobu 72 hodin od zadaného data a ¢asu prvni jizdy, karta Vienna
Card opraviiuje ke snizenému vstupu do riznych muzei a nabizi slevy

ve vybranych restauracich a obchodech do dobu 72 hodin ;

Pfenosna tydenni karta na méstskou hromadnou dopravu - plati pro pfepravu
skrze Wiener Linien od pondé€li 00:00 do nasledujiciho pond¢€li 09:00 a je

pfenosna;

Osmidenni klimaticka karta na méstskou hromadnou dopravu - plati
pro prepravu skrze Wiener Linien v rdmci osmi oznacenych dni, které nemusi

byt po sobé€ jdouci a je pfenosna;;

Meési¢ni jizdenka VIENNA - plati pro pfepravu skrze Wiener Linien v ramci
daného kalenddiniho mésice od prvniho dne mésice do druhého dne

nasledujiciho mésice;

Semestralni jizdenka VIENNA pro studenty do 26 let véku vcetné - plati
pro piepravu skrze Wiener Linien v ramci zimniho (1. 9. Az 31. 1) ¢i letniho

semestru (1. 2. az 30. 6. ) se statusem studenta;

Semestralni jizdenka VIENNA pro rezidenty - plati pro pfepravu skrze Wiener

Linien v ramci zimniho (1. 9. Az 31. 1) ¢i letniho semestru (1. 2. az 30. 6. );

Nepienosny ro¢ni prukaz - plati pro pfepravu od prvniho dne nasledujiciho
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mésice plati rocni prikaz Wiener Linien pfesné¢ 365 dni na veskerou vefejnou
dopravu ve Vidni. Zlevnény ro¢ni prukaz mohou ziskat seniofi od 64 let véku,

bonusem ro¢niho kuponu MHD ve Vidni je pes v pfepravé zdarma;

Jizdenka pro mladez- plati pro piepravu skrze Wiener Linien pro zaky a ucné

na trase mezi Skolou a domovem obdobi celého Skolniho roku;

Nejlepsi listek pro mladez - plati pro ptrepravu skrze Wiener Linien zakl a ucna

po cely skolni rok bez ohledu na zvolenou trasu,

EASY CityPass WIEN casova - plati pro piepravu skrze Wiener Linien
v zavislosti na zvolené variant¢ po dobu dobu 24, 48 nebo 72 hodin

pro libovolny pocet cest ve vetejné dopravé ve Vidni;

EASY CityPass WIEN tydenni - plati pro ptfepravu skrze Wiener Linien
od pondéli 00:00 do nasledujiciho pondéli 09:00;

QUEER CityPass WIEN casova - plati pro pfepravu skrze Wiener Linien
v zavislosti na zvolené variant¢ po dobu dobu 24, 48 nebo 72 hodin

pro libovolny pocet cest ve vetejné dopravé ve Vidni;

QUEER CityPass WIEN tydenni - plati pro pfepravu skrze Wiener Linien
od pond¢li 00:00 do nésledujiciho pondéli 09:00. [22]

Charakteristika dopravy

Wiener Linien v sou¢asnosti provozuje 28 tramvajovych linek, 129 autobusovych linek

a 5 linek metra. Metro je pfitom povaZovano za patet videfiské dopravy a je v provozu

denné cca od 5 hodin rano ptiblizné do pilnoci. Denni autobusové spoje maji oznaceni

¢islem a pismenem A nebo B. Pismenem A oznafené spoje provozuje Wiener Linien.

Z hlediska mozné dopravy na leti§té jsou v ramci MHD v provozu 3 linky autobust.

Nocni autobusové spoje, které provozuje Wiener Linien, jezdi mezi cca pul jednou

a patou hodinou ranni, pak pismenem N. RovnéZ jsou nocni linky N8, N25 a N60

v provozu v sobotu, v ned€li a ve svatky do 15:00. [23]

Linky videfiského metra, jsou oznaceny pismenem U jako U-bahn a ¢islici, pfi¢emz

1ze rozlisit nasledujici trasy:

Ul (Cervend) : Leopoldau - vede s 34 zastdvkami trasou Oberlaa — Leopoldau,

26



o U2 (fialova) : Karlsplatz - vede s 30 zastdvkami trasou Seestadt — Karlsplatz,

e U3 (oranzova): Simmering - vede s 26 zastavkami trasou Ottakring — Simmering,

o U4 (zelend): Heiligenstadt - vede s 29 zastavkami trasou Hiitteldorf — Heiligenstadt;
e U6 (hnéda):Floridsdorf - vede s 34 zastavkami trasou Siebenhirten— Floridsdorf. [23]

S ohledem na pfepravni podminky je v méstské hromadné dopravé ve Vidni zakézano

nasledujici:
e konzumovat alkohol a koufit koufit (také e-cigarety);
e zneuzivat nouzova zarizeni;
e poskozovat nebo znecist'ovat vetejnou dopravu;
e nabizet zbozi;
e prosit a zebrat;
e délat ptiliSny hluk nebo si poustét nahlas hudbu;
e jezdit na kolech, e-kolech, skateboardech, inline bruslich, kolobézkach a podobn¢;

e vodit psi bez ndhubku a voditka (krom¢ asistencnich pst, ktefi signalizuji,

obsluhuji a vodi nevidome). [24]

2.3 Méstska hromadna doprava v Madridu

Charakteristiku mésta

Madrid leZici na fece Manzanares byl od roku 1561 sidlem Spanélského dvora. Moderni
Madrid, jako centrum veskerého déni v oblasti a hlavni mésto Spanélska dnes obyva
pies 6 milionti osob. Od pocatku 19. stoleti se ptivodni méstska zastavba rozristala
do vsech stran a dnes spravné predstavuje rozdéleni do 21 obvodi, které se déle Cleni

na 128 ¢tvrti. [25]
Charakteristika MHD, dopravniho podniku, dopravnich prostiedki

Me¢éstska hromadna doprava v Madridu zahrnuje pfedevSim subsystémy metra
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a autobusl, které navazuji na piiméstské vlaky. Tyto subsytémy jspu provozovany
riznymi dopravci, napt. metro provozuje spoleénost Metro de Madrid S. A. , autobusy
pak Empresa Municipal de Transportes de Madrid (zkracené EMT), avSak tyto subjekty
jsou koordinovany skrze Comnsorcio Regional de Transportes de Madrid, doslovné
Regionalni konzorcium dopravy pro Madrid, které dohlizi na doravu a harmonizuje
ceny v oblasti pfepravy cestujicich v dané lokalité¢ v souladu s tamnim zadkonem z roku
1985. Spole¢nost EMT vlastni vozovy park o dvou tisicich autobusech, které jezdi
na 213 tratich po Madridu i mimo n¢j. V soucasné dob¢ poskytuje spole¢nost v Madridu
autobusovou dopravu na pravidelnych trasach, piipadné na doCasnych trasach, aby které
nahrazuji jinou dopravu, kterd byla z provoznich divodu prerusena. Spolecnost si dala
zavazek elektrifikace flotily EMT autobusii, v soucasnosti vlastni jiz 82 elektrickych
autobust, které se zucastiiuji madridské dopravy. K rozvoji elektrifikace dopravy
ve mésté se spolecnost EMT a Rada mésta Madridu zavézaly v ramci strategie

udrzitelnosti zivotniho prosttedi v Madridu. [26]

Spolecnost Metro de Madrid S. A provozuje sit’ madridského metra o celkové délce
cca 300 km, ¢imz se fadi mezi provozovatele nejvétsich systémi svého druhu v Evropé.

Celkové je v provozu cca 2 300 vozu. [27]
Charakteristika jizdného

Jizdenky v ramci substystému metra a autobusi maji jednotna tarif, tj. mohou byt
pouzity jak pro autobusy, tak pro cestovani metrem. [28] Pro cestovani se vyuZzivaji
bezkontaktni a opakované pouzitelné karty, které je tfeba pied cestou nabit, tj. dodat
na né potiebny finan¢ni obnos ke koupi jizdného pro cestovani MHD. PrTyto pfepravni
karty 1ze nabit v automatech ve stanicich metra, ve vétSin¢ prodejnéach tabdku a rovnéz

v nékterych oznacenych bankomatech. Jejich zakladni typy jsou nésledujici:
e Multi Card na transport vefejnou dopravou;

e Osobni karta na transport vefejnou dopravou pro rezidenty (La Tarjeta

de Transporte Publico, zkratka TTP). [29]

Zdarma mohou cestovat déti do 4 let véku. Déti do 11 let maji pak 50 % slevu
z jizdného. [30] Slevu maji déale osoby se zdravotnim postizenim, studenti a seniofi,
rovnéZ urcité typy velkych rodin, pokud splnuji urcité podminky. Z hlediska samotného

jizdného lze koupit kratkodobé ¢i dlouhodobé typy jizdenek. Zistatek u kratkodobych
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typt jizdenek se objevuje na turniketech vetfejné dopravy, napf. na stanicich
madridského metra v dobé validace. U turistickych vstupenek a sezénnich vstupenek

se tato informace objevi na obrazovce, kdyz se blizi datum vyprSeni platnosti. [29]

Mezi kratkodobé jizdenky v ramci systému metra a navazné dopravy patii jizdenky
na 1 cestu a jizdenky na MHD karta na 10 cest. Jejich cena se odliSuje podle toho,
tam chtéji osoby cestovat, existuje totiz nckolik zon metra. Napf. existuje
jednosmérna jizdenka, které zahrnuje pouze cestu metrem zény A a pripadné
piiméskym vlakem, nasledné existuje napft. typ jizdenky na 10 cest, ktery zahrnuje
zonu A metra, pfiméstské vlaky ML1 a autobusy EMT. MHD karta na dest cest
muze pojmout az dvé 10 jizdnich tiketli s maximalné 20 cestami stejné¢ho typu.
[31] Krom¢ téchto kratkodobych jizdenek, které opravnuji k cestovani MHD, je
mozné nahrat na karty i celodenni nebo vice denni jizdenky, tzv. turistické
jizdenky. Turistické jizdenky lze zakoupit pro cestovdni v ramci Madridu ¢i
pro cestovani v Madridu a jeho okoli, které je vyuZitelnd pro dopravu véetné zon
El a E2, s vyjimkou dopravy RENFE do Toleda, avSak nelze ji vyuzit
na autobusové lince Airport Express. Stejné tak je jejich rozliSeni casové, existuji
jednodenni, dvoudenni, tfidenni, ¢tyfdenni, pétidenni jizdenky a jizdenky na jeden
tyden. [32] PfedevS§im pro rezidenty pak slouzi dlouhodobé jizdenky. Z tohoto
pohledu existuje 30 denn jizdné a ro¢ni ptepravni jizdné. 30denni sezénni jizdné
lze zakoupit pouze s kartou osobni, nelze jej nacist na kartu Multi. V zavislosti
na profilu osobni karty vefejné dopravy, kterd je urCena vékem drzitele karty,
1ze zakoupit 30denni sezonni listek pro déti a mladeéz ve véku 7 az 25 let , 30denni
standardni sezonni jizdné pro osoby ve véku 26 az 64 let, a nebo 30denni sezénni
listek pro seniory ve véku 65 a vice. Po nacteni na kartu ma uZivatel 10 dni na to,
aby zacal kartu pouzivat k cestovani. Pokud tak neucini zacind po této dobé
automaticky jeji 30denni platnost. [33] Poslednim typem jizdného je roc¢ni jizdné,
které je opétovné mozné nahrat pouze na osobni kartu. Stejné jako u 30denniho
sezonniho jizdného existuji tfi rizné typy ro¢nich sezénnich vstupenek v zavislosti
na v€ku. Na rozdil od jinych typi vstupenek vSak rocni jizdné nelze zakoupit
u automatl na listky. Lze ji vystavit na vyzadani na jméno drzitele na kterémkoli
z ufadi pro spravu karet vefejné dopravy, ktery ptlisobici v Madridském

spoleCenstvi. [34]
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Charakteristika dopravy

Mé¢éstska hromadnd doprava v Madridu zahrnuje 13 linek metra, vice nez
170 autobusovych linek (EMT) a 9 vlakovych linek tzv. Cercanias, které spojuji
centrum mésta s predméstimi. [35] Nocni linky jsou reprezentovany systémem
tzv, autobust tzv. buhos, doslovné sov, které jezdi cca od ptlnoci. [28] Sestava
26 noc¢nich autobusii pak jezdi cca do 5:30 rano. Denni autobusy spolecnosti
Empresa Municipal de Transportes de Madrid (EMT) autobusy jezdi pravidelné
po vétsiné meéstskych tras v dobé od cca 6:30 do cca 23:30. Piiméstské vlaky
Cercanias Madrid s vice nez 90 stanic jsou pfesentovany deseti linek o celkové
délce 578 km. Tento systém vlakd je propoejn s madridskym metrem
na 22 stanicich. Linky jsou pojmenovany C-1 az C-10. S menSim poctem zastavek
v centru mésta jsou rychlej$i nez metro, ale jezdi méné casto. Madridské metro
zahrnuje systém s barevné znacenymi linkami. [36] Historicky se madridské metro
zacalo stavét na tzemi Madridu, ale v dnesni dobé vede témét jedna jeho tietina
za hranice samotného madridu. Sit' metra rozdélena tak rozc¢lenéna do Sesti

regiont:

e Zobéna Metro Madrid (zoéna A): zakladni sit’ uvnitt madridskych hranic s vice

neZ dvéma tfetinami celkové délky. Také zahrnuje linku 1 lehké Zeleznice.

e MetroSur (zony B1 a B2): linka 12 a posledni dvé stanice linky 10, Joaquin

Vilumbrales a Puerta del Sur.

e MetroEste (zona BIl): prodlouzeni linky 7 2z Estadio Metropolitano

do nemocnice del Henares pies obce Coslada a San Fernando de Henares.

e MetroNorte (zona B1): zahrnuje usek linky 10 z La Granja do nemocnice Infanta

Sofia.

e MetrOeste (zony Bl a B2): sklada se z lehkych Zelezni¢nich trati M2 a M3.
Spojuje mésta Pozuelo de Alarcon a Boadilla del Monte s linkou 10 na stanici

Colonia Jardin.

e TFM (zény Bl1, B2 a B3): prodlouzeni linky 9 z Puerta de Arganda, zahrnuje
mésta Rivas-Vaciamadrid a Arganda del Rey. [37]
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Kazda linka metra mé vice stanic. Radky 1 aZ 12 a pismenem R je metro. Linky ML 1,
2 a 3 vyznacuji tzv. metro Ligero, coz predstavuje sit’ modernich lehkych zelezni¢nich
trati, provozovanou nizkopodlaznimi kolejovymi vozidly (Alstom Citadis). Ne&ktefi
turisté je zaménuji s primestskymi vlaky, ale tyto traté jsou soucasti metra. [38]

Konkrétnéji je systém metra néasledujici:

e Linka 1 (svétle modra): vede s 33 zastavkami trasou Pinar de Chamartin —

Valdecarros;
e Linka 2 (Cervena): vede s 20 zastavkami trasou Cuatro Caminos — Las Rosas;
e Linka 3 (zlutd): vede s 18 zastdvkami trasou Moncloa — Villaverde Alto;

e Linka 4 (tmavé hnédd): vede s23 zastdvkami trasou Arglielles — Pinar

de Chamartin;

e Linka 5 (svétle zelend) : vede s 32 zastadvkami trasou Casa de Campo — Alameda

de Osuna;
e Linka 6 (Sedd): okruzni linka o 28 stanicich;
e Linka 7 (oranzova): Pitis — Hospital del Henares o

e Linka 8 (ruzovd) : vede s 8 zastadvkami trasou Nuevos Ministerios — Aeropuerto

T4;

e Linka 9 (fialovd): vede s 30 zastavkami trasou Paco de Lucia — Arganda del

Rey;

e Linka 10 (tmavé modra ): vede s 28 zastavkami trasou Hospital Infanta Sofia — Puerta
del Sur;

e Linka 11 (tmavé zelena): vede s 28 zastavkami trasou Plaza Eliptica — La Fortuna;

e Linka 12 (svétle hnédd) okruzni linka v z6n¢€ B1 a B2 s 28 zastavkami MetroSur

(Puerta del Sur);
e Linka Ramal (Vétev) : linka v centru mésta spojujici Opera — Principe Pio;

e Linka M1 (modrd): s 9 stanicemi Pinar de Chamartin se stanici Las Tablas;
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e Linka M2 (fialovd): s 13 stanicemi spojuje stanici Colonia Jardin (L-10)

se stanici Aravaca Cercanias;

e Linka M3 (Cervend): s 16 stanicemi spojuje stanice Puerta de Boadilla a Colonia

Jardis. [38]

Letist¢ Adolfo Suarez Madrid-Barajas ma v soucasné dob¢ Ctyfi termindly. Madridské
Madrid je snadno dostupné z kterékoliv z téchto terminala, a skrze dvé stanice metra,
vedou na letiSte. Jedna se o stanice Aeropuerto T1-T2-T3 a Aeropuerto T4, obé jsou

umistény na trase Linky 8. [39]

24 Meéstska hromadna doprava v Moskvé

Charakteristiku mésta

Moskva, s rozlohou 2 511 km? neni jen hlavnim méstem Ruské Fererace, je rovnéz
domovem pro cca 11 milionu obyvatel riznych narodnosti, sidlem vlady 1 sttedobodem
ruského déni a matkou uméni, nabizi to nejlepsi z kultury, jmenovit¢ ptredevSim
divadelni a baletni scény. Spravné je Moskva federdlnim méstem, ktery se cleni

na 12 administrativnich okruht, 125 rajonti, 21 okrest. [40]
Charakteristika MHD, dopravniho podniku, dopravnich prostiedki

Moskva ma rozsahly systém vefejné dopravy, kterou prezentuje metro, tramvajova,
trolejbusova a autobusova sit, pifipadné¢ jednokolejka. Patet MHD piedstavuje
moskevské metro. Vozovy park metra v Mokvé se skladd z riznych typll metra, které
jsou vypravovany z jeho 15 dep. Tento moskevsky vysokorychlostni dopravni systém
provozuje statni podnik Moskevské metro. Statni podnik Mosgortrans provozuje systém
pozemni dopravy, formou autobust a tramvaji. V roce 2016 tato spole¢nost podepsala
smlouvu na ndkup 300 tfidilnych nizkopodlaZznich tramvaji. Cestovani tramvaji je
pro cestujici pohodlnéjsi a méné ztetelné pro obyvatele domt v blizkosti tramvajovych

linek. [41]
Charakteristika jizdného

V Rusku v pfipad€ metra neplati za dobu ptepravy, ale za jeho vyuziti. Je zde zaveden

systém elektronickych karet. [40] Ale lze si koupit 1 jednordzovou papirovou jizdenku.
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V soucasnosti lze oba tyto typy jizdného vyuzit pro celou sit MHD v Moskvé. Elektronicka
karta se nazyva karta Troika, kromé¢ platby za jizdné slouZi i jako karta pro platby za méstské
sluzby. Hodnota zalohy za vystaveni karty je 50 rubld. Zalohu lze vratit pfi vraceni karty.
Rovnéz byly vydany spolecné piepravni karty Troika s aplikaci Strelka a piepravni karty
Strelka s aplikaci Troika. Pomoci téchto karet mohou cestujici rychle a bez front platit
za cestovani ve verejné dopravé v Moskvé a v moskevském regionu, pro ktery plati karta
Strelka. Jedna se tedy o kombinaci ptepravnich karet. Kartu Troika s ptepravni aplikaci
Strelka lze ziskat v pokladnach moskevského metra. Karta Strelka s nainstalovanou aplikaci
Troika v pokladné¢ Mostransavto State Unitary Enterprise. Kratkodobé jizdenky umoznuji
cestovat metrem, jednokolejkou, autobusem, trolejbusem nebo tramvaji. Jedna jizdenka
predstavuje jeden priichodu do piepravy pii jakémkoli druhu dopravy. Jizdenka je platna
po celé Moskve, véetné zony B. Kratkodbou vstupenku lze ziskat na jednu cestu, dvé cesty,
na metro nebo jednokolejku ¢i kratkodou mésicni vstupenku s maximalnim poctem 70 cest.
Déle zde existuje systém socidlnich karet a to vsouladu s socidlni podpory pro urcité
kategorie obyvatel mésta, v ramci této podpory lze ziskat tzv. moskevskou socialni kartu
na vyuzitit MHD za vyhodnéné ceny. Slevy maji na jizdné rovnéz studenti, a to na zakladé
studenské socialni karty v ndvaznosti na zakon ,,O socidlni podpofe rodin s détmi ve mésté
Moskva.“ Sleva na sluzby MHD je poskytovana vSem studentim denného studia
od primarniho po tercidlni vzdelani. Rovnéz 1ze vyuZit k cestovani po moskevském metru ¢i
skrze pozemni dopravu tzv. ExpressCard. Jde o bankovni kartu, které je ale zaroven jizdenka
na metro a pozemni méstskou dopravu. Dopravce tuto kartu smluvil s n€kolika bankami,
tudiZ neni pro cestujici problém si vybrat. Stejn¢ tak mohou k platb¢ jizdn¢ho vyuzit sluzbu,
kterou poskytuji mobilni operatofi. Nezbytné je vSak vlastnit SIM karta NFC * s ptipojenou
sluzbou Mobile Ticket, kterd podporuje koupi mobilniho listku. Kredit pro jizdné se tu dobiji
automaticky pfi kazdém piipojeni. Déle lze za cestovani moskevskym MHD platit pomoci
sluzby Samsung Pay nebo Apple Pay piimo na turniketech, v pokladnach a automatech
na prodej vstupenek. [42]

Charakteristika dopravy

Denni MHD v Moskvé je vprovozu cca od 5:30 do 1:00 hodiny po pitlnoci,
tj. do 1:00 hodiny nasledujiciho dne. Kli¢ovy je pfitom provoz moskevského metra,
které tyto Casy tj. od 5:30 do 1:00 hodiny kopiruje. No¢ni vetejnou dopravu v Moskve
zajistuji autobusy a tramvaje, a pokryva zbytkovou dobu, tj. je v provozu od 1 hodiny

ranni do pul Sesté rano. Dopravcem je zde vSak moskevsky statni podnik Mosgortrans.
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V Moskvé jezdi v souCasnosti 13 nocnich tras pozemni dopravy. VSechny zastavky
v noci jsou zastdvkami na znameni, tj. je zde pozadavek dat signal fidi¢i k vystupu/

nastupu do prepravy. Noc¢ni autobusové spoje jsou nasledujici:
e nl: trasa Leti§té Seremetévo (SVO) az metro Kitay-Gorod;
e n2: trasa Belovezhskaya ulice az metro Kitay-Gorod;
e n3: trasa Ussuriyskaya ulice az metro Kitay-Gorod,

e n4: trasa Novokosino az metro Kitay-Gorod;

e n5: trasa Délnice Kashirskoe, 148 (MKAD) az metro Kitay-Gorod;
e nb6: trasa Ostashkovskaya ulice az metro Kitay-Gorod;

e n7:trasa 138. ¢tvrtleti Vykhina aZ metro Kitay-Gorod,

e n8: trasa Ostafievskaya ulice az metro Kitay-Gorod

e n9: trasa 6. md. Bibireva az metro Kitay-Gorod,

e nll: trasa Letist¢ Vnukovo (VKO) az metro Kitay-Gorod;

e mlO0: trasa Lobnenskaya ulice aZ metro Kitay-Gorod;

e B externi/interni (velka prstencovad linie): Stanice Paveletsky - Stanice metra
Taganskaya - Stanice Kursky - Stanice Krasnye Vorota - Stanice
Sukharevskaya - Namésti Samotyochnaya - Stanice Mayakovskaya - Stanice
Kudrinskaya - Stanice Smolenskaya - Park Kultury Metro - Metro
"Oktyabrskaya" - Metro "Dobryninskaya" - stanice Paveletsky. [43]

Jak je patrné na no¢nich trasach nl az n9, m10 a nl1 je zastavka u stanice metra Kitay-
Gorod, kde je umoZnén pohodlny ptestup. Interval mezi jednotlivymi spoji pozemn
dopravy je 30 minut. Vyjimku tvofi trasy oznacené jako ,B“, kde je interval
mezi jednotlivymi spoji 15 minut. Trasa B je v provozu po cely den, stejné jako trasa

m10. [44] Linky metra, které jezdi ptes den, jsou nasledujici:

e Linka 1 (Cervend): Sokolniceskaja, strasou Bulwar Rokossowskowo

Kommunarka (26 stanic);

e Linka 2 (tmavé zelend): Zamoskvoreckaja, strasou Khovrino <> Alma-Atinskaya
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(24 stanic);

Linka 3 (modrd):Arbatsko-Pokrovskaja, strasou Zabéry Pyatnitskoye <«
Shcholkovskaya (22 stanic);

Linka 4 (svétle modrd):Filjovskaja, s trasou Alexandrowski Sad

Kunzewskaja/Meschdunarodnaja (13 stanic);

Linka 5 (hnédd) :Kolcevaja, kruhova trasa Kurskaja - Park Kultury — Kurskaja (12

stanic);

Linka 6 (svétle hnédd): Kaluzsko-Rizskaja, strasou Medvedkov

Novoyassenevskaya (24 stanic);

Linka 7 (fialovd):Tagansko-Krasnopresnénskaja, s trasou Planernaja <> Kotelniki

(23 stanic);
Linka 8 (zlutd): Kalininskaja, s trasou Tretyakovskaya <> Novokossino (8 stanic);
Linka 8A (zluta):Solncevskaja; s trasou Rasskasowka «» Savjolowskaja (12 stanic);

Linka 9 (Sedd): Serpuchovsko-Timirjazevskaja, strasou Altufjewo < Bulwar

Dmitrija Donskowo (25 stanic);

Linka 10 (zelend) : Ljublinsko-Dmitrovskaja, s trasou Seligerskaya «» Syablikovo
(23 stanic);

Linka 11 (tyrkysovd): Velkd Kolcevaja strasou Kashirskaya <> Kachowskaja
(6 stanic)

Linka 11 A (tyrkysova): Kachovskaja, strasou Sawjolowskaja <> Delowoi Centr
(3 stanice);

Linka 12 (svétle modra): Butovskaja ;s trasou Bitzewski Park <> Buninskaja Alleja
(7 stanic);

Linka 15 (rizovd): Nckrasovskaja, strasou Lefortowo <> Neékrasovskaja

(23 stanic). [44]

35



Za nejrychlejsi zpiisob jak se skrze MHD dostat na letist¢ 1ze povazovat systém

Aeroexpress. Obvykle lidé k ptiletu a odletu vyuzivaji nasleduji tfi letiste:
e Seremtévo;

e Domodédovo;

e Vnukovo.

Expresni autobusové zastavky na Seremtévo leti§té se nachazeji na vyjezdu 2 ze stanice
metra Khovrino a vlevo od vychodii z terminalu B a C letistd Seremetévo. U letistd
Domodédovo se termindl Aeroexpress nachdzi v budovée vlakového nadrazi Paveletsky.
a vlakového nadrazi Paveletskiy se nachazi naproti vystupu 3 komplexu letodinského
termindlu Domodedovo. V pfipadé letist¢ Vnukova se termindl Aeroexpress nachazi
v budové Zelezni¢ni stanice Kievsky . Pfi opusténi stanice metra Kievskay je zapotiebi
mifit ke vchodu do budovy Kievsky zelezni¢ni stanice, ktera se nachazi naproti nakupni

centrum "Evropeyskiy". [45]

2.5 Méstska hromadna doprava v Istanbulu

Charakteristiku mésta

Umisténi Istanbulu u usti 0zZiny Bospor, ktera spojuje evropské a asiské pobiezi,
predurcila jeho historicky strategicky vyznam. Toto turecké mésto v souCasnosti neni
hlavnim méstem Turecka, avSak s rozlohou 5 343 km? a vice jak 15 miliony obyvatel, je
jeho nejvetsim méstem, zasadnim primyslovym a komerénim centrem a vyznamnym
ptistavem. Co se tyka spravniho hlediska tvofi Istanbul 39 samospravnych spravnich

celkt, tyto obvody se nachdzeji jak na evropské strané, tak na stran¢ asijské. [46]
Charakteristika MHD, dopravniho podniku, dopravnich prostredkii

Istanbulsky systém veifejné dopravy se skladd znékolika dopravnich subsystému.
Mezi dopravnimi prostiedky, které ho zabezpecuji, patfi metro a tramvaje, autobusy,
trajekty a vlaky. Tyto subsystémy zabezpecuji riizny dopravci. Vetfejnou dopravou
1ze bezproblémové cestovat na nové istanbulské letisté. Vzdalenost od nového letiste

v Istanbulu do centra Istanbulu je 43 kilometrt. [47]
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Charakteristika jizdného

Jizdné se tesi pomoci Instanbulkarty, ktera nahradila v soucasnosti pivodni systém
jizdného. Istanbulkart je inteligentni karta pro MHD v Istanbulu, kterou lze pro koupi
napf. jizdenky na autobusy, tramvaj, pfiméstské vlaky, metro nebo mistni trajekty atd.
Platba probihd dotykovou formou Istanbulkarty se ¢teCkou pii nastupu do autobusu
nebo na nastupisté tramvaje nebo metra. Velkou vyhodou pro skupinu cestujicich je to,
ze si miizete koupit pouze jednu instanbulkou kartu na dopravu a dotknout se ctecky
vicekrat. Dobit nebo zakoupit Instanbulkartu lze v urcenych stancich na jakémkoliv
velkém autobusu, v tramvaji, na stanici metra a na n¢kterych dalSich mistech, jako jsou
novinové stanky pobliz autobusovych zastavek. Na vétSin€ stanic metra nebo tramvaji
ana trajektovych termindlech se nachazeji dobijecky kreditu. Istanbulkart piinasi
vyrazn¢ diskontované sazby (témef dvakrat levnéjsi oproti platbé skrze piivodni systém
zetonl). [48] Tuto kartu je mozné vyuzit pro pfepravu autobusem, tramvaji, metrobusu,
tunelem, metrem, lanovkou, trajektem, zeleznici a pro cestu autobusem z nového
istanbulského letist¢ a nasledné na toto letisté. VSechny déti do 6 let véetné mohou
cestovat ve vSech dopravnich prosttedcich vetejné dopravy zdarma. StarSi déti a mladéz
na zlevnéné studentské jizdné. [49] V soucasnosti existuji nékolik typt Instanbullkart,
které se vyuzivaji vmetru a dalSich dopravnich subsystémech Instanbulu, jde

o nasledujici:

e Anonymni Istanbulkarty — jedna se o jednordzové jizdné pro rezidenty
roz¢lénéné podle typu osob, na jednorazové jizdné pro dospélé osoby, snizené
Jizdné pro studenty a snizené jizdné pro ucitele a pro seniory nad 60 let véku

tzv. socidlni jizdné. Tento typ jizdenky mohou vyuZivat i nerezidenti;

e Mavikart, modré osobni Istanbulkarty — jednd se o mé&si¢ni jizdné pro rezidenty
roz¢lénéné podle typu osob na plné jizdné pro dospélé osoby a jizdné zdarma

pro seniory nad 60 let v€éku, zlevnéné jizdné pro ucitele a studenty;

e Elektronické kratkodobé Istanbulkarty— jednéd se o kratkodobé jizdné rozdélené
na jednorazovy listek, listek na dvé cesty, na tfi cesty, na pét cest nebo na deset

cest. [49]
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Charakteristika dopravy

Doprava v Instanbulu je zabezpeCovana skrze systém metra, tramvaji, autobusd,
trajektem, zeleznici, piipadné lanovkou. Istanbulské metro ma v soucasnosti celkem

7 linek, jedna se o nasledujici vycet:
e Linka M1 : trasa Yenikap1 <> Letisté Atatiirk / Kirazli (18 stanic);
e Linka M1b: trasa Yenikap1 <> Kirazlt M1B (13 stanic);
e Linka M2 : trasa Yenikap1 <> Haciosman (16 stanic);
e Linka M3 : trasa Kirazl1 <> Metrokent — Olimpiyat (11 stanic);
e Linka M4 : trasa Kadikdy <« Tavsantepe (19 stanic);
e Linka M5: trasa Uskiidar < Cekmekoy (16 stanic);
e Linka M6: trasa Levent <> Bogazici Universitesi / Hisariistii (4 stanice). [50]

S ohledem na potieby obyvatel Instanbulu jsou nékteré linky metra provozované
v no¢nim case, a to od srpna 2019 o hodin. Jedna se o provoz o vikendech a svatcich.
Metro jezdi v intervalu 20 minut v ¢ase od pitilnoci do 6 hodiny ranni. Linky

provozované v no¢nim metru jsou nasledujici:
o LetiSt¢ M1A Yenikapi-Atatiirk,
e MIB Yenikapi-Kirazli,
e M2 Yenikapi-Haciosman (Sanayi Mahallesi-Seyrantepe nebude fungovat),
o M4 Kadikdy-Tavsantepe,
e M5 Uskiidar-Cekmekoy,
e M6 Levent-Bogazigi U./Hisariistii. [51]

Soucasné¢ ma Instanbul jednu samostatnou linku ,,lehkého* metra, turecky Hafif rayli
sistem s 18 stanicemi, z nich je 6 stanic podzemnich. Na systému metra se stale pracuje,

projektuji se a stavi nové stanice. [52]

Tramvajova doprava se poji pfedevSim s minulosti mésta, jedna z tras je povazovana

za historickou a obvykle vyuzivané turisty. Tramvajové linky, které provozuje
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v soucasnosti spolecnost metro Istanbul, jsou nasledujici:

Tramvajova linka T1 : patetni linka s velkou kapacitou a trasou o 31 stanicich,
ktera se na mnoha mistech poji s dalSimy subsystémy instanbulské meéstské
dopravy, s intervalem mezi spoji 2 minuty v dob¢ spicky vede po trase Kabatag

—Bagcilar;

Tramvajova linka T3: tato tramvajova linka je nostalgicka tramvajova linka,
protoze pouziva trasu staré tramvajové linky 20 a je provozovana
5 nostalgickymi vozidly, které jezdi v internalu 7 minut v anatolské ¢asti mésta

mezi 10 stanicemi na trase Kadikdy«>Moda;

Tramvajova linka T4: linka byla zfizena s cilem pfepravit cestujici v regionech
Sultangiftligi a Gaziosmanpasa na dilezitd prestupni mista a usnadnit tim provoz
v regionu. Spoje jezdi mezi stanicemi Topkapt <> Masjid Al v intervalu

3 minuty v dobé€ spicky na trase o 22 stanicich. [50]

Metro Instanbul je zéroven provozovatel lanové drahy, pfi¢emZ se jednd o nasledujici

trasy:

Lanovka Macka <Taskisla (TF1) : Jedna se o nadzemni tratovy dopravni
systétm se dvéma stanicemi, ktery pojme 6 osob, urychluje piepravu osob

v naro¢ném terénu;

Lanovka Eyiip <> Piyer Loti (TF2): Linka byla postavena za ucelem zlepSeni
regionu v ramci projektii urbanistického designu, stanice Piyer Loti se nachazi
na kopci, ktery je oblibenym cilem turistl. Systém, ktery pojme 8 osob,
provozovany se dvéma kabinami v jednom sméru a celkem se 4 kabinami, je
systém nadzemniho vedeni s jednim prostiednim stozarem a dvéma stanicemi.

[50]

V Istanbulu autobusy vefejné dopravy provozovany dvéma typy dopravcu.
Jednak jsou autobusy provozované které soukromym sektorem a jednak jsou
provozované meéstem. Snadno je lze rozliSit podle jejich barev. Soukromé
provozované autobusy jsou modrozelené se Zlutymi neelektronickymi cilovymi
znaCkami, zatimco meéstské autobusy jsou riznorodé vcetné barevnosti, lze
se setkat se starymi Cerveno-modrymi autobusy ¢i novéj$imi zelenymi

acervenymi. Systém Metrobusti, dlouhych hybridni autobusi vede
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po specialnich cestach, které jsou odd€leny od veSkerého ostatniho provozu,
a tim Setfici spoustu ¢asu na obvykle pieplnénych silnicich v Istanbulu, spojuji
zapadni predmésti Avataru s Kachkay v Asii. VétSina autobusovych linek je
v provozuje zhruba od cca 6 hodiny ranni do piilnocu, obvykle se intervalem
mezi spoji zvySuje po 22:00. Nekteré linky mezi hlavnimi centry vSak funguji
stejn€, piiblizné s hodinovymi intervaly. Po ptilnoci se ndklady na ptepravu

no¢nimi autobusy zvysuji, stoji dvojnasobek. [48]
Autobusové trasy, které jsou v provozu nonstop jsou nasledujici:

e Linka 73:mezinarodni letist¢ Taksim Square-Atatfirk;

e Linka 110: Taksim Square-Kadikoy;

e Linka 112: Taksim Squam-Bostanci;

e Linka 25T: Taksim Square-Sariyer;

e Linka 40: Taksim Square-Sariyer;

e Linka 89C: Taksim Square-Basaksehir;

e Linka E10:Kadikoy-Sabiha Gokcen International Airport;

e Linka 15F: Kadikoy- Uskudar;

e Linka 130: Kachkoy-Tuzla;

e Linka 34A: Soguducesme (Kadikoy) -Eimimcapi (Metrobus);

e Linka 34: Avaar-Zincirlikuvu (Metrobus). [48]

Stejn¢ tak vramci prepravy v Instanbulu lze vyuzit lodni dopravu, a to
mezi evropskou a asijskou casti mésta, kde puji velké konvencni trajektové lodé
nebo nebo stfedné velké soukromé trajekty, ptipadné ,,ndmoini autobusy* v podobé¢
vysokorychlostni katamaranti. Cesta trva ptiblizné¢ 20 minut a nabizi unikatni vyhled
na Bospor. Velmi uzite¢né jsou pak rychlé trajekty, které pluji rychlosti 55 km
v hoding a jezdi z n¢kolika mist, jako je napfiklad Yenikapi-Yalova, kterd umoziuje
pfipojeni na autubus v Yalova, do centru Hume se lze tak dostat za méné nez tfi

hodiny. [48]
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2.6  Méstska hromadna doprava v Praze

Charakteristiku mésta

Praha, jejiz historické centrum je od roku 1992 zapsano do seznamu svétového
kulturniho dédictvi UNESCO, je hlavnim méstem Ceské republiky. Prazska populace
ma n&co pres jeden milion lidi. Celkové rozloha mésta je 496 km?”. Praha lze roz¢&lenit
do 10 méstskych obvodl, Prahy 1 az 10, resp. do 57 méstskych ¢asti seskupenych
do 22 spravnich obvodu. Historicka ctvrti je Staré Mésto, Mald Strana, HradCany,
Vysehrad a Nové M¢ésto byly diive povazovany za samostatné celky; nyni jsou soucasti
historického centra Prahy. Praveé v téchto Ctvrtich je soustfedéna nejvetsi ¢ast prazskych

pamatek. [53]
Charakteristika MHD, dopravniho podniku, dopravnich prostiedki

Meéstskd hromadnd doprava v Praze zahrnuje subsystémy metra, tramvaji, autobust
a subsystém piiméstskych vlakt, pfivoz, pripadné lanovou drédhu. [54] Vetfejnou
dopravu po Praze provozuje celkem 17 dopravet, nejvyznamnéjsiho z nich predstavuje

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost (dale jen DP Praha). [55]
Charakteristika jizdného

Na Uzemi Prahy se nachazeji tfi tarifni pasma, P, 0 a B, avSak v souasnosti se jedna
o ucelenou tarifni oblast, s jednim jizdnym tarifem. [56] Jizdné méstskou hromadnou
dopravou, kterou provozuje DP Praha, se vztahuje na celé¢ tizemi Prahy a vSechny

dopravni subsystémy a linky, vyjimkou je jen linka na letisté¢ AE (Airport Express).
Ceny jizdného MHD se pak obecné odliSuji na zéklad¢ dvou charakteristik, a to:
e zpusobu vyuzivani MHD — kratkodobé ¢i dlouhodobé;

e typu osoby — specialné jsou rozliSovani déti, studenti, zdravotn€ handicapovani
a dichodci, ktefi maji oproti dosp€lym v urcitych ptipadech slevu na jizdném ¢i

jizdné zdarma. [57]
DP praha nabizi tyto konkrétni formy jizdného:

e Jednorazové jizdné — plati pro libovolnou trasu v MHD v Praze. Piestupovani je

dovoleno, avSak v ndvaznosti na casovy horizont 30 minut ¢i 90 minut
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podle typu této jizdenky;

e Celodenni jizdenka — plati pro libovolnou trasu v MHD v Praze v rozsahu

24 hodin o vyuziti dopravniho subsystému poprve;

e Tridenni jizdenka — plati pro libovolnou trasu v MHD v Praze v rozsahu

72 hodin o vyuziti dopravniho subsystému poprvé;

e Mgsi¢ni kupon MHD — vztahuje se ke konkrétni osobé a plati pro piepravu
po Praze v rdmci jednoho kalendainiho mésice s moznosti volitelného pocatku

platnosti od libovolného dne v roce;

e Ctvrtleti kupon MHD — vztahuje se ke konkrétni osob& a plati pro piepravu
po Praze vramci jednoho Cctvrtleti s moznosti volitelného pocatku platnosti

od libovolného dne v roce;

e Pé&timési¢ni kupon MHD- vztahuje se ke konkrétni osob¢ a plati pro piepravu
po Praze v ramci pétimésicniho odbobi s moznosti volitelného pocatku platnosti

od libovolného dne v roce;

e Roc¢ni kupon MHD - vztahuje se ke konkrétni osobé a plati pro ptepravu
po Praze v ramci jednoho kalendarniho roku s moZnosti volitelného pocatku

platnosti od libovolného dne v roce;

e Pfenosny mési¢ni kupon MHD — nevztahuje se ke konkrétni osobé a plati
pro ptepravu po Praze v ramci jednoho kalenddiniho mésice s moZnosti

volitelného pocatku platnosti od libovolného dne v roce;

e Pfenosny ctvrtleti kupon MHD - nevztahuje se ke konkrétni osobé a plati
pro piepravu po Praze v ramci jednoho c¢tvrtleti s moZnosti volitelného pocatku

platnosti od libovolného dne v roce;

e Pfenosny rocni kupon MHD — nevztahuje se ke konkrétni osobé a plati
pro ptepravu po Praze vramci jednoho kalend4diniho roku s moznosti

volitelného pocatku platnosti od libovolného dne v roce. [57]

Déti do 6 let maji v MHD v Praze narok na bezplatnou piepravu, cestovat smi pouze
s osobou starsi 10 let. Od 6 do 15 let museji zaci jiz prokazovat pro bezplatnou prepravu

svij vék. Pokud dit€¢ nemilzZe prokazat vék, mélo by mit zakoupenou zvyhodnénou
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jizdenku. Mladéz ve véku 10 az 15 let se pak prokazuje pro bezplatnou pieptavu it
dokladem o naroku na zvlastni ceny jizdného pro dit€¢ od 6 do 15 let nebo papirovym
prikazem dit¢ ve véku 6-15 let. Pokud se neprokaze, musi si jizdné zakoupit. Z hlediska
dlouhodobé cestovani mladdeze ve véku 15-18 let a studentd ve véku 18-26 let MHD
pak 1ze zakoupit mési¢ni kupony, ¢tvrletni kupony a ro¢ni kupony se slevou, stejné jako
veskeré typy kratkodbych jizdenek. Zvyhdnéné cestovani plati i pro seniory, a to
v rozmezi od 65 let vysSe, kdy ovSem senior musi sviij v€k prokdzat. Sleva z jizdného
se pak vztahuje na seniory ve véku 60 az 65 let. Pfeprava pst v MHD je zdarma, kromé

piepravy pomoci vlaki. [58]

Jizdné lze zakoupit ve vestibulech metra, ve vybranych tramvajich, na vybranych
spojich méstskych autobusovych a trolejbusovych linek MHD, stejn¢ jako pomoci SMS

prostiednictvim mobilniho telefonu. [59]
Charakteristika dopravy

DP Praha v soucasnosti provozuje 35 tramvajovych linek (v¢. nostalgické vyhlidkové

tramvaje linky 41), 145 autobusovymi linek a 3 linky metra. [60]
Tramvajové denni linky, které DP Praha provozuje jsou nésledujici:
e Linka 1: Sidlisté Petfiny — Spojovaci;
e Linka 2:Sidlist€ Petfiny - NadraZi Branik;
e Linka 3:Bfezinéveska - Nadrazi Branik - Sidlist¢ Modfany;
e Linka 4:Sidlisté Barrandov - Cechovo namésti;
e Linka 5: Sidlisté Barrandov - Cernokostelecka - Ustiedni dilny Dopravniho podniku;
e Linka 6:Palmovka - Kubanské namesti;
e Linka 7: Radlicka — Cernokostelecka;
e Linka 8:Nadrazi Podbaba - Stary Hloubétin;
e Linka 9: Sidli§té Repy — Spojovaci;
e Linka 10: Sidli§té Repy - Sidlisté Dablice;
e Linka 11:Spojovaci — Spotilov;
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e Linka 12: Vystavist¢ HoleSovice - Sidlisté Barrandov;

e Linka 14:Vysocanska — Spoftilov;

e Linka 15:Kotlatka - OlSanské hibitovy;

e Linka 16:Sidlité Repy - Kotlarka — Lehovec;

e Linka 17:Vozovna Kobylisy - Vystavisté¢ HoleSovice - Sidlist¢ Modtany;
e Linka 18: Nadrazi Podbaba - Vozovna Pankrac;

e Linka 20:Divoka Sarka - Sidlisté Barrandov;

e Linka 21: Radlicka - Sidli§t€¢ Modfany;

e Linka 22:Bila Hora - Vypich - Nadrazi Strasnice - Nadrazi Hostivai;
e Linka 23:Kralovka — Zvonarka;

e Linka 24: Biezinéveska - Kubanské namésti;

e Linka 25: Bila Hora — Lehovec;

e Linka 32: Sidlist¢ Barrandov - Hlubocepy - Sidlisté¢ Barrandov. [61]

Nocni tramvajové linky, které jezdi od cca 0:30 do cca 4:30, maji interval obvykle

30 minut, o vikendu pak 20 minut. [62]
Stietavaji se z hlediska moZného pfestupu na stanoci Lazarska, v centru mésta. [54]
Konkrétni linky jsou pak nasledujici:

e Linka 91:Divoka Sarka - Nadrazi Stra$nice;

e Linka 92:Levského — Lehovec;

e Linka 93: Sidlisté Dablice - Vozovna Pankrac;

e Linka 94: Sidlisté Barrandov - Lehovec

e Linka 95:Vozovna Kobylisy - Ustiedni dilny Dopravniho podniku;

e Linka 96:Sidlisté Petfiny — Spofilov;
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e Linka 97:Bila Hora - Nadrazi Hostivar;
e Linka 98:Sidli§té Repy — Spojovaci;
e Linka 99:Sidli§té Repy - Nadrazi Hostivat. [61]

Linky méstskych dennich autobusti jsou oznaceny 100 az 250. Nocni autobusy pak

zacinaji ¢islem 9, a jedna se o nésledujici spoje:
e Linka 901:Andé€l — Skalka;
e Linka 902: Lysolaje - Reporyjské namésti — Tiebonice;
e Linka 903: Palmovka — Kralovice;
e Linka 904:Sidlisté Stodtlky - Sidlist¢ Pisnice;
e Linka 905:Sidlisté Cimice - Jizni M&sto;
e Linka 906: Skalka — Nedvézi;
e Linka 907:Terminal 1 — Lipence;
e [Linka 908:Jinonice — Klanovice;
e Linka 909:Suchdol - Sidlisté Rohoznik;
e [Linka 910:Terminal 1/ Letisté - Na Beranku;
e Linka 911:Sidligt¢ Cakovice - Nadrazi Hostivai;
e Linka 912 Hloubétinska - Ve Zlibku;
e Linka 913:Dolni Chabry — To¢n4;
e Linka 914:Ttebenicka — Biezinéves;

e Linka 915:Cukrovar Cakovice — Miskovice. [63]
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Praha ma v souc¢asnosti v provozu rovnez 3 linky metra. Jde o tyto trasy:
e Trasa A: Nemocnice Motol - Petfiny - Skalka - Depo Hostivar;
e Trasa B: Zli¢in - Cerny Most;
e Trasa C: Letiany - Ladvi — Haje. [64]

Na letisté €i z letiSte se 1ze snadno dostat kombinaci metra a autobusti v rdmci denniho
jizdniho tadu. Autobusy na leti§t¢ jsou navazany na trasu metra B a trasu metra A.
Na letisté¢ 1ze cestovat metrem B na zastavku Zli¢in a dale autobusem linky 100 nebo
metrem A na Veleslavin a dale autobusem linky 119. Vzhledem ke skuteCnosti, ze
metro nejezdi pfes noc, funguje pro potieby zabezpeceni spojeni na letiSté nocni
autobus linky 910 z centra pfimo az k Terminalu, ktery vede pfes zastdvky Na Beranku
— Bud¢jovicka — 1. P. Pavlova — Karlovo namésti — Jirdskovo namésti — Stadion Strahov

— Vypich — Sidli§té Petfiny — Divoka Sarka — Letité. [65]

Na cestovani MHD v Praze se vztahuje Pfepravni fad a Pfepravni smluvni podminky.
Jizdni kola jsou pfepravovéana zdarma a to v metru a v tramvajich ve vybranych tsecich
ve sméru z centra mésta. [66] preprava psa je zpoplatnéna, s tim,Ze bez schrany lze psa

pfepravovat jen na kratkém voditku a s nasazenym nahubkem. [67]
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3 Zhodnoceni a navrh opatreni pro MHD

Cilem této bakalatské prace bylo analyzovat soucasny stav systémil méstské hromadné
dopravy v evropskych velkoméstech a navrhnout mozné opatfeni vedouci ke zvyseni
jejich perspektivnosti. V predeslé ¢asti byl popsan systém MHD ve vybranych méstech,
kterymi byly: Amsterdam, Viden, Praha, Madrid, Moskva a Istanbul. Zhodnoceni MHD
a komparace jednotlivych systémt piepravy a navrh piipadnych opatieni, v danych

meéstech Ize udélat z vySe popsanych informaci.

Bylo zjisténo, ze vyse uvedené systémy MHD jsou z hlediska své komparace odlisné
svym rozsahem, resp. velikosti a zpisobem provozu, avSak maji i nékteré totozné
prvky. Z hlediska rozsahu jsou ve shod¢ MHD v Praze a ve Vidni. A dale MHD
Moskvy a Madridu, a to pfedevSim s ohledem na rozsah linek a spoji metra. AvSak
MHD v téchto dvou velkych aglomeracich se rovnéz jevi nejvice problematickou
z hlediska navaznosti jednotlivych subsystémt. Vyznamnym aspektem je to, ze MHD
v Amsterdamu, Praze a Vidni je provozovano jednim dopravcem, zatimco hromadna
doprava v Madridu, Moskvé a Instanbulu nikoliv. Vyhodnégji se pfitom z hlediska
navaznosti spoji zdd byt provoz jednim dopravcem. A to piedev§im vzhledem
k vSeobecné snaze propojovani jednotlivych subsystétmu MHD z hlediska jejich
navaznosti s ohledem na jejich nidkladovost a kvalitni zabezpeceni dopravni obsluZnosti
daného uzemi. Za stfedné velky systtm MHD se pak d4 povazovat systém vefejné
dopravy v Amsterodamu. Podle dostupnych zjiSténi je instanbulskd hromadna doprava
nejvice se rozvijejici a v soucasnosti ma v tomto ohledu n€jvétsi potenciondl, predevsim

v budovani linek metra.

Co se jizdného tykd, zdd se, ze v souCasnosti existuje vSeobecnd shoda k prechodu
od papirovych podob jizdného do podoby elektronické, bezkontaktni. Ve vétSinou
popisovanych meést existuje dopravni elektronickd karta, kterd je platnd pro MHD
v celém regionu. Jizdné je obvykle v dnesni dobé ptedplaceno formou nahrani
finan¢nich prosttedki na tuto kartu a nasledného odebréani pottebné sumy jizdného nebo
skrze zaplaceni mési¢niho ¢i dlouhodbéjsiho jizdného pfedem, pouze Amstrodam nabizi
v jedné své varianté zpétnou platbu. Jizdné Ize fesit i pomoci mobilniho telefonu, a to
v Praze a v Moskve. Zlevnéné jizdné se ve vétSiné mést tykd zakl a studentl a rovnéz
dichodct, V Moskvé a v Madridu 1 socialn€é znevyhodnénych skupin obyvatel. Je

vSeobecna shoda, Ze ve vybranych méstech za dopravu MHD neplati malé déti, obvykle
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do 6 let véku. V Praze lze za urcCitych okolnosti jezdit zdarma az do patnacti let véku,

v Instanbulu pouze do 4 let.

Jednotlivd mésta vyuzivaji subsystémy vetrejné dopravy v souladu se svymi potfebami
amoznostmi, které jim davd poloha danych mést. Zasadnim subsystémem
se v soucasnosti stalo predevsim metro. Tyto typu podzemnich tras ma vétSina vyse
uvedenych meést v umyslu v budoucnosti rozsifit. Z hlediska poctu linek metra
disponuje MHD nejmenSim poctem v souCasnosti v Praze a v Instanbulu.
Ve srovnavanich méstech obvykle kromé metra existuje vyuzivany subsystém autobusil
a tramvaji. Pro zabezpeceni nocni MHD se vyuZzivaji pak nasledné tyto subsystémy,
vzhledem k tomu, Ze subsystém metra je v noci uzavien, vyjimku tvoti pouze Instanbul,

ktery neddavno otevien subsystém metra v noci o vikendech a svatcich.

Jako podoruceni pro prazské MHD lze rozhodné uvést rozvoj v oblasti subsystému
metra. Z hlediska komparace stavu metra ¢i jejich rozvoje v ostatnich uvedenych
meéstech se souCasny stav V Praze jevi jako dlouhodobé neudrzitelny. Plany pro rozvoj
desetileti, avSak realn¢ toho v poslednich letech v této oblasti déla velmi malo. Linka
metra D je slibovana prazaniim mimindln€ 15 let, avSak realné je pfedevsim velka cast
Prahy 4 stale zabezpecovana subsystémem autobust. Pokud se nepfistoupi k realizaci
roz$ifeni subsystému metra v nejbliz§i dob¢, méla by se Praha po vzoru Madridu
soustfedit na elektrifikace vozového parku autobusii, a to s ohledem na koncepci

udrzitelnosti Zivotniho prostiedi v Praze.
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Tato bakalafskd prace sndzvem ,,Porovnani systémii mestské hromadné dopravy
v evropskych velkoméstech® se zameftila na komparaci systémli hromadné dopravy
ve vybranych méstech, a to v Amsterdamu, Vidni, Praze, Madridu, Moskv¢ a Istanbulu.
Cilem prace bylo analyzovat soucasny stav systémii méestské hromadné dopravy
v evropskych velkoméstech a navrhnout moznd opatfeni vedouci ke zvySeni jejich

perspektivnosti.

Za celem naplnéni zvoleného cile byla prace rozdélena na dvé stézejni ¢asti — teoretickou
Cast a cast praktickou . Teoretickd ¢ast prace popisovala teoretické zakladny dané
problematiky, byly zde predstavy zakladni pojmy a poznatky, které¢ se dané oblasti tykaji.
Navazovala na ni praktickd cast, ktera se soustfedila na samotny popis a ndslednou
komparaci systémi méstské hromadné dopravy ve vybranych aglomeracich. Srovnani
MHD v jednotlivych méstech a nésledné doporuceni uvedeno pro Prahu bylo uvedeno
po zjisténi a popsani stavajiciho stavu a provozu MHD v uvedenych lokalitach. Jako
podoruceni pro prazské MHD lIze uvést rozvoj v oblasti subsystému metra, kdy se souc¢asny
stav metra v Praze jevi ve srovnani se subsystémem metra v ostatnich lokalitach jevi jako
nedostacujici. Plany pro rozvoj prazského metra jsou jiz n€kolik let pouze na papite, vize
let , avSak redlné je velkd ¢ast Prahy 4 stale zabezpecovana subsystémem autobust a stav je
neudrzitelny. Pokud se nepfistoupi k realizaci rozSifeni subsystému metra v nejblizsi dobé,
méla by se Praha po vzoru Madridu soustfedit na elektrifikace vozového parku autobust,

a to s ohledem na koncepci udrZitelnosti Zivotniho prostiedi v Praze.
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Cilem praci je vytvofit analyzu systém méstské hromadné
dopravy v evropskych velkoméstech a néavrh opatieni
ke zvySeni jejich perspektivnosti. Prace je soustiedéna
na charakteristice velkych mést, MHD, dopravniho podniku,
dopravnich prostiedkl, charakteristice jizdného. Jaké jsou
zpusoby platby, jizdenky a jejich tarify, typy jizdenek.
Anotace

Detailni popis dopravy: vedeni linek, mapy linek, oznacovani
linek (Cisla linek metra, tramvaji, trolejbust, autobust),
provozni doba na linkdch MHD v pracovni dny a o vikendd,
pfepravni podminky (umoZnéni pifepravy cestujicich, zvifat,
kol apod. ), provazani MHD s dal§imi druhy dopravy, zptsoby

a podminky spojeni na letiste.
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