TITT][TT]TT] VYSOKE UCENi TECHNICKE V BRNE

""" (V7 /] BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

FAKULTA STAVEBNI
USTAV ZELEZNICNICH KONSTRUKCI A STAVEB

FACULTY OF CIVIL ENGINEERING
\\ INSTITUTE OF RAILWAY STRUCTURES AND CONSTRUCTIONS

PRISTUP NA NASTUPISTE PRO OSOBY NA VOZIKU
PRO INVALIDY

ACCESS TO RAILWAY PLATFORM FOR WHEELCHAIR USER

BAKALARSKA PRACE
BACHELOR'S THESIS

AUTOR PRACE ZDENEK SAFAR
AUTHOR

VEDOUCI PRACE Ing. RICHARD SVOBODA, Ph.D.
SUPERVISOR

BRNO 2015



Y
(i8S

Studijni program

Typ studijniho programu
Studijni obor

PracoviSté

VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE
FAKULTA STAVEBNI

B3607 Stavebni inzenyrstvi

Bakalatsky studijni program s prezen¢ni formou studia
3647R013 Konstrukce a dopravni stavby

Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb

ZADANI BAKALARSKE PRACE

Student

Nazev

Vedouci bakalarské prace

Datum zadani

Zdenék Safar

Pristup na nastupisté pro osoby na voziku pro
invalidy

Ing. Richard Svoboda, Ph.D.

bakalaiské prace 30.11. 2014
Datum odevzdani
bakalarské prace 29.5.2015
V Brné dne 30. 11. 2014
doc. Ing. Otto Plasek, Ph.D. prof. Ing. Rostislav Drochytka, CSc., MBA

Vedouci ustavu

Dékan Fakulty stavebni VUT



Podklady a literatura

Vyhl. 398/2008 Sh.
Navrh TSI PRM

Zasady pro vypracovani

Zjistéte moznosti ptistpu na nastupisté nachazejici se na zeleznicni siti Ceské republiky pro
osoby na voziku pro invalidy.

Stanovte piipadné problémy piistupu a navrhnéte moznou tpravu.

Struktura bakalarské/diplomové prace

VSKP vypracujte a rozéleiite podle dale uvedené struktury:

1. Textova &ast VSKP zpracovana podle Smérnice rektora "Uprava, odevzdavani, zvefejiiovani a uchovavani
vysokogkolskych kvalifikaénich praci" a Smérnice dékana "Uprava, odevzdavani, zvefejiiovani a
uchovavani vysokoskolskych kvalifikaénich praci na FAST VUT" (povinna sou¢ast VSKP).

2. Ptilohy textové &asti VSKP zpracované podle Smérnice rektora "Uprava, odevzdavani, zvefejiovani a
uchovavani vysokoskolskych kvalifikaénich praci" a Smérnice dékana "Uprava, odevzdavani, zvefejiiovani
a uchovavani vysokoskolskych kvalifikaénich praci na FAST VUT" (nepovinna soucast VSKP v piipadg,
7e piilohy nejsou soudsti textové asti VSKP, ale textovou &ast doplituji).

Ing. Richard Svoboda, Ph.D.
Vedouci bakalatské prace



ABSTRAKT

Préce se zabyva posouzenim bezbariérového prostfedi na zelezni¢nich stanicich a zastavkach.
Bylo vybrano né¢kolik typové odlisnych stanic, které jsou ve stani¢énim fadu oznaceny jako
piistupné pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Stanice byly poté navstiveny,
dikladn€ proméfeny a prozkoumany. Zamérem bylo feSit tuto problematiku jako celkovy
fetézec vSech provadénych tikont na dotcenych mistech. To znamena od ptichodu cestujicich
z prednadrazniho prostoru, provedeni vSech tkonli ve vypravni budové, az po pfistup
cestujicich na nastupisté a nasledné nastoupeni do vlaku. Z diivodu obséhlosti problematiky
bezbariérovosti se tato prace zamétuje pouze na jednu cilovou skupinu uzivateld a to na osoby
pohybujici se na invalidnim voziku.

ABSTRACT

The bachelor’s thesis focuses on wheelchair accessible survey at railway stations. It has been
chosen a few different kind of stations which are marked as physically disabled accessible.
Railway stations have been thoroughly visited, gauged and explored. The main intention was
to solve these problems as an activity chain performed by people at railway stations. It means
everything from passengers arrival, do all steps in a station building, to passengers access to
platforms and after that getting on the train. Due to large extent of wheelchair accessible, this
thesis has only focused on wheelchair users.
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UvVoD

Proces tvorby bezbariérového prostfedi v Zelezni¢nim stavitelstvi je pojiman jako zalezitost
odstraniovani stavebnich (architektonickych) bariér. Pro =zajisténi kvalitnich podminek
ptepravy zelezni¢ni dopravou pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace je vsak
tteba zajistit bezbariérove pristupnou nejen infrastrukturu, ale cely piepravni fetézec. Jedna se
tedy o zajiSténi pfistupnosti a pouzitelnosti také vozidel, informacnich, orientacnich
a komunikacnich systému i vSech dalSich sluzeb poskytovanych v ramci prepravy.

Tato bakalafska prace se zamétuje pouze na jednu cilovou skupinu budoucich uzivatela a to
na osoby s omezenou schopnosti pohybu sedici na voziku pro invalidy. Osoby s omezenou
schopnosti orientace a ostatni osoby s omezenou schopnosti pohybu nejsou predmétem feseni
této prace. Jako autor tohoto textu sdm patiim do cilové skupiny uzivateld, proto v ramci
svych zkuSenosti piidavam také sviij osobni nazor na véc posuzovaného bezbariérového
prostiedi.

Z duvodu obsahlosti celého Zzelezni¢niho stavitelstvi a tedy i rozsahlosti problematiky
bezbariérovosti na Zeleznici, neni mozné pokryt vSe. Zaméfil jsem se proto pouze na
posouzeni problematiky zelezni¢nich zastdvek a stanic. Ma snaha ovSem byla fesit tuto
problematiku jako celkovy fetézec vSech provadénych ukont. To znamend od ptichodu
cestujicich z prednadrazniho prostoru, provedeni vSech tkonti ve vypravni budové, az po
ptistup cestujicich na nastupisté a nasledné nastoupeni do vlaku.

1.1 CILE PRACE
Hlavni cile prace jsou:
» Zhodnoceni ptistupnosti Zelezni¢nich stanic a zastavek nachazejicich se na zelezni¢ni
siti Ceské republiky.
= Stanovit problémy pfistupu a navrhnout moznou tpravu.
= Upozornit na chyby, které se v projektovani a stavbé stale opakuji.
= Upozornit na mista, kde se nejcastéji objevuji zavady a dat doporuceni jak jim predejit.
* Poukdzat na nesmyslné¢ poZadované parametry, poptipadé¢ chybé&jici parametry,
Vv legislativnich dokumentech platnych nejen v Zelezni¢ni dopravé. Navrhnout jejich
zménu, nebo Gpravu.
= Dat doporuceni jak, nebo jakym zplsobem vést piistupové cesty na nastupiste, tak aby
vyhovovaly cilové skuping cestujicich a byly bezpecné.



2 TEORETICKA CAST

2.1 HISTORIE TVORBY BEZBARIEROVEHO PROSTREDI

Mezi laickou vetejnosti prevlada ndzor, ze bezbariérovost v feSeni staveb se zacala v nasi
zemi uplatiiovat az po roce 1989. To ovSem neni Upln€ pravda. Prvni naznaky zacaly jiz
v 70. letech dvacatého stoleti v tehdejsi CSSR. [1]

Proces tvorby bezbariérového prostredi 1ze rozdélit na pét obdobi:
1. Do roku 1985: pocatky, piiprava vyhlasky ¢. 53/1985 Sh.

Koncem 70. let byla ustavena Komise pro odstrafiovani architektonickych bariér jako poradni
organ Ustfedniho vyboru Svazu invalidi. Cleny byly odbornici z fad osob tdlesné
postizenych.

Dalsi komise byly v 80. letech zakladany v ramci jednotlivych okrest.
2. 1985 — 1989: obdobi pocatku platnosti vyhlasky ¢. 53/1985 Sb.

Tato vyhlaska se zaméfovala vyhradné na potieby pohybové postizenych, pro ostatni
postizené (sluchové, zrakoveé) méla jen nékolik dopliujicich rad. Z pravniho hlediska méla
ovsem celd vyhlaSka jen doporucujici charakter, tudiz nemusela byt uplatnovana v projektech
a zélezelo pouze na projektantech a investorech, zda zapracuji néktera jeji opatieni.

Z hlediska dopravy byl vydan také ptedpis tehdejsiho Federdlniho ministerstva dopravy
(FMD) o pozadavcich na uzivani dopravnich staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu.
Tento ptedpis aplikoval pozadavky vyhlasky ¢. 53/1985 Sb. na stavby zelezni¢ni (vypravni
budovy, zastavky, nastupiste), letecké, navazujici pozemni komunikace, podchody, lavky atd.

3. 1990 — 1994: obdobi vyznamnych legislativnich zmén zaméfenych na tvorbu norem
pro bezbariérové prostredi (novela stavebniho zédkona, provadéci piedpisy)

V roce 1992 vzniklo obCanské sdruzeni pod ndzvem Sdruzeni pro Zivotni prostiedi zdravotné
postizenych (SZPZdP), které poskytovalo odborné rady projektantiim v jednotlivych krajich
V ramci navrhovani bezbariérovych staveb.

V fijnu 1994 byla nahrazena stavajici vyhlaska ¢. 53/1985 Sb. novou vyhlaSkou ministerstva
hospodarstvi €. 174/1994 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Touto normou se stala
bezbariérovost povinnou vlastnosti vSech novostaveb i zmén dokoncenych staveb s vyjimkou,
kdy to zavazné diivody nedovoluji.

4. 1995 — 2001: prosazovani legislativnich pozadavkii v praxi, novelizace nékterych
ptedpisti i norem v draZni, silni¢ni, letecké dopravé.

V roce 1997 bylo pfiijato usneseni vlady €. 499/1997 o finan¢ni spolutcasti statu na ndkupu
nizkopodlaznich vozidel.

V cCervnu 2000 byla zaloZzena Narodni rada zdravotné postizenych CR (NRZP) pro
prosazovani prav a zajmi zdravotné postiZenych osob, a kterd je dnes nejreprezentativnéjSim
zastupcem organizaci osob se zdravotnim postizenim.

10



Vyhlaska ¢. 369/2001 o obecnych technickych pozadavcich zabezpec€ujicich uzivani staveb
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace nabyla 15. prosince 2001 G¢innosti a stala
se na dlouhou dobu vychozim materidlem pro navrhovani bezbariérovych staveb.

5. 2002 — 2009: obdobi platnosti vyhlasky ¢. 369/2001 Sb. a néavaznych piedpisii
a norem.

V tomto obdobi byla velkéd snaha prosadit aplikaci této vyhlasky v Sir§i rovin€ zajmu. Byly
pofadany konference, seminafe, zavadéna vyuka této problematiky na vysokych Skolach.
Vysledkem byla realizace velkého mnozstvi projektli, obnova vozového parku dopravct,
tvorba ucelenych bezbariérovych tras ve méstech a zptistupiiovani objektd zejména pohybove
postizenym.

Od 18. 11. 2009 je platna nova vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. [1], [2]

2.2 VYHLASKA C. 398/2009 SB.

Dle tivodniho ustanoveni je feceno:

Vyhlaska stanovi obecné technické pozadavky na stavby a jejich casti, tak aby bylo
zabezpeceno jejich uzivani osobami s pohybovym, zrakovym, sluchovym a mentalnim
postizenim, osobami pokrocilého veku, t€hotnymi Zenami, osobami doprovazejici dité
v kocarku, nebo dité do tii let [3]

Struktura vyhlasky vychazi z predchozi vyhlasky ¢. 369/2001 Sb. Zékladem je paragrafové
znéni a navazujici Ctyfi prilohové ¢asti. Nejprve se vzdy vychdzi z paragrafového znéni a poté
je aplikovana pftislusna ptilohova ¢ast. Ke konkrétni situaci se dale navic pouziji normové
hodnoty ptislusnych ¢eskych norem. [2]

V ramci zajisténi bezbariérového uZivani je tfeba rozliSovat, pro kterou skupinu budoucich
uzivatelll je dané uprava provedena. Kazd¢ postizeni ma jiné pozadavky na upravu staveb a je
nutno je feSit zvlast. V ramci toho je tedy ve vyhlaSce feSeni bezbariérového uZivani
samostatng pro:

e (Osoby s omezenou schopnosti pohybu
e Osoby s omezenou schopnosti orientace — osoby se zrakovym postizenim

e Osoby s omezenou schopnosti orientace — osoby se sluchovym postiZenim
[1], [2], [3]
Problematikou vetejné dopravy a zpevnénych ploch na Zeleznici se zabyva kapitola 3, ptilohy
¢. 2 zminéné vyhlasky. [3]

Pro uzivani staveb infrastruktury osobami s omezenou schopnosti pohybu, nebo orientace
Vv transevropském konvencénim a vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému plati jiny pravni
ptepis. Konkrétné jde o Rozhodnuti Komise 2008/164/ES ze dne 21. 12. 2007 o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace
Vv transevropském konvencnim a vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému. Dne 24. 1. 2013
vstoupila v platnost jeji doplnéna verze. [2], [3], [4]
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2.3 TSI PRM 2008/164/ES

Rozhodnuti Komise o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace v transevropském konvencnim a vysokorychlostnim
zeleznicnim systému.

Tato smérnice se zabyva Subsystémy:
2.3.1 Infrastruktura konvenc¢nich a vysokorychlostnich Zelezni¢nich systémii:

Trat’, vyhybky, inzenyrské stavby, souvisejici stani¢ni infrastruktura (nastupisté, ptistupové
cesty vcetn¢ potfeb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace), bezpecnostni
a ochranna zafizeni. [4]

Zahrnuje dostupnost vefejnych prostor infrastruktury (véetné stanic), kontrolovanych
zelezni¢nim podnikem. [4]

2.3.2 Osobni kolejova vozidla

Struktura, systém fizeni a zabezpeceni vSech vlakovych zafizeni, hnaci vozidla a agregaty,
brzdové, spiahlové a pojezdové ustroji, zavésSeni, dvete, rozhrani clovEk/stroj (véetné osob
s omezenou schopnosti pohybu), pasivni a aktivni bezpec¢nostni zafizeni. [4]

2.3.3 Vyuziti telematiky v osobni dopravé

Vyuziti pro sluzby cestujicim vcetné systémi, jimiz se cestujicim poskytuji informace pred
jizdou a béhem jizdy, rezervacnich a platebnich systémil, spravy zavazadel a spravy spojeni
mezi vlaky a spojeni vlaki s ostatnimi druhy dopravy. [4]

Zemgépisnou oblasti plsobnosti této TSI je transevropsky konvenéni Zzeleznini systém
a transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém. [4]

Hlavnim ucelem je interoperabilita. Cilem je sjednotit ustanoveni, kterd se maji pfijmout pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace po celé transevropskeé siti. Vlaky, stanice
arelevantni soucasti infrastruktury maji umoznit interoperabilitu a poskytnout podobnou
uroven dostupnosti osobdm s omezenou schopnosti pohybu a orientace. TSI nebrani ¢lenskym
stathim v zavadéni dopliujicich opatfeni pro zlepSeni dostupnosti, pokud to neztéZuje
interoperabilitu ani neuvaluje nepfiméfené naklady. [4]

U staveb, které nejsou soucasti transevropského zelezni¢niho systému, plati vyhradné
ustanoveni vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. [3], [4]

2.4 DULEZITE POJMY
2.4.1 Osoby s omezenou schopnosti pohybu

Osoby pohybové postizené: osoby na voziku, osoby uzivajici pti pohybu rtizné kompenzacéni
pomiicky, napf. hole, choditka. [1], [3]
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2.4.2 Bezbariérovy pristup

Ze stavebniho hlediska znamena soubor opatfeni, které zajisti samostatny pohyb a uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Jsou to predevSim osoby
pouzivajici vozik pro invalidy nebo berle, a dale lidé s t€zkym smyslovym postizenim. [5]

2.4.3 Bezbariérova verejna doprava

Je to takovy stav systému vefejné dopravy, ktery umoziiuje vSem osobdm bezpecny
a samostatny pfistup, plnohodnotné - bezpe¢né a samostatné — uzivani a pohyb bez cizi
pomoci. [1]

2.4.4 Kritické misto

Je definovano jako kazdé misto nebo situace se zvySenym rizikem ohroZeni bezpec¢nosti
(napiiklad rozhrani nastupist¢ a kolejisté, piichod z odbavovaci haly k tdroviiovému
nastupisti), nebo ztraty orientace (orientace v podchodu pii pfistupu k pozadovanému
nastupisti). Kritické misto miize, ale i nemusi byt bariérou. [1]

2.5 ZAKLADNi PARAMETRY A PROSTOROVE POZADAVKY OSOB NA
VOZIKU

Invalidni vozik, jeho rozméry a moznosti pohybu na ném, je limitujicim faktorem pro urceni
plosnych a vySkovych parametrti. [2]

1250

900
650-7501 _ i
1

A |

I 4l
450
550

900-1000
650-750
450-500

Obrazek 1 Zdikladni rozmérové parametry invalidniho voziku [2]

Z rozmérovych parametri byly stanoveny minimalni §itky komunikacénich prostor:

e Nejméné 900 mm pro pruchody, kratkodobé zuzZeni a jednosmérny provoz. [2]

e Nejméné 1500 mm pifi dvousmérném provozu — mijeni osoby na voziku s péSim
uzivatelem. [2]

e Negjméné 1800 mm pii intenzivnim dvousmérmém provozu — mijeni dvou osob na
voziku soucasné. [2]
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2.6 BEZBAR}EROVE PROSTREDI ZELEZNICNICH STANIC
A ZASTAVEK

2.6.1 Nastupisté

Nastupisté spolecné s piistupovymi cestami a vozidly tvoii zaklad bezbariérového systému
vetejné¢ osobni dopravy. Musi byt proto bezchybné provedena a umoziovat samostatny
a bezpecny pohyb OOSPO. [1]

Nastupiste se zfizuji pii kolejich, které jsou urCeny na pravidelny nastup a vystup cestujicich.
Na novych a modernizovanych tratich se zfizuji jako ostrovni, poloostrovni nebo vnéjsi.
Nastupisté musi mit pohodlné a bezpecné piistupy pro cestujici. Alespon jedna piistupova
cesta na nastupis$té musi byt bezbariérové piistupna. [6], [7]

Bezbariérovym piistupem pro osoby s omezenou schopnosti pohybu se rozumi soubor
opatieni, ktery je v souladu s piepisem ¢. 398/2009 Sb. (ptfi¢ny, podélny sklon ndstupiste,
prostorové usporadani umoziujici pohyb a otdfeni osob na voziku pro invalidy, protiskluzné
vlastnosti pochozich ploch a ptekonavani vyskovych rozdilt). [7]
Rozd¢€leni nastupist’”:
a) Podle piistupu:

e Mimouroviiova — s pristupem cestujicich mimo Uroven koleje

e Uroviiové — s piistupem cestujicich v trovni koleje
b) Podle po¢tu nastupnich hran:

e Jednostranna — nastupiste s jednou nastupni hranou

e Oboustrannd — s nastupnimi hranami po obou stranach
c) Podle feseni, nebo umisténi nastupiste:

e Ostrovni — nastupiSté mimouroviovée lezici mezi kolejemi

e Poloostrovni — nastupiSté troviiové lezici mezi kolejemi, pfistupné pies centralni
ptechod

e Jazykové — prodlouzend cast mimouroviiového nastupisté (néstupistni plochy)
pfistupna s cela

e Vnéj$i — jednostranné ndstupiSté na vnéjSi strané krajni koleje (u zastadvek, prvni
nastupisté u vypravni budovy)

[1]. [7]. [8]
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Vnéjsi a poloostrovni jednostranné nastupiste
na jednokolejné trati, poloostrovni nastupisté
je pristupné ptes centralni prechod. [7]

Poloostrovni  oboustranné  nastupist€ na
jednokolejné trati pfistupné pres centralni
ptechod. [7]

Vnéjsi a urovinoveé nastupisté na jednokolejné
trati pfistupnd v arovni koleji s vySkou
nastupni hrany +200 mm nad TK (pokud se
pres nastupist¢ dale pfechazi) a 250 mm nad
TK (pokud se dale jiz nepiechazi). [7]

Ostrovni oboustranné a vngj$i nastupiSté na
dvoukolejné trati, pfistup na ndstupiSté je
mimo uroven koleji (podchodem). [7]

Ostrovni a jazykové, ostrovni jednostranné
avnéjsi nastupist¢ na dvoukolejné trati,
pfistup na nastupi$t€ je mimo Uroven
(podchodem), pfistup na jazykové nastupisté
je z Cela ostrovniho nastupiste. [7]

Vnéjsi  nastupiste
na  dvoukolejné

L trati, pfistup na
| M P N nastupiste pro
dany smér jizdy je
¥ ) % 7 pies piilehly
= Zelezni¢ni piejezd.
[7]
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Nastupisté¢ maji byt zfizena jako vnéj$i, mimouroviiovd nebo s piistupem pres zelezni¢ni
piejezd. Se souhlasem vlastnika drahy lze ve stanicich a zastavkach (zastavky pouze na
jednokolejnych tratich) zfidit téz poloostrovni nastupiSté pfistupna v urovni koleji pies
centralni piechod. [7]

Pti zfizovani centralniho ptechodu musi byt dodrzeno:

e Centralni pfechod vede pies koleje s rychlosti do 50 km/h v¢etné.

e Rozhledova pole centralniho piechodu se stanovi dle CSN 73 4959 ptilohy F [7].
V rozhledovych polich nesmi byt umisténa zaddnd piekazka, kterda by omezovala
rozhled.

e Centralni piechod je umistén mimo néstupni hranu nastupisté¢ (naptiklad je z cela
nastupiste.

e Centralni pfechod musi byt opatfen vystraznymi tabulemi.

e Centralni pfechod je z obou stran opatien kontrastnimi varovnymi pasy. [7]

Pti okraji nastupisté u nastupni hrany se zfizuje bezpecnostni pés. Jeho Sitka je 800 mm pro
rychlosti na pfilehlé koleji do 160 km/h véetné. Pro rychlosti od 160 km/h do 200 km/h
véetné 1300mm. [7]

Konstrukce (ptekazky) na nastupisti musi byt vzdaleny:

e Nejméné 1200 mm od okraje bezpecnostniho péasu a zaroveil nejméné 2000 mm od
nastupni hrany pfi délce konstrukce (ptekazky) do 10 m. [7]

e Nejméné 1600 mm od okraje bezpecnostniho péasu a zaroveil nejméné 2400 mm od
nastupni hrany pfi délce konstrukce (ptekazky) vice nez 10 m. [7]
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Obrizek 2 Reseni Zeleznicniho ndstupisté se zajisténim podminek samostatného pohybu osob
S pohybovym a zrakovym postizenim [2]

Pti rekonstrukci stdvajicich nastupi$t’ u koleji s rychlosti do 160 km/h vCetné¢ nemusi byt
parametry dle pfedchoziho odstavce dodrzeny. Vzdy ale musi byt dodrzena vzdalenost mezi
konstrukci (ptekazkou) a osou piilehlé koleje 3000 mm. [7]

Délky nastupnich hran musi mit délku nejdelSiho vlaku pro ptepravu osob, ktery u nastupiste
pravidelné zastavuje. Neni-li takové feSeni ve stisnénych pomérech mozné, mize byt se
souhlasem provozovatele drahy ziizeno nastupiSté kratSi. OvSem bezpe€nost nastupu
a vystupu cestujicich musi byt zajiStovana organizacnim opatienim dopravce. [7]
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Pfi nastupistich, uroviiovych pfechodech a uroviiovych ptejezdech pro voziky nemaji byt
vyhybky a kolejové kiizovatky. [6]

2.6.1.1 Nastupni hrana

2.6.1.1.1 VySka nastupni hrany

Nova a rekonstruovand néstupisté na draze celostatni, draze regiondlni a na vlecce se zfizuji
jako ostrovni, poloostrovni nebo vnéjsi s vyskou hrany 550 mm nad spojnici TK. Nastupisté
uroviiova se mohou nov¢ zfizovat pouze v odivodnénych ptipadech se souhlasem drazniho
utradu. [1], [7]

Tabulka 1 Vyska ndstupni hrany ndstupist [7]

Nastupisté Vyska Poznamka
(mm)
Ostrovni, poloostrovni, | 550 Nova, rekonstruovana
vnéjsi
Ostrovni, poloostrovni, | 380 Na tratich s provozem nizkopodlaznich vozidel
vnéjsi S vyskou néstupnich prostor nizsi nez 550 mm nad

spojnici TK a na nastupistich trati mimo evropskou
zelezni¢ni sit’. U koleje o poloméru oblouku
mensiho nez 300 m mohou byt se souhlasem
vlastnika dréhy.

Uroviiové, vnéjsi 200 - 250 Pouze rekonstruovand uroviiova a vnéjsi nastupiste,
ptes ktera se pfechazi na uroviiova nastupisteé. Na
tratich mimo evropskou zelezni¢ni sit’ ve zvIast’
stisnénych pomérech a se souhlasem vlastnika
drahy. Rozdil mezi nastupistni hranou a troviiovym
pfechodem pfitom nesmi byt vétsi nez 200 mm.

Uroviiova nastupis$té musi mit néstupni hranu nejvyse 200 mm nad TK. Posledni néstupiste,
ze kterého se jiz neprechdzi na dalsi nastupisté, mize mit nastupni hranu az 250 mm nad TK.

[8], [17]

Odchylka vzajemné vySkové vzdalenosti spojnice temen kolejnicovych past a horni plochy
nastupisté v projektované vysce 550 mm musi byt v mezich +0 mm a -20 mm. [22]

V kolejich s prevySenim se vySka nastupni hrany méti kolmo ke spojnici temen kolejnicovych
pasu prilehlé koleje. [6]
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Obrazek 3 Usporadani nastupni hrany [7]

2.6.1.1.2 Vzdalenost nastupni hrany
Vzdalenost nastupistni hrany L s vySkou H = 550mm nad spojnici TK pftilehlé koleje zavisi
na poloméru oblouku pfilehlé koleje R:

R >1500m, v pfimé L =1670mm
1500m > R > 300m L = 1680mm

Pro néstupisté¢ s vySkou nastupi$tni hrany H < 380mm nad spojnici TK je vzdalenost
L =1650 mm

Poznamka: Uvedené hodnoty vychazeji z nasledujicich vzorct.

L=1650+S (1)
L vzdalenost od osy koleje (mm), rovnobézna se spojnici temen kolejnic (hodnota L se
zaokrouhluje na celych 10 mm nahoru)
S velikost rozsifeni (mm), uvazuje se u nastupist’ v oblouku
S_ 3750 L8 —1435 )
R 2

R polomér oblouku (m)
maximalni pfipustny rozchod koleje (dle CSN 73 6360-2 [22])

e
[1], [7]. [8]

2.6.1.1.3 Mezera mezi vozidlem a nastupni hranou:

Je to dulezity parametr pro bezpecnost pii nastupovani a vystupovani osob na invalidnim
voziku. Méla by byt snaha o jeji minimalizaci. Bohuzel v CR neni maximélni piipustna
hodnota tohoto parametru uvedena v zadném piedpisu, vyhlasce ¢i normé vztahujici se bez
vyjimky na vSechny stanice a zastavky na nasem uzemi. V TSI PRM 2008/164/ES [4] je
definovana velikost mezery pro stanice patfici do Transevropského Zelezni¢niho systému.
V CSN 73 4959 [7] je uveden postup vypoétu velikosti mezery (2.6.1.1.2), ale konkrétni
limitni hodnoty zde nenajdeme.

Pii velké velikosti mezery hrozi zaklinéni pfednich kolecek invalidniho voziku do prostoru
mezi vozidlem a nastupistém. [1]
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Na rozdil od CR je v nékterych statech pfipustnd hodnota mezery mezi vozidlem
a nastupidtém zavazné definovana. Ve Svycarsku jsou nejpiisnéjsi parametry mezery a vysky
vozidla od hrany nastupisté. Navic jsou zde lhity, do kdy musi byt dosazeno bezbariérového
prostiedi ve vetfejné doprave. [1]

Tabulka 2 Mezery a vyskové rozdily mezi nastupistém a vozidlem v zahranici (mm) [1]

Stat Mezera Vyska Poznamka

Svycarsko 50 30 Odchylka v jedné hodnot¢ max. o 20 mm. To
znamena, ze pripustnd mezera a vyskovy rozdil
je 70 x 30 mm, nebo 50 x 50 mm.

Némecko 50 50 Odchylka v jedné hodnot¢ max. o 50 mm. Tedy

nejvetsi mozné hodnoty jsou 100 x 50 mm,
nebo 50 x 100 mm.

Velka Britanie 40 35 Vyjimka pro mezeru: 75 mm (dle RSPG)

Velké Britanie 75 50 (dle RVAR)

2.6.1.2 Zakladni vlastnosti a parametry tprav Zelezni¢nich nastupist’
Pfi¢ny sklon nastupisté pro odvedeni vody musi byt v rozmezi 0,5 % — 2,0 %. [3], [7]

Soucinitel smykového tfeni povrchu nastupist’ musi byt minimalné p = 0,6. [7]
Sitka nastupisté musi odpovidat Spickové frekvenci cestujicich, prichozi Sifce a musi
umoznovat napojeni pfistupovych komunikaci. Minimalni Sitka je u

e Oboustrannych ostrovnich nejméné 6,1 m;

e poloostrovnich oboustrannych nejméné 4,3 m;

e jazykovych, konci ostrovnich oboustrannych a konct poloostrovnich oboustrannych
nejméné 3,2 m;

e vn¢jSich a ostrovnich jednostrannych ma byt nejméné 3,0 m a musi byt nejméné 2,5 m.
[1], [7]

Priichozi $itka minimaln€ 1,5 m, u technického vybaveni nastupist’ 1ze tuto hodnotu snizit az
na 0,9 m. [3]

Minimalni manipulaéni prostor pro otaceni voziku o thel vétsi nez 180° je kruh o praméru
1500 mm a pro uhel otaceni 0 90° az 180° je obdélnik o rozmérech 1200 mm x 1500 mm [3]

Maximalni vySkovy rozdil pochozich ploch povrchii a prvki nesmi byt vétsi nez 0,02 m. [3]
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2.6.1.3 Konstrukce nastupist’ na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach

2.6.1.3.1 Nastupisté typu Tischer u koleji normalniho rozchodu
Vzorovy list Z 8 [8] piipousti opravu a udrzbu stavajicich nastupist’ a stavbu nastupist’ typu
Tischer na celostatnich a regiondlnich dréhach a vleckach.

Konstrukce nastupist’ (spole¢na ustanoveni):

Zakladem je nastupistni zidka z betonového prefabrikatu. Tu tvoifi podlozky nastupiStnich
tvarnic Tischer a nastupiStni tvarnice Tischer (pevna nastupni hrana). [8]
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Obrdazek 4 Poloha s horni plochou vodorovnou pri sklonu ndstupisté mensim jak 5 % [8]
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Obrazek 5 Poloha s horni hranou ve sklonu max. 10 % pri sklonu nastupisté vetsim jak 5 % [8]

Vlastni téleso nastupisté je nasypano z nenamrzavého materialu. Nasyp je ve spadu 1:1,25
smérem ke kolejovému lozi. U mimouroviiového nastupiste je potieba zajistit stabilitu zasypu
a zabranit zneciStovani kolejového loZze timto materidlem napiiklad pouZzitim
prefabrikovanych zelezobetonovych zachytnych desek, pouzitim separacni geotextilie, nebo
pouzitim zasypu z materialu drazni stezky, ktery nezneciStuje kolejové loZze. Povrchova
uprava nastupiStni plochy mezi nastupis$tni zidkou a betonovym obrubnikem ma byt
provedena vhodnou konstrukci. [8]
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e U uroviiovych nastupist’ je vhodné prostor mezi nastupistni zidkou a ptilehlou kolejnici
vyplnit drti nebo deskami.
e U uroviovych nastupist’, pies kterd se dale nepiechazi a u mimouroviiovych nastupist’
je prostor mezi nastupni hranou a ptilehlou kolejnici ponechan bez vyplné. [8]
Podlozky nastupistnich tvarnic jsou osazeny v osové vzdalenosti 1000 mm na kolejové loze
vyrovnané vrstvou drté tl. 30 — 50 mm. Samotné nastupiStni tvarnice jsou potom osazeny do
cementové malty MC 10, kterd se nanasi na horni uloznou plochu podlozek. U uroviiového

nastupisté se na stran¢, kde neni nastupistni zidka, osadi do maltového loze podélny betonovy
obrubnik. [8]

2.6.1.3.1.1 Uroviiova nastupiité typu Tischer pro vzdalenost os koleji min. 4,750 m
Konstrukce nastupiste:

U jednostranného tiroviiového ndstupisté na vnitini strané oblouku je na stran¢ odvracené od
nastupni hrany povrch nastupisté oddélen od zasypu drti podélnym betonovym obrubnikem.
Pokud rozdil vysek povrchii podélného obrubniku a drté¢ vychazi vétsi jak 0,100 m, je pouzita
1 na této strané nastupistni zidka Tischer. [8]
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Obrdzek 6 Jednostranné uroviiové ndstupiste typu Tischer na vnitini strané oblouku [8]

2.6.1.3.1.2 Mimouroviova nastupisté typu Tischer
Reseni vnéjSiho a ostrovniho mimouroviiového nastupisté typu Tischer o vySce nastupni
hrany 300 mm nad TK.

Konstrukce nastupiste:

V konstrukci ostrovniho mimouroviiového nastupisté u piimé koleje je pouzita na kazdé
stran¢ nastupni zidka. Spad néastupni plochy pro odvedeni vody je nejméné 1 % a nejvice 2 %.

[8]
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Obrdzek T Mimouroviiové ostrovni nastupisté typu Tischer u primé koleje [8]

2.6.1.3.2 Nastupisté typu SUDOP u koleji normalniho rozchodu
Vzorovy list Z 8 [8] je urden pro projektovani, stavbu a opravné prace nastupist’ typu SUDOP
ve stanicich a zastavkach na drdhach celostatnich, regiondlnich a vleckach.

Konstrukce nastupisté (spolecna ustanoveni):

Nastupisté¢ typu SUDOP je tvofeno nastupiStnimi zidkami a konzolovymi nastupistnimi
deskami. Nastupistni zidka se sklada z uloznych blokd U 65, U 85 nebo U 95 osazenych
v osovych vzdalenostech 1,000 m na podkladni a vyrovnavaci vrstvu z podkladniho betonu

pevnosti C 12/15. Pouziti jednotlivych uloznych blokid zavisi na vysce nastupni hrany nad
TK. [8]

Zakladova spara konstrukce nastupiSté musi byt v Grovni plané télesa Zelezni¢niho spodku,
nebo hloubéji. Nastupistni konzolové desky jsou na jedné strané uloZeny konzolovité na
nastupiStni tvarnici Tischer a na druhé stran€ na opéru nasypanou z drté, nebo na betonovou
podpéru. [8]

e Vzdalenost lice nastupiStni tvarnice a ulozného bloku je od osy koleje u stavajicich
nastupiSt’ 2000 m. V tomto piipad€ je nejvétsi mozné vyloZzeni konzolovych desek
0,350 m.

e U nové budovanych nastupi§t a pfi prestavbach je pouzito prazcii délky 2,600 m
a vzdalenost lice se zvétsuje na 2,100 m pfi nejveétsim mozném vyloZeni 0,430 m. [8]

Sitka opéry z drti pod zadni stranou konzolové desky musi byt v piiéném sméru minimalng
0,500 m. Pficny sklon nastupist’ u konzolovych desek s dezénem je 2 %, u konzolovych
hladkych desek pak 1 %. [8]

e U uroviiovych nastupiSt je prostor mezi nastupiStni hranou a pfilehlou kolejnici
vyplnén drti. Zasyp drti se doporucuje nahradit deskami.

e U ftroviiovych nastupiSt, pfes kterd se jiz dale nepfechdzi a u mimotroviiovych
nastupist’, je prostor mezi nastupiStni hranou a pfilehlou kolejnici ponechan bez vyplné.

8]
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Odvodnéni nastupistni plochy je smérem od koleje, pokud je to technicky mozné. S tim
koresponduje i smér pifi¢ného sklonu na nastupiSti. Zabradli se zfizuje na volném okraji
nastupiste, pokud je volny prostor hlubsi nez 500 mm a Sir$i nez 150 mm. [8]

2.6.1.3.2.1 Uroviiova vnéjsi nastupisté typu SUDOP ve stanicich
Podminky pro vnéjs$i urovilova nastupisté typu SUDOP umisténd u krajni koleje na stran¢
vypravni budovy ve stanicich na drahach celostatnich, regionélnich a vleckach.

Uroviiova nastupisté typu SUDOP lze pouzit pouze ke ziizeni jednostranného nastupists. [17]
Konstrukce nastupiste:

Nastupistni plocha je tvofena konzolovou nastupni deskou KD 230 nebo KS 230. Pouziti
desek KD 145-Z nebo KS 145-Z jen v odivodnénych piipadech. Vné&jsi nastupisté musi mit
minimalni $itku 3,000 m, zbyvajici ¢ast nastupist¢ mimo konzolové desky musi byt zpevnéna
vhodnou konstrukci. Do volné $itky néstupisté 3,000 m nesm¢ji zasahovat Zadné piekdzky —
stozary osvétleni, rozhlasu, pristieSky, podpéry trakéniho vedeni atd. Nastupi$t¢ musi byt
opatfeno varovnym pasem. [8]
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Obrdzek 8 Vnéjsi uroviiové nastupisté typu SUDOP ve stanici u primé koleje [8]

2.6.1.3.2.2 Mimouroviiova nastupisté ostrovni a vnéjsi typu SUDOP
ReSeni ostrovnich a wvné&jSich mimotroviiovych nastupist typu SUDOP ve stanicich
a zastavkach na dréahach celostatnich, regiondlnich a vleckach.
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Konstrukce nastupist’:

Nastupistni plocha u nové budovanych a rekonstruovanych néstupist’ je tvofena konzolovou
deskou KD 230 nebo KS 230. Pouziti desek KD 145-Z nebo KS 145-Z jen v odtivodnénych
ptipadech. U stavajicich nastupist bez provozu motorovych vozikli je mozné pouziti
konzolovych desek K 145 a K 150. Nova a rekonstruovand nastupis$t¢ musi byt opatifena
bezpecnostnim pasem. [§]

Vnéjsi nastupiste:

Musi mit minimalni $itku 3,000 m, zbyvajici ¢ast nastupisté mimo konzolové desky musi byt
zpevnéna vhodnou konstrukci. Do volné Sifky nastupisté 3,000m nesmi zasahovat zadné
prekazky — stozary osvétleni, rozhlasu, ptisttesky, podpéry trakéniho vedeni atd. [8]
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Obrazek 9 Vnéjsi mimouirovitové ndstupisté u primé koleje s ulozenim ndstupistni desky na opére z drti

[8]

Ostrovni nastupiste:

e NezastfeSené ostrovni nastupiSt€ ma byt odvodnéno smérem od koleje do stiedu
nastupisté, kde se umisti liniové odvodnovaci zafizeni. S tim koresponduje i smér
pti¢ného sklonu plochy nastupiste.

e ZastieSené ostrovni nastupisté je mozné odvodnit smérem do koleje. Srazkova voda ze
zastieSeni musi byt svedena do kanaliza¢niho potrubi. S tim koresponduje i smér
pii¢ného sklonu plochy nastupisté. [8]

Sklon nastupisté musi byt ve vSech pripadech v celé délce nastupisté stejny. [8]

Ostrovni nastupis$té musi mit minimalni Sitku 6,100 m, zbyvajici ¢ast mimo konzolové desky
musi byt zpevnéna vhodnou konstrukci. Stavby a zafizeni umisténé v ostrovnim nastupisti
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musi byt v jeho stfedni ¢asti mimo konzolové desky. Stozary osvétleni, rozhlasu, podpéry
trakcniho vedeni, tabule musi byt umistény v jedné linii. [8]
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Obrazek 10 Ostrovni mimouroviové nastupisté bez zastreseni u primé koleje [8]

2.6.1.3.3 Mimouroviiova nastupisté typu L
Piedmétem vzorového listu Z 8 [8] je FeSeni nastupist typu L ve stanicich a zastivkach na
drahach celostatnich, regionélnich a vleckach.

Konstrukce nastupist’:

Nastupistni zidka je tvofena néstupiStnim prefabrikatem typu L, ktery je uloZen na podkladni
a vyrovnavaci vrstvu z podkladniho betonu. Plocha nastupisté je tvofena bud’ konzolovymi
deskami fady K, nebo zpevnénou plochou na zhutnéném zasypu nastupisStniho prefabrikatu.
Nastupistni prefabrikat typu L je nutno zasypat nenamrzavou zeminou a vrstvou Stérkodrti
pod uloZznou plochou konzolové desky nebo krytem zpevnéné plochy. Prostor mezi
nastupistni zidkou a pfilehlou kolejnici se nevypliuje. [8]

Odvodnéni nastupisté, pokud je to technicky mozné, se méa provést smérem od koleje.
V piipadé zastfeSeni nastupist€é muze byt odvodnéni provedeno smérem ke koleji. Z toho
vychazi i smér pficného sklonu na plose nastupisté. Pii¢ny sklon ma byt jednotny po celé
délce nastupisté. [8]

e Vn¢jsi nadstupiSté musi mit minimalni $itku 3,000 m. Do této Sitky nesmi byt umistény
ani zasahovat Zzadné prekazky (stozary osvétleni, rozhlasu, pfistiesky, podpéry
trakéniho vedeni atd.).
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e Ostrovni nastupisté musi mit minimalni Sitku 6,100 m. Stavby a zafizeni na néstupisti
musi byt umistény mimo konzolové desky. Stozary osvétleni, rozhlasu, podpéry
trakéniho vedeni maji byt umistény v jedné linii. [8]

2.6.1.3.3.1 Mimouroviiova nastupisté typu L s konzolovymi deskami
Konstrukce nastupist’:

Nastupisté je tvoreno ndastupistni zidkou z prefabrikatu L a konzolovymi nastupiStnimi
deskami. Konzolové desky jsou na jedné strané ulozeny volné na nastupistni zidku do vrstvy
malty a na druhé stran¢€ na opéru nasypanou z drt€. Vzdalenost lice nastupistni zidky od osy
koleje je 2,100 m. Maximalni mozné vylozeni konzolovych desek je 0,430 m. [8]

Nastupistni prefabrikdty je nutno zasypat zhutnénou nenamrzavou zeminou a vrstvou
Stérkodrti pod uloznou plochou konzolové nastupni desky. [8]

Pri¢ny sklon nastupist’: U konzolovych desek s dezénem 2 %. [8]
U hladkych konzolovych desek 1 %. [8]

Piednostné se pouZivaji konzolové desky s dezénem pro vétsi bezpecnost cestujicich. Cast
nastupist¢ mimo konzolové desky musi byt zpevnéna vhodnou konstrukei. Nastupisté musi
byt opatena bezpecnostnim a varovnym pasem. [8]
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Obrdzek 11 NIngjsi mimourovitové ndstupiste typu L s konzolovymi deskami u primé koleje [8]
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2.6.1.3.3.2 Mimouroviiova nastupisté typu L bez konzolovych desek
Konstrukce nastupist’:

Nastupiste je tvoieno nastupistni zidkou a navazujici zpevnénou plochou. Nastupistni zidka je
prefabrikat typu L, ktery je nutno zasypat zhutnénou nenamrzavou zeminou a vrstvou
Stérkodrti pod horni plochou nastupisté. [8]

Pti¢ny sklon nastupisté je 2 %. Plocha néstupis$té musi byt zpevnéna vhodnou konstrukeci.
Nastupisté musi byt opatfena bezpecnostnim a varovnym pasem. [8]
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Obrdzek 12 Vnéjsi mimouroviiové ndstupiste typu L bez konzolovych desek u primé koleje [8]
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2.6.1.4 Konstrukce plochy nastupist’

Pro konstrukci lze pouzit pouze schvalené typy prefabrikati, které obsahuji potfebné upravy
pro OOSPO.

Tabulka 3 Prehled prefabrikovanych dilit pro upravy nastupist [1], [8]

Oznaceni Popis
K 145, Konzolové desky hladké, bez dezénu, délka
K 230 1,45 mresp. 2,3 m.
KD 145, Konzolové desky s dezénem (slzicky,
KD 230 zamkova dlazba).
KS 145, Konzolové desky sdezénem (slzicky,
KS 230 zémkova dlazba) a  vodici linii
s funkci varovného pasu Sitky 400 mm.
K 145-Z, Vyse uvedené druhy konzolovych desek
KD 145-Z, vybavené zadmky pro zajisténi jejich
KS 145-Z spoluptisobeni.
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Obrazek 13 Konstrukce plochy vnéjsinho mimouiroviiového nastupisté u primé koleje [8]

Maximalni velikosti spar:

e Mezi konzolovymi nastupistnimi deskami v pfimé 5 mm.

e Voblouku se dosihne konstantni vzdalenosti nastupni hrany od osy Koleje
roz§ifovanim spary mezi deskami smérem od stiedu oblouku. [8]

Sitka rozevieni spary (s) na konzolové desce u vzdalenéjsi strany smérem od stfedu oblouku
se vypocte dle vzorce:

s ©)

I délka desky (mm)
r polomér oblouku koleje (M)
Maximalni Sifka spary mezi konzolovymi deskami v oblouku mize byt 10 mm. [8§]
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2.6.1.5 Ukon¢eni nastupist’ Sikmou rampou (nové ,,komunikaci S podélnym sklonem*)
Celo nastupi§té slouzici pro piistup cestujicich, nebo piijezd voziki se v celé Sifce &ela
ukoncuje rampou (komunikaci s podélnym sklonem). Neslouzi-li ¢elo k tomuto ucelu (slouzi
pouze pro pohyb pracovnikli drahy) mtize byt nahrazena rampa schody. Konec nastupiste,
ktery neslouzi pro piistup cestujicich, musi byt oznacen zdkazem vstupu. [8]

Ptistup na ostrovni, nebo vnéjsi nastupisté se fesi noveé jako komunikace s podélnym sklonem,
nikoli jako Sikma - bezbariérova rampa. Z toho vyplyva, Ze maximalni podélny sklon
komunikace smi byt 1:12 (tj. 8,33 %) a do 200 m neni tfeba zfizovat podesty. Délka této
komunikace se zaokrouhli na nejblizsi cely metr nahoru. [1], [3], [8]

Pfi¢ny sklon této komunikace smi byt maximalné 1:50 (tj. 2 %). [3]
e Je-li v Cele nastupisté bezbariérovy piechod pro cestujici, ukonci se nastupisté v celé
své Sifce rampou do vysky TK.
e Neni-li v ¢ele nastupisté bezbariérovy piechod pro cestujici, ukonci se nastupisté v celé
své §ifce rampou koncici v Grovni horni plochy prazct. [8]
Vyskové rozdily pochozich ploch komunikace se sklonem a drazni stezky, nebo komunikace
a nastupisté nesméji byt vyssi nez 0,02 m. [3]

Protiskluznost povrchu je vyjadiena koeficientem smykového tieni, ktery musi byt minimalné
0,5, respektive tga + 0,5. [3]

3.000
ndstupisté rampa homi plocha pfejezd

3 néstupists
mox 833 7% il 1L

——
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
—

0.200
-

|

|

podlozka nstupistni tvémice cementovd malta

Obrdazek 14 Ukonceni uroviiového ndstupisté typu Tischer komunikaci s podélnym sklonem U prejezdu
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2.6.1.6 Ukonceni nastupist’ v blizkosti Zelezni¢nich prejezdi

Konc¢i-li nastupisté v blizkosti zelezni¢niho piejezdu, musi byt provedeno ukonceni tak, aby
pristupova cesta z ndstupisté Ustila na komunikaci, kterd je vedena ptes pfejezd mimo
nebezpecné pasmo piejezdu. [9]
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Obrazek 16 Ukonceni vnéjsiho mimouroviiového nastupisté typu SUDOP u zabezpeceného prejezdu
rampou [8]

U zabezpe€eného piejezdu je vhodné vést piistupovou komunikaci aZz za vystrazniky, nebo
zavorové stojany, v opaéném piipadé musi byt tato komunikace samostatn¢ zabezpecena. [8],

[9]

Chodniky u Zelezni¢nich pfejezdli mistnich komunikaci musi byt upraveny pro uZivani
osobami s omezenou schopnosti pohybu. Pfejezdy a pfechody musi umoznit ptistup v trovni
komunikace pro pé&si bez vyrovnéavacich stupiili a musi zajistit bezpecny pohyb. [9]

Chodniky musi byt Siroké nejméné 1500 mm a v misté pfechodu na piejezdovou vozovku
musi byt snizeny obrubnik na vysSkovy rozdil maximalné 0,02 m oproti piejezdové vozovce.

3], [9]

Podélny sklon chodniku miiZze byt nejvyse ve sklonu 1:12 (8,33 %), pfi¢ny sklon nejvyse
1:50 (2 %). [3], [9]

2.6.1.7 NastupiStni pFistiesky
Nastupistnimi pfistfesky se vybavuji nastupiSté ostrovni, vnéjsi, pfipadné jazykova, a to
v mistech hlavné ptfed vypravni budovou a vstupnimi ¢astmi podchodu. [6]

Doporucuje se zastteSit stiedni tfetinu ndstupiSt€¢ v ndvaznosti na pristupové cesty pro
cestujici. Pokud je mald frekvence cestujicich, musi byt zastfeSen alesponn prostor
S pristupovym schodistém, nebo Sikmou rampou. To nemusi byt splnéno, pokud se jedna
0 takové konstrukce, z nichz mtze srazkovéa voda sama stékat gravitaéné na okolni terén.[6],

[7]

PtistfeSek musi branit zatékani srazkové vody do podchodu a umoZznit provadéni zimni
udrzby néstupisté. [7]
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Ptistfesky na ostrovnich néstupiStich se doporucuji navrhovat se stiedni podpérou (podpéra
nesmi omezovat prichozi prostor na nastupisti). Vzdalenost lice podpéry od ptistupového
schodisté, nebo Sikmé rampy nemd byt mensi nez je Sitka schodiSté nebo rampy. Jako
minimalni vzdalenost se ptipousti 2,5 m. [7]

Odvodnéni pfistieSku musi byt navrzeno tak, aby destova voda nestékala na pochozi plochy.

[7]

Umisténi podpor piistiesku musi zachovat minimalni Sitku prichodu 1,500 m, tuto hodnotu
1ze snizit az na 0,900 m. [3], [6]

2.6.1.8 Pristup k nastupistim

2.6.1.8.1 Prechody a prejezdy na droviiova nastupisté:

Uroviiovy piistup se povoluje pouze v odiivodnénych piipadech pii rekonstrukci, nebo
novostavbé — u mensich stanic, nebo tam, kde intenzita provozu a stani¢ni technologie,
piipadn¢ v kombinaci s mistnimi opatfenimi pro zajisténi bezpe€nosti cestujicich umoznuje
ktizeni tras cestujicich a draznich vozidel. [1]

Centralni pfechod zajistuje bezbariérovy piistup na poloostrovni nastupisté¢ v trovni koleji.
Pti jeho zfizeni dochazi ke kfizeni s kolejovou drahou. [7]

Bezbariérovy pristup pro osoby s omezenou schopnosti pohybu na uroviiova nastupisté se
zfizuje z Cela nastupiste [§]

Siika prechodil a piejezdil je minimalné 2,400 m. [8]

Néstupisté a alespont jedna piistupovd cesta na né musi byt bezbariérové pfistupnd
a pouzivatelna i osobam s omezenou schopnosti pohybu. [10]

Uroviiové piechody a piejezdy nesmi narusovat plynulost nastupni hrany. [7]
Pti zfizovani centralniho ptechodu musi byt dodrZeno:

e (Centralni ptechod vede pies koleje s rychlosti do 50 km/h véetné.

e Vrozhledovych polich nesmi byt umisténa zaddnad piekazka, ktera by omezovala

rozhled.
Rozhledova pole centralniho piechodu se stanovi dle CSN 73 4959 piilohy F [7].
(2.6.1.8.1.1)

e Centralni pfechod je umistén mimo nastupni hranu nastupisté (napiiklad je z Cela
nastupiste).

e Centralni pfechod musi byt opatfen vystraznymi tabulemi.

e (Centralni ptechod je z obou stran opatfen kontrastnimi varovnymi pasy. [7]
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Obrazek 17 Centralni prechod navazujici na vnéjsi nastupiste [8]

2.6.1.8.1.1 Rozhledové poméry centralniho piechodu
Do vzdalenosti 20 m od osy centrdlniho ptechodu se na pftilehlych nastupistich, ¢i rampéach
nesmi navrhovat souvislé konstrukce s vyskou vice jak 0,9 m nad TK. [7]

Rozhledové pole ma tvar trojuhelnika. Jeden vrchol lezi v priseciku osy centralniho piechodu
a osy koleje. Druhy vrchol pfedstavuje rozhledovy bod chodce. Tteti vrchol lezi v ose koleje
ve vzdalenosti rozhledové délky Lep. [7]

V rozhledovych polich nesmi byt zadné prekazky vyssi nez 0,9 m nad TK. Za ptekazku se
nepovazuji predméty se Sitkou mensi nez 0,15 m (sloupy, osvétleni, sloupky navéstidel...),
ve vzajemnych vzdélenostech vétSich nez 5 m a nevytvarejicich fady. Za piekdzku se také
nepovazuje zabradli bez svislé vyplng. Sklenéné plochy se povazuji za souvislé neprihledné
konstrukce. [7]

Chodec musi mit zaji$tén rozhled na drahu z rozhledového bodu chodce a to na délku, ktera
mu dovoli zpozorovat blizici se vozidlo v takovém pfedstihu, aby mohl dokoncit bezpe¢né
prechazeni. Rozhledovy bod je misto v ose pfechodu ve vzdalenosti 3 m od osy piechdzené
koleje a ve vysce 0,9 m nad TK. [7]

Na ptechodu dvoukolejném, pokud vlaky zastavuji pravidelné pted centrdlnim pfechodem, se
povazuje obsazena kolej za bezpe¢né misto a rozhled u druhé koleje se posoudi jako pro kolej
jednokolejnou. [7]
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Obrazek 18 Rozhledové pomery na centrdlnim prechodu jednokolejném [T]

2.6.1.8.2 Mimouroviiovy pristup
Podchody a lavky pro pési:

Prichodna Sitka podchodil a lavek pro pési se stanovuje vypoctem podle Spickové frekvence
cestujicich. [6], [7]

V osobnich stanicich s velmi velkou frekvenci cestujicich maji byt pfichody na nastupisté
oddé€leny od vychodi. Vychod ma sméfovat piimo do piednadrazniho prostoru. [17]

Trvalé lavky a podchody pro chodce, véetné piistupii k nim, musi mit volnou $itku nejméné
2,20 m a volnou vysku nejméné 2,50 m. V piipadé mechanizovaného c¢isténi voziky
s obsluhou musi byt minimalni vyska 2,70 m. Doporucena je vyska 3,50 m.[6], [7], [11]

Zatimni lavky pro chodce a zatimni podchody véetné pfistupu k nim, musi mit volnou Sitku
nejméné 1,50 m a volnou vysku nejméné 2,20 m. [11]

Vchod a vychod do podchodu nebo na lavku pro pési se doporucuje umistovat do vnitini
tretiny délky nastupiste. [6], [7]

Pfistup na ostrovni, nebo vné&jsi néstupisté se fesi jako komunikace s podélnym sklonem,
nikoli jako Sikma - bezbariérova rampa. To znamend, Ze maximalni sklon je 8,33 %, bez
podest do délky 200 m. [1], [7]

Vyskovy rozdil dvou pochozich ploch muze byt maximalné 0,02 m. [3]

Musi byt zajisténa pozadovana protiskluznost povrchu: koeficient smykového tfeni min. 0,5,
respektive tg a + 0,5. [3]
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2.6.2 Vypravni budovy

Vypravni budova tvofi organicky piechod a spojeni mezi kolejistém a piednddraznim
prostorem. Je tfeba, aby byl zajistén bezbariérovy piistup v celém fetézci pohybu cestujicich.
Neni-li cela pristupova komunikace az na nastupisté bezbariérova, nelze ocekavat, ze cestujici
budou vyuzivat vlakovou dopravu samostatné bez asistence doprovodu. [1], [6]

2.6.2.1 Pristup k vypravni budové.

Ptistup z pfednadrazniho prostoru k vypravni budové ma velky vyznam v celém dopravnim
fetézci. Je to soucast provozniho celku pro rychly a bezpecny pohyb cestujicich, ktefi
vyuzivaji sluzby zelezni¢nich stanic. [1], [18]

Prednadrazni prostor zajisStuje napojeni Zzelezni¢ni dopravy na dopravu meéstskou. Do
pfednadrazniho prostoru neméa byt zavedena doprava, kterd neslouzi pfimému styku se
zeleznici. [6]

Je treba zajistit nasledujici parametry a vilastnosti prvkii pro zabezpeceni bezbariérového
prostiedi:

Vyskové rozdily na komunikacich pro chodce nesméji byt vyssi nez 0,02 m, jinak musi byt
feSeny vytahy, nebo v odiivodnénych ptipadech u zmén dokoncenych staveb zdvihacimi
plosinami. [3]

Podélny sklon komunikace mtze byt maximalné 8,33 % (1:12) a pficny sklon maximalné 2 %
(1:50). [3]

Komunikace musi mit celkovou §itku nejméné 1,5 m. U technického vybaveni komunikaci
a svislého dopravniho znaceni lze snizit v odivodnénych ptipadech az na 0,9 m. [3]

Podchozi vyska musi byt minimalné 2,2 m [3]

Manévrovaci plocha pro otoceni voziku 0 90° az 180° min. 1,2 x 1,5 m. Pro otoceni voziku
0180°avic 1,5 x 1,5m. [3]

Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu. Soucinitel
smykového tfeni minimalné¢ 0,5. Na komunikacich ve sklonu potom minimélné 0,5 + tg a. [3]

Vyhrazena stani pro vozidla pfepravujici pohyboveé postizené osoby museji mit Sitku nejméné
3,5 m. Tato stdni mohou mit podélny sklon maximalné 2 % (1:50) a pficny maximalné 2,5 %

(1:40). [3]

2.6.2.2 Vstup do vypravni budovy

Pokud neni vstup do budovy uroviiovy, je tieba zajistit ptistup do nové projektované, nebo
modernizované vypravni budovy pomoci bezbariérové rampy, vytahii, nebo Sikmé (svislé)
schodistové plosiny. [1]

Pted vstupem do budovy musi byt plocha nejméné 1,5 x 1,5 m. Pokud se dveini kiidla
oteviraji smérem do této plochy pak jeji Sitka nejméné 1,5 m a délka ve sméru ptistupu
nejméné 2,0 m. [3]
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Sklon plochy pied vstupem do budovy smi byt pouze v jednom sméru a nejvyse 2,0 % (1:50).
[3]

Vstup do objektu musi mit $itku nejméné 1,25 m. Siika hlavniho kiidla vstupnich dvefi
minimalné 0,9 m pfi pouziti dvouktidlych dveti. Dvefe smi byt zaskleny od vysky 0,4 m,
nebo musi byt chranény proti mechanickému poskozeni vozikem. [3]

Dveini kiidla musi byt ve vySce 0,8 az 0,9 m opatfena vodorovnymi madly pfes celou jejich
Sirku, umisténymi na stran¢ opacné, nez jsou zavésy. [3]

Klika dveti mize byt umisténa nejvyse 1,1 m od podlahy. [3]

Horni hrana zvonkového panelu smi byt nejvyse 1,2 m od trovné podlahy s odsazenim od
pevné prekazky nejméné o 0,5m. [3]

Vyskovy rozdil pochozi plochy vné a uvniti budovy nesmi byt vétsi nez 0,02m. Snaha volit
bezprahové dveini systémy. Pokud jsou dveini prahy vystupujici, pak musi mit zkosené
nab&hové hrany a mély by byt vizualné kontrastni. [2], [3]

2.6.2.3 Bezbariérové rampy.
Ramena bezbariérovych ramp:

Nejvétsi délka ramene je 9,0 m. Pii vétSich délkach je tfeba preruSit rameno vloZenou
podestou délky 1,5 m. [3]

Podélny sklon ramen ma byt konstantni po celé jeho délce. [2]
Nejvétsi dovoleny podélny sklon ramen muize byt:

o 1:16 (6,25 %),

o 1:8 (12,5 %), neni-li délka ramene delsi nez 3,0 m a pouze u zmén dokoncenych
staveb. [3]

Nejvetsi dovoleny pti¢ny sklon ramen smi byt v poméru 1:100 (1,0 %). [3]

Je-li povrch ramene vytvofen roStem, nebo perforovanym materidlem, nesmi byt rozmér
otvoru ve sméru chize vétsi nez 0,015 m, aby nemohlo dochazet k zapadavani kolecek.

[2], [14]
Priichodna sirka ramen bezbariérovych ramp:

vvvvv

Podesty bezbariérovych ramp maji mit taktéZ nejmensi $itku 1,5 m, aby umoznili otaeni
osob na voziku. [2], [3]

Podesty smi mit sklon pouze v jednom sméru a nejvyse v poméru 1:50 (2,0 %). [3], [14]

Dvefte na podestach bezbariérovych ramp musi byt umistény tak, aby dveini kiidlo v zadné
své poloze nezasahovalo do prichodné Sitky podesty. [14]

Pfechod mezi bezbariérovou rampou a navazujici komunikaci musi byt bez vyskovych
rozdili. [3]
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Obrazek 19 Rozmery primé, Sikmé - bezbariérové rampy [2]

Zabradli bezbariérovych ramp:

Bezbariérova rampa (véetné podest) musi byt po obou stranich opatfena madly ve vysce
0,90 m. Doporucuje se druhé madlo ve vysce 0,75 m. [3], [12]

Na zacatku a konci rampového ramene musi madla alespont na vnéj$i strané piesahovat
nejméné o 0,15 m hranu pocatku zmény vyskové trovné. [3], [12]

Rampa musi byt opatfena po obou stranich spodni ty¢i zabradli ve vysce 0,10 az 0,25 m,
nebo boéni podélnou zarazkou s vyskou nejméné 0,10 m proti sjeti voziku. [3], [14]

2.6.2.4 Vytahy
Stavby se piednostné vybavuji vytahy. Sikmé, nebo svislé zdvihaci plosiny se pouziji pouze
vyjimecné u zmén dokoncenych staveb. [3]

Manipulaéni plocha pfed vstupem do vytahu musi byt nejméné 1,5 x 1,5 m. Tato plocha
nemusi byt vZzdy umisténa na osu vstupu do vytahové kabiny. Jeji poloha je zdvisla na
umisténi ovladaciho prvku vytahu. [2], [3]

Ovladac¢ vytahu musi byt nejméné 0,5 m od hrany manipulacni plochy. [19]
Sachetni a klecové dvefe musi byt provedené jako samo¢inné vodorovné posuvné. [19]
Rozmery klece:

e  Minimalni Sifka 1,1 m.

e Minimalni hloubka 1,4 m.

e Siika vstupu musi byt nejméné 0,9 m.

V odvodnénych ptipadech mlize byt u zmén dokoncenych staveb zmenSena klec na Sitku
nejméné 1,00 m a hloubkul,25 m. Sitka vstupu muZe byt v tomto piipade 0,8 m. [3], [19]

Pokud je vytahem uvaZovana doprava mobilni zdvihaci ploSiny, musi byt rozméry vytahu
a dveti ptislusné zvétseny. [7]
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Obrazek 20 Prostorové pozadavky pred nastupnim mistem do vytahu [2]

Vybaveni vytahu:

Nejmén¢ na jedné strané klece musi byt umisténo madlo. Vyska madla musi byt 0,9 m
nad podlahou klece. [19]

Sklapéci sedadlo vytahu nesmi ve sklopené poloze piekdzet normalnimu uZzivani
vytahu. Vyska sedadla nad podlahou 0,5 m, hloubka sedadla 0,3 az 0,4 m, Sifka sedadla
0,4 az 0,5 m. [19]

U vytahii s rozméry kabiny 1,00 x 1,25 m a 1,10 x 1,40 m, tedy u vytah kde se
uzivatel na invalidnim voziku nemuze oto€it, musi byt instalovano zafizeni (napf.
zrcadlo), kterym by se daly sledovat piekazky pii vystupu kabiny. [19]

Osa ovladace nouzové signalizace a ovladacii pro otevirani dveti musi byt v minimalni
vysce 0,9 m nad podlahou klece. [19]

Ovladace pro volbu stanic musi byt umistény nad ovladacem pro nouzovou signalizaci
a nad ovladaci pro ovladani dvefi. [19]

Ovladace pro volbu stanic pii vodorovném uspoiadani musi byt sefazeny v jedné rfade
odleva doprava. Ovladace pro volbu stanic pii svislém uspotfadani musi byt sefazeny
odspoda nahoru a pfi vice fadach odleva doprava a pak odspoda nahoru. [19]

Presnost zastavovani/vyrovnavani

Piesnost zastavovani musi byt +10 mm.
Pfesnost vyrovnavani klece musi byt udrzovano £20 mm. [19]

2.6.2.5 Zdvihaci ploSiny
Déli se na svislé a §ikmé zdvihaci plosiny. [2]

Volna plocha pfed néastupnimi misty na zdvihaci ploSiny musi byt nejméné 1,5 x 1,5 m.
V odavodnénych ptipadech mohou byt tyto rozméry zmenseny az na §ifku 1,2 m a hloubku

1,5 m u najezdu s otocenim, a az na Sitku 0,8 m a hloubku 1,2 m u piimého najezdu. [3]

Svislé zdvihaci plosiny:

Cista zatéZovaci plocha ploginy véetné bezpe&nostnich hran nesmi byt vétsi nez 2 m?. [20]
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Tabulka 4 Minimalni rozmeéry svislych zdvihacich plosin [20]

Minimalni vodorovné Minimalni nosnost

Obecné pouZiti rozméry (3itka x délka) kg

Prtivodce vedle voziku pro
invalidy a jsou-li dvete 1100 x 1400 385
k sob& navzajem

Prtivodce stojici za
uzivatelem na voziku pro 900 x 1400 315
invalidy

Samotny uzivatel, stojici

nebo na voziku pro invalidy 800 x 1250 250

V budovach s ptistupem vetejnosti nesmi byt délka plosiny mensi nez 1400 mm, aby poskytla
dostatek mista pro privodce. [20]

Siika ploginy a §itka vstupu u vefejné ptistupnych budov nesmi byt mensi nez 900 mm. [20]
Sikmé zdvihaci plosiny:
Doporuc¢ena maximalni velikost plosiny je 750 x 1000 mm. [21]

U vetejné ptistupnych staveb musi byt ovladaci zafizeni umisténa v kazdém nastupisti a na
plosin€ a pfi pohybu ploSiny je trvale ovladana. [21]

Vyska ovladace nad urovni podlahy se pohybuje v rozmezi 800 az 1100 mm. [21]

Na kazdém nastupisti musi byt umistén Symbol zatizeni nebo prostoru pro osoby na voziku.

[3]

2.6.2.6 Interiér vypravni budovy

Pii dispozi€nim navrhu vypravni budovy je hlavnim kritériem co nejkratsi a nejpohodIngjsi
cesta cestujiciho pii nastupu a vystupu. Razeni prostorii ve vypravni budové je proto
podiizeno pohybu cestujiciho se zavazadlem. [17], [18]

Pokud ma byt cely prostor pifistupny, musi i vSechny prvky a objekty spliiovat poZzadavky na
bezbariérove uzivani. [1]

Pokud je vefejna cast vypravni budovy feSena ve vice podlazich, musi byt zajiSténa
pfistupnost osobdm s omezenou schopnosti pohybu rampami, nebo vytahy. [16]

Obecné pozadavky:

e Vyskové rozdily pochozich ploch nesmi byt vétsi nez 20 mm [3]

e Musi byt zajiSténa pristupnost mist na riznych vySkovych trovnich (pomoci vytahu,
zdvihacich plosin). [3]

e Manévrovaci plocha pro oto¢eni invalidniho voziku o 90° az 180° je min. 1,2 x 1,5 m.
Pro oto¢eni voziku o 180° a vic 1,5 x 1,5 m. [3]
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e Musi byt splnény protiskluzné vlastnosti povrchu pochozich ploch. Soucinitel
smykového tfeni nejméné 0,5 nebo 0,5 + tg a. [3]

2.6.2.6.1 Vydejna jizdnich dokladi
Ptistupova cesta Siroka minimalné 0,9 m (v bezprostredni blizkosti prepazky). [3]

Vyska prepazky nejvice 0,8 m nad podlahou v nejmensi délce 0,9 m. [3]

Ptedsunuta plocha o $ifce 0,25 m v délce 0,9 m piepazky pro podjeti vozikem pii manipulaci
s vécmi na této prepazce. [3]

Pted pfepazkou, vydejnim oknem je nutné zachovat manipula¢ni plochu pro mozné otoceni
osoby na voziku velikosti 1,5 x 1,5 m. [3]

Oznaceni mezinarodnim symbolem piistupnosti, v€éetné¢ oznaceni piistupu k prepazce. [3]

Pozaduje se, aby minimalné 20 % ptepazek bylo piistupnych osobdm s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. [3]

2.6.2.6.2 Samostatné mistnosti ¢ekaren, infomacnich center atd.
Nachazi-li se néktera ze sluzeb vypravni budovy v samostatné mistnosti, musi byt zajisténo
bezbariérové prostiedi v misté pfichodu, vstupu do mistnosti, v interiéru i vybaveni mistnosti.

[1]

Dvete do mistnosti musi mit svétlou Sitku nejmén¢ 0,8 m. Je tim minén Cisty prichozi pas,
ktery neomezuji napiiklad vodorovné madla na dvetich, nebo moznost ¢astecného otevieni
dverniho kfidla. Je tieba zajistit i minimalni svétlou vysku 2,1 m. [3]

Na kazdé stran¢ dveii musi byt dodrzena manipula¢ni plocha. Velikost manipulaéni plochy je
ovlivnéna zplisobem otevirani dvefi.
e Nejméné 1,5 x 1,5 m pfi otevirdni smérem ven

e Nejméné 2,0 x 1,5 m pfi otevirani smérem do této plochy. Délkovy rozmér 2,0 m je ve
sméru piistupu. [3]
Dveini kiidla musi byt ve vysi 0,8 az 0,9 m opatiena vodorovnymi madly pies celou jejich
Sitku, umisténymi na opacné stran¢, nez jsou zavesy. [3]
Dvete smi byt zaskleny od vySky 0,4 m nad podlahou, nebo musi byt chranény proti

mechanickému poskozeni vozikem. [3]

2.6.2.6.3 Uschovny zavazadel
Je tieba respektovat pozadavky kapitoly 2.6.2.6.1: pfistup, pfepazka, manévrovaci plocha...

Vyska obsluznych prvki (otevirani dvifek, vhoz minci, mechanismus nastaveni hesla) musi
byt v rozmezi 0,6 — 1,2 m nad urovni podlahy a ve vzdalenosti nejméné 0,5 m od pevné
prekazky. [3]

2.6.2.6.4 Prodejni automaty (jizdenek, drobného obcerstveni...)
Manévrovaci plocha pted zatizenim minimalné 1,2 x 1,5 m. [3]

Vyska obsluznych prvka 0,6 — 1,2 m. [3]
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Obsluzné prvky musi byt odsazeny od pevné prekazky minimaln¢ 0,5 m. [3]
Sklon plochy pouze v jednom sméru a to maximalné 1:50 (2,0 %). [3]

2.6.2.6.5 Telefonni automaty

Manévrovaci plocha pfed automatem minimalné 1,0 x 1,2 m (pfipousti se zde mensi, nez
standartni). Je-li nutné pfi pfistupu otoCeni, uvazuje se manévrovaci plocha standartnich
rozmert. [3]

Sklon manévrovaci plochy smi byt pouze v jednom sklonu a to maximalné¢ 1:50 (2,0 %). [3]
Vyska umisténi tak, aby sluchatko a klavesnice byly ve vysce 0,6 az 1,2 m. [3]
Automaty musi byt odsazeny od pevné pieckazky minimalné 0,5 m. [3]

Telefonni automat musi byt vybaven sklopnym sedatkem o rozmérech nejméné 0,45 x 0,45 m
ve vysi 0,46 m nad podlahou. [3]
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Obrazek 21 Prostorové pozadavky u telefonniho automatu [2]

2.7 TECHNICKA SPECIFIKACE PRO INTEROPERABILITU TYKAJICI SE
,,OSOB S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE“ V
TRANSEVROPSKEM KONVENCNIM A VYSOKORYCHLOSTNIM
ZELEZNICNIM SYSTEMU (TSI PRM 2008/164/ES)

Evropskd asociace pro Zelezni¢ni interoperabilitu (AEIF) byla zfizena jako spole¢ny
zastupujici organ a byla povéfena vypracovanim ptedlohy TSI pro ,,dostupnost pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace s ustanovenimi, jeZ se pouziji na infrastrukturu
a kolejova vozidla. [4]

V roce 2001 byly provadény revize prvniho souboru TSI pro vysokorychlostni Zeleznice,
které byly ptijaty roku 2002. Tykaly se subsystému kolejovych vozidel, infrastruktury, fizeni
a zabezpeceni a navesténi, energie, udrzby a provozu. V ramci toho byla AEIF pozddana, aby
zvéazila harmonizaci TSI s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu tykajici se
konven¢niho Zelezni¢niho systému a dostupnosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. [4]

V souvislosti s témito dokumenty bylo do ndvrhu nafizeni o pravech a povinnostech
cestujicich v mezindrodni zelezni¢ni dopravé zahrnuto nékolik ustanoveni, kterymi se
zajisStuje, ze musi byt osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace ve vlacich i ve
stanicich poskytnuta pomoc a oni tak mohou vyuzivat vyhody cestovani jako kterykoliv jiny
obcan. [4]
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Hlavnim cilem TSI je sjednotit ustanoveni, ktera se maji pfijmout pro OOSPO a to
V konven¢nim 1 vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému. Vlaky, stanice a ostatni soucasti
infrastruktury tak umozni interoperabilitu a poskytnou podobnou trovent dostupnosti osobam
s omezenou schopnosti pohybu a orientace po celé transevropské siti. TSI nebrani ¢lenskym
statim v zavadéni doplnujicich opatfeni pro zlepSeni dostupnosti, pokud to neztézuje
interoperabilitu. [4]

Ministerstvo dopravy ve Sdéleni MD ¢. 111/2004 Sb. [23] stanovuje vycCet trati celostatni
drahy na uzemi CR, které jsou zatazeny do Evropského Zelezniéniho systému. Na tyto drahy
se tak vztahuji pozadavky této TSI.

2.7.1 Technicka oblast plisobnosti

V ramci této bakalaiské prace se bude vychazet (posuzovat) pouze ze subsystému
LHInfrastruktura konvenc¢nich a vysokorychlostnich Zelezni¢nich systémut“. Ostatni subsystémy
nejsou predmétem této prace.

2.7.2 Definice subsystému Infrastruktura

Trat, vyhybky, inZenyrské stavby (mosty, tunely, atd.), souvisejici stani¢ni infrastruktura
(nastupiste, pristupové cesty veetné potieb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace
atd.), bezpe¢nostni a ochranna zatizeni. Zahrnuje dostupnost vefejnych prostor infrastruktury
(v€etné stanic) kontrolovanych zelezni¢nim podnikem nebo provozovatelem. [4]

2.7.3 Funk¢ni a technické specifikace subsystému ,,Infrastruktura®

2.7.3.1 Parkovaci mista pro OOSPO

Pokud u nadrazi existuje vyhrazené parkovisté, méla by zde byt vyhrazena parkovaci mista
pro OOSPO. Ta by m¢la byt umisténa pokud mozno co nejblize k piistupnému vchodu. Na
parkovaci mista samotné se dale vztahuji vnitrostatni pravidla. [4]

2.7.3.2 Bezbariérova pristupova cesta
Musi byt zajist€éna minimalné jedna bezbariérova piistupova cesta spojujici dulezité body
a sluzby (napfiklad parkovisté, mista vydeje jizdenek, toalety, nastupiste...). [4]

Bezbariérové pristupové cesty, lavky, podchody musi mit prijezdnou Sitku nejméné
1600 mm. Bezbariérové piistupové cesty musi byt co nejkratsi. [4]

Novée stanice s méné nez 1000 piepravenych cestujicich denné nejsou povinny mit vytahy
nebo rampy, které by byly zapotiebi, pokud jina stanice v okruhu 30 km na stejné trase
poskytuje pln€ vyhovujici bezbariérovou pfistupovou cestu. V takovych piipadech musi
projekt novych stanic obsahovat opatieni pro budouci instalaci vytahti a ramp. [4]

2.7.3.3 Dvere a vchody
Musi byt zajistén minimalné jeden bezbariérovy piistup na nastupiste. [4]

Dvetfe a vchody musi mit minimalni svétlou Sitku pii otevieni 800 mm a svétlou vySku
2100 mm. [4]

Zatizeni pro otevirani dvefi musi byt dostupné ve vySce mezi 800 mm a 1200 mm. [4]
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Ru¢ni, neposuvné dvefe musi byt vybaveny horizontalnimi dvefnimi madly po celé Sifce
dvefi, na obou stranach dvefi. [4]

Automatické a poloautomatické dveife musi obsahovat zafizeni, které chrani cestujici pred
zachycenim pii pouzivani dvefi. [4]

Stied ovladaciho zatizeni musi byt umistén nejméné 800 mm a nejvice 1200 mm nad urovni

podlahy. [4]

Sila potifebna pro otevieni nebo zavieni ru¢né¢ obsluhovanych dvefi, za bezvétii, nesmi
presahovat 25 newtond. [4]

Tam kde se pouzivaji otacivé dvefe, musi byt nainstalovany také dalsi neotacivé dvere, které
jsou k volnému pouziti a sousedi s otacivymi dveimi. [4]

Prahy dvefi a vstupli nesmi byt vyssi nez 25 mm. [4]

2.7.3.4 Toalety
Pokud jsou ve stanici toalety, tak asponi jedna kabina urena pro ob& pohlavi musi byt
dostupnd pro osoby na invalidnim voziku. [4]

Pokud jde o rozméry a vybaveni toalet pro uzivatele voziku pro invalidy, plati evropské
a vnitrostatni predpisy. [4]

2.7.3.5 Mista vydeje jizdenek, informacnich piepazek a pomoci zikaznikiim

Alesponi jedna ptepazka musi mit spodni desku ve vySce nejméné 650 mm nad podlahou
a pod prepazkou musi mit vybrani na kolena o hloubce nejméné 300 mm a Sifce nejméné
600 mm. Horni deska nebo jeji ¢ast o Sifce nejméne 300 mm a hloubce 200 mm musi byt ve
vysce mezi 700 mm a 800 mm. Tento prostor musi byt dostupny uzivateliim na invalidnim
voziku.[4]

Jsou-li nainstalovana zafizeni na kontrolu jizdenek, musi alesponi jedno zatizeni mit volny
pruchod o Sifce nejméné 800 mm a musi pojmout vozik pro invalidy o délce nejméné
1200 mm. [4]

Pouzivaji-li se turnikety, musi byt pro OOSPO kdykoli v provozni dobé dostupny ptistupovy
bod bez turniketu. [4]

Prodejni automaty jizdenek, které jsou nainstalovany na bezbariérové ptistupové cesté ve
stanici, musi mit oblast pro hmatovy kontakt (klavesnice, platebni a vydejova mista jizdenek)
ve vySce mezi 700 mm a 1200 mm. Nejméné jeden displej a klavesnice musi byt viditelné pro
osobu sedici na voziku pro invalidy. [4]

2.7.3.6 Vizualni informace
Musi byt citelné za vSech svételnych podminek, kdy je stanice v provozu. [4]
Je tfeba uvadét nasledujici informace:

e Informace o bezpecnosti a bezpecnostni pokyny.

e Tabule s vystrahami, zakazy a ptikazy.
e Informace tykajici se odjezdu vlakd.

e Identifikace vybaveni stanice a pfistupové cesty k nému. [4]
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Informace musi byt poskytovany na vSech mistech, kde se cestujici musi rozhodovat o sméru
cesty. [4]

Pro osoby na invalidnim voziku musi byt nainstalovany nasledujici gratické symboly:

Znacka odpovidajici mezinarodnimu symbolu ,,opatieni pro postizené, nebo invalidni osoby*,
smérové informace pro bezbariérovou pfistupovou cestu a vybaveni dostupné na voziku pro
invalidy, ukazatele univerzalnich toalet, ukazatel mista nastupu osob na invalidnim voziku, je-
li na nastupisti uvedena informace o konfiguraci vlaka. [4]

2.7.3.7 Geometrie lavek a podchodi

Pokud se lavky a podchody pouZzivaji jako soucast normalni pési cesty pro cestujici, musi mit
po celé délce bezbariérovy prostor o Sifce nejméné 1600 mm a minimdlni svétlé vysce
2300 mm. [4]

2.7.3.8 Madla

Rampy musi byt vybaveny madly na obou stranach a ve dvou trovnich. Vyssi madlo musi byt
ve vySce mezi 850 mm a 1000 mm nad drovni podlahy a niz8§i musi byt ve vySce mezi
500 mm a 750 mm nad urovni podlahy. [4]

Madla musi mit kruhovy prifez o priméru 30 mm az 50 mm. [4]
Madla musi byt kontrastni oproti barvé okolnich stén. [4]

2.7.3.9 Rampy, vytahy
Pokud neni k dispozici vytah, musi byt nainstalovany rampy, a naopak. Rampy musi byt
Vv souladu s evropskymi nebo vnitrostatnimi ptedpisy. [4]

2.7.3.10 VySka nastupisSté a vzdalenost hrany nastupisté od osy prilehlé koleje

U néstupist’ konvencni Zeleznicni sité jsou piipustné dvé jmenovité hodnoty vysky nastupiste:
550 mm a 760 mm nad spojnici temen. Tolerance té€chto rozmérG je v rozmezi
-35 mm/ +0 mm. [4]

V obloucich o poloméru mensim, nez 500 m je ptipustné, aby vySka nastupisté byla vyssi
nebo niz§i nez uvedené hodnoty. OvSem pouze za predpokladu, Ze budou splnény dalsi
podminky ve zmiflovaném dokumentu. [4]

U nastupiSt’ v konvenéni Zeleznini siti musi hrany nastupiSt, umisténé v nominalnich
vyskach 550 mm a 760 mm, spliovat poZadavek na minimalni prijezdny priifez stanoveny
vV EN a konvencni hodnota vzdélenosti bq0 hrany od osy koleje rovnobézné s jizdni plochou
se musi vypocitat ze vzorce:

by =1650+ 220 )
R

R... Polomér oblouku koleje v metrech

Vzorec nezohlednuje vliv rozsifeni rozchodu koleji v oblouku, ptevySeni kolejnic, vliv
vyhybek a kiizovatek, kvazistatického naklonu, stavebni tolerance a tolerance pii udrzbé. [4]
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U nastupist’ v konvenéni Zelezni¢ni siti by méla byt kolej podél nastupist pokud mozno
Vv pfimé, ale nikde nesmi mit polomér mensi nez 300 m. [4]

2.7.3.11 Si¥ka a hrana nastupi§té
Je dovoleno, aby byla sifka nastupisté proménna po celé jeho délce. [4]

Minimalni Sitka nastupisté bez prekazek musi byt vétsi nez:

o Sitka nebezpecné oblasti + Sitka dvou priichodii po obou stranach o Sifce 800 mm
(1600 mm), nebo

e u jednostranné¢ho nastupisté 2500 mm,

e u ostrovniho nastupist¢ 3300 mm (tento rozmér se mize zazit u konct nastupisté na
2500 mm). [4]

Nebezpecna oblast nastupisté zacina od nastupni hrany piilehlé ke koleji az po vizualni
a hmatovou vystrahu véetné. (v CR vodici linie s funkci varovného pésu). V této oblasti
mohou byt cestujici vystaveni nebezpecnym sildam z divodu aerodynamického efektu
projizdéjicich vlaku. [4]

Je pripustné, aby se v ramci volného priichodu o Sifce 1600 mm nachéazely malé piekazky
0 délce mensi nez 1000 mm (stozary, sloupy, sedadla). Vzdalenost hrany nastupisté¢ od
takovéto prekazky musi byt nejméné 1600 mm a od okraje pickazky k nebezpecné oblasti
musi byt volny priichod nejméné 800 mm. [4]

Je-li vzdalenost mezi jakymikoliv dvéma piekdzkami mens$i nez 2400 mm, povazuji se za
jednu velkou piekazku. [4]

o Prekazky delsi nez 1000 mm, avsak kratsi nez 10000 mm (stény, mista k sezeni,
schodisté, vytahy...) — vzdalenost mezi okrajem piekazky a okrajem nebezpecné
oblasti nesmi byt mensi nez 1200 mm a vzdalenost mezi nastupni hranou a okrajem
této prekdzky nesmi byt mensi nez 2000 mm. [4]

o Prekazky, které jsou delsi nez 10000 mm (stény, mista k sezeni, schodisté...) —
vzdalenost mezi okrajem piekazky a okrajem nebezpecné oblasti nesmi byt mensi nez
1600 mm a vzdalenost mezi nastupni hranou a okrajem této prekazky nesmi byt mensi
nez 2400 mm. [4]

Pokud jsou na palubé¢ vlaki nebo na nastupistich doplitkové zatizeni, které umozni osobam na
invalidnim voziku nastoupit do vlaku, nebo vystoupit, musi byt v misté, kde se toto zatizeni
bude pravdépodobné pouzivat, mezi okrajem zafizeni, kde se vozik naklada nebo vyklada, na
urovni nastupiSté a nejbliz§i prekazkou na ndstupisti, nebo protéjsi nebezpecnou oblasti
zajistén volny prostor nejméné 1500 mm. Nové stanice musi tento poZadavek spliiovat pro
vSechny vlaky, které budou zastavovat u nastupiste. [4]

2.7.3.12 Konec nastupisté
Konec nastupisté musi mit vizualni i hmatové znaceni. [4]

2.7.3.13 Pomocna zartizeni pro nastupovani cestujicich na vozicich pro invalidy
U stanice, kterd ma bezbariérové piistupové cesty a piijimd vlaky vybavené dveimi
kompatibilnimi s invalidnim vozikem, musi byt zajiSt€éno pomocné zafizeni pro nastupovani,
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které se bude pouzivat mezi témito dvefmi a nastupiStém a umozni osobam na invalidnim
voziku nastupovat a vystupovat. [4]

Zatizeni nemusi byt, pokud se prokaze, ze:

e Mezera mezi dvermi vlaku a hranou nastupisté neni vétsi nez 75 mm méfeno
horizontalné¢ a 50 mm méteno vertikalne.

e V okoli 30 km se na trase nachazi stanice, nebo zastavka, kterd by byla vybavena
pomocnym zatizenim pro nastupovani. [4]

2.7.3.14 Urovilové piechody koleji ve stanicich

Pokud wvnitrostatni ptedpisy dovoluji pouzit uroviiové piechody koleji ve stanicich pro
cestujici a je vyzadovano zajiSténi bezbariérové piistupové cesty, musi byt tyto cesty
pfistupné pro vSechny OOSPO. [4]

Uroviiové piechody musi byt navrzeny, tak aby nejmensi kole¢ko voziku (koletko je
definované tak, ze musi pfekonat mezeru 75 mm horizontdln€ a 50 mm vertikdIn€) nebylo
zachyceno mezi plochou piechodu a koleji. [4]

Hranice plochy piechodu musi byt oznaceny vizualnimi a hmatovymi znackami. [4]

2.7.3.15 Provozni pravidla
Kontrola jizdenek - Turnikety

Tam, kde se pouzivaji, musi byt zavedena takova provozni pravidla, kdy OOSPO maji
k dispozici paralelni pfistup témito body. Tento piistup musi dovolovat vstup téchto osob
a jejich kontrolu zaméstnanci nebo automaty. [4]

Nastupisté — Manipulace s pomocnym zarizenim pro nastupovani s vozikem pro invalidy

Zelezniéni podnik a provozovatel infrastruktury nebo provozovatel stanice spoleéné uréi
misto na nastupisti, kde se bude toto zafizeni pravdépodobné pouzivat a provéti jeho
pouzitelnost. Toto misto musi byt kompatibilni se stavajicimi nastupisti, kde bude vlak
pravdépodobné zastavovat. [4]

Na nastupisti musi byt pro kazdé pomocné zatizeni pro nastupovani vyhrazen volny prostor
1500 mm od hrany nastupisté. [4]

Pokud vnitrostatni ptedpisy povoluji troviiové prechody koleji s dozorem, musi byt zavedena
provozni pravidla, kterd zajisti, Ze personal na takovémto piechodu poskytne piisluSnou
pomoc, véetné signalizace, kdy je bezpecné kolej prejit. [4]

V ramci definované zemépisné oblasti plisobnosti musi byt uvedeny stanice, na které se
vztahuje tato TSI. A pro kazdou uvedenou stanici musi byt uvedena néstupisté na této stanici,
ktera spadaji do oblasti piisobnosti této TSI. [4]
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3 PRAKTICKA CAST

V této kapitole se vénuji posouzeni. Pro potieby této prace byly vytipovany typologicky rtizné
stanice, ve kterych probéhlo méfeni a néasledné vyhodnoceni celého pfistupového fetézce.
Kazda ze stanic reprezentuje rizné konstrukce, které¢ byly postaveny v riznych casovych
obdobich. Dohromady bylo navstiveno 5 Zelezni¢nich stanic a 1 zastavka. Pro potfeby
komplexniho posouzeni, které je mozné vztdhnout i na ostatni Zelezni¢ni stanice u nas, je
tento pocet, dle mého nazoru, dostacujici. Kritickd mista v téchto zkoumanych stanicich se
Casto opakuji a prizkum vétsiho poctu by nepfinesl zadné nové, prelomové vysledky.

V prubéhu doby existence zkoumanych konstrukci se ménily pfedpisy a také terminologie.
Doslo tak k ptehodnoceni nékterych konstrukci a zménily se i pozadavky na né kladené.
Typickym ptikladem je ,,sikmd — bezbariérova rampa*, ktera se ¢asto zaménuje S pojmem
., komunikace pro pési s podélnym sklonem . Zatimco napftiklad vstup do odbavovaci haly se
fesi Sikmou — bezbariérovou rampou, ptistupova komunikace pro pési na zelezni¢ni nastupisté
se nov¢ fesi jako komunikace s podélnym sklonem (2.6.1.5). Takto je nutno feSit naptiklad
pristup z podchodu na ostrovni nastupisté, nebo pfistup z intravilinu na vnéj$i nastupisté
U zastavky na ndspu. Toto rozliSovani zasadnim zplsobem ovliviiuje celkovou délku
ptistupové komunikace, pracnost i finan¢ni narocnost stavby. V praktické casti této prace se
timto problémem budu dale zabyvat. Pro lepsi orientaci a pochopeni mych mySlenek ztstanu
U jednotného pojmenovani Sikma (bezbariérova) rampa a to i pro pristupové komunikace na
nastupisté. Spravné oznaceni zachovam jen v kapitolach, kde vysvétluji rozdilnosti v obou
konstrukcich.

46



3.1 MODRICE

3.1.1 Obecné informace

Obrdzek 22 Modrice [32]

Zelezniéni stanice Modfice lezi v km 137,023 trati celostatni drahy Lanzhot st.hr. —Brno hl.n.,
trat’ je v pfilehlych mezistani¢nich tsecich dvoukolejna, je stanici pfednostniho sméru pro
smér Brno-Horni HerSpice ve druhé tratové koleji a pro smér HruSovany u Brna v prvni
trat'ové koleji. Je odbo¢nou pro trat’ Modfice - Brno-Horni Her$pice modf. zhlavi. [24]

Stanice spada do plsobnosti transevropského konvenéniho a vysokorychlostniho systému. Je

tieba se proto fidit pfislusnou smérnici TSI, ktera je nadfazena nad pozadavky narodni normy.
[23]

Ve stanici jsou tfi nastupiste:

* {rovilové nastupisté €. 1 u koleje €. 4 v délce 190 m
* {rovilové nastupiste €. 2 u koleje €. 2 v délce 170 m

ostrovni nastupisté ¢. 3 mezi kolejemi €. 1 a 3 v délce 250 m, vybaveno krytymi
ptistiesky pro cestujici [24]
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3.1.2 Pristup na nastupisté pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

Na nastupisté ¢. 1 (viz priloha A) je pfistup umoznén troviiovym piechodem od vypravni
budovy pies kolej &. 6, na ktery je nastupisté napojeno Sikmou rampou. Uroviiovy piechod je
umistén na konci nastupisté, jedna se o pfistup z cela. Pristup je povolen pouze se souhlasem
vypravciho.

Na nastupisté ¢. 2 (viz priloha A) je pristup veden také troviiovym pifechodem od vypravni
budovy pies koleje ¢. 6 a &. 4. Urovitovy prechod je napojen na za¢atek nastupistd pomoci
Sikmé rampy, jednd se taktéz o pfistup z Cela. Pfistup je povolen pouze se souhlasem
vypravciho.

cvwrooe

Urovitovy piistup je veden pies koleje s nizsi intenzitou provozu, a proto je do budoucna
obhajitelny. Uvédomme si, ze Modfice nejsou nové budovanou stanici a moznosti provadét
rozsahlej$i zmény v rdmci rekonstrukce jsou omezené.

Piistupova cesta na nastupisté ¢. 3 (viz piiloha A) vede od vypravni budovy po zpevnéné
plose vné kolejisté do samoobsluzného vytahu. Vytah tsti do podchodu. Na opa¢ném konci
podchodu je druhy samoobsluzny vytah, ktery cestujici vyveze na nastupisté. Ptistupova cesta
pro ruéni voziky a pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace v ptipadé poruchy
samoobsluznych osobnich vytaht je ziizena od vypravni budovy smérem na brnénské zhlavi.
Cesta vede po zpevnéné plose a nakladisti vpravo koleje ¢. 6. Je zde vybudovan dalsi
uroviiovy ptrechod. Ten kiizi koleje €. 6, 4, 2, 1 a vstup na néj je povolen pouze se souhlasem
vypravciho. Nastupisté €. 3 je na tento pfechod napojeno z Cela. (napojeno je taktéz nastupisteé
¢. 2).

3.1.3 ReSeni pristupu na uroviiové nastupisté ¢. 1 a €. 2z ¢ela

Pfistup na uroviiové nastupisté ¢. 1 a ¢. 2 se realizuje uUroviiovym piechodem (viz
ptiloha A.1.) Tento ptechod je konstruovan v podélném sklonu 3,3 % (viz Obrazek 23), coz
odpovid4d pozadavkim pfislusnych predpisii. Taktéz Sitka pfechodu 3,2 m je dostacujici.
Pfechod nenarusuje plynulost nastupni hrany. Hranice plochy pfechodu nejsou dostate¢né
oznaceny vizualnimi a hmatovymi znackami. (2.6.1.8.1)

Z troviiového prechodu je nastupisté ¢. 1 napojeno rampou v podélném sklonu 5,1 % (viz.
Obrazek 24) Nedostatkem jsou vyskové rozdily v pochozi plose na rozhrani rampa/nastupisté
(zdmkova dlazba rampy a konzolovd deska na néstupisti). Vyskovy rozdil dosahuje

Vv nejkritictéjSich mistech, u nastupistni hrany koleje ¢. 4, az 0,04 m (viz Obrazek 26).
(2.6.1.5)

Je treba si uvedomit:

Pokud se télesn¢ postizena osoba na voziku pohybuje po uroviiovém piechodu kolmo k ose
koleje, tak ji podélny klon (3,3 %) nebude cinit zadné problémy, ovSsem pokud se rozhodne
vstoupit na nastupisté ¢. 1, tak se jiz pohybuje rovnobézné s osou koleje a podélny sklon se
pro ni méni na pii¢ny. Takovato hodnota pii¢ného skonu je na pohyb jiz znaéné
problematicka. Uvazime-li v souvislosti s tim samotny vstup z Grovilového ptechodu na
nastupisté ¢. 1, ktery je realizovan z c¢ela Sikmou rampou, tak dochazi k prolinani dvou
kritickych mist. Na stran¢ nastupni hrany u koleje ¢. 4 se pficny sklon na ptechodu zaroven
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prolina s nejvétsim podélnym sklonem rampy (5,1 %). Tyto dva aspekty dohromady jsou pro
pohyb na voziku nebezpecné. Zarovenn k tomu musime jeSté vzit v potaz vyskovy rozdil
povrchi (0,04 m) pii pfechodu z rampy na nastupisté, které je tvofené deskami KS 230.
V inkriminovaném misté¢ napojeni rampy dochdzi k ptekroCeni maximalniho piipustného
vySkového rozdilu obou téchto ploch. Z toho divodu nelze oc¢ekavat, ze na nastupisté ¢. 1
budou vsichni vozickaii sami bez obtizi pfistupovat. Musime si uvédomit, ze pii¢ny sklon
nuti osobu na voziku sjizdét stale v jeho sméru a tim se vlastn€ pfiblizovat k ndstupni hrané
koleje ¢. 4.

Obrazek 23 Sklon uroviiovéeho prechodu

Na troviiovém piechodu je dale problém s nevhodné Sirokou mezerou mezi pryZovym
panelem a kolejnici pii kiizeni pfistupové cesty a télesa drahy. Zde hrozi zaklinéni predniho
kole¢ka, coz ve vétsing ptipadil vede k padu osoby z voziku doli. Resenim je vyplnit mezeru
napiiklad pruznou vloZzkou. Pozadovana hodnota, dle pfislusného piedpisu TSI, se odkazuje
na délku mezery, kterou musi kolecko voziku ptekonat. Myslim si, Ze evropskd smérnice je
ohledn¢ tohoto parametru stanovena nepatficné a rozporuplné. Povolena mezera by se méla
jesté vice zmensit. KdyZz porovndme pozadavek na maximalni vyskovy rozdil povrcht
a prvku, ktery TSI udava jako 0,025 m s pozadavkem na mezeru, kterou musi kole¢ko voziku
ptekonat, nebo mezeru mezi dveimi vlaku a hranou nastupisté, je absurdni, Ze se tak moc 1isi,
kdyz ve vysledku jde stale o ptekondvani ptekazky v cesté. Nékdo by mohl argumentovat, ze
stanovend mezera je pouze pozadavek na délku a vysku, ve které by nemélo byt zachyceno
kolecko. To je sice pravda, ale v kone¢ném vysledku jde o feSeni, které musi umoziovat
samostatné piekonani takové prekdzky. Navic fict, Ze do mezery 75 mm nehrozi zaklinéni
kolecek, je nepravdivé. Moderni invalidni voziky maji kolecka mnohem mensi. J& sam bych
se priklan¢l k pozadavku na vyplnéni mezery pii Groviovych piistupech vzdy, kdy je to
mozné. Pochopitelng, Zze v nékterych piipadech to nebude realné, jelikoz mezera lze vyplnit
pruznou vlozkou pouze tehdy, pokud vlaky prejizdi ptes piechod maximalni rychlosti do
40 km/h. V tomto ptipad¢ sice piechod neprotina koleje tratové, ale manipulacni kolej €. 6
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splnéno. Povolend rychlost manipulaéni koleje je pro vyplnéni mezery vhodna, nékdo by vSak
mohl namitat, Ze je nelogické a nesmyslné vyplnit jen jednu kolej a druhou ne. Mij nazor je
opacny a priklanél bych se k vyplnéni mezery, jelikoz vyhody ztoho plynouci (hlavné
zvySeni bezpe€nosti), jsou znacné. V tomto piipadé je to zlepSeni pfistupu alespon na
nastupiSté €. 1. SnaZime se budovat bezbariérovy fetézec a kazdé, i sebemensi zkvalitnéni je
vzdy vitané. (2.7.3.14)

Sklon rampy, jenz vede z Giroviiového prechodu na nastupisté €. 2, je v nespravném (vyssi nez
max. ptipustny) podélném sklonu 12,1 % (viz Obrazek 25) Takova hodnota parametru je
z Vlastni zkuSenosti ptili§ vysoka a néstupisté se tim padem stava velmi obtizné piistupnym.
(2.6.2.3)

Kdyz shrneme ptedchozi odstavce, musime bohuzel konstatovat, ze pfi potieb& dostat se na
nékteré z obou uroviiovych nastupist’ Groviiovym ptrechodem jako cestujici na voziku bez
doprovodu, je tifeba vyuzit asistenci sluzebniho personalu. Tedy stav pfistupové cesty
neumoziuje bezproblémovy samostatny pohyb osoby na voziku.

Obrdazek 24 Napojeni ndstupisté ¢. 1 Obrazek 25 Napojeni ndstupisté ¢. 2
Z urovitového prechodu Z urovitového prechodu

3.1.4 Uroviiové nastupisté &. 1

Jedna se o troviiové vnéjsi nastupisté typu SUDOP ve stanici u koleje v ptimé. (2.6.1.3.2.1)
Sitka nastupidté 2,3 m nedosahuje minimélni hodnoty stanovené piislusnym predpisem.
Z praktického hlediska tak neni dostate¢na S$itka pro manipulaci S vozikem mimo
nebezpecnou oblast. (2.7.3.11) Je tieba si vSak uvédomit, ze sohledem na prostorové
pozadavky nebylo mozné mezi kolejemi ¢. 6 a ¢. 4 bez nakladngjSich uprav vytvofit
nastupisté¢ SirSi. V ramci koridorové prestavby stanice bylo misto sypaného nastupisté
vytvofeno toto nastupisté s pevnou nastupni hranou. Pii rekonstrukci vSak bude muset dojit
k odsunu koleji a splnéni pozadavkt na Sitku a také vysku nastupni hrany dle piedpist pro
EZS. Do doby rozsahlejsi rekonstrukce je toto feeni piijatelnou volbou. Pfece jen je lepsi mit
pevnou nastupni hranu, i1 kdyz bude zapotiebi asistence pfi nastupu do vlaku, nez sypané
nastupiste, po kterém se pohybuje nékolikanasobné huf.

50



Pti¢ny sklon nastupisté 2,3 % smérem od nastupni hrany koleje ¢. 4 neni z hlediska osob na
voziku vyznamnou ptekazkou pii pohybu po nastupiSti. Vyhovuje 1 predepsanym
pozadavkim s piihlédnutim k odchylce méteni od skute¢né hodnoty. (2.6.1.2) Povrch
nastupisté tvoii konzolové desky KS 230.

Vyska nastupni hrany nad spojnici TK je 250 mm. TSI tuto vySku nastupni hrany neptipousti.
(2.7.3.10) Realna moznost nastoupit sam do vlaku z tohoto nastupisté je s ohledem na
vSechny zminéné parametry dosti mala. Uz jen kvuli $ifce nastupisté by byl problém
s manipulaci mobilni zdvihaci plosiny, které bude zapotiebi.

wev

rozdily v pochozi plose na ptechodu rampa/nastupisté (zamkova dlazba rampy a konzolova
deska na nastupisti). VySkovy rozdil dosahuje v nejkriti¢téjSich mistech az 0,04 m (viz
Obrazek 27)

Obrdzek 26 Rozhrani rampy a povrchu Obrdzek 27 Vyskovy ,,schod “ na rozhrani
nastupisté ¢. 1 rampy a povrchu nastupisté ¢. 1

3.1.5 Uroviiové nastupi§té &. 2

Jedna se o jednostranné troviiové nastupisté typu SUDOP (viz Obrazek 28), jehoz povrch
tvoii hladké konzolové desky K 145, a tomu odpovida i Sitka nastupiste 1,45 m. Tato
konstrukce neni vyhovujici z hlediska naroka kladenych v piedpisech pro EZS (2.7.3.10,
2.7.3.11). Pro cestujici na voziku je nastupi$té nevhodné z hlediska jeho nedostatecné $itky
(viz Obrazek 29), kdy neni mozny bezpeény pohyb a mijeni osoby na voziku s dalSimi
cestujicimi pohybujicimi se po nastupisti (2.5), a neni zajisténa dostatetna manévrovaci
plocha pro otaceni voziku mimo nebezpecnou oblast (2.7.3.11). Jako u ptedchoziho (3.1.4),
bylo i toto nastupisté v ramci koridorové ptestavby stanice piestavéno na nastupisté s pevnou
vysvétleno dale v textu. Vyska néstupni hrany nad TK koleje €. 2 je 280 mm, coz neodpovida
hodnoté stanovené prislusnym piedpisem. (2.6.1.1). Jako u ptedchoziho (3.1.4), bude muset
pii rekonstrukci dojit k vyznamnym stavebnim zésahtm.

Z hlediska bezpecnosti je nicméné nejnepiizniveéjsi pricny sklon nastupisté 3,6 %. (2.6.1.2) Je
velmi strmy s ohledem na malou §itku nastupisté. Cestujici na voziku ma pfti takto velkych
sklonech tendenci drzet se na stran€¢ s vyS$im okrajem, aby piedeSel moznému sjeti
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Z nastupisté do koleje. V tomto piipadé vede pticny sklon néstupisté smérem od nastupni
hrany koleje ¢. 2, coz je hlavni stani¢ni kolej, na které se pohybuji vlaky rychlosti az
160 km/h. Pro cestujiciho na voziku, ktery se pohybuje rovnobézné s vyssi hranou a v jeji
tésné blizkosti, hrozi nebezpeci, kdy je vystaven tlakovému rdzu z diivodu aerodynamického
efektu projizd¢jicich vlakda.

Obrazek 28 Nastupisté ¢. 2 Obrazek 29 Pohyb po nastupisti ¢. 2

3.1.6 Pristup na nastupisté ¢. 3

Piistup je realizovan jako mimouroviovy (viz piiloha A.2), kdy cestujici s omezenou
schopnosti pohybu pouzije osobni samoobsluzny vytah za vypravni budovou, ktery sméiuje
do podchodu pod kolejistém. Nasledné projde podchodem pod kolejemi ¢. 1, 2, 4, 6 na druhou
stranu a dal§im osobnim samoobsluznym vytahem vyjede na nastupisté ¢. 3.

Samotny podchod ma Sitku 3,0 m a svétlou vysku 2,5 m (viz Obrazek 30). Tyto parametry
pln€ vyhovuji Spickové frekvenci cestujicich 1 miniméalnim pozadavkiim danych ptedpisy.
Podélny a pticny sklon podchodu je nulovy a nijak nebrani v jeho vyuzivani. (2.6.1.8.2) Diky
podchodu je vylou¢eno kiiZeni tras cestujicich a vozidel, coz velmi vitam. Je to pohodlna
a bezpecna trasa a takové feSeni by z pohledu vozickare mélo byt upiednostiiovano u co
mozna nejvice piristupli na néstupisté. Naklady na vystavbu jsou vyssi, ale také mira bezpeci
apohodli roste vzhiru. Pristupova cesta je navic chranéna pied povétrnostnimi vlivy
a nemuze se stat, ze by se v zimée stal povrch kluzky, nebo diky snéhu neprichodny. Vice je
problematika mimouroviového piistupu popsana v kapitole 3.6.4.
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3.1.7 Vytahy do podchodu

Ve stanici jsou v provozu dva normalizované osobni samoobsluzné vytahy starSiho typu,
které se jiz v soucasné dob& nevyrabi, nebot” vyhlaska je jiz z hlediska jejich parametri
a vybaveni nepfipousti. Pfed vstupem do obou vytahii z urovné kolejisté (z nastupisté a od
vypravni budovy) je dostate¢na manipulaéni plocha. OvSem pfti vstupu z Grovné podchodu je
manévrovaci prostor omezen zdmi po stranach vstupu (viz Obrazek 31). S tim tzce souvisi
vzdalenost ovladace vytahu od pevné piekdzky, jakoZto hrany manipulacni plochy, v tomto
ptipadé zdi podchodu. Vozickat nema moznost najet pfimo k ovladaci na vzdalenost natazené
ruky, jelikoz mu v tom zed’ brani. Sitka vstupu do klece je 0,8 m. Tuto hodnotu vyhlaska
pripousti v odivodnénych piipadech u zmén dokonéenych staveb. Myslim si, Ze je
nedostate¢nd, vezmeme-li v uvahu S$itku invalidniho voziku, ktera je dosti proménna
v zavislosti na velikosti uzivatele. Je tieba podotknout, ze vozic¢kar pottebuje prostor pro ruce,
kterymi musi vozik ovladat (2.6.2.4) Samotné rozméry klece: Sitka 1,1 m a hloubka 1,4 m,
vyhovuji minimalnim moznym rozmérim z hlediska pozadavkl vyhlasky. Pfi téchto
parametrech se ptedpokladd, Ze se do vytahové klece nevejde zaroven osoba na invalidnim
voziku a osoba chodici.

Velkym problémem je piesnost zastavovani vytahové klece v podchodu. Vznikly vyskovy
rozdil ptfesahuje hodnotu 30 mm (viz Obrazek 32). To byva obzvlast nebezpetné pii
vystupovani, kdyz cestujici neocekava vzajemny rozdil Grovni dvou ploch. Pfi nastupovani si
¢lovék podvédomé mnohem vice kontroluje piipadnou vySkovou nesrovnalost, nez kdyz
vystupuje. V piipadé tohoto vytahu dochazi k nepfesnému zastaveni pii vystupovani do
podchodu, kdy je podlaha vytahu vys, nez plocha podchodu. Velice se tento problém podoba
skutecnosti, kdyz ¢lovék na voziku nepostiechne vySkovou nerovnost povrchu pfii jizdé po
chodniku, coz ve vétSing piipadl vede k padu z voziku. Ve vytahovych Sachtach také chybi
zrcadlo, které ma slouzit k orientaci pfi couvani, jelikoZz minimalni rozméry voziku nedovoluji
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uzivateli otoCit se a tim padem nemuze sledovat piekazky pti vystupu z kabiny. (2.6.2.4)

Obrazek 31 Vytah vedouci z podchodu na Obrazek 32 Presnost zastavovani vytahové
nastupisté ¢. 3 klece

3.1.8 Ostrovni nastupisté ¢. 3

Jedna se o ostrovni nastupisté (viz piiloha A.3) typu SUDOP. (2.6.1.3.2.2) Povrch tvofi
konzolové desky KS 230 po obou strandch nastupisté. Ve stiedni ¢asti je povrch ze zamkové
dlazby. Nastupisté je oboustranné §ifky 6,2 m, vySka nastupni hrany 550 mm nad spojnici TK,
jak udava predpis pro EZS. (2.7.3.10)

Pricny sklon nastupisté je ve stfedni Casti stfechovity 2,3 %, v Sifce konzolovych desek je
naopak 0 %. Tyto hodnoty se vyskytuji v celé délce nastupiste. To zpisobuje Spatné odvadeéni
vody z nastupisté, kterd potom zatéka pod povrch a narusuje konstrukci. Diky tomu se na
povrchu tvofi nebezpec¢né nerovnosti. V mistech konstrukce néastupiStnich ptistreski je taktéz
problém s odvedenim vody z nastupiSté. Voda je sméfovana svody ke sloupiim pftistiesku
ptimo na konstrukci konzolovych desek, kde zatéka dovnitt, a kde tak dochazi k degradaci
povrchu (viz Obrazek 33). (2.6.1.3.3.2)

Pokles KS desek také zptsobil, Ze se na jejich rozhrani se zamkovou dlazbou vytvofil liniovy
,»schod“ v celé délce nastupisté (viz Obrazek 34). Tento vySkovy rozdil povrchii neni velky
a nepusobi problémy pfi prekonavani kolmo (tedy smér kolmo k ose nastupisté). Jeho hodnota
je mensi nez 0,02 m, jak pfipousti vyhlaska. (2.6.1.2) Je tieba si vSak uvédomit, Ze pfi pohybu
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rovnobézné s touto vzniklou hranou, i kdyz je mala, mize dojit k okamzitému zadrhnuti
a zaklinéni otacejicich se pfednich kolecek a tim také nahlému, neofekavanému zastaveni
voziku a diky setrva¢nosti i vypadnuti ¢lovéka z voziku dold na zem. Kdyz se na tento
problém podivame zpohledu vyhlasky, tak nedoSlo k Zaddnému piekro€eni limitnich
parametri. Tato potencialni hrozba neni uvedena v zadném ptedpise, ¢i normé a pfitom je
velice realisticky mozna. Bé&Zné se s timto problémem setkavam na chodnicich, nebo
pristupovych cestach.

Obrazek 33 Nerovnosti na nastupisti ¢. 3 Obrazek 34 Nerovnosti na nastupisti ¢. 3

Dalsim problémem je umisténi staveb a zafizeni na nastupisti (viz Obrazek 35 a Obrazek 36).
Po proméieni se dospélo k zaveru, ze konstrukce schodisté podchodu (ptekazka dlouha
1000 mm — 10000 mm) nejvyraznéji omezuje pruchozi Sitku na nastupisti. Z jedné strany
prekazky je vzdalenost nastupni hrany ke konstrukci 1,42 m a z druhé 1,62 m. Oba priichozi
prostory jsou velmi malé. Tyto stavby by mély byt umistény ve stfedni ¢asti mimo konzolové
desky, coz ovSem neni splnéno. Tim padem vyrazn€ omezuji prostor volné priichozi sitky. Ta
je udavana normové tak, aby se cestujici na voziku mohl po néstupisti kolem piekdzek
pohybovat, zaroven se mijet s ostatnimi cestujicimi, a aby mu nehrozilo nebezpe¢i od
projizdé&jicich vlakt tim, ze zasahuje do nebezpetné oblasti. Samoziejmé staci, aby byl

------

wewvr

| konstrukce nastupistnich pfistfeskti omezuje prichozi sitku, ovsem v tomto ptipadé se jedna
pouze o sloupy piistfesku a jako ojedinéla prekazka, ji 1ze opomenout. (2.7.3.11)

vvvvvv

moznost pouziti mobilni zdvihaci ploSiny, nebo jiné vysuvné rampy pii vystupovani, nebo
nastupovani do vlaku. Obecné je na tomto nastupiSti hodné konstrukei, které omezuji volny
prostor, Ktery je nutny jak pro pomocné zatizeni, tak pro nastoupeni na toto zafizeni.
(2.7.3.15) Na tento fakt se Casto zapomina. Lze Fict, Ze ¢im vice piekazek na nastupisti, tim
mensi pravdépodobnost, Ze vlak zastavi v poloze, kdy piekazky nebudou brénit nastupu
a pouZiti zatizeni. Z vlastni zkuSenosti vim, Ze se to Casto stava. Pak je jedinou moznosti
celym vlakem popojet do prostoru, ktery tyto ukony umozni.
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Obrazek 35 Umisténi staveb na ndstupisti ¢. 3 Obrdazek 36 Umisténi staveb na ndstupisti ¢. 3

3.1.9 Uroviiovy piechod na nastupisté &. 3 v piipadé poruchy osobnich vytahi

Pfechod je umistén na konci néstupisté ¢. 3, smérem k brnénskému zhlavi (viz ptiloha A.4).
Prechod vede ptes koleje ¢. 6, 4, 2, 1. Jeho pouziti je povoleno pouze se souhlasem
vyprav¢iho.

Predpoklada se, Ze cestujici na invalidnim voziku bude mit pii nefunkénosti vytaht a tedy
nutnosti vyuziti pfechodu asistenci od zaméstnancii stanice. Podélné sklony ramp spojujici
uroviovy prechod a nastupisté z ¢ela jsou na limitni hranici. Nejvétsi hodnota sklonu 9,3 % je
pfi vstupu na trovitovy prechod z plochy nékladisté. Sikma rampa z ela nastupisté &. 3 na
prechod je zna¢né nerovna (viz Obrazek 37). Nebezpetné jsou vzajemné vysSkové rozdily
mezi konzolovymi deskami KS 230. Zaroven se tyto nerovnosti objevuji ve velkém podélném
sklonu 8 %. Protoze se ptredpokladd, ze na ptfechod vozickar vstoupi jen za asistence
zamé&stnancu drahy, nebudu rozebirat problémy pii samostatném pouziti. (2.6.1.8.1, 2.6.1.5)

Stejné jako u predchoziho urovitového prechodu je mezi pryZovymi panely a kolejnici mezera
v misté kiizeni pfistupové cesty a drazniho télesa. Navic se zde vyskytuji mezery mezi
jednotlivymi pryzovymi panely (viz Obrazek 38).(2.7.3.14)

Na konci nastupisté ¢. 3 chybi informacni cedule s oznaCenim zakazu vstupu cestujicim na
urovnovy piechod, jelikoz nejde o povolenou trasu. (2.7.3.6)
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Obrdazek 37 Vyskové rozdily sousednich desek Obrazek 38 Nerovnosti na uroviiovém
na plose rampy prechodu v misté pryzovych panelii

3.1.10 Pristup k vypravni budové

Sklon plochy pied obéma vstupy do vypravni budovy (viz piiloha A.5) je zna¢né nadlimitni:

» Z ptednadraZniho prostoru 5 %

* Od kolejiste 4,8 %
Sitka kiidla dvoukiidlych dvefi u obou vstupti do vypravni budovy (z piednadrazniho
dvoukiidlé, a to zfejmé z diivodu mozného pronaseni objemnéjsiho vybaveni. Sitka 0,9 m by
m¢éla byt dostate¢na pro vSechny osoby na voziku. Problém mam spiSe se Sitkou 0,8 m, kterou
predepisuje TSI. Tato hodnota je pro m¢ zna¢né spekulativni.

Vstup do vypravni budovy:

e Pii vstupu od kolejisté je vyskovy rozdil mezi plochou pted vstupem a plochou
podlahy uvnitt 1 cm.

e Pii vstupu z pfednadrazniho prostoru je ve dvefich umistén prah vysoky 2,5 cm (viz
Obrazek 40). (2.7.3.3, 2.6.2.2)

Pti uroviiovém vstupu do vypravni budovy z prostoru prednadrazi je problém v nékolika
faktorech najednou (viz Obrazek 39), coz mize zpusobit znaéné komplikace pro cestujici na
voziku. Sklon plochy pfed vstupem (5 %) sméfuje od budovy, a je vySs$i nez vyhlaska
dovoluje. Ptitom je tfeba zaroven piekonat prah (vyska 2,5 cm) a oteviit si dvefe, jejichz
kiidlo se otvira smérem do budovy. Situaci neulehcuje ani fakt, Ze na dvefich je umisténo
madlo. Z praktického hlediska je provedeni téchto tkont zaroven a dostat se tak do budovy
sklon, vétsinou snaha dostat se do budovy ztroskotd na soucasném otevieni dveti jednou
rukou a pouziti druhé pro piekonani prahu koly voziku. Nebo se miize stat, ze neptjde
piekonat velky podélny sklon pfed prahem a zaroveil nadzvednout pfedni kolecka ptes prah
i v piipadé otevienych dvefi. Tim chci fict, Ze i kdyz jsou vSechny parametry, nebo vétSina
z nich, dle vyhlasek a piedpisu splnény, jejich spoleéna kombinace muze vést ke stavu, kdy je
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nelze provést vSechny najednou. Vstup do budov to demonstruje velmi Casto a témét nikdo,
kdo se nepohybuje na voziku, si to uvédomuje. (2.7.3.2, 2.6.2.1, 2.6.2.2)

=
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Obrazek 39 Vstup do vypravni budovy Obrazek 40 Prah ve vstupnich dverich
Z prostoru prednadrazi

Mezi vypravni budovou a skladistém je pruchod (viz Obrazek 41). Tato cesta je posypana
Stérkem a ukoncena obrubou s vyskovym rozdilem oproti okolni zpevnéné plose z dlazdic. Na
invalidnim voziku se pohybuje po $térku velmi Spatn¢ a tento prichod by dozajista potteboval
vycistit.

Obrazek 41 Povrch komunikace mezi vypravni budovou a skladistem

3.1.11 Zavér

Bezbariérova ptistupnost a vybaveni stanice z pohledu Jizdniho fadu:
» Pfistup do vypravni budovy neni bezbariérovy. [31]
S touto informaci musim souhlasit.
» Je zajistén bezbariérovy piistup alesponi na jedno nastupisté. [31]

Tim pfistupnym je néstupisté ¢. 3 diky podchodu a samoobsluznym vytahim. Na nastupisté
¢. 1 a2 je mnohem komplikovangjsi a mén¢ bezpecny piistup.
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Modfice jsou z mého pohledu v nékterych svych castech Spatné pristupnou stanici na
invalidnim voziku. Problém je jiz pfi vstupu do vypravni budovy. Zde je tfeba se zamé&fit na
sklonové poméry pied vstupnimi dveimi v kombinaci s dal§imi nevhodnymi parametry.

Ptistup na nastupisté €. 1 a €. 2 ptes uroviovy prechod je nebezpecny. Doporucil bych upravit
podélné sklony ramp a nerovnosti povrchu na piistupovych cestach. Pohyb po nastupisti €. 2
je nebezpeény z diivodu velmi malé Sifky a bez vyuziti asistence bych jej také nedoporucoval.
Bylo by tieba toto nastupiste rozsifit a piebudovat, coz je asi V nejbliz8i dobé neredlné.

Nastupisté €. 3 je pristupné osobnim vytahem a podchodem. Jediny problém je piesnost
zastavovani vytahu. Co se tykd pohybu po nastupisti ¢. 3, tady bych doporucil opravit
nerovnosti povrchu na rozhrani KS desek a zamkové dlazby. Taktéz bych se zaméfil na

odvodnéni, jelikoz i to je divodem vzniklych nerovnosti. Posledni problém jsou objekty na
nastupisti, které omezuji bezpecny prichozi prostor a vyuziti mobilni zdvihaci ploSiny.

3.2 BLANSKO

3.2.1 Obecné informace

——

Obrdzek 42 Blansko [33]

Zelezniéni stanice Blansko lezi v km 178,740 trati celostitni drahy Brno hln. — Ceska
Tiebova os.n., trat’ je v ptilehlych mezistani¢nich tsecich dvoukolejna, je stanici prednostniho

sméru pro smér Réjec-Jestiebi ve druhé tratové koleji a pro smér Adamov v prvni tratové
koleji. [25]

Stanice spadd do plisobnosti transevropského konvenéniho a vysokorychlostniho systému. Je
tieba se proto fidit pfisluSnou smérnici TSI, ktera je nadfazena nad pozadavky narodni normy.

[23]
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Ve stanici jsou tfi nastupiste:
* {roviiové ndstupisté €. 1 u koleje €. 4 v délce 297 metr1,
* {roviiové ndstupisté €. 2 u koleje €. 2 v délce 297 metr1,
= ostrovni nastupisté ¢. 3 mezi koleji €. 1 a 5 v délce 285 metra, Castecné

= zastfeSeno. [25]
3.2.2 Pristup na nastupisté pro osoby s omezenou schopnosti pohybu na voziku

Piistupova cesta na nastupisté ¢. 1 (viz priloha B) je pfimo od vypravni budovy, tak jak uvadi
stani¢ni fad. Samotny vstup muize osoba na invalidnim voziku uskutecnit bud’ na zacatku
uroviového prechodu na brnénské stran€, ktery napojuje i dal$i nastupisté, nebo v oblasti
vstupu do podchodu, kde je rozsifend zpevnéna plocha. Na nastupiste nelze pristupovat pfimo
od vchodovych dvefi z vypravni budovy. Mezi plochou pifed vstupem do budovy
a nastupistém ¢. 1 je znacny vyskovy rozdil (obé plochy jsou v jiné vyskové trovni). Vnéjsi
nastupisté ztraci vyhodu okamzité piimé dostupnosti.

Piistupova cesta na nastupisté ¢. 2 (viz piiloha B) za¢ina od vychodu z vypravni budovy po
zpevnéném chodniku, dale po uroviiovém piechodu na zacatku nastupist’ na brnénské strané
ptes kolej €. 4, ale pouze se souhlasem vypravéiho. Jedna se o piistup z ¢ela nastupisté po
Sikmé ramp¢.

Pristupova cesta na nastupisté ¢. 3 (viz pfiloha B) je stejna jako pro nastupisté ¢. 2. Je tieba
vyuzit Groviiovy ptfechod na zacatku nastupist’ na brnénské strané pies koleje €. 4, 2 a 1,
pouze se souhlasem vypravciho. Jedna se o pristup z cela nastupisté po Sikmé rampg.

Pti kiizeni tras cestujicich s vlaky vzdy hrozi riziko kolize. Problémem je i skutecnost, ze pro
pouziti uroviiového ptfechodu je zapotiebi souhlas vypravéiho. Ten se bude hiife obstaravat,
pokud pfi pijezdu do stanice vystoupite na nastupisti. Kdyz cestujete vlaky Ceskych drah, tak
ve stanice, kde vystupujete, ¢eka obsluha s pfistavenou mobilni ploSinou, je-li to zapotiebi.
Cestovani na voziku si vSak musite domluvit pies internetovy portil CD, coz je velka
nevyhoda. Vlaky ostatnich dopravcid ve stanici nezastavuji. Na sloupech nastupiStniho
piistieSku jsou informacéni cedule s telefonnimi Cisly na obsluhu stanice, na které musite
zavolat a pozadat o souhlas (popifipad€ asistenci). Myslim si, Ze mnohem vhodné&jsi
a bezpecnéjsi feSeni by bylo zfidit vytahy do podchodu, ktery jiz ve stanici existuje a nabizi
tak tuto moZnost.

3.2.3 ReSeni pristupu na uroviiové nastupisté ¢. 1

Piistup je mozny ze dvou mist: z ¢ela nastupisté na zacatku tiroviiového piechodu a z prostoru
mezi schodi§ttm podchodu a vypravni budovou, kde je rozsifena zpevnéna plocha (viz
ptiloha B.1). Tato moznost byla zminéna Vv kapitole 3.2.2. Na toto vné&jsi nastupisté nelze
pfistupovat z jiného mista. Zpevnény chodnik (komunikace) podél vypravni budovy je v jiné

vyskové urovni nez nastupiste a déli je od sebe dva vyskové stupné.

Pristup v blizkosti vstupu do podchodu (viz Obrazek 43) je neadekvatni potiebam vozickaru.
Sklony povrchu jsou nadmérné strmé, v nékterych mistech dosahuji témét 19 %. Kombinuji
se zde pficné a podélné skony podle toho jak cestujici voli smér jizdy na voziku. Spravné
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a presné vykresleni tvaru této plochy je ve 2D nemozné a pro skute¢nou piedstavu by bylo
tteba vyuzit 3D model. Nejvhodnéjsi pro pfekondni je smétovat trajektorii pohybu co nejblize
ke vstupu do podchodu, kde ma povrch mensi sklon (cca 1,5 %) a vyhnout se tak nejstrméjsi
oblasti. Nicméné€ 1 v tomto prostoru hrozi nebezpeci ze strany sklonovych pomért. Ptistup bez
asistence proto nedoporucuji. (2.6.2.1) Ocekava se zfejme, Ze osoba na invalidnim voziku
bude na nastupisté vstupovat z této zpevnéné plochy, ktera navazuje na ostatni ptistupové
komunikace ve stanici.

Ptistup na zacatku néstupisté po rampé z ¢ela urovitového prechodu je jesté vice nevhodny,
jak bude popsano a vysvétleno v kapitole 3.2.4.

Obrazek 43 Povrch komunikace pred nastupistéem ¢. 1

Pohyb po zpevnéné komunikaci podél vypravni budovy (viz Obrazek 44) omezuji stozary
osvétleni. Pruchozi prostor kolem stozari je i navzdory tomu dostacujici (3,00 m). Problémy
zpusobuje hlavné pficny sklon 3,5 % sméfujici od budovy do kanalizace. Diky tomu ma
invalidni vozik tendenci ,,sjizdét™ (tlacit se) do mista kanaliza¢ni vpusti, kde je nulovy sklon
a také nerovnosti na povrchu krytu (viz Obrazek 45 a Obrazek 46). Sklon tedy nuti vozickare
k pohybu piimo po kanaliza¢nim krytu. (2.6.2.1)
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Obrdzek 44 Komunikace podél vypravni budovy

Pohyb po povrchu kanaliza¢ni vpusti sebou piinasi vysoké riziko nebezpeci. Na poklopech
vpusti jsou znatelné vyskové nerovnosti (viz Obrazek 45) a mezery mezi jednotlivymi
segmenty krytu (viz Obrazek 46). Hrozi tak zaklinéni piednich kolecek a mozny pad
s invalidniho voziku doli. To vSe by mohlo byt irelevantni, pokud by vozickat nebyl piicnym
sklonem nucen pohybovat se v blizkosti vpusti.

Obrazek 45 Vertikalni nerovnosti v misté krytu Obrdazek 46 Horizontdlni mezery v misté krytu
odvodnovaciho zarizeni odvodnovaciho zarizeni

3.24 Uroviiovy pifechod na nastupisté & 1, €. 2, &3

Uroviiovy piechod (viz piiloha B.2) je pomoci rampy napojen na nastupisté &. 1, &. 2 a &. 3.
V pohybu na voziku cestujicim brani nékolik piekazek. Prvni nevyhoda je, Ze pfistup na
uroviiovy ptrechod je povolen pouze se souhlasem vypravéiho. To prodluzuje dobu, nez se
cestujici dostane na nastupisté. Je nucen do stanice piijet s Casovym piedstihem, aby stihl najit
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kompetentni pracovniky stanice, ¢i je telefonicky kontaktovat a vyckat na jejich ptichod.
(2.7.3.15) Vzdy, kdyz je to mozné, tak by m¢la byt davana ptrednost stavebnimu feSeni, kdy
neni tfeba zadného povoleni ani nutnosti dopomoci. Nékteti lidé na voziku jsou zvykli na
samostatnost, a pokud budou omezovani, piestanou takovéto mista (potazmo sluzby) zcela
vyuzivat. Pfihodné se nabizi vyuzit stavajici podchod a stavebné ho napojit napiiklad pomoci
vytahli na bezbariérovou trasu na ndstupiSté ¢. 3, tak jak je feSeno napiiklad v Modficich
(3.1.6).

Uroviiovy piechod je konstruovan v podélném sklonu. Na za¢atku, v misté napojeni rampy

vedouci na nastupisté ¢. 1, je to 6,9 %. Ve zbylé délce potom 1,0 %. Problémy z toho
plynouci jsou popsany dale.

Pristup na nastupisté ¢. 1 z uroviiového prechodu ma tato omezeni:

Podélny sklon sikmé rampy 9,3 % i jeji pri¢ny sklon 7% je z hlediska samostatného vyuzivani
nevhodny. Nutno podotknout, ze povrch rampy je ze strany kolejisté tvofen deskami K 145
a zamkovou dlazbou ze strany vypravni budovy. Na jejich rozhrani se viditelné¢ méni pficny
sklon (viz Obrazek 47).

Obrdzek 47 Vstup na nastupisté ¢. 1 z urovitového prechodu pomoci Sikmé rampy

Hlavni problém pfistupu neni jen sklon rampy, ale v tomto piipadé kombinace nékolika
sklont (aroviovy piechod — Sikma rampa). Na rozhrani rampy a piechodu je vysSkovy rozdil
obou ploch az 0,05 m (viz Obrazek 49) - dlazba piechodu a hladké desky K. V misté napojeni
rampy je uroviiovy piechod v podélném sklonu, coz ma za nésledek, jak je patrno (viz
Obrazek 48), Ze na jedné strané rampy je zminény vySkovy rozdil oproti pfechodu mnohem
vys8i nez na druhé. Vzdy by méla byt snaha budovat prvky jako je aroviiovy prechod, nebo
podchod v nulovém podélném sklonu. Pokud tomu tak neni, stava se, ze vznikaji proménné
vyskové rozdily napojovanych prvkil a to co je V jednom sméru podélny sklon miize ptisobit
problémy ve sméru, kdy je to sklon pfi¢ny. (2.6.1.5)
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Obrdazek 48 Rampa na nastupisté ¢. 1 Obrdazek 49 Vyskovy rozdil mezi rampou a
prechodem

Zde se pokusim vysvétlit, jak ja takovy problém vnimam. Pokud buduji bezbariérovou rampu,
nebo komunikaci ve skonu (rozdil je pro mé jen z hlediska terminologie) a blizim se
k podélnému sklonu 0 hodnoté 8 %, nebo 8,5 %, coz je dle mého nazoru limitni hodnota,
kterou mizu jeste brat za ptrekonatelnou (shodou okolnosti je to i limitni hodnota vyhlasky),
musim si uvédomit, ze jakykoliv dalsi parametr, ktery se k mezni hodnoté sklonu ptida, ma
mnohem zévaznéjsi nasledky, nez kdyby se vyskytoval na pfistupové komunikaci ve sklonu
0 %. Nemuzu tedy ocekavat, ze primérné¢ zdatny jedinec dokaze piejet rampu ve sklonu
8,5 %, na které jsou jesté vySkové nerovnosti, nebo pticny sklon, i kdyz jsou v ramci
ptijatelnych hodnot. Tim chci fict, ze ¢im vétsi udélam podélny sklon, tim zdvaznéji se
projevi kazda mala vySkova nerovnost povrchu. Z toho plyne mé doporuceni, aby byla snaha
budovat vsechny komunikace pokud mozno co nejméné strmé, jelikoz se konstrukce po jisté
dobé samy deformuji a vznikaji tak vice, ¢i méné zavazné diskontinuity (naptiklad vySkové
rozdily jednotlivych dlazdic). Cim vice nastavim viechny parametry limitni, tim &astéji budu
muset provadét opravy, abych danou véc udrzel provozuschopnou. Novy maximalni podélny
sklon bezbariérové rampy, ktery se objevil v poslednim znéni vyhlasky a je mens$i nez
puvodni, ma néco do sebe. Neni rozhodné nejstrméjsi, jaky by se dal piekonat, ale pokud se
nad tim zamyslime, tak sviij smysl do budoucna ma.

Je mi jasné, Ze vSechno ma sva negativa. Pokud zmensim sklon, tak zaroven danou
komunikaci prodlouzim. Je tedy nutné hledat pfijatelné kompromisy, nebo obcas i alternativni
feSeni.

Pristup na nastupiste ¢. 2 z uroviiového prechodu

Podobny podélny sklon jako pfedchozi ma i rampa na nastupisté ¢. 2 (9,5%). Nicméné zde
nejsou vyskové nerovnosti na rozhrani rampa — troviiovy prechod. Podélny sklon ptfechodu
V misté napojeni na rampu je 1 %. Pfevazuje tak pouze riziko podélného sklonu rampy. Jak
jsem jiz napsal, pro primérného jedince na invalidnim voziku je strmost okolo 8 -9 % na
hranici limitu, kterou mize sam bezpecné piekonat. Hodnota 8 % podélného sklonu +0,5 %
by neméla byt nikde pifekracovana (vyhlaska udava stejnou hodnotu (2.6.1.5)). Pokud se
pohybujeme okolo limitnich hodnot, je kazdych dalSich 0,5 % nahoru velmi znit. Mnohem
vice se tato skutecnost projevuje pii podélném sklonu 8 %, nez naptiklad pii 2 %, kdy dalSich
0,5 % nahoru nehraje tak vyznamnou roli.
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Pristup na nastupisté ¢. 3 z uroviiového prechodu

Na rozdil od ptedchozich dvou néstupist’ je nastupisté ¢. 3 mimouroviiové s vyssi vyskou
nastupni hrany nad TK. Proto je i vétsi délka rampy. Ve snaze co nejvice zkratit délku, je tato
komunikace realizovana v maximalnim podélném sklonu cca 8,5 %, ktery vyhlaska ptipousti.
Pokud je jako v tomto piipadé povrch bez nerovnosti, 1ze vyuzivat komunikace i s takovymito
sklony, jak jsem vysvétlil v této kapitole. Délka rampy je omezena nutnosti vkladat podesty,
ale délka komunikace nikoliv. To je jeden z divodi, pro¢ se vSechny puvodni rampy vedouci
na nastupisté piehodnotily v ramci novelizace na komunikace se sklonem (i kdyz maji
konstrukci stale stejnou). Odpadla tim nutnost stavét zabradli, vkladat podesty po urcitych
vzdalenostech a zmenSovat podélné sklony. Smutné je, ze i kdyz se tim uleh¢i prace pro
projektanty pii rekonstrukcich a snizi se tak naklady na piestavbu, zhor$i se tim podminky
ptistupu pro vSechny OOSPO (osoby na voziku nevyjimaje) Tato komunikace je jasnym
piikladem této zmény. Nebude pfekvapenim, az Se projevi nerovnosti na povrchu a nastupisté
bude mnohem huite piistupné. (2.6.1.5, 2.6.2.3)

Stejnym problémem, jako na jinych uroviiovych pfistupech, je mezera mezi kolejnici
a pryzovym panelem. Tento problém jsem podrobné popsal a vysvétlil jiz v kapitole 3.1.3. Jen
doplnim, Ze i v tomto ptipad¢ je to potencialni bariéra.

Hranice plochy pfechodu neni vizualné ani hmatové oznacena a v piipad¢ snizené viditelnosti
by mohla plocha piechodu splyvat s materialem kolejisté. Coz je nebezpecné nejen pro osoby
se zrakovym postizenim. (2.7.3.14)

Vstup na uroviiovy ptechod bez povoleni vypravéiho zakazuje informacni tabule s vystrahou.
Prodluzuje to dobu pfistupu na nastupiste, ale v ramci Spatnych bezbariérovych podminek,
které jsem popsal v pfedchozim textu, je pomoc personalu nezbytna. (2.7.3.6)

4

3.2.5 Vnéjsi uroviiové nastupisté ¢. 1

Je pouzita zakladni konstrukce typu SUDOP pro uroviova nastupisté. Povrch je tvoren
hladkymi konzolovymi deskami K 145, a na zbylé ¢asti, vzdalengjsi od nastupni hrany, je
pouzita zamkova dlazba. Sitka nastupisté, kde je prepokladan mozny pohyb cestujicich, je
v iseku od Sikmé rampy u uroviového ptechodu az po schodisté¢ do podchodu 2,61 m.
Vzdalenéjsi hrana od kolejisté je ukonéena obrubou. Nastupisté pokracuje za vstupem do
podchodu v sifce 3,3 m, kdy vyuzitelna plocha od nastupni hrany po zabradli je 2,88 m (pravé
zabradli omezuje). Nastupisté splituje pozadavek na minimalni Sitku. (2.6.1.3.2.1)

Nastupisté je od vypravni budovy, potazmo od komunikace rovnobézné s vypravni budovou
a k ni pfiléhajici, oddélené vyskoveé (dva vyskové stupné). (viz Obrazek 50) Vyska nastupni
hrany (méfeno kolmo nad temenem bliz8i kolejnice) 260 mm je neadekvatni hodnoté
predepsané v TSI. (2.7.3.10) V ramci udrzovacich praci se miizou ponechat stavajici hodnoty
sitky, ¢i vysky nastupisté. Zajimavé vsak bude sledovat feseni pii rekonstrukei, jelikoz se oba
tyto parametry budou muset upravit. Problém je zde ve velmi rozdilném vyskovém umisténi
vypravni budovy a kolejisté. ZvySenim nastupni hrany dojde i ke zvyseni rozdilu vzajemné
vyskové polohy plochy nastupisté s vypravni budovou. Vytvofit schiidnou bezbariérovou
piistupovou cestu na nastupisté nebude jednoduché. Smérova poloha koleje se nebude muset
meénit, jelikoZ se jedna o nastupisté vnéjsi, u kterého nebude problém s rozsifenim na opacnou
stranu smérem od kolejisté. Pro rozsifeni nastupisté je dostatek mista.
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Obrazek 50 Rozhrani mezi nastupistéem ¢. 1 a komunikaci podél vypravni budovy

Aktudlni problém nastupisté je pticny sklon (viz Obrazek 51), ktery vlastné vibec
neumoznuje pohyb po nastupisti, nebo vyuziti mobilni zdvihaci ploSiny. Jedna se o usek vedle
vypravni budovy v délce od rampy az po schodisté do podchodu. V pasu tvoieném
konzolovymi deskami je pramérny sklon 4,5 % smérem od kolejisté, nicméné v nékterych
mistech desek jsou jesté dalsi lokalni nerovnosti, kde skon dosahuje az 8 %. JeS§t€¢ mnohem
horsi je pas zamkové dlazby, kde pti¢ny sklon neklesne pod hodnotu 10 %. S témito sklony je
spojeno velké riziko padu z nastupiSté, protoze vznikaji znacné silové UCinky, které mayji
tendenci stahnout vozik K okraji. Myslim si, ze problém je natolik vazny, Ze bez asistence by
se pohyb po nastupisti nemél viibec provadeét.

Obrazek 51 Nastupisteé ¢. 1
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Druha ¢ast nastupisté od vstupu do podchodu az po konec ve sméru Rajec-Jestiabi je
reprezentovana lokalnimi poruchami konzolovych desek (viz Obrazek 52 a Obrazek 53), kde
pii¢né sklony dosahuji hodnot okolo 5 %. Jedna se vzdy o desku, u které nastal pohyb vici
desce sousedni. Se zménou sklonu desek je spjat i vznik vyskovych nerovnosti. Ty se
pohybuji v hodnotach az do 3,5 cm v zdvislosti na umisténi. Tyto lokalni poruchy lze pro
jejich Cetnost Casto ptehlédnout. Tim vznikd potencidlni riziko pro cestujici na voziku.
(2.6.1.2)

.4*_“:'-".\ SR LV
A el SR R R T

3 -

e

Obrazek 52 Lokalni poruchy na druhé casti Obrazek 53 Lokalni poruchy na druhé casti
ndstupiste ¢. 1 nastupiste ¢. 1

3.2.6 Uroviiové nastupisté &. 2

Jedna se o jednostranné nastupisté typu SUDOP s pfistupem v urovni (viz Obrazek 54).
Povrch tvoii hladké desky K 145 a tomu odpovida i Sitka nastupisté 1,45 m. Jedna se o stejny
ptipad, jako je nastupisté €. 2 v Modficich. V ramci koridorové pfestavby stanice bylo sypané
nastupisté prestavéno na nastupisté s pevnou nastupni hranou, tak aby se Sifkové veslo mezi

stavajici koleje. Do rekonstrukce je to pfijatelné feseni, 1 kdyz nesplituje potiebné parametry.

Pfistup na nastupisté (viz kapitola 3.2.4) je realizovan z ¢ela pies Sikmou rampu a troviiovy
piechod. Pti¢ny sklon nastupisté je 3,3 %. Pohyb po takovém sklonu je fyzicky namahavy jiz
pti kratké jizdé, proto predpokladdm, Ze cestujicimu na voziku bude muset asistovat jina
osoba. Zde ovSem nardzime na problém nedostatecné Sitky, kterd neumozni asistentovi
manipulovat s vozikem, aniz by nemusel vkro€it nohama do kolejist€ (nedostatec¢na
manipulacni plocha). (2.7.3.11)

A4

Vyska nastupni hrany méfena nad temenem blizsi kolejnice koleje ¢. 2 je 270mm. TSI ani
CSN takovou vysku neptipousti. (2.6.1.1, 2.7.3.10)

Problém nedostatecné Sitky nastupisté jesté zvyraziuje velké mnozstvi lidi vystupujicich
soucasné z vlaku (viz Obrazek 55). Spousta z téchto cestujicich vchazi do prostoru koleje
(prujezdného profilu), aby se dokazali vyhnout a vSichni stihli vystoupit z vlaku v¢as. To
demonstruje, ze nastupisté kapacitné nevyhovuje a vystup nebo nastup osob na voziku mezi
davem cestujicich by zptisobil jen dalsi komplikace.
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Obrazek 54 Nastupisté ¢. 2 Obrazek 55 Vystup cestujicich z vlaku na
ndstupisté ¢. 2

3.2.7 Mimouroviiové nastupisté ¢. 3

Nastupisté ¢. 3 (viz ptiloha B.3) je dle ptedchozi kapitoly 3.2.4 pfistupné pro osoby
s omezenim pohybu na invalidnim voziku pfes uroviovy prechod a to pouze se souhlasem
vypravciho. Pro vSechny ostatni cestujici je ztizen podchod s ptistupem po schodisti.

Nastupisté¢ je ostrovni, jazykové, konstrukce typu SUDOP. Povrch na okrajich tvofi
konzolové desky K 230 hladké, bez dezénu, stiedni pas zamkova dlazba. (2.6.1.3.2.2) Vyska
nastupni hrany nad temenem bliz$i kolejnice, méfena pro kolej ¢. 1, je 550 mm. Celkova §itka
nastupisté ¢ini 5,9 m (men$i nez nejmensi mozna stanovend normou), pficemz sloupy
konstrukce zastfeSeni jsou spravné umisténé ve stfednim pdsu mimo konzolové desky.
Problém nastava u konstrukce schodisté — piekazka do 10 m, ktera do desek zasahuje (viz
Obrazek 56). Na stran¢ u koleje €. 5 je volny prostor od okraje nastupni hrany k piekazce
1,4 m. Na druhé stran¢ u koleje €. 1 je volny prostor 2,05 m. Ponechejme stranou piedpisy,
které ptipousti tu vétsi z hodnot jako pfijatelnou pro bezpecny prichod i vyhybani se
S ostatnimi cestujicimi. (2.7.3.11) Z praktického hlediska by Sitka konstrukce vadit nemusela.
Rozporuplngjsi je otazka dostate¢ného prostoru pro nastup do vlaku. Problém by mohl nastat
hlavné ze strany u koleje ¢. 5, pokud by vlak zastavil dvefmi piimo naproti této konstrukcei (od
koleje €. 1 je volny prostor vétsi a patrné nenastane stejny problém) a nebylo by mozné
z divodu omezeného prostoru pouzit mobilni zdvihaci plosinu. Nékteré vlaky (naptiklad
elektrické jednotky FLIRT spolecnosti Leo express) pouZivaji prenosné skladaci rampy, které
se rucné rozlozi a polozi z vlaku na nastupisté. Tyto rampy jsou dlouhé cca 1,5 m a pfi jejich
pouziti je tfeba dalSi volny prostor pro najeti s vozikem. Netvrdim, Ze zrovna takové vlaky
budou zastavovat na koleji €. 5, ale opodstatnéni dodrzovat dostate¢ny volny prostor od hrany
nastupisté tady urcité je. (2.7.3.15) Na tomto mist¢ by se mohlo zalit polemizovat
0 souvislostech mezi délkou a Sitkou konstrukci na néstupisti, jejich mnozstvim a Sitkou
nastupisté. Rozhodl jsem se vsak tento problém dikladnéji vysvétlit v kapitole 3.6.4, ve které
Ize vSe nazorngji demonstrovat. Jest¢ doplnim, Ze toto nastupiSté se z pohledu piekazek
a volného prostoru podoba nastupisti ¢. 3 v Modficich (3.1.8).

Pti¢ny sklon na nastupisti dosahuje maximalni hodnoty 1,7 %, a to v pasu desek u koleje ¢. 1.
V druhém pésu na opacné stran¢ nastupiste u koleje €. 5 je sklon 0 %. Nastupiste je zastfeSeno
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V téméf celé své délce pristfeskem se stfednimi podpérami. Z toho diivodu nenastane problém
s odvodnénim plochy nastupisté, nebo zatékani vody do konstrukce. Na nastupisti tak nejsou
zadné nerovnosti ani vyskové rozdily ploch. (2.6.1.2)

Obrazek 56 Prekazky na nastupisti ¢. 3

Mezera mezi nastupni hranou a nizkopodlaznim vozem na nastupisti ¢. 3.

Bylo provedeno méfeni u koleje ¢. 1. Méfeny byly vozy Ceskych drah elektrické jednotky
f. 650 (viz Obrazek 57). Horizontalni mezera od hrany nastupisté k vysuvné rampé
vchodovych dvefi vozu cinila 80 mm, vertikdlni 35 mm. Na paradox mezi dovolenym
vyskovym rozdilem dvou ploch a dovolenou mezerou, kterou musi kole¢ko voziku piekonat,
jsem upozornil v kapitole 3.1.3. Tam se jednalo o mezeru na urovitovém piechodu. V ptipadé
mezery pii nastupu do vlaku je dodrzeni vySkového rozdilu, potazmo mezery 0,02 m, asi
nerealné. Pripustna mezera dle TSI by vSak méla byt splnéna bez vyjimek. Nastupovani do

24

A%

mnohem t&éz§i davat néjaké konkrétni doporuceni. Jen k tomu poznamendm, ze z mého
pohledu neni pfedepsana mezera v TSI nerealna a z praktického hlediska by se dala uvazovat
jako limitni. Napada m¢ ivaha nad nulovou hodnotou mezery. Vozy fady 650 maji vysuvnou
rampu z podlahy smérem K nastupni hrané. Nedala by se zkonstruovat vysuvna rampa, ktera
bude opatiena senzorem, ktery bude vyhodnocovat vzdalenost nastupni hrany a podlahy vozu
a Vv zavislosti na tom rampu patficné vysune?

Dle stavajicich predpisi by meéla byt zmétena horizontalni mezera asi 0 5 mm mensi.
S piihlédnutim k odchylce je vSak mozné tvrdit, ze hodnota limity spliuje. (2.7.3.13) Osobné
si myslim, Ze nastup do vlaku by mél probéhnout bez vaznych komplikaci. Dovolim si vSak
upozornit na konstantni vyskovy rozdil mezi vysuvnou rampou a podlahou vozu. Tento
problém je podrobnéji popsan v kapitole 3.4.6.
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Obrazek 5T Mezera mezi nastupni hranou nastupisté ¢. 3 a podlahou vozidla (vysuvnou plochou) U
koleje ¢. 1

3.2.8 Pristup k vypravni budové

Pred vstupem z piednadrazniho prostoru do vypravni budovy probihala v dobé méteni
rekonstrukce vozovky i ptilehlého parkovisté. Velka ¢ast parkovisté byla uzaviena. Uvadim
zde pouze parametry, u kterych se nepfedpoklada vyrazna zména.

Pted vypravni budovou je vedena kanalizace, a povrch parkoviste je strmé spadovan do jejich
vpusti.

Nové€ by bylo vhodné hned vedle vchodovych dvetfi umistit parkovaci mista pro invalidy. Jen
je tteba dat pozor a neumistit je v nevhodnych sklonovych pomérech.

Zpevnéna plocha pied vstupem do vypravni budovy z prostoru piednadrazi (viz Obrazek 59)
je v podélném sklonu 11,3 % (musi byt v rdmci rekonstrukce odstranéno!). Vyskovy rozdil
vchodovych dveii a plochy pted vstupem ¢ini 3,2 cm (viz Obrazek 58).

Z prostoru prednadrazi tvoii vstup do budovy dvojce jednokiidlych dveii s Sitkou kiidla
80 cm. Na dvefich chybi vodorovné madlo, umisténé ze strany opacné, nez jsou panty.
Zaskleni dveti neni chranéno proti mechanickému poskozeni od narazu invalidniho voziku.

Podobné problémy jsou i pii vstupu do budovy od kolejisté. Taktéz je zde dvojce
jednokftidlych dveti, Sirokych 80 cm, bez vodorovného madla. Sklon pied vstupem je 4 %
a vyskovy rozdil ploch 3,5 cm. Ve vysledku to znamend, Ze projit témito dvefmi bude
naro¢né. (2.6.2.2, 2.7.3.3)

Kombinace nevhodnych feSeni vede k obtizim pfi vstupu do budovy. Nelze pfedpokladat, Ze
osoba na invalidnim voziku zaroven udrzi vozik na Sikmé ploSe, zvladne zatlacit do dvefi tak,
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aby je otevrela, a ptekona vySkovy rozdil. Podrobnéji jsou problémy s vice parametry
soucasné popsany v kapitole 3.1.10

& LS /e N

Obrazek 58 Vyskovy rozdil ploch ve vstupu do Obrazek 59 Vstup do vypravni budovy
budovy Z prostoru prednddrazi

3.2.9 Vypravni budova

Plocha interiéru vypravni budovy je feSena v jednom podlazi bez vyskovych rozdila
pochozich ploch.

Ve vypravni budové byla zaméfena vydejna jizdnich dokladi. Jsou zde dvé stejné prepazky.
Vyska ptepazky nad podlahou ¢ini 96 cm, piedsunuta plocha pro podjeti vozikem 6,5 cm.
Tyto parametry nevyhovuji pozadavkéim zavazného piedpisu pro EZS. Dosta¢ujici je naopak
manévrovaci plocha a pfistup k piepazce. (2.6.2.6.1, 2.7.3.5) Z mého pohledu je pouziti
takovéto prepazky piinejmensim nepohodlné. Hlavné pfedsunutd plocha by méla byt Sirsi,
jelikoz ne kazda osoba na invalidnim voziku je schopna se naklonit az k okénku prepazky.

Uschovna zavazadel méd stejné, nevyhovujici parametry jako vydejna jizdnich dokladi.
(2.6.2.6.3)

Dalsi vybaveni vypravni budovy, které bylo zméteno a vyzkouSeno je telefonni automat.
Jednalo se o telefonni budku. To znamend uzavieny prostor s vnitinimi rozméry
(Sitka x délka) 95 x 95cm, a Sitkou dveti 76 cm. Dvete se otviraji velice ztézka, Sitka dvefi
I plocha manipula¢niho prostoru uvniti je nedostate¢na. Vyska sluchatka nad podlahou ¢ini
145 cm, vyska c¢iselniku 137 cm. Odsazeni automatu je velmi malé a uvnité budky chybi
sklopné sedatko. Telefonni automat nespliiuje ani jeden zavazny parametr vyhlasky.
(2.6.2.6.5) Otazkou je, jestli ma byt v dne$ni pokrocilé dobé¢ telefonni automat soucasti
vybaveni stanice, potazmo jestli ma byt ptistupny vozi¢kairim, kdyz uz ve vybaveni figuruje.
Pravdou je, Ze telefonni automaty postupné mizi z ulic mést kvuli jejich nevyuzitelnosti.

Velkym nedostatkem vypravni budovy, potazmo celé stanice je chybé&jici toaleta pro invalidy.
(2.7.3.4)

Budova byla postavena v dob¢, kdy pro cestujici s handicapem jesté neexistovala patfi¢na
vyhlaska. Je jasné, Ze pifi nadvrhu nebyl bran zietel na osoby s omezenou schopnosti pohybu.
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Nekteré vybaveni v budoveé jiz proslo modernizaci, bohuzel prozatim bez pattficného piispéni
k zajisténi vEtsi bezbariérovosti.

3.2.10 Zavér

Bezbariérova ptistupnost a vybaveni stanice z pohledu Jizdniho fadu:

» Pfistup do vypravni budovy neni bezbariérovy. [31]

S touto informaci musim souhlasit.

» Neni zaji$tén bezbariérovy pfistup na zadné nastupisté. [31]
To je zajimava informace, jelikoz bych spiSe oéekaval, Ze v jizdnim fadu bude uvedeno -
pfistup na alespon jedno nastupi§té za pomoci zaméstnance. Tato informace je v rozporu

S tim, co je udavano ve stani¢nim fadu [25], kde je popsana bezbariérova trasa na vSechna
nastupiste.

= Stanice je vybavena mobilni zvedaci plosinou. [31]

MozZnost pouziti takovéto ploSiny je pouze na nastupisti €. 3 a to omezen¢ kvili prekazkam.

Problematicka a i nebezpe¢na mista stanice jsou bezesporu vstup do vypravni budovy, kde
hrozi kombinace nékolika nevhodnych parametri dohromady, pfistup na nastupisté ¢. 1, kde
stoji v cesté velké sklonové poméry a vyskové nerovnosti.

Pohyb po nastupisti ¢. 1 a €. 2 je nebezpeény. Jsou zde neadekvatni pficné sklony a nastupisté
¢. 2 je navic velice uzké. Do budoucna proto o¢ekavam vyteseni téchto nedostatkd.

Nelibi se mi feSeni Groviiového piechodu, kde je nutnost pozadat o povoleni ke vstupu
vypravciho. Jsem pro naprostou svobodu pohybu po stanici bez potieby asistence a bez rizika
hroziciho nebezpeéi. Bylo by také vhodné vyuzit pro pfistup na nastupisté ¢. 3 existujici
podchod a zfidit zde vytahy.

Dale bych ocekaval piestavénou zpevnénou plochu mezi vypravni budovou a vstupem do
podchodu, ktera slouzi jako pfistup na nastupisté ¢. 1. Jsou zde lomy sklon a nevhodné
sklonové poméry, které by bylo tieba nahradit sklonem jednotnym, pfijatelnym pro osoby na
voziku.

V neposledni fad€ o¢ekavam brzké dokonceni rekonstrukce pfednadrazniho prostoru.
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3.3 ZASTAVKA BLANSKO MESTO

~ .
% i b L

Obrazek 60 Zastavka Blansko mésto

Zastavka Blansko — mésto lezi v km 179,935 na zahlavi zst Blansko smér Rajec - Jestiabi. Na
zastavce jsou dvé troviova nastupiste. [25]

» Nastupisté u koleje €. 1, dlouhé 191 m, je castecn¢ zastfeSeno.

» Nastupisté u koleje €. 2, dlouhé 190 m, v mist€ mozného nastupu do vlaku pro OOSPO
zastfeSeno neni (zastieseni je v druhé Casti tohoto nastupisté nepiistupné pro OOSPO).
[25]
Zastavka je situovana U komunikace III. tfidy (ulice Komenského). Obé nastupisté jsou
ukoncena v blizkosti Zelezni¢niho piejezdu P6801. Pristupova cesta z nastupisté Usti na
zminénou komunikaci. Jedna se o klasické ukonceni néstupisté v blizkosti zabezpeceného
zelezni¢niho piejezdu.

Zastavka spada do ptsobnosti transevropského konvencniho a vysokorychlostniho systému.
Je tfeba se proto fidit pfisluSnou smérnici TSI, kterd je nadfazena nad pozadavky ndrodni
normy. [23]
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3.3.1 ReSeni pFistupu na nastupisté

V blizkosti zastavky jsou umistény parkovaci mista pro invalidy, od kterych vede chodnik
k Zelezni¢nimu piejezdu. Na kazdé nastupisté usti z ¢ela Sikma rampa (viz ptiloha C.1). Obé
rampy maji prvky jako je zabradli nebo madla, coz z pohledu dneSni legislativy neni
vyzadovano. Jak jsem popsal v kapitole 3, jedna se komunikace, a tudiz na n¢ nejsou kladeny
tak ptisné pozadavky. Nutna rekonstrukce, ktera by méla v budoucnu prob&hnout, nebude tim
padem tak vyrazna. Dojde kuspofe financi. Negativy této legislativni zmény jsem se
podrobné zabyval v kapitole 3.2.4.

Povrch rampy na nastupisté u koleje ¢. 1 (viz Obrazek 61) je vyasfaltovany, nerovny
a v n€kolika mistech dodate¢né spravovany. Vlivem deformace podlozi v priab¢hu let uzivani
se i asfaltovy povrch znaéné zdeformoval. Jsou zde lokalni poruchy (viz Obrazek 62), ve
kterych hrozi potencialni riziko uviznuti.

Co se tyka sklonovych poméri, tak podélny sklon 6 % splituje pozadavek pro bezbariérové
rampy. Pti upravach by tak stacilo povrch pouze vyrovnat a nikoliv celou rampu prodluzovat
z dtivodu snizeni sklonu. Pfi¢ny sklon, ktery je po délce rampy proménny, dosahuje
V nejnepiizniveéjSim misté 2,5 %. Po obou strandch rampy je umisténo zabradli, na kterém
chybi madla. Na jedné strané¢ rampy je zardzka (spodni ty¢ zabradli) proti sjeti voziku, na
druhé chybi. (2.6.2.3) Celkové, pokud bychom chtéli vytvofit skute¢nou bezbariérovou
rampu, by bylo nutné vymeénit kryt rampy spolu s vyrovnanim podkladnich vrstev. Také

zabradli s madly by bylo tfeba upravit.

Obrdzek 61 Sikmd rampa na ndstupisté u Obrazek 62 Diskontinuity na pristupové
koleje ¢. 1 komunikaci

Povrch sikmé rampy na nastupisté u koleje ¢. 2 (viz Obrazek 63) je vytvoieny z dlazby.
Rampa ma proménny pti¢ny sklon, ktery v nejstrméjs$im misté dosahuje 5,4 %. | zde se
projevuji nerovnosti od sedani podloZi. Po obou stranach je umisténo zabradli s madly. Na
jednom z nich chybi spodni ty¢ proti sjeti voziku. Sitka rampy v celé své délce dostaduje a to
i v misté sloupu, kde dochazi k zuzeni na 1,80 m. (2.6.2.3) U této rampy musi prob&hnout
zasah do konstrukce vyrazngj$iho charakteru a to za uc¢elem vyrovnani pficného sklonu do
piijatelnéjsi podoby.
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Obrazek 63 Sikmad rampa na nastupisté u koleje ¢. 2

3.3.2 Zelezni¢ni piejed v blizkosti nastupist

Piejezd je vybaven svételnym zabezpeCovacim zafizenim se zavorami. Pristupova
komunikace na nastupisté je vedena az za vystrazniky a zavorové stojany. Na piejezdu jsou
dodrzeny rozhledové poméry. Zabezpeceni tohoto velmi vyuzivaného piejezdu je velmi
dilezity aspekt, jelikoz vlaky timto tisekem projizdi rychlosti az 100 km/h. Chodnik pro p&si
mistni komunikace, prochazejici pies piejezd, je dostateéné Siroky, avsak jeho povrch v misté
ptejezdu potiebuje opravit. Piejezdova vozovka a pryZzovy panel na sebe plynule nenavazuji.
Vlivem zatiZzeni od dopravy doslo k vzajemnému posunu a vnikly tak vyskové nerovnosti. Na
ptejezdu chybi bezpecnostni pasy (varovny i signélni), které by vymezily nebezpecné pasmo,
kde hrozi nebezpeci sjeti z prejezdu do kolejiste.

V mist¢ styku rampy a chodniku pro pési dochazi ke zméné a prolinani sklonl (viz
piiloha C.1). Méni se zde podélny sklon na pti¢ny a naopak. Stejny problém jako v kapitole
3.1.3.

Zelezniéni prejezd a Groviiovy prechod maji mnoho spolenych prvki. Uvédomme si viak
i dulezité odlisnosti. Vzhledem k zabezpeCovacimu zafizeni je piejezd bezpecnéjsi pro
vSechny uzivatele vicéi projizdéjicim vlakim, zaroven je vSak mnohem vice namahan
zatizenim (projizdé&jici silni¢ni doprava). Dochazi tak Casto K vétsim a rychleji probihajicim
deformacim povrchu. Z pohledu osob na voziku je deformovany povrch tou horsi variantou.
Nékdo by mohl oponovat, Ze pryzové panely na piejezdu jsou zhotoveny z inosnéjsi
konstrukce, nez na ptechodu. To je pravda, nicméné z vlastni zkuSenosti vim, Ze i navzdory
tomu je pfevazna vétsina piejezdu, pres které jsem piechazel, takto vyrazné zdeformovana.

DalSim, jiz n€kolikrat zminénym problémem u piedchozich uroviiovych prechodll je mezera
mezi pryZovym panelem a kolejnici. Velikost mezery, kterou musi kolecko voziku piekonat,
je definovana predpisem. (2.7.3.14) Chapu, Ze na piejezdu s povolenou rychlosti 100 km/h
nelze do mezery vloZit pruznou vypliovou konstrukci. Tento problém tak bude i nadale
pretrvavat. Vice jsem se k této problematice rozepsal v kapitole 3.1.3.
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Obrazek 64 Deformace povrchu Zeleznicniho Obrazek 65 Zeleznicni prejezd
prejezdu

3.3.3 Nastupisté u koleji ¢. 1 a ¢. 2

Ob¢ nastupisté (viz piiloha C.2) jsou vnéjsi typu SUDOP u ptimé koleje. Povrch nastupist’
tvoii konzolové desky KS 230 a zamkova dlazba na zbyvajici ¢asti mimo desky. (2.6.1.3.2.2)

Nastupisté u koleje ¢. 1 (viz Obrazek 66) je dostatecné Siroké (5,80 m) a odpovida Spickové
frekvenci cestujicich. Ve stfedni €asti se nachdzi nastupisStni pfistieSek. Jeho konstrukce
nezasahuje do pruchozi Sitky nastupisté. Pficny sklon je spravné sméfovan od koleje na
opacnou stranu. Jeho hodnota ¢ini 2,5 % (s ohledem na chybu méfeni) a nevytvaii bariéru pro
pohyb cestujicich na voziku po nastupisti. Toto nastupisté je piekvapivé, i navzdory tomu, ze
neni z velké Casti zastfeSeno a chranéno proti povétrnostnim vlivim, bez nerovnosti
a vzajemnych vyskovych rozdili jednotlivych desek. VySka nastupni hrany, méfeno nad
temenem bliZ&i kolejnice, je nestandartnich 300 mm, coz neni piipustné dle TSI ani CSN. Na
Ceskych tratich se téméf nevyskytuje a rozhodné neni kompatibilni s podlahou Zadného
nizkopodlazniho vozu u nas. Na nastupisti je tak tfeba vozd se zabudovanou zdvihaci
plosinou pro vozickafe (na zastavce neni k dispozici mobilni zdvihaci plosina). (2.6.1.1,
2.7.3.10)

Obrazek 66 Nastupisté u koleje ¢. 1
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Nastupisté u koleje ¢. 2 (viz Obrazek 67) ma Sitku 3 m. V této Sifce jsou umistény sloupy
osvétleni, které v malé mife snizuji volnou priichozi $itku na 2,94 m. Vnéjsi nastupiste je tak
v souladu s §itkou stanovenou vV podminkéch pro EZS. (2.7.3.11)

7w

Pti¢ny sklon néstupisté dosahuje v nékterych mistech vysokych hodnot, které znacéné ztézuji
pohyb. Byla namétena hodnota az 7 % smérem od koleje ke konstrukci zabradli. Na plose
nastupisté jsou mezi jednotlivymi konzolovymi deskami vyskové rozdily (viz Obrazek 68).
Zatim se jedna o lokalni poruchy, které by mohly omezit pouze komfort pojezdu voziku.
Nicméné se da ocekavat, ze se budou v budoucnu mezery dale zvétSovat.

Vyska néstupni hrany, métena nad blizSim temenem kolejnice, se pohybuje v rozmezi 600 az
610 mm. To je velka odchylka od projektované hodnoty. Piislusny predpis TSI i CSN striktng
vyluCuje ptipad, kdy je nastupi$té ve vys§i urovni nez projektovana hodnota. (2.6.1.1,
2.7.3.10) Vertikalni mezera mezi podlahou vlaku a plochou nastupis$té bude pii nastupu
a vystupu do nizkopodlaznich jednotek vyrazné vétsi. Bohuzel v dobé méfeni zde Zzadné
nizkopodlazni vozy nezastavovaly. Tento problém ziejmé souvisi i s velkymi pficnymi sklony
a vySkovymi nerovnostmi na nastupiSti. Nastupisté i kolejisté je na vnéjsi stran¢ podpirano
opérnou zdi. Dynamické G¢inky vlaki a klimatické zatizeni zpusobily pohyb konstrukce
opérné zdi a tim 1 pohyb konstrukce nastupisté, zelezni¢niho spodku a svrsku, které zmeénily
svoji vyskovou a smérovou polohu. Dovolim si tvrdit, Ze tento problém ma hlavni podil na
vSech deformacich a jako primarni pfi¢ina musi byt odstranén nejdiiv, protoze jinak vsechny
dil¢i udrzovaci prace maji jen kratkodoby efekt.

P 3 7 e

Obrazek 67 Nastupisté u koleje ¢. 2 Obrdzek 68 Deformace povrchu nastupisté

3.34 Zavér

Bezbariérova ptistupnost a vybaveni zastavky z pohledu Jizdniho tadu

» Pfistup do budovy neni bezbariérovy. [31]

S touto informaci musim souhlasit. Proto budova, ani pfistup k ni, nebyla zminéna v mém
posudku.

= Je zaji$tén bezbariérovy piistup na alespon jedno nastupiste. [31]
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Tim je zfejmé& mysleno nastupiste u koleje €. 1, kde jsou pfijatelnéjsi sklonové pomery Sikmé
rampy. Nicméné€ na rozhrani chodniku pro pési a Sikmé rampy dochazi k nebezpe¢nému
prolinani sklont.

Z mého pohledu jsou v nevyhovujicim stavu rampy vedouci na nastupisté. Bylo by tieba
opravit jejich sklon, povrch a zabradli s madly.

Na vozovce v misté prejezdu se vyskytuji vySkové nerovnosti pii rozhrani s piejezdovym
panelem. | zde by méla v ramci rekonstrukce piijit naprava

Velkym problémem jsou vySky nastupnich hran obou nastupist. VySka nastupni hrany
u koleje ¢. 1 nekoresponduje s zadnymi nizkopodlaznimi vozy u nas. Vyska nastupni hrany

U koleje ¢. 2 je nevyhovujici z divodu deformace opérné zdi zplsobujici deformaci celé
konstrukce nastupiste.

3.4 SUMPERK

3.4.1 Obecné informace

ISR S umpe:r « [EENNN TN | — -

R -

Obrdazek 69 Sumperk

Zelezni¢ni stanice Sumperk lezi v km 43,807 trati celostatni drahy Krnov (Hanu$ovice) -
Olomouc hl.n., trat’ je v pfilehlych mezistani¢nich tisecich jednokolejna. Je stanici odbo¢nou
pro trat’ Sumperk - Kouty nad Desnou (Sobotin) a stanici pfechodovou pro drdhu Zeleznice
Desné: Sumperk - Kouty nad Desnou (Sobotin). [26]

Stanice byla rekonstruovana v letech 2008 — 2010 jako soucast projektu Elektrizace trati
Zabteh — Sumperk. [27]
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Stanice spada do ptsobnosti transevropského konvenéniho a vysokorychlostniho systému. Je
tteba se proto fidit pfislusSnou smérnici TSI, ktera je nadfazena nad pozadavky narodni normy.

[23]
Ve stanici jsou tii nastupiste:
» nastupisté €. 1 u koleje €. 7, podél stani¢ni budovy v délce 60 m, vné;jsi,

* nastupisté €. 2 mezi kolejemi €. 5 a 1, délka 306 m, urovitové oboustranné,

* nastupisté ¢. 3 mezi kolejemi €. 2 a 4, délka 300 m, uroviiové oboustranné. [26]
3.4.2 Pristup na nastupisté pro osoby s omezenou schopnosti pohybu na voziku

Ptistup na nastupisté ¢. 1 (viz ptiloha D) je mozny z prostoru ptrednadrazi okolo vypravni
budovy po zpevnéném chodniku a pies Sikmou rampu. Na ndastupist¢ se lze dostat
I Z vestibulu vypravni budovy. Dvefmi vyjit ven z budovy ke kolejisti, od vchodovych dvefi
zahnout vlevo po zpevnéném chodniku podél zdi vypravni budovy pod zastfeSenim, projit
pracelim naproti schodisté¢ (schodisté vede taktéz na nastupisté ¢. 1), az se dorazi k jiz
zminované rampg, spole¢né pro oba ptistupy, kterd vede na néstupisté.

Piistup na nastupisté ¢. 2 a ¢. 3 (viz piiloha D) je pies centralni pfechod umistény pied
vestibulem vypravni budovy. Ob¢ nastupisté jsou rozdelena na ¢ast a, b. Z centralniho
pfechodu vede na kazdou ¢ast Sikma - bezbariérova rampa (celkem 4 rampy z centralniho
prechodu). Nad kazdou dvojici ramp je postavena konstrukce zastieSeni.

Pfi vstupu na centralni piechod neni tfeba souhlas vypravéiho. Problémem jsou rozhledové
poméry, jelikoz nastupisté i koleje jsou konstruovany Vv oblouku. Podrobnéji popsano
v kapitole 3.4.5.

3.4.3 ReSeni pristupu na droviiové nastupisté ¢. 1

Pfistup na nastupisté ¢. 1 (viz pfiloha D.1) je mozny jak pfes vypravni budovu, tak i pfimo
z parkovisté z prostoru prednadrazi po zpevnéné ploSe chodniku. Obé varianty trasy vedou
k Sikmé rampé¢, ktera je umisténa z bo¢ni strany vypravni budovy, a ktera vede na nastupisté
(tentokrat nikoliv z ¢ela). Pro bézné (nehandicapované) cestujici je mozny rychlejsi ptistup
pies schodisté na zacatku nastupisté (viz Obrazek 70). Ve stanici v nedavné dobé probéhla
rekonstrukce a pfistupové cesty okolo vypravni budovy jsou prozatim bez nerovnosti
a vyskovych rozdili. Sklonové poméry jsou taktéz optimalni, az na plochy v prostoru
ptednadrazi (3.4.9), a nebrani volnému pohybu (nebylo tfeba pifesného méfeni, stacila pouze
vizualni kontrola)

Sikma — bezbariérova rampa na nastupiité (viz Obrazek 71) je Siroka 2,15 m a dlouha
11,38 m. Podélny sklon ¢ini 3,5 %. Podle legislativy se nejedna o bezbariérovou rampu, ale
0 komunikaci s podélnym sklonem, tudiz odpada nutnost feSeni zabradli s madly, nebo
vkladani podest. Jsou to detaily, které by vSak mohly vyrazné usnadnit pohyb OOSPO.
(2.6.1.5)

V dobé prohlidky stanice, tedy na podzim, bylo na pfistupové cest¢ mnozstvi listi, které
zté¢zovalo pohyb na voziku. Nikdo ze zaméstnanct stanice tento problém netesil. Nastésti jiz
byl vyslapan prichod od ostatnich cestujicich. Tento problém mé ptivadi k myslence, jak
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bude pristupova cesta vypadat v zimnim obdobi, pokud nasnézi. Pokud ve stanici vytvofim
komunikace, které jsou mimo hlavni proud cestujicich, nebo nejsou tolik na ocich
zaméstnanclim stanice a zaroven nejsou chranény proti povétrnostnim vliviim, mize se stat,
ze budou opomijeny a jejich prichodnost se tak vyrazn¢ omezi. Tato komunikace je toho
dikazem.

Dulezité je jeste¢ zminit, ze vSechny pfistupové cesty pro osoby na voziku jsou piehledné
znaCeny ukazateli sméru se vSemi dilezitymi informacemi, které potiebuji pro orientaci ve
stanici. (2.7.3.6)

Obrazek 70 Schodiste na nastupiste ¢. 1 Obrdzek T1 Sikmd — bezbariérovd rampa na
nastupiste ¢. 1

3.4.4 Uroviiové nastupisté & 1

Jednad se o vné&jSi nastupiSté, kdy konstrukce je tvofena prefabrikatem typu L. Zpevnéna
plocha je z dlazby, nejsou pouzity konzolové desky (viz Obrazek 72). V soucasné dobé¢ je to
asi nejpouzivangjsi konstrukce pro rekonstrukce. V ptedepsané vzdalenosti 0,8 m od nastupni
hrany je na povrchu umisténa standartni vodici linie s funkci varovného pasu, kterd vymezuje
nebezpeéné pasmo. Nastupisté je ziizeno u koleje €. 7 v oblouku. Vybudovat a nasledné
udrZovat nastupisté v oblouku ve spravné vyskové a smérové poloze je mnohem obtiznéjsi,
nez nastupi$té v piimé. Velkou roli vtom hraje kvalita prace. Je tieba dodrzet ve vSech
mistech konstantni vzdalenost nastupni hrany od osy koleje. Problém je i v rozdilnosti
vozovych jednotek vlaki, které budou u nastupisté zastavovat. V neposledni fadé se na poloze
konstrukce nastupisté vyznamné projevuji nerovnomérné deformace podlozi. To v§e ma za
nasledek moznou zvySenou mezeru mezi nastupni hranou a podlahou voz.

Sitka nastupisté je v nejuz$im misté u konstrukce schodisté 2,55 m. Néstupisté je tak v celé
své délce dostatecné Siroké. Pricny sklon v misté vyasténi rampy 2,3 % je na nastupisti
nejvetsi naméfeny a nijak neomezuje. V ostatni ploSe nastupiSté dosahuje sklon hodnot
menSich (bylo métfeno v nékolika mistech). Vyska nastupni hrany (méfeno nad bliz§im TK
nastupni hran¢) pro kolej ¢. 7 je 575 mm. Na nastupisti nejsou zadné piekazky branici
pruchozimu prostoru ani Zadné jiné nebezpecné mista. Jedind vySkovd nerovnost je na
rozhrani obruby tvofici nastupni hranu a vnitini dlazby (viz Obrazek 73). Zatim tato

nerovnost neni velka, neomezuje a nebrani pohybu. Do budoucna se vsak da piedpokladat, ze
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se konstrukce bude vice deformovat. Muze tak potencialn¢ dojit k prekroceni bezpe¢ného
vyskového rozdilu téchto prvka. (2.6.1.2, 2.7.3.11)

Z ptedeslého vycétu parametru 1ze usuzovat, ze konstrukce nastupisté je 5 let po rekonstrukci
ve vyhovujicim technickém stavu. Otazkou do budoucna zistava potencionalni zvysena
deformace povrchu a proménnost mezery mezi nastupni hranou a vozidlem, ktera se bude
vzhledem K typu pouzité konstrukce velmi obtizné opravovat. (vice o konstrukci typu L
v kapitole 3.4.6)

Obrdazek 72 Nastupisté ¢. 1 Obrdzek 73 Vyskovad nerovnost na
Nastupisti ¢. 1

V souvislosti se zvysenou vySkou nastupni hrany nad TK (575 mm) a koleji v oblouku (neni
zde provedeno prevyseni), byla na nastupisti zméfena mezera mezi vozidlem a nastupni
hranou (viz Obrazek 74). Vysledkem jsou tyto hodnoty:

= Horizontalni vzdalenost 145 mm
= Vertikalni vzdalenost 29 mm

Jednalo se o Motorovy viz 810 (viiz neni pfizpisoben pro pievoz vozickait). Provedlo se
pouze ilustrativni méteni vlaku, zastavujicim na tomto nastupisti. Délkova mezera byla
v tomto piipad¢ irelevantni, ale vyskova mezera koresponduje s vySkou nastupni hrany.
Nastupni hrana je zhruba o 25 mm vy§ neZ projektovand hodnota (550 mm) a stupacka
vozidla zase 0 29 mm pod aktualni hranou. Pokud by byla nastupni hrana ve spravné urovni
nad TK, ob¢ hodnoty by se vyrusily a vysledna hodnota by se blizila 0 mm. Myslim si, ze toto
méteni poskytuje relevantni informaci. Samoziejmé velmi lituji, Ze na nastupiSti v dobé
prohlidky nezastavila jind nizkopodlazni jednotka, kterda by nam dala jeSté presnéjsi
informaci. (2.7.3.13)
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Obrazek 74 Mezera mezi nastupni hranou a stupackou vozidla

3.4.5 Pristup na nastupisté ¢. 2 a ¢. 3 pres centralni piechod

Toto feseni by méla byt vyhodna varianta pro pohybové postizené osoby, jelikoz nemusi
ptekonavat velké vyskové rozdily a pokud ano, pak vétsinou pomoci rampy, jako je to zde na
nastupisté 2a, 2b, 3a a 3b (viz pfiloha D.2). BohuZzel u tohoto feSeni hrozi zvysené riziko
srazky s vlakem a to pro vSechny cestujici (je to jedina cesta na nastupiste).

Centralni piechod (viz Obrazek 69) zde spliiuje sklonové parametry (podélny sklon 1,1 %).
Sitka 4,35m bezpeéné vyhovuje maximalni intenzité chodct. Jedinou vytku mam ke sklonu
na zacatku centralniho ptfechodu smérem od vypravni budovy. Zde je kratky tsek s podélnym
sklonem 9,3 % (viz Obrazek 80). Centralni pfechod je opatfen vystraznymi tabulemi, tak jak
to pozaduje legislativa. Pfed vstupem jsou z kazdé strany varovné pasy v barevné kontrastnim
provedeni. Centralni pfechod déli poloostrovni nastupisté na 2 ¢asti (nastupisté ¢. 2a, ¢. 2b)
pfistupné z ¢ela pomoci Sikmé rampy.

Problémem tohoto konkrétniho feSeni jsou rozhledova pole. Sikmé rampy jsou zastieSeny
pomoci konstrukce pfisttesku, kdy mezi svislé konstrukéni prvky jsou, jako vypln, vlozeny
skla (viz Obrazek 75), které dramaticky zhors$uji a omezuji viditelnost na koleje u centralniho
Viditelnost zhorSuje i $pina na sklech (viz Obrazek 76), ktera byla v dobé prohlidky patrna
a také to, ze nastupisté, stejné jako prilehlé koleje, je vybudovano v oblouku. Z vysky osoby
sedici na invalidnim voziku je rozhled jesté¢ vice omezen a pii urcitych uhlech pohledu
a postaveni voziku je viditelnost velice Spatna (i navzdory tomu v jaké vySce norma definuje
rozhledovy bod (2.6.1.8.1.1)). Jelikoz nejsou splnény rozhledové poméry diky souvislé
konstrukci pristtesku, byla u centralniho prechodu snizena rychlost projizdéjicich vlakd na
10 km/h. Vhodnym feSenim pro zvySeni bezpecnosti pii pfechazeni, by bylo opatfit centralni
pfechod vystraznym zafizenim upozoriiujicim na bliZici se vlak, jako je na Zelezni¢nich
ptejezdech. (2.6.1.6)

Centralni pfechod je, jak jsem ja pochopil, vyssi stupenn Uroviiového piechodu. Vyssi ve
smyslu, Ze jsou na n&j kladeny piisnéjsi pozadavky na bezpeénost, jako je sniZzena rychlost
a dodrzeni rozhledovych pomért. Je vzdy jen jeden ve stanici. Lidé pfes n& mohou
neomezené prechazet (na uroviiovém piechodu to nelze). V tomto piipadé vSak troviiovy
pfistup neni vyhodnym feSenim. VytiZzena stanice s velkym mnozstvim projizdéjicich vlaki,
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ptechod kfizi hlavni i vedlejsi koleje, které jsou navic v oblouku. To neni vhodné misto pro
pfechazeni cestujicich v urovni koleje. Chapu, ze na nékterych mistech je centralni pfechod
obhajitelny, ale zde se Setfilo na tkor bezpecnosti. Ve velké spousté ptipadi vede uroviovy
pfistup pouze pies vedlejsi koleje, kde neni tak velky provoz, coz je jisté pfiijatelnd
alternativa.

Obrazek 75 Konstrukce zastreseni na Obrazek 76 Konstrukce zastieseni na
centralnim prechodé centralnim prechode

Na centralnim pfechodu, jako na jinych urovinovych piistupech, je rizikova pro pohyb na
voziku mezera (Sirokd 80 mm) mezi pryZovym panelem a kolejnici v misté kiizeni prechodu
s kolejemi (viz Obrazek 77). Tim jak je panel drzen pod kolejnici dochazi k jeho stlaceni,
ohybu a vybouleni od zatizeni vlastni tihou Kolejnice a koly vozidel, které po ni jezdi.
Vybouleni je v nékterych mistech znacné (viz Obrazek 78). Souvisi to samoziejmé s velkou
intenzitou provozu cestujicich a vlaki na pfechodu. V podélném fezu panel vytvafi ,,vypukly
oblouk®, ktery klesa pfimo do mezery ke kolejnici a ,,tahne* tak kolecka voziku do ni. Tuto
mezeru by bylo vhodné vyplnit pruznou vlozkou, aby bylo zabranéno moznému zaklinéni
piednich kolecek voziku. Pruzna vlozka se miize umist'ovat do koleje s rychlosti do 40 km/h,
coz je vtomto prfipadé splnéno (na ptfechodu je sniZzenéd rychlost) a nic tak tomuto feSeni
nebrani. Na nékterych trovnovych pfistupech jiz byla tato pruzna konstrukce S tispéchem
aplikovana. Problematika $itky zminéné mezery byla vysvétlena v kapitole 3.1.3. (2.7.3.14)

Obrazek T7 Mezera mezi kolejnici a panelem Obrdzek 78 Pryzovy panel pod kolejnici
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Pristupové komunikace na poloostrovni nastupisté (viz Obrazek 79) jsou vybudovany jesté
podle starych piedpisi pro Sikmé rampy. Proto maji ptedepsané prvky ramp jako je zabradli
s madly.

Na nastupisté ¢. 2 je podélny sklon téchto ramp 4 % a na nastupisté ¢. 3 je to pak 6,5 %.
Musim ocenit, Ze nebyl volen sklon limitni, jak ¢asto byva zvykem. Z vlastnich zkusenosti Si
dovolim tvrdit, Ze s piistupem po této Sikmé plose by nemél byt problém. Sitka 2,5 m a délka
10 m vSech Ctyf ramp zajiStuje dostatecny prostor pro vozik a mozné mijeni s ostatnimi
cestujicimi. Rampy jsou po obou stranach opatieny madly ve vysce 0,90 m. (2.6.2.3)

Obecné se musim vyjadfit k nelogi¢nosti naSich pfedpisi. VSechny ptivodni rampy, které
vedly na nastupisté, byly pfedefinovany na komunikace s podélnym sklonem (to jsem jiz
nékolikrat zminil), nicméné vSechny rampy, které vedou do vypravni budovy, zistaly i nadale
bezbariérovymi rampami. Ve vyhlasce maji oba tyto prvky rozdilny pfipustny limitni podélny
sklon. Uz z rozumné tvahy je hloupost chtit dodrzet mensi sklony u pfistupu do vypravni
budovy, nebo v ni, kdyz povrch takovych ramp byva ve velké spousté ptipadti chranén proti
povétrnostnim vlivim (2.6.2.3) a naopak povolit vétsi sklony na nastupisté, kde je cCasto
povrch nechranén (2.6.1.5). Vozi¢kai bude muset pii pfistupu piekonat obé rampy (oba
sklony). Je nelogické umoznit navrhovani riznych parametrti sklonti v jednom piistupovém
fetézci.

Obrazek 79 Sikmd rampa na poloostrovni Obrazek 80 Vstup na centralni prechod od
nastupisté vypravni budovy

3.4.6 Poloostrovni nastupisté ¢. 2a a €. 2b

Jedna se o oboustranné, uroviiové nastupisté konstrukce typu L bez konzolovych desek.
Plocha néstupisté je tvofena zdmkovou dlazbou. Nastupiste je zbudované u koleje v oblouku.
(2.6.1.3.3.2) Siika nastupi§té je proménnd, protoze nastupni hrana musi byt rovnobé&zna
s kolejemi rozdilnych poloméri oblouku (kolej €. 1 a €. 5). V mistech nastupistnich pistieska
dosahuje Sifka 6 m. (2.6.1.2, 2.7.3.11) Vyska nastupni hrany nad bliz§im TK koleje ¢. 1 byla
naméfena 545 mm a vzdalenost nastupni hrany od osy koleje 1710 mm. Je zde patrna
zvétSena vzdalenost nastupni hrany od osy koleje, ktera se navrhuje u nastupist’ v oblouku.
U koleji v oblouku se bézné navrhuje pfevyseni, nicméné viechny koleje ve stanici Sumperk
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jsou nepievysené. (2.6.1.1) Problém vzajemné mezery vozidlo — nastupni hrana je tim
konstrukéné zjednodusen.

Pricny sklon néstupisté je stiechovity, pohybujici se v rozmezi 2,0 % az 2,5 %. Voda je
svadéna smérem do kolejiste. Jelikoz je nastupisté nezastiesené, méla by byt spravné svadéna
smérem opacénym do kanaliza¢niho zlabu. Pokud voda nezptsobuje degradaci konstrukce, je
jedno jakym smérem je svaddéna a z pohledu cestujicich na voziku to nema zasadni vyznam.
Ptiény sklon byl méfen v mistech ndstupiStnich pfistfeskii. Na obou c¢astech nastupisté,
V mistech nejvice nachylnych na deformace (napiiklad poklopy Sachet), je zamkova dlazba na
povrchu kolem téchto konstrukci zvinéna. V €asti nastupisté 2a u nastupistniho piistiesku je
umisténa Sachta pro tdrzbu konstrukce a odvodiovaciho zafizeni (viz Obrazek 81). Kolem
jejiho poklopu doslo k deformaci nasypu, na kterém je ulozena zamkova dlazba. Vytvofila se
tak nerovnost (viz Obrazek 82), jez muze byt potencionalné nebezpecna naptiklad pfi snizené
viditelnosti. Pokud se zhruba 5 let po rekonstrukci stanice zacinaji projevovat vyrazngji
problémy takovéhoto typu, mélo by to vést k rychlé naprave, nez se vady zacnou rozsifovat.
Problém je patrné zptsobeny jiz zminénym odvodnénim srdzkové vody.

. inl oy R : . i
Obrazek 81 Sachta na nastupisti ¢. 2 Obrazek 82 Nerovnosti na ndstupisti ¢. 2

Jak jiz jsem zminil v kapitole 3.4.4, jsou nastupisté typu L s dlazdénym povrchem nejcastéjsi
konstrukci  pouzivanou pii rekonstrukcich (byly ve vSech mnou zkoumanych,
rekonstruovanych Stanicich). Spravna otazka zni, zdali je tento typ konstrukce opravdu tak
vyhodny. Masivni blok L ze Zelezobetonu ma vétsi odolnost proti zatlateni do zeminy a také
je vyhodnéjsi proti nerovnomérnym deformacim. To je nepopiratelnd pifednost. Problém vSak
nastava s konstrukci povrchu. Prace s dlazbou je velmi pracna, a pokud dojde k poklesim
nebo deformacim podkladnich vrstev, je oprava povrchu velmi zdlouhava. Taktéz pokud
dojde k deformacim GPK koleje a konstrukce nastupisté zasahuje do prijezdného prufezu,
nebo je tfeba posunout celou konstrukci z diivodu prijezdu nestandartni zasilky nakladnich
vlakt, nebo nevyhovuje velikost mezery mezi hranou a vozidlem. Nastupni hranu tvori blok L
a dlazba je vyskladana az za nim (ve vnitini Casti nastupisté). Pii potiebé upravit polohu
nastupni hrany je tfeba posunout ptimo s celym prefabrikatem L a pfemistit i celou konstrukci
za nim. Pokud misto dlazby pouziji konzolové desky je veskera manipulace jednodussi.
Nerovnosti na povrchu nastupisté se upravi zménou polohy desek (vypodlozeni, doplnéni
podkladni vrstvy). Desky jsou na prefabrikatu L polozeny a pievisly konec tvoti konzolu.
S takovou deskou Ize jednoduse hybat a upravovat osovou vzdalenost nastupni hrany, nebo
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zvétSovat prujezdny priifez. S prefabrikatem L neni tfeba vilbec manipulovat. Mnohem méné
pracné feSeni, nez v piipadé dlazby. Otdzkou tak zlstava, pro¢ se v pfevazné mife pouziva
konstrukce typu L s dlazbou?

Co se tyCe umisténi staveb a zafizeni na nastupisti (viz Obrazek 83), tak nastupistni pristfesky
(konstrukce do 10 m) jsou ve vzdalenosti vétsi neZ 2 m od néstupni hrany. Je zachovan
bezpecny pruchozi prostor z obou stran téchto pristfeskll. Ostatni piekazky na nastupisti jako
jsou sloupy, nebo informacni tabule jsou umistény ve stfedni ¢asti dostate¢né daleko od
hrany. Nekteré z nich svou malou vzajemnou vzdalenosti tvoii souvislou prekazku, coz ale
nema zasadni vliv na pohyb v bezpecné oblasti nastupisté, kde je zachovéna dostatecna
pruchozi $itka. (2.7.3.11) Tyto nastupist¢ by mély umoznit pouziti mobilnich, nebo
zabudovanych zdvihacich plo$in (nebyla moznost vyzkouset). (2.7.3.15)

Obrazek 83 Stavby na ndstupisti ¢. 2

Mezera mezi vozidlem a nastupni hranou byla na nastupisti ¢. 2 métena ke koleji ¢. 1 (viz
Obrazek 84). Jak jiz bylo zminéno, jedna se o kolej hlavni a nastupisté v oblouku. Mezera
byla méfena u nizkopodlaznich vozi elektrické jednotky . 640 REGIOPANTER. Tyto vozy
disponuji vysuvnou plosinou pro eliminaci horizontdlni mezery. Problém je ten, ze mezi
vysunutou plochou a podlahou vozu vznik4 konstantni vyskovy rozdil 30 mm. To znamena,
ze pokud by byl vyskovy rozdil i mezi nastupni hranou a vysunutou plochou, musel by
cestujici na voziku prekonat dva vyskové rozdily ihned za sebou. To by komplikovalo hlavné
vystup z vlaku. Rozvor naprav voziku je natolik velky, Ze zadni kola by zustala na podlaze
vozu a predni kolecka by se jiz dotykala nastupisté. Tim pddem by se vozik naklonil smérem
k pfedni napravé a hrozilo by sklouznuti uzivatele dolt ze sedacky. V piipadé tohoto
konkrétniho néstupisté je mezera jen délkova (horizontdlni), a to 60 mm. Mezera spliuje
kritéria dané TSI. K tomuto parametru jsem se vyjadfil i v kapitole 3.2.7. Z mého méfeni je
patrné, Ze nastupistni hrana je ve spravné horizontalni i vertikalni poloze vici koleji. Uzivatel
by mé¢l zvladnout nastoupit, nebo vystoupit bez cizi dopomoci. (2.7.3.13)
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Obrazek 84 Mezera mezi nastupni hranou ndstupisté ¢. 2 a podlahou vozidla u koleje ¢. 1

3.4.7 Poloostrovni nastupisté ¢. 3a a ¢. 3b

Jedna se o naprosto stejné nastupisté poloostrovni, jako je nastupiSté ¢. 2. Stejnad konstrukce
typu L i stejny povrch ze zamkové dlazby. Stejné tak piicny sklon je stfechovity a pohybuje
se okolo 2 % smérem do kolejisté. Vzdalenost podpér nastupiStnich pfistreSki od nastupni
hrany je minimdlné 2 m a vice. Sitka nastupi§té je proménna z divodu piilehlych koleji
0 rizném poloméru oblouku. V misté piistiesku bliz§iho rampé na centralni prechod v ¢asti

3a je Sitka nastupisté 6,85 m. Vyska nastupni hrany, métena ke koleji ¢. 2 nad temenem blizsi
kolejnice, v ¢asti 3b je 555 mm a v ¢asti 3a 560 mm.

Na nastupisti byla zmétena mezera mezi nastupni hranou a nastupnim prostorem motorové
jednotky t. 814-914 provozovatele REGIONOVA (viz Obrazek 85). Tato mezera byla méfena
Vv Casti nastupiSté 3b ke koleji €. 4, kde zminény vlak zastavoval. Vysledkem byla pouze
mezera délkova (horizontalni) 150 mm. To ukazuje, Ze nastupni hrana je ve spravné vyskové
urovni, Nicméné cestujici na voziku neni schopen sam, bez asistence, piekonat tak velkou
horizontalni mezeru jako nastala v tomto pfipadé. Potom je otdzkou, zda doslo ke zméné
GPK, nebo deformaci konstrukce nastupistni hrany. (2.7.3.13)

Ob¢ casti nastupisté 3a i 3b jsou propojeny pii koleji €. 4 souvislou nastupni hranou (viz
Obrazek 86), ktera neni pferusena konstrukci zastieSeni, nebo centralnim pfechodem jako je
U nastupiste ¢. 2. Lze tedy prechazet po nastupisti, aniz by cestujici na voziku musel sestoupit
po jedné rampé a vystoupat po druhé. To je vyhodné feSeni. Prichozi prostor je v misté
propojeni Siroky 2 m. PfisluSny pfedpis v tomto ptipad¢ poZaduje hodnotu vétsi, protoZze se
jedna o piekazku delsi nez 10 m. (2.7.3.11) Ja se vSak domnivam, Ze parametry pruchoziho
prostoru jsou dostacujici vzhledem k malé frekvenci cestujicich, kteti budou mezi obéma
¢astmi prechazet. Nepredpokladam, Ze se budou chodici osoby a osoby na voziku v zizeném
misté Casto stfetavat. Urcit€ je z mého pohledu vyhodnéj$i mit $ir$i rampu na centralni
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prechod za cenu uz§iho a méné¢ Casto vyuzivaného prichodu po nastupisti.
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Obrdzek 85 Mezera mezi vozidlem a ndstupni Obrdazek 86 Propojeni nastupisté pii koleji ¢. 4
hranou

3.4.8 Pristup z vypravni budovy ke kolejisti

Pfistup umoznuje bezbariérova rampa (viz ptiloha D.3), ktera propojuje vypravni budovu
a zpevnénou plochu pfed vstupem do kolejisté. Tato plocha, probihajici podél vypravni
budovy, je pod zastfeSenim. K otazce podélnych sklonl ramp a komunikaci se sklonem jsem
se vyjadril v kapitole 3.4.5.

Ze strany exteriéru navazuje na vstup do vypravni budovy podesta (Sikmé) bezbariérové
rampy (viz Obrazek 87). Podesta ma rozméry 1,87 x 1,75 m. Spliiuje pozadavky na minimalni
rozméry i manipulacni prostor pro invalidni vozik (dveini kiidlo se otevira smérem do
Blizi se sice k hranici limitni hodny (je nepatrné nad ni), ale vzhledem k malé délce rampy
a zastfeSeni, které chrani povrch, to nevadi. Spravné jsou na zadbradli rampy umisténa dvé
madla ve vysce 30 a 96 cm. Madla by vsak méla byt po obou stranach rampy. (2.6.2.3)
Z praktického hlediska nemohu takovéto rampé nic vytknout.

Z vypravni budovy vedou dvoukiidlé dvefe. Sitka hlavniho kiidla je 90 cm. Dvefe jsou
opatieny svislymi madly na obou stranach (dvete se oteviraji smérem do budovy). Svisla
madla jsou pro osobu na voziku méné vhodna pro manipulaci, neZ madla vodorovna. Svislé
madlo se musi uchopit v poloze, kdy je vozik blize k okraji dveiniho otvoru a nelze tak uc¢inné
a jednodusSe vyuzit celou $itku dvefi. Kdyz dotéeny uchopi vodorovné madlo v poloving
dveiniho kfidla, jednoduse mize druhou rukou rozpohybovat vozik za souc¢asného otevirani
rukou prvni. (2.6.2.2)

Mezi podestou a podlahou vypravni budovy je vyskovy rozdil asi 2 cm (viz Obrazek 88). Na
podlaze haly je ihned za vstupem polozeny koberec, ktery ma zvySeny tfeci odpor oproti
okolni podlaze z dlazdic.

Problémem je odpor dvetniho kiidla proti otevirani. Rozhodné neni splnén patii¢ny limit pro
maximalni silu nutnou k otevieni dle TSI. Na dvefich je zaroven umistén mechanismus pro
automatické zavirani kiidla. Je s podivem, ze narodni vyhlaSka nema stanovené limity na
velikost odporu dveinich ktidel. (2.7.3.3)
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Vytvaii se nova kombinace, kterou musi vozic¢kar piekonat: otevieni dvefi, jejich ptidrzeni
proti postupnému zavirani, pifekonani povrchu koberce kladouci tieci odpor a piekonani
vyskového rozdilu povrchti ve vstupu. O kombinacich je pojednano v kapitole 3.1.10.

Obrazek 87 Bezbariérovd rampa Obrazek 88 Vyskovy rozdil mezi podlahou
vypravni budovy a podestou rampy

3.4.9 Piistup do vypravni budovy z pirednadrazniho prostoru

Cely prostor prednadrazi je nové zrekonstruovan. Pii prozkoumdvéani prfistupovych cest
a zpevnénych chodniki v okoli vypravni budovy nebyly zjistény zasadni nedostatky, které by
ohrozovaly bezpecnost. (viz kapitola 3.4.3)

Na zpevnéné plose pred schodistém smétujicim ke vstupu do vypravni budovy (viz Obrazek
92) neni dodrzen sklon (4,1 %). Tento sklon lze totiz vnimat jako sklon pii¢ny nebo podélny
V zavislosti na tom, kterym smérem se invalidni vozik pohybuje. Pficnym se stava tehdy,
kdyz je pohyb provadén rovnobézné se zdi budovy (kolmo k ose piechodu). Mimo to je
bezbariérova rampa umisténa na opacné strané od stani pro invalidy, tudiZ je nutné celou tuto
plochu projet na voziku.

Pred vypravni budovou je jedno vyhrazené stani pro vozidla prepravujici osoby tézce
pohybové postizené (viz Obrazek 90). Vyhrazené stani ma podélny sklon 2,2 % a piicény
sklon 2,6%. Siika parkovaciho mista je 3,5 m. Vsechny tyto hodnoty splituji zavazné
parametry vyhlasky. Pro bezpecnost cestujicich je v prostoru ptednadrazi k dispozici nové
zrekonstruovany piechod pro chodce (viz Obrazek 89), ktery navazuje na bezbariérovou trasu
do centra mésta. (2.6.2.1, 2.7.3.2)
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Obrazek 89 Prednddrazni prostor Obrazek 90 Vyhrazené stani pro vozidla
prepravujici osoby tézce pohybové postizené

Pristup do budovy je stejné jako od kolejisté pomoci bezbariérové rampy (viz Obrazek 91).
Ta neni tak dobfe konstrukéné provedena, jako rampa na druhé strané budovy. Bylo by
mnohem vyhodngjsi, kdyby smétovala do mista parkovaciho stdni pro invalidy, a ne na
opacnou stranu.

Rozméry rampy: Sitka 1,60 m a délka 4,40 m. Podesta je Siroka 1,60 m, pfi¢emz dveini kiidlo
se otevira smérem dovnitf budovy. Je splnén pozadavek na manipulaéni prostor pred vstupem.
Sklon $ikmé rampy je 6,9 %. Na zadbradli jsou umisténa dvé madla, kterd vSak vyskové
neodpovidaji pozadavkiim vyhlasky. Spodni madlo neni jen hloupy vymysl, ale je zde kvuli
bezpecnosti, aby vozi¢kai neoekavané nesjel pies bocni okraj. Chybi také madlo na druhé
stran¢ rampy, které ma vSak vyznam pouhé podpéry pro Spatné chodici cestujici. V miste
zacatku ramene rampy je umistén sloup osvétleni, ktery snizuje Sitku na 1,18 m. Nemél by
zde byt, protoze omezuje volnou prichozi sitku. (2.6.2.3)

Vchodové dvere jsou stejné jako dvefe vstupu od kolejist¢ a i u nich se projevuji podobné
nedostatky (odpor kfidla, koberec). Rozdilem je nulovy vyskovy schod mezi podestou rampy
a podlahou haly. (2.6.2.2)

”/‘_——1"—"\'%

Obrdzek 91 Bezbariérovd rampa u vstupu do Obrazek 92 Vstup do vypravni budovy
vypravni budovy z prostoru predndadrazni Z prostoru prednadrazi
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3.4.10 Interiér vypravni budovy
Vydejna jizdnich dokladii

Ve vypravni budové jsou dvé piepazky (viz Obrazek 93). Ob¢ maji desku ve vysce 95 cm nad
podlahou, ptfedsunutou ptfed pevnou piekazku o 24 cm. Jejich dostupnost, i ve smyslu
dostatecn¢ Siroké pristupové cesty a zachovani manipulaéniho prostoru, je v potfadku. I kdyz
je deska piepazKy asi o 15 cm vys$ nez by méla, tak je to z praktického hlediska pro mé spise
piinosné. Lépe se mi totiz manipuluje u stolu (desky), u kterého se vsedé¢ nemusim
predklanét. Nicméné tento nazor mize byt ode mé dosti subjektivni, jelikoz vyska sedu na
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dostupna (viz Obrazek 94). Jeji vyska 106 cm a piedsunuti horni desky 0 pouhych 5 cm
neumoziuji podjeti voziku. Informacni centrum oddé€luji od ostatnich prostor odbavovaci haly
automatické dvete, které lze otevfit jen na vyzadani cestujicich u obsluhy. (2.6.2.6.1)

Obrdazek 93 Prepadzka vydeje jizdnich dokladii Obrazek 94 Prepazka v informacnim centru

Telefonni automat (Viz Obrdzek 95)

Vyska sluchatka, poloha klavesnice i displeje 133 ¢cm nad podlahou neodpovida dosahovym
moznostem osob na voziku. Vyska téchto prvkl je nad tGrovni hlavy sediciho. Neni na né
spravné videét a i moznost ovladani je omezena. Odsazeni od pevné piepazky pouhych 16 cm
je také nedostacujici parametr. Cestujici nema mozZnost se k pfistroji pfiblizit na dosah ruky.
U telefonniho automatu chybi sklopné sedatko pro Spatné chodici cestujici. Manévrovaci
plocha pfed automatem a sklon této plochy jsou jako jediné v pofadku, protoze automat je
umistén ve volném prostoru haly. Otazka, zda ma vibec smysl umistovat ve vypravnich
budovach telefonni automaty byla feSena v kapitole 3.2.9. (2.6.2.6.5)

Toalety

Nebudu zde posuzovat samotnou mistnost toalet, jen upozornim, Ze dvefe na toalety (viz
Obrazek 96) jsou siroké 90 cm a jejich otevirani jde velmi $patné a ztuha. Mné€ samotnému se
je nepodafilo oteviit. Dvefe jsou opatieny zamkem na Eurokli¢, o ktery lze pozadat
V informac¢nim centru, pokud pohybové postizena osoba kli¢ nevlastni.
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Obrazek 95 Telefonni automat Obrazek 96 Vstupni dvere na toalety

3.4.11 Zavér

Bezbariérova ptistupnost a vybaveni stanice z pohledu Jizdniho fadu:

= Pfistup do vypravni budovy je bezbariérovy. [31]
= Je zajistén bezbariérovy piistup na vSechna nastupisté. [31]
* Ve stanici je bezbariérové WC. [31]

Tyto informace jsou o¢ekavané kvili nedavné rekonstrukci stanice. Nelze s nimi vSak ve
vSech smérech souhlasit.

Pokud provedu celkové zhodnoceni Zelezniéni stanice Sumperk, nelze fict, Ze je vyrazné
Spatné pfistupna pro osoby na invalidnim voziku. Ano, ve stanici je nékolik rozporuplné
feSenych mist, které nemély vzniknout, ale dohromady jde 0 primémy celek. MlzZe za to
hlavné¢ nedavnad rekonstrukce, kterd byla komplexni a tykala se vSech ¢asti a prvki
ptistupového fetézce. Nékteré zasadni nedostatky jsou vSak patrné. Tim mam na mysli
predevsim bezpecnost v kolejisti.

Asi nejveétsim problémem jsou rozhledové pomeéry na centralnim ptechodu pii pfistupu na
nastupiSté €. 2 a €. 3. Tady je potencidlni riziko nebezpeci nejvyssi. To plati pro vSechny
skupiny postizenych, b&zné cestujici nevyjimaje. ReSeni centralniho prechodu, nastupist
Vv oblouku a pristteskt, ptes které neni vidét je dohromady velmi Spatnd kombinace. Musim
znovu zminit velikost mezery mezi pryZzovymi panely a kolejnici na centralnim piechodé¢,
ktera mné vadi obecné na vSech troviovych piistupech, a deformaci téchto panelt.

Aktualni problém je v feSeni vstupi do vypravni budovy, konkrétné ve velkém odporu
dvetnich ktidel proti otevirani, na kterych zaroven chybi vodorovna madla, vyskovych rozdili
ploch ve vstupech, velkém odporu povrchu koberce a samoziejmé v kombinaci vSech téchto
parametrti dohromady. Problém s odporem pii otevirani je i u dvefi na toalety.
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Vhodné by bylo také snizit podélny sklon komunikace pied centralnim piechodem ze strany
vypravni budovy.

Pouziti konstrukce néstupisté typu L s povrchem ze zdmkové dlazby neni nejvhodnéjsi feSeni
Z hlediska udrzby. Na ndstupisti se navic velmi brzy po rekonstrukci zacinaji projevovat
patrné nerovnosti.

Posledni ptekazka, na kterou chci upozornit, je mnozstvi spadaného a neodklizeného listi na

%

pristupové komunikaci na nastupisté¢ ¢. 1. S tim souvisi problém udrzby této komunikace
I vV zimé.

3.5 BLUDOV

3.5.1 Obecné informace

Obrazek 97 Bludov [34]

Zelezniéni stanice Bludov leZi v km 48,967 trati celostatni drahy Krnov (HanuSovice) —
Olomouc hl.n., trat’ je v ptilehlych mezistani¢nich tisecich jednokolejna. Je stanici odbo¢nou
pro trat’ Zabteh na Moravé — Sumperk. [28]

Stanice byla rekonstruovana v letech 2008 — 2010 jako soucast projektu Elektrizace trati
Zabieh — Sumperk. [27]

Stanice spadad do plisobnosti transevropského konvenéniho a vysokorychlostniho systému. Je
tteba se proto tidit prisluSnou smérnici TSI, ktera je nadtazena nad pozadavky narodni normy.

[23]
Ve stanici jsou dveé nastupiste:

v

* nastupisté ¢. 1 je vnéjsi arovinové u koleji ¢ 5 a 5c. Je rozd€leno centralnim piechodem
na Cast 1a a ¢ast 1b. Celkova délka néstupisté je 296 m.
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* nastupis$té €. 2 je oboustranné urovilové mezi kolejemi ¢. 3 a ¢. 1. Je rozdéleno
centralnim pfechodem na ¢ast 2a a ¢ast 2b. Celkova délka nastupisté je 284 m. [28]

3.5.2 Pristup na nastupisté pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Na nastupisté ¢. 1 (viz ptiloha E) je pfistup po zpevnéné plose chodniku od vypravni budovy.
Jedna se o nastupisté vnéjsi, kde nedochdzi ke kiizeni tras vlakli a cestujicich. Ptistup
Z prostoru parkovisté je koridorem vlevo od vypravni budovy a poté pomoci jedné ze dvou
Sikmych - bezbariérovych ramp na nastupiStni ¢ast la nebo 1b. Pfistupovat do ¢asti la lze
i prichodem vpravo od vypravni budovy, ktery je chranén zastieSenim proti klimatickym
vlivim. Tento prichod neni ve stani¢nim faddu uveden jako oficialni pfistupova cesta,
nicméné jej lze pouzit jako pfimou cestu z pfednddrazniho prostoru bez piekonavani
vyskovych rozdila po rampach.

Na nastupisté ¢. 2 (viz ptiloha E) se pfichazi z parkovisté stejnou cestou vlevo od vypravni
budovy jako na nastupisté ¢. 1, a dale pfes centralni piechod, jenz kiizi koleje ¢. 5 a ¢&. 3.
Nastupisté je rozdéleno na ¢ast 2a a 2b. Na kazdou c¢ast je z Cela nastupisté od centralniho
pfechodu vedena Sikmé - bezbariérovd rampa. Pfistupovat 1ze bez souhlasu vypravciho,
jelikoz centralni ptechod by mél splinovat pozadavky vyhlasky pro bezbariérovy piistup.

Na nastupisté ¢. 1 nelze ptechdzet pres interiér odbavovaci haly vypravni budovy. Cela
vypravni budova je v souc¢asné dobé cestujicim uzaviena.

3.5.3 ReSeni pristupu na uroviiové nastupisté ¢. 1 a €. 2 z Cela

Piistup na nastupisté ¢. 1 (viz pfiloha E.1) je z ¢ela vedle vypravni budovy. Nastupisté ¢. 2
(viz ptiloha E.1) je piistupné pfes centralni pfechod, kde dochazi ke kiizeni tras cestujicich
a vlakovych vozidel. Pfechod nek#izi hlavni staniéni kolej ¢. 1, kde je nejfrekventovangjsi

provoz a vysoka tratova rychlost, coz je oproti centralnimu piechodu v Sumperku bezpeéng;jsi
varianta.

Centralni pfechod (viz Obrazek 98) je spravné opatfen vystraznymi tabulemi a ohrani¢en
kontrastnim varovnym pasem. Pfed ptechodem je snizena povolend rychlost projizdéjicich
vlaku. Pfechod je vybudovan tak, ze podélny i pticny sklon nabyvaji nulovych hodnot. To je
velmi dulezity aspekt kazdého piechodu ve smyslu jednoduchého napojovani na Sikmé
rampy. Jak bylo patrno u jinych ptechodli, majici nenulovou hodnotu podélného sklonu,
vznikala potencialné nebezpecna mista, kde se ménil podélny sklon na pti¢ny, nebo vznikaly
vyskové nerovnosti. (2.6.1.8.1)

Problém nastava, jako témét u kazdého uroviiového piistupu, pii prekondvani kolejnic,
respektive mezery, ktera se tvoii mezi kolejnici a pryzovym piejezdovym panelem. Jak jsem
jiz zminil v kapitole 3.1.3, je tfeba zabranit moznému zaklinéni pfednich kolecek voziku
v mezete. Vlozeni pruzné vlozky (konstrukce) je opét podminéno povolenou rychlosti na
kolejich kiizici prechod. (pozadovana max. 40 km/h). Koleje ¢. 5 a €. 3, které prechod kiizi,
jsou koleje dopravni a na ptechodu je povolena rychlost 50 km/h. (2.7.3.14)

Na centralni pfechod jsou stanoveny specifické pozadavky. Ditlezity je pozadavek na
dodrzeni rozhledovych pomérti, tedy rozhled na délku, ktera dovoli chodci zpozorovat blizici
se drazni vozidlo. Pro ob¢ koleje jsou rozhledova pole (rozhledové trojihelniky) do urcité
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miry omezena zabradlim (vyhlaSka zabradli pfipousti). Nejbliz§i souvisld prekazka
definovana normou je nastupistni piistteSek Ten je v dostate¢né vzdalenosti od osy piechodu
a nezasahuje do rozhledu. Kritéria, ktera stanovuje norma pro rozhled na centralnim piechodu
dvoukolejném, jsou sice splnéna, ale obecné je pro mé stale nedofeSeny problém rozhledu

pies konstrukci zabradli. (vysvétleno dale v textu této kapitoly u konstrukci ramp).
(2.6.1.8.1.1)

Obrazek 98 Centralni prechod

Jak jiz bylo zminéno, pfistup na nastupisté je Groviovy. Je veden z Cela nastupiSté pomoci
Sikmych ramp (viz Obrazek 99) na kazdou ¢ast nastupisté zvlast. Sklon téchto ramp se
pohybuje v rozmezi 7,5 % - 8,5 %. Dle mych zkusenosti je to sklon na mezni hranici, kdy je
osoba na invalidnim voziku, za dobrych klimatickych podminek, jesté schopna sama
bezpeéné rampu piekonat. Do toho samoziejmé vstupuji dalsi faktory, jak jsem popsal
v kapitole 3.2.4. Pfi limitnich hodnotach skloni mtze kazda dalsi, sebemensi diskontinuita
znemoznit piistup (projevuje se vice, nez pii mensich sklonech). Dobrym piikladem jsou
pristupy v Modficich, nebo Blansku, kde se podélny sklon pohybuje blizko mezni hodnoté
a k tomu se piidavaji nerovnosti na povrchu. Nemyslim si, Ze u téchto 4 ramp je kvuli sklonu
nutno provadét stavebni Upravy. Znamenalo by to zbyte¢né nakladny zasah do konstrukce
nastupisteé. Povrch ramp i povrch v jejich blizkosti je zatim bez vySkovych nerovnosti. Je vSak
tieba provadét pravidelné prohlidky a tidrzbu. (2.6.1.5)

U zabradli ramp (viz Obrazek 100), je otazkou, do jaké miry ovlivituje rozhledy na centralnim
prechodu. Tato problematika se ziejmé vice tyka cestujicich se zrakovym postizenim, ale
vzhledem k tomu, Ze cestujici na voziku je posazen nize, muze ovlivnit i jeho. Se zménou
legislativy odpadla nutnost umistovat na rampy vedouci na nastupisté¢ zabradli. Vzhledem
k bezpe¢nosti se vSak piiklanim k jejich stalé vystavbé. MéEl by se dohodnout né&jaky
kompromis, naptiklad umistovat jedno zabradli doprostied rampy, nebo jedno zabradli
k okraji s tim, Zze vypln zabradli by byla vice zredukovana a méné branila ve vyhledu. Madla
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zébradli jsou neodmyslitelnym prvkem a jejich spravna vySka je velmi dilezitd. Na
konkrétnich rampach a ptilehlych ¢astech nastupist’ ve stanici jsou zabradli s madly, kde
nechybi ani spodni ty¢ proti sjeti voziku. Pravé tyto prvky jsou z bezpecnostniho hlediska
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Obrdazek 99 Sikma bezbariérova rampa Obrazek 100 Zabradli ramp u centralniho
Z centralniho prechodu na nastupisté ¢. 1 prechodu

3.5.4 Uroviiové nastupi§té & 1 a jeho pFistupnost od vypravni budovy

Je nastupisté vngjsi typu ,,L* u koleje ptimé ¢. 5 (viz priloha E.2). Konstrukci tvofi nastupistni
prefabrikat L a povrchem je zpevnéna plocha z dlazdic. Pti¢ny sklon se pohybuje v rozmezi
20 % - 25%. Nastupisté je odvodnéno smérem od koleje do kanaliza¢niho Zlabu.
(2.6.1.3.3.2) Stavajici parametry podélného ani pifi¢ného sklonu nemaji zasadni vliv na
uzivani nastupisté.

Sitka nastupisté 3 m je naprosto dostatujici. Na nastupisti je spravné vyznadena vodici linie
s funkci varovného pasu urcujici nebezpec¢nou oblast. Na nastupisti nejsou zadné piekazky,
které by branily v pohybu. Sloupy osvétleni i navéstidla jsou mimo plochu néstupisté.
(2.7.3.11) Vyska nastupni hrany, méfeno nad temenem bliz§i kolejnice, je 555 mm.
S piihlédnutim k chybé méfeni je tato hodnota v pofadku. (2.7.3.10) U nastupisté v dobé
méfeni nezastavoval zadny vlak s nizkopodlaznimi vozy, u kterého by se v ndvaznosti na
vysku nastupni hrany dala zméfit velikost mezery.

Problém pfistupu nastava ve sklonech zpevnéné plochy, ktera navazuje na povrch nastupisté
(viz Obrazek 101). Plocha tvofi ptechod mezi nastupistém a zastieSenym prostorem vypravni
budovy. Tato ,,pfechodova plocha® je vystavéna stejné jako nastupisté ze zamkové dlazby.
Vyrovnava vyskovy rozdil nastupisté a plochy pted vstupem do vypravni budovy. Zaroven
zajistuje odvodnéni nastupist¢ do kanalizacni vpusti. Problém je, Ze sklon na této plose
dosahuje v n¢kterych mistech az 13 %. Velmi kritické misto, u kterého jde o Spatné vyieSené
napojeni ptistupovych komunikaci. Je tfeba se mu vyhnout, pohybovat se pouze po plose
nastupisté a k pfistupu vyuzit rampu od centralniho ptechodu.

Pokud by se chtél cestujici na voziku dostat pod zastfeSeni vypravni budovy, bude se muset
tomuto spadu piechodové plochy néjakym zpisobem vyhnout. Vpravo od vypravni budovy se

-----
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¢ini 2,5 %. Zde se jiz lze bezpe¢né pohybovat. Da se vyuzit i prichod mezi budovami,
vedouci do prostoru pfednédrazi, navazujici na rozsitenou plochu.

Obrazek 101 Komunikace mezi vypravni Obrazek 102 Rozsirena plocha u nastupisté ¢.
budovou a nastupistem ¢. 1 1

Prechodova plocha se na opacné strané¢ budovy napojuje na centralni pfechod stejné jako
odvodnovaci zatizeni (viz Obrazek 103). Lze fict, ze v celé délce odvodnovaciho zafizeni ze
strany nastupisté je nadlimitni sklon. Je s podivem, ze pii nedavné rekonstrukci stanice bylo
vytvoreno/ponechéano tak nebezpecné misto v pristupovém fetézci.

Obrazek 103 Zuzeny priichod podél vypravni budovy

355 Uroviiové nastupi§té &. 2

Je oboustranné nastupisté poloostrovni, pfistupné pres centralni ptechod (viz ptiloha E.3).
Konstrukce z prefabrikat ,,L*, u niz povrch tvoii zpevnéna plocha z betonovych dlazdic.
(2.6.1.3.3.2) Nastupisté je v useku piimé Siroké 6,85 m. V useku piechodnice se Sitka
postupné zmensSuje. Vyska nastupni hrany, méfend nad ptilehlou kolejnici koleje ¢. 3, je
535 mm. Tato hodnota spada do tolerance ptipustnych rozméru. Vzdalenost nastupni hrany od
osy koleje €. 3 je 1710 mm (méfeno v useku ptimé). Z toho mizeme usuzovat, ze doslo ke
zméné polohy Zzelezni¢niho télesa, nebo konstrukce nastupisté. (2.6.1.1) Bohuzel nebyla
zmétena hodnota mezery mezi nastupni hranou a podlahou vozidla, protoze u néstupisté
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zadny vlak s nizkopodlaznimi vozy nezastavoval. Nelze usuzovat, jak se tyto deformace
projevily.

Pri¢ny sklon nastupisté je jednostranny a pohybuje se okolo hodnoty 2,5 %. Spravné by mélo
byt nastupisté odvodnéno smérem od koleje do odvodnovaciho zlabu ve stfedni ¢asti. Pokud
vSak voda nepfiznivé neovliviiuje konstrukci a povrch nastupisté, mize byt sklon opacny,
nebo i 0 %, a z pohledu osob na voziku to nehraje roli. Voda mize protékat napiiklad mezi
prvky dlazby a tak byt odvedena do drenaze pod nastupistém. (2.6.1.2)

Co se tyka piekazek na nastupisti (viz Obrazek 104), ve vnitinim prostoru na obou ¢astech (2a
a 2b) jsou postaveny nastupistni pristtesky. VSechny nastupistni piisttesky jsou umistény tak,
ze jejich konstrukce neomezuje volny prostor pro pohyb osob na invalidnim voziku a také
pouziti zdvihacich plosin. Bezpe¢ny prichod okolo nich je umoznén z obou stran. Nejmensi
vzdalenost piistteSku od nastupni hrany je 2,17 m.

V misté centralniho ptechodu a Sikmych ramp je Sitka nastupisté z(zena (viz Obrazek 105).
Je zde zachovana spojitost nastupni hrany ke koleji ¢. 1. V tomto ziZeném misté je postaven
sloup elektrického vedeni, ktery snizuje volnou Sitku na 1,89 m. Z hlediska pfislusnych
ptedpisi je prachozi prostor mezi prekazkou a nebezpecnou oblasti dostatecny. Z praktického
hlediska v§ak muze nastat problém v pouziti zatizeni pro nastup do vlaku. Mobilni zdvihaci
plosina, nebo i ploSina zabudovana ve vlaku potiebuje prostor pro jeji vysunuti na nastupisti
a prostor pro najeti na ni bud’ ze strany, nebo z ¢ela. Netvrdim, ze vlak bude zastavovat pfimo
V misté zzeni, jen je tfeba obecné na podobna mista upozornit. (2.7.3.11)
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Obrdzek 104 Misto zuzeni ndstupisté ¢. 2 Obrdazek 105 Prekdzky na nastupisti ¢. 2

3.5.6 Pristupnost v okoli vypravni budovy

Na centralni pfechod vede zpevnénd asfaltovd komunikace z prostoru pfednddrazi na levé
stran¢ vypravni budovy. Na této pristupové komunikaci nebylo spatfeno zadné kritické misto,
které by bylo tfeba zméfit (pouze vizualni prohlidka).

Priichod na opaéné, pravé strané vypravni budovy Gsti na rozsifenou plochu pied nastupistém
¢. 1. Komunikace v prichodu byla ze stejnych diavodi jako ptedchozi, posouzena pouze
vizualné (nebylo spatifeno kritické misto).

98



Vstup do vypravni budovy je, jak jiz bylo feceno v kapitole 3.5.2, uzavien. Nicmén¢ ze strany
kolejisté vede k vstupnim dvefim bezbariérova rampa (viz piiloha E.2). V pftipadé
znovuotevieni vypravni budovy by byla opét vyuzita a je tfeba i ji posoudit.

Sklon bezbariérové rampy (viz Obrazek 106) 12 % je pro délku 3 m ve vyhlasce pfipustny.
S tim ja nesouhlasim. Myslim si i navzdory tomu, Ze vyhlaska vyrazné omezuje povolenou
délku rampy pro takto strmé sklony, je vyuziti téméf neredlné a nemélo by byt povoleno.
Hrozi nebezpeci preklopeni voziku za zadni kola. Rampami jsem se zabyval v kapitole 3.2.4
a 3.4.5. Vyjadftil jsem nazor na nelogi¢nost pfi povoleni riznych skloni, pro rtizné piistupy.

Sitka 1,17 m je pro bezbariérové rampy nedostateéna. Mohlo by se stét, e vozickar zavadi pfi
sjizdéni o zabradli, nebo sténu. Podesta rampy je Siroka 1,37 m. U ni se klade pozadavek na
manévrovatelnost a otaceni voziku. Z ¢ela podesty vedou dva schodistové stupné, kde chybi
jedna ¢ast zabradli. Tuto nechranénou stranu podesty by bylo dobré eliminovat napiiklad
roz$itenim podesty, nebo zruSenim stupni a doplnénim zabradli. (2.6.2.3)

Obrdzek 106 Bezbariérova rampa u vypravni budovy

35.7 Zavér

Bezbariérova ptistupnost a vybaveni stanice z pohledu Jizdniho fadu:

» Pfistup do vypravni budovy je bezbariérovy. [31]

Ano s touto informaci souhlasim, jen je tieba mit budovu otevienou a v provozu.

= Je zajistén bezbariérovy piistup na vSechna nastupisté. [31]
Tato informace je pravdiva diky nedavné rekonstrukci stanice. Bezbariérovy pfistup ma vSak
I v této stanici své stinné stranky.

wvewr .

Zelezni¢ni stanice Bludov ma nékolik problematickych mist. Nejnebezpe&néjsim z nich je
zpevnéna piechodova plocha mezi nastupistém ¢. 1 a vypravni budovou. Podélny/pticny
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sklon zde dosahuje velké strmosti. Je tieba toto misto upravit i s ohledem na odvodnéni
nastupisté. Navzdory tomu, Ze je vypravni budova uzaviena, tak by méla byt moznost pro
cestujici na voziku vyuzivat zastfeSeny prostor u budovy, ¢emuz ted brani zminéna
ptechodova plocha.

Rozporuplna je pro m¢ Casto zmifiovana mezera mezi kolejnici a pryZovym panelem na
centralnim ptechod¢. Do takto velké mezery snadno zapadne piedni kolecko voziku.

Spornym mistem ve stanici, za ptedpokladu otevieni vypravni budovy, je i bezbariérova
rampa u vstupu do budovy ze strany kolejisté. Zde je nevhodné strmy podélny sklon a Siika
rampy. Bylo by tieba provést jeji prestavbu, nez v budoucnu dojde ke znovuotevieni vypravni
budovy.

3.6 PRAHA HLAVNI NADRAZI

3.6.1 Obecné informace

Obrdzek 107 Praha hiavni nadrazi [ 35]

Zelezniéni stanice Praha hlavni nadrazi lezi na draze celostatni:

Praha-Liben — Praha hlavni nadrazi., Praha-Vyso¢any — Praha-Smichov, Praha ONJ-odjezd —
Praha hlavni nadraZzi., Praha-VrSovice os.n. — Praha hlavni nadrazi. Trat’ je pro vSechny tyto
sméry v mezistani¢nich usecich dvoukolejna. [29]

Stanice spada do plsobnosti transevropského konvenéniho a vysokorychlostniho systému. Je

tteba se proto fidit pfisluSnou smérnici TSI, ktera je nadfazena nad poZadavky narodni normy.
[23]
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Ve stanici jsou tyto nastupisté:

"  Vngjsi nastupisté ¢. 1 u koleji €. 9, 9b v délce 418 m. Toto nastupiste¢ je na obou
koncich prodlouzeno v nastupisté jazykova €. 1a, ¢. 1b.

= Ostrovni nastupiste €. 2 u koleji €. 1, Iba¢. 7, 7b v délce 418 m.
= Ostrovni nastupiste €. 3 u koleji €. 2, 2b a ¢. 8, 8b v délce 418 m.
= Ostrovni nastupisté €. 4 u koleji ¢. 14, 14b a €. 20, 20b v délce 418 m.

W

= Ostrovni nastupisté €. 5 u koleji €. 22, 22b a €. 24, 24b v délce 426 m.
=  Ostrovni nastupisté ¢. 6 u koleji ¢. 26, 26b a €. 28, 28b v délce 426 m.
= Ostrovni nastupi$té ¢. 7 u koleji €. 30, 30b a ¢. 32, 32b v délce 407 m. [29]

Zelezniéni stanice Praha hlavni nadraZi se sklada ze dvou &asti: nové odbavovaci haly (NOH)
a Fantovy budovy.

Nova odbavovaci hala prosla od prosince 2006 rozsdhlou rekonstrukci, kterd spocivala
pfedev§im ve zméndch funkéniho vyuziti ploch. Krom& mnohych jinych zmén v interiéru,
byla jedna z priorit rekonstrukce uprava vSech péSich ploch pro bezbariérovy provoz. Nova
odbavovaci hala je podzemni stavba. Disponuje tfemi podlazimi, kterd jsou navzdjem
propojena pomoci eskalatort, pohyblivych chodnikl a vytahii. Zaroven je propojena s NOH
i Fantova budova. [30]

Rekonstrukce Fantovy budovy zapocala az po dokon¢eni NOH. Zatim doslo k revitalizaci
prostoru kupole, tedy stfedni ¢asti. Revitalizace severniho a jizniho kiidla je nyni v piipravné
fazi. Fantova budova ma jedno podzemni a sedm nadzemnich podlazi. Podzemni podlazi
pfimo navazuje na novou odbavovaci halu a spojuje prostor NOH s podchody k nastupistim.
[30].

3.6.2 Pristup ve stanici pro osoby s omezenou schopnosti pohybu na voziku

e Piistupovat lze ze stanice metra, které je ve 3. podzemnim podlazi NOH. Z obou
nastupist’ stanice metra vede vytah do 2. podzemniho podlazi NOH (spodni ¢ast NOH).
(viz ptiloha F.4)

e Do horni ¢asti NOH (1. podzemni podlazi NOH) se 1ze dostat ze spodni ¢asti NOH
dvéma vytahy ve stfedni ¢asti haly. (viz pfiloha F.4)

e Horni ¢ast NOH je pfes suterén Fantovy budovy bezbariérové napojena na podchod.
Ve stanici jsou tfi podchody, ale pouze severni podchod ma bezbariérové spojeni
S nastupisti. Na nastupisté ¢. 1, 2, 3 a 4 je bezbariérovy piistup umoznén osobnimi
vytahy (viz ptiloha F). Na nastupisté ¢. 5, 6 a 7 vedou z podchodu Sikmé rampy.

W

e Na nastupisté ¢. 1 (viz ptiloha F) se lze dostat z prostoru piednadrazi od ulice
Wilsonova a to ptfes 1. nadzemni podlazi Fantovy budovy, kde je umisténa Sikma
rampa, nebo severnim/jiznim bezbariérovym pfistupem po stranach budovy. Pred
Fantovu budovu (do prostoru piednadrazi) se mi nicméné nepodafilo dostat pési cestou
po chodniku smérem od Narodniho muzea. Usuzuji, Ze tento piistup se vyuziva hlavné
v ptipadech, kdy se pfijede po Wilsonové ulici automobilem piimo pied budovu, kde
se vystoupi.
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e Automobilem lze pfijet z Wilsonovy ulice na stfechu nové odbavovaci haly, kde je
situovano parkovisté. Vytahem se potom cestujici dostane dovniti NOH.

e Smérem od Vaclavského namésti se p€si mize vydat po ulici Washingtonova az do
Vrchlického sadu, kde je bezbariérovy vstup do 2. podzemniho podlazi NOH. Jedna se
o hlavni vstup pro pési cestujici.

3.6.3 ReSeni pFistupu na nastupisté ¢. 1, 2,3 a 4

Na tyto Ctyfi nastupist€¢ se prfistupuje pomoci vytahli, umisténych v podchodu vedle
pohyblivych schodli. Vytahy jsou pouze v severnim podchodu, v dalsich dvou podchodech
jsou jen schodisté.

Podchod je Siroky 6,8 m a s rezervou spliiuje kapacitni pozadavky s ohledem na nejvetsi
predpokladanou frekvenci cestujicich ve Spi¢kovou hodinu. (2.6.1.8.2, 2.7.3.7)

Nejen pro osoby na invalidnim voziku jsou v celé NOH vyznaceny grafické symboly, které
davaji smerové informace pro bezbariérovou piistupovou cestu na nastupiste.

Posouzeni bylo provedeno pro reSeni pristupu na nastupisté ¢. 1

Volna manipulaéni plocha (viz Obrazek 108) pied vstupem do vytahu neni idealn¢ umisténa.
Tato plocha je po obvod¢ ohrani¢ena sténami, které znaén€¢ omezuji manipulaci s vozikem
a jeho otaCeni. Poloha této plochy by méla byt zavisla na umisténi ovladaciho prvku. Ovladaci
zafizeni je umisténo u pevné piekazky (zdi), tudiz je potfeba navic vymezit prostor pro zajeti
vozikem k ovladani. Tahle myslenka neni ve vyhlaSce uvadéna, pfitom je dle mého nazoru
dilezita.

Sitka vstupu do vytahu 1000 mm je dostateénd, stejnd jako rozméry klece vytahu — §itka
1400 mm, hloubka 1550 mm. Vsechny tyto rozméry jsou vétsi nez standartni, z divodu
potieby pievazet ve vytahu mobilni zdvihaci plosinu. Castym problémem byva piesnost
zastavovani/vyrovnavani vytahové klece, nicméné v tomto piipadé je vSe v potfadku. Ve
vytahu nechybi madlo (viz Obrazek 109) ve vySce 900 mm nad podlahou na jedné strané
klece a na druhé strané sklapéci sedadlo. (2.6.2.4)
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Obrazek 108 Vytah na nastupiste ¢. 1 Obrazek 109 Madlo ve vytahové kleci

3.6.4 ReSeni pFistupu na nastupisté &. 5,6 a7

Ptistup pro osoby na invalidnim voziku je, jako u pfedchozich nastupist, z mista severniho
podchodu. Rozdil je v tom, Ze cestujici musi pouzit Sikmou rampu (viz ptiloha F.1) spojujici
podchod a nastupisté (nové se jedna 0 komunikaci s podélnym sklonem).

Nastupisté ¢. 5, 6 a 7 byly uvedeny do provozu v roce 1994 z diivodu nedostateéné kapacity
puvodnich nastupist. Jsou koncepéné odlisné, i kdyz maji stejnou konstrukci. Kazdé
Z nastupi$t’ ma samostatné zastfeSeni. Pfistup na tyto nastupiSté se nachazi na vzdalenéjSim
konci podchodu od NOH.

K sikmé rampé (viz Obrazek 110) mam velké vytky. Nejprve je tieba fici, ze plivodnim
zamérem a 1 findlnim konstrukénim feSenim byla Sikmé rampa, kterd se sklada z ramen
apodest. Nicméné se zménou legislativy, se bezbariérové rampy vedouci na nastupisté
zménily na komunikace s podélnym sklonem. DoSlo k ptefazeni pouze z hlediska
terminologie, a v tomto konkrétnim ptipadé nebyly provedeny zadné konstrukéni upravy.
Vsechny konstrukéni prvky jako jsou madla, délky ramen a podest zlstaly zachovany. Ovsem
na komunikace s podélnym sklonem jsou kladeny jiné pozadavky. Naptiklad sklony ramen,
které by nové nevyhovovaly pozadavkiim pro bezbariérové rampy, ted’ spliuji parametry
pristupové cesty na ostrovni nastupiSté. Z mého pohledu osoby na voziku je naprosto
bezvyznamné, jestli jde o rampu nebo komunikaci. Myslim si, ze vytvoteni Sikmé plochy
dlouhé 73 m ve sklonu cca 8 % (viz Obrazek 111) je velmi $patné feSeni. Nic na tom neméni
ani fakt, ze po kazdych 9 m je rameno vystfidano podestou délky 2 m. Cinilo mné nemaly
problém tuto komunikaci piekonat a dostat se az na nastupisté. Nékolikrat jsem se musel
zastavit a odpocinout si, coz notn¢ prodlouzilo dobu dopravy na nastupisté. Navic pokud by
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tato komunikace, o takovéto délce a v takovém sklonu, byla bez podest (vyhlaska to nyni
umoziuje), nebylo by mozné se nikde zastavit a odpo€inout Si. Pak by se toto misto mohlo
stat 1 jistym nebezpecim a nikoliv jen piekazkou.

Mulj nézor je takovy: Jsem pro ziizovani bezbariérovych ramp, nebo komunikaci
V maximalnim podélném sklonu okolo 8 %. Myslim si, Ze je redlné tyto prvky pouzivat,
nicméné by se méla zasadné omezit jejich maximalni piipustna délka. Jako limitni hodnotu
bych navrhoval dvé€, maximaln¢ tfi ramena rampy o délce do 9 m (samoziejmé se zachovanim
podest). Byl by to dobry kompromis vzhledem k naro¢nosti a dobé nutné k vyjezdu pro
vozickare. Myslim si, ze toto by mél byt jeden z pozadavkli zapracovanych do novych zmén
vyhlasky. (2.6.2.3)

Dalsi moznosti jak zjednodusit pohyb OOSPO je misto komunikaci navrhovat vytahy jako
napiiklad na nastupisté ¢. 1. Naklady na vystavbu a provoz vytahu jsou jisté vyssi nez u ramp.
Vytahy se musi stale udrzovat a ménit nékteré jejich komponenty. U ramp je investice do
budoucna niz§i. Nicméné i rampy maji své nevyhody. Cim delii je rampa (jako je v tomto
piipad€) tim delsi prekazka vznikd na nastupisti (konstrukce zdi rampy vystupuje az na
nastupisté). Jak jsem jiz zminil v kapitole 3.1.8, ¢im vice bude na nastupisti prekazek, tim
mén¢ bude volného prostoru pro chizi, vyhybani, nebo stani cestujicich. Také je vyssi
pravdépodobnost, Ze vlak s vozem s dvefmi piizpusobenymi pro osoby na voziku zastavi
u téchto piekazek a nebude se moct pouzit mobilni zdvihaci ploSina z divodu malého
prostoru. V takovém piipadé bude muset cely vlak poodjet do volnych mist. Rampy jsou
Vv neposledni fadé vice nebezpecné a vice narocné na fyzickou kondici cestujicich. Za sebe
bych doporucil ve stanicich s podchody davat ptfednost vytahiim, nez nékdy nesmyslné
konstruovat dlouhé sikmé plochy.

Ostatni posuzované parametry Sikmé — bezbariérové rampy

Horni madla jsou umisténa po obou stranach (na zdech) ve vySce 94 cm — 99 cm, coz je
hodnota odpovidajici pozadavkim na madla bezbariérovych ramp. Po obou stranach rampy je
I spodni ty¢ (zarazka) ve vySce 30 cm — 40 c¢cm nad Grovni podlahy. Zarazka je dulezity
ochranny prvek a nemél by se opomijet. Zabradli a madla by samoziejmé bylo zavazné
provadeét, pokud by se jednalo o bezbariérovou rampu. (2.6.2.3)
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Obrazek 110 Komunikace s podélnym sklonem Obrazek 111 Komunikace s podélnym sklonem
na ndstupisté ¢. 5 na ndstupisté ¢. 5

3.6.5 Vnéjsi nastupisté ¢. 1

Je nastupisté s Giroviiovym i mimotroviiovym piistupem (viz p¥iloha F.2) konstrukce typu L.
Povrch nastupisté je vytvoren ze Zulovych desek, ulozenych do betonového loze. (2.6.1.3.3.2)
Nastupisté je vybaveno vodici linii s funkci varovného pasu. Vyska nastupni hrany odpovida
projektované hodnoté 550 mm nad spojnici TK. (2.7.3.10)

Pfi¢ny sklon plochy se pohybuje okolo 0,5 % v délce nastupisté pod ptuvodni ocelovou halou,
a okolo 1 % v mistech novych pfistieSkit (dvoutraktové piistfesky zastfeSené cirym
bezpecnostnim sklem) na severni a jizni strané nastupisté. (2.6.1.7) Potencialni prekazkou na
nastupisti jsou sloupy konstrukce ptvodni ocelové haly (viz Obrazek 112), ktera tvofi
zastieSeni puvodnich nastupist’ €. 1, 2, 3 a 4. Kolem sloupt je vytvoiena zvlastni sklenéna
uprava povrchu z tvrzeného skla. V kone¢ném vysledku sice sloupy zabiraji velkou Cast
nastupisté, ovsem I navzdory tomu jsou dodrzeny pozadované rozméry pro bezpecny pruchozi
prostor. Napiiklad vzdélenost sloupti od nastupni hrany je 2,35 m, vzdalenost sloupu od
vytahu je 1,80 m. Vzijemné umisténi konstrukce vytahu a sloupu na nastupisti zajistuje
dostateény manipulaéni prostor pted vstupem do klece. (2.6.2.1)

Sloupy novych dvoutraktovych nastupiStnich ptistieskl na severni a jizni stran€ jsou vzdaleny
od nastupni hrany 1,8 m, jedna se o malou piekazku do 1 m, kterd v tomto pfipad¢ splnuje
pozadavky dané TSI. (2.7.3.11) Je velice nepravdépodobné, ze se cestujici na voziku bude
pohybovat po vnéjsi stran¢ sloupt blize k nastupni hran¢, kdyz mize vyuzit vnitini prostor
Siroky cca 4,5 m. U¢Cinit tak musi jen v ptipadé, Zze chce vyuzit nastupisté ¢. 1b pro nastup do
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vlakll na koleji €. 11b. Na severnim konci pod néstupiStnim pfiistieSkem je totiz umistén
nakladni vytah (viz Obrazek 113), ktery zabira celou vnitini $ifi mezi sloupy pfistfesku. Tim
padem je na kazdé stran¢ zachovan prichod Siroky 1000 mm mimo nebezpe¢nou oblast. Je
dodrzena podminka pro EZS, ale z praktického hlediska bude nepiijemné prochézet kolem
konstrukce vytahu, kdyz na piilehlé koleji pojede vlak. Také zde nebude mozno pouzit

zdvihaci plosinu, nebo ptenosnou rampu (na koleji ¢. 11b zastavuji pravidelné elektrické
jednotky FLIRT spolecnosti Leo express, které maji ve vozech praveé takovéto rampy).

Obrazek 112 Prekdzky na ndstupisti ¢. 1 Obrazek 113 Nakladni vytah pod nastupistnim
pristieskem

Co se tyka povrchu a nerovnosti (viz Obrazek 114), je tfeba pfipomenout, ze v roce 2008
proSly nastupiSté €. 1, 2, 3 a 4 rozsdhlou rekonstrukci, tudiz by po tak kratké dobé jesté
nemélo dochazet k degradaci (potazmo deformaci). Nicméné v nékterych mistech se toto jiz
dgje. Jedna se o mista nachylna na poskozeni (viz Obrazek 115) — poklopy, rozhrani zulovych
desek a vodicich linii. Pti rekonstrukei byla velka ¢ast ptivodnich zulovych desek vyménéna
za nov¢ a zbylé byly repasovany.

Obrazek 114 Poskozeni povrchu nastupisté ¢. 1~ Obrdzek 115 Poskozeni povrchu nastupiste ¢. 1

Ve své jizni Casti je nastupisté¢ €. 1 prodlouzeno jako jazykové nastupisté ¢. la. V tomto
piipadé jde ve skute¢nosti 0 dvé jazykové Casti. Mezi kolejemi €. 9 a €. 11a lezi uzsi ¢ast (viz
Obrazek 116), ktera ma jen jednu nastupni hranu a ztzenou $ifku na 2,5 m. (2.6.1.2) Na druhé
jazykové ¢asti (oboustranné nastupist€) u koleje ¢. 11a byla zmétena mezera mezi vozidlem —
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elektricka jednotka t. 471 (nizkopodlazni vozy se zabudovanou rampou v podlaze) a nastupni
hranou (viz Obrazek 117). Vysledné hodnoty: horizontalni mezera 280 mm, vertikalni mezera
80 mm. Pro bezpecné piekonani této mezery se piedpokldda vyuziti vyklopné rampy
zabudované v podlaze vozu. Ve vlacich musi byt k dispozici zaskoleny personal, ktery bude
s rampou manipulovat. (2.7.3.13)

Fae
DRAE TR

Obrazek 116 Jazykova cast nastupisté ¢. 1 Obrazek 117 Mezera mezi podlahou vozu a
nastupni hranou

Na severni 1 jizni Casti je Celo nastupisté ukoncené rampou vedouci na zpevnény Groviovy
pfechod. Prechod lze vyuZzivat jen pro sluzebni Ucely a cestujicim je zde vstup zakazan.
Nechybi cedule se zakazem vstupu. (2.7.3.6)

3.6.6 Uroviiovy pFistup na nastupisté & 1 z Fantovy budovy

Bezbariérovy vychod z Fantovy budovy na nastupisté je reprezentovan dvoukiidlymi dvefmi
(viz Obrazek 118). Otevienim hlavniho kiidla vznikne prostor $iroky 760 mm - nedostacujici
hodnota v porovnani s §itkou invalidniho voziku. (2.5) Ob¢ ktidla kladou pfi otevirani velky
odpor. Na dvefich chybi vodorovné madlo. V zimnich mésicich budou pravdépodobné kiidla
zaviena a cestujici si je bude muset otevirat sam. Vchodové dvefe jsou vytvorené vice
s ohledem na estetiku, tak aby zapadaly do projevu rekonstruované budovy, nez na funk¢nost.
(2.7.3.3)

Za vchodovymi dvefmi navazuje rampa (viz Obrazek 119) o sklonu 8 % a délce 4,7 m, ktera
cestujici pfivadi na nastupisté. Tato spojovaci komunikace je dostate¢né §iroka a z obou stran
osazena zabradlim s madly. (2.6.1.5) Komunikace je pod zastfeSenim haly. Hlavni pfi¢ina
deformace povrchu ramp, tedy plsobeni klimatickych vlivi, je odstranéna a nemél by nastat

problém pii pohybu v limitnich sklonech jako u nechranénych povrchu. (kapitola 3.2.4)
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Obrazek 118 Vchodové dvere do Fantovy Obrazek 119 Komunikace na nastupisté ¢. 1
budovy

Dalsi moznosti, jak se dopravit na nastupisté ¢. 1, konkrétn€ na jeho severni ¢ast (nastupisté
¢. 1b), je po zpevnéném chodniku z prostoru pifednadrazi kolem Fantovy budovy a nésledné
po ramp¢. Rampa ma podélny sklon 6,7 % a je Siroka 10 m. Neni chranéna proti klimatickym
vliviim konstrukei zastfeSeni, jako pfilehlé nastupisté. Povrch tvofi zulové desky, stejné jako
na nastupisti. Zatim se zde nevyskytuji Zadné nerovnosti, ani jiné nebezpeéné mezery. Na
obou okrajich je umisténo zabradli s madly. Dle situovani této rampy a vzhledem k ostatnim
pfistupovym cestam na nadrazi si dovolim tvrdit, Ze neni nijak intenzivné vyuzivana a je
otazkou, jak je udrzovana v zimnim obdobi od sn¢hu. (2.6.1.5)

3.6.7 Ostrovni nastupisté ¢. 3

Jedna se o mimouroviiové nastupisté typu L (viz ptiloha F.3). Toto nastupisté patii mezi Styfi
puvodni nastupisté, které¢ prosly v roce 2008 rozsahlou rekonstrukei. Povrch nastupisté tvori
zulové desky bez nerovnosti ¢i vytlukli. V nékterych mistech se vSak zacinaji objevovat
drobné praskliny. Pfi¢ny sklon se pohybuje okolo hodnoty 1,2 %. Vzhledem ke skute¢nosti,
ze rekonstrukce nastupist’ zahrnovala i rekonstrukci GPK, je jmenovitd vyska nastupni hrany
spravné rektifikovana na hodnotu 550 mm nad spojnici TK. Nedoslo k vyskovym posuniim
ani u jedné z obou prilehlych koleji. (2.7.3.10)

Az po skonceni rekonstrukce byly odhaleny nékteré neocekavané nedostatky. Na nastupisti se
vyzaduje pouziti pomocnych zafizeni pro nastupovani osob na invalidnim voziku (mobilni
zdvihaci plosiny), jelikoz stanice odbavuje mnozstvi vlakt pro né pfizpisobenych (vlaky
vybavené vagony s dveimi kompatibilnimi s invalidnim vozikem). Vozy mohou byt s, ale
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I bez vlastni zabudované plosiny. Stava se, ze vlak zastavi v poloze, kdy se tyto dvefe ocitnou
pfimo naproti svislych ztuzidel halové konstrukce (viz Obrazek 120). Pro nastup do vlaku
vnikne nedostate¢ny prostor. Podle pfedpisi musi byt zajistén volny prostor pro zafizeni,
| prostor umoziujici nastup na toto zafizeni. (2.7.3.15) Stejny problém se tyka i nastupisté
¢. 1. Jedinym fesenim je popojet s vlakem do mist mimo ztuzidlova pole.

Piekazkou pfi nastupu do vlaku je i vytahové konstrukce (viz Obrazek 121), vzdalena 1,62 m
od nastupni hrany.

Obrazek 120 Prekazky na nastupisti ¢. 3 — Obrazek 121 Prekazky na ndstupisti —
ztuzidlove pole konstrukce vytahu

3.6.8 Ostrovni nastupisté ¢. 5

Nastupisté ¢. 5, 6 a 7 byla vybudovéna v roce 1994 z divodu zvyseni kapacity nadrazi. Jedna
se 0 mimouroviiova nastupisté. Konstrukce z prefabrikatu L, kde povrch tvoii zamkova
dlazba. (2.6.1.3.3.2)

Na nastupisti ¢. 5 (viz Obrazek 122) je chybné provedeni bezpecnostnich past, ohranicujici
vefejnosti nepiistupné ¢asti nastupiste, tzv. nebezpeéné oblasti. V soucasné dobé jde o jediny
problém, ktery se mi podafilo odhalit. Dale nasleduje jen vycet zméfenych parametru.

Pricny sklon nastupisté je v celé délce cca 1,3 %. Povrch nastupisté je bez nerovnosti a jinych
vyskovych rozdilt. Nastupisté chrani vlastni konstrukce zastieseni se stfednimi podpérami,
umisténymi v konstantnich vzdalenostech po celé délce nastupisté. Na nastupisti nejsou zadné
prekazky, které by zasahovaly do nepatiiénych prostor v blizkosti nastupistnich hran. Na obou
stranach od konstrukce rampy je zachovan volny prostor 3,6 m. (2.7.3.11)

Nastupisté je v dobrém technickém stavu a i kdyz rad Kritizuji konstrukci rampy, v tomto
konkrétnim ptipad€é nebrani prichodu, nebo nastupovani do vlakli pomoci mobilni ploSiny.
Jediné, co v mém posouzeni chybi, je mezera mezi vozem a nastupni hranou (v dobé
prohlidky zde zadny takovy viiz nezastavoval).
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Obrazek 122 Nastupiste ¢. 5

3.6.9 Vstup do Fantovy budovy z pirednadrazniho prostoru

Je méné Casto vyuzivana piistupova komunikace. Zakladnim problémem tohoto feSeni je
bezbariérova rampa piimo za vstupem do budovy. Tato rampa je docasna. Fantova budova
Vv soucasné dobé prochdzi celkovou rekonstrukei, po jejimz dokonceni by mél pfistup spliiovat
vSechny technické pozadavky stavajici vyhlasky. I tak je tieba posoudit toto docasné feseni.

Rampa je dfevéné konstrukce (viz Obrazek 123). Sklon (5.0 %) i délka (8,0 m) vyhovuji
technickym poZadavkim. Do¢asnou soudasti je i zabradli bez madel. Sitka rampy (1,2 m) je
mensi, neZ by bylo pro bezpe¢nost vhodné. Velké starosti mi dé€la prostor na horni podesté.
Vchodové dvefe se oteviraji smérem na podestu a omezuji tak znacné jeji volny prostor.
Pokud by na podesté stal hiife se pohybujici clovék a zvenku by né€kdo jiny oteviel dvefte,
mohlo by dojit ke zranéni. Otevirani dvefi na podestu zpusobi, ze Se pruchozi prostor na
rameno zmensi na pouhych 93 cm. V dobé méteni zlstavaly dvete oteviené a zajisténé proti
zavieni. Na rozhrani podlahy a rampy vznikéd vySkovy ptechod (viz Obrazek 124). Vyskovy
ptrechod vypliuje lista, ktera vSak vznikly problém zcela neeliminuje.

Musim podotknout, Ze i navzdory témto nedostatkiim je lepsi mit doCasné feseni, které sice
nevyhovi v§em nasim pozadavkim, alespon v§ak umozni ¢aste¢né vchod do budovy vyuzivat.

Obrazek 123 Bezbariérova rampa Obrazek 124 Prechod rampy a podilahy
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3.6.10 Bezbariérovost Nové odbavovaci haly

Nova odbavovaci hala disponuje tfemi podlazimi. Jedna se o stavbu, ktera ma charakter
podzemni stavby. JelikoZ je Hlavni nadrazi nejvyznamndjsi a nejvétsi Zelezniéni stanici v CR
sklad4d se z mnoha prvki a objekti. Aby byl cely prostor piistupny, musi vSechny prvky
a objekty spliovat pozadavky na bezbariérové uzivani.

Vstup do 2. suterénu Nové odbavovaci haly (viz ptiloha F.4) je z Vrchlického sadi. V tomto
podlazi se nachdzi centrum odbaveni cestujicich, kde je prodej jizdenek a veSkeré sluzby
souvisejici s zelezni¢ni dopravou. Toto podlazi ma nékolik vyskovych urovni, které bylo tteba
prozkoumat a posoudit. Za vstupem do budovy se nachazeji vytahy vedouci do prostoru
3. suterénu, kde se nachazi stanice metra trasy C, Hlavni nadrazi. Stanice metra je
z odbavovaci haly dobte pfistupna, jen je tieba zvolit spravny vytah na néstupisté, ze kterého
chce cestujici nastupovat. Ve stanici jsou totiz dvé nastupisté, kazdé pro jiny smér. Z jednoho
lze ptechazet na druhé pouze pres 2. suterén NOH. Chvili trva, nez se cestujici zorientujete
Vv informacnich znacenich, ale ve vysledku spravnou cestu zajisté najde.

Pii cesté k vydejné listkii (viz ptiloha F.4) mize osoba na voziku pouzit bezbariérovou rampu
(viz Obrazek 125), nebo vytah. Pfitom si mize vybrat ze tii ramp: na obou koncich haly a ve
stiedni ¢asti. VSechny maji stejné konstrukéni parametry, pfiCemz zakladem jsou dvé ramena
a podesta. Nejvétsi sklon mé spodni rameno 8,8 %. Z pohledu nejaktualnéjsi vyhlasky uz tato
hodnota nevyhovi (navrzeno dle vyhlasky ptedeslé). (2.6.2.3) Tento sklon pickonat lze
(nepuisobi zde zadné negativni vlivy jako klimatické podminky) a pokud by nastal problém,
hned vedle rampy, ve stfedni ¢asti NOH, jsou dva vytahy. Vytahy maji dostate¢nou Sitku
vstupu 90 cm a jsou vybaveny madly (viz Obrazek 126) ve vySce 90 cm. Spliuji i dalsi
parametry, které zde neuvadim. Lze je pouzit pro ptepravu do vSech 3. podlazi i na stiechu
haly, kde je situovano parkovisté. (2.6.2.4)

Obrazek 125 Sklon bezbariérové rampy Obrazek 126 Vyska madla ve vytahu

3.6.10.1 Vydejna jizdnich dokladu
V odbavovaci hale je n€kolik vydejen. Kazda ptepravni spolenost, zde ma svoji vlastni
pobocku s prodejem listki do svych vlakd.

Vydejna jizdnich listkii Ceskych drah ma nejvétsi prodejni prostor. Lze vyuzit hned nékolik
prepazek:
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e Klasicka piepazka (viz Obrazek 127) ma vysku desky nad podlahou 1060 cm. Pod
touto deskou je madlo ve vySce 52 cm. Diky madlu nemiize vozi€kar piijet k ptepazce
a zajet si s koleny do prostoru pod deskou, aby mohl volné manipulovat s vécmi na ni.
Ptedsunuti pfepazky je tak Gplné bezicelné. Jediné, co je dodrzeno, je Sitka piistupoveé
cesty, jelikoz jsou vSechny piepazky ve volném prostoru vydejny.

e Specialni ptepazka pro invalidy (viz Obrazek 128) je umisténa ve zvlastni uzaviené
mistnosti. Vstup do ni je dvefmi z prostoru vydejny jizdnich dokladli ostatnich
prepazek. Tato mistnost je situovana v rohu vydejny a lze ji ptehlédnout. Dvefe vstupu
maji vodorovné madlo ve vysce 91 cm, ale kladou velky odpor proti otevieni. (2.7.3.3)
Vyska spodniho okraje desky ptfepazky je 66 cm, horniho okraje 79 cm. Piedsunuti
desky (vybrani pro kolena) je hluboké 27 cm. To odpovidd poZzadavkiim narodni
vyhlasky i standardiim TSI. Tato pfepazka je rozhodné 1épe prizpisobena pro cestujici
na voziku, nez ,klasickd* prepazka.

Technicka specifikace pro EZS mluvi o jedné piepazce ve stanici. Narodni vyhlaska ma
pozadavky piisnéjsi. Pozadavek 20 % piepazek uzptsobenych pro handicapované nema v této
stanici smysl. Naprosto by postacily dvé zcela spravné ptistupné prepazky. (2.6.2.6.1, 2.7.3.5)

) = ¥, - s /

Obrazek 127 Klasickd prepdzka CD Obrazek 128 Specialni prepazka CD

Co se tyka dalSich ptepravct a jejich vydejnich mist:

e Spolecnost Leo express nabizi dobré sluzby pro cestujici na voziku. Prodej jizdenek
U prepazky ma vSak vazné nedostatky. V prodejni mistnosti je kladen diraz na estetiku
a nikoliv na funk¢nost. Misto toho, aby méla spodni deska prepazky vybrani pro najeti
voziku, je pfedsazena pied horni deskou az do vysky 45 cm nad podlahou (viz Obrazek
129). Povrch horni desky je ve vySce 120 cm. To znamena, Ze deska je piili§ vysoko a
daleko, neZ aby na ni cestujici z voziku doséhl.

e Spolecnost Regiojet ma jedinou prepazku, kde troven povrchu horni desky dosahuje
vysky 94 cm a piedsazeni 12 cm. Tyto parametry sice do detailu nesplnuji predepsané
pozadavky, nicméné ptepazka se da vyuzit rozhodné 1épe, nez ostatni prepazky tohoto
prepravce.
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Obrazek 129 Vydejna jizdnich dokladii spolecnosti Leo express

3.6.10.2 Telefonni automaty

Telefonni automaty (viz Obrazek 130 a Obrazek 131) se vyskytuji na nékolika mistech
v odbavovaci hale. Pro vozickdife nejsou vhodné, coZz mé ovSem nepiekvapuje. Jediné
vyhovujici parametry jsou manévrovaci plocha, ptfistup z volného prostoru a sklonové pomeéry
pred zafizenim (podélny i pfiény sklon O %). Naopak vyska sluchatka a klavesnice nad
podlahou je 120 — 130 ¢cm. Tuto hodnotu bere vyhlaska jako limitni. Ja si vSak myslim, ze
klavesnice s displejem by méla byt minimalné 0 20 cm nize, aby bylo mozZzné lépe Cist
z displeje a zadavat spravna Cisla na ¢iselniku. Odsazeni od pevné piepazky se pohybuje
v rozmezi 10 — 20 cm, coz je pro podjeti malo. V kapitole 3.2.9 jsem vznesl otazku, zdali je
z praktického hlediska nutné pozadovat pfistupny automat v kazdé stanici. Na Hlavnim
nadrazi je vSak jina situace. Stanici kazdy den projde velké mnozstvi cestujicich (i z cizich
zemi) a je tim padem mnohem vyssi pravdépodobnost, Ze nékdo bude potiebovat toto zatizeni
pouzit. Vymeénit telefonni automaty v NOH nebude nijak slozity ani finanéné naro¢ny ukon.
(2.6.2.6.5)

Obrazek 130 Telefonni automat Obrazek 131 Telefonni automat
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3.6.10.3 Uschovna zavazadel

Uschovna (viz Obrazek 132) se nachazi ve 2. podlaZi v severni ¢asti NOH. Jedna se vlastné
0 pfepazku s obsluhou personalu a posuzuje se jako klasickd ptepazka vydejny doklada.
Piistup k ni vede z prostoru haly. Lze ji najit pomoci informac¢nich tabuli. Pfed piepazkou
nejsou zadné prekazky, které by omezovaly manipulacni prostor. Vyska prepazky je 65 cm
nad podlahou. BohuZzel chybi vybrani pod deskou pro najeti invalidnim vozikem. Pfi
manipulaci s té¢zsimi zavazadly by vozic¢katri musel nékdo dopomoci (2.6.2.6.3)

Obrazek 132 Prepazka uschovny zavazadel

3.6.10.4 Toalety

Nebudu se poustét do posouzeni mistnosti toalety, nicmén¢ si neodpustim jednu pfipominku.
Toalety pro invalidy se nachazeji u vstupu do severniho podchodu v 1. podlazi NOH.
Z hlediska pristupového fetézce je to vhodné zvolené misto. Bohuzel jejich poloha je velmi
Spatn€ znacena informacnimi ukazateli 0 sméru cesty (na rozdil od Gschovny zavazadel).
Ukazatelé sméru jsou V celé odbavovaci hale, a to i v nizsich podlazich. Nelze z nich vsak
vycist informaci, ve kterém patie se toalety nachdzi, ani kde pfesné jsou situovany. Samotné
hledani mi zabralo n€kolik minut a v NOH jsem nasel pouze toto jedno bezbariérové WC.
Nejsem schopny objektivné fict, zdali je jich vic.

3.6.11 Zavér

Bezbariérova piistupnost a vybaveni stanice z pohledu Jizdniho fadu:

= Pfistup do budovy je bezbariérovy vcetné bezbariérove piistupné, oznacené pokladni
prepazky. [31]

S touto informaci souhlasim jen Castecné, protoze ne u vSech dopravcil sidlicich v budové je
k dispozici bezbariérova piepazka.

» Je zaji$tén bezbariérovy pfistup na vSechna nastupiste. [31]
K né€kterym komunikacim mam vyhrady z hlediska jejich délek a sklond.
= Stanice je vybavena mobilni zdvihaci ploSinou.

Pokud se ploSina nenachéazi pfimo na nastupistich ¢. 5, 6, 7, bude problém s jeji dopravou na
tyto nastupiste (dlouhé a strmé ptistupové komunikace)

= Ve stanici je bezbariérové WC. [31]
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Pii mé prohlidce jsem naSel jen jednu takovou toaletu. V porovnéni s velikosti stanice je to
malo.

Stanice Praha hlavni nadrazi by méla byt prikladem spravné feSené stanice. Je to dozajista
rozsahla rekonstrukce celého objektu, coz by mélo jest¢ umocnit ukazku spravného feSeni. Na
prvni pohled zde mnoho véci funguje a je i1 feSeno spravné. Je vidét, ze stanice je moderni
a snazi se poskytovat mnozstvi sluzeb pro cestujici. Bohuzel i zde jsou néktera problémova
mista, kterd by mohla byt vylepSena, nebo pirebudovana do piistupné€jsi podoby.

Jak jsem jiz psal, mam velky problém s pfistupem na nastupisté ¢. 5, 6 a 7 ze severniho
podchodu po $ikmé rampé. Délka a strmost rampy jsou dohromady neadekvatni potfebam
cestujicich na voziku.

Déle je problém se ztuzidlovymi poli konstrukce zastieSeni nastupist, které brani pouziti
mobilni zdvihaci plosiny, pokud viz se vstupem pro vozickafe zastavi v jejich trovni.
Jednotlivé vlaky by se tomu mély vyvarovat.

Neadekvatni je pristup do Fantovy budovy zprostoru piednadrazi pies ,,provizorni
bezbariérovou rampu. Ta bude snad v brzké dob& nahrazena novou.

Na nastupistich 5, 6 a 7 chybi bezpecnostni pasy, ohranicujici nebezpecnou oblast.

Priichod na nastupisté ¢. 1 z Fantovy budovy vede ptes dvoukiidlé dvefe. Dvete jsou sice
dvouk#idlé, ale Sifka jednoho kiidla je piili§ mala v porovnani s béznou §itkou voziku. Také
jejich odpor pfi otvirani je nepiimétené velky. Tyto nedostatky by se mély do budoucna
eliminovat.

V Nové odbavovaci hale by se nekteti dopravei méli zaméfit na upravu svych vydejnich
prepazek dokladu a jejich piistupnost z haly.
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4 ZAVER

Bakalaiska prace se zabyva posouzenim pfistupu osob na invalidnim voziku na zelezni¢ni
stanice a zastavky na siti SZDC. Byly vytipovany typologicky riizné stanice, ve kterych
prob&hlo méfeni a nasledné vyhodnoceni celého pristupového fetézce. Cilem bylo odhalit
aupozornit na nebezpecnd mista a Casto se opakujici chyby. Diky tomu lze vztdhnout
hodnoceni na témét vSechny stanice na siti. Dilezitym aspektem této prace bylo také vnést do
problematiky sviij osobni nazor, jelikoz autor sam je uzivatel invalidniho voziku. N&které
chyby si zdravy c¢lovék nemusi uvédomit a pak je bude naptiklad pii udrzbach, nebo
rekonstrukcich stale opakovat. VSechny naméiené hodnoty byly porovnavany s predepsanymi
hodnotami v norméach, vyhlaskach, nebo jinych zavaznych predpisech. Autor proto vyjadiil
svllj nazor 1 na tyto prfedepsané parametry a snazil se upozornit na ty podle néj nevhodné,
nelogické, nebo chybéjici.

V soucasné dob¢ je nejcastéji pouzivanou variantou u noveé rekonstruovanych nastupist
konstrukce mimouroviiového nastupisté typu L bez konzolovych desek. Konstrukce L je
dobrou volbou a oproti konstrukcim SUDOP, nebo Ticher vykazuje mensi deformace
nastupni hrany (velky masivni Zelezobetonovy blok L), coZ ma za néasledek mensi zmény ve
velikosti mezery mezi podlahou vozu a hranou nastupisté. U nastupist SUDOP dochazi
Kk praskani a vypadavani cementové malty mezi tvarnicemi a tedy vétSim deformacim.
Problém u nastupist’ typu L nastava v povrchu z dlazby. Prace s dlazbou je ¢asové naro¢néjsi
a upravovat polohu nastupni hrany je velmi pracné. Mnohem jednoduseji se manipuluje
s konzolovymi deskami, u kterych se také méné projevuji deformace povrchu. Mé doporuceni
Kk nastupistim je tedy nadale pouzivat konstrukci L, ovSem s povrchem z konzolovych desek.

Dulezitym aspektem stanic je piistup na ndstupiSté. Vytvafet Urovilové pfistupy neni
z pohledu vozic¢kare optimalni varianta. Na pfechodech hrozi zvysené riziko srazky s vlakem,
nebo zapadnuti kolecek do zlabku pro okolek. Je tieba si dat také obrovsky pozor na podélny
sklon ptechodu. Vyprojektovat ptechod ve sklonu znamena komplikace s napojenim rampy
vedouci na nastupisté. Na jejich rozhrani vznikaji totiz nevhodné sklonové poméry, nebo
vyskové rozdily obou ploch. S ohledem na otoceni voziku a smér pohybu se také méni pro
vozickate podélny sklon na pticny a naopak. Ve vétsich stanicich by méla byt povinnost
zhotovovat mimouroviiovy pfistup. Ve stanicich s mensi intenzitou provozu je Uroviovy
pfistup obhajitelny, nicméné musi byt spravné konstrukéné proveden.

Zjistil jsem, Ze ve staniCich jsou velmi Casto vyuZivany limitni hodnoty podélnych sklont
ptistupovych komunikaci. Samotny sklon by mél vozickatr dokazat pirekonat. Bohuzel takové
komunikace jsou povétsinou vystaveny klimatickym vlivim a dochazi u nich k deformacim
rizné povahy. Pokud K limitnim sklonim piidam dal$i parametr (pii¢ny sklon, vySkové
rozdily ploch...), byt sami nepiekracujici nebezpecnou hodnotu, je pohyb mnohem naro¢né&jsi
a Vv nékterych ptipadech i nemozny. Doporucil bych proto projektovat vSechny parametry,
podélné sklony nevyjimaje, s uréitou rezervou od limitni hodnoty, kdyby se nahodou zacaly
projevovat soucasné i jiné nedostatky. Negativum mého doporuceni je prodlouzeni téchto

komunikaci.

V nékterych parametrech si jednotlivé ptedpisy protifeci, nebo nesmyslné¢ povoluji rizné
hodnoty v riznych ¢astech nastupisté, ale na typové stejnych prvcich. Piikladem je dovoleny
vyskovy rozdil dvou ploch Vv porovnani s dovolenou mezerou mezi kolejnici na troviiovych
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prechodech, nebo mezerou mezi podlahou vozu a nastupni hranou na nastupistich. Stejny
paradox nastava i u razn¢ povolenych podélnych sklonii. VSechny tyto prvky se vyskytuji
V jednom piistupovém fetézci a mély by byt jednotné.

Z prohlidky vyplynul poznatek o dlouhodobém stavu stanic uvedenych v jizdnim fadu jako
pristupné OOSPO. Nekteré ze stanic byly jen nékolik malo let po rekonstrukci. Navzdory
tomu se u nich jiz zacaly objevovat zavady. Vétsinou to byly zavady mensiho charakteru,
které ve vztahu k osobam na voziku prozatim neznemoznovaly pfistup. Toto zjisténi by vSak
mélo poslouzit jako impulz nenechat dané zavady rozsitovat, protoze potom by celkovy stav
mohl dospét do podoby, jako je ve stanicich, které nebyly rekonstruované po delsi dobu,
a u nichz bylo objeveno velké mnozstvi rizikovych mist. Mé doporuceni je vénovat se stavu
nastupist’ a pristupli nejen pii projektovani a stavbé, ale také v provozu, protoze v piipadé
zavad jsou pak pro osoby na voziku nepouzitelna.

Mohu dat ujisténi, ze podobné problémy (zavady), jaké jsou popsané v této bakalarské praci,
se vyskytuji 1 v jinych stanicich a zastdvkach. Je tfeba se jim vénovat a nepodcenovat je.
Pravé Spatny stav, nebo nepfistupnost velkého mnozstvi stanic a vlakli odrazuje potencialni
zakazniky z fad cestujicich na invalidnim voziku od pouZivani Zelezni¢ni dopravy. Pfitom
zelezni¢ni doprava je levna a ve velké spousté pripadd i rychlejsi, nez doprava silni¢ni.
Potencial vyuZivat Zeleznici tu je, jen je tieba dat OOSPO lepsi podminky pro cestovani.
V médiich nedavno probéhla informace, 7e se SZDC chysta v piistich nékolika letech
rekonstruovat velké mnozstvi stanic. To je samoziejmé dobra zprava, jen je tieba dbat na
spravné provedeni a nepodcenéni mnou zjisténych zavad.
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D.3 Schéma bezbariérové rampy u vstupu do vypravni budovy od kolejisté
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F.1 Schéma Sikmé rampy z podchodu na nastup
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F.2 Schéma nastupisté ¢. 1 u vchodu do Fantovy budovy
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F.3 Schéma nastup
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F.4 Schéma 2. podlazi Nové odbavovaci haly
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