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Anotace
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The topic is ,Developing conception of the Prague public transport
with emphasis on the Prague underground®. The first part is about history
of the underground, problems with flood, development after flood and
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Uvod

V diplomové praci se budu zabyvat tématem méstské hromadné
dopravy a bude zamérena na prazské metro. Toto téma jsem si vybrala
jednak ztoho divodu, Ze v Dopravnim podniku hlavniho mésta Prahy

pracuji a hlavné také kviili tomu, Ze metro je pro Prahu nepostradatelné.

Cilem prace je charakterizovat prazské metro od jeho pocatecnich
plant vystavby aZ po jeho rozvoj v soucasné dobé, kdy probiha vystavba
patého useku trati A. Soucasné chci poukazat na budouci projekt zcela
nové trati D, ktery je vSak zfinan¢niho hlediska zna¢né problematicky.
Z tohoto divodu se zaméifim i na moZnost financovani formou PPP
projektu. DfileZitost metra a jeho rozvoje je ve velkomésté
nezpochybnitelnd. Tvori patef prazské hromadné dopravy a prepravi
denné vice nez milion cestujicich. Neméné diilezitym dliivodem je i fakt, ze
metro je pomérné bezpec¢né oproti jinym druhtim dopravy a také rychlé.
Aby Praha fungovala jako dynamickd metropole, je vhodné zlepSit
dopravni obsluhu i do zatim nepokrytych €asti mésta a rozvinout tak jeho

potencial.

V prvni casti prace se budu vénovat charakteristice prazského metra,
jeho stavajicich tras, historie vystavby a problematiky povodni vroce

2002.

Dale bych se chtéla zamérit na nové stanice na trase C (Strizkov,
Prosek a Letnany), planovanou linku D apravé probihajici vystavbu
prodlouZeného tseku na trase A. Stim samoziejmé souvisi popis trasy,
popis jednotlivych stanic a dopady na lokalitu Prahy 6. V neposledni radé
bych se chtéla zamérit na popis systému metra v evropskych metropolich
ajejich vyvoje aprovést srovnani financovani hromadné dopravy

v urcitych evropskych zemich.

Informace budu primarné cerpat zinternich zdroji Dopravniho

podniku jako je intranet, dale zjeho webovych stranek a predevsim



z interniho Casopisu DP kontakt. Ten vychazi pravidelné kazdy meésic
avzdy je strukturovan tak, aby vném byl ¢lanek o kazdé trakci (metru,
autobusech i tramvajich). Navic jsou zde rizné rozhovory ohledné chodu
podniku, naptiklad co se tyka ekonomiky, marketingu apod. V neposledni
radé jsou zde publikovany iclanky o dopravé ve svété. Rada bych také
vyuzila konzultace s panem Mgr. Pavlem Fojtikem, historikem dopravniho
podniku a vedoucim oddéleni Archiv v titvaru Spisova sluZba. Cerpat budu
i zwebovych stranek www.strategickeprojekty.cz, které byly zrizeny
dopravnim podnikem za ucelem podavani informaci o aktualnim déni

prodlouZeni linky A a budoucimu projektu trasy metra D.



1 Zdakladni informace

Dopravni podnik, a. s. je nejvyznamnéjSim provozovatelem méstské
hromadné dopravy v hlavnim mésté. Stoprocentnim vlastnikem je hlavni
mésto Praha abyl zaloZen vroce 1991 anavazuje na tradici svych

predchlidct. Zahrnuje autobusovou dopravu, metro a tramvaje.!

Dopravni podnik, a. s. je podnikatelsky subjekt, ktery je formalné
akciovou spolecnosti, avsak jeho fungovani je zaloZeno stejné tak, jako
vjinych dopravnich podnicich v ostatnich evropskych méstech, na
poskytovani sluzby, tzv. ve vefejném zajmu. Pficemz hodnota sluzby neni

plné hrazena cestujicimi, ale objednavatelem, coZ jsou obce a mésta.

Obvykle se vykonnost dopravniho podniku vyhodnocuje ukazateli
mérici zejména prepravni vykony. Jedna se otzv. vozokilometry?
a mistokilometry, kde vozokilometry3 se pocitaji jako nasobek jednoho
vozu pocCtem Kilometri. U metra tedy nasobeno pétkrat. Oproti tomu
mistokilometry jsou pocitany jako kilometry ujeté na lince vynasobeny
kapacitou vozidla. Dale se pak zohlednuje dostupnost dopravy pro

obyvatele, nebo také cena této nabizené sluzby.

0Od roku 2010 doslo kviili zméné legislativy Evropské Unie k vyrazné
zméné ve financovani dopravniho podniku. Predeslé roky byl vyuZzivan
systém oddélené provozni ainvesticni dotace. Nyni je nahrazen tzv.
kompenzaci, ktera ma pokryt naklady nejenom na provoz, ale i na obnovu
majetku, predevsim pak vozového parku. VysSe této kompenzace je
dohodnuta smlouvou mezi Dopravnim podnikem, a. s. a hlavnim méstem
Prahou. VySe kompenzace zavisi na objemu objednanych piepravnich

vykoni a cené jizdného.*

1Dopravni podnik hl. mésta Prahy, a.s., Vyroc¢ni zprdva 2010, Praha, duben 2011
2Jedna se o dopravni vykon, ktery zjistuje naklady na jeden kilometr

3 Viz poznamka pod ¢arou 2

4POHANOVA, H.: DP kontakt, Dopravni podnik hospoda¥{ na vybornou, DP hl. mésta
Prahy, ro¢. 16, 2011, ¢. 10, ISSN: 1212 - 6349



Pojem kompenzace vysvétluje generalni reditel (pozn.: Ing. Martin
Dvorak byl generalnim freditelem do prosince 2011) v internim casopise
DP kontakt takto: ,Obsah pojmu kompenzace je stejny - dopravce na
zdkladé objedndvky objednatele zajisti zdvazek verejné sluzby (dopravu)
a objednatel je povinen ,kompenzovat” rozdil mezioprdvnéné vynaloZenymi
ndklady atrZbami se zdvazkem souvisejicimi, tzn. ztrdtu, kterd dopravci

vznikne.”

O kazdém ze zavazku verejné sluzby® je dopravce povinen uctovat
oddélené. V tomto pripadé se jedna o zavazky dva. Jeden pro hlavni mésto
Prahu (linky v pasmech P + 0) a druhy pro Stfedocesky kraj (linky ve
vnéjSich pasmech). Opravnéné vynaloZené vynosy i naklady, které souvisi

se zavazkem verejné sluzby, jsou presné definovany.”

1.1 Identifikaé ni Gdaje Dopravniho podniku, a.s.

Nazev spolecnosti: Dopravni podnik hl. mésta Prahy, akciova spolec¢nost
Sidlo: Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9

IC: 00005886

DIC: 00005886

Datum zaloZeni: 1. Zari 1897

Soucasna pravni forma: akciova spole¢nost

Zakladatel: Hlavni mésto Praha

Osoby podilejici se na zakladnim kapitalu: Hlavni mésto Praha 100%

5 VYSOUDILOVA, 1.: DP kontakt, Budoucnost Prahy je v rozvoji infrastruktury MHD, DP hl.
mésta Prahy, ro¢. 15, 2010, ¢. 10, [SSN: 1212 - 6349

6 Zavazek verejné sluzby: Dotovana osobni doprava, kterou si u dopravce objednava stat,
kraje a obce

7 VYSOUDILOVA, I.: DP kontakt, Budoucnost Prahy je v rozvoji infrastruktury MHD, DP hl.
meésta Prahy, roc. 15, 2010, ¢. 10, ISSN: 1212 - 6349



Obchodni rejstiik: Dopravni podnik hl. mésta Prahy, akciova spolecnost
byl zapsan do obchodniho rejstiiku vedeného v MS v Praze dne 11. 7.

1991, sp. ZN.:Rg.: B 847 (v oddile B, vloZka ¢. 847)

Zakladni kapital: 30 726 125 000 K¢.8

1.2 Spoleénosti s kapitalovou ué asti

Dopravniho podniku a, s.

Prazska strojirna, a. s.

Hlavnim pfedmétem c¢innosti, kterym se PraZzska strojirna zabyva, je
vyvoj, vyroba amontaZ komponentli azatizeni pro udrZzbu a stavbu

tramvajovych trati. 100 % akcii vlastni dopravni podnik.
Rencar Praha, a. s.

Tato firma se zabyva veSkerym druhem reklamnich aktivit od
provozovani reklamnich celo-dekorovych autobusii, tramvaji a souprav
metra aZ po prondjem vitrin na zastavkach autobusi. Dopravni podnik zde

vlastni 28 % akcii.
Sti‘edni priimyslova skola dopravni, a. s.

Hlavnim predmétem cinnosti je vyuka, vzdélavani a vychova ve trech
subjektech Skoly, tj. ve stfedni priimyslové skole dopravni, Strednim

odborném ucilisti a UciliSti. Dopravni podnik vlastni 100 %.
GTR-DP Praha, s.r. o.

U této firmy dopravni podnik vlastni 40 %. Ta se zabyva obnovou

profilu tramvajovych kolejnic.?

1.3 Meftro v Praze

Prazské metro tvori vhlavnim mésté patet meéstské hromadné

dopravy. Denné piepravi vice nez milion osob. Jde o sit podzemni drahy,

8 Dopravni podnik hl. mésta Prahy, a.s., Vyro¢ni zprdva 2010, Praha, duben 2011
9Dopravni podnik hl. mésta Prahy, a.s., Vyroc¢ni zprdva 2010, Praha, duben 2011



a zaroven jedinou specialni, Zelezni¢ni drahu v Ceské republice. Prvni ¢ast

prazského metra byla otevirena v kvétnu roku 1974.10

VsouCasné dobé ma metro tri trasy. Jedna se ozelenou linku A,
Zlutou linku B a ¢ervenou linku C. Na ¢tyfech mistech prochazi pod rekou
Vltavou a ma tfi prestupni stanice.ll Systém téchto tii tras metra zajiStuje
dopravu do historického centra i do velkych sidlist velkomésta. Na né

navazuje systém tramvaji a autobust.12

1.4 Vozovy park

Prazské metro ma nékolik druhli souprav (viz priloha A), kdy
nejstarsimi jsou vozy typu Ecs. Jsou to sovétské vozy, které byly v provozu
vletech 1974- 1997. K dneSnimu dni je jich zachovano pouze nékolik
a slouZi k prilezitostnym udalostem pfi vyroci méstské hromadné dopravy
v Praze, nebo jako historické vozidlo. Dal$im typem byly soupravy typu 81
- 71, které se poprvé objevily na lince A vroce 1978 a posledni dodavka
téchto typl souprav priSla vroce 1990. V devadesatych letech zacal
dopravni podnik reSit zastaralost vozového parku a vroce 1996 byly
poprvé vyuzity vozy typu 81 - 71M. Od roku 1998 dodava spolecnost
Siemens soupravy typu M1.

Vozovy park neobsahuje pouze vozy metra, ale irlzna specidlni
vozidla urcend pro praci na tratich apro prepravu ndakladd. Jsou to
napiiklad rtizné pomocné trakéni prostiedky, pracovni vozy a piivésné
voziky pro rlizné tucely. Pro dadrzbu vozidel je na kazdé trati metra
vybudovano samostatné depo. Pro trasu A je to depo Hostivar z roku 1985,
pro trasu C je to depo Kacerov z roku 1974 a pro trasu B je to Zli¢in z roku

1994.13

10 PRAHAINFO.CZ.: Metro. [online] 2010]cit. 2011-11-14]. Dostupné z WWW:
<http://www.prahainfo.cz/encyklopedie/Metro>

1 FO]TiK, P.: 30 let prazského metra, DPHMP, Praha, 135 str., 2004, ISBN 80-239-2704-3
12PRAHAINFO.CZ.: Metro. [online] 2010[cit. 2011-11-14]. Dostupné z WWW:
<http://www.prahainfo.cz/encyklopedie/Metro>

13FO]TiK, P.: 30 let praZského metra, DPHMP, Praha, 135 str., 2004, ISBN 80-239-2704-3



K poslednimu dni roku 2010 ¢ital vozovy park celkem 714 vozidel
metra. Z toho bylo 71 plivodnich ruskych vozidel typu 81-71, které jsou
nyni v rekonstrukci, dale 400 vozidel rekonstruovanych v zavodé Skoda
Transportation a. s. typu 81-71M. Ty jezdi na trase A a B. Vozidel typu M1
jezdicich na trase C bylo 240 a v neposledni radé i 3 vozidla typu Ecs, coz
jsou historicka vozidla urcena pro zvlastni jizdy.1# Jizda historickou
soupravou E¢s vznikla v ramci projektu ,zazitkova turistika®, ktery nabizi
nevSedni moZnost zavzpominat si tzv. na staré casy. Souprava o trech

vozech vyjizdi jednu sobotu v mésici, v maximalnim poctu 90 cestujicich

na jednu prohlidku. Cely pripraveny program trva priblizné dvé hodiny.15

Vroce 2010 pokracovalo dodavani modernizovanych souprav ze
zavodu Skoda Transportation a. s. typu 81-71M. Koncem roku byl
inventarni stav téchto souprav vjednotce Sprava vozidel Metro 80.
Z tehoZ bylo pro trat’ A urceno 28 souprav. Pro trat B bylo urc¢eno 52
souprav, kde vSechny soupravy jsou v provozu s cestujicimi dle grafikonu
vlakové dopravy. Béhem roku bylo dodano i 11 dalSich souprav typu 81-
71M, které vSak cekaly na dodani zabezpecovaciho zarizeni LZA-B a tudiz
nemohly byt k poslednimu prosinci roku 2010 zarazeny na trati A ajsou
tedy vedeny jesté jako soupravy 81-71. Prlimérné staii vozového parku je

6, 08 roku.16

1“4Dopravni podnik hl. mésta Prahy, a.s., Vyrocni zprdva 2010, Praha, duben 2011
15SDPP.CZ.: Historickd souprava metra. [online]2012 [cit. 2011-11-25]. Dostupné z WWW:
<http://www.dpp.cz/historicka-souprava-metra/>

16Dopravni podnik hl. mésta Prahy, a.s., Vyroéni zprdva 2010, Praha, duben 2011



2 Historie meitra

Prekvapivé prvni zminky o podzemni draze jsou z roku 1898, kdy
Ladislav Rott, majitel slavné prazské Zelezarské firmy si byl védom toho,
Ze méstskd doprava se musi prizplisobovat méstu asoucasné meésto
i potfrebam dopravy. Proto zaslal navrh prazské podzemni drahy méstské
radé hlavniho meésta Prahy. Tato mysSlenka byla vté dobé stroze
odmitnuta, prestoZze podzemni drahy nebyly novinkou, napiiklad
v Londyné vyjela prvni drdha tohoto druhu na svété uz v roce 1863. Poté,
co zahdjila provoz hamburskd podzemni draha (1912), se mysSlenka
nového fesSeni méstské hromadné dopravy opét objevila v Praze. Projekty

vSak prerusila prvni svétova valka a posléze i druha svétova valka.

Po druhé svétové valce se zdalo, Ze vystavbé metra nestoji jiZ nic
v cesté. Vroce 1949 zpracovalo nové vedeni Dopravniho podniku hlavniho
mésta Prahy Vyhledovy plan do roku 1960, kdy vSak mySlenka metra
dostala opét vaznou trhlinu. Pri pripravé programu pétiletého planu bylo
zjiSténo, Ze otazka reSeni problému prazské dopravy podzemni drahou
musi byt s ohledem na vysoké naklady uvaZena znovu. Cas od ¢asu se o jeji

potirebé hovorilo, avSak prestala byt na poradu dne.1?

Historicky prvnim okamzikem prazské hromadné dopravy byl rok
1966, kdy se slavnostnim vykopem v Opletalové ulici zacalo s vystavbou
podpovrchovych tras. Tehdy ovSem jako trasa podpovrchové tramvajels,
Pfred samotnym zahajenim vystavby, téhoZ roku podepsaly vlady
Sovétského svazu a Ceskoslovenska dohodu o spolupraci pii vystavbé
systému podpovrchové tramvaje. To vSak vyvolalo prohlubujicim
nazorové rozdily mezi zastanci klasické podzemni drahy a rozestavéného
systému podpovrchové tramvaje. Vroce 1967 dle expertizy ze Sovétského

svazu bylo doporufeno upustit od projektu podpovrchové tramvaje

17 FO]TiK, P.: 30 let prazského metra, DPHMP, Praha, 135 str., 2004, ISBN 80-239-2704-3
18 Podpovrchova tramvajova sit: jedna se o tramvajovou sit vedenou pod zemi, ktera neni
oproti metru izolovang, ale je propojena s normalni pozemnfi tramvajovou siti.



a nasledné usnesenim vlady byl prijat s konec¢nou fazi jako projekt prazské

metro.1?

V roce 1969 zacala razba prvniho tunelu metra od Nuselského mostu
k ndmésti Hrdinl (dnes$ni stanice Prazského povstani). Vlednu 1973 byla
zahajena stavba useku Namésti Miru - Leninova (Dejvickd) trati
A a otevien byl roku 1978. V kvétnu 1974 byl slavnostné zahajen provoz
prvniho provozniho useku linky C. Druhy provozni tusek na lince C
z Kacerova na Haje (tehdy Kosmonautii) se zacal stavét v roce 1975. TéhoZz
roku byla zahajena také druha Cast trati na lince Az Namésti Miru na
Zelivského. Zapoceti stavby linky B bylo viijnu 1979. Vroce 1980 byly
zprovoznény oba druhé useky tras C aA. Poté nasledoval sled
prodluZovani jednotlivych useki a jejich zprovoznovani. Po revoluci ¢eska
spolecnost vstupovala v novych spolec¢enskych a politickych podminkach
rodici se trZzni ekonomiky. To mélo samoziejmé velky vliv na dalsi rozvoj
mésta a potaZzmo ina rozsifovani sité metra. Ze statnich zdroji zacalo
prichdzet mnohem méné penéz nez drive, kdy vystavba metra byla brana
jako vyznamny politicky nastroj. Tim doSlo ke zpomaleni vystavby,
objevily se snahy o zefektivnéni, coZ posléze vedlo k prehodnocovani
vyznamu diive navrhovanych sméra a termini jejich realizace. Meznikem

prazského metra se staly povodné v roce 2002.20

2.1 Vliv metra na rozvoj Prahy

Metro se stalo kapacitné nejvykonnéjSim prostifedkem méstské
osobni dopravy, kdy v sedmdesatych letech vstoupilo do Prahy, jejiZ rozvoj
byl v té dobé zafazen mezi ekonomické, socialni a kulturni priority CSSR.
Podstatné se zvysily investice astavebni kapacity urené na vystavbu
metra. Byl vytvoren dlouhodobé orientovany Generalni plan rozvoje
hlavniho mésta Prahy, ktery byl zpracovany spolu s opatfenimi

k formovani ekonomické struktury mésta. Byl téZ schvalen novy uzemni

1"FO]TiK, P.: 30 let prazského metra, DPHMP, Praha, 135 str., 2004, ISBN 80-239-2704-3
20MHD.BYL.CZ.: Historie. [online] 2009]cit. 2011-12-05]. Dostupné z WWW:
http://mhd.byl.cz/metro/historie.htm>



plan, ktery reagoval na poZadavky rostoucich objemii investic a resil nové
rozsitené uzemi vCetné pripojenych obci a zaroven obsahoval jiZ zakladni
osnovu tras podzemni drahy. Metro muselo ve svém celkovém reSeni ve
vedeni jednotlivych linek i vumistovani stanic reagovat na prostorové
usporadani a celkovou urbanistickou koncepci mésta. Pri projektovani tras
metra bylo nutno brat vpotaz toky podzemnich vod, druhy hornin,
a geologické zlomy. Prikladem mizZou byt trasy, které musi byt dostatecné
hluboko tak, aby spolehlivé prosly pod korytem Vitavy. Co se v dneSni
dobé mize zdat problematické, je tehdejsi absence myslenky

o bezbariérovych pristupech.21

2.2 Prejmenovani stanic

Vroce 1990 doslo vdisledku novych spolecenskych pomért
k pfejmenovani tfindacti stanic, jejichZ nazev mél politicky vyznam a viibec
nevystihoval polohu ve mésté. Takovéto zmény nebylo moZno provést ze
dne na den, predevSim ztechnickych divodli, aaby nedochazelo
k dezorientaci cestujicich. Proto byly nové nazvy zavadény postupné.z2

Vycet zménénych ndzvi stanic je nasledujici:

Budovatelll --> Chodov

Druzby --> Opatov

Dukelska --> Nové Butovice
Fucikova --> Nadrazi HoleSovice
Gottwaldova --> VySehrad
Hakenova --> Invalidovna
Kosmonauti --> Hije

Leninova --> Dejvicka
MladeZnicka --> Pankrac

21SKORPIL, P.: Prazské metro, ¢tvrta dimenze velkomésta - historie, vystavba, provoz,
Praha, Panorama 1990, 143str., ISBN 80-7038-195-7
22 FQJTIK, P.: 30 let prazského metra, DPHMP, Praha, 135 str., 2004, ISBN 80-239-2704-3



Moskevska --> Andél

Primatora Vacka --> Roztyly
Sokolovska --> Florenc
Svermova > Jinonice
Zapotockého --> Ceskomoravska?3

2.3 Povodné 2002

Vsrpnu 2002 zasahly Prahu rozsahlé povodné, kdy byla zatopena
velka ¢ast tunelli metra (viz priloha B). 13. srpna, kdy voda prekrocila
hladinu tzv. stoleté vody, Dopravni podnik uzaviel pro cestujici stanice
metra Malostranska a Staroméstska.24 Vlaky jimi mohly ale dal projizdét.
Ten den vecer zaCala voda prekonavat bariéry ustaveni$té metra
v HoleSovicich azacala vnikat do prostoru stanic NadraZi HoleSovice
a Vltavska. Vecler byl navic omezen provoz i v urcitych usecich linek A a B.
PrestoZe byla na ohroZenych mistech uc¢inéna zakladni protipovodiova
opatfeni, voda prekonala instalované bariéry, tzv. hraditka, azacala
natékat do vestibuld stanic ze shora. Dale se pak $irila tunely, protoZe na

nékterych mistech prekonala tlakové uzavéry, kabelové priichodky, nebo

prolomila nékteré stény.

Voda zaplavila znacnou cast traté B od Vysocan az po Florenc. Po
prekonani tlakového uzavéru mezi stanicemi Florenc a Namésti Republiky
pronikla tunely azZ pied stanici Smichovské nadrazi. Na Mistku se voda

provalila do téZe stanice na trati A a zaplavila dalsi tfi stanice.2>

Zaplaveno bylo celkem 17,217 kilometra trati. Na lince A zacinala
zaplavena trat 520 m pred stanici Malostranska, ve sméru od Hradc¢anské,

a koncila 450 m za stanici Muzeum. Mezi zaplavené stanice patrily stanice

23METROWEB.CZ.: Statistické udaje stanic, [online]2007 [cit. 2011-12-30]. Dostupné

z WWW: http://www.metroweb.cz/metro/TECH /tech-trate.htm

24 METROWEB.CZ.: Uzavirdni a zprovoziiovdni stanic, [online] 2007 [cit. 2011-12-30].
Dostupné z WWW: http://www.metroweb.cz/metro/povoden/pov-zpro.htm

25 FO]TiK, P.: 30 let prazského metra, DPHMP, Praha, 135 str., 2004, ISBN 80-239-2704-3



Malostranska, Staromeéstska a Mistek. Zaplaveny usek na trati B byl
vrozmezi Smichovské nadrazi a Kolbenova, kdy zatopenymi stanicemi
byly Andél, Karlovo ndmésti, Narodni tiida, Mastek, Namésti Republiky,
Florenc, K¥iZikova, Invalidovna, Palmovka, Ceskomoravska a Vysocanska.
Na trase C pak zatopenymi stanicemi byly Nadrazi HoleSovice, Vltavska

a Florenc.26

Po zatopeni stanic nasledovalo zasadni omezeni provozu metra. Po
tom, co se pracovnikiim Dopravniho podniku podatilo stabilizovat situaci
v méstské hromadné dopravé, zlistaly na nékolik tydnti a mésict vyrazeny
z provozu useky metra Dejvickd — Namésti Miru na trati A, Smichovské
nadraZi - Hloubétin na trase B a NadraZi HoleSovice - Muzeum na trati C.27
Nahradni autobusovou dopravu zajistovaly odklonéné tramvajové linky
a autobusy. ObtiZznd situace nastala v Karliné, kde povodeii poskodila
i tramvajovou trat' a nebylo tak moZné zavést nahradni tramvajovou linku.

V té dobé si lidé uvédomili, jak je metro pro Prahu nepostradatelné.

Ze zaplavenych stanic bylo nutno odcerpat minimalné 1,8 milionu
kubikii vody. Zaroven byla nutna rekonstrukce stanic, vcetné
eskalatorovych tunelii a podchodii. Narocné prace, které se uskutecnily pfri
Ctyrech planovanych rekonstrukcich stanic v rozmezi let 1995 - 2000,
musely probéhnout ve dvou desitkach stanic béhem kratké doby. Smolny
byl fakt, Ze rekonstrukci musely projit istanice Malostranska
a Staroméstska, které se rekonstruovaly nedavno pred povodnémi. Na
lince C byla obnova v celém provozu se vSemi stanicemi dokoncena 16.

prosince 2002, na lince A 16. ledna 2003 a na lince B 22. biezna 2003.28

VySetrovani piicin zaplaveni metra nenaslo Zadného konkrétniho
vinika. Predstavenstvo Dopravniho podniku se seznamilo s vysledky
zavérecné zpravy pripravené magistratni komisi, ktera dospéla k nazoru,

Ze hlavni pri¢inou zatopeni metra byla pfes veSkerd opatreni vyska

26 FO]TiK, P.: 30 let prazského metra, DPHMP, Praha, 135 str., 2004, ISBN 80-239-2704-3
27 METROWEB.CZ.: Uzavirdni a zprovoziiovdni stanic, [online] 2007 [cit. 2011-12-30].
Dostupné z WWW: http://www.metroweb.cz/metro/povoden/pov-zpro.htm

28FO]TIK, P.: 30 let praZského metra, DPHMP, Praha, 135 str., 2004, ISBN 80-239-2704-3



povodnové viny, kterd piresahovala cca o dva metry tzv. stoletou vodu. Ze
zpravy vyplyvaly ale iurcité organizacni nedostatky, které se Dopravni
podnik zavazal odstranit a vyvodil i konkrétni personalni zodpovédnost.
Rezignoval tak vedouci sluzby Ochranny systém metra. Tento ochranny
systém sice nebyl stavén jako protipovodnova ochrana, ale magistratni
komisi bylo poukdzano na nékteré nedostatky vjeho udrzbé, zejména
v neutésnénych ¢astech kabelovych priichodek. Skody vzniklé povodnémi

byly vycisleny na 6 995 mil. K¢.2°

V navaznosti na vysledky studie a dalsi priCiny zatopeni metra Dopravni

podnik ptijal néktera dalsi opatient:

. Byl zpracovan celkovy povodnovy plan, jehoZ neexistence sice nebyla
dle komise pro priibéh povodni rozhodujici, avSak je soucasti radné
protipovodiiové dokumentace.

. Proskoleni a pouceni byli dopravni dispecefi zejména o pravidlech
hovorové kazné, evidenci postupl a prikazli a nutnosti dodrzovat
urcita komunikacni pravidla.

. Dopravni podnik na doporuceni komise pftijal i dalsi technologicko -
stavebni opatieni, ktera se vztahuji zejména k utésiovani priichodek,
kde bude dosavadni technologie nahrazena vhodnéjSim tésnicim

materialem s delsi a silnéjsi trvanlivosti.30

2.4 Historie metra po povodnich

26. cervna roku 2004 byl zprovoznén tusek IV.C1 o celkové délce 4
kilometry a prodluzoval tak severni ¢ast trasy o dvé nové stanice Kobylisy
a Ladvi. Zpocatku toto prodlouzeni proslo pomérné bouflivym vyvojem.

V osmdesatych letech byla provérovana fada variant vedeni trasy, v€etné

29DPP.CZ.: Dopravni podnik vyvodil zavery z vysledku zprdvy magistrdtni komise pro
z WWW:<http://www.dpp.cz/dopravni-podnik-vyvodil-zavery-z-vysledku-zpravy-
magistratni-komise-pro-vysetreni-pricin-zaplaveni-prazskeho-metra/>

30DPP.CZ.: Dopravni podnik vyvodil zavery z vysledku zprdvy magistrdtni komise pro
z WWW: <http://www.dpp.cz/dopravni-podnik-vyvodil-zavery-z-vysledku-zpravy-
magistratni-komise-pro-vysetreni-pricin-zaplaveni-prazskeho-metra/>



zpuisobu prekroceni Vltavy. Tehdejsi stanice Fucikova (Nadrazi
HoleSovice) byla koncipovana tak, aby bylo mozné v pripadé pokracovani
traté na sever Vltavu podejit i pfekrodit po mosté. Ukolem vsak bylo
rozhodnout, zda trasu smérovat pres Bohnice ¢i zvolit kratkou variantu
v blizkosti Trojské ulice. Z poc¢atku se pocitalo i se stanici na pravém biehu
feky, kterd méla nést nazev Barikddniki. Urcitd varianta pocitala ise
zastavkou Z0O0. V Bohnicich bylo poc¢itano s jednou stanici v prostoru ulic
Ratiborska aLodZskd adruhou ujihovychodniho okraje arealu
Psychiatrické 1écebny. V Kobylisich byla navrhovana stanice Rudé armady,
v druhém pripadé pripadala v ivahu poloha koncové stanice na trovni ulic
Premysleniskd a Hornatecka. Posléze se ustdlila druha varianta v podobé
stanic Barikadnik®, Bohnice, Cimicka a Rudé armady. Po roce 1990 doslo
k dalsim zméndm ohledné trasy indazvu stanic. Prestaly se pouzivat
pracovni nazvy Barikddniki a Rudé armady. V kvétnu 1996 se usneslo
Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy o pripravé useku IV.C se stanicemi
Troja, Kobylisy a Ladvi. Stavebni povoleni pro novy tratovy tisek Nadrazi
HolesSovice - Ladvi bylo vydano v srpnu 2000 s tim, Ze kvili financim bylo
upusténo od stanice Troja. Naro¢na byla vystavba trati pod rekou Vltavou,
kde byla pouZita novd metoda razby. Betonové tubusy tunelt byly
vybetonovany v doku, tzv. za sucha na trojském brehu, a presunuty do
predem pripravené ryhy vytazené ve dné reky. Trat prekonava vyskovy
rozdil 112 metri ajeji stavebni délka je presné 3, 981 km. V useku mezi
stanicemi Nadrazi HoleSovice a Kobylisy bylo dosaZeno nejdelsiho aktualni
mezistanici vzdalenosti, ktera ¢ini 2,748 metru. Zajimavosti je, Ze stanice
Kobylisy je svym umisténim pod zemi nejhlubsi stanici na trati C. Stanice
Ladvi se docCasné stala konec¢nou stanici. Druha cast trasy s provoznim
nazvem IV.C2 byla zprovoznéna vkvétnu 2008 anavazovala na
prozatimné kone¢nou stanici Ladvi. Usek je dlouhy 4, 6 kilometru a jsou na

ném stanice Strizkov, Prosek a Letiiany.31

31F0]TIK, P.: 30 let praZského metra, DPHMP, Praha, 135 str., 2004, ISBN 80-239-2704-3



Vroce 2006 byla zprovoznéna zatim posledni stanice na trase
A Depo Hostivar. Tato stanice prodluZuje trasu A ze stanice Skalka. Cilem
prodlouZeni této trasy bylo umoZznéni zkraceni navozu cestujicich do
mésta autobusovou apriméstskou dopravou. Byl sem preveden
autobusovy terminal ze stanice Skalka. Provozni usek je 1,3 kilometru
a Cast je vedena povrchové. Stanice ma ostrovni nastupisté, které svou
$itkou 5 m je jednim z nejmensich nastupist v prazském metru. Stanice je
plné bezbariérova, protoZe se nachazi v irovni zemé.32

V soucasné dobé probihd razba tunelii metra na trase A ze stanice

Dejvickd. Ukonceni realizace technické casti stavby je predpokladano

vroce 2014.33

32ZMETROWEB.CZ.: Depo Hostivar. [online] 2011[cit. 2011-12-19]. Dostupné z WWW:
<http://www.metroweb.cz/metro/vystavba/depohostivar.htm>
33STRATEGICKEPROJEKTY.DPP.CZ.: Trasa A - harmonogram a zpracovdni
projektu.[online]2012 [cit. 2011-12-30]. Dostupné z WWW:
<http://strategickeprojekty.dpp.cz/metro/trasa-a/harmonogram-zpracovani-projektu>



3 Stdavaijici trasy metra

V soucasné dobé ma prazské metro tri trasy. Zelenou trasu A, Zlutou
trasu B a ¢ervenou trasu C. V planu je itrasa D, ktera by méla mit barvu
modrou. Na Ctyrech mistech jsou trasy vedeny pod rekou Vltavou (viz

priloha D).34

3.1 Trasa A

Tato trasa je dle poctu stanic nejkratSi trasou prazského metra.
Kone¢nymi stanicemi jsou stanice Dejvicka a Depo Hostivar, ktera je
prozatim posledni zprovoznénou stanici na trase A. Tato trasa
predstavovala prvni kontakt metra s fekou Vitavou a s historickym jadrem
mésta. Byl nutny zasah do geologickych vrstev velmi rozdilnych vlastnosti.
Trasa Ase stala sondou do historie meésta. Pro stavbare znamenaly
archeologické vyzkumy a ndlezy urcité omezeni. Na této trase je 13 stanice
avede pribliZzné ve smeéru severozapad - vychod. Vystavba této trati
zapocala vroce 1973 a prvni tsek byl otevien vroce 1978. Na trase byly
budovany prevazné trojlodni raZzené stanice (vyjma Dejvické) s masivnimi
nastupisti. Design stanic byl v kazdé stanici reSen jinak a to predevsim jeji
barvou, zakladem vS$ak byla barva zlatava champagne. DalSim podstatnym
znakem této trasy jsou hlinikové eloxované vylisky pro vnitini obklady
v barvach charakteristickych pro kazdou stanici, které byly bud’ vyduté ci
vypouklé. Pro riizné napisy byl vytvoren zvlastni druh pisma, kterému se

fika Metron. Na této trase jsou nasledujici stanice:35

. Dejvicka

. Hradc¢anska

. Malostranska
. Staroméstska

34 PRAHA.EU,: Turistické zajimavosti metra, [online] 2012 [cit. 2012-01-12], Dostupné

z WWW: http://www.praha.eu/jnp/cz/home/doprava_v_praze/mhd/metro/index.html
35 SKORPIL, P.: Prazské metro, ¢tvrtd dimenze velkomésta - historie, vystavba, provoz,
Praha, Panorama 1990, 143str., ISBN 80-7038-195-7



. Mustek
o Muzeum
. Namésti Miru

. Jitiho z Podébrad

. Flora

«  Zelivského

. Strasnicka

. Skalka

. Depo Hostivar36
3.2 TrasaB

Trasa B se sklada z péti provoznich tseki s celkovym poctem 24 stanic,

z ¢ehoZ 13 jich je bezbariérovych, a dlouha je 25, 6 km.37 Jedna se sice

o nejmladsi, ale zaroven prozatim nejdelsi a druhou nejvytiZené;jsi trasu.
TéZ se jedna o trasu, u niZ se prozatim neuvazuje o potencionalnim
rozsifovani. Vystavba byla zahajena v roce 1979 a provoz na této trase byl
zahdjen v roce 1985 z dnesni stanice Florenc (diive Sokolovska) do stanice
Smichovské nadrazi. Tato trasa spojuje centrum meésta se zapadni

a vychodni ¢asti Prahy. Zajimavosti u této trasy je, Ze jeji provozni dseky
nebyly zprovoznovany postupné, ale na preskacku. RaZena je hloubéji nez
trasa A i C. Koneénymi stanicemi jsou stanice Cerny most a Zli¢in. Unikatni
je stanice Rajska zahrada, ktera ze severni strany plisobi jako stanice

podzemnti a z jizni jako pozemni. Na této trase jsou stanice:38

. Zli¢in

. Stodtlky
. Luka

. LuZiny

36SKORPIL, P.: Prazské metro, ¢tvrta dimenze velkomésta - historie, vystavba, provoz,
Praha, Panorama 1990, 143str., ISBN 80-7038-195-7

37 MAPAMETRA.: Mapa metra Prahy, [online] 2008 [cit. 2012-01-12], Dostupné z WWW:
http://www.mapametra.cz/trasa-metra-b/

38 SKORPIL, P.: Prazské metro, ¢tvrtd dimenze velkomésta - historie, vystavba, provoz,
Praha, Panorama 1990, 143str., ISBN 80-7038-195-7



. Hurka
. Nové Butovice
. Jinonice

. Radlicka

. Smichovské nadrazi
. Andél

. Karlovo nameésti

. Narodni tiida

. Mistek

. Namésti Republiky

. Florenc

. Krizikova

. Invalidovna

. Palmovka

+  Ceskomoravska
. Vysocanska

. Kolbenova

. Hloubétin

. Rajska zahrada
. Cerny Most39
3.3 TrasaC

Na trase C je celkem k dneSnimu dni 20 stanic. Jedna se o stézejni
trasu dlouhou 22, 7 kilometru, ktera je nejvytiZzenéjsi trasou prazského
metra co do poCtu prepravenych osob adruhou nejdel$i trasou.#0
Konecénymi stanicemi jsou stanice Letniany a Haje. Soupravy typu M1, které
zajiStuji provoz na této trati, jsou vypravovany z depa Kacerov. Stavba

useku zapocala vroce 1966 aprvni usek byl otevien vroce 1974.

39 MHDCR.BIZ.CZ.: Trasa B. [online] 2012][cit. 2011-12-19]. Dostupné z WWW:

< http://www.mhdcr.biz/metro/stanice/b/trasa_b.htm>

40 MAPAMETRA.: Mapa metra Prahy, [online] 2008 [cit. 2012-01-12], Dostupné z WWW:
http://www.mapametra.cz/trasa-metra-c/



Ttivozové soupravy typu ECs jezdily v useku Sokolovska (dnes stanice
Florenc) do stanice Kacerov.*! Jednotlivé stanice maji unikatni reSeni a to
hlavné ztoho dlivodu, Ze to byla trasa ve znameni hledani jak pro
projektanta, tak dodavatele. Tim, Ze se jednalo o prvni budovanou trasu
prazského metra, musely se neustale ovérovat nové technologie zakladani
staveb a prvni tunelarské tymy se zacviCovaly v nové technologii razby
tunel.*2 Trasa C protind meésto zjihu na sever a zajisStuje tak dopravni
obsluznost velkym sidlistnim celkiim ato bud pfimo, nebo navaznou
autobusovou dopravou. V blizkosti nékolika stanic se nachazi i nékolik
obchodnich a zdbavnich center. PrestoZe se jedna o trasu nejstarsi, jsou na
ni prozatim nejmladsi stanice c¢tvrtého stavebniho useku trati C, ato

stanice StriZkov, Prosek a Letiiany. Na trase C jsou tyto stanice*3:

. Haje

. Opatov

. Chodov

. Roztyly

. Kacerov

. Budéjovicka

. Pankrac

. PraZského povstani

. VySehrad

. I. P. Pavlova

. Muzeum

. Hlavni nadrazi
. Florenc

. Vltavska

. NAadrazi HoleSovice

41 SUBWAY.CZ.: Prazské metro. [online] 2008 [cit. 2011-11-11]. Dostupné z WWW:
<http://www.subway.cz/>

42§SKORPIL, P.: Prazské metro, ¢tvrta dimenze velkomésta - historie, vystavba, provoz,
Praha, Panorama 1990, 143str., ISBN 80-7038-195-7

43 MHDCR.BIZ.CZ.: Trasa C. [online]2012 [cit. 2011-12-19]. Dostupné z WWW:
<http://www.mhdcr.biz/metro/stanice/b/trasa_b.htm>
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4 EtapalV.C2

Dne 8. kvétna 2008 byla slavnostné oteviena druha etapa ctvrtého
useku trati C, ktery navazuje na usek IV.C1 z HoleSovic na Ladvi (viz
priloha E). Na této druhé ¢asti etapy jsou tri stanice (Strizkov, Prosek,
Letiiany.) Novy usek metra ma 4, 6 km a obslouzi na zhruba 50 000
obyvatel severni trasy a nékolik desitek tisic ze spadovych oblasti. PIni tak
ulohu odlehceni sidlisté Prosek od povrchové dopravy atvori pater
dopravni trasy pro navaznou autobusovou dopravu v ulicich Vysocanska
a Lovosicka. Trasa je navrZena jako podzemni, coZ znamena, Ze nikde
nevystupuje na povrch. VSechny stanice jsou projektovany jako

bezbariérové.4>

U téchto tii stanic byla poprvé v prazském metru vyuzita svételna
informacni linie. Jedna se nizkonapétova podélna svitidla, kterda maji
modré LED diody zakryté tvrzenym sklem ajsou vloZeny do dlazby

nastupisté, ¢imz vymezuji tzv. bezpecnostni prostor na hrané nastupisté.46

4.1 Stanice Sfrizkov

Stanice ma dvé bolni nastupiSté aje tvorena jedinym halovym
prostorem se zavéSenou ocelovou konstrukci zastreSeni, které umoznuje
maximalni proskleni obvodového plasté istiechy. Plidorys stanice mutze
pripominat kapku nebo velrybu. Jedna se o ojedinélou konstrukci
architekta Patrika Kotase. Tato stanice dokonce vyhrala mezinarodni cenu
za vzhled, kterou udili Evropska asociace ocelovych konstrukci kazdé dva

roky.47

#SPECENY, O.: DP kontakt, Otevieni metra IV.C2, DP hl. mésta Prahy, ro¢. 13, 2008, &. 5,
ISSN: 1212 - 6349

46ESTAV.CZ.: Technické tidaje - technologie. [online]2000-2012 [cit. 2012-01-06].
Dostupné z WWW: <http://www.estav.cz/zpravy/nove/metro-iv-c2-technicke-udaje-
technologie.html>

47ESTAV.CZ.: Stanice Lddvi - Strizkov. [online] 2000-2012]cit. 2012-01-07]. Dostupné

z WWW: <http://www.estav.cz/zpravy/nove/metro-iv-c2-stanice-ladvi-strizkov.html>



4.2 Stanice Prosek

Tato stanice byla vybudovana v oteviené stavebni jamé pod
zajisténim zaporovych stén kotvenych v nékolika urovnich. Stanice ma
Zelezobetonovou konstrukci sbo¢nimi nastupiSti a vuarovni pod
nastupistém technické chodby akabelové kanaly. Nad ndastupistém je
vestibul s ochozem, znéhoZ je moZny pohled na kolejisté a nastupisté.
Jedna se o stanici hloubenou, ktera je 13 metri pod povrchem. LeZi mezi
stanicemi StriZkov a kone¢nou stanici Letiany. Na stanici navazuje
autobusova zastavka Prosek a usti do prostoru mezi obchodnim domem

Billa a ulicemi Vysocanska a Prosecka.8

4.3 Stanice Leinany

Stanice leZzi priblizné kilometr jizné od Letian v blizkosti
Letiianského vystavisté. Nastupisté je v hloubce 10, 3 m pod povrchem. Je
stanici hloubenou s ostrovnim nastupiStém ana vestibul navazuje

autobusové nadrazi a parkovisté P+R.4?

48ESTAV.CZ.: Stanice Prosek - Letriany. [online] 2000-2012]cit. 2012-01-08]. Dostupné
z WWW: <http://www.estav.cz/zpravy/nove/metro-iv-c2-stanice-prosek-letnany.html>
49ESTAV.CZ.: Stanice Prosek - Letniany. [online] 2000-2012]cit. 2012-01-08]. Dostupné
z WWW: <http://www.estav.cz/zpravy/nove/metro-iv-c2-stanice-prosek-letnany.html>



5 Novy informacni systém

Na projektu, zacali odbornici pracovat uz od podzimu 2008. Jako
pilotni projekt je stanice Karlovo namésti. Inspiraci byly zkuSenosti
spodobnymi  informac¢nimi  systémy = vevropskych isvétovych

velkoméstech a soucasné jejich analyza.50

Velky diiraz byl kladen na srozumitelnost sdéleni i s ohledem na
osoby se zrakovym postiZenim. U tiSténé Casti informacniho systému by
prehlednost méla zajistit vyraznd tmavomodra barva. V nepieberném
mnozstvi okolnich reklam a plakat by mél pomoci tento zapamatovatelny
a vyrazny odstin, na kterém se lépe rysuji loga a nadpisy. Podobné je tomu
tak naptiklad ve Velké Britanii a v Dubaji. Nejedna se o specidlni font, ale
o srozumitelné pismo vyvinuté pro informacni grafiku. V oblasti
elektroniky je vyhodou Setrnost k Zivotnimu prostredi a niZsi energeticka
narocnost, protoZe soucasné zarivky byly nahrazeny LED diodami.

Jednim z vyraznych prvkii tohoto systému je navigovani cestujicich
mezi povrchem a vestibuly. Kazdy vystup ma mit pridélen jednotlivé ¢islo.
Diky mapkam na nastupiStich se cestujici dozvi, kam jednotliva Ccisla
vedou. Zménou projdou i tabule nad nastupistém metra. Ty barevné oddéli
jiZ projeté stanice od neprojetych. Soucasné budou doplnény informace

o stanicich, jako jsou informace onavaznosti na vlaky, infocentra

a letiste.5t

Vzhledem ktomu, %e Ceskou republiku navstivi roné vice nez 6
miliond cizincli, byl informac¢ni systém projektovan i s ohledem na né.
Proto jsou pouZivany také nejazykové symboly, které by mély byt obecné
srozumitelné. Tam, kde toto neni moZné vyuZzit, jsou i mimo napist

v Ceském jazyce pouzity i vanglickém jazyce. Proto bylo jako oznaceni

50 PRAHA.IDNES.CZ.: Nové znaceni ziistane v jedné stanici, [online] 1999-2012[cit. 2012-
03-01]. Dostupné z WWW: http://praha.idnes.cz/nove-znaceni-zustane-v-jedine-stanici-
metra-na-zmeny-nejsou-penize-1de-/praha-zpravy.aspx?c=A120301_1741644_praha-
zpravy_ab

51 ODDELENI KOMUNIKACE.: DP kontakt, Novy informa¢ni systém pro cestujici, DP hl.
mésta Prahy, roc. 15, 2010, ¢. 6, ISSN: 1212 - 6349



vystupu z metra zvoleno pismeno E, které odkazuje na anglické slovo

exit.>2

Je Skoda, Ze stanice Karlovo namésti ziistane ziejmé nadlouho
jedinou stanici s timto jednodusS$im naviga¢nim systémem. Presto, Ze se
tento systém osvédcil, tak dle Magdaleny Ce$kové, ktera byla povéiena
prozatimnim fizenim Dopravniho podniku, na tento projekt nejsou
vsoucasné dobé finance.>3 Tento navigacni systém nemél byt pouze
v metru, ale mél byt vyuzit i na tramvajovych a autobusovych zastavkach.
Zakazka by vsak vysla na 400 miliond K¢. Problematika financi tak bude
diivodem Kk pozastaveni tohoto projektu, ktery by sjednotil navigani
systém v prazské dopravé a dle mého nazoru vyrazné zlepsil orientaci

cestujicich.

520DDELENI KOMUNIKACE.: DP kontakt, Novy informaéni systém pro cestujici, DP hl.
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6 Ochranny systém metra

Neoddélitelnou soucasti prazského metra je ochranny systém metra
(se zkratkou OSM). Tento systém zahrnuje soubor opatfeni, ktera
umoznuji vyuZiti prostoru metra k akrytu obyvatelstva pri mimoradnych
udalostech. Pro ukryti lidi slouzi prostory stanic metra ajeho tunely.
Z celkového poctu 57 stanic je 38 stanic zarazeno do OSM, pricemz

kapacita ukryti je pro cca 300 000 obyvatel.>*
Metro je vyuzivano k ochrané obyvatel proto, Ze:

. metro prochazi oblastmi mésta s nejvétsi hustotou obyvatelstva, ve
mésté ma také vystupy avstupy, které jsou vétSiné obyvatelstva
zZnamé.

. Dale je to proto, Ze metro propojuje svymi tunely vzdalené casti
mésta a tvoii tim vzajemné zalohovatelny systém.

. Tunely v metru mohou tvorit vzduchovody nezavislé na povrchu.

. PrvKky systému metra jsou neustdle provozovany. Vzduchotechnika,
rizeni, energetické sité, cerpaci stanice jsou technologiemi, které jsou
vyuzZivany jak v ochranném provozu metra tak v dopravnim.

. Dalsi vyhodou jsou iinvesticni naklady v porovnani s klasickymi
ukryty. Je to ddno zejména tim, Ze ochranny systém metra je FeSen
jako dvouucelova investice. To znamend, Ze pokud je to mozZné,
vyuziva se technologickych zarizeni vobou systémech ato jak
v dopravnim, tak i v ochranném.

. Pro ochranny systém nebyly budovany Zadné zvlastni prostory nebo
podzemni nemocnice. Metro takové prostory nema. Pro ukryti
obyvatel tak slouZi tunely metra astanice metra. Mistnosti ve
stanicich jsou vyuzivany ipro ochranny systém jako oSetfovny,

sklady apod. OSM byl ptivodné vybudovan pro eventudlni pripad

54 BRITSKELISTY.CZ.: Co chcete védét o ochranném systému metra, [online] 2002[cit.
2011-12-12]. Dostupné z WWW: http://blisty.cz/art/11616.html



jaderné valky, vsoucCasné dobé je pocitano i s moZnosti vyuziti
v jinych situacich, nez je vale¢ny stav.

. Dalsi vyhodou je vyuZiti elektrické energie vyrabéné v podzemnich
elektrarnach pro nouzové zasobovani energii. V pripadé nouze je
moznost tuto energii vyuZit téZ ve verejné siti, ale vomezeném
rozsahu.

. V pripadé rozsahlého poZaru na povrchu je moZno uzavieni
podzemnich prostor.

. Zavieni metra v piipadé, Ze by ve mésté vypukly masové nepokoje
a zaroven zajisténi volného prijezdu vlakd.

. Moznost vyuziti elementli vzduchotechniky OSM pfti rozsdhlém

pozaru v tunelu.

. Oddéleni té casti tunelu, ktera je zasaZena od ostatnich prostor.
. Vzduch je filtrovan ve filtro-ventilacnich centralach.
. Voda je ziskdvana v upravnach vody nebo z chranénych vodojemd,

které se v pripravném obdobi naplni.
Dalsi vyuziti prvki OSM

. Tim, Ze soucasti ochranného systému jsou napft. i garaze, je mozno je
pronajimat firmam. To poté vede ke sniZovani nakladli na provoz
a udrzbu.

. Provozni naklady na provoz, udrzbu a opravy jsou minimalizovany
tim, Ze jsou vyuZzivani pracovnici, ktefi mohou zajistovat provoz,
udrZzbu a opravy technologii stejnych nebo podobnych v dopravnim
systému metra.

. Rozpocet dopravniho podniku neni zatéZovan ndklady na provoz,

protoZe ty jsou hrazeny ze statniho rozpoctu.>>

55 DOPRAVNI PODNIK HL. M. PRAHY, a.s.:Intranet Dopravniho podniku, a. s..: Ochranny
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Vyuziti ochranného systému metra jako ochrany pred povodni:

V prvni fadé je nutno rici, Ze OSM nebyl budovan za dc¢elem ochrany
pred povodni aneni anikdy tedy nebude dokonale vzduchotésny.
VsouCasné dobé byly opraveny vSechny povodni zasazené tlakové
uzavéry, dale byly vyvinuty a pouZity nové technologie tésnéni kabelovych
prichodek. Na usecich ohroZenych povodni byla zavedena evidence
a kontrola priichodek. Nainstalovany byly zpétné kulové ventily na

vytlacich Cerpacich stanic.5¢
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7 Problematika meira

Mezi problematické véci v prazském metru patii predevSim otazka
bezpecnosti a s ni spojena ochrana a prevence proti terorismu a dale také
otdzka vandalizmu, ktery nezahrnuje pouze graffiti>” apodobné
prohresky, které jsou patrné na prvni pohled, ale i nic¢eni, ¢i poSkozovani
riznych zatizeni vmetru jako jsou napiiklad vytahy, Sikmé ploSiny

apodobné.58

7.1 Bezpecnost

Nékteré druhy hromadné dopravy, napriklad drazni nebo letecks,
prosly v minulosti diikladnou zménou, co se tyka bezpecnosti. U metra je
vSak obtiZzné dodrzet podobné standardy jako napriklad uleteckych
spolecnosti. BohuZel systém metra predstavuje zhlediska terorismu
lakavy cil v jakékoliv zemi. Policii i jednotlivym zpravodajskym sluzbam se
v jednotlivych zemich aZz na nékteré vyjimky nedafi infiltrovat skupiny
potenciondlnich teroristi. Nutnosti je tedy vénovat pozornost piedevsim
preventivnim opatifenim ve vSech c¢innostech dopravnich podniki
azvlasté pritom metra. Jedna se oopatfeni voblastech personalni
bezpecnosti, fyzické bezpecnosti a vybavenosti, zajiSténi stanic a vestibulg,
tuneldi, bezpecnosti informacnich technologii a technologickych systémi
zajisStujicich provoz metra. Po utocich z 11. zari roku 2001 z prazského
metra zmizely odpadkové koSe. Ty v metru nebyly celych osm let. Posléze
byly nahrazeny bezpecnostnimi pliltunovymi ocelovymi kosi, které jsou

konstruované prave kviili hrozbé terorismu.>?

Jedna se oocelové valce okapacité 95 litri, které cestujicim

poskytne dostatek mista pro to, aby mohli kultivované odstranit odpadky,

57 Graffiti: je vnimano jako vandalstvi a dle zdkona se jedna o trestny ¢in ,poSkozovani cizi
véci.

58 RYSKA, J.: DP kontakt, Nekonecny pribéh uklidu, DP hl. mésta Prahy, roc. 14, 2009, ¢. 10,
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asoucasné nehrozi, Ze by se staly schrankou pro vybusSninu. Tento
dvouplastovy kos vazi néco okolo 400 kilogramii. Za priklad se vychazelo
z izraelské protiteroristické koncepce. Tyto koSe by vSak mély byt
odolnéjsi. Druha strana mince je samoziejmé vyssi cena, ktera se pohybuje
okolo 70 tisic za kus, coZ znamend, Ze nebudou instalovany ve vsSech
stanicich. Byly vytipovany stanice s nejvétSim pohybem cestujicich a tam

byly instalovany alespon dva.®?

Co se tykad bezpeclnosti, nejedna se samoziejmé jen o terorismus.
Vzhledem k tomu, Ze prazské metro denné prepravi velky pocet lidi, je zde
tedy velmi velka koncentrace lidi, coZ v neblahém diisledku vede c¢asto i
k trestné cinnosti. Ztohoto dlvodu je kaZda stanice monitorovana
kamerovym systémem, ktery vSak s ohledem na dobu jeho vzniku ma
problémy s rozsifovanim ¢i nékdy i s pofizovanim zaznamu. Probihaji téz
pravidelnd cviceni bezpecnostnich slozek, coZ predstavuje preventivni
opatfeni proti teroristickym utokim. Stanicemi metra prochazeji také
pravidelné dvojc¢lenné hlidky méstské policie a v nékterych stanicich
i prisluSnici bezpecCnostnich sluzeb. Do budoucna je predpoklad
bezpecnostniho kamerového systému ve vozech metra, snimani jizdy
z Cela vozu, nouzovy telefon ve voze a online prenos z jedouciho vlaku na
dispecink. K rozvoji bezpecnosti by mélo téz prispét zabezpeceni vstupi
do tunelli, zfizeni bezpecnostnich hlasek (nastupisté, vestibuly apod.)

a ziizeni novych infostojanti.6!
7.2 Vandalizmus
Pod pojmem vandalizmus®? v metru si vétSina lidi asi predstavi

pomalované soupravy metra, vestibuli astanic. Jednd se vSak i

o poskozené vytahy, Sikmé dopravni plosiny, eskalatory, polepeni riiznych

60RYSKA, ].: DP kontakt, KoSe se vraceji do metra, DP hl. mésta Prahy, ro¢. 15, 2010, ¢. 3,
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predmétli, stén ¢i vozi plakaty, obrazky aZvykacky, poskrabana skla

u souprav metra a madel eskalatorii a v neposledni radé také odpadky.

Graffiti (viz priloha C) je vmetru samozifejmé jednim
z nejpalcivéjSich probléml aDopravni podnik na jeho odstranéni
aprevenci ve formé antigraffitovych natéri®3® vynaloZi rocné desitky
milion®i korun. Naro¢nost na odstranéni obrazki ¢i popiskd zavisi na tom,
jaké typy spreje Ci fixy a podkladu byly pouzity. Kombinace obou totiz
potfebuje rozdilné druhy chemikalii. VétSina stén je také chranéna

antigraffitovym natérem.64

Mezi dalsi projevy vandalizmu patii napiiklad poSkrabana skla vozl
metra, nebo rozbité sklenéné vyplné na schodistich a ve vstupnich c¢astech
stanic. Dopravni podnik se snaZi nasledky radéni vandalli pribézné

odstranovat, ale je to nikdy nekoncici proces.

Jsou ptipady vandalizmu, kterych si mnoho lidi nev§imne, protoZe
nejsou vétSinové casti cestujicich tolik na ocich. Jedna se o dopravni
zarizeni slouzici télesné postiZenym lidem nebo maminkdm s koc¢arky jako
jsou vytahy nebo Sikmé ploSiny. Lidi pouzivajicich tyto prostfedky neni
mnoho, ale o to vice je potrebuji, protoZe jsou na nich zcela zavisli. Vnitini
vybaveni vytahli je osazovano takzvanymi antivandalskymi prvky, coz
v praxi znamena, Ze nejde nic odSroubovat, nebo ulomit. Tim vSak nastava
problém pri opravach, které je nékdy nutno délat mimo vnitrek kabiny,
protoZe uvnitf nejde pravé nic odsroubovat. Servis a opravy vytahi jsou

zajisStovany dodavatelsky aopravy jsou nakladné, casové narocné

a dodavky nékterych dilti ze zahranici zdlouhavé.6>
Co se tyka Sikmych plosSin, tak ty jsou na posSkozeni nachylnéjsi.
Problém nastava napiiklad se sbéraci kovii, kteri se snazi ukrast cokoliv,

co lze ve sbérnach zpenézit. Dopravni podnik se opakované setkava se

63 Antigraffitovy natér: Natér na vodni bazi, ktery zamezi pronikan{ barvy ve spreji pod
povrch.
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zcizenim vstupnich zavor, atim také jejich elektromotorli, zdbran na
samotné plosiné a najezdovych plechii. Pokud se srovnaji ndklady na
opravu Sikmych ploSin s naklady na odstranéni graffiti, tak samozrejmé
nedosahuji nékolika desitek milionti korun, ale jejich vyrazeni je pro
postiZené nékdy neprekonatelna prekazka, coz z moralniho hlediska vadi

daleko vice.

Dal$im objektem vandali se stavaji eskalatory, které jsou vsak uz
svou konstrukci odolnéjsi proti poskozeni a celkové je tedy téchto pripadt
podstatné méné. Ale itak se obCas néjaka vyjimka najde. Jsou napriklad
znamy pripady, kdy vandalové poskodi vnitini c¢asti madla néjakym
ostrym predmétem. Za touto dalo by se rici banalitou, se ale skryva
okamzité odstaveni eskaldtoru kvili bezpec¢nosti, protoZe by mohlo dojit

ke zranéni prsti cestujicich.6®

Samostatnou kapitolou je uklid jako takovy. ZajiStuji ho
specializované cety, které maji zhruba 350 pracovnikii. Béhem dne
probiha ocista technickych zdzemi a po ptilnoci, kdyZ odejdou posledni
cestujici, vyraZeji pracovnici do vestibul{i, na schodisté, na nastupisté
i kolejisté a Cisti metro od novin, kelimki ajinych odpadki. To, jak jsou
jednotlivé stanice udrZovany, je znacné individualni. Jsou totiz stanice, kde
se kumuluji odpadky vice neZ na jinych. Jedna se zejména o stanice
s navazujici autobusovym nadrazim jako je Cerny most, Florenc nebo
Smichovské nadrazi. Je prokazané, Ze nejen umisténi stanice ma vliv na
pocet utokii, ale také iarchitektura samotné stanice. Sloupovité lodé
starSich nastupist pak poskytuji vétSi anonymitu vandallim, neZ

modernéjsi otevirené prostory.67
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8 Umeéniv metru

VsouCasné dobé se vpraziském metru nachazi vice nez 100
uméleckych dél od vyznamnych ¢eskych umélcii. Tento projekt ma za cil
na tato dila upozornit Sirokou verejnost zabavnou a pristupnou formou je
predstavit. Jedna se o propojeni historie a soucasného uméni a zahrnuje

jak fotografie, vytvarné uméni, performance, hudbu tak i videoart apod.¢8

Tim, Ze prazskym metrem denné projde vice jak milion cestujicich,
by se dalo Fici, Ze se tim padem stava nejnavitévovanéjsi galerii v Cechach.
Prvnim nainstalovanym projektem Uméni v metru je ,Komiks v metru“,
ktery byl predstaven koncem Fijna 2011. Na Sesti stanicich nejstarsi trasy
C prazského metra tak byla instalovdna originalni dila prednich ¢eskych
komiksovych vytvarniki ato za spoluprace s mezinarodnim festivalem

KomiksFEST.69

Vicelety projekt Uméni vmetru ma snahu zdaraznit ojedinélou
kvalitu dopravniho systému v Praze tim, Ze do prostor stanic metra ze 70.
a 80. let 20. stoleti umistuje umélecka dila. Snahou je na tato vyznamna
dila upozornit Sirokou verejnost a zacilit na to, aby se kratkodobé nebo
dlouhodobé vytvarné intervence staly prostiredkem pro identifikaci
cestujicich s metrem atucinnou formou komunikace. Zaroven se jedna
o podporu mladych anadéjnych umeélcti auméleckych Skol. Je mozné
konstatovat, Ze umeéni je moZné brat jako jeden z nastrojli zvySovani

kvality irovné cestovani.

JiZ vroce 1975 byla méstskymi zastupiteli odsouhlasena vymezena
vytvarnd témata pro tenkrat nové vznikajici metro. Kazda ztras méla
urcity tvirci koncept, takzvané libreto, podle néhoZ se jednotlivé motivy
stanic vytvarely akterym se iinspirovali tvirci uméleckych artefakti.

Mezi nejvice vyzdobené samoziejmé patrily stanice s velkou

68 UMENIVMETRU.CZ.: Komiks v metru, [online] 2011 [cit. 2011-12-29]. Dostupné

z WWW: <http://www.umenivmetru.cz>

69 VRANCIKOVA.L.: DP kontakt, Uméni v metru neboli UM, DP hl. mésta Prahy, roc. 16,
2011, ¢.11,ISSN: 1212-6349



frekventovanosti cestujicich. Ve vefejném prostoru metra dodnes funguji
realizovana dila, ktera slouzi jako monumentalni galerie soudobych
projevi uzité a dekorativni tvorby. Vytvarnici se nezabyvali vyzdobou jen
jim urCenymi stanicemi, ale byli aktivni spolutviirci celého

architektonického prostoru.

Autory soucasné vystavenych dél jsou napriklad Krel Jerie, predni
tuzemsky komiksovy vytvarnik, ktery si vybral stanici Haje. Ve stanici
Opatov je vystaveno dilo Jaromira Plachého, znamého svym vytvarnym
minimalismem. Na Kacerové je vystavena série dvojportréti od Vladimira
518. Ve stanici Prazského povstani vystavuje vytvarny umeélec David
Bohm. Ve stanici I. P. Pavlova je to Katefina BaZantova, autorka vizualné
kombinujici retroestetiku americkych pin-up7® plakati 50. let.
A poslednim je Jaromir 99, ktery se mimo jiné podilel na komiksové trilogii

Alois Nebel.?

70 Pin-up: termin uzivany pro ilustrované nebo kreslené obrazky, ¢i fotografie.
7TUMENIVMETRU.CZ.: Komiks v metru, [online] 2011 [cit. 2011-12-29]. Dostupné
z WWW: <http://www.umenivmetru.cz>



9 Projekt zavedeni turniketu

V prazském metru turnikety jiZ v minulosti jednou byly, a to do roku
1985.72 Poté z metra zmizely a vnedavné dobé se onich zacCalo opét
uvazovat. Dopravni podnik tak zpracoval projekt o moZném opétovném
zavedeni turniketd, jeho prinosech adopadech, technickém feSeni,

srovnani s evropskymi zemémi a ndklady na porizeni.

9.1 Kli¢ ové aspekty projektu

Jedna se osvétové osvédcéeny odbavovaci systém, ktery by
respektoval principy méstské hromadné dopravy. Odbaveni cestujicich by
probihalo elektronicky, se zajisSténim maximalniho moZného komfortu pri
odbaveni. Instalaci turniketi by mélo také zabranit vstupu
problematickych osob do prostor metra. Dal$im kladnym aspektem, je dle
nezavislého prizkumu sniZeni poctu Cernych pasazérii v systému metra.’3
Spolec¢nost Factum Invenio provedla v srpnu 2001 na vzorku témér 11
tisic respondentli nezavisly prizkum, ktery potvrdil miru cernych
pasazérl v prazském metru, ktera je v rozmezi mezi 8 % az 11 %. Vice nez
56 % dotazovanych také uvedlo, Ze alespon obcas jezdi nacerno.
Z vysledkl vyzkumi také vyplyva, Ze nejpoctivéjsi skupinou cestujicich
jsou dlichodci, naopak nejcastéji bez platné jizdenky jezdi studenti.

]

Typologie ¢ernych pasazérii:

. »+Zapométlivci“ - ti cestujici, ktefi maji sice zakoupeny kupon, avSak
v danou chvili ho u sebe nemaji. (Zapomnéli ho doma, ¢i si zapomnéli
jizdenku oznacit). Téchto pasazéri je zhruba 51 % z celkového poctu

cernych pasaZzér.

72 PRAZSKY.DENIK.CZ.: Turnikety v metru - do tif let, [online]2011 [cit. 2011-11-16].
Dostupné z WWW: http://prazsky.denik.cz/zpravy_region/turnikety-v-metru-do-tri-let-
20090708.html

73DPP.CZ.: Turnikety. [online]2012 [cit. 2011-11-16]. Dostupné z WWW:
<http://www.dpp.cz/o-nas/>



. Obcas jezdi nacerno - radi riskuji (naptiklad jedou na neprestupni
jizdenku a pritom prestupuji, nebo jedou delsi dobu, vice stanic,
v jiném tarifnim pasmu nebo jezdi nac¢erno na urcitych trasach nebo
v urcity cas. Vycislené procento je okolo 18 %.

. Bez penéz - cestujici, ktefi neméli na nakup jizdenky, nebo kuponu
penize. Téch je zhruba 13 %.

. Maji naspéch - cestujici, kteri si jizdenku nezakoupili z divodu
casového nedostatku. Pocet vycCislen na 12 %.

. Jizda na cerno jim vyhovuje - cestujici, ktefi si cilené nekupuji
jizdenku a jezdi tak védomé zdarma. Podil téchto pasaZéri je zhruba

6 %. 74

9.2 Evropské trendy

VétSina systémi metra vevropskych metropolich je uzaviena
turnikety. Hlavni motivaci je predevSim zamezeni vstupu neZadoucich
osob atim padem vétSi bezpecnost vmetru adale pak sniZeni tarifni
nekazné. Ze 40 systémil metra je uzavienych 26, coz se tykd napiiklad
mést Lisabon, PariZ, Londyn nebo Barcelona. Naopak bez uzavieni je 12
metropoli, coZ se tykd naptiklad némecké metropole, Vidné ¢i Kodané.
V soucasné dobé o turniketech uvazuje mimo Prahu i mésto Athény. Co se
tyka tarifni nekazné, tak napriklad v Bruselu, kde uzavieni systému
zapocalo vroce 2010 a mélo by pokracovat do roku 2013, provozovatel
metra vycislil pred instalaci turniketi pocet ¢ernych pasazérti na 20 %.
V prvnich osmnacti stanicich, kde byly turnikety instalovany, vzrostly
trzby z prodeje jednorazovych jizdenek zhruba o 70 %. Ve Stockholmu,
kde byly turnikety zavadény vletech 2002 - 2003 vzrostl prodej
jednotlivych jizdenek o030 %. Vobdobi mezi roky 2005 az 2007 by
realizovan projekt uzavieni metra turnikety také ve francouzském Lyonu.
Celkem bylo nainstalovano 700 turniket ve 41 stanicich a celkova vyse

investice byla 53 mil. EUR. Témér 49 % z celkové Castky tvorila dodavka

74 FACTUM INVENIO, DPP.: dopravni vyzkum v metru, zavérecna zprava, srpen 2011, [cit.
2012-01-10] Dostupné z WWW: <http://www.dpp.cz/o-nas/>.



turniketdi, jejich instalace a stavebni Upravy. Druha polovina zinvestice
tvorilo ostatni vybaveni stanic, studie a projektova rizeni, ridici systém,

kamerovy systém, validatory a jejich systém.7>

9.3 Turnikety v prazském metru

V prazském metru by byly kvili komfortu odbavovaciho systému
instalovany dva typy turniketd. Jednak standardni (se svétlou sirkou 600
mm) a dale turniket specidlni, neboli rozsireny se svétlou sirkou 1 000
mm. Ty by slouZily pro osoby se sniZenou moZnosti pohybu, ¢i cestujici
s nadmérnym nakladem. Realna rychlost odbaventi je poCitdna na 40 osob
za minutu. Vypocet potfebného poctu turniketl zavisi na rychlosti
odbaveni turniketem a dale na 15 minutovém obratu cestujicich v ranni
a odpoledni Spicce (to je pocCet cestujicich za 15 minut v jednom sméru).
DalSim vlivem, ktery stanovuje vhodny pocet turnikett, jsou eskalatory,
respektive jejich kapacita. To znamen4, Ze rychlost odbaveni turniketii na
vystupu musi byt minimalné stejn4, jako je kapacita eskalator@. Predbézné

naklady na tento projekt jsou vycisleny zhruba na 1, 49 miliardy korun.7¢

Vedeni hlavniho meésta Prahy se vSak ktomuto projektu stavi
odmitavé. Primator Bohuslav Svoboda tento projekt oznacil v dobé Setieni
za rozmarilost.”7? Na serveru prazanemhd.cz’8 vyjadrili jeho clenové
nevyhody zavedeni turniketil. Jako prvni uvadi zhorseni kvality cestovani
vzhledem Kk jeho rychlosti. To se mi zda jako nejednoznac¢ny argument.
Pokud mohu porovnat metro v PariZi a Lonyné, které jsem vyuzivala a kde
turnikety jsou, nezaznamenala jsem vyraznéjsi zpomaleni pfi cestovani, do
té miry, Ze by mi néjak vadilo. Jako druhy problém oznacuji

problematicnost vstupu osob stélesnym postiZzenim, ¢i maminek

7SDPP.CZ.: Turnikety. [online]2012 [cit. 2011-11-16]. Dostupné z WWW:
<http://www.dpp.cz/o-nas/>

76DPP.CZ.: Turnikety. [online]2012 [cit. 2011-11-16]. Dostupné z WWW:
<http://www.dpp.cz/o-nas/>

77 SINDLEROVA, D.: Hlavni mésto Praha je proti zavedenf turniketii, [online] 2012 [cit.
2011-11-16]. Dostupné z WWW: <http://www.mediafax.cz/regiony/3284378-Hlavni-
mesto-Praha-je-proti-zavedeni-turniketu-v-metru>

78 PRAZANEMHD.CZ.: Pro¢ rikdme ne turniketiim, [online]2010 [cit. 2011-11-20].
Dostupné z WWW: <http://prazanezamhd.kvalitne.cz/neturniketum.html>



s ko¢arky. To mi opét nepripadd jako hlavni problém, pokud by byly
prichody konstruovany v pozadované $ifi a vysce. Diskutabilni je vSak
nedivéra voznacovani Cipovych Kkaret a mozZnosti ,sledovani”
kazdodenniho Zivota cestujicich. Hlavni problém vsak vidim ve financich a
navratnosti investice. Primator Svoboda uvedl, Ze divodem proc je proti,
je fakt, Ze pokud by v metru byla placena sluzba hlidajici vstup do metra,

vyslo by to na 25 let levnéji nez postavit turnikety.”?

79 SINDLEROVA, D.: Hlavni mésto Praha je proti zavedenf turniketii, [online]2012 [cit.
2011-11-16]. Dostupné z WWW: <http://www.mediafax.cz/regiony/3284378-Hlavni-
mesto-Praha-je-proti-zavedeni-turniketu-v-metru>



10 Prepravni prozkum z roku 2008

Ve stredu 12. listopadu roku 2008 byl uskutecnén prozatim posledni
komplexni prepravni prizkum v metru. Ten predchozi byl realizovan
v roce 2004. Byla zde pouzita tzv. listkova metoda, coz v praxi znamenj, Ze
pasaZér pri vstupu do metra obdrzi listek, ktery pak pri vystupu odevzda.
Samotny vydej byl zajistovan od 5.30 do 21 hodin a sbér od 5.30 do 21.45.

Podle vysledkli bylo mimo jiné zjisténo, Ze nejzatiZenéjsim tsekem
vobou smérech je I. P. Pavlova - VySehrad. Priimérna prepravni
vzdalenost cestujicich je 6, 4 km a priimérna doba prepravy cestujicich je

16 minut a 9 sekund.

Prizkum ukazal pocet prepravenych cestujicich na jednotlivych
linkdch metra (viz. tab. ¢. 1 - Pocet prepravenych cestujicich na
jednotlivych linkach v obdobi mezi 5.30 - 21hod.) abylo zjiSténo, Ze

nejzatiZenéjsi trasou prazského metra je linka C.80

Tab 1 Pocet piepravenych cestujicich na jednotlivych linkach v obdobi 5.30 - 21
hod

Pocet pfepravenych cestujicich

Linka A 254714
Linka B 380891
Linka C 492 221
Celkem 1127 826

Zdroj: CE]KA, P., Ing.: DP kontakt, Praha, 2008,s.2 - 3

DalSimi zjiStovanymi tidaji byly nejzatiZenéjsi stanice na jednotlivych
linkach podle obratu. (viz. tab. ¢. 2 - NejzatiZenéjsi stanice podle obratu

cestujicich). Bylo zjiSténo, Ze nejvétsi obrat na lince Aje ve stanici

80 CEJKA, P., Ing.: DP kontakt, Vysledky komplexniho piepravniho priizkumu metra 2008,
DP hl. mésta Prahy, ro¢. 14, 2009, ¢. 1, ISSN: 1212 - 6349



Dejvickd, na trase B je to ve stanice Andél ana trase C ve stanici

[. P. Pavlova.

Tab 2NejzatiZenéjsi stanice podle obratu cestujicich

>< N&stup Vystup ‘ Obrat
Linka A
Dejvicka 63 585 54 141 117 726
Mustek A 46 708 45 588 92 296
Staroméstska 18 788 21204 40992
Linka B
Andél 47 475 53976 101 451
Smichovské nadrazi 36 361 35200 71565
Cerny most 27 439 36122 63563
Linka C
[. P. Pavlova 56 330 62 317 118 647
Budéjovicka 51087 48717 99 798
Kobylisy 40726 37 815 80 541

Zdroj: Zdroj: éE]KA, P., Ing.: DP kontakt, Praha, 2008,s.2 - 3

Samoziejmé byly izjiStovany stanice, které jsou naopak nejméné
vyuZivané. (viz tab. ¢. 3 - Nejméné zatiZené stanice podle obratu). Zjisténo
tak bylo, Ze na lince Aje to stanice Depo Hostivar, na lince B se jedna

o stanici Kolbenova a na lince C je to stanice Prosek.8!

81 CEJKA, P., Ing.: DP kontakt, Vysledky komplexniho piepravniho priizkumu metra 2008,
DP hl. mésta Prahy, ro¢. 14, 2009, ¢. 1, ISSN: 1212 - 6349



Tab 3Nejméné zatiZené stanice podle obratu

>< N&stup ’ Vystup Obrat

Linka A

Depo Hostivar 8 557 8590 17 147
Muzeum A 8 683 9190 17 873
Zelivského 10 542 10 182 20724
Linka B

Kolbenova 2 642 2496 5138
Invalidovna 3067 2661 5728
Stodilky 4956 4113 9069
Linka C

Prosek 6 345 5624 11969
Roztyly 10 504 9727 20231
Strizkov 12 011 11 609 23620

Zdroj: CE]KA, P., Ing.: DP kontakt, Praha, 2008,s.2 - 3

V neposledni fadé bylo sledovano, jak jsou vytiZené nové stanice

Sttizkov, Prosek aLetnany na trase C (viz. tab. ¢. 4 - ZatiZeni nové

otevienych stanic). Nejméné vytiZenou stanici je tak stanice Prosek

a nejvice vyuzivanou je konec¢na stanice Letnany.52

82CEJKA, P., Ing.: DP kontakt, Vysledky komplexniho piepravniho priizkumu metra 2008,
DP hl. mésta Prahy, ro¢. 14, 2009, ¢. 1, ISSN: 1212 - 6349




Tab 4Zatizeni nové otevicenych stanic

>< N&stup ’ Vystup ‘ Obrat

Letnany 14 699 16 022 30721
Prosek 6 345 5624 11969
Strizkov 12 011 11 609 23620

Zdroj: CE]KA, P., Ing.: DP kontakt, Praha, 2008,s.2 - 3

Asi nejzajimavéjsi z tohoto prizkumu je zjisténi o nové otevienych
stanicich na trase C. Prizkum totiZ dokazuje, Ze stanice nejsou tolik

v

vytiZené, jak se pravdépodobné predpokladalo. Prikladem je zjiSténi, Ze
stanice Strizkov a Prosek, jsou nejméné vytiZenymi stanicemi na trase C.
Z vlastni zkuSenosti, mohu rici, Ze je mnohdy lepsi a casové méné narocné
vyuzit autobusovou dopravu smérem na metro B ke stanicim Vysocanska
nebo Palmovka. Nejvice problematické shleddvam umisténi stanice
Letiany. Ta je lokalizovdna tzv. v polich a cestujici tak musi vyuZit
povrchovou autobusovou dopravu. Jisté uzite¢néjsi by bylo lokalizovani

stanice pobliz ulice Tupolevova, kde se nachazi nakupni stredisko a je bliZe

k sidlistnimu centru.



11 ProdlouZeni linky A

Prioritou v rozvoji prazského metra, ktera byla potvrzena usnesenim
Rady hlavniho mésta Prahy €. 1288 ze srpna 2007, bylo prodlouZeni trasy
A zapadnim smérem za stanici Dejvicka. Rozhodujici ¢asti tohoto zaméru
je usek od soucasné stanice Dejvicka do stanice Motol, kterd se stane
patym provoznim usekem trasy A. Tim prvnim byl tsek z dnesni stanice
Dejvicka (v minulosti stanice Leninova) a namésti Miru, ktery byl oteviren
12. srpna 1978. Této stavbé je vénovana velkd pozornost ato na vSech
urovnich. Na zacatku byla zpracovana tzemné - planovaci dokumentace,
na Kkterou navazovala projednani a zajisténi prisluSnych stavebnich

povoleni. Klicovou prioritou pro tento projekt bylo zajiSténi financi

z evropskych fondii.83

11.1 Cil projektu

Cilem projektu by mélo byt zlepseni dopravni obsluhy méstské casti
Prahy 6 s navaznou a podstatnou redukci povrchové hromadné dopravy,
zvlasté pak autobusové.8* Stim souvisi isniZeni ekologické zatéze.
Hlavnim pfinosem tohoto useku je presunuti termindlu méstskych
aregionalnich autobusovych linek zpreplnéného Vitézného namésti
k nové stanici metra Veleslavin, kde by méla byt moZnost také prestupu na
7elezni¢ni spojeni. Ke zlep$eni by mélo dojit i v okoli sidlist Cerveny Vrch
a Petfiny. Dals$i zménou bude vyrazné zlepSena pristupnost
k nemocni¢nimu arealu v Motole, kam denné sméruje velké mnoZstvi jak

pacientd, tak zameéstnancu.

Konectna stanice Dejvickd je vdnesSni dobé jedinou stanici metra,

ktera umisténa v blizkosti obvodu mésta. Diky tomu, Ze veSkera osobni

83STRATEGICKEPROJEKTY.DPP.CZ.: Trasa A - popis projektu. [online]2011 [cit. 2011-12-
30]. Dostupné z WWW: <http://strategickeprojekty.dpp.cz/metro/trasa-a/popis-
projektu>

84 ZPRAVY.IHNED.CZ.: Praha schvdlila miliardy do Motola, [online]2011 [cit. 2011-12-30].
Dostupné z WWW: http://zpravy.ihned.cz/cesko/c1-37171850-praha-schvalila-miliardy-
na-prodlouzeni-metra-z-dejvicke-do-motola



doprava z Uzemi, priléhajiciho k severozapadni ¢asti Prahy, vedena k prvni
stanici metra se tim padem se Vitézné namésti stalo velkym autobusovym
nadrazim. Konecnou zde ma 8 priméstskych linek autobust, které v dnesni
dobé privazi do Prahy denné tisice lidi za praci. Vzhledem k Clenitosti
tohoto uzemi je nejvhodnéjSim zplsobem dopravy fungujici sit
autobusovych linek. Mimo priméstskych linek zde konc¢i dalSich 23
méstskych autobusovych linek, ¢imz zde tak v kone¢ném duisledku zde
konc¢i celkem okolo 2600 spoji. Realizaci tohoto projektu, soucasné

s vybudovanim souvisejicich autobusovych terminalg, Ize oCekavat sniZeni

poctu spojil v okoli stanice Dejvicka a i stanice Hrad¢anska.8>

11.2 Reseni trati

Paty usek trasy A postupuje jako dopravni osa severozapadnim
smérem Prahy. Navazuje na stavajici stanici Dejvicka v dejvické kotliné,
pod Evropskou ulici stoupa zapadnim smérem pod jiZznim hibetem
Cerveného vrchu aHanspaulky, ve vokovickém sedle se stadi jizné
k Petfindm a vyustuje pod jiznimi svahy motolského tizemi. Diky sloZitosti
terénu je trasa predurcena k usporadani prevazné hlubinného charakteru
s razenymi mezistani¢nimi dseky istanicemi. Dalsi faktory, které urcuji
smérové avyskové feSeni Useku jsou prestupni uzly na Zeleznicni
a autobusové linky na Veleslaviné, dale pak neprelozitelné kanaliza¢ni

stoky v okoli Veleslavina, a primy vstup do aredlu nemocnice Motol.86

19. ledna tohoto roku prorazil do budouci stanice Veleslavin razici
Stit se jménem Adéla. Co se tyka tratovych tuneldi, jsou stavari hotovi
takrka z poloviny (k 19. lednu 2012). Dale ma razba pokracovat smérem
k budouci stanici Cerveny vrch. Zhruba 100 metrii za Veleslavinem dojde

ke zméné logistiky dopravy, coZ znamend, Ze od této chvile nebude

85STRATEGICKEPROJEKTY.DPP.CZ.: Trasa A - popis projektu. [online]2012 [cit. 2011-12-
30]. Dostupné z WWW: <http://strategickeprojekty.dpp.cz/metro/trasa-a/popis-
projektu>

86METROPROJEKT.CZ.: Casopis Metroprojekt. . [online] 2007[cit. 2011-12-01]. Dostupné
z WWW: <http://www.metroprojekt.cz/files/casopis/metroprojekt_02_2009.pdf>



smérovat dopravni pas s odtéZenou zeminou na nedaleky Vypich, ale

pravé na toto misto.8”

11.3 Popis jednollivych stanic

Paty provozni tisek bude zahrnovat stanice Cerveny Vrch, Veleslavin,
Petiiny a Motol. Usek by mél byt dlouhy 6 kilometri s o¢ekidvanym

zprovoznénim koncem roku 2014.88
Stanice Cerveny Vrch

Stanice Cerveny Vrch je umisténa v prostoru mezi kfiZzovatkami ulic
Evropska a Horomérickd a Evropska a Kamerunska pod ulici Evropskou.
NavrZena je jako razend, jednolodni sostrovnim nastupiStém, ktery je
v hloubce 28,6 metrli pod povrchem. Ma mit jeden vystupni eskalator do
podzemniho vestibulu, spodchodem pod Evropskou ulici pobliz
kriZovatky s ulicemi Liberijska s Horomérickou s navazujicim prestupem
na mistni autobusové linky a tramvaj. Druhy bezpecnostni vystup bude
mit dvojici vytahi, kdy jeden bude veden pfimo z nastupisté do nového

podchodu pod Evropskou ulici a druhy u ulic Evropska a Kamerunska.8?

87DPP.CZ.: Po Tondovi na Veleslavin dorazila i Adéla. [online]2012 [cit. 2012-01-28].
Dostupné z WWW: <http://www.dpp.cz/po-tondovi-na-veleslavin-dorazila-i-adela/>

88 METROPROJEKT.CZ.: Metroprojekt informuje, [online]2007[cit. 2012-01-10]. Dostupné
z WWW: http://www.metroprojekt.cz/files/casopis/metroprojekt_02_2009.pdf
89STRATEGICKEPROJEKTY.DPP.CZ.: Trasa A - technické tidaje a popis stavby. [online]2012
[cit. 2011-12-30]. Dostupné z WWW: < http://strategickeprojekty.dpp.cz/metro/trasa-
a/technicke-udaje-a-popis-stavby>



Prodlouzeni linky A

Obr 1 Stanice Cerveny vrch

Zdroj: http://strategickeprojekty.dpp.cz/metro/trasa-a/plany-a-vizualizace

Stanice Veleslavin

Stanice Veleslavin je navrZzena Sikmo pod Evropskou ulici
a Zeleznicni trati. Stanice bude vhloubce 20,4 metru pod povrchem,
projektovana jako raZena trojlodni se zkracenou stredni lodi a s ostrovnim
nastupistém. NavrZeny jsou dva vystupy, jeden eskalatorovy vystup do
podzemniho vestibulu s podchodem, znéhoZ je vbudoucnu planovan
prestup na Zelezni¢ni zastavku modernizované trati Praha - Kladno
a planovany budouci autobusovy terminal atramvaje. Druhy nouzovy
vystup je projektovan do parciku vychodni ¢asti kiiZovatky ulic Evropska
a Veleslavinska. Nasledujici obrazek zachycuje vizualizaci stanice

Veleslavin.?0

90STRATEGICKEPROJEKTY.DPP.CZ.: Trasa A - technické tidaje a popis stavby. [online]2012
[cit. 2011-12-30]. Dostupné z WWW: < http://strategickeprojekty.dpp.cz/metro/trasa-
a/technicke-udaje-a-popis-stavby>
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Prodlouzeni linky A

Obr 2 Stanice Veleslavin

Zdroj: http://www.realit.cz/aktualita/stavbari-zacali-razit-prodlouzeni-metra-a-
take-na-veleslavine

Stanice Petriny

Tato stanice je umisténa pod ulici Brunclikova jizné od ktiZovatky
sulici Na Petrinach. Projektovana je jako raZend, jednolodni s ostrovnim
nastupistém, ktery ma byt 37,4 metri pod povrchem. Ma mit jeden
eskalatorovy vychod do povrchového vestibulu na kiiZovatce sulici Na

Pettrinach.9t

Obr 3 Stanice Petfiny

Zdroj: http://www.davidmetro.estranky.cz/fotoalbum/budoucnost-prazskeho-
metra/stanice-petriny-na-trase-a.html

91STRATEGICKEPROJEKTY.DPP.CZ.: Trasa A - technické tidaje a popis stavby. [online]2012
[cit. 2011-12-30]. Dostupné z WWW: < http://strategickeprojekty.dpp.cz/metro/trasa-
a/technicke-udaje-a-popis-stavby>

55



Prodlouzeni linky A

Stanice Motol

Prozatim posledni stanici je stanice Motol, ktera je navrZena jako
meélce hloubena s obloukové prosklenym stropem, s bo¢nimi nastupisti
v hloubce 6,7 metru pod povrchem a situovana bude paralelné s ulici
Kuklova. Vystavba této stanice ma zajistit zlepSeni dopravni situace arealu
nemocnice Motol azaroveni nabidnout kontakt pro spadova tizemi Rep
a jihozapadniho mésta prostrednictvim privedenych autobusovych linek.
Podzemni vestibul navazuje pfimo do prostoru severniho vstupu do

nemochnice.%?

Obr 4 Stanice Motol

Zdroj: http://www.novinky.cz/ekonomika/187601-prodlouzeni-metra-do-motola-
ma-zelenou-razba-zacne-v-breznu.html

11.4 Pokraéovani trasy smérem k Ruzyni

Stanice Motol je koncipovana tak, Ze je zde navrzeno ukonceni
patého useku provozni traté A tak, aby bylo moZzné pokracovat smérem
k letiSti Praha Ruzyné s moznosti obsluhy sidlisté Dédina a aby trasovani
ptipadné umozZnilo vétveni trasy smérem na Repy a Zli¢in. Ztohoto

divodu by se trasa metra méla za stanici Motol stacet smérem na Bilou

92STRATEGICKEPROJEKTY.DPP.CZ.: Trasa A - technické tidaje a popis stavby. [online]2012
[cit. 2011-12-30]. Dostupné z WWW: < http://strategickeprojekty.dpp.cz/metro/trasa-
a/technicke-udaje-a-popis-stavby>
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Horu. Predpoklada se zde se stanicemi Bila Hora, Dédina, Dlouha Mile

a Letisté Ruzyné.

Prvni stanici by méla byt Bila Hora, ktera by méla byt situovana pod
ulici Karlovarskou. Vestibul je zde navrZen jako podpovrchovy s tim, Ze
pristup bude ze zapadniho Cela stanice, ktera je umisténa v blizkosti

kriZovatky ulic Karlovarska a Zli¢inska.

Stanice Dédina by méla byt projektovana jako podzemni a hloubena.
Pfi umisténi této stanice bylo zohlediniovano jeji vhodné urbanistické
zaClenéni do uzemi tak, aby obsluhovala zastavbu sidlisté Dédina
azarovenn aby zohlednovala vyhledové iobsluhu rozvojového uzemi

Ruzyné - Drnovska.

Ze stanice Dédina by trasa méla pokracovat severozdpadnim smérem
a podchazet razenym tunelem pod c¢asti Prazského okruhu a stoupat ke
stanici Dlouha Mile. Tam se vbudoucnosti predpokldadd koncentrace
vyznamnych zdroji verejné dopravy v souvislosti s novymi pracovnimi
prileZitostmi vrozvojovém uUzemi. Cilem je zde vytvorit terminal pro
prestup mezi metrem, autobusy a v budoucnosti také tramvajemi. Soucasti

terminalu by mélo byt i kapacitni parkovisteé.

Dalsi tratovy usek metra by mél byt veden smérem na LetiSté
Ruzyné. Je wuvaZzovano o povrchovou trasu smoznosti zakryti
architektonicky ztvarnénym tubusem. Tato stanice by méla byt stanici
mélce hloubenou, konec¢nou azaloZenou pod uroven okolniho terénu.
Hlavnim cilem stanice je umoZnit komfortni prestup cestujicich jak
k odletovym, tak priletovym stavajicim halam, ale i k moZnym budoucim

letistnim terminalim.%3

Dle utvaru rozvoje hlavniho mésta Prahy je prodlouzZeni metra A

vedeno snahou o zlepSeni kvality dopravni obsluhy severozdpadniho

93PRAHA.EU.: Trasa metra A bude prodlouZena smérem do Ruzyné. [online] 2012]cit.
2011-11-14]. Dostupné z WWW:
<http://www.praha.eu/jnp/cz/home/magistrat/tiskovy_servis/archiv_tiskovych_zprav/
archiv_listopad_2002_listopad_2006/archiv_listopad_2002_listopad_2006-
trasa_metra_a_bude_prodlouzena_smerem_do.html>



sektoru mésta.?* V prvé radé by se tak odlehcilo Vitéznému namésti, dale
pak sidlistim Cerveny Vrch a Petiiny. Ale samoziejmé ¢as by ukazal, jak
jsou nové stanice vyuzivané. Zda se nebude opakovat podobna situaci jako
u prodlouzZeného useku trati C, kdy do konecné stanice jezdi kazda druha
souprava kvili nevytiZenosti. V posledni dobé se také zacalo mluvit o tom,
Ze Praha nebude mit finance na postaveni zachytného parkovisté P+R.
ProdlouZeni trati A tak ziistane bez potiebného parkovisté a ridic¢i tak
budou sva vozidla nechavat pravdépodobné v okolnich ulicich. To
samoziejmé prinese problémy obyvateliim dané lokality, protoze zde bude

jesté méné parkovacich mist nez doposud.

94 JTVAR ROZVOJE HL. MESTA PRAHY.: Méstské investice, [online] 2010[cit. 2011-11-14].
Dostupné z WWW: http://www.urm.cz/cs/mestske-investice/detail /1253 /prodlouzeni-
trasy-a-metra-ze-stanice-dejvicka-stanice-motol-petriny-veleslavin-cerveny-vrch-
prodlouzeni-trasy-a-metra-ze-stanice-dejvicka-stanice-motol-petriny-veleslavin-cerveny-
vrch



12 Planovana linka D

Zcela nova cast Ctvrté trasy prazského metra je planovany provozni
usek trasy D (I.D). Tento prvni usek je pripravovan vrozsahu Nameésti
Miru - Pisnice. Provozni délka useku by méla byt 10,6 km, na némz by
mélo byt celkem deset stanic. Jednalo by se o stanice Namésti Miru,
Namésti bratii Synkii, Pankrac, Olbrachtova, Nadrazi Kr¢, Nemocnice Kr¢,

Libus, Pisnice a Depo Pisnice.?>
Hlavni diivody vedouci Kk vystavbé ctvrté linky metra jsou predevsim:

. JZajistit kvalitni dopravni obsluZznost rozsdhlych sidlistnich celki
voblasti Krce, Lhotky, Libuse, Novych Dvort a Pisnice a dalSich
spddovych tizemi jizniho okraje Prahy a prilehlé ¢asti regionu;

. zamezit rostoucimu podilu individudlni automobilové dopravy a sniZit

pretiZeni pozemnich komunikaci v zdjmové oblasti;

. zlepsit kvalitu a tiroveri verejné dopravy v zdjmové oblasti;
. sniZit soucasné vysoké kapacitni ndroky na linku C metra;
. zajistit kapacitni dopravni alternativu k Nuselskému mostu v pripadé

jeho havdrie nebo rekonstrukce;

. zlepsit kvalitu Zivotniho prostredi v zdjmové oblasti.” %6

12.1 Historie projektu

Ctvrtd trasa D, okteré se mluvilo uz nékdy vroce 1968, byla
planovana zcela odlisné, neZ je tomu dnes. Jedna z prvnich predstav
hovorila ovedeni trasy mezi Novym Méstem a StraSnicemi. Dalsi
dokoncena studie zroku 1969 uvaZovala otrase D na trase Karlovo
nameésti - Nameésti Jiftho z Podébrad, na niZ mélo byt pét zastavek. Hledani

optimalni trasy pokracovalo dale vroce 1971, kdy se trasa objevuje opét

95STRATEGICKEPROJEKTY.DPP.CZ.: Trasa D - popis projektu. [online] 2012][cit. 2011-12-
29]. Dostupné z WWW: <http://strategickeprojekty.dpp.cz/metro/trasa-d/popis-
projektu>

96STRATEGICKEPROJEKTY.DPP.CZ.: Trasa D - popis projektu. [online] 2012[cit. 2011-12-
29]. Dostupné z WWW: <http://strategickeprojekty.dpp.cz/metro/trasa-d/popis-
projektu>



vjiné podobé, ato zacinajici v Modranech, vedena po pravém biehu
Vltavy, pfes Nameésti Miru smérem na Zizkov a Ohradu stim, e bude
vybudovana jedna odbocna vétev do VrSovic. Ve vSech pripadech se
uvadélo, Ze vystavba trasy D bude zahajena aZ po dokonceni tras A, B, C

a ke spusténi provozu dojde aZ po roce 2000.97

Dalsi studie jsou zroku 1991. Vjizni Casti mésta se vedeni trasy
pomérné rychle stabilizovalo, zato pokracovani trasy za Namésti Miru
a Hlavni nadrazi je dodnes predmétem spekulaci a tvorby studii a dosud
nebylo definitivné rozhodnuto o jeho vedeni. Provéruje se pokracovani za
stanici Hlavni nadraZzi bud’ do centra, smérem k Namésti Republiky, nebo

do oblasti ZiZkova, coZ je v souladu s platnym tizemnim planem. 8

Po roce 1993 zacala priprava trasy D stagnovat, protoZe stifedem
pozornosti se stala problematika preferovaného prodlouZeni trasy C.
Oziveni projektu nastalo aZ vroce 2001, kdy doslo kpodrobnému
provéreni provozniho useku I.D Nové Dvory - Namésti Miru akdy se
pocitalo s variantou klasického metra. Rdmcové se znovu aktualizovalo
reSeni druhé atreti etapy trasy D. Poprvé se také projevila modifikace
v podobé nahrady stanice Zalesi na stanici Nemocnice Kr¢. V roce 2004 se
opét zacCalo mluvit o alternativé takzvaného lehkého metra. Pozdéji proto
byla na toto téma zpracovana studie, ktera porovnavala klasické metro
a podzemni lehké metro. Jako vhodnéjSi byla vybrana varianta lehkého

automatického metra.?®

O systému lehkého metra se obvykle hovori jako ojednodusSim
provedeni klasického metra, které stejné tak jako pravé metro klasické
nabizi rychlou prepravu cestujicich na delsi vzdalenosti tak, aniZ by bylo

jakymkoliv zplisobem narusovdno jinym druhem dopravy. Soupravy

97 FO]TiK, P.: Trasa D v minulosti, lehké metro a souc¢asnd obsluha dotcené lokality. [CD -
ROM][cit. 2012-01-03]

98STRATEGICKEPROJEKTY.DPP.CZ.: Trasa D - historie projektu. [online] 2012[cit. 2011-
12-29]. Dostupné z WWW: <http://strategickeprojekty.dpp.cz/metro/trasa-d/historie-
projektu>

990DDELENI STRATEGIE.: DP kontakt, Dé&kem u? v roce 2014?, DP hl. mésta Prahy, 2008,
ro¢. 13, ¢. 1,ISSN: 1212-6349



metra se ale oproti tzv. téZkému metru lisi tim, Ze jsou podobné spise
tramvajim. Jsou naptiklad uZsi akrats$i, coZ ma zdroven navaznost na
architektonické reSeni stanic (kratSi nastupisté), ale icelych tras (uzsi
tunely). Linky jsou vétSinou budovany mélce pod povrchem, popripadé
jsou vedeny ina povrchu. Oficialné je systém lehkého metra oznacovano
metro na Sardinii, kam vozidla dodala firma Skoda Transportation,
priCemz tyto vozy jsou konstrukéné odvozeny od prototypu péticlankové
tramvaje Vectra atim padem je charakter provozované trati spiSe blize
tramvaji neZ samotnému metru. Tento systém metra spadajici do uvedené
specifikace je z hlediska vynaloZenych prostiedkli vyrazné levnéjsi, ale na
druhé strané je jeho zaporem mensi prepravni kapacita. Lehké metro by
mélo byt systémem s velkou automatizaci provozu, tj. bez strojvedouciho.

Preferované pozadavky jsou predevsim bezpecnost provozu.100

[ presto, Ze nebyl nikdy vyznam trasy I.D zpochybnén, a to zejména
pro obsluhu jiZni ¢asti mésta, samotna vystavba byla neustale odkladana,
jednak zdivodu nedostatku finan¢nich prostredkii ataké proto, Ze
prednost dostaly jiné dopravni projekty. V soucasnosti se pripravuje
dokumentace pro uzemni rozhodnuti, kdy by byl predpoklad zahajeni

vystavby v roce 2014.101

12.2 Stavebni &asti

V soucasnosti je navrZena etapizace ve 3 ¢astech. Prvni etapa by méla
vést z Pankrace na Nové Dvory, sdélkou 4,1 km a spéti stanicemi.
Vystavba by méla zacit koncem roku 2014 se zahajenim provozu v roce
2018. Druhd etapa by méla byt zNovych Dvorti do Depa Pisnice.
Predpokladana délka je 3,8 km a zahrnovat by méla 3 stanice. Zahajeni
vystavby by mélo probéhnout v roce 2018 a zahajeni provozu v roce 2021.

Treti a posledni etapa by méla vést z Pankrace na Namésti Miru a dlouha

100 FO]TiK, P.: Trasa D v minulosti, lehké metro a souc¢asnd obsluha dotcené lokality. [CD -

ROM][cit. 2012-01-03]

101STRATEGICKEPROJEKTY.DPP.CZ.: Trasa D - historie projektu. [online] 2012[cit. 2011-
12-29]. Dostupné z WWW: <http://strategickeprojekty.dpp.cz/metro/trasa-d/historie-

projektu>



by méla byt 2,7 km se dvéma stanicemi. Pfedpokladané zahajeni je v roce

2021 a uvedeni do provozu v roce 2025.

Soucasné je iprovérovana moznost zmény této etapizace vystavby
a zprovoznovani useku LD tak, aby bylo dosaZeno co nejvétSich uspor,
nejrychlejSitho zkvalitnéni dopravni obsluhy jizni Casti mésta atim
i prilehlého regionu azaroven, aby se snizily nepriznivé ekologické
dopady stavajici autobusové a automobilové dopravy. Vycet deseti novych
stanic je nasledujici:
Nameésti Miru

Stanice Namésti Miru by méla byt stanici raZzenou se dvéma
vestibuly. Mimo dopravni obsluhu namésti a jejiho bezprostiedniho okoli,
by méla navrhovana stanice plnit funkci prestupni stanice na trasu A, a to
i se zajiSténim prestupniho mista na tuto trasu. Navazovat by meéla na
tramvajové linky vedené v ulicich Vinohradska, Korunni a Francouzska.
Navrh pocitd s moznym pokrac¢ovanim severnim smérem k Hlavnimu
nadrazi a Namésti Republiky, poptipadé Zizkovu. Stanice je projektovana

7 7

s kolejovym usporadanim pro obrat vlaki.
Nameésti Bratri Synkii

Tato stanice je v planu jako hloubena se dvéma vestibuly. Navaznost
na blizkou Zelezni¢ni stanici Praha - VrSovice bude mozno realizovat

vV

pouze nepiimo, tj. takzvanou pési dochazkou.
Pankrac

Pankrac by méla mit také dva vestibuly ajednalo by se o stanici
razenou. Stanice na této trase bude svym dispozi¢nim FeSenim vedle
obsluhy tUzemi na povrchu umozZnovat ipfrestup na existujici linku C
anavazovat na autobusovou popfipadé tramvajovou dopravu. Soucasti
stanice na trase D bude feSeni prestupniho mista D - C a je napldnovana

s kolejovym usporadanim pro obrat vlakd.



Olbrachtova

RaZend stanice pouze sjednim vestibulem. Zde bude stanice plnit
funkci dopravni obsluhy okolni obytné zastavby a prestupu na navazné
autobusové linky, v budoucnu mozna i tramvajové.

Nadrazi Kr¢

Nadrazi Kr¢ by méla byt stanici povrchovou se dvéma vestibuly.
V planu je téZ plné vyuziti mozZnosti primého kontaktu s vlakovou trati
smérem na Vrané nad Vitavou a Dobii$/Ceréany ado centra hlavniho
mésta. Vyznam tohoto prestupniho uzlu se bude zvySovat s postupnym
zavadénim intervalové dopravy na této Zelezni¢ni trati. Do samotné
koncepce stanice bude zahrnuto i Sirsi okoli s tim, Ze soucasti bude i objekt

parkovisté P+R102 s kapacitou priblizné 300 parkovacich mist.
Nemocnice Kr¢

Zde by se meélo jednat o stanici hloubenou se dvéma vestibuly.
Orientovana bude k hlavnimu vstupu do nemocni¢niho aredlu Fakultni
Thomayerovy nemocnice anavazovat bude na autobusovou dopravu
méstského i priméstského charakteru a do blizkého sidlisté Kr¢. Diilezitou
roli bude hrat i predpoklad rozvoje prilehlého okoli, protoze se uvazuje
ovystavbé obchodné spoleCenskych aobchodné administrativnich

komplexi.
Nové Dvory

Dvou-vestibulova razena stanice by méla plnit nékolik dopravnich
funkci. V prvni fadé by mélo jit o dopravni obsluhu rozvijejiciho se sidliSté
i planovaného obchodné administrativniho centra, dale také o prestup na
navaznou autobusovou dopravu. Re$ena by méla byt také s kolejovym
uspoiddanim pro obrat vlakli. V okoli stanice by mélo vyrlist parkovisté

P+R zhruba pro 300 stani.103

102 parkovisté P+R: v prekladu z anglictiny , park and ride“ - zaparkuj a jed.
103 STRATEGICKEPROJEKTY.DPP.CZ.: Trasa D - popis trasy.[online]2012 [cit. 2011-12-
29]. Dostupné z WWW: <http://strategickeprojekty.dpp.cz/metro/trasa-d/popis-trasy>



Libus

Libus je projektovana jako stanice hloubena se dvéma vestibuly. Ve
stanici bude vazba na prestupni navaznou autobusovou dopravu a také na

planované prodlouZeni tramvajové trati z Modran.
Pisnice

Jedno-vestibulova hloubena stanice, jejiz soucasti bude imaly

autobusovy terminal a parkovisté P+R pro cca 400 stani.
Depo Pisnice

Depo Pisnice je planovano jako povrchova stanice sjednim
vestibulem, kde soucasné je v planu velky autobusovy termindl a zachytné
parkovisté P+R skapacitou asi 800, coZ by pomohlo zachyceni
automobilové dopravy zjizni casti stredoCeského regionu. Stanice je
prozatim Fesena jako koncova, avsak umoznuje budouci pokracovani trasy
do regionu. Soucasti je idepo, pro jehoz vznik je vuzemnim planu

vyclenéna plocha jizné od Kunratické spojky.

Koncepc¢né bude trasa D vedena jako otevirend, coZ znamena, Ze bude
respektovat technickou moZnost vyhledového prodlouZzeni za stanici
Namésti Miru, smér Hlavni nadrazi a Namésti Republiky/Zizkov. Na

opacné jizni casti trasy bude zahrnovat moZnost prodlouZeni jiZnim

smérem za stanici Depo Pisnice do prilehlého regionu.104

Samoziejmé je i vdneSni dobé to, Ze soucasti vSech stanic bude
bezbariérovy pristup pro osoby se sniZenou schopnosti orientace

a pohybu.105

Na trase 1.D by mél byt zcela nové pouzit plné automaticky provoz
bez strojvedoucich. Plné automaticky provoz by =zajistil zvysSeni
bezpecnosti, protoZe by nedochazelo k selhani lidského faktoru, zvysil by

se komfort cestovani abylo tak moZno pruZné reagovat na piepravni

104 STRATEGICKEPROJEKTY.DPP.CZ.: Trasa D - popis trasy.[online]2012 [cit. 2011-12-
29]. Dostupné z WWW: <http://strategickeprojekty.dpp.cz/metro/trasa-d/popis-trasy>
105 BAIER, P.: Metru pomdhaji nové technologie .[online]2012 [cit. 2011-12-28]. Dostupné
z WWW: http://www.metrostav.cz/cz/aktuality/aktualni_informace/detail?id=2363



poptavku, napriklad v pripadé snadného nasazeni dalSich souprav pri
zvySené prepravni poptavce. Aby se zvySila bezpecnost cestujicich
jevplanu ve stanicich hrany nastupist oddélovat sténami, které tim
zabrani padu osob nebo predmétl do kolejisté. Tyto stény budou osazeny

posuvnymi dvefmi, které se budou otevirat az soucasné s dvermi vlaku.106

12.3 Mo2zné financovani trasy D

formou PPP projektu

Vroce 2007 pro Dopravni podnik vypracovala firma Pro-Serv studii
ohledné financovani trasy D praZského metra, kde analyzuje projekt
PPP107, Struktura PPP projektu predpoklada, Ze zadavatel uzavie smlouvu
s jednoucelovou spole¢nosti, ktera je zaloZena dspésnym konsorciem ze
soukromého sektoru. Tento projekt zahrnuje navrh, vystavbu, financovani
aprovozovani urcitého zarizeni. Zpohledu Dopravniho podniku
predstavuje projekt PPP situaci, kdy jsou na soukromého partnera
prevedena urcita rizika. MliZe se jednat napriklad o riziko prekroceni lhiity
realizace a prekroceni nakladi béhem provozni istavebni faze ariziko
dostupnosti sluzby. Naopak riziko poptavky po sluzbach trasy D je plné
v kompetenci verejného sektoru. Vsouhrnu jde tedy o alternativu
financovani investice jak soukromym, tak verejnym sektorem, ktery se
vyznacuje relativné dlouhym trvanim vztahu oproti tradi¢nimu verejnému
financovani infrastruktury. Vefejny partner se pak primarné soustiedi na
jasné definovani cil, které by mély byt dosazeny ve verejném zajmu, dale
kvalitu sluzby a cenovou politiku a bere na sebe zodpovédnost ohledné

monitorovani shody s vytyCenymi cili.108

Zpracovana studie srovnava mozny projekt pouze s projektem PPP

ve Velké Britanii, respektive Londyné presto, Ze byl vyuZit i vjinych

106STRATEGICKEPROJEKTY.DPP.CZ.: Trasa D - popis trasy.[online] 2012 [cit. 2011-12-29].
Dostupné z WWW: <http://strategickeprojekty.dpp.cz/metro/trasa-d/popis-trasy>

107 Projekt PPP: public private partnership znamena partnerstvi verejného a soukromého
sektoru

108 DOSEK, Z.: DP kontakt, PPP - public private partnership, DP hl. mésta Prahy, roc. 13,
2008, ¢. 7 - 8,ISSN: 1212 - 6349



zemich. Je vSak nanejvyse Zadouci projekt postavit do perspektivy daleko
uspésnéjsich reseni PPP neZ je pravé londynsky projekt. Tam i pies odpor
starosty, vlada prosadila princip PPP, a predala tak londynské metro do
spravy ,Transport for London“. Pivodni mySlenkou bylo danou sit
rozdélit do ti{ kontraktl zajistujicich veskerou obnovu infrastruktury po
dobu triceti let stim, Ze uspéSnymi uchaze¢i budou velka konsorcia
slozena ztechnickych spole¢nosti, bank avyrobcli vozového parku.
Konsorcium Metronet ziskalo dva ze tfi kontrakty, tieti kontrakt ziskalo
konsorcium Tube Lines. S Tube Lines problém nebyl, zato s Metronetem to
bylo znacné problematické. Zatimco Tube Lines vypsalo soutéZ na
konkurenc¢ni projekty, Metronet vSechny zakazky na renovaci stanic
anové vlaky udélil ¢leniim svého vlastniho konsorcia, ¢imZ mu vznikly
mnohem vyssi ndklady vedouci aZ kjeho kolapsu. Pouceni, které z toho
pro Prahu vyplyva, je takové, Ze PPP neni o nic levnéjsi nez uzavirani
zakazek na praci sexternimi spole¢nostmi ze soukromého sektoru na
zakladé soutéZe konkurencnich nabidek, kdy si verejny sektor ponechava
kontrolu. Proto vétsi smysl dava sdileni rizika mezi soukromym

averejnym sektorem, nez se pokouSet prenést vSechna rizika pouze na

sektor soukromy.

V otazce vybérového rizeni na koncesionare pro PPP linky D se za
vhodnéjsi, dle dané studie, jevi postup podle zakona o verejnych
zakazkach. Studie se také dotyka otazky ,Koncesionare“ a ¢leni konsorcia.
Hovori otzv. ,projektové spoleCnosti, ktera by uzavrela
subdodavatelskou smlouvu o plnéni svych projek¢nich a stavebnich
povinnosti se spole¢nosti stavebni a smlouvu o plnéni povinnosti ohledné
poskytovani sluzeb s poskytovatelem téchto sluzeb. O clenech konsorcia,
kterym by byli stavebni spolecnosti, dodavatelé technologii a finan¢ni

investofi jako provozovatelé infrastruktury, hovoii studie jako

o ,sponzorech“.109

109DOSEK, Z.: DP kontakt, PPP - public private partnership, DP hl. mésta Prahy, roc. 13,
2008, ¢.7 - 8,ISSN: 1212 - 6349



Na vznik ¢tvrté trasy, o které se posledni dobou mluvilo velmi
realné, ale pravdépodobné nebudou v brzké dobé finance. Modra linka
trasy D tak vyjede nejspiSe aZ po roce 2020. Radni pro dopravu Josef

Nosek vysvétluje soucasnou sitauaci koncem prosince 2011 takto:

~Metro D je projekt, ktery se jednoho dne urcité postavi, otdzkou je ale
kdy. V soucasné dobé je rozpocet velmi napnuty, tak nemiizeme délat dalsi
rozvojové akce. Neodkldddme to na neurcito, béZi pripravné prdce, ale
snazZime se je zpomalit, protoZe v dohledné dobé nebudeme mit finance na to,

abychom stavéli dalsi linku metra.“110

Finan¢ni narocnost tohoto projektu a ekonomickd situace tak
zapri¢ini prozatimni pozastaveni této myslenky. Je samoziejmé otazkou,
jak by byla nova trat vyuzivana, a zda by se neopakoval piipad
prodlouZeni trati C, kde stanice nejsou vyuZivany, jak se pravdépodobné
predpokladalo. Dale pak stoji za dvahu, zda preferovana forma lehkého
automatického metra by nebyla spiSe kontraproduktivni z hlediska
nakladl. Timto zdmérem by se totiz liSily at' uZ vozy metra, tak celkova

koncepce tunelq, stanic atd. od stavajicich tii trati prazského metra.

110ROZHLAS.CZ.: Novych tramvaji se praZané v pristim roce nedockaji. [online]2012 [cit.
2011-12-29]. Dostupné

z WWW:<http://www.rozhlas.cz/zpravy/regiony/_zprava/novych-tramvajovych-trati-
se-prazane-v-pristim-roce-nedockaji--996480>



13 Bezbariérové cestovani

Celkovy pocet stanic prazského metra je k dneSnimu dni 57, z ¢ehoZ
je 34 je sbezbariérovym pristupem pro vSechny cestujici, ve dvou
stanicich mohou lidé na invalidnim voziku vyuZivat upravené nakladni
vytahy, ve trech stanicich je Sikma schodiStova ploSina a ve stanici Nadrazi
HoleSovice je Sikma ploSina. Problémem vsSak je preprava vozi¢kari ve
stanicich, kde neni bezbariérovy vstup. BohuZel je to zapri¢inéno koncepci
vystavby jednotlivych stanic, které byly do roku 1990 stavény bez

moZznosti bezbariérového pristupu.1il

Na trase Aje pét bezbariérovych stanic. Jedna se stanice Dejvicka,
Strasnickd, Skalka, Depo Hostivai a Muzeum. Na trase B jsou jimi stanice
Nové Butovice, LuZiny, Stodtlky, Zli¢in, Luka, Hlrka, Smichovské nadrazi,
Narodni trida, Vysocansk3, Florenc, Kolbenova, Hloubétin, Rajska zahrada,
a Cerny most. Na trase C jsou to pak stanice Chodov, Bud&jovicka, Pankrac,
VySehrad, Muzeum, Hlavni nadrazi, Florenc, Vltavska, Nadrazi HoleSovice,
Kobylisy, Ladvi, Strizkov, Prosek a Letnany. Ve stanicich Haje, Opatov
a Roztyly je nakladni vytah, ktery umozZnuje bezbariérovy pohyb

s proSkolenym doprovodem.112

13.1 Obecny popis zarizeni

pro bezbariérovy pristup

. ,Volnd plocha pred ndstupnimi misty je nejméné 1500x1500 mm nebo
kruh o priiméru 1500 mm.

. Sitka Sachetnich a kabinovych dveri uvytahil asvislych plosin je
nejméné 800 mm. U vytahti jsou pouZity samocinné vodorovné posuvné

dvere. U svislych plosin jsou pouZity samocinné dvere, u vstupu na

11 FO]TiK, P.: 30 let prazského metra, DPHMP, Praha, 135 str., 2004, ISBN 80-239-2704-3
112DPP.CZ.: Bezbariérové pristupy. [online] 2012[cit. 2011-11-09]. Dostupné z WWW:
<http://www.dpp.cz/bezbarierove-pristupy>



sSikmé plosiny jsou pouZzity mechanické nebo elektronické zdbrany
(zdvory).

. VSechny kabiny vytahii maji hloubku nejméné 1400 mm, sirku nejméné
1100 mm, vysku nejméné 2000 mm.

. Dopravni plosina schodistovych vytahii nebo plosin a svislych
zdvihacich plosin urcenych pro dopravu osob na voziku md Ssirku
nejméné 900 mm a délku nejméné 1400 mm.

. Nosnost osobnich vytahti je max. 630 kg, svisld zdvihaci plosina md

nosnost max. 400 kg, sikmé schodistové plosiny naji nosnost max. 250

kg.“113

VSechny kabiny vytahli jsou vybaveny tlacitkem pro privolani
obsluhy. Nékteré kabiny maji i obousmérné dorozumivaci zarizeni, které

umoznuje komunikaci mezi kabinou vytahu a pracovistém obsluhy.114

13.2 Zpusob oviadani

Nedilnou soucasti provozovani bezbariérového cestovani je ijeho
poruchovost. Pri kazdé porusSe je tak cestujicim bezbariérovy pristup
znemoZznén. Vyjimku tvori stanice Muzeum na trase A, kde jsou k dispozici
dva osobni vytahy. Vyluky jsou pak negativnim predmétem stiZnosti

cestujicich a verejnosti.

Dopravni podnik zaznamenava nejcCastéji poruchy Sikmych
pohyblivych ploSin, které jsou nainstalovany ve stanicich Smichovské
nadrazi, Nové Butovice a StrasSnickd. Podstatnd cast poruch je ale
zapri¢inéna neznalosti obsluhy zarizeni. Podrobny popis je vSak popsan
v navodu na pouZiti. Problémy pak vétSinou vzniknou tam, kde se ovladani
plosin 1isi od ovladani vytahl. Rozdil je totiZ pravé v tom, Ze u plosiny se
musi pri privolani ploSiny a pak nasledné po celou dobu jizdy drzet

ovlada¢ sepnuty, jinak se ploSina zastavi. Tento problém je nejvice znat

13DPP.CZ.: Bezbariérové cestovdni. [online] 2012][cit. 2011-11-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.dpp.cz/bezbarierove-cestovani/metro/>
114 DPP.CZ.: Bezbariérové cestovdni. [online] 2012[cit. 2011-11-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.dpp.cz/bezbarierove-cestovani/metro/>



v 7

u svislé plosSiny ve stanici NadraZi HoleSovice, kde si ho cestujici zaménuji
s vytahem. Dal$im problémem pohyblivych ploSin je bohuZel ito, Ze se
stavaji ter¢em vandall. Naklady na opravu jsou pak zbytecnym nakladem

navic.115

13.3 Dnesni stav

Vs v

Jednim z probléml handicapovanych lidi, z vétsi ¢asti vozi¢kard, je
horizontalni mezera mezi hranou nastupisté a nastupni hranou vozidla. To
se tyka vSech vozl metra, protoZe nastupni hrana je nezbytna pro bocni
vykyv vozii, dany jejich odpruZzenim a momentalnim zatiZenim. Na tratich
AaB jsou vprovozu soupravy typu 81-71M, které nemaji odpruZeni
vyrovnavajici uroven podlahy vozu s irovni nastupisté bez ohledu na jeho
zatizeni avertikalni prevySeni. Vliv na velikost téchto odchylek ma
momentalni zatiZeni vozu, opotiebeni, odpruzeni a ojeti kol. Tim padem

nelze nastavit jednotnou mezeru atu pak po celou dobu provozu

dodrZovat.

V soucasnosti je v pripravé testovani riznych druhi mechanickych
prostredkli kusnadnéni plynulé jizdy znastupisté do vozu metra
anaopak. I pres tuto problematiku se snazi Dopravni podnik, a.s. vyjit
cestujicim vstfic tim, Ze spolupracuje napiiklad s organizacemi
sdruzujicimi vozickare a sohledem na budouci Upravy sdopadem na
nevidomé cestujici konzultuje se zastupci SOSN (Sjednocenda organizace

slabozrakych a nevidomych).116
13.4 Planované zpristupnéni v budoucnu
Vnavrhu na pristi obdobi je pocitano se zpristupnénim stanic

Mistek aAndél. Vsoucasné dobé je zpracovavana projektova

dokumentace na bezbariérovy pristup ve stanici Mlstek. Predpokladané

1SDPP.CZ.: Bezbariérové cestovdni. [online] 2012][cit. 2011-11-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.dpp.cz/bezbarierove-cestovani/metro/>
116DPP.CZ.: Bezbariérové cestovdni. [online] 2012[cit. 2011-11-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.dpp.cz/bezbarierove-cestovani/metro/>



zahdjeni stavby je vplanu ve druhé poloviné roku 2012. Soucasné je
v planu i bezbariérové zpristupnéni stanic Andél a I. P. Pavlova u nichz je
predpokladand realizace nékdy v pribéhu roku 2013 - 2014. Dalsi
zménou by mél projit i Opatovsky nakladni vytah, ktery nahradi pro lidi
vhodnéjsi zarizeni. Jeho zprovoznéni je odhadovano na rok 2013.
V budoucnu by méla také projit zménou istanice Palmovka, uni vSak

priprava jeSté nezacala, odhady nicméné hovofi o realizaci do roku 2015.

Soucasné i se zprovoznénim nového useku trasy metra A pribudou
dalSi bezbariérové pristupné stanice Cerveny vrch, Veleslavin, Petriny

a Motol.117

17DPP.CZ.: Bezbariérové cestovdni. [online] 2012[cit. 2011-11-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.dpp.cz/bezbarierove-cestovani/metro/>



14 Projekty spolufinancované ze zdroju EU

Jako dva priklady projektd spolufinancovanych ze zdroji Evropské
unie jsou uvedeny projekty Vytahy ve stanici metra Florenc B a projekt

ProdlouZeni trasy A v Praze - provozni usek Dejvickd (mimo) - Motol.

14.1 Vytahy ve stanici metra Florenc B

Bezbariérové zpristupnéni stanice metra Florenc je jednim
z prikladii, kdy se Dopravni podnik hl. mésta Prahy rozhodl vyuZit Sanci na
ziskani finan¢ni podpory ze Strukturdlnich fondd Evropské Unie. Mimo
jiné se jednalo i o pripad sloZitého technického reSeni, nebot stanice

Florenc je zaroven stanici prestupni.

Cilem tohoto projektu bylo zlepsit cestovani osobam s omezenou
moZnosti pohybu, vytvoreni novych pracovnich prileZitosti a zatraktivnit
danou lokalitu vsouladu s ochranou Zzivotniho prostiedi. Po stavebni
strance byl z nastupisté navrzen osobni vytah umistény na boku dvojice
pevnych schodist aZ do drovné prestupni chodby. Z pirestupni chodby pak
byla vyraZena pristupova chodba khlavnimu vytahu, ktery se svou
prepravni vySkou 36,5 metru usti na povrchu pri ulici Na Florenci do
samostatného objektu, takzvaného kiosku. Soucasné musel byt upraven
iinformacni systém s pouzitim svételnych informacnich prvki, terénni

upravy a instalace zvukové signalizace pro nevidomé.

Zahajeni této prestavby zacCalo vroce 2005 atento projekt byl
ukoncen vroce 2007. Dle zpracované studie je cilovou skupinou 33 500
osob svadou pohybového ustroji, ztoho 4 000 vozickaid, nebo jinak
handicapovanych osob, kterym se timto zpiistupni stifed mésta a dilezité
uzly vdané lokalité. Doprovodnym piinosem je iintegrace takto

postiZenych lidi v rdmci mistniho trhu prace.

Vzhledem k finan¢ni naroc¢nosti tohoto projektu, jak jiz bylo zminéno,

vyuzil Dopravni podnik Sanci na ziskani financ¢ni podpory ze Statutarnich



fondi Evropské Unie. Musel pritom dodrzet specifické cile programu

a typy podporovanych opatieni Jednotného programového dokumentu.118

Tab 5Naklady na vytahy ve stanici Florenc

Druh néklad VySe naklad G
Celkové naklady: 77,946 mil. K¢
Uznatelné naklady: 59,589 mil. K¢
Piispévky ze SF EU: 29,794 mil. K¢
Piispévky z narodnich verej. zdrojii: 29,974 mil. K¢
z toho - statni rozpocet: 9,724 mil. K¢
- rozpoc¢et MHMP: 10,070 mil. K¢

Zdroj: http://www.dpp.cz/projekt-vytahy-ve-stanici-forenc-b-bezbarierove-
zpristupneni/

14.2 ProdlouZeni trasy A v Praze -

provozni usek Dejvicka (mimo) — Motol

,Dalsi moznosti ziskdni financni podpory z EU pro Dopravni podnik hl.
m. Prahy, akciové spolecnosti je vrdmci Operacniho programu Doprava
(OPD) v gesci Ministerstva dopravy CR. V rdmci prioritni osy 5 ,Modernizace
a rozvoj prazského metra a systémii rizeni silnicni dopravy v hl. m. Praze”
s prispévkem spolecenstvi 330 mil. € byla poddna Zddost o podporu na
projekt ,ProdlouZeni trasy Av Praze - provozni usek Dejvickd (mimo) -
Motol“. Celkové zpiisobilé vydaje projektu jsou 18, 415 mld. K¢ (v CU 2008)

a predpoklddany termin zprovoznéni v roce 2014.“119

Prioritni osa 5 OPD ma dva druhy podpory, z ¢ehoZ Dopravniho

podniku hlavniho mésta Prahy, akciové spoleCnosti se tyka oblasti

118DPP.CZ.: Projekt vytahy ve stanici metra Florenc B.[online] 2012][cit. 2011-11-09].
Dostupné z WWW: <http://www.dpp.cz/projekt-vytahy-ve-stanici-forenc-b-
bezbarierove-zpristupneni/>

19DPP.CZ.: Zddosti o podporu ze zdrojii EU. [online]2012 [cit. 2011-11-09]. Dostupné z
WWW: <http://www.dpp.cz/zadosti-o-podporu-ze-zdroju-eu/>



podpory 5.1 Vystavba prazského metra o ¢astce 287, 7 mil. €. Druhou ¢ast
zbyvajicich financnich prostredkii by mélo byt poskytnuto znarodnich

zdroju, tzn. z Magistratu hlavniho mésta Prahy.120

22. listopadu Praha souhlasila s nabidkou az 11 miliardového uvéru
od Evropské Investicni Banky (EIB) na prodlouZeni trasy metra A do
Motola. To, jakou ¢astku by si mésto piijcilo, musi rozhodnout znovu rada
mésta. Dle prazského primatora Bohuslava Svobody rada sice schvalila
otevieni uvérového ramce u EIB, ale neznamena to jesté, Ze si opravdu
ptjci. EIB Praze nabidla uvér v hodnoté az 11 miliard K¢ na dobu 30 let
s odkladem splatnosti 6 let. Urok by byl zhruba 2 % a pired¢asné splaceni
by bylo moZné po 18 letech. Dle primatora Svobody se tak jedna
o variantu, ktera spliiuje podminku nezadluZovat mésto. Kdyby si totiz
Praha brala jen tolik, kolik kazdy rok potiebuje a ¢astka by se pohybovala
kolem 3 miliard za rok, jednalo by se o sumu, kterou lze odepsat tim, co je
splaceno. Podobné sluzby uz Praha vyuzila v minulosti na financovani

stavby metra C.121

,Predkladatel projektu, tj. Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. chce
dosdhnout zvyseni kvality Zivota a sniZeni negativnich dopadii na Zivotni
prostredi v celém severozdpadnim segmentu Prahy, ato prostrednictvim
vybudovdnim kapacitniho, spolehlivého, rychlého a bezpecného dopravniho
reseni, které prispéje nejenom ke zkvalitnéni Zivotniho prostredi, ale
i ke zvyseni atraktivity celého uzemi, na kterém se projevi jeho pozitivni
dopady. 122

Cil projektu si dava za ukol zlepsit dopravni obsluhu Prahy 6 pfimym
napojenim na trasu metra, odleh¢eni Vitézného namésti a blizké casti

Prahy 6 od autobusové dopravy. Vyhledem je izajiSténi obsluhy oblasti

120DPP.CZ.: Zddosti o podporu ze zdrojii EU. [online]2012 [cit. 2011-11-09]. Dostupné z
WWW: <http://www.dpp.cz/zadosti-o-podporu-ze-zdroju-eu/>

121 ZPRAVY.E15.CZ.: Praha souhlasila s moznym tivérem od EIB na stavbu metra. [online]
2007 - 2012[cit. 2011-11-22]. Dostupné z WWW:
<http://zpravy.e15.cz/domaci/udalosti/praha-souhlasila-s-moznym-uverem-od-eib-na-
stavbu-metra-719635>

122DPP.CZ.: Zddosti o podporu ze zdrojii EU. [online]2012 [cit. 2011-11-09]. Dostupné z
WWW: <http://www.dpp.cz/zadosti-o-podporu-ze-zdroju-eu/>



letiSté Ruzyné metrem. V dnesni dobé je vhlavnim mésté zajiSténa
dopravni obsluZnost zcentra meésta do perifernich oblasti radidlné
vedenymi trasami metra. A pravé severozapadni c¢ast je jednou
z poslednich oblasti, ktera neni obslouZena metrem. To by se mélo zménit
diky navrhovanému prodlouZeni linky A. Vzhledem k tomu, Ze metro tvori
v Praze pater systému dopravniho skeletu, prodlouZeni trasy A by tak
zlepSilo obsluhu severozapadniho uzemi Prahy, byla by vytvorena nova
rozvojova uzemi a zhodnotilo by se tizemi v okoli novych stanic. V ramci
dopravni obsluhy by si vyznamné mély polepsit sidlisté Cerveny Vrch

a Pettiny a dale i obsluZnost arealu nemocnice v Motole, v€etné umozZnéni

jejiho dalsiho rozvoje.

Projekt by mél také vyteSit nevhodnou dopravni situaci v centru
Méstské ¢asti Prahy 6 na Vitézném namésti, které slouZzi jako autobusovy
termindl. Vyznamné by se tak sniZil pocCet autobusi v této casti mésta
adoslo by kmoZnosti navraceni ptivodné zamyslené funkce Vitézného
nameésti. Pozitivni piinos by tak mél nastat pro vSechny obyvatele
anavstévniky daného uzemi, kde bude prodlouZeni linky realizovano,
zvlasté pak dojde ke zlepSeni dopravni dostupnosti do nemocnice Motol,

ktera je dnes obslouzena nevyhovujici autobusovou dopravou.123

,Dne 19.3.2010 byla na Ministerstvo dopravy CR jako Fidici orgdn
Operacniho programu Doprava odevzddna projektovd Zddost na
»Prodlouzeni trasy A metra v Praze - provozni tisek V.A Dejvicka (mimo) -
Motol“ véetné vsech piiloh. Zddost byla zaregistrovdna od &islem 58/2010-
430-PPR. Poté byla Zddost posuzovdna Odborem fondii EU Ministerstva
dopravy a externim posuzovatelem Jacobs Consultancy spol. sr.o. Na konci
srpna 2010 byly vsechny pripominky externiho hodnotitele zapracovdny
a mohlo tak byt vyddno Hodnoceni Il. Stupné projektové Zddosti z OP
Doprava na léta 2007 - 2013 s tim, Ze Zddost vyhovuje s vyhradami. Dne 17.
6. 2011 byl kladné projedndn v ZHMP materidl TISK Z-530, a to na zdkladé

123DPP.CZ.: Zddosti o podporu ze zdrojii EU. [online]2012 [cit. 2011-11-09]. Dostupné z
WWW: <http://www.dpp.cz/zadosti-o-podporu-ze-zdroju-eu/>



pozZadavku Ministerstva dopravy CR jakoZto ridiciho orgdnu OPD, Ze pied
vyddnim Rozhodnuti o poskytnuti dotace je nutné predloZit aktualizované
znéni Dokladu o zajisténi spolufinancovdni projektu zverejnych zdroji
a popis financéniho kryti projektu (Usneseni Zastupitelstva hl. m. Prahy
¢.39/66).“ 124

V ¢ervnu 2011 byl na zakladé rozhodnuti ministra dopravy projekt
schvalen na narodni urovni ke spolufinancovani zFondu soudrznosti
vramci Operalniho programu Doprava. Posléze byl oborem financi
ekonomiky vydan a v srpnu schvalen ministerstvem financi Registra¢ni list
akce. Tim, Ze skoncil schvalovaci proces na ¢eské strang, je tak umoznéno
Cerpat dotace z OPD. Nyni je na fadé ¢ast druhd, a to schvalovani na strané
Evropské komise, kam byla projektova zZadost ,ProdlouZeni trasy A metra
v Praze - provozni uUsek V.A Dejvickd (mimo) - Motol“ odeslana

Ministerstvem dopravy Ceské republiky dne 23. 8. 2011.125

Pribézné byla také provéfovana mozZnost ziskat podporu zjinych
evropskych programt, jako jsou naptiklad Operac¢ni program Praha -
Adaptabilita, Opera¢ni program Zivotni prostfedi, Opera¢ni program
Narodni spoluprace aoperacni program Mezinarodni spoluprace.
Vzhledem kpodminkdm, které jsou nastaveny, je ziskani financnich
prostiredkii pro Dopravni podnik spiSe nerealné. Slibnou mozZnosti se zdala
byt ptileZitost ziskani podpory z Programu Svycarsko - Ceské spoluprace.
Ve stanoveném terminu v ¢ervnu 2010 byl podan zamér projektu, avSak
hodnotici komise ho vyhodnotila jako projekt nedoporuceny, hlavné kvtli
velkému previsu Zadosti. Proto tento projekt neni jiZ nadale

pripravovan.126

124DPP.CZ.: Zddosti o podporu ze zdrojii EU. [online]2012 [cit. 2011-11-09]. Dostupné z
WWW: <http://www.dpp.cz/zadosti-o-podporu-ze-zdroju-eu/>

125DPP.CZ.: Zddosti o podporu ze zdrojii EU. [online]2012 [cit. 2011-11-09]. Dostupné z
WWW: <http://www.dpp.cz/zadosti-o-podporu-ze-zdroju-eu/>

126Dopravni podnik hl. mésta Prahy, a.s., Vyroéni zprdva 2010, Praha, duben 2011



15 Investice DP od roku 2008

Od roku 2008 byly nejvyznamnéjSimi investicemi jednak splatky
faktur, nakup a modernizace vozového parku a dokonceni druhé casti IV.
useku trasy C z Ladvi do Letnan. Ty jsou financovany jednak z vlastnich
zdroji Dopravniho podniku, jednak dotacemi ze statniho rozpoctuy,
dotacemi ze strukturdlnich fondi EU adotacemi zrozpoctu hlavniho
mésta Prahy. Nedilnou soucasti je ifinancovani prodlouzZeni trasy

A a planovana linka D.
Investice vroce 2008

Vroce 2008 Dopravni podnik vynaloZil na porizeni investic

prostredky v celkové vysi 7 481,6 mil. K¢.

Z toho:

Vlastni zdroje DP 1840,1 mil. K¢
Dotace ze stdtniho rozpoctu 311,6 mil. K¢
Dotace ze strukturdlnich fondi EU 13,6 mil. K¢
Dotace z rozpoctu hl. mésta Prahy 5316,3 mil. K¢.

Stat vtomto roce prispél mimo jiné na vystavbu druhé casti IV.
provozniho useku trasy C z Ladvi do Letnan v celkové vysi 300 mil. K¢.
Z obdrZenych dotaci byly uhrazeny faktury z minulych let. Velka ¢ast
financnich prostredkd byla také vyuZita na obnovu a modernizaci
vozového parku a to napriklad na ndkup novych souprav metra typu M1
ve vysi 7,9 mil. K¢ Zaroven byla také uhrazena splatka uvéru za nakup 20

souprav metra.l%?
Investice v roce 2009

Béhem roku 2009 Dopravni podnik priibézné vynaloZil na potizeni

investic prostredky ve vysi 5 667,59 mil. K¢.

127Dopravni podnik hl. mésta Prahy, a.s.:Vyrocni zprdva 2008, Praha, duben 2009



Z toho:

Vlastni zdroje DP 177990 mil K¢
Dotace ze stdtniho rozpoctu 52,60 mil. K¢
Dotace ze strukturdlnich fondii EU 499,79 mil. K¢
Dotace z rozpoctu hl. mésta Prahy 3 335,30 mil. K¢

Velka c¢ast financnich prostfedki byla pouZita na modernizaci
a obnovu vozového parku. Dale byla uhrazena splatka uvéru za 20 novych

souprav vozi metra typu M1.

Jedna znejvyznamnéjSich investicnich akci vroce 2009 bylo
dokonceni vystavby druhé c¢asti ¢tvrtého useku na lince C, ktery byl

uveden do provozu v roce 2008.128
Investice vroce 2010

Béhem roku 2009 Dopravni podnik priibézné vynaloZil na potizeni

investic prostredky ve vysi 6 935,471 mil. K¢.

Z toho:

Vlastni zdroje DP 5691,784 mil K¢
Dotace ze stdtniho rozpoctu 11,200 mil. K¢
Dotace ze stdtniho rozpoctu — investicni 8,744 mil. K¢
Dotace ze stdtniho rozpoctu — neinvesticni 0,376 mil. K¢
Dotace ze strukturdlnich fondii EU - investicni 99,107 mil. K¢
Dotace ze strukturdlnich fondi EU - neinvesticni 4,260 mil. K¢
Dotace z rozpoctu hl. mésta Prahy 1120 mil. K¢

Z Operacniho fondu doprava, fondu Evropské Unie, obdrzel dopravni
podnik v roce 2010 dotaci na vybudovani vytahu ve stanici metra Chodov.

Dalsi cast financnich prostredki byla pouzita taktéZ na obnovu

128Dopravni podnik hl. mésta Prahy, a.s., Vyroéni zprdva 2009, Praha, duben 2010



a modernizaci vozového parku. A jako piredeslé roky byla uhrazena splatka

uvéru za nové soupravy metra.12?

129Dopravni podnik hl. mésta Prahy, a.s., Vyroéni zprdva 2010, Praha, duben 2011



16 Prehled novinek a zmeén od roku 2010

V kvétnu 2010 Dopravni podnik otevrel novy vytah ve stanici metra
Chodov, kterym tak spojil uroven vestibulu s nastupiStém metra. Prazsky
dopravni podnik zde vyuzil moznost financovat tuto stavbu z prostiedki
strukturalnich fond Evropské Unie v ramci Operac¢niho programu Praha -

Konkurenceschopnost.

Dals$i zménou, ktera probéhla, bylo navraceni odpadkovych kost do
stanic metra. Ty znéj zmizely po teroristickych tutocich na USA v roce
2001. Z bezpecnostnich dlivodl se jednd o ocelové dvouplastové kose,

které i diky své vaze nemiiZe roztrhnout Zadna vybusnina.

V dubnu byla slavnostnim poklepanim na zakladni kdmen zahdajena
stavba novych stanic na trase A. Novy usek povede z Dejvické do Motola
amél by byt zprovoznén vroce 2014. V Cervnu poté byla zahajena razba

nového useku.130

Vanoru 2011 Dopravni podnik zakonc¢il obnovu vozového parku
dvou linek prazského metra na trase A a B. Obnova trvala sedmnact let.
Vramci této etapy doslo k celkové rekonstrukci vétSiny ptlivodnich vozl

sovétské vyroby typu 81 - 71 na modernizované vozy 81 - 71M.131

130VYSOUDILOVA, 1.: DP kontakt, Stru¢né ohlédnuti za rokem 2010, DP hl. mésta Prahy,
ro¢. 16,2011, ¢. 1, ISSN: 1212 - 6349

1310BNOVA VOZOVEHO PARKU UKONCENA.: DP kontakt, DP hl. mésta Prahy, ro¢. 16,
2011, ¢.2,ISSN: 1212 - 6349



17 Metro ve velkych evropskych méstech +
Dubaqj

Tato kapitola popisuje metro ve velkych evropskych méstech
auveden je také popis metra v Dubaji, které bylo postaveno teprve

nedavno, a je zdarnym ptikladem toho, Ze finance v dané zemi nehraji roli.

17.1 Metro v Rimé

V Rimé je nejrychlej$im zpiisobem dopravy pravé metro. Tim padem
i hojné vyuzivané a nasledné i pretéZované. Je totiZ jedinym spolehlivym
dopravnim prostiedkem v tomto velkomésté. Jeho sit ma pouhych 41 km
ama dvé linky. OranZovou trasu linky A a modrou linku B. Vstup do metra
je moZzny pouze pres turnikety, kde si cestujici musi oznacit platnou
jizdenku. Metro v Rimé jezdi od pondéli do patku od 5:30 do 23:30,
v sobotu do piil jedné. V dobé piepravni Spicky jsou intervaly ptiblizné 4,5
- 5 minut. Na trati jsou Sesti-vozové soupravy, které jsou spojeny ze tri
dvojic vozl. Stanice jsou v tomto mésté pod povrchem i na povrchu. Razba
metra zacala jiz v roce 1942, ale byla prerusSena valkou. Prvni linka metra
byla tak uvedena do provozu vroce 1955. Jednalo se o linku B, ktera se
pozdéji jesté dockala prodlouZeni. Linka A, kterd vede smérem k Vatikanu,
byla zprovoznéna vroce 1980. V soucasné dobé se pracuje na vystavbé

treti linky C.132

17.2 Meftro v Madridu

Madridské metro predstavuje druhé nejrozsahlejsi v Evropé. Jedna
se o velmi rozlehlou a spletitou sit' trinacti linek, které pokryvaji jednak
Madrid, ale rozpinaji se také dale za hranice velkomésta. Zde se totiz
horlivé buduji nova predmésti obrovskych rozmérti. Madridské metro je

budovdno jako podpovrchové. Jen ve vyjimecnych ptipadech vede

132TONAR, ].: DP kontakt, Doprava v Rimé, DP hl. mésta Prahy, roc. 15, 2010, ¢. 9, ISSN:
1212 - 6349



nadpovrchové. Madridské metro je tu vice nez 90 let, proto se stanice
modernizuji, zpristupnuji vozickaiim a obnovuje se vozovy park. V metru
funguji turnikety, jako je tomu i v jinych Evropskych méstech. U vstupii do
metra funguje spousta univerzadlnich jizdenkovych automati a stankil

loterii, coZ je vasen Madridského obyvatelstva.133

17.3 Meftro v Parizi

PariZské metro je v provozu od 5 hodin rano do ptil jedné po piilnoci.
Funguje od cervence roku 1900. Dnes ma 14 linek, dvé kratké spojky a je
vedeno prevaziné podzemnimi tunely apatfi mezi nejvétsi, nejstarsi,
nejznaméjsi a také nejvytiZenéjsi metro v Evropé. Prvni linka protinajici
vychod azapad se postupné automatizuje. Stanice byly vybaveny 1,5
metrovymi sténami, které oddéluji nastupisté od kolejiSté ajejich
prosklené dvere se oteviraji soubéZzné s dvermi vlaku po jeho zastaveni.
Prestavba by méla byt hotova do konce roku 2012. Zaroven by mély byt
nahrazeny dnes Sesti-vozové priichozi soupravy automaticky rizenymi
vlaky, shodnymi slinkou 14. Zmény probihaji ina lince 13, ktera je
nepretéZovanéjsi linkou PariZze. Zde kvili dodrZeni 95 vtefinovému
intervalu budou také instalovany oddélujici stény, stejné jako na lince 1,
aby tim mohla byt zvySena rychlost vjiZdéni souprav do stanic.

V budoucnosti je planovano této vytiZzené lince odlehcit prodlouZeni

automatické linky 14 severnim smérem.134

17.4 Meftro v Berliné

I berlinské metro predstavuje patef taméjSi méstské hromadné
dopravy. V dnesni dobé ma 10 linek se 173 stanicemi. Budovani metra
zacalo vroce 1896. Problematické bylo zde budovani podzemnich casti
kvili vysoké hladiné spodni vody ve mésté. Charakteristické je pro

berlinské metro odlouceni vychodni a zapadni ¢asti mésta. Po sjednoceni

133DRAPAL, F.: DP kontakt, Madrid - mladé a bu$ici srdce §panélska, DP hl. mésta Prahy,
roc. 15,2010, ¢. 5, ISSN: 1212 - 6349

134PARIS.CZ.: Metro v Parizi. [online] 2012][cit. 2011-11-12]. Dostupné z WWW:
<http://www.paris.cz/doprava-po-parizi/metro/>



vyvstal dkol sjednotit a sladit veskeré linky podzemni drahy. Symbolem
znovusjednoceni dopravy byla obnova trasy linky U1l vedouci pies most,
kde byl po vystavbé berlinské zdi prerusen provoz. Od 90. let neptibylo
mnoho novych stanic. Severnim smérem byla prodlouzena linka U8. Dale
probihaji modernizace stanic, kde je soucasti i zpristupfiovani metra lidem
se sniZenou pohyblivosti vytahy. Posledni linkou uvedenou do provozu je

linka U55.135

17.5 Meftro v Dubgji

Dubajské metro je siti automatického metra, jehoZ prvni ¢ast byla
otevirena v zari roku 2009. Jedna se o prvni podzemni drahu na Arabském
poloostrové azaroven o nejdelSi automatické metro na svété. Jezdi zde
prichozi pétivozové soupravy japonské znacky Mitsubishi, nemaji
strojvedouciho a napajenti je zajiSténo ze treti kolejnice. Vystavba prvnich
deseti stanic trvala néco pres tfi roky. V soucasné dobé jsou v provozu 2
linky metra a do budoucna jsou planovany dalsi dvé linky. Metro v Dubaji
je realizovano na bazi projektu PPP (Public Private Partnership), coZ
znamend spolupraci verejného asoukromého sektoru. Patnactilety
kontrakt zahrnujici naplanovani, vystavbu andaslednou udrzbu 69
kilometri a 53 stanic ziskalo japonsko-turecké konsorcium Dubai Rail
Link. V samotnych vozech metra je moZno vyuziti osmndacti sedadel prvni
tiridy Gold class, které je samoziejmé za priplatek. Dale je ve vozech
oddéleni pro Zeny a déti, klimatizace a bezdratové pripojeni k internetu.
V honosném stylu jsou postaveny vSechny vestibuly iprostory stanic.
Celkové investice na Dubajské metro se vySplhaji k 14 miliarddm dirham,

coZ je v prepocCtu asi 80 miliard korun. Tato ¢astka se vSak vztahuje ke

135CS.WIKIPEDIA.CZ.: Podzemni draha v Berliné. [online] 2011[cit. 2011-11-17].
Dostupné z
WWW:<http://cs.wikipedia.org/wiki/Podzemn%C3%AD_dr%C3%A1lha_v_Berl%C3%A
Dn%C4%9B>



kone¢né podobé metra odélce 318 kilometrli. Jsou zde izohlednény

finance na podzemni prace, stanice, vybaveni, vlakové soupravy a rizeni.136

136DOSEK, Z.: DP kontakt, Metro v Dubaji, DP hl. mésta Prahy, roc. 16, 2011, ¢. 6, ISSN:
1212 - 6349



18 Financovani dopravy v EU

Vetejna doprava je obecné financovana kombinaci ptijmu z jizdného
a ostatnich komerc¢nich ptijmi, jako je prondjem majetku areklama,
specifickych kompenzaci a zavazki poZadovanych od verejné autority.137
Do financovani MHD v Ceské republice promlouva pfedpis zakona o
verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a dalSich zakonl schvalenych

v souladu s Evropskou unii.138
Némecko

0d roku 1993 funguje zakon, ktery stanovuje, Ze Spolkovym zemim
prislusi na verejnou hromadnou dopravu c¢astka 6, 745 miliardy Euro
z narlstu spotiebni dané z mineralnich oleji. Od roku 2003 je Castka
navySena 01,5 % rocné aje poskytovdna formou kompenzace na

regionalizaci Zelezni¢nich sluZeb.
Francie

Ve Francii funguje zaméstnanecka dan. Ta byla zavedena zacatkem
70. let minulého stoleti jako tzv. dopravni davka, jejiz vytéZzek je urcen
pravé pro méstskou hromadnou dopravu. Vybird se od zaméstnavateld,
kteri maji vice nez 9 zaméstnanct. Jeji zavedeni je dobrovolné a na zakladé
rozhodnuti dopravniho Gfadu dané aglomerace. Soucasné jsou stanoveny
i maximalni hranice dopravni davky dle poctu obyvatel urcité aglomerace.

Dopravni davka je tedy jednim z hlavnich zdroji financovani MHD.
Rakousko

Pro Viden plati zdkon zroku 1970, ktery urcuje, takzvany
zaméstnavatelsky poplatek. Vynosy znéj slouzi k financovani rozvoje

metra v hlavnim mésté. Na naklady na vystavbu se zde déli z 50 % stat a

137 DOSEK, Z.: DP kontakt, Zdroje financovani vefejné dopravy ve svété, DP hl. mésta
Prahy, 2008, ro¢. 13, ¢. 1, ISSN: 1212 - 6349

138 BAROCH, V, ING.: Financovani méstské hromadné dopravy v metropolich byvalého
Rakouska-Uherska. [online] 2011[cit. 2012-01-25]. Dostupné z WWW:
http://www.silnice-zeleznice.cz/clanek/financovani-mestske-hromadne-dopravy-v-
metropolich-byvaleho-rakouska-uherska/



z 50 % meésto Viden. Kazdy zaméstnavatel (at uz pravnicka nebo fyzicka
osoba), ktery ma vice neZ jednoho zaméstnance, ma povinnost platit
poplatky méstu Viden. Poplatek Cini za kazdy zapocaty tyden existujiciho
sluZebniho poméru 0, 72 Euro za kazdého zaméstnance. Vynosy, které

z toho Vidni plynou, musi byt striktné pouzity pro vystavbu metra.13°

139DOSEK, Z.: DP kontakt, Zdroje financovani vefejné dopravy ve svété, DP hl. mésta
Prahy, 2008, ro¢. 13, ¢. 1, ISSN: 1212 - 6349



19 Zaveér

Tématem mé diplomové prace byla méstska hromadna doprava se

zamérenim na prazské metro a je zpracovavana k 31. 1. 2012.

O tom, Ze prazské metro je pro nase hlavni mésto velmi diilezité, neni
pochyb. Jeho existence, mira pokryti mésta, rozSirovani a modernizace je
urcitym znakem vyspélosti metropole. Hlavnim Kkladem metra je
samoziejmeé jeho rychlost, kdy napiiklad nejdelsi trasu B 1ze moZno projet
z jednoho jejiho konce do druhého za ¢tyricet minut. DalSim kladem oproti
jinym druhiim dopravy je bezpecnost a také to, Ze je vice ekologické. Na

druhé strané nevyhodou metra je ndkladnost p¥i jeho budovani.

Vprvni Casti prace jsem se snazila o charakteristiku prazského
metra, od pocatecniho vyvoje plan o potiebnosti podzemni drahy
v Praze, pres zacatek vystavby, prejmenovani stanic s ideologickymi nazvy
po roce 1990 a povodnémi, které ukazaly, Ze ochranny systém metra byl
nedostatecny ahlavné, Ze si mnoho lidi vtu dobu uvédomilo jeho
nepostradatelnost. Poté nasleduje charakteristika jednotlivych linek metra
a zohlednéni novych stanic na trase C, které se zacaly budovat v roce 2004
abyly otevieny vkvétnu 2008. Jednd se ostanice Prosek, Strizkov
a Letilany. Dle ptepravniho priizkumu vsak bylo zjiSténo, Ze mezi tri
nejméné vytiZzené stanice na trase C patii dvé stanice z této nové trati, a to
Prosek a Strizkov. Mira efektivity téchto novych stanic je tak diskutabilni.
Z mého pohledu je iproblematickd lokalizace konec¢né stanice Letnany.
Vzhledem k tomu, Ze konci takzvané ,v polich“, je pak nutné, aby cestujici
vyuzili jesté ndvaznou autobusovou dopravu, coz se mnohdy nezda zcela
efektivni, tak jako Kkdyby stanice byla umisténa blize k sidlisti

a obchodnimu stredisku.

V dals$i ¢asti prace jsem se snaZzila popsat ochranny systém metra,
novy informacni systém, projekt uméni v metru, problematiku
bezpecnosti a vandalizmu a projekt znovuzavedeni turniketi do metra. Na

turnikety jsou rozporuplné nazory. Je vytykano, Ze zpomali vstup do



rv s

metra. Pokud mohu srovnavat s Londynem a Parizi, kde jsem metro na
dovolené vyuzivala, nezaznamenala jsem zde vyraznéjsi zpomaleni, proto
tento argument nevnimam nijak negativné. Mezi dal$i problém o kterém
odptrci mluvi, je moZnost sledovani denniho Zivota cestujicich. Bylo by
tedy zadouci, aby nedochazelo kuniku téchto informaci. Hlavnim
problémem budou vSak opét finance a nejasnost, zda by se turnikety viibec
vyplatily.

Dilezité bylo zohlednit prodluzovani trasy A, které se stalo prioritou
v rozvoji prazského metra usnesenim Rady hlavniho mésta Prahy z roku
2007 astane se tak patym provoznim dsekem na trati A. Cilem tohoto
prodlouZeni je odleh¢eni povrchové hromadné dopravy na Praze 6 atim
souvisejici i sniZzeni ekologické zatéze. Tento usek bude zahrnovat stanice
Cerveny Vrch, Veleslavin, Petiiny aMotol smoZnym pokratovanim

smérem Kk letiSti Ruzyné.

V planech hlavniho mésta je i zcela nova linka D, na které by mély byt
stanice Nameésti Miru, Namésti bratii Synk(, Pankrac, Olbrachtova,
Nadrazi Kr¢, Nemocnice Kr¢, Pisnice a Depo Pisnice. Hlavnim divodem pro
stavbu ctvrté linky prazského metra je zkvalitnéni dopravni obsluznosti
rozsahlych sidlistnich celkl v oblasti Krce, Lhotky, Libuse, Novych Dvort
a Pisnice. Dale pak sniZeni narokii na trasu C, zlepsit kvalitu Zivotniho
prostredi vdané oblasti asniZit pretizeni pozemnich komunikaci
v Zajmové oblasti. PrestoZze se v posledni dobé o potrebnosti ¢tvrté trasy
redlné mluvilo, je pravdépodobné, Ze vystavba bude kvili financovani

posunuta.

V posledni ¢asti prace jsem se snazila charakterizovat metro ve
vybranych evropskych metropolich. Mimo Evropu je uveden priklad metra
v Dubaji, které bylo otevieno vroce 2009. Dubajské metro je uvedeno
jednak kviili tomu, Ze financovani zde nebylo velkym problémem, tak jak je
tomu napftiklad u nas ataké, Ze se jedna o nejdelsi automatické metro na
svété. Uplné nakonec jsem provedla srovnani financovani méstské

hromadné dopravy v Némecku, Francii a Rakousku.



Osobné si myslim, Ze kazda inovace, rozsirovani ¢i planovani nové
trasy metra je krokem kuptedu. At uZ na to budu nahliZet jako obyvatelka
Prahy, nebo ocima turisti. To obzvlasté plati v pripadném prodlouzeni
metra smérem kletiSti Ruzyné. Velmi kvituji, Ze vdneSni dobé jsou
vSechny nové stanice projektovany jako bezbariérové, coZz bohuZel
v minulosti nebylo samozrejmosti. Hlavnim problémem rozvoje metra
vidim finance. Ty se pravdépodobné podepiSi na mozZném prozatimnim
pozastaveni nové traté D. Soucasné, se plany o rdznych zménach v
dopravé a jejim rozvoji odviji od politickych rozhodnuti, coZ se mnohdy
miiZze zdat jako kontraproduktivni. DiileZité tak je, aby zajmy obcant
Prahy a Prahy jako takové, byly na prvnim misté pied piredvolebnimi sliby
a politickymi rozhodnutimi. Zabyvala jsem se také otazkou
spolufinancovani urcitych projektii zevropskych fondl, coZ se tyka

napriiklad projektu vytahti ve stanici Florenc a prodlouZeni trasy A.
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