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Scénare rozvoje v koridoru dalnice D3 ve Stredoc¢eském kraji

Abstrakt

Predlozena diplomova prace formuluje scénafe rozvoje ve vymezeném
koridoru dotéeném planovanou vystavbou dalnice D3 ve StfedoCeském kraji.
Scénare jsou formulovany pfi zohlednéni rozvojovych faktord, které jsou v odborné
literatufe diskutovany v souvislosti s vystavbou vysokokapacitnich komunikaci.
Hlavnim sledovanym faktorem je zména €asové dostupnosti hlavniho mésta Prahy.
Pro jeji zkoumani je vpraci vyuzita metoda sitové analyzy v prostiedi
geoinformacnich systému. Dale je analyzovana zména atraktivity obci feSeného
Uzemi v dlUsledku vystavby dalnice, v souvislosti se studiem populaénich zmén
a suburbanizace a potencidlem pro rozmisténi ekonomickych aktivit. V této
souvislosti je na zakladé analyzy uzemné planovaci dokumentace hodnocena
pfipravenost obci feSeného Uzemi na potencialni zvySeni poptavky po zménach
v Uzemi. Prace dale predikuje mozny populacni vyvoj studované oblasti.

Re$ené Uzemi tvoii obce, které jsou dotéeny planovanou trasou déalnice ve
StifedoCeském kraji, vymezenou Uzemné planovaci dokumentaci kraje, a dale ty
obce, jez se nachazeji v jeji bezprostfedni blizkosti a nalezi do spadového obvodu
komunikace. Pravé toto Uzemi je povazovano za oblast, kde by mély byt dopady
vystavby vysokokapacitni komunikace nejzfetelnéjsi. Prace vyuziva jako stéZejni
predpoklady vychozi podminky, autorskou analyzu vyvoje uzemi, ve kterém jiz byl
obdobny zamér realizovan — koridor dalnice D1 ve StfedoCeském kraji — a déle
koncepce a strategie z oblasti uzemniho planovani. Témi jsou zejména Politika
uzemniho rozvoje Ceské republiky, Zasady Uzemniho rozvoje Stfedogeského kraje
a uzemni plany obci feSeného Uzemi. Vystupy prace formuluji rozvojové scénare
v feSeném Uzemi v tzv. nulové varianté (dalnice D3 nebude vystavéna) ave
varianté s D3, pficemz také predikuje mozny vyvoj pfi zohlednéni dalSich zaméra
(vystavba rychlého ZelezniCniho spojeni, IV. tranzitni Zeleznicni koridor, metro D).
Zaveéry analytické Casti prace jednoznacné dokladaji rozvojovy potencial uzemi dany
predpokladanou pfitomnosti vysokokapacitni dopravné infrastrukturni stavby.

Klicova slova: Casova dostupnost Prahy, sitova analyza, zména atraktivity tzemi,
suburbanizace, uzemni planovani



Development scenarios for the corridor of the D3 motorway in Central
Bohemian Region

Abstract

The presented thesis formulates the development scenarios within the
delimited corridor affected by the planned construction of the D3 motorway in the
Central Bohemian Region. The scenarios are formulated taking into account
development factors that are discussed in specialised literature in connection with
the construction of high-capacity roads. The main factor to be monitored is the
change in time accessibility of the capital city of Prague. In the thesis, time
accessibility is studied using network analysis in the environment of geoinformation
systems. Also analysed is the change in the attractiveness of the municipalities
affected by the constructed motorway in connection with the study of population
changes and suburbanization and the potential for the arrangement of economic
activities. In this context, based on an analysis of the urban planning documentation,
an assessment of the readiness of the municipalities in the area concerned is made
in terms of the potential increase in the demand for changes in the area. The thesis
also predicts possible population developments.

The area concerned consists of municipalities affected by the route of the
planned motorway in the Central Bohemian Region defined by the Region's urban
planning documentation; it also includes the municipalities located in the immediate
vicinity and within the catchment area of the motorway. The impact of the
construction of a high-capacity road is expected to be most evident in this particular
area. The key assumptions used in the thesis are initial conditions, the author's
analysis of the development of the area, in which a similar project (D1 motorway
corridor in the Central Bohemian Region) has already been implemented, and the
concepts and strategies commonly employed in urban planning. These specifically
include the Spatial Development Policy of the Czech Republic, the Spatial
Development Principles of the Central Bohemian Region and the urban plans of the
municipalities in the area concerned. The thesis aims at formulating the
development scenarios with the D3 motorway not being built (so-called “zero
option”) and with the D3 being built, also predicting possible development by taking
other projects into account (construction of high-speed railway, Transit Railway
Corridor 1V, Metro D). The conclusions of the analytical part of the thesis clearly
demonstrate the development potential of the area given by the prospective
presence of a high-capacity transport infrastructure project.

Keywords: time accessibility of Prague, network analysis, change in the
attractiveness of the area, suburbanization, urban planning
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Scénére rozvoje v koridoru délnice D3 ve Stredoéeském kraji diplomova prace

1 Uvod

SoucCasny styl zivota, ve kterém je mobilita lidi stale zasadnéjSim
predpokladem pro kvalitni Zivotni uroven, je zajisténi optimalni dopravni dostupnosti
stézejnim faktorem. V této souvislosti jsou kladeny rostouci naroky na kvalitu
dopravni infrastruktury, umoziujici komfortni a rychly pfesun lidi v prostoru, a to
zejména do mist, ktera uspokojuji socialni, ekonomické a kulturni potifeby
obyvatelstva. Zcela zasadni roli hraje vzhledem ke své operativnosti a dostupnosti
doprava silni¢ni. Pro pfesun obyvatel na stfedné dlouhé a dlouhé vzdalenosti je
kliCovy zejména rozvoj dalni¢ni soustavy.

Dilezitost rozvoje dalniéniho systému je v prostfedi Ceska umocnéna
geografickou polohou republiky, ktera je v ramci Evropy propojujicim clankem
Vv severo-jiznim, respektive vychodo-zapadnim sméru. Ceska republika se vsak
potykd s negativnim dédictvim z doby pfed r. 1989, kdy dalkové spojeni
v mezinarodnim vyznamu nebylo podporovano, naopak bylo omezeno
(Kominek 2009). V této souvislosti je vystavba vysokokapacitnich komunikaci
v sougasnosti éasto diskutovanym tématem. V Cesku je zfejma potfeba komfortniho
a kapacitniho silni¢niho spojeni v evropském kontextu, v narodnim pak zejména
mezi krajskymi mésty a Prahou. Pfitrasovani téchto patefnich komunikaci vSak
Casto dochazi ke konfrontaci s jinymi zajmy — zejména se zajmy ochrany pfirody
a krajiny. V této souvislosti jsou médii ¢asto diskutovany napfiklad prachod dalnice
D8 Ceskym stfedohofim &i priichod dalnice D3 oblasti Posazavi.

Studovana komunikace — dalnice D3 — by se po svém zprovoznéni méla na
republikové Grovni stat prioritnim spojenim na trase Praha — Ceské Budsjovice.
Méla by tak byt naplnéna potifeba dalni¢niho spojeni jihoCeského centra s hlavnim
méstem republiky, pfiéemz Ceské Budg&jovice jsou v soucasnosti jednim
z poslednich krajskych mést stimto deficitem. Jako strategickou komunikaci,
propojujici Prahu s JihoCeskym krajem, vnima dalnici D3 také napf. Bajer (2012).
Na mezinarodni Urovni pfedstavuje dalnice D3 nové rychlé a kapacitni spojeni
Ceska se sousednim Rakouskem, jakozto soucast mezinarodni silnice E55?,
prochazejici celym uUzemim evropského kontinentu v severo-jiznim sméru ze
Svédska pres stfedni Evropu az do Recka.

Vystavba vysokokapacitni komunikace je v ramci dot¢eného regionu obecné
pfijimana jako rozvojovy faktor, jak ukazuji zavéry odborné literatury. Konkrétni
pfimé a nepfimé dopady vystavby kapacitni infrastruktury na regionalni rozvoj uvadi
reSerSni Cast této zavéreCné prace (kapitola 2). Je vSak ziejmé, Ze z pohledu
rozdilné zaméfenych skupin populace je vnimana odliSné. Ackoliv jsou obecné
diskutovany zejména rozvojové dopady vystavby dalnice na regionalni centra

1 Evropska silnice E55 — mezinarodni silnice vedouci z Helsingsborgu ve évédsky do mésta Kalamata
v Recku, celkpvé délka komunikace je ccav3 300 km. Ve své trase prochazi E55 Svédskem, Danskem,
Némeckem, Ceskem, Rakouskem, Italii a Reckem (D-S 2017).
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osidleni (v pfipadé dalnice D3 napf. Benesov, Tabor, Ceské Budé&jovice), je ziejmé,
Ze vyznamnym zpUsobem vystavba ovlivni také elementarni prvky sidelni struktury,
jimiz komunikace bude pfimo prochazet, tedy obce.

Studiu percepce dalnice D3 se vénuji absolventské prace z pohledu
predstavitelll mistni samospravy v regionalnich centrech Tabor a Ceské Budgjovice
(Vrtiska 2013) a z perspektivy obyvatel, podnikatelskych subjektd a mistnich
zastupitelt v obcich StfedoCeského a JihoCeského kraje (VrtiSka 2015). Z vysledku
uvedenych studii je zfejmé, Ze vysledna percepce dopadl vystavby dalnice D3 se
vyznamné liSi zejména v zavislosti na geografickych aspektech, jakymi jsou poloha
obce vci trase dalnice, dostupnost pfipojovaciho bodu na komunikaci ¢i populaéni
velikost obce. Obecné je vSak dalnice D3 pozitivné pfijimana v obcich, které jsou
v soucasnosti znacné zatiZzeny silni¢ni dopravou, zatimco v lokalitach, kde je jeji
(potencialni) pfitomnost vnimana negativné, se projevuje tzv. NIMBY? efekt.

V ramci studované komunikace je problémovym faktorem jeji trasovani ve
StfedoCeském kraji (vice viz kap. 3.3), pfi¢emz dochazi ke konfrontaci mezi zajmy
rozvoje dopravniho systému a ochranou pfirody a krajiny, zejména vzhledem ke
skute€nosti, ze planovana trasa komunikace prochazi pfirodné hodnotnou oblasti
Posazavi.

Cilem této diplomové prace je na podkladech odborné literatury, analyzy
vyvoje uzemi, ve kterém je jiz obdobny zamér realizovan (koridor dalnice D1 ve
StiredoCeském kraji) a kvalifikovanych predikci formulovat scénafe rozvoje
v koridoru dalnice D3 ve StfedoCeském kraji (podrobnéji viz podkapitola 1.1).
Resené uzemi (koridor) je vymezeno v podrobnosti zakladnich administrativnich
jednotek sidelniho systému Ceska — obci — v rozsahu, ve kterém by mély rozvojové
stimuly kapacitni infrastruktury pusobit nejzfetelnéji (vice viz metodicka &ast prace,
kapitola 5).

V praci je uvazovano s trasou dalnice, specifikovanou Uzemné planovaci
dokumentaci (dale také jen UPD) kraje — Zasadami Uzemniho rozvoje
StfedoCeského kraje, ve znéni 1. aktualizace, a to s ohledem na skuteCnost, ze
zamér je v této dokumentaci invariantni.

Struktura diplomové prace je ¢lenéna do osmi kapitol, pficemz v Uvodu je
predstaveno feSené téma a cil prace.

Obsahem druhé kapitoly je literarni reSerSe Ceské a zahrani¢ni odborné
literatury, tykajici se studované problematiky.

2 NIMBY efekt — z anglického ,Not In My Backyard“ = ¢esky volné preloZzeno ,ne na mém dvorku*,
charakterizuje odmitani realizace vefejné prospésné stavby (typicky dalnice, letisté apod.) v blizkosti
jejich domova (pozemku). Pojem poprvé pouzit v USA v 80. letech 20. stoleti (McAvoy 1999).
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Treti kapitola se soustfedi na charakteristiku feSeného uzemi, pficemz je
lokalizovan koridor dalnice D3. Dale jsou uvedeny zakladni sociodemografické
ukazatele obci feSeného uzemi a pfedstaveny jeji hodnoty a limity vyuziti. Zaroven
je struéné popsan vyvoj vystavby dalnice D3.

Naplni Ctvrté kapitoly je syntéza dokumentujici feSené uzemi a dalnici D3
v kontextu uzemniho planovani. V ramci rozboru jsou uvedeny souvislosti feSeného
tématu s Politikou uzemniho rozvoje a uUzemné planovaci dokumentaci kraje.
Soucasti kapitoly jsou zaroven zavéry ze studia Uzemnich plan obci feSeného
uzemi, dokumentujici rozvojové kapacity, které vramci své platné uzemné
planovaci dokumentace studované obce poskytu;ji.

Kapitola pata uvadi hlavni metodické postupy pfi tvorbé diplomové prace.
Ugelem je zejména predstaveni vyzkumnych nastrojii a provedenych analytickych
zpusobu zpracovani dat.

Stézejni analytickou ¢ast tvori kapitola Sesta, ve které jsou formulovany
rozvojové scénare v koridoru dalnice D3 ve StfedoCeském kraji. Predikovan je
(1) vyvoj Uzemi v pfipadé nulové varianty D3, jez nepocCitd sjeji realizaci,
dale (2) pfi zohlednéni vystavby studované komunikace v trase, stanovené krajskou
UPD, a (3) s uvazenim mozného rozvoje hromadné dopravy, jeZ je ve studiu
reprezentovana vystavbou vysokorychlostni Zeleznice (dale také jen VRT) Praha —
Brno vramci systému tzv. rychlych spojeni (dale také jen RS), realizaci
IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a metra D v ramci prazské meéstské hromadné
dopravy.

Diskusi postupu tvorby diplomové prace a jejich vysledkl se vénuje kapitola
osma, uvadejici autorskou kritiku dil¢éich metodickych krokl a zavera.

Zavér diplomové prace — kapitola devata — shrnuje zavéry analyzy,
vyhodnocuje je a uvadi mozné praktické vyuziti jejich vystupl, pfiemz uvazuje
moznosti pokraCovani studia feSené problematiky.
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1.1 Cile prace

Zakladnim cilem diplomové prace je formulace scénarl rozvoje v Uzemi
dotéeném vystavbou dalnice D3 ve StfedoCeském kraji s ohledem na identifikované
vnéjsi kliCoveé faktory ovlivhujici tento rozvoj. Rozvojové scénafe budou predikovat
zejména ¢asovou dostupnost pfirozeného centra — hlavniho mésta Prahy a zménu
atraktivity obci. Dale bude vramci scénafl uvazovan mozny rozvoj v uzemi,
zalozeny na vyhodnoceni pfipravenosti UPD obci na identifikovanou zménu
atraktivity uzemi. V analytické casti bude zaroven v obecné roviné diskutovan
mozny dopad na Zivotni prostfedi. V praci se bude pracovat v podrobnosti
zakladnich administrativnich jednotek, obci.

V ramci analytické &asti prace jsou formulovany nasledujici scénare:

(1) Scénar rozvoje uzemi pfi nulové varianté dalnice D3, ve kterém bude
pocitdno stim, Zze dalnice D3 nebude ve Stfedoeském kraji vystavéna,
apro silniéni dopravu v severo-jiznim sméru bude vyuzivana stavajici
silniéni sit;

(2) Scénafr rozvoje Gzemi s realizovanou dalnici D3 dle UPD Stfedoéeského
kraje (zapadni varianta, drive tzv. ,stabilizovany koridor*), ve kterém
bude pocitano stim, Zze dalnice D3 bude vystavéna v trase, ktera prosla
schvalovacim fizenim, byla schvalena vladou CR a je zahrnuta v UPD kraje
— Zasadach uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje, ve znéni 1. aktualizace
(dale také jen ZUR SK);

(3) Scénar rozvoje uUzemi s realizovanou dalnici D3 pfi souéasném
zohlednéni hromadné dopravy, zejm. Zzelezniéni, ve kterém bude
poditano s vystavbou délnice D3 dle ZUR SK (viz (2)), vystavbou RS v trase
Praha — Brno vjiznim koridoru, prochazejici feSenym uUzemim
(napojenim BeneSova), a modernizaci zelezni¢ni trati v severo-jiznim sméru
feSeného uzemi (tzv. IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor), dale bude zohlednén
zamér vystavby metra D do stanice Depo Pisnice.

Predikce Casové dostupnosti Prahy v jednotlivych scénafich bude vychazet
z vypoctl sitové analyzy, vychazejici z dat silni¢ni sité, kterd zohledni pramérné
rychlosti danych tfid komunikaci a rovnéz zakladni proménné, ovliviiujici primérnou
rychlost na danych usecich (poCet  jizdnich pruha, trasovani
zastavénym x nezastavénym uzemim).

Predikce atraktivity obci, vyvolavajici potencialni poptavku po zménach
v uzemi bude v jednotlivych scénafich vychazet z multikriterialni analyzy, definujici
potencial obci, dale z analyzy vyvoje demografickych trendd feSeného uUzemi,
vyvoje srovnavaciho uzemi, dotéeného vystavbou dalnice D1 ve StfedoCeském
kraji, pfi zohlednéni predpokladu, publikovanych v odborné literatufe, zejm.
tematicky zamérenych studii.
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Vyhodnoceni pfipravenosti obci na potencialni rast poptavky po zménach
v Uzemi bude vychazet ze syntézy platné UPD obci a kvalifikovaného odhadu
kapacit jejich rozvojovych ploch. V souvislosti s analyzou atraktivity uzemi bude
nastinén mozny populacéni vyvoj v jednotlivych scénafich.

Diskuse dopadu na Zzivotni prostfedi bude vychazet z analyzy stfetl
planované komunikace s pfirodnimi a dalSimi hodnotami (viz pfiloha 9 — Hodnoty
a limity vyuZiti dzemi). Dale budou diskutovany dopady vystavby vysokokapacitnich
komunikaci tak, jak jsou publikovany v odborné literatufe, ve vztahu k mistnim
podminkam feSeného Uzemi.
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2 Literarni reserse

Kvalitni dopravni infrastruktura je obecné chapana jako determinant
rozvojovych prileZitosti svého okoli. NejpouzivanéjSim zpusobem dopravy je diky
svému pohodli a operativnosti jeji silnicni podoba, pficemz z hlediska rychlosti
a kapacity jsou dullezité zejména dalnice. Nejinak je tomu v Ceském prostredi.
Vystavba dalnice je tak velmi Casto spojovana s rozvojem dotéeného regionu
(regionalnim rozvojem).

Tato kapitola se snazi sumarizovat odborné nazory, publikované
Vv cizojazyCné a Ceské odborné literatufe, na vazbu mezi regionalnim rozvojem
a vystavbou dalnice, a podat tak vhled do studované problematiky za ucelem
utfidéni zakladnich informaci pro vyzkum ve zvoleném tématu — Scénare rozvoje
Vv koridoru dalnice D3 ve Stfedoceském krayji.

Dopravni infrastruktura a regionalni rozvoj

Stavba dalnice je velmi ¢asto davana do souvislosti s regionalnim rozvojem,
pfiemz tento vztah Ize dolozit na konkrétnich teoriich. Mezi teorie regionalniho
rozvoje, jez prikladaji kvalité dopravni infrastruktury vyznamnou roli, patfi dle Blazka
a Uhlife (2011) napf.: Teorie centralnich mist od Waltera Christallera, Teorie
kumulovanych pfi¢in od Gunara Myrdala, Teorie nerovhomérného rozvoje od
Alberta Otta Hirschmana €i Nova ekonomicka geografie, jejimz nejvyznamnéjSim
pfedstavitelem je Paul Krugman. Dulezitost kvalitni dopravni infrastruktury z pohledu
uvedenych prednich svétovych odbornikll a tvarct teorii regionalniho rozvoje
doklada dullezitost studia tohoto tématu.

Dle Marady, Kvétoné a Vondrackové (2006) se nazory na roli dopravni
infrastruktury v regionalnim rozvoji v celkovém pohledu vyznamné lisi. Zatimco
nékdy je dopravni stavba pfimo vnimana jako katalyzator hospodarského rozvoje,
v opozici stoji nazor, kdy realizace zaméru je pouze nutnou podminkou rozvoje, jez
ho vSak ve své podstaté nezajistuje.

V odborné literatufe jsou kromé& pfimého dopadu kvalitni dopravni
infrastruktury na regionalni rozvoj ¢asto komentovany pficiny tohoto vztahu. Kromé
obecné ocekavanych pozitivnich dopadu vystavby vysokokapacitni komunikace na
rozvoj regionu lze nachazet také dopady neutralni a pomérné Casto dokonce
negativni. Dalnice tak muze ovlivnit rozvoj regionu nejen pozitivnim zplsobem.

Za pfiklad vyS8e popsaného lze uvést Ch. Heye (1996)
a J. Whitelegga (1994) z Velké Britanie. Druhy jmenovany upozoriuje na situaci,
kdy Casto Spatné dostupné oblasti prosperuji Iépe nez lokality s rozvinutou dopravni
infrastrukturou, pficemz své tvrzeni doklada na pfikladu Birminghamu, ktery je
populaéné druhym nejvétSim méstem britskych ostrovld. Tato metropole, ackoliv
disponuje velmi rozvinutou dopravni infrastrukturou, kterou mu zajistuje pravé dobré
dalni¢ni spojeni, ekonomicky na konci minulého stoleti pfili§ neprosperovala.
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Autor dale ve své Uvaze pokraCuje porovnanim hospodaiské vyspélosti nejvétsich
skotskych mést — Glasgowa a Edinburghu. Populaéné nejvétSi mésto Skotska
(Glasgow) utrpélo pfi svétové ekonomické krizi vyraznéjsi hospodarsky propad nez
hlavni mésto (Edinburgh), a to i presto, ze Glasgow disponuje velmi kvalitnim
dalniénim napojenim. Whitelegg (1994) dale uvadi pfipady oblasti s téméF shodnou
dopravni dostupnosti, avSak naprosto odliSnym hospodarskym vykonem.

Samotna dopravni dostupnost tak nemusi byt automaticky pfimym
determinantem rozvoje regionu. Naopak mUlze zpusobit napfiklad odliv
kvalifikovanych pracovniki do nové lépe dostupnych metropolitnich oblasti, coz
muze v kone¢ném dusledku znamenat také odstéhovani trvale Zijicich obyvatel
namisto obecné predpokladaného populaéniho ristu v nové Iépe dostupnych
uzemich.

VySe zminéné muze mit dopad zejména na oblasti tzv. vnitfnich periferii, za
ktera Ize dle Musila a Miillera (2006) v prostfedi Ceska oznagit pomé&rné rozsahla
a souvisla uzemi, jez jsou umisténa na okrajich spadovych uzemi metropolitnich
regiond a v menSim rozsahu na okrajich spadovych Uuzemi regionalnich stfedisek.
Tato jsou charakteristicka vyS§Simi podily pracovnich mist v primarnim sektoru, jsou
tedy ,zemédélskym venkovem* (Musil, Muiller 2006).

V souvislosti se studovanym tématem je dulezité, Ze v feSeném Uzemi se
mohou pravé takto strukturalné naruSena Uzemi nachazet. Vystavba
vysokokapacitni komunikace vSak muze jejich podobu pozménit, vzhledem ke
skute¢nosti, Ze Musil a Muller (2006) tato uzemi charakterizuji jako takova, ktera se
hospodarsky nerozvijeji, ztraceji obyvatelstvo, demograficky starnou, maji niz3i
socialné-ekonomickou urovenn a horSi technickou a socialni infrastrukturu nez
ostatni ¢asti zemé, pficemz jsou dopravné obtizné dostupna. Pravé dostupnost zde
hraje vyznamnou roli, v $irSim pohledu by na zakladé popsané charakteristiky bylo
mozné za ,vnitfni periferii oznacit ¢ast feSeného uUzemi, ktera se nachazi na
rozhrani JihoCeského a StfedoCeského kraje. Vystavba dalnice D3 by vtomto
regionu tak potencialné mohla podnitit zménu.

Souvislost mezi rozvinutou dopravni infrastrukturou a regionalnim rozvojem
se pokusili rozlustit F. Bruinsma a P. Rietveld (1998) ve své knize Is Transport
Infrastructure Effective?, pficemz hledali pfimé a nepfimé vztahy. Jejich vazby jsou
schematicky zobrazeny na niZze uvedeném obrazku od Vondrackové (2006). Pfimé
dopady autofi spatfuji v téch, které plsobi uzivanim, udrzbou a obsluhou
komunikace. Do této skupiny jsou tak zafazeny kratkodobé vlivy, pusobici pfi
vystavbé dalnice, a dale ty vyvolané lepSi dopravni dostupnosti, jako jsou uspora
¢asu a paliva a vliv na Zivotni prostfedi (dale také jen ZP). Do skupiny nepfimych
vlivi Bruinsma a Rietveld (1998) zafazuji déle pusobici dopady, které je mozné
rozdélit dle charakteristiky, jez ovliviiuji. Jde zejména o vliv na produktivitu mistniho
hospodafrstvi, mnozstvi a kvalitu pracovnich sil, atraktivitu lokality pro investory nebo
dopad na cenu pldy a nemovitosti.
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Obr. 1: PFimé a neprimé vazby mezi dopravni infrastrukturou a regionalnim
rozvojem
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Zdroj: Vondrackova (2006) podle Rietvelda a Bruinsmi (1998).

Nékolik autorll se ve svych dilech shoduje na tom, ze prokazatelny dopad
dopravni infrastruktury na pozitivni regionalni rozvoj nebyl zatim dostatecné
prokazan. V dile Transport Investment and the Promotion of Economic autofi
(Banister, Berechman 2001) uvadeéji, Zze hospodafsky rozvoj mulze vystavba
kapacitni dopravni komunikace podnitit pouze v pfipadé soucinného puUsobeni
politického a institucionalniho prostfedi a pfiznivych ekonomickych a investi¢nich
podminek. Jiz zminény Whitelegg (1994) rovnéz potvrzuje, Zze dalnice prospéje
rozvoji regionu jen za pfedpokladu, pokud budou splnény rovnéz dalSi rozvojové
podminky, coz doklada na pfikladu rizné ekonomické prosperity podobné dopravné
dostupnych oblasti.

Studovani cizojazy¢né literatury na dané téma prokazalo, zZe v sou€asnosti
pfevazuji v odborné spole€nosti skeptické nazory k dopadim dalnice na rozvoj
regionu. | pfesto je v8ak mozné nalézt autory, ktefi dalnici jako rozvojovy
determinant vnimaji a jeji potencialni pfitomnost v regionu oceriuji. Za pfiklad Ize
uvést P. Nijkampa, G. Peppinga a D. Banistera (1996), ktefi v dile Telematics and
Transport Behaviour zdUrazriuji, Zze nedostatek fungujici infrastruktury zpusobuje
hospodarsky uUpadek a ztratu ekonomického potencialu. Spolehlivé a moderni
dopravni systémy naproti tomu oznacuji za rozvojovy stimul.
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Dusledky zlepsené dopravni dostupnosti

Casto predpokladanym dopadem ptitomnosti dalnice v regionu je rust
dostupnosti dot€ené oblasti. Ve své studii Transport Infrastructure and Regional
Development: Case study on the Prague Region upozoriiuje |. Gielisse (1998) na
dllezitosti dopravni dostupnosti pro rozhodovani o lokalizaci firem. DalSi z autorti —
Hey (1996) — tuto tezi podporuje, kdyZ ve svém dile uvadi za ptiklad Spanélsko, ve
kterém rast kvality dopravni infrastruktury zapficinil pfichod novych investor(. V dile
The Incorporation of the Environmental Dimension into the Transport Policies in the
EU vSak Hey (1996) zaroven upozoriuje, Ze v pfipadé, kdy mistni ekonomiky
nejsou dostateCné sobéstacné, mohou byt zlepSenou dopravni dostupnosti
poSkozeny kvuli neschopnosti konkurence hospodarsky silnym a stabilnim centrdm.

Mezi dopady zlepSené dostupnosti vSak nespada pouze atraktivita regionu
pro investory, pfimy disledkem Casto byva zména demografického vyvoje nebo
zména dojizdky do zaméstnani a do Skol. Demograficky vyvoj regionu ovliviiuje
kromé pfirozeného pohybu obyvatel (narozeni, zemreli), rovnéz migracni pfiristek
(Ubytek). Pravé na proménu migraénich proudl upozornuji Rietveld a Bruinsma
(1998), pficemz tvrdi, Zze rostouci dopravni dostupnost lokality ovliviiuje oblasti
jadrové i periferni. Na periferiich se zména dostupnosti projevuje nejdfive
navySenim vyjizdky za praci. Postupné zde v8ak dochazi k odstéhovani mistnich
obyvatel do hospodarsky silnéjSich regiond. V metropolitnich oblastech Ize naopak
pozorovat suburbanizaci a nasledné rozSifovani zazemi mésta.

Bruinsma a Rietveld (1998) upozorfiuji rovnéz na dopad pfitomnosti
kapacitni komunikace na cenu pozemkl a nemovitosti. Ta tak diky pFitomnosti
dalnice maze v regionu rlst, klesat nebo zlstat na stejné hladiné. ZpUsob, jakym se
cena vyviji, je zavisly pravé na probihajicim regionalnim rozvoji. Nej¢astéjSim
vyvojem je rust cen v metropolitnich oblastech a stagnace nebo dokonce snizeni
v periferiich.

Pravé cena pldy Casto ovliviiuje souhlas, respektive nesouhlas majitelt
dotéenych pozemku s vystavbou dalnice. Zpusob, jakym spole€nost pfistupuje
k potencialni pfitomnosti komunikace v misté jejich bydlisté, vSak lze vysvétlit
i tzv. NIMBY efektem (anglicky ,Not In My Back Yard” — Eesky volné pfeloZeno jako
,ne na mém dvorku®), ktery lze definovat jako pfistup absolutni neochoty pfipustit
vystavbu vefejné prospésné stavby v blizkosti bydlisté, ackoliv by dotCeny obecné
se zameérem souhlasil (A. Masso a kol. 2006).

V souvislosti s NIMBY efektem uvadi Robinson (2008) ve svém ¢lanku
From NIMBY to NOPE: Building eco-bridges situaci, pfi které se ,ekologicti
bojovnici“ ve Velké Britanii snaZili znemoznit vystavbu obecné prospésné stavby
v blizkosti jejich zajmu s odlvodnénim v ochrané pfirody. Pravé ochrana zivotniho
prostfedi a pfirody je €astym argumentem uvadénym proti vystavbé dalnice
Vv regionu.
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ZlepSena dopravni dostupnost nepfimo plsobi také na miru
nezaméstnanosti v dot€eném regionu, pficemz je obecné o&ekavano jeji snizeni.
Rostouci dostupnost uzemi vytvari podminky pro zvySeni dojezdové vzdalenosti za
praci, obecné Ize tak predpokladat, ze lidé, obyvajici Uzemi, které bude nové Iépe
dopravné dostupné, budou vzhledem Kk rostouci mife automobilizace ochotni
dojizdét delSi vzdalenost do zaméstnani. O srovnani zmény pracovnich pfilezitosti
v nové lépe dostupnych oblastech se ve svém dile Road, Jobs and The Economy
pokusil J. Whitelegg (1994).

Autor poukazuje na zménu Sance na zisk zaméstnani v dopravné lépe
dostupnych uzemich, jejichz dopravni dostupnosti se proménila v obdobi mezi lety
1985-1992 ve Velké Britanii. Jako kli¢ovy faktor je uvazovana ¢asova naroénost do
cilové destinace zaméstnani. Z vysledkl je zfejmé, ze ze sledovanych 35 Uuzemnich
jednotek doslo pouze ve Ctyfech k poklesu Sance na ziskani zaméstnani, v jednom
pfipadé nebyla pozorovana zména. Ve zbylych méstech je pozorovan procentualni
rist Sance na dojizdéni do destinace potencialniho zaméstnani, pficemz ve vétsiné
pFipadu dosahuje navyseni do 50 %.

Populaéni vyvoj a osidleni, suburbanizace

V souvislosti s vystavbou dalnice Ize obecné predpokladat také populaéni
zmény v uzemi. Vliv dalnice na osidleni regionu zkoumal v ¢eském prostfedi
Kérner (2005), ktery se konkrétné zabyval uzemim dotéenym vystavbou dalnice D1.
Autor uvadi, Ze role dalnice je oproti funkci dopravni ve vztahu k osidleni vyrazné
odliSna. Charakteristicka je zde nizka hustota osidleni a absence vétSich mést
historicky tradiéni koridor osidleni vedeny pfes vyznamna mésta Kolin — Caslav —
Havli¢k(v Brod. Tuto situaci Ize pfipodobnit k trase studované komunikace — dalnice
D3 - ve StfedoCeském kraji. V celkovém pohledu je dle Kérnera (2005) urbaniza&ni
efekt dalnice D1 doposud pomérné nizky, pficemz vyjimku tvofi pfiméstska uzemi
Prahy a Brna, i zde byl vSak vyraznéjSi rozvoj zaznamenan az po roce 1990.

V této souvislosti Ize poukazat na severni ¢ast feSeného uzemi v diplomové
praci, které tvofi pfiméstské uzemi Prahy. Tato oblast, zahrnujici obce, spadajici do
SirSiho zadzemi Prahy (tzv. Prazsky region), nabidla v uplynulych dvaceti letech
hlavni plochy pro rozvoj rezidencCni zastavby vramci feSeného uUzemi. Tato
skuteCnost, spolu se zajmem obyvatel v poslednim desetileti 20. stoleti
o vystéhovavani se z méstského prostfedi do dostupného zazemi, lze dat do
souvislosti s fenoménem tzv. ,rezidencni suburbanizace®. Suburbanizaci, jako
takovou, se rozumi pfesun obyvatelstva a jeho aktivit z jader metropolitnich regionu
do jejich zazemi (Oufednidek, Spackova, Novak 2014), respektive rist mésta
prostorovym rozpinanim do okolni venkovské a pfirodni krajiny (Sykora 2002),
pficemz vySe uvedeni autofi podpojem ,rezidencni suburbanizace® definuji jako
migraci obyvatelstva smérem z jadrovych mést metropolitnich regiont do jejich
zazemi.
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Z feSeného uzemi Ize mezi obce, jez byly v uplynulych letech cili rezidencni
suburbanizace, zafadit nejsevernéji lokalizované obce (Vestec, Zlatniky-Hodkovice,
Jesenice, Psary, Libef, Jilové u Prahy apod.). V tomto uzemi doslo v nékterych
pfipadech aZ k nékolikanasobnému (dle dat CSU) narlistu po&tu obyvatel. Trend je
zfejmy z kartogramu, ktery uvadi pfiloha 17, znazorriujici vyvoj poctu obyvatel
v obcich feSeného a srovnavaciho uzemi v obdobi 1991-2011. V budoucnu lIze
v této souvislosti oekavat, ze aktualizace UPD v tomto Uzemi nebude z hlediska
vymezovani zastavitelnych ploch pro bydleni tak velkorysa, jako v minulosti, a to
mimo jiné zdlvodu znacného dopravniho zatizeni, ktery s sebou rozvoj
suburbanizace nese. Sykora (2002) uvadi, ze suburbanizaéni proces pfinasi fadu
pozitivnich i negativnich dopadd na fyzické a socialni prostfedi mésta i jeho zazemi.
Mezi nimi je jednim z nejvyraznéjSich vliv na dopravu (Pucher 2002). Lze se tedy
domnivat, Ze i pfes blizkost tohoto Uzemi k hlavnimu méstu, bude mit dalnice D3
vyznam také v této Casti sledované oblasti, vzhledem ke skute€nosti, Ze z ni odvede
¢ast dopravnich objemu.

Vliv kapacitni dopravni infrastruktury na atraktivitu tzemi

Duasledky vystavby dopravni infrastruktury na zménu atraktivity uzemi se
zabyvali autofi Maier, Muli¢ek a Franke (2010) ve svém c¢lanku Vyvoj regionalizace
a vliv infrastruktur na atraktivitu uzemi Ceské republiky. Dle autorl je zlepSovani
dopravnich infrastruktur vyznamnym faktorem pro rozhodovani o misté bydliste,
jakoz i pro prostorové chovani pfi volbé vyuziti ob&anského vybaveni a pro
rozhodovani podnikateldl o umistovani podnikatelskych zamérd. K témto zménam
dochazi zejména z dlvodu rostouciho akéniho radia dosazitelnosti v urcitém
c¢asovém Uuseku. Ve vztahu ke studovanému tématu se tak lze domnivat, ze
zlepSeni dostupnosti a s tim spojené sniZzeni asové naroénosti dojezdu do vy3Sich
spadovych center, jeZ pfinese obcim v feSeném uzemi vystavba dalnice D3, navysi
kilometrovou vzdalenost, kterou budou obyvatelé feSeného uUzemi ochotni
absolvovat za cilem své dojezdové potfeby (zaméstnani, sluzby, zajmy). Pravé
koridory, které se nachazeji v pfimém kontaktu s kapacitnimi dopravnimi systémy,
respektive jejich napojovacimi body (vjezdy na dalnici) jsou nejvice zvyhodnény
(Maier, Muli¢ek, Franke 2010).

Rizikem v souvislosti s vystavbou dalnice je dle autorl tzv. ,tunelovy efekt,”
kdy u dopravnich infrastruktur nejvyssi kategorie, mezi néz patfi pravé dalnice nebo
napf. vysokorychlostni ZelezniCni traté, jsou Casto zvyhodnéna pouze mista
pfiléhajici k napojovacimu bodu. Ostatni lokality podél infrastruktury mohou byt
naopak znevyhodnény tzv. ,bariérovym efektem“ (Maier, Muli¢ek, Franke 2010).
V ramci feSeného Uzemi hrozi tato situace zejména v jizni poloviné oblasti, ve které
jsou sjezdy z dalnice lokalizovany ve vzajemné vysSi vzdalenosti nezli v severni
gasti. Ohrozeny jsou tak napfiklad obce Cerveny Ujezd nebo Je$etice, jejichZ uzemi
nedisponuji najezdem/exitem. Negativni dopad vSak Ize pozorovat také v relativnim
poklesu dostupnosti pro nékteré segmenty dopravy v disledku jejich pfesunu na
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novou kapacitni trasu infrastruktury. To by mohlo v feSeném Uzemi dopad napf. na
systém vefejné hromadné dopravy, protoze dalkova autobusova doprava je
v souCasnosti vedena po silnici 1/3, a tudiz obsluhuje také menSi sidla, jimiz
komunikace prochazi. Po vybudovani dalnice D3 by tak v dusledku pfesunu linek na
dalnici mohla byt negativné ovlivnéna napfiklad obsluznost oblasti Voticka (obce
Olbramovice, Mili¢in), ktera je v souCasnosti velmi dobfe dostupna spoji dalkové
autobusové dopravy na trase Ceské Budgjovice — Praha.

Autofi (Maier, Mulicek, Franke 2010) modelovali prostorovou atraktivitu
uzemi na podkladu dopravni dostupnosti. Jejich cilem bylo vyjadfeni zmény
atraktivity uzemi vyvolané budovanim dalnic a rychlostnich komunikaci. Atraktivita je
v modelu méfena rozsahem nabidky potencialnich center jako cild dojizdky, jimiz
jsou pracovni centra. Autofi ve svém studiu pracuji také s Casovou ochotou
dojizdky, jejiz mezni hranice je Casové vyjadiena dle Novotného (2008) na 72 minut
pro jednu cestu, a jez vychazi z dale uvedeného obr. 2. Autofi vyuZili tento ¢asovy
limit na zakladé predpokladu, Zze hodnota ztraceného €asu cestou je totoZzna pro
v8echny druhy cest.

Obr. 2: Graf ¢asové ochoty dojizd'ky dle udajia SLDB 2001
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Pozn.: osa x zobrazuje po&et minut, osa y zobrazuje % populace.
Zdroj: Novotny (2008) in Maier, Muli¢ek, Franke (2010).

Vysledna atraktivita byla modelovana pro tfi ¢asové horizonty, vCetné
vyhledového stavu po dokonceni planované dalniéni sité republiky, pfiéemz
klasifikovany byly nasledujici stupné atraktivity: venkovsky, nizsi regionaini, vyssi
regionalni a metropolitni.

Dle zakladnich vyzkumnych pfedpokladl Maiera, Muli¢ka a Frankeho (2010)
vyrazné zlepSeni dostupnosti v koridorech dalnic (a) posili aglomeraéni efekty
v koridorech téchto komunikaci, (b) posili a v prostorech vzdalené&jSich od center
vytvoFi rozvojové osy a (c) posili vazby mezi centry vy§$iho vyznamu propojenymi
novymi komunikacemi. Ve vztahu k feSenému tématu je zfejma nutnost sledovat
uvedené faktory v jednotlivych scénafich rozvoje koridoru, dotéeného vystavbou
dalnice D3. Uvedena studie tak jednoznacné koresponduje s feSenou
problematikou.
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Modelovani atraktivity Uzemi Ceské republiky ve sledovanych letech
odhalilo, ze vr. 1961 pfevazoval ,venkovsky“ stupen atraktivity, ze kterého se
odliduji monocentrické prostory Prahy, Brna a niZSich regionalnich center. Stuperi
atraktivity v téchto prostorech je obecné nizSi nez v souc€asnosti, kdy dominuje
prostor Prahy, pficemZ je vykazovana niz8i atraktivita moravského polycentrického
metropolitniho prostoru Brno — Olomouc — Ostrava. Do pozice ,satelitd“ Prahy se
dostavaji regionalni centra v Cechach, s vyjimkou Ceskych Budgjovic, které si
zachovavaji odlou¢enost (Maier, MuliCek, Franke 2010). Autofi zaroven poukazuji
na vnitrozemskou periferii na rozhrani stfednich a jiznich Cech. Toto Uzemi je
soucasti oblasti studované touto diplomovou praci.

Po dokonc&eni planovanych zamérG vystavby dalnic Ize pozorovat zmény
v posileni atraktivity v mezilehlych polohach koridor(i podél novych tras D35, D49,
novych usek( D1 a D3. Dle Maiera, Muli¢ka a Frankeho (2003) posili dokon&eni
tahu D3 atraktivitu v prostoru Ceskych Bud&jovic, ale v pohledu vné&jSich vazeb se
posili orientace na Linec nezli na vzdalené&jsi Prahu.

Pfi modelovani kazdodenni dojizdky za praci, vzdélanim &i obCanskym
vybavenim se ukazala dvaasedmdesati minutova hranice tézko pfijatelna. Dle
autorl odpovida osmdesatiprocentni ochoté k denni dojizdce — vysledované
z analyzy dojezdovych vztah( za praci mezi obcemi — ¢asova dostupnost do 30
minut. Tvary Gzemi svy$8§i atraktivitou Gzemi jsou vyrazné deformovany ve
prospéch koridort podél dalnic (Maier, Muli¢ek, Franke 2010), pfi¢emz v dusledku
Casovych ztrat na uzemi nejvétSich mést je tficetiminutova ¢asova dostupnost vuci
centru vyznamné piekrocena.

Ve vztahu k feSenému tématu bude pfinosné sledovat zmény dostupnosti
obci feSeného uzemi a jejich vliv na atraktivitu Uzemi, a to s ohledem k zjisténému
zavéru autor(: Realizace znamych zameér( dosaZeny stupen atraktivity tdzemi
vyznamnéji ovlivni pfedevsim v prostorech mimo funkéni urbanizovana Gzemi
regionalnich center dal§im posilenim koridort.

Zaveér

Z uvedené literarni reSerSe, jez se orientuje na dopady vysokokapacitni
dopravni infrastruktury na Uzemni rozvoj, je zfejmé, Ze pfitomnost dalnice mize
vyvolat rizné scénare rozvoje jednotlivych €asti pfiléhajiciho uzemi, a to napfiklad
v zavislosti na mistnich podminkach, blizkosti ke komunikaci, postupu vystavby,

politicko-institucionalnim zazemi apod. Tyto scénare jsou do znacné miry ovlivnény
vySe diskutovanymi faktory, vlivy a souvislostmi.

Formulace scénafu rozvoje feSeného uzemi, které je doteno planovanou
vystavbou dalnice D3 ve StfedoCeském kraji ve vztahu k identifikovanym vné&jSim
klicovym faktorim je obsahem analytické Casti této diplomové prace.
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3 Charakteristika reSeného uzemi

Tato kapitola se soustfedi na lokalizaci feSeného Uzemi a pfedstaveni
zakladnich informaci, pfiemz uvadi sociodemografickou charakteristiku obci
a struéné popisuje vyvoj vystavby dalnice D3.

3.1 Lokalizace reSeného Uzemi

Diplomova prace formuluje rozvojové scénafe v koridoru dalnice D3 ve
Stfedogeském kraji, ktery je vymezen G&elové pro diplomovou préaci. V ramci Ceska
je feSené uzemi lokalizovano v jizni ¢asti StfedoCeského kraje, viz obr. 3 nize.

Obr. 3: Lokalizace Fe§eného tizemi v ramci Ceska

Uzemni jednotky
D fedené Gzemi
D hranice kraje

Stredocesky kraj nazev kraje

Silniéni infrastruktura

N dalnice

— cilnice |. Fidy

—— lanovana trasa dalnice D3
ve Stedoéeském kraji
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ardubfc{( raj .,
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Zdroj: ARCDATA (2016), autorské zpracovani.

V prubéhu planovani dalnice D3 bylo vymezeno variantni trasovani
komunikace, pficemz byla stabilizovana tzv. ,zapadni“ varianta, ktera je ve
StfedoCeském kraji zaloZzena na vystavbé zcela nového télesa komunikace a oproti
dalSim variantam nevyuziva stavajici silnicni sit (vice viz podkapitola 3.3).
V diplomové praci je koridor vymezen pravé s ohledem na tuto variantu, ktera byla
schvalena Usnesenim vlady Ceské republiky v roce 2005 a ktera je vymezena také
v uzemné planovaci dokumentaci kraje - Zasadach uzemniho rozvoje
StfedoCeského kraje.

Vymezeny koridor vSak zaroven zahrnuje Casti uzemi, dotCené ostatnimi
variantami (napf. tzv. Promika ¢&i vychodni koridor) trasovani studované
komunikace.
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3.2 Charakteristika reSeného uzemi

ReSené Uzemi je tvofeno zakladnimi jednotkami ve spravnim systému
Ceské republiky — obcemi. Zafazené obce znazorfiuje dale uvedena tabulka (tab. 1),
spolu s jejich administrativnim zafazenim (pfisluSnosti k ufadiim) a se zakladnimi

demografickymi Udaji k r. 2015.

Tab. 1: Obce feSeného uzemi a jejich sociodemograficka charakteristika k 1. 1. 2016

Nazev obce Poy?reny ORP Okres Pocet muzi | zeny Mira | Migracni
urad obyvatel nez.*| saldo
Vysoky Ujezd Tg'?ec nad 203 | 100 | 103 | 3,23 1
azavou y
Benesov Benegov Benesov 16555 | 7914 8641|357 | -46
Bystfice 4334 2145|2189 | 3,30 11
Cerveny Ujezd . . 318 159 | 159 | 3,41 -3
Hefmanicky Votice Votice 724 | 361 | 363 | 2,03 6
Krhanice Tynec nad 959 483 | 476 | 2,89 8
Kriiany Sazavou 402 212 | 190 | 4,60 5
KreCovice B’aeneéov Benedov 781 380 | 401 | 5,52 14
Legany Tg'?ec nad 726 | 355 | 371 | 2,93 5
azavou
MarSovice BeneSov é 760 388 | 372 | 3,43 -3
Mezno Votice Votice e 361 179 | 182 | 4,87 3
Mili¢in Votice Votice $ 842 411 | 431 | 2,69 3
Netvofice Tynecnad | ponesoy 1098 | 555 | 543 | 4,12 | -16
Sazavou
Neveklov Benesov Benesov 2584 1315|1269 | 3,49 25
Olbramovice 1244 629 | 615 | 2,51 3
Smilkov Votice Votice 268 136 | 132 | 1,16 8
Strezimif 303 156 | 147 | 2,46 3
Tynec nad Sazavou Té”,‘ec nad | ponesov 5684 |2830|2854|380| 70
azavou
Vojkov 514 248 | 266 | 3,55 7
Votice Votice Votice 4574 2236 | 2338 | 2,13 -11
Vrchotovy Janovice 984 484 | 500 | 2,88 15
Chrastany 241 116 | 125 | 1,97 4
Chlistov BeneSov BeneSov 342 173 | 169 | 2,65 5
Vaclavice 548 281 | 267 | 4,95 5
JeSetice Votice Votice é 120 54 66 | 2,56 1
Tisem BeneSov Q 222 104 | 118 | 2,00 0
Chleby ] 2 56 30 | 26 | 2,94 -1
Chafovice 1ynecnad | genesov 205 | 99 | 106 | 153 | 4
Bukovany 762 378 | 384 | 3,89 2
Stranny BeneSov 114 63 51 9,09 13
Sedlec-Préice £ 2820 1419 | 1401 | 4,92 -7
Kosova Hora Sedlgany Sedlany g 1313 679 | 634 | 5,65 9
Prosenicka Lhota = 502 241 | 261 | 5,00 8
Stetkovice o 325 | 174 | 151 | 6,99 9
Vestec Jesenice 2422 1156 | 1266 | 3,06 45
Hradigtko Jilové u 2019 | 985 1034|488 | 71
Prahy
Jesenice Jesenice E 8673 4184 | 4489 | 3,01 346
Jilové u Prahy N . S 4571 2245 | 2326 | 4,98 95
Kamenny Pfivoz Cemosice | g 1364 | 693 | 671 | 4,27 | 15
Liber Jilové u ;_E 1353 672 | 681 | 3,45 8
Okrouhlo Prahy 674 361 | 313 | 3,63 23
Petrov 656 349 | 307 | 4,65 1
Pohofi 373 192 | 181 | 2,79 4
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. Povéreny Pocet s: | s Mira | Migraéni
Nazev obce afad ORP Okres obyvatel muzi| zeny | | oido
Psary Jesenice L 5 3751 1831 | 1920 | 3,45 82
. Jilové u . 2@
Stéchovice Cernosice T 1960 955 | 1005 | 4,83 11
Prahy 5e
Zlatniky-Hodkovice | Jesenice 1275 635 | 640 | 3,59 -17

Pozn.: *Mira nezaméstnanosti pfedstavuje tzv. Podil nezaméstnanych na obyvatelstvu
(v %) — podil registrovanych dosazitelnych nezaméstnanych osob ve véku 15-64 let
na pocet obyvatel ve véku 15-64 let celkem (ARCDATA, 2016).

Zdroj: CSU (2016) — veFejna databaze.

VySe uvedena tabulka uvadi data, ktera jsou vyuzita k interpretaci vysledku
v analytické Casti prace, a k formulaci jednotlivych scénaru rozvoje.

NejvétSim méstem feSeného Uzemi je okresni mésto BeneSov
s 16 555 obyvateli v r. 2016. Vice nez 5 000 obyvatel ma dale Jesenice (8 673 ob.)
a Tynec nad Sazavou (5684 ob.). DalSimi lokalnimi centry osidleni jsou Votice
(4 574 ob.), Jilové u Prahy (4 571 ob.), Bystfice (4 334 ob.) a Psary (3 751 ob.).
Vice nez 2000 obyvatel maji Sedlec-Prlice, Neveklov, Vestec a Hradistko.
Z celkového poctu 46 obci ma pouze 15 méné nez 500 obyvatel, pfesto je vSak
vzhledem k celkové velikosti Uzemi hustota zalidnéni niz§i nez republikovy pramér.
Celkovy podet obyvatel feSeného Uzemi je 80879 (k 1. 1. 2016 dle CSU), jeho
rozloha &ini 786 km?, hustota osidleni zde tedy &ini 103 ob/km? (prdmér CR
je 134 ob/km?).

Charakter feSeného uzemi, zejména ve vztahu k jeho hodnotam (pfirodnim
apod.) a limitdm vyuziti zobrazuje vykres Hodnoty a limity vyuziti Gdzemi, jenz je
grafickou pfilohou diplomové prace (pfiloha 9).

V této souvislosti Ize v kontextu Uzemniho planovani upozornit na pfitomnost
rozvojovych oblasti republikového (OB1) a krajského (OBk6) vyznamu, jimiz je
dotéena severni ¢&ast Uzemi. Uzemim zarovei prochazi rozvojova osa
republikového vyznamu (OS6), vedouci vychodni ¢asti koridoru ve sméru sever-jih
jizné od mésta Bystfice (vice viz kap. 4), jeZ je mj. vazana pravé na studovanou
komunikaci.

Mezi hodnoty uzemi patfi pfirodné hodnotna mista, ktera jsou vyhlasena
jako zvlasté chranéna. Mezi tato patfi lokality vyskytu narodné vyznamného druhu,
evropsky vyznamné lokality (souCast soustavy NATURA 2000, napfiklad evropsky
vyznamna lokalita — dale také jen EVL — Suchdolsky rybnik u obce Mezno), dalkové
migracni koridory, migrané vyznamna uzemi, pfirodni pamatky (napfiklad pfirodni
pamatka — dale také jen PP — V OlSich u Mili¢ina) a pfirodni rezervace, pamatné
stromy a Uzemni systém ekologické stability (dale také jen USES) nadmistniho
vyznamu. Déle Ize za hodnoty povaZovat také rekreacni oblasti (dale také jen RO),
ze kterych se vfeSeném Uzemi nachazeji RO Stfedni Povltavi, Hiebeny, soutok
Vitavy a Sazavy, lokalizovana na severu, a RO Blanicko a Ceska Sibir, ktera
zasahuje do jizni ¢asti vymezeného koridoru.
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Res$ené Uzemi je dotéeno také daldimi limity vyuZiti Gzemi, které mohou
tvofit napfiklad lokality spjaté s horninovym prostfedim — loziska nerostnych surovin,
dobyvaci prostory, chranéna loziskova uzemi, poddolovana uzemi apod.

Z vySe uvedené prilohy je zfejmé, ze nékteré z hodnot (napfiklad
PP Minartice, EVL Tfestibok) a limitd vyuZziti (napfiklad plosné poddolované uzemi
u Jilového u Prahy, vyhradni lozisko nerostnych surovin u Psarl) koliduji
s trasovanim dalnice D3, coz pfedstavuje problém pro vyuziti uzemi k realizaci
zaméru.

3.3 Vyvoj vystavby dalnice D3

Tato podkapitola stru¢né popisuje vyvoj vystavby dalnice D3, komunikace,
ktera by méla vytvofit stéZejni velkokapacitni silni¢ni spojeni na trase Praha — Tabor
— Ceské Budéjovice — Rakousko.

Prvni my$lenky zaméru realizace dalnice ve sméru Praha — Ceské
Budéjovice jsou evidovany jiz v prvni poloviné 20. stoleti (1939). V prvnim navrhu
dalniéni sité Ceskoslovenska zr. 1963 vSak zamér chyb&l. Trasa studované
komunikace byla doplnéna v ramci tzv. ,druhého planovani“ v r. 1987. V roce 1993
v souvislosti se vznikem Ceské republiky viada CR schvalila rozsah dalniéni sité
a plan vystavby do roku 2005 véetné dalnice D3, z uspornych duvodd vSak byla
komunikace v r. 1997 vyjmuta ze strategickych plant dalni¢ni sité a prefazena do
kategorie rychlostni. Soucasti koncepce vystavby dalniéni sité se D3 stala v ramci
tzv. tfetiho planovani“ v r. 1999, kdy byla zahrnuta do Navrhu rozvoje dopravnich
siti v Ceské republice do roku 2010 (Héfler a kol. 2010). Vystavba studované
komunikace byla zahajena v roce 2002. Popsana nestabilita v planovani dalniéniho
spojeni Prahy, stfedoCeského a jihoCeského regionu a Rakouska byla zpusobena
zejména finanénim zazemim a stfidavou politickou podporou (RSD 2013).

V kontextu planovani vystavby dalnice D3 bylo stéZzejnim problémem vybér
optimalni trasy komunikace. Studijni prace, jejichz cilem bylo nalézt a stabilizovat
pfesnou trasu dalnice na uUzemi StfedoCeského a JihoCeského kraje, byly
realizovany jiz od 70. let 20. stoleti (RSD 2013). Rozhodovaci procesy v ramci
planovani zaméru celorepublikového vyznamu se otevrely vefejnosti po roce 1989,
coz v souvislost s rostoucim tlakem na ochranu Zivotniho prostfedi otevielo dalSi
otazky (Hofler a kol. 2010). Planovani D3 se v této souvislosti zkomplikovalo
zejména ve StfedoCeském kraji, kde bylo problematické najit optimalni trasu, jez by
vyraznym zpUsobem neznehodnotila krajinné hodnoty a Zivotni prostfedi a zarover
by odlehc¢ila dosud dopravné zatiZzené urbanizované oblasti.

Lokalizaci studované komunikace a vzajemné interakce v dalni¢ni siti Ceské
republiky zobrazuje nasledujici obr. 4, ze kterého jsou ziejmé jiz realizované Casti
dalni¢ni sité, useky ve vystavbé a &asti ve fazi planovani.
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Obr. 4: Délnice v Ceské republice kr. 2016

Pozn.: Studovana komunikace je zvyraznéna ¢ervenou konturou.
Zdroj: Hudec (2016) — Ceské dalnice.

V JihoCeském kraji byla trasa dalnice D3 stabilizovana v izemné planovaci
dokumentaci jiz v 90. letech 20. stoleti. Prvnim zprovoznénym usekem komunikace
byl obchvat mésta Tabor, jenZ byl nasledné prodlouZzen severnim smérem a v roce
2004 byl do provozu uveden prvni usek D3 mezi Taborem a Chotovinami.
V r. 2007 byl zprovoznén usek Mezno — Chotoviny, &imz byla dokon&ena C&ast
komunikace mezi hranici StfedoCeského a JihoCeského kraje a Taborem (17 km).
Dosud poslednim zprovoznénym Usekem je €ast dalnice mezi Taborem a Veselim
nad Luznici, jenz byla zprovoznéna v r. 2013. K dnednimu datu (2017) je v provozu
celkem 42 km dalnice D3 mezi Meznem a Veselim nad Luznici. V useku mezi
Veselim nad Luznici a Ceskymi Budé&jovicemi je planovano trasovani dalnice D3
pfevazné po stavajici silnici 1/3, jez bude po rozSifeni a rekonstrukci stavby tvofit
poloviéni profil studované komunikace (RSD 2013).

Ve StfedoCeském kraji byl vybér trasovani dalnice D3 komplikovany, pficemz
v prub&hu 90. let 20. stoleti bylo vytvofeno nékolik variant jejiho vedeni. Nejvice
diskutovanymi byla zapadni varianta, kterou tvofi téleso nové komunikace,
a varianta vychodni, vyuzivajici stavajici silnici 1/3. Jako tzv. ,stabilizovana“ trasa
dalnice D3 ve StfedoCeském byla vyhodnocena varianta zapadni, ktera je
v souCasnosti zanesena také v uzemné planovaci dokumentaci kraje — v Zadsadach
uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje (StfedoCesky kraj, AURS 2011), ve znéni
aktualizace €. 1 (StfedoCesky kraj, UP24 2015). Pro zajisténi kone&ného Uzemniho
rozhodnuti byly b&éhem 90. let 20. stoleti zpracovany podrobné studie pro jednotlivé
Useky, pfiéemz probéhl zaroven proces posuzovani vlivi zaméru na Zzivotni
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prostfedi — tzv. posouzeni EIA (z anglického Environmental Impact Assesment) dle
zakona €. 100/2001, o posuzovani vlivd na zivotni prostfedi (dale také jen
posouzeni EIA). Souhlasné stanovisko pro prvni stfedoCesky usek D3 mezi

Voragicemi a Meznem bylo vydano v r. 2005.

V roce 2001 zadaly byt na pozadavek Ministerstva Zivotniho prostfedi (MZP)
uvazovany dalsi varianty vedeni dalnice StfedoCeskym krajem (tzv. vychodni
varianty). Jednou znich byla tzv. varianta ,Promika,“ jejiz vedeni probihalo
v soubéhu se soucasnou silnici 1/3, uvazujici jeji rozSifeni na dalniéni parametry.
Druhou byla tzv. varianta ,Zenkl-Vyhnalek,“ ktera oproti ,Promice® v oblasti
Dolniho Posazavi vedla totozné se ,stabilizovanou® (pozdéji zapadni) variantou.
Z dopravniho hlediska je hlavnim rozdilem zapadniho a vychodniho koridoru
dopravni obsluznosti Uzemi jizné od Prahy v souvislosti s feSenim pfechodu dalnice
pFes citlivou lokalitu feky Sazavy (Marada a kol. 2010).

Zapadni varianta dalnice D3 méa podporu zejména ze strany vlady CR,
Zastupitelstva SK, Ministerstva dopravy (MD), Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD)
a obyvatel obci, kterymi prochazi trasa silnice 1/3. Hlavnim pozitivem této varianty je
odleh&eni pretizenych Usekl silnice 1/3 a optimalni rozloZzeni dopravni zatéze na
Prazském okruhu (D0). Za hlavni negativa jsou povazovany lokalni zvySeni intenzity
dopravy na pfipojnych komunikacich k planovanym najezdim/exitim dalnice D3,
vyznamné naru$eni krajiny s krajinnou a rekrea¢ni hodnotou (Posazavi) a problém
emisi z dopravy a znecisténi hlukem (Marada a kol. 2010).

Vychodni varianta je podporovana zejména ze strany Ministerstva Zivotniho
prostfedi (MZP), ekologickymi organizacemi a obyvateli obci, jimiz prochazi trasa
zapadni varianty D3. Pozitivem této varianty je optimalnéjSi feSeni dopravnich
omezeni v pribéhu vystavby vyuzitim stavajici infrastruktury. Negativa naopak
predstavuji riziko omezeni plynulosti provozu v mistech stfetll D3 a stavajici 1/3
a zvySena potifeba vystavby tuneltl vzhledem k urbanizovanému charakteru koridoru
této varianty dalnice (Marada a kol. 2010).

Po zpracovani podrobné analyzy byla Krajskym ufadem StfedoCeského kraje
vyhodnocena jako celkové nejvhodnéjSi opét varianta ,stabilizovana,” ktera byla
pfejmenovana na ,zapadni“ (RSD 2013). Tato je graficky znazornéna v pfiloze 1.
Néasledujici spory mezi MZP a MD vyvrcholily jednanim viady CR, ktera svym
usnesenim z prosince r. 2005 potvrdila pro dalSi sledovani opét variantu ,zapadni*
(RSD). V roce 2012 byla na zaklad&é zpracovani posouzeni EIA schvalena zapadni
varianta také ze strany MZP. V srpnu roku 2013 bylo soudem zruSeno rozhodnuti
StifedoCeského kraje o vymezeni koridoru dalnice D3 v zapadni varianté
a tzv. Vaclavické spojky v Gzemné planovaci dokumentaci kraje (ZUR SK), a to na
zakladé Zaloby nékolika obci — napf. Vaclavice a Tisem (Duchon 2013). Aktualizaci
¢. 1 ZUR SK byl v8ak koridor dalnice D3 v zapadni varianté zafazen zpét do krajské
uzemné planovaci dokumentace, pfiemz vS8echny uzemni plany obci, dotenych
timto koridorem, musi byt se zamérem v souladu (StfedoCesky kraj, UP24 2015).
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4 Resena tematika v kontextu tzemniho planovani

Zakladnimi nastroji uzemniho planovani jsou dle zakona €. 183/2006 Sb.,
0 Uzemnim planovani a stavebnim Fadu, ve znéni pozdé&jSich pfedpisu (dale také jen
stavebni zakon) uzemné planovaci podklady (Gzemné analytické podklady, uzemni
studie), Politka Uzemniho rozvoje a Uuzemné planovaci dokumentace
(zasady uzemniho rozvoje, Uzemni plan, regulaéni plan).

Kapitola sumarizuje vztah studované problematiky k Politice uzemniho
rozvoje Ceské republiky a k Uzemné planovaci dokumentaci, jez se tyka feSeného
tzemi (ZUR SK, Uzemni plany obci). V celkovém pohledu slouZi jako jeden
z vychozich podkladt pro formulaci scénail v analytické Casti prace.

4.1  Politika uzemniho rozvoje

Stavebni zakon definuje Politiku Uzemniho rozvoje jako celostatni nastroj
uzemniho planovani, ktery slouzi zejména (a) pro koordinaci uzemniho rozvoje na
celostatni urovni, (b) pro koordinaci uzemné planovaci &innosti kraji a soucasné
(c) jako zdroj duleZitych argument( pfi prosazovani zajmd CR v ramci Uzemniho
rozvoje Evropské unie (dale také jen EU).

Politika uzemniho rozvoje je zavazna pro pofizovani a vydavani zasad
uzemniho rozvoje, uzemnich planu, regulacnich plant a pro rozhodovani v uzemi
(stavebni zakon).

4.1.1 Politika uizemniho rozvoje Ceské republiky

Dokument Politka Gzemniho rozvoje Ceské republiky (dale také jen
PUR CR) uréuje pozadavky na konkretizaci Ukold uzemniho planovani
v republikovych, mezinarodnich, nadregionalnich a pfeshrani¢nich souvislostech,
urCuje strategii a zakladni podminky pro naplfovani téchto ukold a stanovuje
republikové priority uzemniho planovani pro zajisténi udrzitelného rozvoje uzemi.
V Politice uzemniho rozvoje se rovnéz vymezuji oblasti se zvySenymi pozadavky na
zmény v Uzemi, které svym vyznamem presahuji Uzemi jednoho kraje, a dale stejné
vyznamné oblasti se specifickymi hodnotami a problémy. Dale jsou v PUR CR
uréeny koridory a plochy dopravni a technické infrastruktury republikového
vyznamu. Pro vymezené oblasti, koridory a plochy jsou stanoveny kritéria
a podminky pro rozhodovani o moznostech zmén v jejich vyuziti (MMR 2015).

V roce 2009 byla viadou CR schvéalena PUR CR 2008 usnesenim ¢&. 929.
Na zakladé usneseni vlady &. 596 z 8. 8. 2013 pofridilo Ministerstvo pro mistni rozvoj
navrh Aktualizace &. 1 PUR CR.

Re$ené Uzemi a tématika jsou v PUR CR ve znéni Aktualizace &. 1,
schvalené viadou Ceské republiky dne 15. 4. 2015 usnesenim &. 276 (MMR 2015),
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dotéeny nasledujicim zptsobem (citace z PUR CR uvedena kurzivou, redukovana
ve vztahu k feSenému tuzemi):

Odstavec (40) OB1 Metropolitni rozvojova oblast Praha

Vymezeni: Hlavni mésto Praha, tzemi obci ze spravnich obvodd obecnich
uradd obci s rozSifenou puasobnosti (dale také jen ORP) BeneSov (bez obci
v zépadni a jihovychodni &asti), [...], Cernosice (bez obci v jizni &asti), [...]

Davody vymezeni: Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou hlavniho mésta
Prahy, pfi spoluptusobeni vedlejSich center, zejména Kladna a Berouna. Jedna se
o0 nejsilngjsi  koncentraci obyvatelstva v CR, jakoz i soustfedéni kulturnich
a ekonomickych aktivit, které maji z velké ¢asti i mezinarodni vyznam; zasadnim
rozvojovym predpokladem je pfipojeni na dalnice, rychlostni silnice, dokonceni
Silniéniho okruhu kolem Prahy — dale SOKP (Prazsky okruh), pfipojeni na tranzitni
Zelezni¢ni koridory a vysokorychlostni sit Zeleznice a efektivni propojeni
jednotlivych druh dopravy vcetné letecké a vytvoreni efektivniho systému
integrované veiejné dopravy.

Ukoly pro tizemni planovani:

a) Poridit uzemni studie rfeSici zejména vzajemné vazby verfejné
infrastruktury.

b) Koordinovat rozvoj a vyuZiti uzemi hlavniho mésta Prahy a Stfedo¢eského
kraje.

c¢) Pofidit uzemni studie feSici problémy suburbanizace, zejména
nekoncepcni rozvoj.

Odstavec (56a) OS6 Rozvojova osa Praha — Bene$ov — Tabor — Ceské

Budg&jovice — hranice CR/Rakousko (- Linz).

Vymezeni: Obce mimo rozvojové oblasti s vyraznou vazbou na vyznamné
dopravni cesty, tj. silnici I/3 a Zelezniéni trat' ¢. 220.

Davody vymezeni: Uzemi ovlivnéné pfipravovanym pokraéovanim dalnice
D3, pfipravovanou rychlostni silnici R3 na hranice CR/Rakousko, Zelezniéni trati
€. 220 (IV. Tranzitni Zelezni¢ni koridor) a spolupisobenim center BeneSov, Tabor
a Sobéslav. Navazuje na rozvojovou osu v zahranici.

Lokalizaci uvedené rozvojové oblasti a rozvojové osy poskytuje dale
uvedeny obrazek 5.
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Obr. 5: Schéma rozvojovych oblasti a rozvojovych os PUR CR
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Zdroj: MMR (2015).

Rozvojové osy a rozvojové oblasti jsou dle § 32, odst. (1),
pism. b) stavebniho zédkona oblastmi se zvySenymi pozadavky na zmény v uzemi
z davodu soustfedéni aktivit mezinarodniho republikového vyznamu nebo které
svym vyznamem piesahuji Uzemi jednoho kraje. Je zfejmé, Ze zamér vystavby
dalnice D3 ma nadregionalni vyznam, pficemz skuteCnost, ze feSené uzemi je
dotéeno vymezenim rozvojové osy, mlze mit vliv na formulaci jeho rozvojovych
scénail. Upfesnéni rozsahu rozvojové osy do podrobnosti zakladnich
administrativnich jednotek — obci — poskytuji ZUR SK (viz dale).

PUR CR dle § 32, odst. (1), pism. d) stavebniho zakona vymezuje plochy
a koridory dopravni a technické infrastruktury mezinarodniho a republikového
vyznamu, nebo které svym vyznamem presahuji uzemi jednoho kraje. V této
souvislosti je feSené uUzemi dotéeno vymezenim koridoru pro studovanou
komunikaci, ktery je upFesnén v krajské UPD (ZUR SK, viz dale).

Odstavec (98) D3
Vymezeni: Usek Praha — Tabor — Ceské Budgjovice — Dolni Tfebonin (E55).

Dlvody vymezeni: Pfiprava dokon&eni zakladni sité dalnic a zabezpeceni
pfevedeni oCekavané zatéze intenzit dopravy na tuto kvalitativné vySSi uroven
dopravy. Souc¢ast TEN-T.

Ukoly pro tizemni planovani: Vymezit koridor dalnice v ZUR SK.
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4.2  Uzemné planovaci dokumentace

Pro umoznéni realizace dalnice D3 ve studovaném koridoru je dulezité, aby
mél zamér oporu v Uzemné planovaci dokumentaci. Jejimi zakladnimi typy jsou
Zasady uzemniho rozvoje, Uzemni plany a regulacni plany.

Tato podkapitola se soustfedi na rozbor nadfazené UPD, kterou jsou na
krajské urovni ZUR SK. Dale podkapitola analyzuje Uzemni plany obci, jimiZ trasa
studované komunikace prochazi, pficemz hodnoti jejich koordinaci se zamérem
vystavby studované dalnice.

Uzemni plany obci ve studovaném koridoru jsou hodnoceny z pohledu
kapacit zastavitelnych ploch, jez jsou vymezeny pro rezidenéni zastavbu,
ekonomické aktivity apod. Toto vyhodnoceni slouzi v diplomové praci jako jeden
z podkladu pro analytickou ¢ast, napfiklad pro predikci vyvoje osidleni a identifikaci
lokalit se zvySenymi pfedpoklady na zmény v Uzemi.

4.2.1 Zasady uzemniho rozvoje Stredo¢eského kraje

Dle stavebniho zakona (§ 36) stanovuji zasady Uzemniho rozvoje zejména
zakladni pozadavky na ucelné a hospodarné uspofadani uzemi kraje, dale vymezuji
plochy nebo koridory nadmistniho vyznamu a pozadavky na jejich vyuZiti, zejména
vefejné prospésné stavby, vefejné prospésSna opatfeni, kritéria pro rozhodovani
0 moznych variantach nebo alternativach zmén v jejich vyuziti. Zasady uzemniho
rozvoje se pofizuji pro celé Uzemi kraje a vydavaji se formou opatfeni obecné
povahy, jsou zavazné pro pofizovani a vydavani Uzemnich planu, regulacnich
pland a pro rozhodovani v uzemi.

Resené Uzemi a tématika jsou zahrnuty v ZUR Stfedogeského kraje. Ty byly
vydany 19. 12. 2011 Zastupitelstvem StfedoCeského kraje formou opatfeni obecné

povahy, usnesenim ¢. 4-20/2011/ZK, a nabyly ucinnosti 22.2. 2012
(StfedocCesky kraj, AURS 2011).

Zastupitelstvo StfedoCeského kraje rozhodlo 9. 12. 2013 o pofizeni
1. aktualizace ZUR SK usnesenim &. 77-9/2013/ZK. Pfedmétem této aktualizace je
feSeni dalnice D3 a souvisejicich staveb. K vydani 1. aktualizace ZUR SK doslo
27. 7. 2015.

Z UPD Stfedogeského kraje jsou ve vztahu k feSenému tématu dllezité
zejména nasledujici ¢lanky (citace ze ZUR SK ve znéni 1. aktualizace uvedena
kurzivou). ZUR SK stanovuiji priority Gzemniho planovani pro zajisténi udrzitelného
rozvoje Uzemi®. Studované oblasti a tematiky se tykaji zejména nasledujici:

3 Cilem Gzemniho planovani je vytvaret predpoklady pro vystavbu a pro udrzitelny rozvoj uzemi,
spocivajici ve vyvazeném vztahu podminek pro pfiznivé zivotni prostfedi, pro hospodarsky rozvoj a pro
soudrznost spole€enstvi obyvatel uzemi, ktery uspokojuje potfeby soufasné generace, aniz by
ohroZoval podminky Zivota generaci budoucich (stavebni zédkon: § 18, odst. (1), zdkon ¢&. 183/2006).
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Clanek (02) Vytvéret podminky pro realizaci mezinérodné a republikové
vyznamnych zéméri stanovenych v PUR CR, ...

Clanek (04) Vytvéret podminky pro zachovéni a rozvijeni polycentrické
struktury osidleni kraje zalozené na méstech ... BeneSov, ...

Posilovat vyznam ostatnich center osidleni, zejména ORP: ... Votice, ...

Rozvijet obsluzny potencial center v pfiméstskem uzemi Prahy, zejména
Hostivice a Jesenice pro potfeby jejich dynamicky se rozvijejiciho spadového
tuzemi.

Clanek (05) Vytvaret podminky pro umisténi a realizaci potfebnych staveb

a opatfeni pro zlepSeni dopravni dostupnosti a dopravni obsluznosti kraje, zejména
zlepsit dopravni vazby:

... b) dalnice D3 Usek Jesenice — hranice kraje; ...

Clanek (07) Vytvaret podminky pro stabilizaci a vyvaZzeny rozvoj
hospodarskych c¢innosti na uzemi kraje zvlasté ve vymezenych rozvojovych
oblastech a vymezenych rozvojovych osach.

Clanek (09) Podporovat zlep$eni vazeb ¢&asti Uzemi kraje s Uzemim
sousednich krajl Kralovéhradeckého, Pardubického, Plzefiského a JihoCeského,
Kraje Vysocina a hl. m. Prahy s cilem optimalizovat dostupnost obsluznych funkci
i pfes hranice kraje.

V ramci zpfesnéni rozvojovych oblasti a rozvojovych os, vymezenych
v PUR CR a vymezeni rozvojovych oblasti, rozvojovych os a rozvojovych center
krajského vyznamu se feSeného uUzemi a tematiky tykaji zejména nasledujici
odstavce ZUR SK:

Clanek (10) ZUR zpfesfiuji vymezeni rozvojové oblasti OB1 Praha
(dle PUR 2008) na uzemi Stfedogeského kraje tak, Ze do této oblasti jsou zahrnuty
nasledujici obce:

... h) ve spravnim obvodu ORP Cernogice: ... Hradistko, ... Jesenice, Jilové
u Prahy, ... Kamenny Privoz, ... Liber, ... Petrov, Pohofi, ... Psary, ...
Stéchovice, ... Vestec, ... Zlatniky-Hodkovice, ...

j) ve spravnim obvodu ORP BeneSov: Bukovany, ... Krhanice, ... Tynec nad
Sazavou, ...

Clanek (11) ZUR stanovuji tyto zésady pro usmérriovani tzemniho rozvoje
a rozhodovani o zménach v uzemi:

. e) rozvoj ekonomickych aktivit soustfedovat do ploch s vazbou na
Zeleznici, silnice nadfaz. sité a na letisté, zejména na plochy brownfields; ...
h) rozvoj bydleni orientovat do lokalit s moznosti kvalitni hromadné dopravy,
zejména kolejové a s vazbou na sidla s odpovidajici socialni infrastrukt.; ...

33



Scénére rozvoje v koridoru délnice D3 ve Stredoéeském kraji diplomova prace

Clanek (12) ZUR stanovuji tyto tkoly pro tizemni planovani:

a) zpfesnit koridory dopravy, vymezené v PUR; ...

d) ovérit rozsah zastavitelnych ploch v sidlech a stanovit sméry jejich vyuZiti
s ohledem na kapacity obsluhy dopravni a technickou infrastrukturu, na
moznosti rozvoje obCanského vybaveni (jmenovité vefejného vybaveni),
limity rozvoje tzemi a ochranu krajiny; ...

g) respektovat poZadavky na ochranu a upfesnit vymezeni skladebnych ¢asti
USES.

Clanek (13) ZUR zpfesriuji na Uzemi Stfedodeského kraje vymezeni
nasledujicich rozvojovych os republikového vyznamu:

... 0S6 Praha — Bene$ov — Ceské Budéjovice

Clének (29) Rozvojova osa je vymezena tak, e do ni jsou zahrnuty
nasledujici obce:

a) ve spravnim obvodu ORP Bene3ov: Bystrice;
b) ve spravnim obvodu ORP Votice: Cerveny Ujezd, Hefmanicky, JeSetice,
Mezno, Mili¢in, Olbramovice, Smilkov, Votice.

Clanek (30) ZUR stanovuji tyto zasady pro usmérriovéni tzemniho rozvoje
a rozhodovani o zménach v uzemi:

a) posilit stfediskovou funkci mésta Votice;

b) rozvoj bydleni sledovat zejména ve mésté Votice a v obcich Olbramovice,
Hefmanicky a Mili¢in;

¢) rozvoj ekonomickych aktivit soustrfedovat do mésta Votice;

Clanek (31) ZUR stanovuji tyto tkoly pro tizemni plénovani:

a) stabilizovat nové vedeni Zelezniéni trati BeneSov — Tabor (novy koridor)

b) ovérit rozsah zastavitelnych ploch v sidlech a stanovit sméry jejich vyuziti
s ohledem na kapacity obsluhy dopravni a technickou infrastrukturu, limity
rozvoje tzemi a ochranu krajiny.

c) ovéiit moznosti transformace vyrobnich ploch ve Voticich
a Olbramovicich;

d) respektovat poZadavky na ochranu evropsky vyznamnych lokalit
Suchdolsky rybnik a prirodni rezervace - Podhrazsky rybnik;

e) respektovat poZadavky na ochranu a upresnit vymezeni skladebnych ¢asti
USES.

Clanek (32) ZUR vymezuji na uzemi Stfedoéeského kraje rozvojové oblasti
krajského vyznamu:

... OBk6 BeneSov
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Cldanek (48) Rozvojové oblast je vymezena tak, Ze jsou do ni zahrnuty
nasledujici obce:

ve spravnim obvodu ORP BeneSov: BeneSov, Bystfice, Chlistov,
Vaclavice.

Clanek (49) ZUR stanovuji tyto zésady pro usmérriovéni tzemniho rozvoje
a rozhodovani o zménach v uzemi:

a) urychlit prestavbu silnicni sité v prostoru mésta BeneSova (I/3, 11/112),
vC. useku silnice 1l/112 BeneSov — Vaclavice, napojujici BeneSov na
dalnici D3 (déle jen Véaclavicka spojka), ktera umozni také propojeni na silnici
11/106 v prostoru Chlistova;

b) rozvoj bydleni sledovat zejména v kompaktnim uzemi mésta BeneSov
a ve vétsich sidlech mésta Bystrice;

c) rozvoj ekonomickych aktivit sledovat zejména ve méstech BeneSov
a Bystrice;

d) rozvijet cestovni ruch ve vazbé na areal Konopisté.

Clanek (50) ZUR stanovuji tyto tkoly pro tizemni planovani:

a) stabilizovat v tizemnich planech obci dopravni zéméry ZUR;

b) ovéfit rozsah zastavitelnych ploch v sidlech a stanovit sméry jejich vyuziti
s ohledem na kapacity obsluhy dopravni a technickou infrastrukturu, limity
rozvoje tzemi a ochranu krajiny;

c) respektovat pozadavky na ochranu kulturnich a civilizacnich hodnot,
zejména narodni kulturni pamatky — BeneSov, zamek Konopisté;

d) respektovat poZadavky na ochranu a upresnit vymezeni skladebnych asti
USES.

Clanek (77) ZUR vymezuji jako niz§i centra ostatni: ... Jesenice (u Prahy),
... Tynec nad Sazavou, ... Votice, ...

Clanek (78) ZUR stanovuji tyto zésady pro usmérfiovani tzemniho rozvoje
a rozhodovani o zménach v tuzemi:

a) rozvijet obsluzné funkce v oblasti Skolstvi, zdravotnictvi a kultury pro sva
spadové tuzemi;

b) rozvijet bydleni pro posileni, resp. udrzeni populaéniho potencialu mésta
(... Votice, ...);

c¢) rozvijet ekonomické aktivity vytvarejici podminky pro rozvoj obsluznych
funkci a nabidku pracovnich prilezitosti pro sva spadova tzemi;

e) zlepSit urbanistickou kvalitu méstskych center, zejména rozvijejicich se
mést Jesenice, ...;

f) chranit kulturni a pfirodni hodnoty uzemi;
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Clanek (79) ZUR stanovuji tyto tkoly pro tizemni planovani:

a) zabezpecCovat uzemni podminky pro rozvoj bydleni, obsluznych
i ekonomickych aktivit;

Clének (80) ZUR vymezuiji jako lokélni centra: ... Bystfice, ... Jilové u Prahy,
... Neveklov, ... Sedlec-Prcice, ...;

Clének (81) ZUR stanovuji tyto zasady pro usmérriovéni Gzemniho rozvoje
a rozhodovani o zménach v tuzemi:

a) saturovat potreby obsluznych funkci v mikroregionalni respektive lokalni
urovni s cilem stabilizovat osidleni v fidce osidleném tzemi; ...

Clének (82) ZUR stanovuji tyto tkoly pro tizemni planovani:

a) zabezpecovat uzemni podminky pro rozvoj bydleni, obsluznych
i ekonomickych aktivit;
b) koordinovat rozvoj se sousednimi obcemi.

V ramci zpresnéni ploch a koridort vymezenych v PUR a vymezeni ploch
a koridortl krajského vyznamu se feSeného uUzemi tykaji nasledujici odstavce
ZUR SK, ve znéni 1. aktualizace:

Clanek (111) ZUR SK zpresiiuji na uzemi Stfedodeského kraje koridor
republikového vyznamu (vymezeny PUR CR, &l. 98) pro umisténi stavby dalnice D3
Jesenice — hranice kraje jako koridor pro vefejné prospésnou stavbu D005.

Clanek (112) uvadi konkrétni opatfeni pro predchazeni, snizeni nebo
kompenzaci zjisténych nebo pfedpokladanych zapornych vlivl v koridoru dalnice D3
na zivotni prostredi.

Clanek (247), pism. b) zafazuje zamér vystavby dalnice D3 — Praha —
Mezno, zejména usek Jesenice — Vaclavice s navazujici Vaclavickou spojkou mezi
prioritu v oblasti vefejnych investic.

Z uvedenych citovanych &asti ZUR SK vyplyvaji zavéry, které napomohou
k formulaci rozvojovych scénait v feSeném uzemi. Zejména jsou stanoveny lokality
pro pfednostni umistovani rezidencni zastavby, ekonomickych aktivit apod. Shrnuti
ve vztahu k obcim feSeného uzemi poskytuje nasledujici tabulka 2.

Tab. 2: Zaméry a zdsady stanovené pro obce Feseného tizemi v ZUR SK
Obec Zamér ZUR SK
Vytvaret podminky pro zachovani a rozvijeni polycentrické struktury
osidleni kraje
Benesov Sledovat rozvoj bydleni
Rozvijet ekonomické aktivity
Rozvijet cestovni ruch ve vazbé na areal Konopisté
Zabezpecovat Uzemni podminky pro rozvoj bydleni, obsluznych
i ekonomickych aktivit
Hefmanicky Sledovat rozvoj bydleni
Rozvijet obsluzny potencial centra v pfiméstském uzemi Prahy pro
potfeby jejich dynamicky se rozvijejiciho spadového uzemi

Bystfice

Jesenice
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Obec Zamér ZUR SK
Rozvijet obsluzné funkce v oblasti Skolstvi, zdravotnictvi a kultury pro
sva spadova uzemi
Jesenice ozvijet ekonomické aktivity vytvarejici podminky pro rozvoj

obsluznych funkci a nabidku pracovnich pfilezitosti

ZlepSit urbanistickou kvalitu méstského centra

Chranit pfirodni a kulturni hodnoty Uzemi

Jilové u Prahy

Zabezpec€ovat uzemni podminky pro rozvoj bydleni, obsluznych
i ekonomickych aktivit

Mili€in Sledovat rozvoj bydleni
Neveklov _Zabezpegovgt uzemni podminky pro rozvoj bydleni, obsluznych
i ekonomickych aktivit
Olbramovice Sledovat rozvoj bydleni

Ovéfit moznosti transformace vyrobnich ploch

Sedlec-Prcice

Zabezpec€ovat Uzemni podminky pro rozvoj bydleni, obsluznych
i ekonomickych aktivit

Tynec nad Sazavou

Zabezpecovat zakladni obsluznou funkci

Votice

Posilovat vyznam centra osidleni

Posilit stfediskovou funkci mésta

Soustfedovat rozvoj ekonomickych aktivit

Sledovat rozvoj bydleni

Ovéfit moznosti transformace vyrobnich ploch

Rozvijet obsluzné funkce v oblasti Skolstvi, zdravotnictvi a kultury pro
sva spadova uzemi

Rozvijet bydleni pro posileni populaéniho potencialu

Rozvijet ekonomické aktivity vytvarejici podminky pro rozvoj
obsluznych funkci a nabidku pracovnich pfilezitosti

Chranit pfirodni a kulturni hodnoty uzemi

Obce dotcené rozvojovou
oblasti OB1: Hradistko,
Jesenice, Jilové u Prahy,
Kamenny Pfivoz, Libef,
Petrov, Pohofi, Psary,
Stéchovice, Vestec,
Zlatniky-Hodkovice,
Bukovany, Krhanice,
Tynec nad Sazavou

Rozvoj ekonomickych aktivit sméfovat do ploch s vazbou na Zeleznici,
silnice nadfazené sité a na letisté

Rozvoj bydleni orientovat do lokalit s moznosti kvalitni hromadné
dopravy, zejména kolejové a s vazbou na sidla s odpovidajici socialni
infrastrukturou

Zpftesnit koridory dopravy, vymezené v PUR

Ovéfit rozsah zastavitelnych ploch v sidlech a stanovit sméry jejich
vyuziti s ohledem na kapacity obsluhy dopravni a technickou
infrastrukturu, na moznosti ob&anského vybaveni, limity rozvoje uzemi
a ochranu krajiny

Obce dotéené rozvojovou
osou OS6: Bystfice,
Cerveny Ujezd,
Hefmanicky, JesSetice,
Mezno, Mili¢in,
Olbramovice, Smilkov,
Votice

Stabilizovat nové vedeni Zelezniéni trati BeneSov — Tabor

Ovéfit rozsah zastavitelnych ploch v sidlech a stanovit sméry jejich
vyuZziti s ohledem na kapacity obsluhy dopravni a technickou
infrastrukturu, na moznosti ob&anského vybaveni, limity rozvoje uzemi
a ochranu krajiny

Respektovat pozadavky na ochranu EVL

Respektovat poZzadavky na ochranu a upfesnit vymezeni skladebnich
Casti USES

Obce dotéené rozvojovou
oblasti krajského
vyznamu OBKk6:

BeneSov, Bystfice,
Chlistov, Vaclavice

Urychlit stavbu silni¢ni sité v prostoru BeneSova (I/3, 11/112), v€etné
Véclavické spojky

Stabilizovat v izemnich planech obci dopravni zaméry ZUR

Ovéfit rozsah zastavitelnych ploch v sidlech a stanovit sméry jejich
vyuziti s ohledem na kapacity obsluhy dopravni a technickou
infrastrukturu, na moznosti ob&anského vybaveni, limity rozvoje uzemi
a ochranu krajiny

Respektovat pozadavky na ochranu kulturnich a civilizaénich hodnot

Respektovat pozadavky na ochranu a upfesnit vymezeni skladebnich
¢asti USES

Obce dotéené
rozvojovymi oblastmi
OB1, OBk6 a rozvojovou
osou OS6

Vytvafeni podminek pro stabilizaci a vyvazeny rozvoj hospodarskych
¢innosti na Uzemi kraje

Celé feSené uzemi

Podporovat zlepSeni vazeb ¢asti Uzemi kraje s Uzemim sousednich
krajl

Zdroj: StfedoCesky kraj, AURS (2011); StfedoCesky kraj, UP24 (2015).

37



Scénére rozvoje v koridoru délnice D3 ve Stredoéeském kraji diplomova prace

4.2.2 Uzemni plany obci v feSeném uzemi

Uzemni plan (dale také jen UP) je zakladnim koncepénim a rozvojovym
nastrojem obce. Dle § 43 stavebniho zakona stanovuje UP zakladni koncepci
rozvoje Uzemi obce, ochrany jeho hodnot, ploSné a prostorové uspofadani,
usporadani krajiny a koncepci vefejné infrastruktury; vymezi zastavéné uzemi,
plochy a koridory, zejména zastavitelné plochy a plochy vymezené ke zméné
stavajici zastavby, k obnové nebo opé&tovnému vyuziti znehodnoceného uzemi, pro
vefejné prospésné stavby, vefejné prospéSna opatfeni a pro Uzemni rezervy
a stanovi podminky pro vyuziti téchto ploch a koridort (Zakon ¢. 183/2006).

Tato ¢ast prace souhrnné hodnoti Uzemni plany obci feSeného Uzemi ve
vztahu ke studovanému tématu — vystavbé dalnice D3 a jejimu rozvojovému
potencialu. Dale uvedena tabulka 3 poskytuje informace napfiklad o pfipravenosti
feSeného Uzemi na mozny populacni pFirastek v souvislosti s pFitomnosti
vysokokapacitni komunikace a odhaluje tak mozné sméry suburbanizace.

Tab. 3: Studovana problematika v UPD obci fe$eného tzemi

UPD Reseni D3 UP — vztah k D3, rozvojové kapacity, komentar
Nezasahuje do tzemi D3 ovlivni rozvojové predpoklady a vyjizdku ze
UP Benesov obce sidel (,zfetelny” rozvojovy pfedpoklad), zesili

(2010)

Vymezen koridor pro tzv.
»vaclavickou spojku® —
pfivadé¢ na D3 (11/112)

potencial PraZzského regionu
Rozvojové lokality — 844 bytd + 1445 rodinnych
domd (RD)

UPSU Bysttice
(1995)

Zadani UP
Bystfice (2016)

Nezasahuje do tzemi
obce, souvisejici stavby
zohlednény v zadani
nového UP

V zadani nového UP (2016) je D3 jako rozvojovy
faktor

Uvazovan narGst poctu obyvatel o 5 % + potfeba
vymezeni odpovidajicich kapacit

UPSU Bukovany
(1996)

Nezasahuje do tzemi
obce

V soucasné dobé zpracovavan novy UP
UPD neni verejné pristupné

UPO Cerveny Vymezena Gzemni V souéasné dobé zpracovavén novy UP
Ujezd (2005) rezerva pro D3 Vymezeny rozvojové plochy pro bydleni
UPSU V zadani nového UP V soucasné dobé zpracovavan novy up
Hef oy uvedeno, Ze bude V zadani nového UP povazovana D3 jako divod
efmanicky . . L : L
(2000) vymezen koridor D3 + pro budvogcl dynamicky rozvoj, uvazovan
VPS populaéni rast o 100 obyv.
UPSU Hradistko Nezasahuje do freSeného | Vymezeny rozsahlé rozvojové plochy pro bydleni
(1995) uzemi (ve zménach UPD)
UP Chaéfovice Vymezen koridor pro D3 D3 jako vyrazna podpora rozvojovych podminek
(2014) + VPS Vymezeny plochy pro rozvoj bydleni (2,75 ha)
UP Chleby Nezasahuje do Gzemi

(Zadani 2009)

obce

UPD neni vefejné pfistupné

UPSU Chlistov
(1998)

Nezasahuje do tzemi
obce, prochazi jim zamér
tzv. ,Vaclavické spojky*

UPD neni vefejné pfistupné

V zadani nového UP

V soucasné dobé zpracovavan novy UP
UPD neni verejné pristupna
V Zadani nového UP je jako pfilezitost uzemi

UPO Chrastany uvedeno, Ze bude N JORY LT
. Y uvedeno ,vyuziti potencialu dalnice D3 a
(1998) vymezen a zpfesnén v . fvix L
. kfizovatky pro moznost navstévy regionu
koridor D3 + VPS . . . .
Pfedpoklad vymezeni ploch pro bydleni, rekreaci

_ a zemédélskou vyrobu a skladovani
UPOQO Jesenice Vymezena linie pro D3 Vymezenyvrozs?hlg rozvojové plochy pro bydleni
(2000) — postupné vyuzivany
UP JeSetice Vymezen koridor pro D3, | Vymezené zastavitelné plochy pro venkovské
(2011) VPS bydleni
UPM Jilové u Kondory uzgmnlch rézeV | Rozsahlé rozvojové lokality pro bydleni — ¢aste€né

pro variantni trasovani .
Prahy (2004) vyuzity

D3
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UrPD Reseni D3 UP - vztah k D3, rozvojové kapacity, komentar
UPSU Kamenny . V souéasné dobé zpracovavan novy UP
Pfivoz (1998) Vymezen Koridor pro D3 |\ 076ny zastavitelné plochy pro bydleni
UPSU Kosova V navrhu vymezeny rozvojové plochy pro 48 RD
Hora (1999) Nezasahuje do tzemi y y ! P yp

UP Kosova Hora
(2016) — navrh

obce

Narlst poc¢tu obyvatel o az 140 obyvatel
D3 zohlednéna jako rozvojovy faktor

UP Krhanice (-)

Nezasahuje do uzemi
obce

Obec dosud nemé platnou UPD ]
V soucasné dobé zpracovavan novy UP

UP Kriiany (2015)

Nezasahuje do uzemi
obce

Vymezena plocha pro
pfivadéc€ k D3

D3 chapana jako rozvojovy pfedpoklad
Navrh ploch pro bydleni: cca 148 RD pro cca 300-
400 obyvatel

UPO Legany
(2009)

Vymezen koridor pro D3,
VPS

UP predpoklada vysoky rozvojovy potencial, dany
predevSim geografickou polohou a blizkosti D3

UP Libet (2010)

Vymezen koridor pro D3

Vymezeny rozsahlé rozvojové plochy pro bydleni
— uvazované kapacity: 324 RD — 971 obyv.

UP predpoklada pokraéovani suburbanizace

v dusledku impulzu D3

UPSU Marsovice
(1998)

Zadani nového
UP (2014)

V zadani nového UP
pozadavek na vymezeni
D3 dle posledni
projektové dokumentace

V zadani uvaZzovana zména spadovosti na Prahu
v souvislosti s D3; upozornéni na negativni
dopady motorové dopravy z D3

UvaZovan narlst zajmu o fe$ené Gzemi pro
bydleni a individualni rekreaci

Nebudou vymezeny rozsahlé rozvojové plochy

UP Mezno (2016)

Vymezen koridor pro D3,
VPS

Navrh cca 48 RD
Narust pocétu obyvatel na 380

UPO Miligin . P V soucasné dobé je zpracovavén novy UP
V zadani nového UP L AR
(2000) - Ly Rozvojové plochy témér vyCerpany,

e . (2016) je pro D3 zminéno . L . ;
Zadani noveho vvmezeni Gzemni rezerv Zpracovavan novy UP, ktery plochy vymezi,
UP (2016) y Y | v zadani poéitano s narastem 10 RD / 15 let
) D3 muze pfinést vyrazné oziveni z hlediska
UP Neveklov Vymezen dopravni podnikatelské atraktivity uzemi
(2001) koridor dalnice D3 Zohlednén rozvojovy potencidl v souvislosti

s budovanou D3

UP Netvofice

Vymezena zastavitelna
plocha pro umisténi D3,

Potencial vystavby D3 = oddvodnéni rozvoje

(2017) VPS Vymezeny rozvojove plochy pro cca 190 RD
UP Okrouhlo Vymezen koridor pro D3, | Vymezeny rozvojové plochy pro bydleni —
(2016) VPS uvazované kapacity: 230 RD, 689 obyv.

UP Olbramovice
(2016)

Nezasahuje do tzemi
obce

Vymezeny rozvojove plochy pro cca 130 RD
Zminén pozitivni dopad D3 na zdravi a ZP v obci

UP Petrov (2011)

Vymezen koridor pro D3

Vymezeny rozvojové plochy pro bydleni,
obcanské vybaveni a pro smiSené komeréni
vyuziti; uvazované kapacity: 162 RD pro 485 ob.
Dalnice D3 zlepSi dostupnost Prahy

UPO Pohofi
(2006)

Nezasahuje do uzemi
obce

V soudéasné dobé zpracovavén novy UP

Budou vymezeny zastavitelné plochy pro bydleni,
ob&anskou vybavenost a drobnou vyrobu

a skladovani

UPO Prosenicka
Lhota (2002)

Nezasahuje do tzemi
obce

neuvedeno

UPSU Psary a
Dolni Jir€any
(1998)

Uzemni rezerva pro D3,
VPS, uzemni rezerva pro
pfivadéc¢ k dalnici

Rozsahlé rozvojové lokality pro bydleni — ¢aste¢né
vyuzity

UP Sedlec-Prgice
(2016)

Vymezen koridor pro D3,
VPS

Zohlednéni spadovosti Prahy

Uvazovany rozvoj prumyslu; zlepSeni podminek
podnikani; rozvoj bydleni a zaméstnani

D3 jako pfilezitost rozvoje, zejm. ekonomickych
aktivit

UP Smilkov
(2016)

Nezasahuje do uzemi
obce

Zastavitelné plochy pro cca 170 obyvatel

D3 chapana jako potencial pro zlepSeni dopravni
dostupnost krajskych center a Prahy

Uzemi neni uréeno pro ekonomické aktivity
Uzemi oznadeno za tzv. vnitini periferii
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UrPD Reseni D3 UP - vztah k D3, rozvojové kapacity, komentar
UP Stranny Nezasahuje do uzemi g P .
(2015) obce L,/PD neni verejné pristupna
UPSU Strezimif Nezasahuje do Gzemi UPD neni vefejné pristupna,
(;999) ] obce vV soucasnosti probiha zména UPD
UPSU Stéchovice | Nezasahuje do tzemi V soucasné dobé zoracovavan nowv UP
(1997) obce p y
UPO Stétkovice Nezasahuje do tzemi
(2001) obce neuvedeno
' - Vymezen koridor pro D3
UPSU Tisem v¢. mimourovnové UPD neni verejné pristupna
(1998)

kfizovatky

] Vymezeny koridory pro
UP Tynec nad D3 ve variantach (3), Vymezené zastavitelné plochy zejm. pro bydleni

Sazavou (2011)

vymezen koridor pro
dalniéni pfivadég, VPS

a vyrobu

UPO Vaclavice
(2000)

V Zadani UP neni
uvazovano vymezeni
koridor( pro D3

a Vaclavickou spojku

V souéasné dobé je zpracovavan novy UP

V Zadani nového UP uvedeno, Ze v izemnim
planu nebude vyhovéno pozadavku RSD na
vymezeni koridoru pro D3, jelikoZ tento zamér
ZUR SK byl soudem zrusen.

Aktualizace &. 1 ZUR SK vs$ak koridor pro D3
a tzv. ,Vaclavickou spojku“ vymezuje.
Predpoklad rozvojovych ploch zejména pro
bydleni, ¢astecné pro ob&anskou vybavenost.

UPSU Vestec
(1998)

Nezasahuje do tzemi
obce

V soudasné dobé je zpracovévan novy UP

Vymezeny rozsahlé rozvojové plochy pro bydleni,
ob&anskou vybavenost i pro vyrobu a skladovani

Vymezen koridor pro D3,

D3 jako prvorady predpoklad rozvoje tzemi

UP Vojkov (2009) VPS Vymezeny rozvojové plochy pro bydleni, rekreaci
i vyrobu, vefejnou

UPSU Votice

(1996) Vymezené zastavitelné plochy pro rozvoj vyroby,

UP Votice (2014)
— navrh

Vymezen koridor pro D3

obc&anského vybaveni a bydleni (cca 460 RD)

UP Vrchotovy
Janovice (2011)

Vymezen koridor pro D3
a VPS v ,stabilizované
trase” a alternativnich
koridor( v trasach dle
studie Promika

Vymezené zastavitelné plochy pro bydleni
a podnikani

UPO Vysoky
Ujezd (2003)

Nezasahuje do tzemi
obce

D3 jako prvek, ktery vyrazné ovlivni budouci
rozvoj a obnovu obce

Vymezeny rozvojové plochy pro bydleni a
malovyrobu

Navrh 42 dom(i pro 130 obyvatel dle UPO

UP Zlatniky-
Hodkovice (2010)

Nezasahuje do uzemi
obce

Vymezeny zastavitelné plochy pro bydleni —
uvazované kapacity: 280 domu (bytovych +
rodinnych), 1500 obyvatel

Rozvojova plocha pro védeckotechnicky park
(High technology); rozsahlé plochy pro
primyslovou a stavebni vyrobu

Pozn.: v ramci syntézy byly zohlednény i vydané zmény UPD;
VPS = vefejné prospésna stavba’.

Zdroj:

Dostupna uzemné planovaci dokumentace obci feSeného Uzemi — internetové

stranky obci a ufadd ORP — podrobné viz Prehled literatury a informacnich zdroju.

Z rozboru uUzemnich pland obci feSeného uzemi vyplyva, Ze vétSina
zdkladnich uzemnich jednotek, jimiZz planovana trasa dalnice D3 prochazi, ma ve

své (platné, popfipadé pfipravované) uzemné planovaci dokumentaci vytvoreny

4 VPS — zkratka pojmu ,vefejné prospésna stavba“ = dle § 2, odst. (1), pism. 1) stavebniho zakona jde
0 stavbu pro vefejnou infrastrukturu uréenou k rozvoji nebo ochrané uzemi obce, kraje nebo statu,
vymezenou ve vydané uzemné planovaci dokumentaci (Zékon €. 183/2006).
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podminky pro realizaci zaméru, a jsou tak v tomto ohledu v souladu s nadfazenymi
Zasadami uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje. Vyjimku tvofi Vaclavice,
resp. Zadani nového UP této obce, ve kterém je uvedeno, Ze vzhledem ke zruseni
¢asti ZUR SK, tykajici se vymezeni koridoru dalnice D3, nebude v UP Vaclavice
vymezen koridor pro dalnici D3 ani pro tzv. ,Vaclavickou spojku,“ jez by méla plinit
funkci pfivadéCe na dalnici D3 zejm. pro okresni mésto BeneSov. Vzhledem ke
skute&nosti, Ze pozdé&ji vydana 1. aktualizace ZUR SK koridor D3 véetné& Vaclavické
spojky vymezuje, Ize odekavat, Ze v prib&hu zpracovani UP Vaclavic bude nutné
koridor pro vystavbu D3 doplnit a respektovat v UPD obce. Ve vétsiné dokumentaci
je zamér vymezen formou koridoru, v ramci néhoz je jeho realizace umoznéna.
Obecné je pfitomnost dalnice D3 ve vétSiné dokumentl chapana jako rozvojovy
faktor.

V obcich, které nyni lezi na trase kapacitngjSich komunikaci, pfedevsim
silnic prvni tfidy, bude D3 znamenat snizeni silniéniho provozu, pfiemz dopad na
zdravi a Zivotni prostfedi zde bude pfevazné pozitivni. Tento jev je patrny zejména
v obcich, jimiz je veden prutah silnice 1/3, tvofici v sou€asnosti hlavni silniéni tepnu
na trase Praha — Ceské Budé&jovice. V ramci feSeného Uzemi jsou takto zatizeny
zejména obce Mili¢in a Olbramovice, kde trasa /3 prochazi pfimo zastavénym
Uzemim a v dobé& dopravnich Spicek tvofi témeér neprlistupnou bariéru (vyplyva
mj. z analyzy VrtiSky 2015).

Opaénym pfipadem jsou obce, které nyni lezi mimo patefni silniéni
komunikace, jsou charakteristické pfirodné hodnotnym prostfedim, a jimiz ma byt
trasovana dalnice D3. Typickymi jsou vtomto ohledu obce Posazavi,
napf. Netvofice. Zde je z pohledu podnikatelského potencialu a ¢asového pfiblizeni
Prahy dalnice chapana pozitivné, avSak velmi negativné je vnimana zastanci
pfirodnich hodnot (VrtiSka 2015). Obdobnym pfikladem muze byt obec MarSovice,
ktera je v souCasnosti lokalizovana mimo hlavni dopravni tah a Ize oekavat, Ze pfi
ZlepSeni dopravni dostupnosti zde nastane zajem o trvalé bydleni v obci. Dulezitou
roli v8ak hraji podminky, které pro potencialni rozvoj zastavby vytvafi UPD
dotéenych obci.

Severni Cast feSeného Uzemi zahrnuje obce, jez byly ¢leny dobrovolného
svazku obci Prazsky jihovychodni region (napf. Jesenice, Psary, Vestec)
(StfedoCesky kraj 2017), a dalSi obce v zdzemi hlavniho mésta (Jilové u Prahy,
Zlatniky-Hodkovice, Libef, Petrov, Pohofi, Okrouhlo). Tyto jsou dale v praci
oznacCovany také jen pojmem Prazsky region. Toto Uzemi nabidlo v uplynulych
dvaceti letech prostor tzv. ,rezidenéni suburbanizaci®. V uzemné planovaci
dokumentaci téchto obci, jez byly zpracovavany Ccasto v devadesatych
letech 20. stoleti (napf¥. Jilové u Prahy, Psary), jsou vymezeny rozsahlé rozvojové
lokality pro bydleni. Tyto jsou v souCasnosti jiz z Casti naplnény a doSlo zde
v nékterych pFipadech aZ k nasobnému nariistu poétu obyvatel (dle dat CSU).
Nasledné se nékteré takto rostouci obce snazZily o zménu UP s cilem zmensit

41



Scénére rozvoje v koridoru délnice D3 ve Stredoéeském kraji diplomova prace

rozsah disponibilnich zastavitelnych ploch pro bydleni. Graficky je populacni vyvoj
v feSeném uzemi v obdobi 1991-2011 znazornén v kartogramu, ktery je obsahem
pfilohy 17 diplomové prace. V budoucnu lze vtéto souvislosti oCekavat, ze
aktualizace UPD zde nenabidne jiz obdobné kapacity pro zastavbu.

Vjizni Casti feSeného uzemi nabizi vyraznéjSi rozvojové lokality zejména
uzemné planovaci dokumentace vétSich sidel, jimiz jsou sidlo ORP — Votice —
a lokalni centrum jihozapadniho segmentu Sedlec-Préice. Kapacity, zejména pro
rezidencni zastavbu, poskytuji dale obce Olbramovice a Vrchotovy Janovice.

V nékterych obcich probihd v souCasné dobé tvorba, resp. aktualizace
Uzemné planovaci dokumentace. Ve vétSiné zadavacich dokumentl je dalnice D3
chapana jako rozvojovy prvek. U obci, lezicich pfimo na planované trase
komunikace, jsou vSak Casto diskutovany také negativni dopady na Zivotni prostredi
(dale také jen ZP). Tato situace je nejvice patrna u obci, které v souasné dobé
nejsou situovany na komunikacich s vysokou intenzitou dopravniho provozu
(jako napft. 1/3 — Mili¢in, Olbramovice, Bystfice).

Skokové zlepseni dopravniho napojeni vlivem nové dalnice je v UPD obci
feSeného Uzemi vSeobecné chapano jako zména, ktera muze podnitit populaéni
rdst, posun suburbanizace, a s tim spojeny pfichod nového obyvatelstva. Z UPD
a jejich zadavacich dokumentd nékterych obci je ale zfejmé, Ze dané obce
neposkytnou v budoucnu dostateéné kapacity pro pfichod nového obyvatelstva.
Typickym pfikladem jsou obce Mili¢in a MarSovice, pro které se v souCasné dobé
zpracovava novy Uzemni plan. V zadani UP Mili¢in je uvaZovan pouze minimalni
rozvoj zastavby rodinnych domd. Zadavaci dokument UP Mar$ovice klade diiraz na
zachovani a konzervaci sou€asné podoby struktury obce a zamezeni nahodilému
a nerovhomérnému rozvoji, ackoliv je upozornéno na rast atraktivity uzemi pro
potencialni nové trvale Zijici obyvatele, vzhledem ke zfetelnému zlepSeni Easové
dostupnosti Prahy.

Obcemi, které by dokazaly pojmout narust zajmu o bydleni v ramci feSeného
uzemi (disponuji dostatenymi kapacitami rozvojovych ploch), jsou zejména okresni
mésto BenesSov, dale sousedni mésto Bystfice a lokalni centra Tynec nad Sazavou
a Neveklov. Posledné jmenovanému méstu pfinese dalnice D3 vyrazné zpfistupnéni
Prahy, a to zejména z dlivodu, Ze pres relativni blizkost (50 km) lezi v souasnosti
mimo hlavni dopravni radialy sméfujici do hlavniho mésta. BeneSov nabizi ve své
uzemné planovaci dokumentaci téméf 2 300 bytovych jednotek (bytd + RD),
lokalizovanych z 95 % na uzemi vlastniho mésta (zbyla ¢ast ve venkovskych sidlech
pod spravou BeneSova), coz pfi prumérném obydleni jedné bytové jednotky 2,6
osobami (primér dle dat SLDB ve StfedoCeském kraji kr. 2011) pfedstavuje
kapacitu bydleni pro cca 6 tisic obyvatel.

Nasledujici tabulka (tab. 4) schematicky hodnoti rozvojové kapacity obci na
zakladé zastavitelnych a prestavbovych ploch, vymezenych v UPD, ve vztahu
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k rozvojovému potencidlu dalnice D3. U kazdé obce feSeného uzemi jsou
hodnoceny kapacity pro rezidenéni (bydleni) a nerezidenéni (primysl, vyroba,
obCanska vybavenost, komercni aktivity) rozvoj. K hodnoceni je vyuzita tfistupnova
Skala: vysoké rozvojové kapacity (zelené), primérné rozvojové kapacity (Zluté),
nedostatedné rozvojové kapacity (Servené). V pfipadé, Ze v UPD nejsou vymezeny
rozvojové plochy nerezidenéniho charakteru nebo pokud nebylo mozné z UPD
udaje zjistit, nejsou tyto kapacity hodnoceny (Sedé).

Hodnoceni vychazi z odivodnéni UP, vramci kterych jsou pogitany &i
komentovany potfeby pro vymezeni rozvojovych ploch, diskutovany rozvojové
predpoklady v souvislosti s dalnici D3 a zpGsob jejich naplnéni. V pfipadé, ze v UPD
dané obce nejsou rozvojové kapacity vyCisleny, jsou odhadnuty na zakladé celkové
rozlohy zastavitelnych ploch a primérné vyméry potfebné pro vymezeni stavebniho
pozemku (v tabulce kurzivou). Kapacity jsou poméfovany vyznamem obce
v systému osidleni (populaéni velikosti, geografickou polohou, charakterem apod.)
a zplisobem jejich zohlednéni, resp. charakteristiky v nadfazené UPD — ZUR SK
(napf. zasady stanovené pro obce, lokalizované v rozvojové ose apod.). Hodnoceni
je autorské a subjektivni.

Tab. 4: Vyhodnoceni rozvojovych kapacit v UPD obci Feseného tzemi

Obec Rezidenéni Nerezidenéni Kapacity BJ* Kapacity PO*
BeneSov 2 300 6 000
Bystfice 120 310
Bukovany . .

Cerveny Ujezd 40 100
Hefmanicky 80 200
Hradistko 160 420
Charovice 30 80

Chleby

Chlistov . .
Chrastany 5 15
Jesenice 620 1600
JeSetice 15 40
Jilové u Prahy 400 1040
Kamenny PFivoz 150 400
Kosova Hora 55 140
Krhanice Obec nema v soucasnosti platnou UPD

Kriany 148 350
LeSany 50 130

Libef 324 970

MarSovice 25 65

Mezno 48 125

Mili¢in 20 50
Neveklov 250 650
Netvofice 190 500
Okrouhlo 230 600

Olbramovice 130 340
Petrov 162 420
Pohofi 20 50

Prosenicka Lhota . .

Psary 400 1040

Sedlec-Préice 180 470

Smilkov 60 170

43



Scénére rozvoje v koridoru délnice D3 ve Stredoéeském kraji diplomova prace

Obec Reziden¢ni Nerezidenéni Kapacity BJ* Kapacity PO*
Stranny
Strezimif
Stéchovice
Stétkovice
Tisem . .
Tynec nad Sazavou 300 780
Véclavice 20 50
Vestec 300 780
Vojkov 50 130
Votice 460 1200
Vrchotovy Janovice 150 390
Vysoky Ujezd 42 130
Zlatniky-Hodkovice 280 730

Pozn.: *Kapacity jsou uvedeny tuén&, pokud jsou v UPD vygisleny. Kurzivou jsou
znazornény hodnoty stanovené na zakladé autorského odhadu (podil celkové
vyméry zastavitelnych ploch pro bydleni v UPD vG&i pramérné vymée potiebné pro
vymezeni stavebniho pozemku v dané obci).

Vysv.: BJ ... bytova jednotka; PO ... kapacita rozvojovych ploch pro bydleni pfepocitana na
podet obyvatel (uvedena tuéné dle predpokladu UPD, pfip. kurzivou dle vzorce
1BJ = 2,6 obyv., vychazejiciho z priméru ve Stfedoceském kraji dle dat SLDB
2011, zaokrouhleno).

Kapacity nejsou mérnou jednotkou stupné rozvojovych predpokladd; jsou vazeny
charakterem a populaéni velikosti obce, ptistupem k rozvoji a dalnici D3 v UPD.

Zdroj: Dostupna uzemné planovaci dokumentace obci feSeného Uzemi - internetové
stranky obci a Uufadll ORP — podrobné viz Prehled literatury a informacénich zdroju,
autorské hodnoceni.

Dle odhadu poskytuji uzemné planovaci dokumentace obci v feSeném uzemi
souhrnné rozvojovou kapacitu pro cca 20 000 novych rezidentd. Uvedeny udaj je
stanoven na zakladé hrubého odhadu dle pfedpokladd jednotlivych uzemnich pland.
Do hodnoty nejsou zapoc€itany obce, u kterych kapacita rozvojovych ploch pro
bydleni nebyla stanovena (napt. v diisledku absence ¢&i nedostupnosti UPD).

PFfi souCasném zohlednéni specifik jednotlivych obci (napf. tempo vyuziti
zastavitelnych ploch v zazemi Prahy) a moZnosti zmén strategie mistnich
zastupitelstev Ize uvazovat znacnou odchylku, jez muze dosahovat az 2-4 tisic
oproti vypoctu (napf. v dusledku vyc€erpani kapacit v zazemi hlavniho mésta).
Kapacita feSeného uzemi pro potenciadlné nové pfichozi rezidenty se tak dle
autorského odhadu pohybuje v rozmezi 16 000—24 000 obyvatel.
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5 Metodika

Tato kapitola se soustfedi na popis metodického postupu zpracovani
diplomové prace, pfiCemz se detailnéji zabyva zejména tvorbou analyz a jejich
vystupl. Dal$i metodické poznamky jsou soucasti teoreticko-metodologické
(napk. postup hodnoceni rozvojovych kapacit UP obci v feSeném tzemi) i analytické
(napt. upfesnéni sledovanych oblasti v jednotlivych scénafich) ¢asti prace.

5.1 Vymezeni feSeného a srovnavaciho uzemi

Uzemi fe$ené diplomovou praci bylo vymezeno v podrobnosti zakladnich
administrativnich jednotek v sidelnim systému Ceska, tedy obci. Zahrnuty byly
obce, jimiz prochazi trasa studované komunikace a dale ty, které se nachazi ve
spadovém obvodu dalnice. Ten byl charakterizovan jako uzemi, kterym prochazeji
navazné komunikace na pfivadéce k dalnici D3. Mezi tyto jsou zafazeny veSkeré
silnice, jez by mély byt napojeny na dalnici D3. Re$ené Uzemi je tak tvofeno
obcemi, které s D3 spojuje silnice umozniujici pfipojeni k dalnici, to znamena, ze jimi
budto prochazi pfivadéc¢ k D3 nebo lezi na komunikaci, kfizici pfivadéc k dalnici.

V zazemi hlavniho mésta Prahy bylo feSené Uzemi redukovano s ohledem
na vysokou spadovost hlavniho mésta. V tomto uzemi neni pfedpokladano silné
ovlivnéni dalnici D3.

Resené Uzemi je vymezeno ve vykrese Vymezeni fe§eného tzemi, ktery je
grafickym obsahem pfilohy 7 této diplomové prace. Vykres je vytvofen ve
schematickém méfitku 1 : 200 000 a zobrazuje zaroven silnicni sit' studované
oblasti dle dat digitalni geografické databaze ArcCR (v. 3.3, 2016), spolu
s planovanou trasou dalnice D3 ve StfedoCeském kraji v€etné souvisejicich staveb
(nadjezdy, prejezdy, pfivadé¢ k okresnimu méstu BeneSovu - tzv. ,Vaclavicka
spojka“). Trasa dalnice D3 vychazi z uzemné planovaci dokumentace kraje —
ZUR SK (Stfedogesky kraj, AURS 2011) ve znéni 1. aktualizace (Stfedogesky kraj,
UP24 2015).

V ramci analytické casti prace byl vyvoj feSeného uUzemi porovnavan
s uzemim, ve kterém jiz vysokokapacitni dopravné-infrastrukturni stavba byla
realizovana. Za toto srovnavaci uzemi byl v souladu se zadanim diplomové prace
zvolen koridor dalnice D1 ve StfedoCeském kraji. Vymezeni srovnavaciho uzemi
probéhlo stejnym zpusobem, jako vymezeni feSeného uzemi (viz vySe). Grafické
znazornéni srovnavaciho Uuzemi poskytuje vykres Vymezeni srovnavaciho tzemi,
ktery je obsahem pfilohy 8 této diplomové prace.
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5.2 Analyza zmény €asové dostupnosti Prahy

Pro formulaci zmén €asové dostupnosti Prahy z obci feSeného uzemi pfed
a po vystavbé dalnice D3 a pfi zohlednéni hromadné dopravy byl vytvofen model
Casové dostupnosti, zalozeny na sitoveé analyze.

Modelovani C¢asové dostupnosti je s vyuzitim informacnich technologii
pomérné pfesné a lépe proveditelné neZli v minulosti. Analyza ¢asové dostupnosti
byla v diplomové praci provedena pomoci metody tzv. sitové analyzy v prostfedi
geoinformacnich systému (GIS) s vyuzitim software ArcGIS od americké spolecnosti
ESRI. Sitova analyza zkouma dostupnost cilové destinace z definovanych
zdrojovych lokalit na zakladé zvolenych parametra (Cas, délka, zvolena sit).

5.2.1 Vyuziti analyzy dostupnosti (sitové analyzy) v diplomové praci

Provedené sitové analyzy zkoumaly d&asovou (minutovou) dostupnost
hlavniho mésta Prahy pro obce vymezeného feSeného uzemi. Zkoumana byla
CGasova dostupnost individualni automobilovou dopravou po silniéni siti feSeného
uzemi v souCasné podobé a pro silnicni sit zohledhujici planovanou trasu
dalnice D3. Konkrétné byla za pomoci sitové analyzy zkoumana:

a) Casova dostupnost hlavniho mésta Prahy (sledovany cilovy bod pro
analyzu: méstsky okruh — ,jizni spojka“) ze vSech obci feSeného uzemi
po silniéni siti FfeSeného Uzemi k r. 2016;

b) Casova dostupnost hlavniho mésta Prahy (sledovany cilovy bod pro
analyzu: méstsky okruh — ,jizni spojka“) ze v3ech obci feSeného uzemi
po vyhledove silni¢ni siti feSeného uzemi v€etné dalnice D3;

c) Casova dostupnost hlavniho mésta Prahy (sledovany cilovy bod pro
analyzu: méstsky okruh — ,jizni spojka“) ze v8ech obci srovnavaciho
uzemi (koridor dalnice D1 ve StfedoCeském kraji) po silnicni siti
srovnavaciho uzemi k r. 2016;

d) Casova dostupnost okresniho mésta Tabora (sledovany cilovy bod pro
analyzu: vlakové nadrazi) z obci jizniho segmentu Uuzemi, definovaného
obcemi Cerveny Ujezd, Hefmani¢ky, JeSetice, Mezno, Miligin, Sedlec-
Prcice, Smilkov a Stfezimif, po vyhledové silni¢ni siti feSeného uzemi
v€etné dalnice D3;

e) Casova dostupnost okresniho mésta BeneSova (sledovany cilovy bod pro
analyzu: vlakové nadrazi) z obci jizniho segmentu uzemi, definovaného
obcemi Cerveny Ujezd, Hefmanicky, JeSetice, Mezno, Miligin, Sedlec-
Préice, Smilkov a Stfezimif, po vyhledové silni¢ni siti feSeného Uzemi
véetné dalnice D3;
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f) Casova dostupnost okresniho mésta BeneSova (sledovany cilovy bod pro
analyzu: vlakové nadrazi) zobci stfedniho segmentu Uzemi,
definovaného obcemi v oblasti vymezené na severu obci Krhanice a na
jihu hranici obcemi Votice, Vojkov a Kosova Hora, po vyhledové silni¢ni
siti feSeného uzemi véetné dalnice D3;

g) Casova dostupnost hlavniho mésta Prahy, ¢asti obce Pisnice (sledovany
cilovy bod pro analyzu: planovana stanice metra Depo Pisnice), z obci
severniho segmentu Uzemi, definovaného obcemi Hradistko, Jesenice,
Jilové u Prahy, Kamenny Pfivoz, Krhany, Libef, Okrouhlo, Petrov,
Pohofi, Psary, Stéchovice, Vestec, Vysoky Ujezd a Zlatniky-Hodkovice,
po vyhledoveé silni¢ni siti FeSeného uzemi v€etné dalnice DS3;

U vypoctd d), e), f), g0 vmodelu &asové dostupnosti pfi zohlednéni
hromadné dopravy byly k ¢asiim dostupnosti cilovych destinaci (BeneSov, Tabor,
Pisnice) pfipocteny ¢asové naroky na dopravu do centra hlavniho mésta Prahy:

(a) €asova narocnost 50 min. pfi vyuziti IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru
v obcich jizniho segmentu Uzemi — cesta z Tabora na Hlavni nadrazi
v Praze (dle Randaka 2015);

(b) ¢asova narocnost 30 min. pfi vyuziti RS (sdileni kolejové soustavy VRT
Praha — Brno v useku Praha — BeneSov, odboc¢ka) v obcich jizniho
a stfedniho segmentu uzemi — cesta z BeneSova na Hlavni nadrazi
v Praze (dle Randaka 2015);

(c) ¢asova naro€nost 25 min. pfi vyuziti metra D v ramci systému méstské
hromadné dopravy hlavniho mésta Prahy v obcich severniho segmentu
uzemi — cesta z Depa Pisnice na Namésti Miru (dle DPHMP 2016).

Pfi tvorbé modelu €asové dostupnosti hromadnou dopravou byly vyuzity
oborové koncepcni materialy. Zohlednéni modernizovaného Zelezni¢niho systému
se zaméry realizace RS a IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru vychazelo
mj. z predpokladu Zakladni sité rychlych Zeleznicnich spojeni ve stfedni Evropé po
roce 2015, prezentovanym Centrem pro efektivni dopravu, o.s. (CEDOP 2012).
Schematicky systém vyhledové sité Zelezni€nich spojeni zobrazuje obr. 6 dale.
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Obr. 6: Vyhledova sit rychlych Zelezni¢nich spojeni ve stfedni Evropé
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Zohlednéni planované trasy metra D v ramci systému MHD hlavniho mésta
Prahy vychazi z pland a vizualizaci v ramci strategickych projektd Dopravniho
podniku hlavniho mésta Prahy (dale také jen DPHMP). Vyhledovou sit prazského
metra k r. 2030, v€etné uvaZzované trasy metra D se zakon€enim ve stanici Depo
Pisnice, s niZ je v analyze pocitano, schematicky zobrazuje niZze uvedeny obr. 7.

Obr. 7: Vyhledova sit prazského metra k r. 2030
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Zaveéry sitovych analyz jsou interpretovany schematicky formou kartograma
v analytické ¢asti prace (kapitola 6), podrobné vypocty zobrazuji tabulky v pfilohach
3 a 4 této diplomove prace.

Samotné sitové analyzy byly provedeny v prostfedi GIS, konkrétné za
pomoci software ArcGIS, v. 10.3.1 od spole€nosti ESRI. Pro korektni provedeni
sitové analyzy bylo zapotfebi nékolik zasadnich metodickych krok(, zejména tvorba
a uprava mapového podkladu, konstrukce a nastaveni network datasetu a sitové
analyzy, viz dale.

5.2.2 Datova zakladna a tvorba mapového podkladu sité

Zakladni datovou bazi pro studovanou tematiku je silni¢ni sit. Digitalni verzi
jeji soucasné podoby v Cesku poskytuje v generalizované podobé volné dostupna
databaze digitalnich geografickych dat ArcCR, v. 3.1 od spolegnosti
ARCDATA Praha. Tento datovy balitek obsahuje vrstvu silnicni sité republiky
s rozdélenim komunikaci dle kategorii. Zejména atributy tfida (dalnice, dalnice II.
tridy, silnice 1., II. a lll. tfidy a ostatni komunikace) a pocet pruht (1, 2, 3) byly pro
provedenou analyzu stézejni, vzhledem k nutnosti pfifazeni pramérné rychlosti
jednotlivym usekim komunikaci.

Vzhledem k tomu, Zze uvedena databaze obsahuje pouze realizované silniéni
komunikace, bylo nutné doplnit planovanou trasu dalnice D3 ve StfedoCeském kraji.
Ktomu byla vyuzita uzemné planovaci dokumentace kraje — Zasady uzemniho
rozvoje StfedoCeského kraje, ve znéni 1. aktualizace. Trasa D3 ve StfedoCeském
kraji byla do databaze dle uvedeného podkladu dopInéna — digitalizovana — véetné
souvisejicich staveb (pfivadé¢ k okresnimu méstu BeneSovu — tzv. ,Vaclavicka
spojka“, exity apod.). Pro spravné fungovani sitové analyzy bylo zapotiebi
dalnici D3 rozdélit v mistech planovanych napojovacich bodl (najezdu/exitd)
a obdobnym zpusobem upravit stavajici silni¢ni sit' (vytvofeni kfizovatek). Silnice
byly pferudeny a napojeny na koncové body pfi kazdém kfiZzeni silnic, ve kterém je
ve skuteCnosti kfizovatka nebo najezd na dalnici (exit). V misté mimourovriového
kiizeni bez faktického propojeni komunikaci toto napojeni naopak vytvofeno nebylo.
Ostatni komunikace nebylo tfeba timto zpusobem upravovat, jelikoz jsou v potfebné
podobé jiz obsahem vyuzitého datového podkladu.

Takto upravenou silni¢ni sit bylo nutné rozsifit o atribut asové naro¢nosti
jednotlivych useku. Pro vytvoreni této proménné je nutné kazdé komunikaci pfifadit
primérnou rychlost, pfi€emz byla rozliSena tfida komunikace a pocet jizdnich pruhd.
Zohlednéno bylo rovnéz trasovani komunikace souvisle zastavénym uzemim
(zastavéné x nezastavéné uzemi). Ktomu poslouzila databaze CORINE Land
Cover 2012 (CENIA 2012), poskytujici souvisle zastavéné uzemi. Useky
komunikaci, které prochazeji zastavénym uzemim dle uvedené databaze, byly
vyFiznuty a byla jim pfifazena pfislusna rychlost dle Hudecka (2010), viz tab. 5. nizZe.
PFi pfifazovani primérnych rychlosti byla zohlednéna zaroven legislativni zména,
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ruSici kategorii ,rychlostni silnice®, pfiCemz tyto jsou od 1. 1. 2016 zafazeny mezi
dalnice.

Tab. 5: Primérné rychlosti osobniho automobilu na jednotlivych kategoriich silnic

Kategorie silnice Vedeni silnice Pocet jizdnich pruhu Primérna rychlost

o . 3 120
Dalnice mimo obec 5 115
Dalnice . tfidy (dfive mimo obec 2 110
rychlostni silnice) v obci 2 75
mimo obec 1 70
Silnice . tfidy 2 80
v obci 1 30
2 40
. 1 50
mimo obec 5 67

Silnice II. t¥id
’ v obci 1 20
2 30
. 1 33
mimo obec 5 70

ilnice IlI. tri
Simee v v obci 1 20
2 30

Zdroj: Hudecek, T. (2010), autorska uprava.

Faktory, které dle Hudecka (2008) nejvice ovliviiuji prdmérnou rychlost
silniéni dopravy, jsou Sifka a tfida silnice, prichod zastavénym x nezastavénym
uzemim, stav komunikace, denni doba, stav vozového parku, individualni faktory,
roéni obdobi, nehodovost, intenzita provozu, podélny sklon komunikace a jeji
trasovani.

Po zafazeni primérnych rychlosti na danych uUsecich silnic dle jejich tfidy,
poCtu jizdnich pruhG a trasovani zastavénym ¢&i nezastavénym uzemim, byl
v atributové tabulce vytvofen sloupec ,Cas®, ve kterém za pomoci funkce ,Field
Calculator” doslo k vypocitani potfebného €asového naroku k pfekonani jednotlivych
Usekd osobnim automobilem. Vypocet probéhl dle vzorce:

60 * délka silnicniho Useku (v m)

y  narok N
casovy narok (vmin) 1 000 * primérna rychlost na daném useku (v km/h)

Grafické znazornéni pramérnych rychlosti na jednotlivych uUsecich silniéni
sité feSeného a srovnavaciho uzemi tak, jak byly definovany pro ucely analytické
Casti této diplomové prace, poskytuje pfiloha 10.

5.2.3 Postup sit'ové analyzy
Model ¢asové dostupnosti Prahy byl zpracovan s vyuzitim extenze Network
Analyst v programu ArcGIS, ktera umoznuje vytvorfeni sitové analyzy.

Prvnim krokem modelu bylo vytvofeni Network Datasetu, ktery reprezentuje
sit, jiz je vdaném pfipadé komunikaéni systém studované oblasti s potfebnymi
parametry. StéZejnimi atributy vramci silniéni sit€¢ pro provedeni analyzy
dostupnosti jsou délka Useku komunikace a primérna rychlost. Z téchto Ize
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vypocitat Cas, ktery je potfebny k pfekonani daného useku, viz odd. 5.2.2. V ramci
Network Datasetu jsou vytvofeny také body, uréujici mista kfizeni jednotlivych
komunikaci, které Ize vyuzit pro vzajemné napojeni (kfizovatky).

Extenze Network Analyst umozniuje vytvoreni analyz dostupnosti na zakladé
nékolika funkci, napf. New Route, pocitajici konkrétni trasu z bodu A do bodu B, pfi
zohlednéni pozadovanych proménnych (napf. rychlost Ci vzdalenost), jez vytvari
vystupy obdobné dneSnim navigaCnim zafizenim. DalSimi funkcemi jsou
New Closest Facility, New Vehicle Routing Problem, New Location-Allocation,
New Service Area Ci New OD Cost Matrix. StéZejnimi rozdily mezi jednotlivymi
funkcemi jsou moznosti nastaveni vstupnich dat a riznost pozadovanych vystupd.
Zatimco funkce New Route vypocitava napfiklad nejvyhodnéjdi (Casove,
rychlostné apod.) cestu mezi urenymi misty, diky funkci New Service Area lze
naopak zkoumat dostupnost v ramci definované oblasti.

V ramci diplomové prace byla zkoumana dostupnost z obci FeSeného uzemi
do hlavniho mésta Prahy. K tomu byla vyuZita funkce New OD Cost Matrix, diky
které Ize zjistit dostupnost jednoho mista z nékolika bodl nebo naopak z jednoho
bodu do nékolika mist, pfipadné& mezi vice body vzajemné. Za cilovou destinaci bylo
ur¢eno hlavni mésto Praha, konkrétné jeji vnitfni silniéni okruh — méstsky okruh —
jizni &ast (tzv. ,jizni spojka“). Jako vychozi body byly uréeny obce feSeného uzemi,
definované body lokalizovanymi do center obci. Pramenem pro bodovou vrstvu obci
byla opét digitalni databaze geografickych dat ArcCR, v. 3.1, pfiéemz byla editovana
poloha jednotlivych obci feSeného Uuzemi dle jejich realné lokalizace. Funkce OD
Cost Matrix umoZzhuje v analyze zohlednit také daldi proménné, napt. liniové Ci
bodové bariéry, jeZ by v pfipadé potfeby mohly zapocitat napfiklad nutnost objizdky
daného mista. V provedené analyze nebylo ucelné dalSi parametry zohledrnovat.
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5.3 Analyza zmény atraktivity uzemi

Pfitomnost dalnice jako rozvojového faktoru je diskutovana jiz v reSersSni
Casti této prace (kapitola 2). V této souvislosti vysokokapacitni komunikace ovliviuje
také atraktivitu uzemi pro umisténi aktivit rezidenéniho (bydleni) i nerezidenéniho
(prdmysl apod.) charakteru. V ramci diplomové prace je pro jednotlivé scénare
formulovan vyvoj atraktivity daného uzemi.

Analyza zmény atraktivity v uzemi v dasledku vystavby dalnice D3 je
zaloZzena na Sesti definovanych studovanych proménnych, jedna se tak
o multikriterialni analyzu. Faktory analyzy a zpusob hodnoceni jejich urovné
v jednotlivych obcich feSeného uzemi jsou obsahem dale uvedené tab. 6. Cilem

analyzy je zohlednéni proménnych, které dle odborné literatury a dostupnych

tematicky zaméfenych studii ovliviluji atraktivitu obci s dlrazem na jejich
dostupnost, rozvojové predpoklady, dosavadni populaéni vyvoj, ob&anskou
vybavenost apod.
Tab. 6: Proménné multikriteridlni analyzy zmény atraktivity uzemi
Sledovana proménna Stav proménné v obci — charakteristika Hodnoceni
PFitomnost stavajici dalnice s napojenim +2
- . Pfitomnost silnice |. tfidy, blizkost dalnice +1
(a) Pritomnost dopravni - — — —— =
tepny Blizkost silninich tahd, pfitomnost silnice |I. tfidy 0
Pfitomnost silnice lll. tfidy s navaznosti na vysSi 1
v souéasnosti dopravni systém
Pfitomnost silnice IlI. tfidy / mistni komunikace, 2
obtizna navaznost na vys$$i komunikaéni systém
L Najezd na uzemi obce
(b) Dostupnost dalnice | N3jezd v piimé navaznosti na komunikaéni sit obce *2
(prltomno§t, Najezd v blizkosti a dobré dostupnosti od obce
dostupnost najezdu) Najezd na jizni 8ast D3 (zprovoznény Usek) +1
. Najezd v dostupné vzdalenosti, ne vSak v pfimé
ve vyhledu vazbé na komunika&ni systém v obci 0
(efekty vybudovani Vzdalenv naiezd — dostuony 2]
dalnice D3) zdaleny ndjez ostupny
Obtizné dostupny najezd ve znacné vzdalenosti -2
Okresni centrum a mésta s vice nez 8 000 obyvateli
Vys$si obCanska vybavenost (stfedni Skolstvi apod.) +2
Centrum pracovnich prilezitosti
Obce s vice nez 2 000 obyvateli
Sobéstaéné lokalni centrum se spadovym obvodem +1
. Spravni centrum (ORP), ob&anska vybavenost
(c) Velikost a . < -
strediskovost obce Obce s vice nez 800 obyvateli
Sobéstacné obce se zakladni ob&anskou vybavenosti 0
(Z8, MS, Iékat, sportovisté, obchod, posta)
Obce s vice nez 400 obyvateli, zavislé na lok. centru 1
Omezena ob&anské vybavenost
Obce do 400 obyvatel, zavislé na lok. centru 5
Absence &i nizka uroven ob&anské vybavenosti
Sousedstvi a velmi dobra dostupnost vyssiho
e e +2
spravniho i dojizdkového centra
(d) Blizkost a Velmi dobra dostupnost vyssiho spravniho i +1
dostupnost spadového dojizdkového centra
centra (centra dojizd’ky) Obce v dostupnosti vy§Siho spravniho &i 0
¢€i vyssiho dojizdkového centra
administrativniho Obce ve vzdalenosti vétsi nez 15 km ¢&i 15 min od 1
centra vy$Siho spravniho &i dojizdkového centra
Obce s omezenou dostupnosti vy§siho spravniho &i 2
dojizdkového centra ve zna¢né vzdalenosti
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Sledovana proménna Stav proménné v obci — charakteristika Hodnoceni
KFV > 20 +2
(e) Komplexni funkéni f(FF\QBl’ll__zso +01
velikost obce (KFV) !
KFV1-0,5 -1
KFV < 0,5 -2
Populaéni pfirlstek o vice nez 30 % +2
Populaéni pfirtistek o 10,1 — 30 % +1
(f) Populacéni vyvoj Populaéni ubytek o 10 % az 0
v obdobi 1991-2011 populaéni pfirlistek 0 10 %
Populaéni ubytek 0 10,1 — 30 % -1
Populaéni ubytek o vice nez 30 % -2

Zdroj: autorska tvorba.

Finalni predikce atraktivity obci feSeného Uzemi v jednotlivych scénafich je

dana souc¢tem hodnot sledovanych proménnych, ktery mize dosahovat rozmezi od
- 12 do +12. V8echna kritéria v hodnoceni maji stejny vyznam. Skala je rovnomérné
rozdélena do péti kategorii, urCujicich atraktivitu zemi a s ni spojené predpoklady
pro demografickou budoucnosti dané obce. Vztah vysledné hodnoty a zarazeni
obce do pfisludné kategorie atraktivity pro potencialni zmény v Uzemi zobrazuje
nasledujici tabulka (tab. 7).

Tab. 7: Hodnoty atraktivity uzemi

Celkova dosgzen'a hodnota Atraktivita obce Znazornéni
proménnych
-12 az -8 velmi nizka - -
-7 az -3 nizka -
-2az+2 neutralni 0
+3 az +7 vysoka +
+8 az +12 velmi vysoka ++

Zdroj: autorska tvorba.

Vysledna atraktivita uzemi v jednotlivych scénafich je v analytické casti
diplomové prace konfrontovana s podminkami, které v dané obci vytvafi uzemné
planovaci dokumentace. Cilem je zodpovézeni otazky, zda poptavku, kterou
potencialni pfitomnost dalnice v lokalité muze vytvofit, dokaze sledované uzemi
naplnit.
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6 Scénare rozvoje v koridoru dalnice D3 ve Stredoéeském

kraji

Tato kapitola je hlavni vyzkumnou ¢&asti prace, pfiCemz se soustfedi na
formulaci scénaru rozvoje ve vymezeném feSeném uUzemi, dotéeném planovanou
vystavbou dalnice D3 ve StfedoCeském kraji. Formulovany jsou scénafe pro
(1) nulovou variantu, jez nepocita s realizaci dalnice D3 ve StfedoCeském kraji, pro
(2) variantu vystavby dalnice D3 v trase vymezené krajskou uzemné planovaci
dokumentaci (ZUR SK) a (3) variantu vystavby dalnice D3 v souladu se scénafem
(2) pfi soutasném zohlednéni potencialniho rozvoje hromadné dopravy,
zejm. Zelezniéni.

Scénare predikuji zménu ¢asové dostupnosti Prahy na zakladé provedené
sitové analyzy. Dale pfedpokladaji zmény atraktivity uzemi dle zpracované
multikriterialni analyzy. Ta je zaloZena na komparaci sledovanych proménnych,
ovliviujicich potencial oblasti pro zmény, a porovnani s vyvojem v koridoru,
dotéeném vystavbou dalnice D1 ve Stfedoceském kraji, v obdobi let 1991-2011
(hlavni obdobi suburbanizace). Scénafe zaroven diskutuji mozny vliv na Zivotni
prostfedi a vefejné zdravi a uvazuji mozny dopad na potfebu zmén v uzemi
a lokalizaci ekonomickych aktivit a s tim spojeny populacni vyvoj feSeného uzemi.

Formulace scénaru rozvoje v FfeSeném Uzemi vychazi z vychozich podminek
uzemi, provedenych syntéz dat za studovanou oblast a z analyzy rozvoje
srovnavaciho Uzemi, dotéeného vystavbou dalnice D1. Kapitola je rozdélena dle
sledovanych oblasti, pfi¢emz v kazdé z nich je nastinén vychozi stav a nasledné
porovnavan vyvoj v jednotlivych scénafich.
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6.1 Zména ¢asové dostupnosti Prahy

Scénafe Casoveé dostupnosti hlavniho mésta Prahy z obci feSeného uzemi
jsou vdiplomové praci formulovany s vyuzitim sitové analyzy, provedené
prostfednictvim geoinformacnich technologii v prostiedi GIS.

6.1.1 Soucasna ¢asova dostupnost Prahy

Casovou dostupnost hlavniho mésta z obci Fe§eného a srovnavaciho tzemi
v souCasnosti graficky zobrazuje dale uvedeny obrazek (obr. 8), jez formou
kartogramu vyjadfuje vysledky sitové analyzy pro sou€asnou silniéni sit’ studované
oblasti.

Vysledky analyzy pro feSené uzemi podrobnéji znazorfuje pfiloha 11, ktera
zaroven zobrazuje ¢asovou vzdalenost Prahy z obci feSeného uzemi dle planovace
tras internetového serveru mapy.cz. Z porovnani je zfejmé, Ze vysledky
provedeného modelu sitové analyzy pfevazné odpovidaji stavu dle internetového
planovace tras (obce jsou zafazeny do shodnych skupin ¢asové dostupnosti), coz
lze povazovat za prukaz relevantnosti provedené analyzy (rozdily mezi vypocty
jsou < 5 min).

Obr. 8: Casovd dostupnost Prahy zobci reseného a srovndvaciho uzemi

v soucasnosti
CASOVA DOSTUPNOST PRAHY SILNIENi DOPRAVOU - SOUCASNOST

v minutach, z obci ft a iho uzemi pfi stavu silniéni i

® cil analyzy - Méstgky okruh (izni spojka”)

Legenda

[ hranice reseného / srovnavaciho izemi
Casova dostupnost Prahy (v min)
-5

B 525

I 251 -35

[ Jas1-45

I 45,1 -55

Bl ss -5

I s:-

Silniéni infrastruktura
— dainice

— silnice | tidy

silnice II. tfidy
silnice Il tridy

3 dainitni plivadet

®  cilanalyzy - Méstsky okruh (‘jizni spojka”)

0 15 km

Zdroj: Stfedocesky kraj, AURS (2011); StfedoCesky kraj, UP24 (2015); ARCDATA (2016).

55



Scénére rozvoje v koridoru délnice D3 ve Stredoéeském kraji diplomova prace

Uvedeny kartogram (obr. 8) ilustruje dopad vysokokapacitni silnicni
komunikace na zménu c¢asové dostupnosti. Vramci srovnavaciho uUzemi
(koridor dalnice D1) je zejména oblast v dojezdové vzdalenosti Prahy do 35 minut
vyrazné rozsahlejsi.

Hlavni dopravni objemy z feSeného uzemi do Prahy jsou vedeny po stavajici
silnici |. tfidy €. 3 (zejm. ve vychodni ¢asti a v jizni poloviné studované oblasti), jez
v useku mezi BeneSovem a MiroSovicemi (ndjezd na D1) proSla vroce 2016
¢asteCnou rekonstrukci a lokalnim rozSifenim na ftfiproudou komunikaci.
Tato zména Castecné fedi pretizenost silnice 1/3 v daném uUseku.

Soucasnou Casovou dostupnost hlavniho mésta Prahy z obci feSeného
uzemi podrobnéji popisuje oddil 6.1.2, formulujici scénaf (1) nulové varianty dalnice
D3 ve StfedoCeském kraji.

6.1.2 Casova dostupnost Prahy ve scénafi (1)

V pfipadé, ze nebude dalnice D3 ve Stfedoceském kraji realizovana, bude
Casova dojezdova vzdalenost z obci FeSeného uzemi do Prahy (pocitano k jizni ¢asti
méstského okruhu) obdobna, jako v sou¢asnosti (viz oddil 6.1.1).

Hlavni dopravni objemy v koridoru budou vedeny po stavajici silnici 1/3,
ato zejm. zobci vijizni poloviné a vychodni ¢&asti feSeného uUzemi. V severni
poloviné feSeného uzemi bude doprava do Prahy vedena pfevazné po stavajicich
silnicich 1l. tfidy, které jsou v sou€asnosti pfetizené a nedostateCné kapacitni
(vyplyva mj. z terénniho prizkumu uUzemi, VrtiSka 2015). Ackoliv patefni silnice
. tfidy (1/3) proSla v roce 2016 v nejvice zatizeném uUseku rekonstrukci a lokalnim
rozSifenim na tfiproudou komunikaci, pfi v souCasnosti stdle se zvySujici
automobilizaci a stim spojenou rostouci intenzitou silniéni dopravy na silnici
/3 (predikce RSD) Ize vbudoucnu uvaZovat rostouci zatizeni komunikace
(Délnice D3 2016). Porovnani intenzity dopravy v Cesku zobrazuje pfiloha 2.

Casova dostupnost Prahy do 35 minut bude dle analyzy, jejiz vysledky
podrobné zobrazuje pfiloha 11, dosaZena pouze u nejsevernéjSich obci, které jsou
lokalizovany v zazemi hlavniho mésta. Na hranici ¢asové dostupnosti do 35 minut
se dostava také okresni mésto BeneSov, které ma s hlavnim méstem rovnéz kvalitni
zelezni¢ni spojeni. To by v budoucnu mohlo byt jesté komfortngjsi, zejm. v pfipadé
realizace Zelezni¢ni trati RS Praha — Brno v jiZzni varianté.

Obce Olbramovice a Bystfice ve vychodni €asti koridoru, kterymi prochazi
silnice 1/3, jsou Casové dostupné do Prahy za méné nez 45 min. Jihovychodné
lokalizované obce, jez se nachazi ve vyraznéjSi vzdalenosti od hlavniho mésta
(Mili¢in, Smilkov, Votice), jsou rovnéz dostupné po silnici I. tfidy €. 3. V téchto
obcich se ¢asova dostupnost Prahy zachova v rozmezi 45-55 minut.
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Obce, jimiz prochazi planovana trasa dalnice D3, a dale obce v zapadni ¢asti
feSeného Uzemi budou v pfipadé, ze dalnice D3 nebude realizovana, dostupné
z Prahy obtiznégji (45-55 az do 55-65 minut). NejhorSi pozici maji obce Netvofice,
Kre€ovice, Prosenicka Lhota, Kosova Hora, Hefmanicky, Smilkov, Ceweny Ujezd,
Stfezimif a Mezno. Cesta z vySe jmenovanych obci do Prahy trva v soucasnosti 55-
65 minut.

Obecné budou obce v zapadnim a jihozapadnim segmentu feSeného uzemi
ve scénafi (1) hufe dostupné. Jejich ¢asova vzdalenost od Prahy &asto presahuje
1 hodinu. Pfesto v Zadné z obci neni pfekroCena hranice 72 minut, jez je v odborné
literatufe (Maier, Muli¢ek, Franke 2010) uvazovana jako limitni pro denni dojizdku
za praci (souvislost s terminem parametru tzv. ,distance decay*, viz obr. 2
v kapitole 2). V pfipadé Prahy Ize navic uvazovat vysSi ¢asovou ochotu dojizdky.
Nejvyssi Casova naroCnost cesty do Prahy je vypocitana u jihozapadné poloZzeného
mésta Sedlec-Prcice (vice nez 65 min).

NiZze uvedeny obrazek (obr. 9) a podrobnéji pfiloha 12 graficky znazorfuji
Casovou dostupnost Prahy pro obce feSeného uzemi pfed vystavbou dalnice D3 —
soucasné scénarf (1) — a po jeji realizaci — scénar (2).

Obr. 9: Casovd dostupnost Prahy z obci Fe$eného tizemi pfed a po vystavbé D3

o visTAVE DS CASOVA DOSTUPNOST PRAHY

SCENAR (2) ! vminutich, z obci feseného pred a po vjstavbé dalnice D3

PRED VYSTAVBOU D3
SCENAR (1)

Legenda

[ hranice fegeného ! sravnavacino izemi
Casova dostupnast Prahy (v min)
s

[ 1s-2s

[ 25138

[Jas1-4s

[ #5155

B -6

-

Silnicni infrastruktura

s plin dalnice D3 a souvissjicich staveb

— dalnice

m—silnice 1. tFidy

silnice 11 tfidy
silnice Il ffidy
3 dalnicni privadss / exit

®  cil analyzy - Méstskj okruh (izni spojka”)

15 km

Pozn.: Tabulka vypoctl sitové analyzy, vycislujici zménu Casové dostupnosti Prahy po
vystavbé dalnice D3, je obsahem pfilohy 3 diplomové prace.
Zdroj: Stfedocesky kraj, AURS (2011); StfedoCesky kraj, UP24 (2015); ARCDATA (2016).

5 Distance decay — geograficky termin, popisuijici vliv vzdalenosti na kulturni nebo prostorové interakce.
Uvadi, Ze interakce mezi dvéma prostfedimi klesé s rostouci vzdalenosti. Jakmile vzdalenost pfekro&i
limitni hodnotu, vzajemna interakce klesa (Matous, Todo, Mojo 2013).
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6.1.3 Casova dostupnost Prahy ve scénafi (2)

Casova dostupnost hlavniho mésta se pro vétsinu obci feSeného Gzemi po
vystavbé dalnice D3 zfetelné proméni. Nize uvedeny obrazek (obr. 10) znazorfuje
formou zménového kartogramu €asovou usporu v dostupnosti hlavniho mésta pro
feSené uzemi po vystavbé D3.

Obr. 10: Casovd tspora v dostupnosti Prahy po vystavbé ddlnice D3

Hlavni mésto Praha q& I"’\y CASOVA USPORA

v dostupnasti Prahy dle Scénare (2)

ZJamiky-qukvice Jesenice Uzemni jednotky

ﬂ hranice feseného tzemi
@ obce feseného Gzemi
dp hranice kraje
Stredocesky kraj nazev kraje
Mmiiéin Nazev obce
Petrov; Planovana trasa dalnice D3
= dalnice D3 a souvisejici stavby
= exit z dalnice D3
- Silni¢ni infrastruktura reSeného tzemi
ey o : ¢ s jilnice D3, Prazsky akruh
e silnice |. tFidy

e silnice |l. tfidy

silnice 11 tfidy
Stredocesky kraj

Stredocesky kraj

Krecovice
’I

Prosenicka Lhota "'7

Casova uspora v dostupnosti Prahy
po vystavbé D3 (v min)

[ <5
[ Is-10

- ; 10,1-15
£ Vichotovy Janovice I:I !

Stétkovice | - 151 -20
it T i : ! -
Kosova Hora | _

Sedlec-Prcice.

10 km

Pozn.: Tabulka vypocta sitové analyzy, vy€islujici zménu ¢asové dostupnosti
Prahy po vystavbé dalnice D3, je obsahem pfilohy 3 diplomové prace.

Zdroj: StfedoCesky kraj, AURS (2011); StfedoCesky kraj, UP24 (2015);
ARCDATA (2016).
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Nejvétsi Casova uspora je vramci severniho segmentu feSeného uzemi
pozorovana u obci Charovice (17 min), Chleby (18 min), MarSovice (18 min),
Neveklov (17 min) a Netvofice (24 min). V tomto uzemi Ize oCekavat nejvétsi tlak na
rezidencni suburbanizaci, vzhledem ke skutecnosti, ze tyto se po realizaci dalnice
D3 budou nachazet v dojezdové vzdalenosti Prahy do 30 minut a sou€asné jsou
venkovskymi Uzemimi s pfirodné hodnotnym prostfedim.

Vyrazna proména Casové dostupnosti probéhne také u severozapadné
poloZenych obci Petrov, Hradistko, Kriiany a Vysoky Ujezd. V téchto bude Praha
dostupnéjdi o 17-22 minut. Dalnice D3 se vyznamné projevi rovnéz v zapadni
a jihozapadni ¢asti koridoru. V severojiznim pasu mezi obcemi Kreéovice a Cerveny
Ujezd dosahuje ¢asova Uspora 10-16 minut. Nejvyrazngji se vSak v této oblasti
realizace dalnice D3 projevi u mésta Sedlec-Préice. Zatimco pred jeji vystavbou je
toto mésto dostupné nejhdfe v ramci feSeného Uzemi (67 min), po zprovoznéni D3
dojde k asové Uspore vice nez 19 minut. Sedlec-Prcice se tedy zafadi do skupiny
obci, ze kterych je Praha dostupna na hranici 45 minut.

Specifickou skupinou obci jsou sidla lokalizovana na stavajici silnici I/3, jez
je v sou€asnosti hlavnim silni€nim spojenim trasy Praha — Tabor. Jedna se zejména
0 obce Mili¢in, Votice, Olbramovice, Bystfice a BeneSov. Z vypoctl sitové analyzy
vyplyva, Ze v téchto obcich nebude realizace dalnice D3 znamenat vyznamnou
¢asovou Usporu, a tyto tak zpravidla zUstavaji ve stavajici skupiné c¢asové
dostupnosti obci. Je v8ak nutné pfipomenout souCasné silné zatizeni silnice 1/3,
které by se po zprovoznéni dalnice D3 mélo snizit, a mohla by tak byt
kompenzovana Casova ztrata, jez v sou€asnosti vznika zatizenim 1/3 (silny provoz
ve ,Spickach®, nevyhovujici &i nedostateCné parametry). Dalnice D3 v8ak i témto
obcim nabizi kapacitnéjSi a rychlejSi spojeni s hlavnim méstem, a to zejména
s ohledem na fakt, Ze jsou lokalizovany v dostupnosti najezdd na studovanou
komunikaci.

Z vypoctl sitové analyzy jsou v celkovém pohledu zfejmé zmeény v Casové
kterych Ize do Prahy dojet za méné neZ 35 minut. Hranice téchto obci se posunula
vyrazné jiznim smérem — z Jilového u Prahy az k MarSovicim (cca z 14. na
23. km D3).

Skupina obci v dojezdové vzdalenosti do 15 minut se rovnéz rozroste,
konkrétné o obce lokalizované na dalnici D3 do cca 14. km komunikace. Zatimco
bez dalnice D3 jsou ve StfedoCeském kraji do 15 minut dostupné pouze obce

......

lokalizované obce Libef, Petrov, Jilové u Prahy, Kamenny Pfivoz a Kriany.

Ve stavajici kategorii obci dle dojezdovych €asli do Prahy zustanou po
realizaci dalnice D3 obce Mili¢in, Smilkov, Votice, Olbramovice, Bystfice, BeneSov,
které jsou situované na stavajici silnici I/3, Chlistov a Okrouhlo.
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6.1.4 Casova dostupnost Prahy ve scénafi (3)

Ve scénafi (3) je predikovana ¢asova dostupnost Prahy pfi vyuziti hromadné
dopravy, za soucCasného zohlednéni dalnice D3. Hromadna doprava osob je
v modelu reprezentovana modernizovanym systémem zelezniCni dopravy
a systémem prazské integrované dopravy (dale také jen PID). V Zelezni¢ni dopravé
je zohlednén zamér realizace RS Praha — Brnovjizni varianté prochazejici
Bene$ovem a IV. tranzitniho Zelezniéniho koridoru na trase Praha — Tabor — Ceské
Budéjovice — Linec. V ramci PID je zohlednén zamér vybudovani nové trasy metra
D, a to s ohledem k blizkosti planované stanice Depo Pisnice k dalnici D3 i obcim
v severni Casti uzemi. Dostupnost obci pfi vyuziti dalnice D3 je formulovana jiz
v oddilu 6.1.3.

Pfi vypoctech Casové dostupnosti Prahy systémem hromadné dopravy osob
bylo feSené uzemi rozdéleno do tfi segmentd. Kazdému byl pfifazen specificky
zplsob hromadné dopravy dle jeho vyhodnosti pro dany segment a ¢asova
vzdalenost hlavniho mésta.

Jizni segment tvofi obce Hefmanicky, Smilkov, Jesetice, Cerveny Ujezd.
Mili¢in, Mezno, Stfezimif a Sedlec-Prcice. V téchto obcich bylo uvazovano
s napojenim na Zzelezni¢ni dopravu v Tabofe a nasledné vyuziti IV. Zelezni¢niho
koridoru ve sméru do Prahy. Z téchto obci se tedy uzivatelé dopravi individualni
napojovaci bod na hromadnou dopravu byl Tabor zvolen zejména z divodu blizkosti
a dostupnosti silni¢ni dopravou (spadovost).

Ve stfednim segmentu Uzemi, ktery Ize vymezit na severu obci Krhanice
ana jihu pomyslnym pasem mezi Voticemi, Vojkovem a Kosovou Horou, je
uvazovano s vyuzitim rychlého Zelezni¢niho spojeni. To reprezentuje sdileni VRT
pfi jejim vybudovani v jizni varianté, jez prochazi BeneSovem. Zde je pocitano
s individualni automobilovou pfepravou z obci segmentu do BeneSova a nasledné
vyuziti Zelezni€ni dopravy pro cestu do Prahy.

Dle Randaka (2015), ktery vypodcital ¢asovou dostupnost z okresnich mést
do Prahy po dobudovani Zelezni¢ni sité pfi zohlednéni vSech Zelezni¢nich koridoru
aplanu VRT (v jizni i vychodni variantg; systém RS), bude dostupnost Prahy
z BeneSova Zelezni¢ni dopravou v budoucnu 30 minut, zatimco Tabora 50 minut.
Tyto hodnoty byly s ohledem na totoznou metodiku vyzkumu a zplUsob provedeni
sitové analyzy pouzity pro vypocty této diplomové prace.

Zbyla cast uzemi vzazemi hlavniho mésta tvofi severni segment
(obce Vestec, Jesenice, Psary, Libef, Okrouhlo, Jilové u Prahy, Pohofi, Petrov),
spolu s obcemi v severozapadni ¢asti koridoru (Hradistko, Kamenny Pfivoz, Krilany
a Stéchovice), pro které je BeneSov jiz relativné vzdalenym centrem. U té&chto obci
je v modelu uvazovano s individualni automobilovou dopravou pro cestu do Pisnice
a nasledné vyuziti linky metra D.
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Pro porovnani s dostupnosti Prahy z ostatnich obci pfi vyuziti zelezniCni
dopravy je pro severni segment uzemi pocitano s cilovou destinaci Namésti Miru,
ktera bude dle uvaZovanych pfedpokladi a vizualizaci DPHMP vzdalena
cca 25 minut z Pisnice (DPHMP 2016). Pfi vypoctech Casové dostupnosti Prahy
z ostatnich obci je jako cilova destinace uvazovano Hlavni nadrazi, které je stejné
jako Namésti Miru lokalizovano v centru hlavniho mésta. Pfi modelovani ¢asové
dostupnosti Prahy silni¢ni dopravou (s D3, bez D3 — viz oddily 6.1.2 a 6.1.3) byl jako
cil analyzy definovana jizni ¢ast méstského okruhu (,jizni spojka®). Toto misto vSak
nelze povazovat za realny cil dojizdky. Rozdil, ktery tvofi vzdalenost centra Prahy
(sledovany cilovy bod dojizdky v modelu dostupnosti hromadnou dopravou) a ,jizni
spojky* (sledovany cilovy bod dojizdky v modelu dostupnosti silni¢ni dopravou), do
jisté miry kompenzuje nezapocitanou ¢asovou rezervu, ktera je nutna pro vyuZiti
hromadné dopravy (Cekani na viak a parkovani vozidla apod.).

Grafické znazornéni porovnani ¢asové dostupnosti Prahy silni¢ni dopravou
pfi zohlednéni planované trasy dalnice D3 — scénaf (2) — s dostupnosti pfi vyuziti
kombinovaného formatu dopravy individualni a hromadné (modernizovana
zelezni¢ni sit a systém prazské MHD) — scénar (3) — poskytuje nasledujici obr. 11
a podrobnéji pfiloha 14. Porovnani ¢asové dostupnosti ve scénafi (1) a scénafi (3)
dale poskytuje pfiloha 13.

Obr. 11: Casovd dostupnost Prahy z obci Feseného Uzemi individudlni
a kombinovanou dopravou

CASOVA DOSTUPNOST PRAHY

v minutach, z obei feSeného lizemi po vystavbé dalnice D3 - Scénaf (2)
v porovnani s vyuitim kombinovaného formatu dopravy
(D3 + VRT / Zeleznice | metro D) - ScéndF (3)

PO VVSTAVBE D3
+ HROMADNA
DOPRAVA
SCENAR (3)

PO VYSTAVBE D3
SCENAR (2)
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®  cil analjzy - Ném. Miru/ HI. NadraZi (Praha)

Clenéni izemi ve scénari (3)
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(napojeni na metro D v Depu Pisnice)
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(napojeni na Zeleznici v Benedovd)
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(napojeni na Zeleznici v Tabofe)

15km

Zdroj: Stfedolesky kraj, AURS (2011); StfedoCesky kraj, UP24 (2015); ARCDATA (2016),
CEDOP (2012), DPHMP (2016), Randak (2015).
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Z uvedenych kartogramu Casové dostupnosti hlavniho mésta je zfejmé, Ze
v feSeném uUzemi nebude vyuziti kombinované formy dopravy, zohledhujici vyuziti
Zeleznice a méstské hromadné dopravy, vyhodnéjsi nezli samotna silnicni doprava.
V naprosté vétSiné obci sledované oblasti je Praha dostupnéjsi pfi vyuziti silni¢ni
sit¢ s dalnici D3. Jedinou vyjimkou je mésto BeneSov, které by v pfipadé
vybudovani traté vysokorychlostni zeleznice na trase Praha — Brno, usek Praha —
Pofi¢any v jizni varianté bylo Zelezni¢ni dopravou dostupné na hranici 30 minut. Ve
stejné skupiné casové dojezdové vzdalenosti do hlavniho mésta zlstaly pouze
mésta Bystfice a Votice a obec Olbramovice. V ostatnich obcich dojde v pfipadé
vyuziti hromadné (kombinované) dopravy namisto individualni silni¢ni k zvySeni
Casové narocnosti dojizdky do Prahy.

U obci vijiznim segmentu uUzemi, u kterych bylo v modelu pocitano
s napojenim na Zzelezni¢ni dopravu v Tabofe, je Casova ztrata va&i vyuziti
individualni automobilové dopravy nejzietelnéjsi. Podrobnéjsi vypocty pro tyto obce
ukazaly, Ze ipfes relativné vétsi blizkost Tabora vici BeneSovu by bylo také
v téchto obcich Casové vyhodnéjsi v ramci vyuZiti hromadné dopravy napojeni na
Zeleznici v BeneSové neZli v Tabore, viz tab. 8 nize (podrobnéji také pfiloha 4).

Tab. 8: Vyhledova ¢asova dostupnost Prahy kombinovanou dopravou z obci jizniho
segmentu reSeného tzemi pfi zohlednéni napojeni na Zeleznici v Benesové a v Tabore

Hromadna zelezni¢ni doprava Casova dostupnost (v min)
Nazev obce ni?;ﬁ:égg ‘ vhyrlézr:;ésr:g nastupniho bodu
. e . e hromadné Prahy
zelezni€ni zelezni€ni dopravy
dopravy dopravy
Cerveny Ujezd Tabor IV. Zel. koridor 27,6 77,6
BeneSov VRT /RS 35,4 65,4
Hefmanicky Tabor V. zel. koridor 26,6 76,6
BeneSov VRT /RS 27,2 57,2
Jesetice Tabor V. zel. koridor 21,4 71,4
BeneSov VRT /RS 31,9 61,9
Mezno Tabor IV. Zel. koridor 18,8 68,8
BeneSov VRT /RS 30,9 60,9
Miliin Tabor IV. Zel. koridor 19,8 69,8
BeneSov VRT /RS 23,9 53,9
Sedlec-Préice Tabor V. zel. koridor 29,9 79,9
BeneSov VRT /RS 30,0 60,0
Smilkov Tabor V. zel. koridor 31,5 81,5
BeneSov VRT /RS 28,9 58,9
. Tabor IV. Zel. koridor 25,5 75,5
Strezimif —
BeneSov VRT /RS 37,9 67,9

Zdroj: autorské vypocty, Randak (2015).

Dale uvedeny obrazek (obr. 12) znazoriuje formou zménového kartogramu

Casovy rozdil v dostupnosti hlavniho mésta pro obce feSeného uzemi pfi porovnani
scénare (3), zohlednujiciho kombinovany zplsob dopravy, se scénafem (1), tedy

nulovou variantou vystavby dalnice D3 (zarover sou€asny stav).
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Obr. 12: Casovy rozdil v dostupnosti Prahy mezi scénari (3) a (1)
Hlavni mésto Praha Vesrec) ‘1‘\ V\;" CASOW ROZDiL

Uzemni jednotky
ﬂ hranice feSeného Gzemi

esenice]
'Ziathiky=HodKovice,

'] obce feseného tzemi

ﬂ? hranice kraje

Stfedotesky kraj nazev kraje
mitisin nazev obce

Planovana trasa dalnice D3

= exitz dalnice D3

= dalnice D3, PraZsky okruh

e silnice |. tfidy

. - TS Jozave = silnice II. tfidy
D silnice 1. tridy
Stredocesky kraj
/ o

virchatovy Japo':'?c
o~

S |V, ZelezniCni koridor

—w= gstatni Zeleznice

Sedlec-Prcice]

v dostupnosti Prahy dle Scénare (3) viéi Scénafi (1)
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10 km

Zdroj: StfedoCesky kraj, AURS (2011); StfedoCesky kraj, UP24 (2015);
ARCDATA (2016), CEDOP (2012), DPHMP (2017), Randak (2015).

Hromadna doprava se ukazala jako nekonkurenceschopna

vV porovnani

Casové dostupnosti Prahy pro obce feSeného uzemi s vyuzitim operativngjsi silnicni
dopravy pfi zohlednéni planované dalnice D3. Dle Maiera, Mulicka
a Frankeho (2010) ma zaclenéni hromadné dopravy do obdobnych modeld smysi
pouze pro vybrané relace ve smyslu konkrétnich vztahl mezi definovanymi centry,
nikoliv ale pro celoplo$né zkoumani atraktivity izemi. Casova dostupnost totiz neni
jedinym kritériem pro volbu dopravniho prostiedku ani na strané cestujiciho, ani na

strané planovani.
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V feSeném uzemi se jako smysluplna jevi pouze vazba BeneSov — Praha.
Casova vzdalenost mezi témito centry by v budoucnu pfi vybudovani RS, ovliviiujici
okresni stfedoCeské mésto, mohla Cinit pouze 30 minut (napf. dle Randak 2015).
Tento €as pfekona hodnotu pfi vyuziti silniéni dopravy pro trasu mezi BeneSovem
a Prahou, a to jak vsoucCasnosti pfi vyuziti silnice I/3 a dalnice D1 (37 min),
tak v budoucnu pfi zohlednéni planované trasy dalnice D3 (34 min).

Kartogram, porovnavajici dostupnost hlavniho mésta ve scénafi (3)
a scénari (1) poukazuje na relativni podobnost ¢asové naro¢nosti cestovani do
Prahy pfi vyuZiti kombinovaného formatu médu ve vyhledovém stavu a sou¢asného
stavu, resp. nulové varianty dalnice D3.

V tomto pohledu je zfejma niz8i odchylka, resp. Casova ztrata pfi vyuZiti
kombinovaného zplsobu dopravy, zejm. pfi vyuziti Zeleznice, vuéi vyuziti
planovaného dalni¢niho spojeni po D3. Pozitivni hodnoty jsou pozorovany zejména
ve stfedni a jizni ¢asti uzemi. Pozitivné by se kombinovany zplsob dopravy do
hlavniho mésta projevil v Sedici-Prcici, MarSovicich a Netvoficich, kde je vici vyuziti
individualni automobilové dopravy po stavajici silnini siti rychlejSi o vice
nez 5 minut.

Casovou Uusporu lze, pfi uvazovani vyhledového stavu Zelezniéni
infrastruktury v porovnani s vyuZitim stavajici silni¢ni sité pro cestu do Prahy,
pozorovat také u obci Kosova Hora, Stétkovice a Prosenicka Lhota ve vychodni
Casti koridoru a dale ve méstech Neveklov a BeneSov.

U nejseverngji lokalizovanych obcich pFevazuje vzhledem k blizkosti
a spadovosti hlavniho mésta ¢asova ztrata pfi vyuziti hromadné, resp. kombinované
dopravy. Ta je nejzietelngji v obcich Psary a Jesenice, kde pfesahuje 15 minut.
Vyjimku v severnim segmentu uzemi tvofi obce Petrov a Krilany, u kterych by
pfipadné vyuziti metra D pfi cesté do centra Prahy namisto individualni
automobilové dopravy po soucCasné silniéni siti, znamenalo C€asovou usporu
do 5 minut.
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6.2 Atraktivita obci reSeného uzemi

Pro formulaci scénafl atraktivity zemi byla provedena analyza rozvojovych
predpokladl jednotlivych obci. Ta zohledruje proménné: pfitomnost dopravni tepny
(dalnice, silnice I. tfidy), blizkost a dostupnost dalnice (dalni¢ni pfivadéé/exit),
velikost (stfediskovost) obce (populaéni velikost, ob&anska vybavenost, sluzby
apod.), blizkost a dostupnost spadového a vysdiho administrativhiho
centra, komplexni funkéni velikost obce® (KFV) a dosavadni populaéni vyvoj
v obdobi let 1991-2011.

Multikriterialni analyza atraktivity Uzemi zohledhuje stavajici i vyhledové
vlastnosti obci feSeného uUzemi. Analyza tak napfiklad aplikuje zlepSeni
Casoveé dostupnosti na zménu atraktivity. Pfitomnost dopravni tepny je totiz
hodnocena jak ve stavovém (soucasnost), tak vyhledovém (po vystavbé D3) stadiu.
Atraktivita obce tedy roste s lepSici se dostupnosti, danou napfiklad dostupnosti
planovaného pfivadéce k dalnici D3.

V celkovém pohledu ukazatel zmény atraktivity pfedstavuje potencial pro
poptavku po rozvojovych plochach v obcich feSeného uzemi a stim spojeny
populaéni  vyvoj. Jejim pfipadnym naplnénim dojde  k progresivnimu
demografickému trendu, ktery lze dale uvést do souvislosti s rozvojovymi
podminkami, jeZ v obcich feSeného uzemi vytvari uzemné planovaci dokumentace
(viz podkapitola 6.3 dale).

6.2.1 Soucasna atraktivita obci

Nasledujici obrazek (obr. 13) zobrazuje atraktivitu obci feSeného uzemi
v souCasnosti. Podrobné vysledky hodnot faktor, urdujicich atraktivitu Uzemi
uvadéji tabulky, které jsou obsahem pfilohy 6 (stavajici atraktivita, atraktivita ve
scénafi 1) a pfilohy 7 (atraktivita ve scénafich 2 a 3).

Dopravni faktory (pfitomnost dopravni tepny, blizkost a dostupnost dalnice)
pusobi pozitivné na atraktivitu v severni a vychodni ¢asti koridoru. Faktory velikosti
a stfediskovosti obce napomahaji k pozitivnim hodnotam atraktivity v centrech
osidleni a relativné autonomnich obcich se zakladni ob&anskou vybavenosti.
Naopak negativnich hodnot dosahuji obce, které jsou obtizné dostupné, nedisponuji
dostateCnou urovni obCanské vybavenosti a jejich populaéni vyvoj v uplynulych
tfech dekadach mél regresivni charakter.

6 Komplexni funkéni velikost — index objektivizujici velikost obci, uvazujici vyznam sidla ve tfech
zakladnich sidelnich funkcich: obytné, pracovni a obsluzné. Ukazatel je konstruovan jako priimér
podilll obce z uhrnu za celou CR v (a) podtu obyvatel, (b) obsazenych pracovnich mistech,
(c) obsazenych pracovnich mistech v terciarnim sektoru (MMR 2013).
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Obr. 13: Atraktivita obci v Feseném tzemi v souc¢asnosti

3 Hlavni mésto Praha

Uzemni jednotky

ﬂ hranice kraje
Stredoéesky kraj nazev kraje
Stiedocesky kraj mmcin nazev obee

Atraktivita obce

- velmi nizka
B -
I:l neutraini
B
- velmi vysoka

— cilnice 1. fidy

. ailnice 11 tRidy

silnice 111 tFidy

10 km

Jihocesky kraj

ATRAKTIVITA OBCI

v fedeném dzemi v soudasnosti

ﬂ hranice fedeného Gzemi

ﬂl chee fegeného dzemi

(predpoklad pro poptavku)

Stredocesky kraj

Silniéni infrastruktura fedeného tzemi

. alnice O3, PraZsky okruh

Zdroj: CSU (2016); ARCDATA (2016).

V celkovém pohledu pfevazuje v soucasné dobé nizka az neutralni uroven

atraktivity obci.

Velmi vysokou atraktivitou v ramci feSeného uzemi disponuji v sou€asnosti
pouze obce Vestec, Zlatniky-Hodkovice a Jesenice v zazemi hlavniho mésta, které

téZi zejména ze své geografické polohy.

Pozitivnich hodnot atraktivity dale dosahuji obce Psary, Jilové u Prahy
a Kamenny Pfivoz. Z jiznéji lokalizovanych obci dosahuji vysoké atraktivity pouze
mésto BeneSov, s ohledem na svou stfediskovou funkci v ramci okresu, dobrou
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dostupnost hlavniho mésta i relativni blizkost dalnice D1, a dale sousedni mésto
Bystfice.

Naopak vyrazné negativnich hodnot je dosazeno v Prosenické Lhoté a dale
v oblasti ,vnitfni periferie” pfi jizni hranici koridoru, kde se nachazi souvisly pas obci
(Stfezimif — Cerveny Ujezd — JeSetice — Smilkov) s velmi nizkou atraktivitou. Tyto
obce jsou elementarnimi prvky sidelni struktury, vyznacuji se nizkym poc¢tem trvale
Zijicich obyvatel, omezenou ob&anskou vybavenosti avramci feSeného uzemi
omezengjsi dostupnosti.

Negativnimi hodnotami potencialu, a tedy i nizkou atraktivitou uzemi, jsou
charakteristické také obce Sedlec-Préice, Hefmanicky, Mezno, Vojkov, Stétkovice,
Kre€ovice, Stranny, MarSovice, Tisem, Chlistov, Chrastany, Charovice, Chleby,
Netvorice, Lesany, Vysoky Ujezd, Kriiany a Pohofi.

6.2.2 Atraktivita obci ve scénafi (1)

Atraktivita obci ve scénafi (1) je totozna se soucasnou atraktivitou,
interpretovanou v oddilu 6.2.1.

6.2.3 Atraktivita obci ve scénafri (2)

NiZe uvedeny obrazek (obr. 14) a podrobnéji pfiloha 15 znazorfuji porovnani
atraktivity obci FeSeného uzemi ve scénafich (1) a (2), tedy pfed a po vystavbé D3.

Obr. 14: Atraktivita obci v FeSeném tzemi pfed a po vystavbé dalnice D3

ATRAKTIVITA OBCI

v Feseném Uzemi, ve scénarich (1) a (2)

PRED VYSTAVBOU D3

PO VYSTAVBE D3
SCENAR (1)

SCENAR (2)

Uzemni jednotky
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&1 obee fesensho Gzemi
&7 hranics kraje
StiedoCesky kraj Nazev kraje
miscn nézev obce
Silnicni infrastruktura feseného zemi
— dainice D3, PraZsky okruh
— silnice |. tidy
e silnice II. fidy
silnice Il tfidy
Planované trasa dainice D3
e diiinice D3 a souviseici stavby
=1 déiniéni privad& / exit

Atraktivita obce
(piedpoklad pro poptavku)

B e
e

[ ] noutrawni
] wrecns
B o ok

15 km

Zdroj: CSU (2016); Stiedotesky kraj, AURS (2011); Stfedogesky kraj, UP24 (2016);
ARCDATA (2016).
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Po vystavbé dalnice D3 se atraktivita uzemi zfetelné proméni. Ve stejné
kategorii zUstaly pouze obce KreCovice (nizka atraktivita), Kosova Hora
a Olbramovice (neutralni atraktivita), a dale Bystfice, BeneSov a Kamenny Pfivoz
(vysoka atraktivita). Pfesto vSak v téchto obcich doSlo k pozitivnimu vyvoji hodnoty
potencialu atraktivity. V ostatnich obcich Ize pozorovat posun pozitivnim smérem
mezi jednotlivymi kategoriemi, nejCastéji z kategorie neutralni do skupiny obci
s vysokou atraktivitou pro zmény v uzemi.

Nize uvedeny obr. 15 uvadi absolutni zménu hodnoty atraktivity obci
feSeného uzemi po vystavbé dalnice D3 oproti sou¢asnému stavu (obr. 13).

Obr. 15: Zména atraktivity obci po vystavbé dalnice D3
3 Hlavni mésto Praha ATRAKTIVITA OBCi

v fedeném (zemi v souéasnosti

Uzemni jednotky
ﬂ hranice feeného dzemi
r'__|_,'——| obce fe§eného Uzemi
ﬂ hranice kraje
Stfedodesky kraj nazev kraje
Stiedocesky kraj Miléin nazev obce
Silniéni infrastruktura reseného Gzemi
e dalnice D3, PraZsky okruh
—cilnice | Fidy
m—— silnice |l tFidy
silnice |II. tfidy
Planovana trasa dalnice D3

e galnice D3 a souvisejici stavby
= dalniéni piivadét / exit

- Atraktivita obce v souéasnosti
(predpoklad pro poptavku)

neutralni
vysoka
- velmi vysoka

Rozdil hodnoty atraktivity
po vystavbé dalnice D3

2
A_k/ 3 rozdil
hodnoty
; -4 atraktivity

P po vystavhé

/ alnice
7 -
A

A

0 10 km

_:_:1.

Jihoéesky kraj

Zdroj: CSU (2016); ARCDATA (2016).
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Z vysledk(l analyzy je zfejmé, Ze pfitomnost dalnice vFeSeném uzemi
zvysuje atraktivitu jeho obci, v ramci kterych tak vyvola poptavku po rozvojovych
plochach. Téméf u v8ech obci Ize mezi scénafem nulové varianty D3 a scénafem
s realizovanou dalnici pozorovat posun vramci kategorii atraktivity pozitivnim
smérem.

Kartogram, uvedeny v obr. 15 znazorfuje dynamiku zmény atraktivity obci
feSeného uzemi v dusledku vystavby dalnice D3. Nejvyraznéjsi pozitivni dopad na
hodnotu atraktivity Ize pozorovat v obcich, kterymi dalnice D3 pfimo prochazi,
zejména v Sedlci-Préici, Cerveném Ujezdu, JeSeticich, Hefmani¢kach, Mar$ovicich
a Netvoficich. Nejvyraznéjsi posun mezi kategoriemi je sledovan v obcich, jez
disponuji pfitomnosti pfivadéCe na studovanou komunikaci, napfiklad Vojkov,
Marsovice, Netvofice, LeSany. V téchto doslo k posunu az o dvé kategorie atraktivity
(z kategorie nizké do kategorie vysoké atraktivity) — viz obr. 14.

Atraktivita obce se po vystavbé dalnice D3 nezméni pouze ve mésté Bystfice
a dale v obcich v zadzemi hlavniho mésta — Vestec, Zlatniky-Hodkovice, Jesenice.

6.2.4 Atraktivita obci ve scénafri (3)

Atraktivita obci ve scénafi (3) je ve vétSiné pfipadl totozna se scénafem (2).
Konkrétni porovnani téchto predikci poskytuje nize uvedeny obrazek (obr. 16)
a podrobnéji pfiloha 16.

Obr. 16: Atraktivita obci v FeSeném tizemi ve scénarich (2) a (3)

ATRAKTIVITA OBCI
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Zdroj: CSU (2016); Stfedodesky kraj, AURS (2011); Stfedotesky kraj, UP24 (2015);
ARCDATA (2016).
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Scénar (3) zohlednuje polohu obci lokalizovanych na Zelezni¢ni trati €. 220
(Benesov, Bystfice, Ceweny Ujezd, Hefmanicky, JeSetice, Mezno, Olbramovice,
Stfezimif, Votice). Tato trat’ je sou€asti IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, ktery je
v modelu zapocitan.

Nejvyznamnéji se poloha na Zelezni¢ni trati projevila v BeneSové
a v Olbramovicich, a to zejména vzhledem ke skute¢nosti, ze tyto jsou obsluhovany
rychliky. V téchto obcich doslo ve scénafi (3) oproti scénafi (2) k posunu mezi
kategoriemi atraktivity. V pfipadé BeneSova z kategorie vysoké atraktivity do velmi
vysoké, u Olbramovic z kategorie neutralni atraktivity do vysokeé.

Poloha na Zzelezni¢ni trati €. 220 vytvafi potencial pro mirny rlst atraktivity
také v obcich vjizni Casti feSeného Uzemi, jeZ v ostatnich scénafich disponuji
nizkou aZ neutralni atraktivitou pro zmény v lUzemi (Mezno, Cerveny Ujezd
a Jesetice).
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6.3 Pripravenost UPD na poptavku po rozvojovych plochach

Vyznamnou roli v naplnéni potencialu rozvoje obce, daného jeji atraktivitou
(viz podkapitola 6.2), hraji podminky pro vystavbu, které v uzemi vytvafi mistni
uzemné planovaci dokumentace. Tato podkapitola uvadi do souvislosti rozvojové
predpoklady obci feSeného Uzemi v jednotlivych scénafich, jez pfedstavuji poptavku
po zménach v uzemi, s kapacitami mistni Uzemné planovaci dokumentace,
reprezentujici stranu nabidky. Na zakladé vySe popsaného Ize predikovat, v jakych
Castech feSeného uzemi dojde k rozvoji rezidencni zastavby, populaénimu progresu
a mozné lokalizaci ekonomickych aktivit.

6.3.1 Vychozi stav

Rozbor soucasné Uzemné planovaci dokumentace obci feSeného uUzemi
poukazal na kapacitu pro potencialné nové pfichozi rezidenty, jez dcini
cca 20 000 obyvatel. Zaroven jsou v kapitole 4, ktera uvadi feSené tuzemi a tematiku
do kontextu Uzemniho planovani, hodnoceny rozvojové kapacity UPD rezidenéniho
a nerezidencéniho charakteru. Nejvétsim rozsahem ploch pro rozvoj disponuje mésto
Benesov, jehoz UPD vytvafi podminky az pro 6 000 novych obyvatel. Vyznamné
rozvojové plochy jsou dale lokalizovany v méstech v zazemi Prahy, konkrétné se
jedna o Jesenici (1 600 obyvatel), Jilové u Prahy (1040), Libef (970), Psary (1040),
Vestec (780) a Zlatniky-Hodkovice (730). Z jizni poloviny uzemi jsou nejvyznamnéjsi
kapacity situovany ve Voticich (1 200).

V nadiazené UPD — ZUR SK — jsou definovany rozvojové oblasti a osy,
predstavujici uzemi se zvySenymi pozadavky na zmény vyuziti v uzemi. Do takto
definovanych lokalit spada znacna cCast feSeného uUzemi: severni €ast koridoru
zahrnuje obce z rozvojové oblasti republikového vyznamu OB1, oblast BeneSovska
(Benedov, Bystfice, Chlistov a Vaclavice) je dotéena rozvojovou oblasti krajského
vyznamu OBk1 a severojizni pas obci (Bystfice, Cerveny Ujezd, Hefmanicky,
Jesetice, Mezno, Mili¢in, Olbramovice, Smilkov a Votice) je zahrnut v rozvojové ose
0OS6, ktera je vazana mj. na (potencialni) pfitomnost dalnice D3.

Atraktivita obci ve scénafich (1), (2) a (3) je definovana v oddilu 6.2.2,
pfiCemz tvofi vychozi podklad pro uvahy této Casti prace.

6.3.2 Prfipravenost UPD narozvoj ve scénafi (1)

Atraktivita obci pro zmény v Uzemi ve scénafi (1) je pfevazné nizka az
neutralni. Vyjimku tvofi obce v zazemi hlavniho mésta Prahy a déle okresni mésto
BeneSov a sousedni Bystfice. Nejvétsi atraktivitou disponuji obce Vestec, Zlatniky-
Hodkovice a Jesenice. Pozitivné jsou dale hodnoceny obce Psary, Jilové u Prahy
a Kamenny Pfivoz.
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Uzemné planovaci dokumentace uvedenych obci vytvali dohromady
kapacity pro cca 12 000 nové prichozich obyvatel dle odhadu v kapitole 4 této
diplomové prace. Tato hodnota je dostateéna a pfesahuje uvazovanou potfebu
v feSeném uUzemi v pfipadé, ze dalnice D3 nebude realizovana (6 000 obyvatel).
Realné je v souvislosti se sou¢asnymi populaénimi trendy, ustupujicim fenoménem
suburbanizace nadhodnocenim rozvojového potencialu Uzemi v pfipadé
scénare (1).

Potencial pro umisténi  zastavby  nerezidenéniho  charakteru,
napf. primyslové arealy, stavby ,high-technology“ charakteru apod. lze spatfit
zejména v zazemi hlavniho mésta Prahy, kde UPD vymezuje za timto udelem
dostatecné kapacity. Primyslové aktivity mohou byt dale umistény také v okresnim
meésté BeneSov, které i v soucasnosti disponuje pomérné dobrou dostupnosti
a blizkosti hlavniho mésta.

V jizni poloviné a v zapadni Casti koridoru nelze predpokladat lokalizace
vyznamnych ekonomickych aktivit, pfestoze nadfazena UPD (ZUR SK) vytipovava
takeé v této Casti FreSeného uzemi obce, ve kterych by mély byt zabezpeceny uzemni
podminky nejen pro rozvoj bydleni, ale dale obsluznych a ekonomickych aktivit.
Jedna se o lokalni centra Neveklov, Sedlec-Prcice, Votice. S vyjimkou Votic se vSak
tyto obce nejspise timto pfipravuji na potencialni pfitomnost studované komunikace.
Bez vystavby kapacitni dopravni tepny vSak Ize lokalizaci ekonomickych aktivit
uvazovat teoreticky pouze ve mésté Votice diky jeho dobré dostupnosti. V pfipadé
Sedlce-Pr¢ice mlGze naopak v pfipadé nevystavéni dalnice D3 dojit k prohloubeni
dopadu polohy na tzv. ,vnitini periferii,“ pfi€emz zde lze predikovat pokraCovani
soucasného regresivniho vyvoje. V podobné pozici se nachazi Neveklov, ktery
i pfes relativni blizkost k hlavnimu méstu, nedisponuje kvalitnim silni€énim spojenim.

V obcich Hefmanigky, Miligin a Olbramovice by dle ZUR SK mély byt
v budoucnosti vytvofeny podminky pro rozvoj bydleni. Populacni vyvoj v obdobi
1991-2011 poukazal na regresivni trend v MiliCiné a v Hefmanickach, ktery dle dat
Ceského statistického ufadu (CSU) pokraduje i v poslednich letech. Atraktivita
uvedenych obci ve scénafi (1) je nevyrazna (Mili¢in a Olbramovice — neutraini,
Hefmanicky — negativni). Lze tak uvaZovat, Ze v pfipadé, Ze dalnice D3 nebude
realizovana, potencial téchto obci, identifikovany v nadfazené UPD, zustane
nenaplnén.

Vzhledem k neutralni aZz nizké atraktivité majoritni ¢asti feSeného uzemi
nelze uvazovat vyznamny rozvoj zastavby rezidencniho i nerezidencniho
charakteru. V téchto obcich hrozi v pfipadé scénaie (1) naopak populacni regrese
a vylidnovani. Pfesto vSak v souvislosti se zvySujicimi se naroky na kvalitu bydleni,
trendem atomizace rodiny, kdy stale nizSi pocet lidi obyva jednu domacnost, dojde
k postupnému &asteénému naplnéni rozvojovych kapacit v UPD t&chto obci. Dalsi
rozvoj ve scénafi nulové varianty dalnice D3 bude primarné zaviset na vnéjSich
podminkach pro suburbanizaci.
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6.3.3 Pripravenost UPD na rozvoj ve scénafi (2)

Atraktivita obci feSeného Uzemi je ve scénafi (2) pfevazné v kategorii
vysoka. Oproti scénafi (1) se potencial atraktivity ve vSech obcich zvysil. Nejvyssi
atraktivity dosahuji obce v zazemi hlavniho mésta, konkrétné Vestec, Zlatniky-
Hodkovice, Jesenice, Psary a Jilové u Prahy. V negativnich hodnotach potencialu,
a tedy v kategorii nizké atraktivity, jsou zafazeny pouze obce Stfezimif, KfeCovice
a Prosenicka Lhota. | v téchto je vSak oproti scénafi (1) sledovan pozitivni vyvoj
ukazatele, viz obr. 15, znazoriujici absolutni zménu hodnoty atraktivity. V kategorii
neutralni atraktivity jsou zafazeny obce Mezno, Cerveny Ujezd, JeSetice, Smilkov,
Olbramovice, Kosova Hora, Stétkovice, Stranny, Chrastany, Chlistov, Bukovany,
Charovice, Chleby, Vysoky Ujezd, Kriiany a Pohofi. Podrobnéiji popisuje atraktivitu
obci oddil 6.2.2.

Uzemné planovaci dokumentace vétsiny obci reflektuje planovanou realizaci
dalnice D3 jako rozvojovy faktor, ¢emuz odpovidaji také vymezené kapacity pro
rezidencni a nerezidenéni zastavbu. Celkem jsou na zakladé provedeného odhadu
v UPD obci Fe$eného tizemi vymezeny rozvojové plochy, jejichZ naplnéni by zajistilo
kapacity az pro 16 000—24 000 novych obyvatel uzemi.

Analyza srovnavaciho uUzemi, kterym je koridor dalnice D1, v némz lIze
rozvojové tendence vysokokapacitni komunikace jiz pozorovat, odhalila, Ze mezi
lety 1991 a 2011, tedy v hlavnim obdobi suburbanizace, doSlo k populaénimu
pFirtistku oblasti o 12 852 obyvatel (dle dat CSU).

Na zakladé soucasnych populacnich trendd, porovnani rozsahu feSeného
a srovnavaciho Uzemi a jejich sidelni struktury Ize s jistou mirou spolehlivosti
oCekavat, Zze obdobny populacni vyvoj by mohla vyvolat realizace dalnice D3 ve
studovaném koridoru.

Na zakladé vySe uvedeného je ziejmé, Ze v feSeném uzemi jsou vytvoreny
dostate¢né kapacity pro uvazovany populacni vyvoj.

Potencial severniho segmentu uzemi byl jiz diskutovan v pfedchozim oddile.
Ze zbylé Casti uzemi lze nejvysSi poptavku po rozvojovych plochach pro nové
rezidenty na zakladé obecnych predpokladl olekavat zejména (a) ve méstech
srozvinutou obcCanskou vybavenosti (napf. BeneSov, Bystfice, Votice),
(b) v lokalnich centrech s obdanskou vybavenosti a nové zlepSenou dopravni
dostupnosti (Neveklov, Tynec nad Sazavou, Sedlec-Pr¢ice), (c) vobcich se
zakladni ob&anskou vybavenosti a kvalitnim Zivotnim prostfedim v dobré dopravni
dostupnosti (zejména Mili¢in, Hefmanicky, Vojkov, MarSovice, Tisem, Vaclavice,
Netvofice, LeSany).

Uvedené obce predstavuji prioritni uzemi, do kterych budou po vystavbé D3
soustfedény hlavni rozvojové aktivity, zejména rezidencniho charakteru. Nejvétsi
zajem o bydleni Ize o&ekavat v okresnim mésté BeneSov, pficemz z rozboru mistni
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UPD je zfejmé, ze nabidka rozvojovych ploch je zde dostateéna pro pokryti
poptavky, a to vzhledem k faktu, ze vymezuje kapacity umoznujici tretinovy
populaéni nartst mésta. Vyznamnymi rozvojovymi plochami pro rezidencni rozvoj
disponuji dale UPD mést Votice (vice nez 1 000 obyvatel), Tynec nad Sazavou
a Neveklov (vice nez 500 ob.) a Sedlec-Prcice (470 ob.).

Zajem o bydleni Ize pfedpokladat také v obcich se zakladni ob&anskou
infrastrukturou (zakladni a matefska 3kola, lékaf, obchod), s dobrou dopravni
dostupnosti a kvalitnim Zivotnim prostfedim. Ne v&echny obce ale vytvareji v UPD
dostate¢né podminky pro naplnéni oCekavaného narustu poptavky po bydleni.
Z rozboru (viz kapitola 4) vyplyva, ze napf. v obcich Mili€in a MarSovice nenabizi
koncepce Uuzemniho planu rozvojové plochy odpovidajici potencialni poptavce po
bydleni. V pfipadé obce MarSovice se jedna o zamérnou strategii, pfedchazejici
z hlediska sou€asnych obyvatel obce nezadoucimu rozvoji, se kterym je spojovano
riziko nekoordinovaného rastu.

Podminky pro nerezidenéni zastavbu vytvaii UPD obci BeneSov, Bystfice,
Neveklov, Sedlec-Préice, Tynec nad Sazavou, Vojkov, Votice a dale obce v zazemi
hlavniho mésta. Z uvedenych obci Ize uvazovat umisténi ekonomickych subjekt(
s ohledem na geografickou polohu a mistni podminky prakticky ve vSech pfipadech.
Souhrnna nabidka nerezidencénich rozvojovych ploch ale pravdépodobné pfesahne
realné oCekavatelny narlst poptavky po téchto plochach (k provéfeni opravnénosti
této domnénky ale nejsou k dispozici empiricka data).

6.3.4 Pripravenost UPD narozvoj ve scénafi (3)

Pripravenost UPD na rozvoj ve scénéfi (3) je pfevazné totozna s interpretaci
v oddile 6.2.4. Vétsi tlak na potfebu rozvojovych ploch Ize v souvislosti s rostouci
atraktivitou BeneSova a Olbramovic, uvazovat v téchto obcich. Zejména BeneSov,
kterym ve scénafi (3) prochazi RS, ma ve tfetim formulovaném scénafi velmi
vysokou atraktivitu, a disponuje tak znacnym rozvojovym potencialem. Podminky,
které vytvari stavajici UPD tohoto mésta, vak vytvari dostate&né rozvojové kapacity
pro rozvoj, uvazovany ve scénari (3).

S ohledem na pfitomnost Zelezni¢ni trati €. 220 (soucast IV. tranzitniho
Zelezni€niho koridoru) Ize uvazit zvysSeni rozvojového potencialu také u obci Mezno,
Cerveny Ujezd a JeSetice v jizni &asti feSeného tzemi, které v ostatnich scénafich
disponuji nizkou az neutralni atraktivitou pro zmény v uzemi. V téchto je vSak
uvazovano pouze minimalni zvySeni potfeby rozvojovych ploch, kterou by
i v pfipadé scénare (3) naplnila stavajici UPD.
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6.4  Populaéni vyvoj

Na zakladé podkapitol 6.2, definujici atraktivitu obci pro zmény v uzemi,
a 6.3, uvadeéjici rozvojovy potencial do souvislosti s kapacitami pro (ne)rezidenéni
zastavbu, které v obcich feSeného uzemi vytvaFi uzemné planovaci dokumentace,
Ize s jistou mirou pravdépodobnosti predikovat mozny budouci demograficky vyvoj
feSeného uzemi. Nasledujici oddily struéné& popisuji dosavadni populaéni vyvoj
a jeho mozné pokracovani v jednotlivych scénafich.

6.4.1 Dosavadni populaéni vyvoj

Dale uvedeny obrazek (obr. 17) zobrazuje demograficky trend FeSeného
uzemi v obdobi let 1991-2011 (podrobnéji viz pfiloha 17), spolu s vyvojem
srovnavaciho uzemi, dot€eného vystavbou dalnice D1 ve StfedoCeském kraji.

Obr. 17: Vyvoj poctu obyvatel v obcich reSeného a srovnavaciho tzemi v obdobi
1991-2011

VYVOJ POCTU OBYVATEL
v obeich FeSentho a srovnivaciho izemi v obdobi 18912011
Uzemni jednotky
€5 hranics feZeniho f srownavaciho izemi

Stredodesky kraj ] obee fedeného izemi

£ hranics kraje
stfsdclecky N3ZEV kraje

mngin nazev obos

Populacni vjvoj obci v obdobi 13942011

I itytek o vice nez 20%

I ioveko 10-20%

[ oyekon-10%

[ siirstek 00 - 10%

[ piriestek 0 10 - 20%

[ eirizstek o vice nez 20 %

Silniéni infrastruktura

= === plinovand dilnice D3 a sowiseiic stavby

s d3inicz D1, PraZsky chruh (D0)

= et z dilnice {u D3 plinovany)

silnice . tfidy

silnice . fidy
silnica L. ffidy

Jihotesky krai

Pozn.: Cervenou kfivkou je schematicky znazornéna uvazovana hranice postupujici
suburbanizace.

Zdroj: CSU (2016), Stredogesky kraj, AURS (2011); Stfedogesky kraj, UP24 (2015);
ARCDATA (2016).

K nejzietelngjSimu populaénimu rastu doSlo v severni €asti studovaného
koridoru, coz lze uvést do souvislosti s fenoménem suburbanizace, jenz byl
nejvyznamnéjsi pravé v uvedeném Casovem rozpéti. V obcich, jeZ jsou soucasti
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Prazského regionu, byl demograficky vyvoj kladnym smérem nejvyraznéjsi, a to
zejména diky blizkosti, dostupnosti a spadovosti hlavniho mésta Prahy. Pozitivni
migracni pfiristek zde vyvolava v sou€asnosti také rostouci mnozZstvi pracovnich
prilezitosti (napf. v obcich Zlatniky-Hodkovice, Priihonice, Jesenice).

Vzhledem Kk souvislosti populaéniho rlistu a suburbanizace s kvalitni
dopravni dostupnosti nelze predpokladat, ze by se pozitivni demograficky vyvoj
a vyznamnéjSi migracni pfirastky posunuly v ramci feSeného uzemi jiznim smérem
bez vnéjSiho stimulu — napf. vystavby vysokokapacitni dopravni tepny. Potencial
populacniho ristu lze zaznamenat pouze v centrech s dostateCnou vefejnou
infrastrukturou a potfebnymi sluzbami, které zaroven nabizi dostatecné plochy pro
urbanisticky rozvoj vramci Uzemné planovaci dokumentace. Tento potencial
napliuje zejména okresni mésto BeneSov, které iv pfipadé, Ze D3 nebude
realizovana, bude v budoucnu téZit z blizkosti hlavniho mésta, pfistupu na dalnici
D1 a relativni autonomie v ramci okresu.

Vjizni &asti feSeného uzemi byl v uplynulych dvaceti letech sledovan
nejziretelngjSi populaéni pokles, ktery je spojen mj. s geografickou polohou na
tzv. vnitfni periferii“. Za pfiklad Ize uvést mésto Sedlec-Prlice, které, ackoliv je
lokalnim centrem, vzhledem k relativné obtizné dostupnosti vySSich spravnich
center a stale klesajicimu poctu pracovnich pfilezitosti, populaéné klesa. Populaéni
Uubytek o 10-20 % byl zaznamenan také v obcich Stfezimif a Mezno, které lIze
rovnéz povazovat za ,vnitfni periferii“. Nejzieteln&jSi populaéni propad v ramci
feSeného Uzemi je zaznamenan v obci Smilkov (Ubytek o vice nez 30 %).

Nevyrazny demograficky vyvoj byl ve sledovaném obdobi zaznamenan také
ve vychodni &asti koridoru. Ubytek poétu obyvatel je zaznamenan v obcich
Netvofice, MarSovice, Kfe€ovice, Kosova Hora a Vojkov. V uvedenych obcich doslo
mezi lety 1991 a 2011 k ubytku o méné nez 10 % trvale Zijicich obyvatel, stejné
tomu bylo v jizn& lokalizovanych obcich Mili¢in a Cerveny Ujezd, dale také

v Hefmanickach.

6.4.2 Populaéni vyvoj ve scénafi (1)

V pfipadé nulové varianty dalnice D3 Ize predpokladat pokracovani
stavajiciho trendu populacniho vyvoje. V obcich severni ¢asti feSeného uzemi tak
bude vyvoj poctu trvale Zijicich obyvatel dosahovat pozitivnich hodnot. Regresivni
demograficky trend |ze naopak pfedpokladat v jihovychodni ¢asti koridoru, zejména
pak v oblasti tzv. ,vnitfni periferie®.

Negativni populaéni vyvoj na ,vnitfni periferii, napfiklad u mésta Sedlec-
Préice, lze olekavat v souvislosti s obtiznou dostupnosti Prahy, pokud nebude
vytvofen vyznamny rozvojovy stimul. Obdobny vyvoj Ize vzhledem k absenci kvalitni
dopravni infrastruktury ocekavat ve vychodni poloviné koridoru, vymezené
Vv severojiznim sméru mezi obcemi Netvofice — Hefmanicky.
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Stagnujici vyvoj je uvazovan v obcich, které jsou dobfe dopravné dostupné
po soucasné silnici I. tfidy €. 3.

Pozitivni demograficky vyvoj je pfedpokladan u okresniho mésta BeneSova
a Vv jeho zazemi, a to zejména s ohledem na jeho pozici v systému osidleni, kvalitni
obcCanskou vybavenost a dopravni dostupnost hlavniho mésta Prahy.

6.4.3 Populaéni vyvoj ve scénafri (2)

Po vystavbé dalnice D3 se populaéni vyvoj feSeného uzemi proméni.
V literatufe lze pozorovat obecny predpoklad populaéniho ristu v jadrovych
uzemich, které jsou vlivem vystavby kapacitni komunikace Iépe dostupné. Zaroven
jsou Casto diskutovany vlivy na tzv. ,vnitfni periferie“, kterou v feSeném uzemi
pfedstavuje zejména jeji jizni segment, ve kterych Casto dochazi k ,vylidfiovani®.
Celkové je vSak uvazovan populacni rlst zejména v obcich, ze kterych se Ize na
dalnici bezproblémové napojit (dostupnost najezdu na D3) avnichz dochazi
k nejvy$si proméné dopravni dostupnosti.

Analyza koridoru dotéeného vystavbou dalnice D1 poukazala na zfetelnou
hranici populaéniho rlstu, jiz Ize vymezit cca 30. kilometrem dalnice D1. Tento
populacni rlist, zaznamenany v oblasti v obdobi let 1991-2001, Ize dat do souvislosti
s tzv. rezidenéni suburbanizaci. Lze predpokladat, Zze obdobny vyvoj vyvola
v feSeném Uzemi realizace dalnice D3. Dosavadni demograficky vyvoj obci
feSeného uzemi schematicky zobrazuje spolu s vyvojem v obcich srovnavaciho
uzemi dfive uvedeny obrazek 17 voddilu 6.4.1 této kapitoly, podrobnéji
viz pfiloha 17. Je zifejmé, Zze v zazemi hlavniho mésta dochazelo v letech, kdy
nejvice probihala suburbanizace, k nékolikanasobnému populaénimu rUstu.
Na zakladé analyzy koridoru dalnice D1 je vytvofena predikce uvazujici obdobny
populaéni rast, ktery bude pokracovat jiznim smérem cca do 30. km dalnice D3.
Tricetikilometrova hranice odpovida c¢asové dostupnosti Prahy individualni
automobilovou dopravou do tficeti minut a v celkovém pohledu se ukazuje jako
nejvyznamnéjSi. Hranici tohoto vyznamného populaéniho rlstu (uvazované hranice
suburbanizace) tvofi obce Bystfice, MarSovice a KfeCovice (v obr.17 vySe
znazornéna Cervenou kfivkou). V téchto a severné polozenych obci je uvazovan
populaéni rast.

Naopak stagnujici az regresivni populaéni vyvoj je uvazovan u jizné
poloZenych obci (jizné od mésta Votice), ve kterych nedojde vlivem vystavby D3
k vyrazné zméné Casové dostupnosti hlavniho mésta Prahy a absentuji zde
vyznamnéjSi kapacity pracovnich pfilezitosti. Potencialem tohoto uzemi ,vnitfni
periferie“ pfi hranici kraje tvofi kvalitni zivotni prostfedi. V pfipadé, ze by mistni
samosprava dokazala tento potencidl vyuzit a nabidnout zajemcim o uUzemi
adekvatni podminky (kapacity zastavitelnych ploch apod.), bude zde s ohledem na
vybornou dopravni dostupnost — danou mj. pfitomnosti dalnice D3 — populaéni vyvoj
stabilizovan.

77



Scénére rozvoje v koridoru dalnice D3 ve Stfedoceském kraji diplomova prace

6.4.4 Populaéni vyvoj ve scénari (3)

Scénar (3) predpoklada obdobny populaéni vyvoj jako scénar (2). Rozdilem
je vyraznéjsi populacni rast okresniho mésta BeneSova, ktery je opodstatnény
zejm. populaénimi trendy, dale podminkami, které pro rozvoj mésta vytvafi platna
UPD, a potencidlem mésta. Vzhledem k trasovani jizni varianty VRT Praha — Brno
(soucast systému rychlych spojeni) uzemim je zfetelny pfedpoklad zmény dojizdky
— rostouci trend, ktery vytvafi potencial také napf. pro vybudovani zachytného
parkovisté u zelezni¢ni stanice.

Pfi zohlednéni hromadné dopravy, reprezentované mj. IV. tranzitnim
ZelezniCnim  koridorem, Ize pozitivné hodnotit geografickou polohu obci
lokalizovanych na trase ZelezniCni trati €. 220. Jedna se zejména o obce Mezno,
Cerveny Ujezd, JeSetice, Hefmanigky, Votice, Olbramovice a Bysttice. Pozitivné by
tak mohl byt ovlivnén pFedpoklad regresivniho populacniho vyvoje v jizné
lokalizovanych obcich Mezno, Cerveny Ujezd, JeSetice a Hefmanicky.

Porovnani prfedpokladanych smért populaéniho vyvoje, zaloZzené na analyze
atraktivity obci FeSeného Uzemi a pfipravenosti UPD jednotlivych obci na zménu
poptavky po rozvojovych plochach, v jednotlivych scénéfich predstavuje nize
uvedeny obr. 18.

Obr. 18: Predikce smért populacniho vyvoje ve scénarich (1), (2) a (3)
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6.5 Vliv na zivotni prostredi, prirodni hodnoty a vefejné zdravi

Dale uvedené oddily textu struéné sumarizuji dopad na Zivotni prostfedi,
prirodni hodnoty a vefejné zdravi ve formulovanych scénafich rozvoje na zakladé
rozboru hodnot a limitd vyuziti uzemi a uavah uvedenych v odborné literatufe
a zpracovanych studii (napf. EIA zaméru vystavby dalnice D3, hodnotici
a srovnavaci studie apod.).

Grafické znazornéni vyznamnych hodnot a limitll vyuziti uzemi, zejména
téch pfirodnich, poskytuje pfiloha 9 této diplomove prace.

6.5.1 Vliv scénare (1) na zivotni prostredi

Stav zivotniho prostiedi v feSeném uUzemi bude v pfipadé, Ze nebude
realizovana dalnice D3, obdobny jako v sou€asnosti.

Zakladnim pozitivem scénafe (1) je, Ze nedojde k zasaZeni pfirodné
hodnotného Uzemi dolniho Posazavi, které bylo vramci vybéru trasy
nejdiskutovanéjSim tématem v kontextu zasaZeni Zivotniho prostfedi, a ke stim
spojené nutnosti premosténi feky Sazavy. V Sir§im pohledu nebudou trasou dotéeny
rekreaéni oblasti (a) Stfedni Povltavi, Hfebeny, Soutok Vitavy a Séazavy
a (b) Blanicko a Ceskéa Sibif. Dale nebudou naru$ena pfirodné& hodnotna a zvlasté
chranéna uzemi, kterych se pfimo dotyka trasa D3, resp. jeji zapadni varianta,
schvalena vladou CR a stabilizovana v UPD kraje. Konkrétné se jedna napt. o PP
Minartice na uzemi obce Vojkov. Pozitivnim disledkem scénafe (1) bude zaroven
nulovy zabor zemédeélského padniho fondu v uvazované trase D3.

Negativnim zplsobem bude v pfipadé, ze dalnice D3 nebude realizovana,
ovlivnéno Zivotni prostfedi a vefejné zdravi v obcich, jimiZz prochazeji stavajici
patefni komunikace, a to v souvislosti se stale rostoucim stupném vyuzZivani
individualni automobilové dopravy v Ceské spoleCnosti. Jedna se zejména o obce,
kterymi v souCasné dobé prochazi pratah silnice 1/3 pfimo zastavénym uzemim.
Nejvice jsou takto zasaZeny obce Mili¢in a Olbramovice, kde komunikace tvofi
znacnou bariéru v prostupnosti zastavéného uzemi. Vzhledem k rostouci intenzité
silniéniho provozu, pfiéemz tento trend dle predikce RSD bude na silnici 1/3
pokraCovat, by bylo vhodné v zasazenych obcich vybudovat silnicni obchvaty, coz
vytvari znacné naroky na vefejné rozpocty. Silnice prochazi zarovern uzemim mést
Votice, Bystfice a BeneSov, avSak v téchto je I/3 vedena mimo zastavéné uzemi.
Grafické porovnani intenzity dopravy na dalnicich a silnicich 1. tfidy v Ceské
republice vroce 2010 a 2016, ze kterého je zfejmy rostouci trend dopravniho
zatiZeni, uvadi pentlogram RSD, jenZ je obsahem piilohy 2 (RSD 2017).
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6.5.2 Vliv scénare (2) na zivotni prostredi

Po vystavbé dalnice D3 ve sledované trase bude zivotni prostfedi feSeného
uzemi ovlivnéno negativnim i pozitivnim zplsobem.

Z pohledu vétSiny ekologickych organizaci je vedeni dalnice D3 v zapadnim
koridoru (dfive stabilizovana trasa) nevyhovujici, a to zejména z dlvodi
vyznamného naru$eni krajiny, ktera ma vysokou krajinnou a rekreaéni hodnotu,
a problému emisi z dopravy a znecisténi hlukem (Marada a kol. 2010). Negativné
bude ovlivnéno zejména zivotni prostiedi v uzemi pfimo dotéeném vystavbou
dalnice D3. Dojde k narudeni pfirodné hodnotného prostfedi oblasti Posazavi, ve
kterém realizace dalnice vyvola nutnost pfemosténi feky Sazavy. V SirSim pohledu
budou dalnici D3 zasazeny rekreacni oblasti Stfedni Povltavi, Hfebeny, Soutok
Vltavy a Sazavy v severni &asti tzemi a Blanicko a Ceska Sibif v jihovychodni &asti
koridoru. Trasou dalnice D3 budou narusSena zvlasté chranéna uzemi, jimiz prochazi
(napf. PP Minartice).

Ve scénéfi (2) dojde také ke stfetu trasy dalnice D3 s geologickymi limity
uzemi (loziska nerostnych surovin, horninové prostredi), napf. s vyhradnim loziskem
nerostnych surovin u mésta Psary a se schvalenymi prognéznimi zdroji vyhrazenych
nerostd u Jilového u Prahy. Tento konflikt graficky znazornuje vyfez z vykresu
hodnot a limitd vyuziti uzemi, obr. 19 nize.

Obr. 19: Stret trasy dalnice D3 s limity horninového prostredi a s loZisky nerostnych
surovin
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Negativné se dalnice D3 projevi zaroven potfebou rozsahlého zaboru
zemeédélského pudniho fondu, jez vyvola téleso komunikace a souvisejici stavby.

Pozitivni vliv vystavby dalnice D3 bude pozorovan zejména v obcich, jimiz
jsou v soudasné dobé vedeny hlavni dopravni objemy na trase Ceské Budgjovice —
Téabor — Praha. Tyto jsou v sou€asnosti vedeny po silnici I. tfidy &islo 3 (I/3). Pratahy
této komunikace trpi zejména obce Mili¢in a Olbramovice, kde prochazi pfimo
zastavénym uzemim.

SoucCasné silné zatizeni komunikace se po zprovoznéni dalnice D3
vyznamné snizi, coz zarovef eliminuje nadmérné zatiZzeni obci tranzitni dopravou,
s &imz je spojeno zlepSeni zivotniho prostfedi a vefejného zdravi v dotéenych
obcich.

Vlivem vystavby D3 dojde ve zkoumaném uUzemi Kk pfesunu hlavnich
dopravnich objem0 na dalnici, a tedy k celkovému odleheni v soucasnosti
nejvyuzivanéjsi silnice na trase Praha — Tabor — Ceské Budé&jovice. Silnice 1/3 je
nyni silné pfetizena zejména v dopravné nejatraktivngjSich €asech, a to pfedevsim
v useku BeneSov — MiroSovice (najezd na dalnici D1), Casto vSak jiz od obce
Olbramovice.

6.5.3 Vliv scénare (3) na zivotni prostredi

Vliv. na zZivotni prostiedi bude v pfipadé scénafe (3) obdobny,
jako u scénare (2), viz pfedchozi oddil (6.4.3). Pfi vybudovani RS bude zasazena
rovnéz oblast dotéena vystavbou zaméru vysokorychlostni Zelezniéni trati v systému
RS na trase Praha — Brno v jizni varianté, v useku Praha — Pofi¢any. Realizace RS
muze spolu se zasazenim Uzemi dotéeného vystavbou dalnice D3 zapfiCinit
kumulované negativni dopady na Zivotni prostfedi ve studovaném koridoru.
Kapacitni dopravné infrastrukturni stavba totiz sama o sobé vytvafi v prostiedi ¢asto

tézce prekonatelnou bariéru v prostupnosti.

Pozitivnim dopadem scénafe (3) bude sniZzeni stupné automobilizace
v koridoru, a to s ohledem na moznost vyuziti kapacitniho a moderniho systému
zelezni¢ni dopravy, ktery vytvaFi konkurenceschopnou alternativu dopravé silnicni,
zejména v severni Casti koridoru. Dusledkem muze byt lokalni snizeni emisi
a snizeni dopravni zatéze. Zarovenn bude zvySena hygiena Zzivotniho prostfedi
a uroven verejného zdravi v obcich, jimiz prochazi pratah soucasné silnice 1/3,
ze kterych dalnice D3 odvede majoritni ¢ast dopravnich objemu.
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7 Diskuse

Regenou problematikou je aktualni téma vystavby vysokokapacitni silniéni
komunikace — dalnice D3, ktera by méla byt stéZejnim dopravnim spojenim na trase
Praha — Ceské Budé&jovice, pfiemz se zarovef zafadi do systému Evropské
dopravni sité jako soucast mezinarodni silnice E55, vedouci skrze cely kontinent
v severo-jiznim sméru ze Svédska do Recka pres tizemi Ceska.

V diplomové praci se vychazi z aktualniho stavu k r. 2017, kdy je v provozu
cca 42 km studované komunikace v JihoCeském kraji v useku mezi obci Mezno
améstem Veseli nad Luznici. Prace se v8ak soustfedi na uzemi dotéené
planovanou vystavbou D3 v kraji StredoCeském, ve kterém byl vybér jejiho trasovani
problematicky s ohledem na prGchod pfirodné hodnotnymi  oblastmi
(zejména Posazavim).

Tato kapitola uvadi diskusi metodického postupu analytickych praci a jejich
vysledku. Pro formulaci rozvojovych scénaru v koridoru dalnice D3, zohledrujicich
rozvojové predpoklady dané potencialni pfitomnosti vysokokapacitni komunikace,
bylo v diplomové praci vyuzito nékolika metod.

Zména casové dostupnosti hlavniho mésta Prahy byla formulovana za
pomoci metody sitové analyzy. Pro stanoveni atraktivity fedeného uzemi
v jednotlivych scénafich byla vyuZzita autorska multikriterialni analyza. Vyzkumné
¢asti napomohla dale analyza rozvojovych dopadl dalnice v Uzemi, ve kterém jiz
byla stavba realizovana — v koridoru dalnice D1 ve StfedoCeském kraji.

Uvedené metodické postupy maji své nesporné vyhody, ale i limity. Je nutné
uvest, Ze postup, ktery byl v diplomové praci zvolen, je pro zvoleny ucel pouze
jednim z moznych, a o jeho vhodnosti Ize jisté diskutovat.

Polemizovat je mozné napfiklad o faktorech, které byly vybrany jako urCujici
pro multikriterialni analyzu, odhalujici atraktivitu obci v jednotlivych scénafich, ve
které hraje hlavni roli dopravni dostupnost. S ohledem na kvalitu a dostupnost
potfebnych dat, vyuzitelnych pro dany ucel, se v8ak zvoleny postup jevi jako
relevantni, coz dokladaji vysledky interpretované v analytické ¢Casti. Na
opodstatnénost sledovani dopravni dostupnosti jakozto indikatoru k posuzovani
atraktivity a potencidlu urcitého Uzemi upozorfiuje napfiklad Peltan (2014).
O skute¢nych dopadech zmén v dopravni dostupnosti Prahy z obci ve sledovaném
uzemi na atraktivitu téchto obci, a tudiz na poptavku po rozvojovych plochach
v nich, bude rozhodovat také celkova dopravni politika statu a fada dalSich faktoru
vCetné dostupnosti a cen energii.

Modelovani atraktivity Uzemi na zakladé kapacity a dostupnosti center podle
Maiera, Mulicka a Frankeho (2010) jednoznacné potvrzuje vyrazné odstupfiovani
atraktivity, kopirujici pozice hlavnich center v sidelnim systému. Tato premisa se
potvrdila také v diplomove praci, kdy se ve vSech ohledech potvrzuje dominantni
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postaveni BeneSova v ramci studovaného koridoru. Uvedeni autofi dale potvrzuji
opodstatnéni predpokladu zvySovani atraktivity Gzemi v disledku budovani dalnic.

Planovany rozvoj sité dalnic se projevi rlstem atraktivity predevSim
v koridorech mimo urbanizovana Uzemi regionalnich a vy$Sich center
(Maier, Mulicek, Franke 2010). Vysledky analyzy atraktivity potvrzuji tento
predpoklad, pfi¢emz v feSeném Uzemi vyrazné roste atraktivita obci v zapadni asti
koridoru, jez je méné urbanizovana nezli jeji vychodni polovina.

Také v metodice sitové analyzy, vyuzité pro analyzu Casové dostupnosti
hlavniho mésta z obci feSeného uzemi, se vyskytl diskutabilni bod. Bylo jim urCeni
sledovaného cilového bodu analyzy. Pro silniéni dopravu byl jako cile zvolen
pomysiny bod na prazském méstském okruhu. Do diplomové prace ale byl také
zafazen sceénar, ktery uvazuje vyuziti modernizovaného systému Zelezni¢ni dopravy
a prazského metra pro dopravu do centra Prahy — scénéf (3). V tomto pfipadé bylo
za cilovy bod zvoleno centrum Prahy (hlavni nadrazi pro zelezniéni dopravu, stanice
Namésti Miru pro metro).

Scénare (1) a (2) tak pocitaji s jinym cilem nezli scénar (3). Zaroven vsak ve
tfetim scénafi, podcitajicim s vyuzitim kombinovaného mdédu dopravy (silniéni
individualni + Zzelezni¢ni hromadna), nebyla zapocitana Casova rezerva, ktera je
potfebna k vyuziti hromadné dopravy (Cekani na spoj, parkovani vozidla apod.).
Tento Casovy narok je tedy Castecné kompenzovan pravé rozdilem mezi cilovymi
destinacemi, jelikoz méstsky okruh nelze v pfipadé scénafu (1) a (2) povazovat za
realny cil dojizdky.

Predikce budouciho populaéniho vyvoje v jednotlivych scénafich vychazi
predev$im z analyzy atraktivity obci feSeného Uzemi, pfipravenosti jejich UPD na
poptavku po rozvojovych plochach, dosavadniho populacniho vyvoje a jeho podoby
ve srovnavacim uzemi dalnice D1 a uvahy autora. V celkovém pohledu zobrazuje
pouze ramcové sméry rozvoje bez detailniho rozboru. Pro podrobnéjSi a presnéjsi
predikci by bylo zapotifebi podrobit tuto ¢ast detailnéjsi analyze.

Vyuziti poznatkl z vyvoje srovnavaciho uzemi, ve kterém byl jiz obdobny
zamér realizovan, jakozto vychoziho podkladu pro formulaci ¢asti scénard ma
rovnéz své limity. K tvorb& koridoru délnice D1 ve StfedoCeském kraji jako
srovnavaciho uzemi je nutné pfipomenout, Ze vyvoj v tomto Uzemi probihal po
vystavbé dalnice D1 v rozdilnych socioekonomickych podminkach, v odliSném
politickém prostfedi av dobé, kdy spoleCenské tendence byly odlisné neZli
v soucCasnosti. Zaroven nelze predpokladat, ze rozsah a tempo suburbanizace,
zaznamenané v obdobi let 1991-2011, které poznamenaly vyvoj v srovnavacim
koridoru D1, budou v budoucnosti opakovatelné. Pfesto vSak poskytuje ramcovy
predpoklad a jeden zvychozich podkladi pro formulaci scénafa v koridoru
dalnice D3.
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Cast diplomové prace vénujici se scénafiim dopadu na Zivotni prostiedi,
prirodni hodnoty a vefejné zdravi je pouze dopliikovou pasazi analyzy, nebot se
omezuje na konfrontaci trasy komunikace s hodnotami Zivotniho prostfedi
reprezentovanymi limity vyuziti Uzemi. Nejedna se tedy o komplexni analyzu
dopadu na zivotni prostfedi, ale pouze o aplikaci dat uzemné analytickych podkladu,
jez se vyuzivaji pro Uzemni planovani. Problematika moznych dopadd vedeni
komunikaci a jimi vyvolanych efektd v Uzemi na zZivotni prostfedi je ve skuteCnosti
dalekosahlejsi, nezli jak ji bylo mozno pojmout v této diplomové praci zaméfrené
pfedevSim na vyvolané zmény v osidleni.

Prestoze se problematikou dopadu vedeni dalnice D3 a uprav na zelezni¢ni
trati 220 zabyvaly samostatné dokumenty SEA / EIA, pro relevantni zavéry
0 dopadu jednotlivych scénafll na zivotni prostfedi véetné sekundarnich dopad
vyvolanych zmén v osidleni a vyuzivani uzemi mimo vlastni koridor dopravnich
staveb, by bylo vhodné vypracovat komplexni analyzu, zohlednujici jednotlivé slozky
Zivotniho prostfedi.

Ze syntézy uzemné planovaci dokumentace v feSeném uzemi vyplynulo, Ze
obce se ve svych uzemnich planech pfipravuji na zmény vyvolané planovanou
trasou dalnice D3 pro atraktivitu Uzemi, a to v rizné mife a s rozdilnymi strategiemi
od vytvareni co nejvétsi nabidky az po blokovani moznosti rastu v zajmu zachovani
stavajiciho venkovského charakteru.

Porovnanim scénaru se potvrdilo, Ze vystavba dalnice D3 — scénar (2) — je
dopravy individualni a hromadné uvazovany tfetim scénafem se jevi vici vyuziti
vyhradné individualni automobilové dopravy po D3 jako nekonkurenceschopny
z hlediska Casové dostupnosti. Pouzitelnost takovéhoto zavéru tykajiciho se tretiho
scénare je v8ak znacné limitovana. Vedle Casové dostupnosti pouZitého v modelu
jako jediného kritéria budou zajisté spoluplsobit dalSi faktory, napfiklad dopravni
a cenova politika, dostupnost pohonnych hmot, dopravni kongesce, parkovaci
kapacity, v celkovém pohledu tedy udrzitelnost, dostupnost a spolehlivost
individualniho médu dopravy. Na dulezitost zohlednéni téchto faktord upozorriuje
napfiklad Peltan (2014).

Zavéry, znehodnocujici vyuziti hromadné dopravy pro dojizdku z feSeného
uzemi do Prahy, je tedy nutné brat s rezervou. V celkovém pohledu vSak zdUraznuji
potfebu duslednéjSiho planovani, které by zvySilo atraktivitu jejiho vyuziti. Mod
hromadné (kombinované) dopravy by bylo tfeba podpofit realizaci hromadnych
parkovist u nastupnich bodl (,park and ride“, dale také P+R). V souvislosti
s feSenou problematikou lze vhodné lokality pro tento zamér hledat zejména
v Tabofe, Olbramovicich a BeneSové v navaznosti na rychlikové Zelezni¢ni stanice
a u terminalu metra Pisnice. Umistovani hromadnych parkovist P+R u dalSich
dllezitych nastupnich bodd hromadné dopravy v hlavnim mésté Praze je ale
problematické. Zde jsou P+R navrhovany v uzemich intenzivni zastavby, kde narlst
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dopravni zatéze vyvolané velkokapacitnim parkovacim zafizenim znaéné zhorsuje
zivotni prostfedi a kvalitu bydleni. Tato situace opodstatriuje pfedpoklad vhodnosti
umisténi P+R v centrech niz8iho fadu v dobré dopravni dostupnosti hlavniho mésta.

V souvislosti s vySe uvedenym je zohlednéni Casové dostupnosti Prahy
jakozto jediného kliCového kritéria rozvoje znatné omezené a subjektivni.
V realnych podminkach neni vhodna uvaha pouze jednoho kritéria, naopak je
zadouci zohlednéni vice proménnych. Zaroven je dulezité pfipomenout, Ze prace se
soustfedi z velké ¢asti na dojizdku do hlavniho mésta. Prestoze je opodstatnéné
pfedpokladat, Zze Praha si svou atraktivitu pro pfijizdé&jici udrzi i v budoucnosti, je
dllezité upozornit na moznou obousmeérnost vztahu Praha — obce ve sledovaném
koridoru. Ackoliv se prace timto aspektem nezabyva, Ize uvazit napfiklad vhodnost
lokalizace pracovist v ¢asti koridoru mimo bezprostfedni zazemi hlavniho mésta.
S ohledem na limity severni ¢asti feSeného Uzemi, zejména pfirodni, je potencial
vytvoren napfiklad v méstech Neveklov &i Sedlec-Préice, ktera disponuji nezbytnymi
zakladnimi infrastrukturami.

Vysledky diplomové prace naznacluji také dulezitost hranice v dojezdové
vzdalenosti 30 minut do sledovaného dobu na uzemi hlavniho mésta Prahy
(odpovidajici cca 30. kilometru na dalniéni komunikaci) zjisténé empiricky pro
koridor dalnice D1. Tato vzdalenost se jevi jako potencialni hranice pro uvazovany
postup suburbanizace spojené s denni dojizdkou i v pfipadé koridoru planované
dalnice D3. Tficetiminutova hranice v zasadé odpovida useku kfivky distance decay
s nejstrméjSim spadem zaznamenané Novotnym (2008) — viz obr. 2 v kapitole 2.
Pochybnost, Ze hranice 30 km respektive 30 minut je fiktivni vzhledem k &asové
ztraté pfi pokraCovani cesty za sledovany bod na méstském okruhu a asové ztraté
mezi bydlistém a napojovacim bodem dalnice, lze prekonat predpokladem
specifického postavené hlavniho mésta Prahy v ramci Ceska, které znaéné zvysuje
ochotu dojizdky.

Zadani zpracovani diplomové prace podcitalo s vytvofenim scénafe pro
alternativni trasovani dalnice D3 po dfive uvazované vychodni varianté, vedouci
prfevazné v soubéhu se souc€asnou silnici 1/3. Za timto uCelem bylo vytvofeno
alternativni feSené uzemi, zahrnujici obce ve spadovém okruhu vychodni varianty,
a probéhlo nékolik dil¢ich vypoctl. Validita vysledkl s ohledem na absenci dat
konkretizujicich tuto trasu vSak nebyla dostatecna. Zavéry tak nebyly vyuzitelné pro
tvorbu scénare, ktery by byl porovnatelny s ostatnimi. Z divodu stabilizace zapadni
varianty, kniz mezitim doSlo v uzemné planovaci dokumentaci kraje jakozto
invariantni, jeji konkretizace a pravdépodobnosti vystavby je v analytické ¢asti prace
uvazovana realizace dalnice D3 pouze v této trase. S ohledem na rozsah studie
a po uvazeni vedouciho diplomové prace bylo od scénare zohledriujiciho vychodni
variantu upusténo a tento scénaf neni tudiz v analytické ¢asti prezentovan.
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8 Zaver

Tato diplomova prace formuluje scénafe rozvoje v koridoru dalnice D3 ve
Stfedogeském kraji. ReSené uzemi tvofi obce ve spadovém obvodu komunikace,
jenz byl definovan jako oblast, ktera bude nejvice ovlivhéna rozvojovymi dopady
komunikace.

V analytické &asti prace byly vyuzity poznatky z oboru socialni geografie
a regionalniho rozvoje, metodické postupy v odbornych studiich apod. Na zakladé
reSerSe podkladu byly formulovany tfi scénare, uvazujici (1) nulovou variantu
dalnice D3, (2) realizaci dalnice vtrase dle uzemné planovaci dokumentace
StfedoCeského kraje a (3) realizaci dalnice D3 pfi sou¢asném rozvoji zelezni¢ni
dopravy a prazské méstské hromadné dopravy.

V ramci scénara byly vytvofeny predikce zmény ¢asové dostupnosti hlavniho
mésta Prahy jakozto hlavniho socioekonomického centra pro obce feSeného uzemi.
Dale byla formulovana stavajici a vyhledova atraktivita obci, vytvarejici poptavku po
rozvojovych plochach. V této souvislosti prace hodnoti nabidku, kterou obce
disponuji v uzemné planovacich dokumentacich, a predikuje tak (ne)napinéni
rozvojovych predpokladll ve scénafich a mozny populaéni vyvoj. Soucasti scénai
je rovnéz elementarni polemika o dopadu na Zivotni prostfedi, vefejné zdravi
a pfirodni hodnoty, zaloZzena na rozboru trasy studované komunikace. Vysledné
hodnoceni potencialu atraktivity obci v jednotlivych scénafich bylo provedeno
pomoci multikriterialni analyzy.

Cilem diplomové prace byla formulace scénaru rozvoje v Uzemi dotéeném
vystavbou dalnice D3 ve StfedoCeském kraji s ohledem na identifikované vné;si
klicové faktory, které tento rozvoj ovliviiuji. Pfedlozena prace tento cil splnila
a definovala celkem 3 rozvojové scénarfe, jejichz stézejni zavéry jsou shrnuty
v nasledujici ¢asti textu.

Scénar (1) ilustruje situaci v pfipadé nulové varianty, tedy za predpokladu,
Ze studovana komunikace nebude v FeSeném Uzemi realizovana. Casova
dostupnost Prahy bude obdobna jako v soucasnosti, na hranici palhodiny dojezdové
vzdalenosti se dostavaji pouze obce situované v zazemi hlavniho mésta, pro néz
D3 nepfedstavuje vyraznou zménu. Pomérné dobfe dostupné jsou obce
lokalizované na silnici 1/3, ktera je v souCasnosti hlavni dopravni tepnou na trase
Praha — BeneSov — Tabor — Ceské Budgjovice. Tyto jsou zpravidla v asové
kategorii do 45 minut (severngji poloZzené), pfipadné do 55 minut (jizni ¢ast koridoru)
od Prahy. Je vSak nutné pfipomenout silné zatizeni silnice 1/3, které c&asto
vyznamné zvysuje potencialni asovou dostupnost Prahy. Nejméné vyhodnou pozici
maji obce nachazejici se v zapadni Casti sledovaného uzemi. Tyto jsou z Prahy
dostupné na hranici jedné hodiny, pfi¢emz jimi prochazi komunikaéni systém nizSich
tfid (silnice Il. a lll. tfidy), ktery je pro pravidelnou dopravu do hlavniho mésta
nedostatec¢ny.
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Atraktivita obci pro zmény v Uzemi je ve scénafi (1) pfevazné nizka az
poCtem trvale Zijicich obyvatel bez dostateCného obCanského vybaveni (Stfezimif,
Cerveny Ujezd, JeSetice, Smilkov). Obecné pievazuje nizka atraktivita v zapadni

a jizni &asti koridoru. Nejatraktivnéjsi je naopak uzemi obci v severnim segmentu
koridoru, které tézi zejména ze své geografické polohy v zazemi hlavniho mésta.

Kapacita rozvojovych ploch v uzemné planovaci dokumentaci je ve
scénafi (1) dostate¢na az nadmérna v celém feSeném Uuzemi. S ohledem na
pfedpokladany rozvoj nabidka kapacity pro nové pfichozi obyvatele feSeného uzemi
vyrazné prevySuje poptavku. NejvyraznéjSi potencial rozvoje je, vyjma obci
v zazemi hlavniho mésta, sledovan v okresnim mésté BeneSov, které bude tézit ze
své geografické polohy, resp. blizkosti a dostupnosti hlavniho mésta Prahy. UPD
Benedova vytvafi dostateéné kapacity, které uspokoji poptavku po rozvojovych
plochach.

Popula¢ni vyvoj sledovaného uzemi bude v pfipadé scénare (1) pfevazné
pokraCovat ve stavajicim trendu. Demograficky rust lze uvazovat pouze v severni
Casti uzemi, ktera tézi z polohy v zazemi hlavniho mésta. Mirny populacni rozvoj Ize
uvazovat také v okresnim mésté BeneSové a jeho okoli, pficemz potencial
okresniho mésta byl jiz diskutovan. Naopak zfetelné regresivni demograficky vyvoj
dostupnosti, ve kterych je v uplynulych dvaceti letech zaznamenana pievaha
populacniho ubytku nad pfirGstkem. NejvyraznéjSi trend Ubytku obyvatel Ize
sledovat v jizni Casti Uzemi, v oblasti tzv. ,vnitfni periferie* — ve smyslu dle
Musila a Mallera (2006) — za niz lze oznadit CastfeSeného Uzemi na hranici
StfedoCeského a JihoCeského kraje. V pfipadé absence kvalitniho dopravniho
spojeni s vy88imi spravnimi centry, zejména s Prahou, hrozi pokraovani
vylidiovani, které je v souCasnosti charakteristické napfiklad pro mésto Sedlec-
Préice, tvofici lokalni centrum jihozapadni &asti uzemi, a dale pro obce Stfezimif,
Mezno, JeSetice a Smilkov.

Z pohledu dopadl na zivotni prostfedi, vefejné zdravi a pfirodni hodnoty
nedojde v pfipadé scénafe (1) k naruSeni pfirodnich hodnot a uzemi (Posazavi),
stfetu s limity horninového prostiedi a pfirodnimi hodnotami, jimiz je trasovana. Na
druhé strané bude v souvislosti s rostouci intenzitou dopravy dale negativné
ovlivnéna hygiena Zivotniho prostfedi a bezpecnost v obcich, jimiz je trasovana
stavajici silnice 1/3, po které jsou vedeny hlavni dopravni objemy na trase Praha —
Tabor — Ceské Budsgjovice.

Scénar (2) predpoklada realizaci dalnice D3 v trase, jez byla schvalena
vliadou CR a ktera je uvedena v krajské tizemné planovaci dokumentaci (ZUR SK).
Casova dostupnost Prahy se pro vétsinu obci zfetelnd proméni. Nejvétsi zménou
oproti stavajici podobé silniéni sité v feSeném Uzemi je rozsifeni skupiny obci, ze
kterych Ize do Prahy dojet na hranici pul hodiny. Hranice téchto obci se posunula
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vyrazné jiznim smérem, pfiCemz kategorie obci v dostupnosti do 35 minut se
rozrostla ze sedmi obci na 28. Nejvyraznéji se dalnice D3 v ¢asové dostupnosti
hlavniho mésta projevuje v zapadni poloviné koridoru, kde vyznamnou &asovou
Usporu znamena zejména pro obce Netvofice (24 min), Sedlec-Pr€ice (19 min),
MarSovice a Chleby (18 min). Naopak obce lokalizované na stavajici silnici 1/3
vyraznou ¢asovou Usporou ve scénafi (2) nedisponuiji.

Po vystavbé dalnice D3 se vyraznym zplsobem proméni atraktivita obci
feSeného uzemi, pfiemz v celém koridoru dojde k jejimu zvySeni. Nejvyraznéjsi
pozitivni dopad komunikace na atraktivitu 1ze pozorovat u obci, jimiz D3 pfimo
prochazi a souc€asné disponuji najezdem (napf. Vojkov, MarSovice, Netvofice,
LeSany). Velmi nizké atraktivity ve srovnani s pocatecnim stavem nedosahuje ve
scénafi (2) zadna obec, nizkou atraktivitou budou disponovat pouze obce Krecovice,
Prosenicka Lhota a Stfezimif a to zejména vzhledem ke své Casteéné izolované
poloze, pfesto vSak i v téchto obcich dojde k zlepSeni urovné atraktivity.

Vlivem vystavby dalnice D3 Ize uvazovat vyrazné zmény v populacnim vyvoji
feSeného uzemi jako vysledku zvySené atraktivity pro bydleni. Progres bude
zaznamenan v pfipadé scénafe (2) zejména v obcich, ze kterych se Ize na
komunikaci bezproblémové napojit. Na zakladé analyzy uzemi dotéeného vystavbou
dalnice D1 Ize uvazovat, Ze hranice suburbanizace se posune vyrazné jiznim
smérem Vv porovnani se souCasnym stavem. NejvyznamnéjSi pozitivni zmény lze
uvazit v zapadni Casti koridoru. Stagnujici az regresivni populaéni vyvoj je
pfedpokladan pouze v jizné poloZenych obcich v oblasti tzv. ,vnitfni periferie®, ve
které dle odborné literatury vlivem vystavby vysokokapacitni komunikace muze
dochazet paradoxné k vylidiiovani.

Uzemné planovaci dokumentace obci feSeného Gzemi vytvaFi dostateéné
podminky pro pokryti takto vzniklé poptavky po rozvojovych plochach ve scénafi (2).
V nékterych obcich vSak nenaplnuje jejich vyhledoveé rozvojové piedpoklady. Ackoliv
celkovy pocet novych zajemcu o vystavbu najde v uzemi dostateCné kapacity,
nenastane tak ve v8ech atraktivnich obcich. Pfikladem jsou obce Mili¢in
a MarSovice, které disponuji kvalitnim Zivotnim prostfedim a dostupnosti, ktera se
zejména v pfipadé druhé jmenované obce po vystavbé dalnice D3 vyrazné zlepsi.

Vliv na Zzivotni prostfedi, vefejné zdravi a pfirodni hodnoty bude ve scénafi
(2) pozitivni i negativni. Zivotni prostfedi v Gzemi pfimo dotéeném vystavbou dalnice
bude ovlivnéno negativné vzhledem k rlstu emisi z dopravy a znec€isténi hlukem.
Zaroven bude nutné feSit prichod pfirodné hodnotnymi lokalitami a rekreacnimi
oblastmi (Posézavi, Ceska Sibif). Trasa dalnice D3 dale prochazi oblasti
geologickych limitu (loZiska nerostnych surovin) v severni ¢asti feSeného uzemi.

Pozitivnim dlisledkem scénafe (2) mulze byt alespori doCasny pokles
dopravnich objemu ze zna¢né urbanizovaného Uzemi podél stavajici silnice 1/3, coz
zvysi kvalitu a hygienu prostiedi v dotéenych obcich.
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Scénar (3) podita s realizaci dalnice D3 vtrase dle ZUR SK, pficemz
zaroven zohlednuje zaméry v oblasti hromadné dopravy a uvazuje jeji (pfednostni)
vyuZziti. Konkrétné scénaf zohlediuje plan trati rychlého spojeni (dfive také zamér
VRT) Praha — Brno v jizni variantg, jez by se dotkla mésta BeneSova. Tato trat by
mohla v useku Praha — odbocCka BeneSov zaroven slouzit pro vyuziti bé&znymi
rychliky, které by BeneSov a Tabor, a tedy i feSené uzemi, obsluhovaly. Dale je ve
scénafi pocitano s dokonCenim probihajici modernizace Zelezni¢ni trati ¢. 220
(Praha — BeneSov — Tabor — Ceské Budé&jovice), ktera obsluhuje obce fe$eného
uzemi, vramci tzv. IV. tranzitniho Zelezniéniho koridoru. Scénafr (3) zaroven
zohledriuje plan vystavby metra D s cilovou stanici Depo Pisnice, ktera by
potencialné mohla slouzit pro vyuZiti obyvateli obci severniho segmentu Uzemi pfi
cesté do centra Prahy. Kombinovany modus dopravy uvazuje vyuziti silni¢ni
dopravy pro cestu k napojovacimu bodu hromadné dopravy (BeneSov, Tabor, Depo
Pisnice) a jeji nasledné wvyuziti pro cestu do hlavniho mésta. V porovnani
s individualni automobilovou dopravou po dalnici D3 se tento dopravni méd ukazal
Z hlediska modelové Casové dostupnosti jako nekonkurenceschopny pro vétSinu
feSeného uzemi. PFfi komparaci se scénafem (1) v8ak Casova ztrata pfi vyuZziti
kombinovaného formatu dopravy jiz neni tak vyrazna.

Pouze pro mésto BeneSov by v pfipadé vybudovani RS a sdileni této traté
vlaky, jez by uzemi obsluhovaly, bylo ¢asové vyhodnéjsi vyuziti Zeleznice namisto
automobilové dopravy. Déle pro obce Bystfice, Votice a Olbramovice nevytvari
vyuziti kombinovaného mddu dopravy témér zadnou cCasovou ztratu v porovnani
s dopravou individualni automobilovou. Predikce zaroven vytvafi rozvojovy potencial
pro obce lokalizované na ZelezniCni trati €. 220, jez v ostatnich scénafich nemaji
vyhodné postaveni, zejména pak pro obce, kde se da pfedpokladat zastavovani
rychlikii BeneSov, Tabor, popfipadé Olbramovice, event. Votice. Pro vyznamnou
Cast feSeného uzemi je navic vyuziti kombinovaného formatu dopravy do hlavniho
mésta vyhodné v pfipadech osobni preference hromadné dopravy (napf.
z finan¢nich duvodu, komfortu cesty) €i v dopravnich ,Spickach®.

Atraktivita obci ve scénéfi (3) vzroste v celém studovaném koridoru. Oproti
druhému sceénafi vzroste poptavka po rozvojovych plochach také v obcich, jimiz
prochazi zelezniéni trat &. 220 (soucast IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru).

Predikovany populacni vyvoj scénafe (3) bude obdobny jako v pfedchozim
scénafi. Vyssiho potencialu demografického rastu dosahuje okresni mésto Benesov
v disledku vystavby RS Praha — Brno v jizni varianté, vyuzitelné také pro viakové
soupravy obsluhujici region.

Kapacity uzemné planovaci dokumentace obci feSeného uUzemi jsou
dostate¢né pro uvazovany rozvoj ve scénafi (3). Omezena nabidka je pozorovana
pouze v nékolika obcich (napf. Mili€in, MarSovice). Tento deficit vSak vyrovnava
nadhodnoceni kapacit v ostatnich obcich Fe$eného Gzemi. Obecné je v UPD obci
feSeného Uzemi potencialni pfitomnost dalnice D3 vnimana jako rozvojovy faktor,
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na coz stanovené urbanistické koncepce jednotlivych Uzemnich plana reaguiji
vymezenim dostate€ného mnozstvi ploch pro rozvoj rezidenéniho i nerezidenéniho
charakteru.

Dopad na zivotni prostfedi, vefejné zdravi a pfirodni hodnoty ve scénafi (3)
bude obdobny jako ve scénafi (2). Pozitivum navic pfedstavuje potencialni snizeni
stupné automobilizace v obcich, ze kterych se Ize napojit na modernizovany systém
zeleznini dopravy. Naopak negativné mohou puUsobit kumulované dopady
v pfipadé vystavby RS vzhledem k pfitomnosti dvou vyznamnych liniovych staveb,
omezujicich prostupnost Uzemi a zhorSeni kvality prostfedi vyvolané kumulaci
dopravy k zachytnym parkovacim zafizenim P+R.

Zavérem je nutné zdlraznit, Zze zpusob formulace definovanych scénarl je
pouze jednim z moznych. Do analyzy by bylo mozné zafadit ¢i nahradit mnozZstvi
dalSich faktoru, postupu a doprovodnych podkladu, které by zajisté ovlivnily podobu
scénaru. V celkovém pohledu vSak prace vyuzila nékolik postupd, jejichz relevance
je podlozena vyuzitim v odbornych studiich a literatufe. Zavéry ukazuji mozny rozvoj
feSeného Uzemi v dasledku vystavby dalnice D3 a poskytuji tak podklad pro
planovani, jakoz i simulaci moznych vyvojovych trendu studovaného koridoru.

Hlavnim vyzkumnym nastrojem byly geoinformaéni technologie. S vyuzitim
nastroji technologie GIS prace relativné presné formuluje zménu Casové
dostupnosti hlavniho mésta zobci feSeného Uzemi pfi zohlednéni specifik
jednotlivych scénafll. Pro ucely studia byla vyuzita metoda sitové analyzy,
umoznujici vypocitani ¢asové dostupnosti cilového mista z poZzadovanych lokalit
v souCasném stavu i ve vyhledu se zapoc€itdnim zédméru vystavby dalnice D3.
V prostfedi programu ArcGIS vznikly Cetné kartogramy, pfehledné znazorfiujici dil&i
vysledky vyzkumné prace, které pfispivaji k Citelné interpretaci zjiSténych zavéru.

Zjisténi, ktera vyplynula z jednotlivych Casti vyzkumné ¢asti prace, poskytuji
hlubsi vhled do studované problematiky a oteviraji prostor pro jejich diskusi. Prace
vyuzila bézné uzivané postupy pro predikci budouciho stavu (sitova analyza), jakoz
i autorské pojeti studia problematiky (multikriterialni analyza). Praktické vyuziti této
zavérelné prace lze nalézt jakozto podkladu pro prostorové planovani v feSeném
uzemi nebo pfipadové studie pro porovnani tematicky zaméfenych praci. Za pfiklad
Ize uvézt vyuziti vysledku tretiho formulovaného scénafe, v némz se vyuziti
hromadné dopravy ukazalo jako nevyhodné. Na toto zjisténi mulzZe reagovat
dopravni politika napfiklad vytvofenim podminek pro zvySeni atraktivity vyuZiti
hromadné dopravy. Konkrétni zpUsob Ize nalézt v realizaci kapacitnich parkovist
v mistech dopravnich uzl(. V ramci feSeného Uzemi se jedna zejména o mésto
Benesdov.

Diplomova prace naznacila vyvoj v koridoru dalnice D3 ve StfedoCeském
kraji a identifikovala mozny dopad vysokokapacitni komunikace na rozvoj feSeného
Uzemi. Na studium je mozné navazat a v budoucnu jej prohloubit.
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Ostatni informacni zdroje: vyuzita uzemné planovaci dokumentace obci

UPD

Porizovatel

Zpracovatel (projektant)

Vydani/schvaleni
(nabyti u€innosti),

navrhu UPD
pozn.
. « Méstsky urad 14. 12. 2009
UP BeneSov Benedov Ing. Arch. Koubek Pavel (25. 1. 2010)
29. 06. 1995
Méstsky ufad Ing. Arch. Véra (17.7.1995)

UPSU Bystfice

BenesSov Soukenikova ViyuZito rovnéz Zadani
UP Bystrice, 2016
uPsU Obecnidfad || Frantisek Mares 24.9.1996
] Bukgvany Bukovany 9 ) (8. 11. 1996)
UPO Cerveny _Obecni ufad Ing. arch. Vokrouhlecka 20. 4. 2005
pjezcj Cerveny Ujezd Hana (6. 5. 2005)
UPSU Méstsky ufad Ing. arch. Vokrouhlecka 3. 3. 2000
Hefmanicky Votice Hana (21. 3. 2000)
ool - Méstsky urad Ing. arch. Polackova 16.11. 1995
UPSU HradiStko | ji0v6 u Prahy Vlasta (17. 11. 1995)
UP Chafovice Obec’:[n L_Jrad Ing. arch. ngvathova 2014
Charovice Marie
: Obecni ufad Ing. arch. Vokrouhlecka Vyuzito Zadani UP
UP Chleby Chleby Hana Chleby, 2009
I . Méstsky urad C “ 22.6.1998
UPSU Chlistov Benesov Ing. arch. FrantiSek Mare$ (9. 7. 1998)
UPO Chrastany M%StSkx Urad Ing. arch. Jirovsky Martin 1998
eneSov
. . Obecni ufad . . 8. 11. 2000
UPO Jesenice Jesenice Ing. arch. Kérner Milan (6. 12. 2000)
UP Jesetice Méstsky ufad Ing. arch. Vokrouhlecka 5. 10. 2011
Votice Hana (21.10. 2011)
UPM Jilové u Méstsky ufad Ina. arch. Storch Jan 18. 2. 2004
___ Prahy Jilové u Prahy g. arcn. (19. 02. 2004)
UPSU Kamenny Méstsky ufad Ina. arch. Hartel Hanus 15.7.1998
__Pfivoz Jilové u Prahy 9. arch. (01. 08. 1998)
UP Kosova Méstsky ufad Ing. arch. Charvat navrh pro spole¢né
___Hora SedIcany Vladimir jednani 02/2016
UPSU Kosova Méstsky ufad Ing. arch. Charvat 4.11. 1999
Hora SedlI¢any Vladimir (23. 11. 1999)
. . Obecni ufad . “ navrh pro spole¢né
UP Krhany Kriiany Ing. arch. Jaromir MySka jednani 06/2015
. N Obecni ufad P . 14.10. 2002
UPO Krhany Kriiany Ing. arch. Dasa Timova (1. 11. 2002)
. « Obecni urad . 16. 1. 2009
UPO LeSany LeSany Ing. arch. Parma Milo$ (7. 2. 2009)
UP Libef Obecni ufad Ing. arch. Akad. arch. 4. 10. 2010
Libef Foglar Petr (20. 10. 2010)
o 30. 6. 1998
UPSU Méstsky ufad Ing. arch. Soukenikova (16. 7. 1998)
MarSovice BeneSov Véra Vyuzito rovnéz Zadani
UP Marsovice, 2014
UP Mezno Mestsk_y urad Ing. arch. Vokrouhlecka 11.11. 2016
Votice Hana
17.12. 1999
. . Méstsky urad . (15. 1. 2000)
UPO Mili¢in Votice Ing. arch. Olga Bendova Vyuzito rovnéz Zadéni
UP Mili¢in, 2016
. o i 7.11. 2001
UP Neveklov - Ing. arch. Tumova Dasa (1. 12. 2001)
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UPD

Porizovatel

Zpracovatel (projektant)
navrhu UPD

Vydani/schvaleni
(nabyti ucinnosti),
pozn.

UP Netvofice

Urad méstyse

Ing. Petr Laube

navrh pro vefejné

Netvofice projednani 11/2016
Mé&stsky ufad .
Dol - . Ing. arch. Vokrouhlecka 26. 6.1998
UPSU Netvofice Té/r)ec nad Hana (15. 7. 1998)
azavou
. Obecni ufad Ing. arch. Akad. arch.
UP Okrouhlo Okrouhlo Foglar Petr 15. 11. 2016
UP Olbramovice Mes\}zl:i)(/::rad Ing. arch. Krolak Pavel 18. 4. 2016
UP Petrov Obecni ufad Ing. arch. Akad. arch. 31.3.2011
Petrov Foglar Petr (15. 04. 2011)
. - Vyuzito Zadani UP
UP Pohori ] ] Pohori, 2016
. . Obecni ufad
UPO Prosenicka Prosenicka Ing. arch. Plicka Ivan 2002
Lhota
Lhota
UPSU Psary a Méstsky Ufad 16. 7. 1998
Dolni Jirgany | Jilové u Prahy | '"9-&rch. Kadiec Karel (15. 08. 1998)
UP Sedlec- Méstsky ufad . navrh pro spole¢né
Préice Sedicany HaskoningDHV iednani 06/2016
. . Obecni ufad Ing. arch. Vokrouhlecka 23.6.2000
UPO Smilkov Smilkov Hana (12. 07. 2000)
. . Obecni Ufad Ing. arch. Stadlerova
UP Stranny Stranny Michaela 24.2.2015
UPSU Stiezimif Mestsk_y urad Ing. arch. Vokrouhlecka 11. 6. 1999
Votice Hana
UPSU Méstsky Ufad ] . 2.10. 1997

Sté&chovice Jilové u Prahy RNDr. Perlin Radim (20. 10. 1997)

. % x . Obecni ufad , . 25.5.2001
UPO Stétkovice Statkovice Ing. arch. Tuma Miroslav (13. 06. 2001)

. — Méstsky ufad Ing. arch. Hrochova 7.12.1998
UPSU Tisem Benesov Zuzana (26. 12. 1998)
UP Tynec nad M_lt_a’srt;l;ynL;rgd Ing. arch. Vokrouhlecka 3.11. 2011

Sazavou g Hana (19. 10. 2011)
azavou
4.9. 2000
UPO Vaclavice Obgcm l_Jrad Ing. Akad. arch. Ticha £26 09. %QOO) N
Vaclavice Ivana Vyuzito rovnéz Zadani
UP Vaclavice, 2013
—— Méstsky urad Ing. arch. Vokrouhlecka 10. 6. 1998
UPSUVestec | 1006 u Prahy Hana (10. 07. 1998)
UP Voikov Méstsky urad Ing. arch. Vokrouhlecka 24.9. 2009
) Votice Hana (10. 10. 2009)
. . Méstsky ufad . navrh pro spolec¢né
UP Votice Votice Ing. arch. Milan Salaba jednani 06/2014

ool . Méstsky ufad . 18.12. 1996
UPSU Votice Votice Ing. arch. Bendova Olga (21. 01. 1997)
UP Vrchotovy Méstsky Gfad . 25.10. 2011

Janovice Votice Ing. arch. Krolak Pavel (10. 11. 2011)

UPO Vysoky Obecni ufad . . 6. 12. 2002

Ujezd Vysoky Ujezd | '"9- @rch- MarySka Milic (24. 01. 2003)
UP Zlatniky- Otz)(laactr:]u’;r_ad Ing. arch. Komrska 20.9. 2010
Hodkovice Y Ladislav (11. 10. 2010)
Hodkovice

Vysv.: UP ...

uzemni plan, UPO ...

Uzemni plan obce, UPM ...

UPSU ... tzemni plan sidelniho atvaru.

uzemni plan mésta,
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Priloha 3: Vypocty ¢asové dostupnosti Prahy z obci feSeného uzemi individualni
automobilovou dopravou (v min)

Casova dostupnost Prahy (v min)
s D3 dle
Nazev obce bez D3 dle bez'I,DS <’jle S|t’9ve rozdil: Easova
mapy.cz sitove analyzy — mapy.CzX | ;sporas D3
analyzy zapadni model
varianta
Benesov 37 34,0 34,0 3 0
Bukovany 41 36,8 34,8 4 2
Bystfice 39 38,7 38,7 0 0
Cerveny Ujezd 62 58,5 42,4 4 16
Hefmanicky 59 55,2 43,6 4 12
Hradistko 39 51,6 32,4 7 19
Charovice 48 48,0 31,2 0 17
Chleby 50 47,8 30,1 2 18
Chlistov 37 30,3 28,3 7 2
Chrastany 46 43,1 33,9 3 9
Jesenice 22 17,1 17,1 5 0
Jesetice 60 60,1 54,1 0 6
Jilové u Prahy 34 33,5 24,0 0 10
Kamenny PFivoz 41 39,1 25,5 2 14
Kosova Hora 56 61,4 49,8 5 12
Krhanice 45 41,9 33,2 3 9
Kriiany 48 47,2 25,0 1 22
KreCovice 58 55,3 43,4 3 12
LeSany 49 42,8 26,3 6 16
Libef 31 25,6 17,7 5 8
MarSovice 52 51,8 33,6 0 18
Mezno 59 56,6 49,2 2 7
Mili¢in 54 51,3 50,8 3 1
Netvofice 50 57,1 32,8 7 24
Neveklov 50 49,2 32,4 1 17
Okrouhlo 34 29,9 27,5 4 2
Olbramovice 45 40,8 40,8 4 0
Petrov 37 42,2 25,0 5 17
Pohofi 40 40,5 33,3 0 7
Prosenicka Lhota 61 60,8 48,1 0 13
Psary 26 22,2 19,1 4 3
Sedlec-Préice 67 66,2 46,9 1 19
Smilkov 56 53,6 51,2 2 2
Stranny 54 50,8 38,9 3 12
Strezimit 65 64,2 56,7 1 7
Stéchovice 38 44,0 35,5 6 8
Stétkovice 56 54,8 43,2 1 12
Tisem 44 37,2 34,0 7 3
Tynec nad 44 44,2 29,5 0 15
Sazavou
Vaclavice 41 36,6 34,6 4 2
Vestec 21 18,2 18,2 3 0
Vojkov 53 51,2 39,5 2 12
Vatice 50 46,7 46,6 3 0
Vrchoto
Janovic"e}’ 50 51,1 41,3 1 10
Vysoky Ujezd 55 54,6 32,4 0 22
Zlatniky-Hodkovice 25 21,3 17,2 4 4

Pozn.: Tuéné jsou zvyraznény udaje vypocitané v ramci sitove analyzy.
Zdroj: autorské vypocty, Mapy (2016).
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Pfiloha 4: Vypocty ¢asové dostupnosti Prahy z obci FeSeného tuzemi kombinovanou

dopravou (v min)

Hromadna doprava

Casova dostupnost (v min)

nastupni bod

sit hromadné

nastupniho bodu

Nazev obce
hromadné dopravy (vyuziti hromadné Prahy
dopravy systému) dopravy
BeneSov 0 30
Bukovany Benesov VRT /RS 11 41
Bystfice 11,9 41,9
B IV. zelezniéni
Cerveny Ujezd Tébor koridor 27,6 77,6
BenesSov VRT /RS 35,4 65,4
. IV. Zelezniéni
Hefmanicky Tabor koridor 26,6 76,6
Benesov VRT /RS 27,2 57,2
Hradistko Depo Pisnice metro D 29,3 54,3
Charovice 20,7 50,7
Chleby . 20,8 50,8
Chiistov Benesov VRT /RS 8 38
Chrastany 15,6 45,6
Jesenice Depo Pisnice metro D 121 37,1
. Tabor V. Zeleznicni 21,4 71,4
Jesetice koridor
Benesov VRT /RS 31,9 61,9
Jilové u Prahy I 17,3 42,3
Kamenny Pfivoz Depo Pisnice metro D 16,5 41,5
Kosova Hora . 28,9 58,9
Krhanice BeneSov VRT/RS 22,1 52,1
Kridany Depo Pisnice metro D 18,4 43,4
KreCovice . 28,4 58,4
LeSany BeneSov VRT /RS 19.6 49.6
Libef Depo Pisnice metro D 11,1 36,1
MarSovice BeneSov VRT /RS 15,6 45,6
, IV. Zelezniéni
Mezno Tabor koridor 18,8 68,8
BeneSov VRT /RS 30,9 60,9
B} IV. Zelezniéni
Mili&in Tabor koridor 19,8 69,8
BenesSov VRT /RS 23,9 53,9
Netvorice . 21,3 51,3
Neveklov Benesov VRT/RS 19,2 49,2
Okrouhlo Depo Pisnice metro D 20,9 40,9
Olbramovice BeneSov VRT /RS 13,1 43,1
Petrov L. 15,9 40,9
Pohofi Depo Pisnice metro D 22.7 477
Prosenicka Lhota Benesov VRT /RS 27,4 57,4
Psary Depo Pisnice metro D 12,5 37,5
. IV. zelezniéni
Sedlec-Préice Tabor koridor 29.9 9.9
Benesov VRT /RS 30,0 60,0
Smilkov Tabor IV. zeleznicni 31,5 81,5
koridor
Smilkov Benesov VRT /RS 28,9 58,9
Stranny Benesov VRT /RS 21,9 51,9
. IV. zelezniéni
Strezimi Tabor Koridor 25,5 755
BenesSov VRT /RS 37,9 67,9
Stéchovice Depo Pisnice metro D 29,6 54,6
Stétkovice N 26,5 56,5
Tisem Benesov VRT /RS 95 395
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Hromadna doprava Casova dostupnost (v min)
Na b nastupni bod sit hromadné | nastupniho bodu
azev obce hromadné dopravy (vyuziti hromadné Prahy
dopravy systému) dopravy
Tynec nad
Sazavou BeneSov VRT /RS 18,1 48,1
Vaclavice 9 39
Vestec Depo Pisnice metro D 6,2 31,2
Vojkov 21,6 51,6
Votice 19,2 49,2
Vrchotovy Benesov VRT /RS 235 535
Janovice
Vysoky Ujezd 31,1 61,1
Zlatniky-Hodkovice Depo Pisnice metro D 10,6 35,6

Zdroj: autorské vypocty, Randék (2015), DPHMP (2016).
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Pfiloha 5: Hodnoceni atraktivity obci FeSeného uzemi ve scénaf (1)

Hodnoceni sledovanych proménnych
Obec Atraktivita
@ | ) | ) | @ | ) | (e celkem Gzemi*
BeneSov +1 0 +2 +1 +2 0 +6 +
Bukovany -1 0 -2 +2 -2 +2 -1 0
Bystfice +1 0 +1 +2 +1 +1 6 +
Cerveny Ujezd -2 -2 -2 -2 -2 0 -10 -
Hefmanicky -1 -2 -1 +1 -2 0 -5
Hradistko -1 -2 0 +1 -1 +2 -1 0
Charovice -2 -2 -2 +1 -2 0 -7 -
Chleby -2 -2 -2 +1 -2 0 -7 -
Chlistov -1 -1 -2 +2 -2 +1 -3 -
Chrastany -2 -2 -2 0 -2 +1 -7 -
Jesenice +2 +2 +2 +2 0 +2 +10 ++
Jesetice -2 -2 -2 -1 -2 -1 -10 --
Jilové u Prahy -1 +1 +1 +2 +1 +2 +6 +
Kamenny Pfivoz -1 +1 0 +2 0 +1 +3 +
Kosova Hora +1 -2 0 -1 0 0 -2 0
Krhanice -1 -1 0 +2 -1 +1 0 0
Kriiany -1 -1 -2 +1 -2 +1 -4 -
KieCovice -1 -2 -1 0 -2 0 -6 -
LeSany -1 -1 -1 +1 -2 +1 -3 -
Liber -1 +1 0 +2 -2 +2 +2 0
MarSovice -2 -2 0 0 -2 0 -6 -
Mezno +1 +1 -2 0 -2 -1 -3 -
Mili¢in +1 +1 0 +1 -1 0 2 0
Netvofice -1 -2 0 -1 -1 0 -5 -
Neveklov -1 -2 +1 0 0 0 -2 0
Okrouhlo -2 +1 -1 +2 -2 +2 0 0
Olbramovice +1 -2 0 +1 -1 0 -1 0
Petrov -1 0 -1 +1 -2 +2 -1 0
Pohofi -2 0 -2 +1 -2 +2 -3 -
Prosenicka Lhota -2 -2 -1 -1 -2 0 -8 --
Psary 0 +2 +1 +2 0 +2 +7 +
Sedlec-Préice -1 -2 +1 -2 0 -1 -5 -
Smilkov -2 -1 -2 +1 -2 -2 -8 --
Stranny -1 -2 -2 +1 -2 +1 -5 -
Strezimif -2 -2 -2 -1 -2 -1 -10 --
Stéchovice -1 -2 0 +1 0 +1 -1 0
Stétkovice -2 -2 -2 -1 2 | +2 -7 -
Tisem -1 -2 -2 +1 -2 +2 -4 -
Tynec nad Sazavou -1 -2 +1 +2 -2 0 -2 0
Vaclavice -2 -2 -1 +2 +1 +1 -1 0
Vestec +2 +1 +1 +2 -1 +2 +8 ++
Vojkov +1 -2 -1 0 -2 0 -4 -
Votice +1 -2 +1 0 +1 0 +1 0
Vrchotovy Janovice +1 -2 0 0 -1 0 -2 0
Vysoky Ujezd -2 -2 0 -2 2 |+ -7 -
Zlatniky-Hodkovice +2 +2 0 +2 0 +2 +8 ++

Pozn.: Sledované proménné: (a) pfitomnost dopravni tepny, (b) dostupnost dalnice
(pfitomnost dalni¢niho pfivadéCe / exitu), (c) velikost a stfediskovost obce,
(d) blizkost a dostupnost spadového centra, (e) KFV, (f) populaéni vyvoj 1991-2011.
*Atraktivita Gzemi: ++ velmi vysoka, + vysoka, 0 neutralni, - nizka, - velmi nizka.
Zdroj: autorské vypocty, CSU (2016).
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Pfiloha 6: Hodnoceni atraktivity obci FeSeného tzemi ve scénafich (2) a (3)

Hodnoceni sledovanych proménnych
- budouci
Nazev obce @ | ®|©! !l el ®n celkem populaéni
vyvoj*
BeneSov +1 +1 +2 +1 +2 0 +7 +
Bukovany 0 +1 -2 +2 -2 +2 +1 0
Bystfice +1 0 +1 +2 +1 +1 6 +
Cerveny Ujezd 2 | 41 | 2 0 -2 0 -1 0
Hefmanicky +2 +2 -1 +2 -2 0 +3 +
Hradistko +1 +1 0 +1 -1 +2 +4 +
Charovice +2 +2 -2 +1 -2 0 +1 0
Chleby +2 +2 -2 +1 -2 0 +1 0
Chlistov +1 +1 -2 +2 -2 +1 +1 0
Chrastany +2 +2 -2 0 -2 +1 +1 0
Jesenice +2 +2 +2 +2 0 +2 +10 ++
Jesetice +2 +1 -2 +1 -2 -1 -1 0
Jilové u Prahy +2 +2 +1 +2 +1 +2 +10 ++
Kamenny PFivoz +2 +2 0 +2 0 +1 +7 +
Kosova Hora +1 +1 0 0 0 0 +2 0
Krhanice -1 +2 0 +2 -1 +1 +3 +
Krilany +1 +2 -2 +1 -2 +1 +1 0
KieCovice -1 +1 -1 0 -2 0 -3 -
LeSany +2 +2 -1 +1 -2 +1 +3 +
Libef +2 +2 0 +2 -2 +2 +6 +
MarSovice +2 +2 0 +1 -2 0 +3 +
Mezno +2 +2 -2 +1 -2 -1 0 0
Mili¢in +2 +2 0 +1 -1 0 +4 +
Netvofice +2 +2 0 +1 -1 0 +4 +
Neveklov +1 +2 +1 +1 0 0 +5 +
Okrouhlo +2 +1 -1 +2 -2 +2 +4 +
Olbramovice +1 +1 0 +1 -1 0 +2 0
Petrov +1 +2 -1 +1 -2 +2 +3 +
Pohofi -2 +1 -2 +1 -2 +2 -2 0
Prosenicka Lhota -2 +1 -1 0 -2 0 -4 -
Psary +2 +2 +1 +2 0 +2 +9 ++
Sedlec-Préice +2 +2 +1 0 0 -1 +4 +
Smilkov +1 +2 -2 +1 -2 -2 -2 0
Stranny -1 +1 -2 +1 -2 +1 -2 0
Strezimit -1 +1 -2 0 -2 -1 -3 -
Stéchovice 0 +1 0 +1 0 +1 +3 +
Stétkovice 0 +1 ) -1 -2 +2 -2 0
Tisem +2 +2 -2 +1 -2 +2 +3 +
Tynec nad Sazavou +1 +2 +1 +2 -2 0 +4 +
Vaclavice +2 +2 -1 +2 +1 +1 +7 +
Vestec +2 +1 +1 +2 -1 +2 +8 ++
Vojkov +2 +2 -1 +2 -2 0 +3 +
Votice +1 +1 +1 0 +1 0 +4 +
Vrchotovy Janovice +2 +2 0 +1 -1 0 +4 +
Vysoky Ujezd 1| o+ 0 0 2 | # -1 0
Zlatniky-Hodkovice +2 +2 0 +2 0 +2 +8 ++

Pozn.: Sledované proménné: (a) pfitomnost dopravni tepny, (b) dostupnost dalnice
(pfitomnost dalniéniho pfivadéCe / exitu), (c) velikost a stfediskovost obce,
(d) blizkost a dostupnost spadového centra, (e) KFV, (f) populaéni vyvoj 1991-2011.
*Atraktivita dzemi: ++ velmi vysoka, + vysoka, 0 neutralni, - nizka, - velmi nizka.
Podtrzené obce — obce, jimiz prochazi zelezni¢ni trat ¢. 220, ktera je soucasti
IV. tranzitniho Zelezniéniho koridoru — potencial pro atraktivitu ve scénafi (3).

Zdroj: autorské vypoéty, CSU (2016).
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Grafické prilohy — vykresy

Méritko Format
vykresu vykresu
: 200 000 Ad

: 230 000 Ad

: 150 000 A3

: 220 000 A3

: 200 000 A3

Priloha Nazev vykresu

Pfiloha 7 | Vymezeni feSeného uzemi

Pfiloha 8 | Vymezeni srovnavaciho uzemi

Pfiloha 9 Hodnoty a limity vyuZziti feSeného uzemi

Pfiloha 10 | Primérné rychlosti na silnicich

RPlRr|Rr|R|R

Ptiloha 11 | Casovéa dostupnost Prahy v sougasnosti

Casova dostupnost Prahy ve scénafich

Pfiloha 12 1:200 000 A3

(1)a(2)

Ptiloha 13 Casova dostupnost Prahy ve scénarich 1 - 200 000 A3
(1)a(3)

Piloha 14 Casova dostupnost Prahy ve scénafrich 1 - 200 000 A3
(2)a(3)

Pfiloha 15 | Atraktivita obci ve scénafich (1) a (2) 1:200 000 A3

PFiloha 16 | Atraktivita obci ve scénafich (2) a (3) 1:200 000 A3

Pfiloha 17 | Vyvoj poc¢tu obyvatel v obdobi 1991-2011 1200 000 A3
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Hlavni mésto Praha
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Zdroje dat: Scénare rozvoje v koridoru dalnice D3 ve Stredoceském kraji
ZUR Stredoceského kraje, SK, AURS (2011) Vykres Vymezeni feSeného uzemi
ZUR Stredoceského kraje - 1. aktualizace, SK, UP24 (2015) Méfitko 1:200 000
ArcCR 500, v. 3.2, ARCDATA (2016) Autor Miroslav Vrtiska, Praha 2017
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Hlavni mésto Praha
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Zdroje dat: Scénare rozvoje v koridoru dalnice D3 ve Stredoceském kraji
ZQR Stredoceského kraje, SK, AURS (2011) Vykres Vymezeni srovnavaciho uzemi
ZUR Stredoceského kraje - 1. aktualizace, SK, UP24 (2015) Méfitko 1:230 000
ArcCR 500, v. 3.2, ARCDATA (2016) Autor Miroslav VrtiSka, Praha 2017
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Hlavni mésto Praha
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Zdroje dat:

WMS server - tdaje o uzemi, AOPK (2016)
WMS server - tdaje o tizemi, CGS (2016)
CORINE Land Cover, 2012, CENIA (2012)
ZUR Stfedoceského kraje, SK, AURS (2011)
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Scénare rozvoje v koridoru dalnice D3 ve Stredoc¢eském kraji

J redoceske / > Vykres Hodnoty a limity vyuziti feS§eného uzemi
ZUR Stredoceského kraje - 1. aktualizace, SK, UP24 (2015) MéF¥itko 1:150 000
ArcCR 500, v. 3.2, ARCDATA (2016) Autor Miroslav Vrtiska, Praha 2017
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DLE MODELU
SITOVE ANALYZY

u Prahy
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[~ & Benesov

li 13 [ ﬂ/[e/l‘ Ki V
> Smilkov/

2

Stz e
Zdroje dat:
Planovac tras, Mapy (2016)
ZQR Stredoceského kraje, SK, AURS (2011)
ZUR Stredoceského kraje - 1. aktualizace, SK, UP24 (2015)
ArcCR 500, v. 3.3, ARCDATA (2016)
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CASOVA DOSTUPNOST PRAHY

v minutach, z obci feSeného Uzemi v souc¢asnosti,
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Legenda

D hranice feSeného / srovnavaciho uzemi
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Scénare rozvoje v koridoru dalnice D3 ve Stredoceském kraji

Vykres Casova dostupnost Prahy v sougasnosti
Méfitko 1:200 000
Autor Miroslav VrtiSka, Praha 2017
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PRED VYSTAVBOU D3
SCENAR (1)
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Zdroje dat:
ZUR Stredoceského kraje, SK, AURS (2011)
ZUR Stredoceského kraje - 1. aktualizace, SK, UP24 (2015)
ArcCR 500, v. 3.3, ARCDATA (2016)
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CASOVA DOSTUPNOST PRAHY

v minutach, z obci feSeného pred a po vystavbé dalnice D3

Legenda

D hranice feSeného / srovnavaciho uzemi
Casova dostupnost Prahy (v min)
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Scénare rozvoje v koridoru dalnice D3 ve Stfredoc¢eském kraji

Vykres Casova dostupnost Prahy ve scénafich (1) a (2)
Méfitko 1:200 000
Autor Miroslav VrtiSka, Praha 2017
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PRED VYSTAVBOU D3

SCENAR (1)

Zdroje dat:

ZUR Stredoceského kraje, SK, AURS (2011)
ZUR Stredogeského kraje - 1. aktualizace, SK, UP24 (2015)
ArcCR 500, v. 3.3, ARCDATA (2016)

CEDOP (2012), Rejdal (2014), DPHMP (2016), Randak (2015)
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CASOVA DOSTUPNOST PRAHY

v minutach, z obci FeSeného Uzemi pred vystavbou dalnice D3 - Scénar (1)

(%]

v porovnani s vyuzitim kombinovaného formatu dopravy

(D3 + VRT / zeleznice / metro D) - Scénar (3)

Legenda
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