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Abstrakt:

Diplomové prace pojednavd o fidickdch motocykli, které jsou drzitelkami fidi¢ského
opravnéni na motocykl. Nachazi se zde struény popis vybrané legislativy CR, tykajici
se fizeni motocykll. Soucasti obsahu je rozbor typti motocykli s vhodnym doporucenim
pro zeny, véetné ohledu na jejich fyzické vlastnosti a dovednosti. Tato prace se rovnéz
zabyva psychickou strankou zeny. Hlavnim cilem prace bylo provést vlastni prizkum
0 fizeni motocyklli Zenami se zavéreCnym statistickym zpracovanim ziskanych dat.
Zpracovani pruzkumu se uskute¢nilo dvéma zplsoby. Prvnim zplsobem je analyza
jednotlivych otdzek s vyhodnocenim pomoci tabulek a grafti. Druhym zptsobem je analyza
zavislosti dvojic vybranych otazek, kde je uvedena existence zavislosti s ur¢enim vysledné

sily zavislosti.

Klic¢ova slova:

motocykl, fidi¢ské opravnéni, typy motocykli, registr vozidel, registr fidict, autoskola

Woman as a motorcycle driver

Abstract:

The thesis discusses the women drivers of the motorcycles that are holders of the driving
license for a motorcycle. There is a brief description of the selected Czech legislative
concerning the riding of motorcycles. Content includes an analysis of types of motorcycles
with appropriate recommendations for women, including with regard to their physical
characteristics and skills. This work also deals with the psychological aspects of women.
The main objective was to conduct its own survey of women on motorcycles with the final
statistical processing of the data. Processing of survey was carried out in two ways. The first
way is to analyze the issue with evaluation using tables and graphs. The second way is to
analyze the dependence of pairs of selected questions which indicated the existence of

dependencies with dependency determination of the resultant force.

Key words:

motorcycle, driving licence, types of motorcycles, vehicles register, register of drivers,

driving school
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1) UVOD

V jedné knize jsem se docetla tii diivody, pro€ lidé jezdi na motocyklech. Ty ony

tfi divody jsou svoboda, charisma a radost. [9]

Vznik diplomové préce ,,Zena jako fidi¢ motocyklu“ se nechal inspirovat neustale
se zvySujicim poctem fidi¢ek. Doby, kdy fiditka motocyklu ovladali pouze muzi, jsou jiz
davno v nenavratnu. Zeny jsou ¢im dal vice emancipovangjsi a nestaéi jim pouze sedét
na sedadle spolujezdce. Stavaji se z nich samostatné fidicky, které jsou pfipravené uzivat
si bezstarostnou a klidnou jizdu na motocyklu. Ne vSechny fidicky ovSem vyhledavaji
klidnou jizdu. Né&které Zeny touzi po rychlé, vzruSujici a napinavé jizd¢ za ftiditky
jednostopého vozidla. Avsak je potieba si uvédomit, ze je nezbytné dodrzovat zakonem

stanovena pravidla.

V Ceské republice je nutné k ¥izeni motocyklu ziskat ¥idi¢sky priikaz s piislusnym
fidi¢skym opravnénim. Ridiéské opravnéni na motocykl zahrnuje skupiny AM, Al, A2
a A. Motocyklové ochranné prvky se rozdéluji na povinné a nepovinné. Mezi ochranné
prvky fadime motocyklovou pfilbu a motocyklové odévy (kombinéza, bunda, kalhoty,
boty a rukavice). Ochranna piilba je v Ceské republice povinna dle zakona o silniénim
provozu (zékon ¢. 361/2000 Sb.). Jakykoliv z vyjmenovanych motocyklovych odévii neni
povinny. Ridi¢ky a fidi¢i si mohou obléknout motocyklovy odév, ktery je jim sympaticky,
pfi¢emz nemusi mit vitbec Zadnou ochrannou funkci. Podrobné;ji se touto problematikou

tfizeni motocykl.

Neni fidicka jako fidicka. Vhodny typ motocyklu je pro kazdou fidicku
individualni. Pii vybéru motocyklu pomérné ¢asto rozhoduje nejen typ, ale i hmotnost,
vyska sedla ¢i robustnost samotného stroje. Zakladni rozdéleni a popis motocykli dle
zpusobu vyuziti a vzhledu obsahuje kapitola ¢tvrta. Zminéna kapitola obsahuje rovnéz

doporuceni pro spravny vybeér motocyklu pro kazdou zenu.

Diplomova prace zahrnuje samostatny priazkum tykajici se fidi¢ek motocyklu.
Prizkum se uskuteénil prostiednictvim jednoduchého dotazniku, jenZ byl rozeslan mezi
respondentky. Pomoci ziskanych odpovédi na otazky bylo mozné zpracovat zajimavé

statistiky jednotlivych otazek a analyzy zavislosti dvojic otazek.



2) CiL A METODIKA PRACE

Cela diplomova prace se tyka pouze zen, které jsou aktivnimi fidickami
motocyklti. Hlavnim cilem je shrnout ziskand data dané problematiky z vefejné
dostupnych zdroji. Mezi hlavni zdroje informaci patii Ministerstvo dopravy, Cesky

statisticky ufad, dostupna literatura, vlastni zkuSenosti a ziskana data z dotazniku.

Dalsim ukolem je doporucit vhodné typy motocykli pro Zeny. Doporuceni bude
uvedeno na zakladé fyzickych schopnosti zen za pomoci dostupné literatury a vlastnich

nazoru o dané problematice.

Nasledujicim cilem je pruzkum mezi fidi¢kami na zakladé dotaznikového Setieni.
Dotazniky se budou S§ifit mezi fidicky, jak v papirové formé, tak i pomoci webové
aplikace a internetu. Anketa bude ziskana z celé CR. Prostiednictvim dotaznikt dojde
k nashromazdéni dat o poctu zen, vlastnicich tidi¢ské opravnéni na motocykl. Ziskana

data se budou analyzovat.

Ziskané odpovédi na otdzky je nezbytné zpracovat do vhodnych statistik.
K zpracovani analyz bude vyuzit program Microsoft Excel, ve kterém se na kazdou
otazku sestavi prehledna tabulka a graf. Po dokonceni analyz jednotlivych otazek
se vytvoii analyzy kvalitativnich znakd dvojic otazek. Jinymi slovy, vyjadieni zavislosti
dvojic vybranych otazek pomoci kontingen¢nich tabulek. K tomu je nezbytné vyuzit

testovani statistickych hypotéz pomoci ¥? testu nezavislosti.



3) RIZENI MOTOCYKLU ZENAMI

Kazda osoba, ktera chce fidit motorové vozidlo, musi vlastnit fidi¢sky prikaz
s ptislusnym fidi¢skym opravnénim. Problematikou fidi¢skych opravnéni a fidi¢skych
prukazi se zabyva zakon ¢. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich

a 0 zménach nékterych zakonu (zakon o silni¢nim provozu). [13]

V poslednich n¢kolika letech nastal velky rozmach Zen touzicich fidit motocykl.

crowr
vvvvv

urovei a s tim spojené jiné potfeby lidi. Lidé si radi potfizuji véci k odpocinku a radosti.

v

Zeny jsou ctizadostivéjsi a chtéji lepsi postaveni v zaméstnani. [25]

Zena jako fidicka je ohleduplngjsi, opatrn&jsi a ¥idi motocykl obezietnéji nez
vétsina muzd. Muzi hodné jezdi rychle a ptfedvadi se, coz Zeny nemaji zapotiebi.
K motocyklu by mél patfit respekt. Zeny jsou cilevédomé a délaji si RO na motocykl jen
kdyz to opravdu cht&ji. Ridicky jsou méné zruéné nez fidi¢i a maji horsi

logicko-technické mysleni veetné piedvidani dopravnich situaci. [25]

3.1 Ridi¢sky priikaz

Definice fidi¢ského priikazu se nachazi v prvni ¢asti zakona o silni¢nim provozu
v § 103, kde fidi¢sky prtikaz je vefejna listina, ktera osvédcuje fidi¢ské opravnéni drzitele
a jeho rozsah a kterou drzitel prokazuje své jméno, ptijmeni a podobu, jakoz i dalsi udaje
v ni zapsané. Udaji zapisovanymi do fidi¢ského prikazu jsou: jméno a ptijmeni drzitele,
datum a misto narozeni drzitele, rodné ¢islo drzitele, fotografie drzitele, misto bydliste
drzitele v Ceské republice, podpis drzitele, skupiny vozidel, datum platnosti a vydani
fidi¢ského prikazu, nazev a sidlo vydavajiciho ufadu, sérii a Cislo fidicského prikazu,
zaznamy o podminéni a omezeni zpusobilosti fidice. [4; 6]

Prvni zprava o Zené, ktera slozila zkousky na RO na motocykl pochazi z USA.
Jmenovala se Sally Robinson. Stalo se tak v roce 1937 ve Washingtonu D. C. (hlavni
mésto USA). Ziskat fidi¢sky pritkaz nebylo v té dobé& pro Zzeny jednoduché. Zadny zakon
ve spojenych statech nezakazoval zenam fidit motocykly. Ovsem policisté, u kterych
se skladala zkouska, méli jiné nazory. Nejrad¢ji by vidéli fidit pouze muze. Zkusebnimu

policistovi vadilo, ze je divka moc mal4 a mlada. Je pravda, Ze vazila 40 kg a méfila



150 cm, ale za to méla jiz 27 let. To ovSem nebyly padné divody k nezvladnuti
motocyklu. Policista byl zaujaty vuci zenam. Nasledné ji fekl, ze nesplnila pisemnou
zkousku, kterou proto opakovala podruhé. Zkousku ovSsem napsala v obou ptipadech
na dostate¢ny pocet bodii. Bylo nevyhnutelné celou zélezitost feSit s pravnikem, az
po jeho zasdhnuti mohla sle¢na skladat zkousku. Nésledné si policista zacal vymyslet
dalsi davody, pro¢ zen& znepiijemnit celou zkousku. Rekl, Ze se boji s ni jet a nesedne si
k ni. Nakonec to udé€lal a prohlasil, jak bezvadna fidi¢ka to je. Dale konstatoval, ze ji
nevid¢l stroj startovat a tudiZ ze zkouSky nevyhov¢éla. Sle¢na se tak roz¢ilila, ze nakonec
policista povolil a fidi¢sky prikaz ji vydal. Stroj, ktery tehdy fidila, vazil 147 kg a byl jim
Harley-Davidson. Tento motocykl s podobiznou Sally Robinson je na obr. 3. 1. [26]

Obr. 3. 1: Sally Robinson — prvni Zena viastnici RO na motocykl v USA

Zdroj: [http://img.motorkari.cz/upload/images/cache/clanky/2011-02/17785/20110208140121-38188602
76_3c98b4481a_jpg_resize_1000x830__type jpg_.jpal

3.2 Ridi¢ské opravnéni

V prvni ¢asti zékona o silnicnim provozu se nachazi § 80, ktery ik, Ze fidi¢ské
opravnéni opravinuje jeho drzitele k fizeni motorového vozidla zafazené¢ho do skupiny

vozidel, pro kterou mu bylo fidi¢ské opravnéni udé€leno. [4; 6; 13]

Od 19. ledna 2013 nabyva ucinnosti novela (zakon ¢. 297/2011 Sb.) zakona
0 silni¢nim provozu, kterou se méni zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zdkonl (zdkon o silnicnim provozu). Dle této

novely jsou skupiny RO na motocykl rozdéleny na AM, A1, A2 a A. Tab. 3. | piehledné



znazoriiuje vozidla spadajici do dané skupiny a minimalni vék pro dosazeni fidi¢ského

opravnéni dané skupiny. Novela zakona také nové umoziuje fidit s RO skupiny B (osobni

automobil) vozidlo spadajici do skupiny A1 s automatickou pievodovkou. [4; 6; 23]

Tab. 3. 1: Ridicské opravnéni na motocykl

Skupina

Vozidla spadajici do dané skupiny

Minimalni vék pro udéleni

AM

motorova vozidla s konstrukéni rychlosti
nepievysujici 45 km.h:

1. dvoukolové se zdvihovym objemem
spalovaciho motoru nepfevysujicim 50 cm®
nebo s vykonem elektrického motoru do 4 kW
2. tiikolovéa se zdvihovym objemem
z4zehového motoru nepfevysujicim 50 cm®
nebo u jinych motora s vykonem nejvySe 4 kW
3. ¢tytkolova o hmotnosti v nenalozeném stavu
nejvyse 350 kg se zdvihovym objemem
z4zehového motoru nepfevysujicim 50 cm®
nebo u jinych motort s vykonem nejvySe 4 kW

15 let

Al

1. lehké motocykly s postrannim vozikem nebo
bez né&j o vykonu nejvyse 11 kW a s pomérem
vykonu/hmotnosti nejvyse 0,1 kW/kg a se
zdvihovym objemem spalovaciho motoru
nepfevysujicim 125 cm?®

2. tiikolovéa motorova vozidla o vykonu
nejvyse 15 kW

16 let

A2

motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj
S vykonem motoru nejvyse 35 kW

a s pomérem vykonu/hmotnosti nejvyse

0,2 kW/kg, které nebyly upraveny z motocyklu
S vice neZ dvojnasobnym vykonem

18 let

1. motocykly s postrannim vozikem nebo
bez n¢j

2. tiikolova motorova vozidla s vykonem
prevysujicim 15 kW

24 let

21 let (tfikolova mot. voz.)
20 let (min. 2 roky
drzitelem skupiny A2)

Zdroj: [4; 13]

Zakon o silniénim provozu tikd, ze RO lze udélit osobé, kterd: dosdhla veku

stanoveného zékonem, je zdravotné a odborné€ zplsobila k fizeni motorovych vozidel, ma

trvalé bydlisté v CR, splituje dalsi podminky, neni ve vykonu sankce, nema v registru

f1di¢h zaznamenano 12 bodt, neni drzitelem RO v ¢lenském stat€¢ Evropské unie, neni

ve zkusebni dobé podminéného odlozeni podani ndvrhu na potrestani. [4; 6]




Ceska republika ma 10 528 477 obyvatel (idaj platny k 30. 9. 2014), z toho
je 5357 037 zen a 5 171 440 muzi. Drzitelek RO skupin AM, Al, A2 a A je celkem
2 879 242 (adaj platny k 30. 9. 2014). Rozpis poétd fidi¢ek dle piisluinych skupin RO
obsahuje tab. 3. 2. [14; 15; 16]

Tab. 3. 2: Pocet obyvatelek s RO skupin AM, A1, A2, A

Skupina
AM Al A2 A Celkem
797950 | 1870615 | 17247 | 193430 2 879 242

Zdroj: [16]

Pocet drzitelek RO skupin AM, Al, A2 a A tvoii 54 % z celkového poctu
obyvatelek CR. Graf 3. 1 uvadi procentualni porovnani zen drzitelek RO jednotlivych
skupin AM, Al, A2 a A s zenami bez RO. Zeny vlastnici RO na motocykl tvoii

ey

nadpoloviéni vétsinu z celkového podtu Zen Zijicich v CR. [14; 15; 16]

Graf 3. 1: Procentudini porovndni poctu obyvatelek bez RO a s RO skupin AM, A1, A2, A

4%
1%

®Bez RO
o)

35% AM

Al

BA2

BA

14%

Zdroj: [14; 15; 16]



V¢ek zen v fizeni motocyklu nehraje vyznamnou roli. Mladé slecny, zeny sttedniho
véku i star$i Zeny vlastni RO na motocykl. Ze statistiky je jasné, Ze vice jak polovina Zen
ziskala RO skupin AM, A1, A2 a A. Tedy kazda druha obyvatelka CR je drzitelkou RO
na motocykl. V grafu 3. 2 je nazorné zobrazeno vékové rozlozeni fidicek motocyklu dle

piislusnych skupin RO od 15 do 80 let jejich véku (Gdaj platny k 30. 9. 2014).

Ve skupiné AM se nachdzi druhd nejpocetnéjsi c¢ast zenské populace, ktera
je zpusobila fidit jednostopé vozidlo. Nejveétsi vyskyt téchto Zen se nachazi v rozmezi
20 — 30 let. Pocet tidicek v 30 letech jejich veéku strmé klesne na polovinu a poté témet
linedrné klesa az k piiblizné 55 roktim. Ridi¢ek od 55 do 80 let je velice malo

a se zvySujicim se vékem klesa jejich pocet. [16]

Nejvice Zen vlastni RO skupiny A1, celkem 1 870 615 fidi¢ek. Vékové rozloZeni
fidiCek je velice rozmanité. Velice malo Zen je do 30 let jejich véku. Ov§em potom jejich
pocet siln¢ vzroste. Mezi 35 — 41 lety se nachdzi maximum Zen opravnénych fidit
motocykl popisované skupiny. Nasledn¢ pocet fidicek pozvolna linearné klesé az do véku

80 let. Tato skupina RO ma nejvice fidi¢ek starsich 70 let. [16]

Do skupiny A2 je zatazeno velice malo Zen, jelikoZ je to skupina nova. V zakoné
o silni¢nim provozu zacala platit dnem 19. ledna 2013. V této skupiné se nachazi velice
malé mnoZstvi Zen kolem 18 — 30 let. Po dosazeni 30 let v€ku je jen hrstka Zen, které jsou

zpusobilé fidit motocykl v této skuping. [6; 16]

Nakonec skupina A, ktera opraviiuje vSechny fidi¢e fidit jakykoliv motocykl
s pestrou Skalou zdvihovych objemtl, rozmanitych vlastnosti a rozli€éného vykonu. V této
skupiné zeny fidi motocykl az ve vysSim ve€ku. Jejich pocet pozvolna roste od 20 let
az do véku 60 let. Pomérné silna skupina zen se nachazi v rozmezi 30 — 43 let. Po tomto
veku pocty zen lehce klesaji a v zhruba 55 letech opé€t rostou. Mezi 63 a 75 lety se nachazi

nejvice fidi¢ek s RO skupiny A.

Statistika znazornéna v grafu 3. 2 je ziskana z Centralniho registru fidica
Ministerstva dopravy CR. Data se vztahuji vzdy k uréitému véku drzitelek. Tzn. drzitelka
uréitého RO ve v&ku 25 let je v této statistice v ose y na hodnoté 25. Piisti kalendaini rok
bude drzitelka vedena v ose y na hodnoté 26. Statistickd data jsou mirné narusena

vvvvvv

i uréité skupiny RO na motocykl. Proto maji skupiny AM a Al tak vysoky pocet Zen.



Graf 3. 2: Vekové rozlozeni Fidicek motocyklii dle pristusnych skupin RO
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AUTOSKOLA

K ziskani RO jakékoliv skupiny je zadatel v CR povinny absolvovat autoskolu dle
zakona ¢. 247/2000 Sb, o ziskdvani a zdokonalovani odborné zputsobilosti k fizeni
motorovych vozidel a o zménach nékterych zakont. Bez vyuky a vycviku v autoskole
nemize byt RO udéleno 7adné osobd. Prvni, co musi zadatel o RO udélat, je vybrat
si autoskolu. Zadatel dale musi splnit podminky k pfijeti a vycviku v autoskole: podat
74dost o RO, dosihnout véku stanoveného zdkonem k piisluiné skupiné RO, byt
zdravotné zplsobily k fizeni motorového vozidla, nebyt zplisobily k pravnim ukoniim,
nebyt ve vykonu trestu a nemit zékaz fizeni motorovych vozidel. [8]

Jakmile je Zadatel pfijat do autoskoly, ¢eka ho vyuka: pfedpisti o provozu vozidel,
ovladani a udrzbé vozidla, teorie fizeni a zasad bezpecné jizdy, zdravotnicka ptiprava.

Pocet hodin pozadovanych zdkonem uvadi tab. 3. 3. Celkem je povinnych 26 hodin vyuky

pti zadosti o RO na motocykl. Jedna vyu¢ovaci hodina musi trvat 45 minut. [8]

Tab. 3. 3: Pocet hodin vyuky pro RO skupin AM, A1, A2, A

Piedmét vyuky
Piedpisy | Ovladani | Teorie -
Skupina a a zasad |Zdravotnicka Opal;ovanl E
RO provoz | udrzba |bezpefné| priprava fezkougeni 8
vozidel | vozidla jizdy P
AM
~ 14 1 6 2 3 26
A
Zdroj: [8]

Na teoretickou vyuku musi vzdy navazovat prakticky vycvik. Prakticky vycvik
se sklada z: fizeni vozidla, udrzby vozidla, zdravotnické ptipravy. Pocet hodin vycviku
nutny k ziskani RO na motocykl je uveden v tab. 3. 4. Celkem je povinnych 18 hodin
vycviku pro RO na motocykl. Jedna hodina vycviku ma délku 45 min (je stejné dlouha

jako vyucovaci hodina).



Tab. 3. 4: Pocet hodin praktického vyeviku pro RO skupin AM, Al, A2, A

Prakticky vycvik
Rizeni vozidla Udriba | Zdravotnicka
1. 1. vozidla pf'l'prava
. Etapa Etapa | Etapa
Skupina ... | Minimalni | Stfedni | Stfedni 5
- AutocviCisté =
RO provoz | provoz | provoz 3
AM
Al
A2 1 2 5 5 1 4 18
A
Zdroj: [8]

Pokud Zadatel splni vSechny hodiny vyuky a praktického vycviku, miize byt
pripustén ke zkousce. Samotnd zkouska se provadi v autoskole, pokud se zkusSebni
komisai nedohodne s autogkolou jinak. Zkouska se na viechny skupiny RO na motocykl

kona z casti teoretické a praktické. [8]

Teoreticka ¢ast se sklada z pfedpisi o provozu na pozemnich komunikacich
a zdravotnické piipravy. Tato zkouska obsahuje pouze jeden test, ktery je provadén
pomoci vypocetni techniky. Test zahrnuje pravidla provozu, zasady bezpecné jizdy
a ovladani vozidla, znalost dopravnich znacek, znalost svételnych a akustickych signali,
vystrazna svétla, specidlni oznaceni vozidel, schopnost feSeni dopravnich situaci,

zdravotnickou ptipravu. Celkové lze ziskat 50 bodii z 25 otazek. [8; 31]

Cast prakticka je slozena z praktickych jizd s vycvikovym vozidlem. Zkouseny
musi umét manipulovat s motocyklem bez zapnutého motoru. Pfed zahajenim jizdy musi
zkontrolovat technicky stav stroje a nasledn€¢ zapnout motor motocyklu a ptredvést
plynuly rozjezd. Poté nasleduje zkouSeni samotnych jizdnich dovednosti a k tomu
ptislusicich ukont. [8; 31]

Vsechna soucasna (zde popsand) legislativa je platna od 19. ledna 2013 a zkouska
z ovladani a udrzby motocyklu je k tomuto datu zrusena. Celkové se tedy pro RO skupin
AM, Al, A2 a A délaji dvé zkousky vySe popsané. Pokud zadatel obé zkousky splni,
dostane RP s RO piislugné skupiny. [8; 31]
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3.3 Zakladni vybava motocyklistky
Spravna vybava motocyklistky je zakladem pro bezpecnou jizdu na motocyklu.
Mezi zakladni vybavu v§ech motocyklistii, patii:
¢ motocyklova prilba
e motocyklové odévy

Uziti motocyklové pfilby je povinné dle zakona o silni¢nim provozu, stejné€ jako
vhodna ochrana zraku (brylemi, Stitem). Pfilbu musi mit na hlavé fadn¢ upevnénou jak
fidi¢, tak i spolujezdec, v tom si motocyklistky nemohou vybirat. Ostatni vybava, do které
patii motocyklové odévy, neni ze zdkona o silni¢nim provozu povinnd. Je na vlastnim
uvazeni kazdé motocyklistky, zda se rozhodne pouzit pro svou ochranu motocyklové

odévy. [4; 9; 22]

3.3.1 Povinnd vybava

Do povinné vybavy patii dle zékona o silniénim provozu pouze motocyklova

ptilba. [4]

MOTOCYKLOVA PRILBA

V CR je podle zakona o silni¢nim provozu pro motocyklisty povinna pouze piilba
(musi  odpovidat  souCasné  platné
bezpeCnostni normé¢ a mit homologaci).  Obr.3.2:  Ddmskd motocyklova integralni
Zakon o silni¢nim provozu uvadi, ze fidi¢ prilba Caberg V2R Essence
motorového vozidla je povinen mit
za jizdy na motocyklu nebo na mopedu
na hlavé nasazenou a fadné piipevnénou
ochrannou pfilbu schvaleného typu podle
zvlastniho pravniho pfedpisu a chranit

si za jizdy zrak vhodnym zpisobem

(napt. brylemi nebo Stitem), pokud tim
neni sniZena bezpecnost jizdy (napf. pfi Zdroj: [http://www.icasque.com/images/casque-
desti). To plati nejen pro fidiCe, ale 1 pro  moto/integral/caberg-v2r-essence-80-s3.jpg]

pfepravovanou osobu. Pii  poruseni
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povinnosti uzit ochrannou piilbu mize byt fidi¢ (¢i piepravovana osoba) pokutovan bud’
blokové v penézni Castce do vySe 2 000 K&, nebo ve spravnim fizeni ve vysi
1 500 — 2 500 K¢&. Zakaz Ginnosti za tento piestupek nemiize byt udélen. Ridici
(pfepravované osobé) jsou nasledné strhnuty 3 body z celkovych 12 bodu, které ma kazdy
fidi¢ k dispozici. Na obr. 3. 2 je ukazka damské motocyklové integralni pfilby
Caberg V2R Essence. [4; 22; 24]

3.3.2 Nepovinnd vybava

Do nepovinné vybavy pro motocyklistky patii motocyklové odévy. [22]

MOTOCYKLOVE ODEVY

Mezi motocyklové odévy je zatazena kombinéza, bunda, kalhoty, boty a rukavice.
Vsechny odévy mohou byt kozené nebo textilni. V souc¢asné dobé¢ textilni odévy dosahuji
kvalit kozenych materialli, avSak obecné

Obr. 3. 3: Ddamské kozené motocyklové odévy
lze fici, Ze textilni jsou méné& kvalitni nez
kozené (z hlediska bezpecnosti). Textilni
materialy maji Oproti kozenym mnoho
vyhod, napt. vodcodolnost, pruznost,
volnost pohybu a schopnost tepelné
regulace. Nevyhodou mutze byt horsi
fixace protektorti chranicich zejména
klouby, jelikoZ textilni obleceni je volnéjsi
a ohebnéjsi nez klize. Kozeny odév 1épe
odolava odéru, prodfeni a vyborné fixuje
chrdnice na spravném misté. Ukazka
damskych  koZenych  motocyklovych
odévu je na obr. 3. 3. [22]

Zdroj: [http://www.paolo.cz/files/prima-damska-

kombineza-ixon.jpg]
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3.4 Neurofyziologie Zenského mozku z hlediska Fizeni

Zeny a muzi vnimaji svét riiznymi zpisoby. Je to dano rozdilnou neurofyziologii
(jind stavba a naprogramovani mozku). Tato skutecnost ovliviiuje piijem
a vyhodnocovani informaci. Vrozené dispozice mohou byt ve velké mife posilovany
¢1 zeslabovany rodic¢i. Rozdily v aktivité mozku jsou jiné mezi muzZem a Zenou pfi praci
i odpoginku. Zensky mozek nedokaze odpogivat tak jako mozek muzsky. P¥i odpoéinku
je mozek zeny stale aktivni z 90%, kdezto muz ma pfi odpocinku aktivnich pouze
30% mozkovych center. Zensky mozek je nepatrné mensi, aviak v klidovém stadiu

pracuje 3x vice nez ten muzsky. [17]

Pii feSeni stejného tikolu pouZije Zena jinou ¢ast mozku nez muz. Zensky mozek
zvladne délat vice véci najednou diky vétSimu poctu propojeni mezi obéma hemisférami.
Podnét €etnosti propojeni je dan Zenskym hormonem estrogenem. Muz takovych ¢innosti
neni schopen, zvladne dé€lat pouze jednu véc a ostatni nevnima. [17]

Smyslovych organii ma ¢lovék celkem pét. Jsou to Cich, chut’, sluch, hmat a zrak.

wev

Za nejdulezitéjsi smyslovy organ pro vSechny fidice motorovych vozidel je povazovan

provozu.

ZRAK

Periferni vidéni zvladaji Zeny dokonale, na rozdil od muzi, ktefi maji perfektni
prostorovou orientaci. Zrakova tylni ktira propojena se ¢tyfmi oblastmi v levé lateralni
prefrontalni kiife umoZituje muziim ono perfektni vniméni prostoru. Zeny zadné takové
propojeni nemaji, a proto se tézko orientuji v prostoru. Za dobré periferni vidéni u zen
jsou zodpovédna centra v pravém frontalnim laloku pfedniho mozku, kterd maji Zeny Iépe
vyvinuty. Orientace na blizko, tedy lepsi smysl pro detail a schopnost rozpoznavat
zakladni rysy jsou silnou strdnkou Zen. Muzi naproti tomu lépe ovladaji orientaci
na dalku, maji dobrou prostorovou orientaci a dokonaly odhad vzdalenosti. To je poklada
za lepsi fidice, jelikoz zeny nezvladaji tak dobfe parkovani a couvani. Zeny maji perfektni
cit v okruhu barevného spektra. Mohou za to Iépe kodované geny v chromozomech X.

Zeny maji tyto chromozomy dva oproti muziim, kteif maji pouze jeden. [17]
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SLUCH

Vysoké frekvence zvuku muzi obtizn€ vnimaji, ovsem Zensky mozek je na n¢ 1épe
uzptisoben. Pro muze je nepochopitelné, ze zeny dokazi souc¢asné mluvit a poslouchat,
coz je dano lep$im propojenim obou hemisfér mozku a oblasti feCovych

a sluchovych. [17]

3.5 Zajimavosti o Zenach Fidicich motocykly a o motocyklech

Primérny vék motocyklia v CR

Pramérny vék registrovanych motocyklt v CR k 30. 6. 2014 je 32 let. Primémé
vysoké staii motocykld je dano velkym mnozstvim starych motocyklti domacich znacek

Jawa a CZ ¢&i dovoz star$ich ojetych motocyklii ze zahraniéi. [41; 42; 43]

Pocet motocykli v CR

Podet registrovanych motocyklia v CR dle registru vozidel k 30. 6. 2014
je 1 005 156. Udaj zahrnuje viechny motocykly registrované na uzemi CR bez rozdilu
pohlavi vlastnika. [41; 42; 43]

Saudska Arabie

Saudskd Arabie je jedind zemé svéta, ve které nemohou Zeny fidit jakékoliv
motorové vozidlo. Zdkonem to zakdzané neni, avSak ufady nevydavaji Zendm fidi¢ska

opravnéni. [30]

Motorsport

Zeny se motorsportu nevénuji tak casto, jako muzi. Je jich malo, ale zavodi.
Nezalezi na pohlavi, ale na tom, kolik md zdvodnik ¢i zévodnice sponzort. Dikaz
0 rozdilnych fyzickych dispozicich muzl a Zen, kvili kterym zavodi malo Zen, nebyl

nalezen. [39; 40]

Jak se Zeny k motocyklovému sportu dostaly? Jedna Zena popsala, ze jezdila
na motorce mnoho let, ovSem m¢la dopravni nehodu. V provozu se necitila dobfe a tak to
vytesila tim, ze zacala zavodit. Jiné Zeny maji v rodin€¢ néjakého zavodnika, at’ uz otce,
bratra ¢i nékoho jiného, ktefi je materialné i psychicky podporuji. Vliv pfibuznych ma

vV motocyklovém sportu vyznamnou roli. Nékteré zeny maji rady zdvodéni jako takové,
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bavi je soupeteni o pozici rychlejsi jezdkyné se soupeikou ¢i soupefem. Nezalezi jim
na tom, zdali soupeti se Zenou ¢i muzem. OvSem muzi nechtéji byt pomalejsi nez zeny,

zeny je délaji rychlejsimi, tedy dosahuji lepsich vysledku. [39]

Pouziti motocyklovych prileb, ochrany o¢i v USA

Ve vice jak poloving stath USA neni povinné uziti motocyklové prilby pii jizde
na motocyklu. Vzdy zalezi na daném statu, jaké ma dopravni predpisy. Mezi dopliujici
podminky nepovinného uziti ochranné pfilby patii urcity vek, zkuSenosti s fizenim
motocykll, uziti reflexnich prvkl a v nékterych ptipadech 1 penézni vySe havarijniho

pojisténi motocyklu. [46]

Ochrana o¢i neni povinna ve vice jak tfech ¢tvrtinach stati USA. Omezujicim
faktorem je pouze uziti ¢elniho plexiskla u motocyklu. Ve vice jak poloving statti, pokud

ma motocykl ¢elni plexisklo, nemusi fidi¢ ze zakona povinné uzit ochranu o¢i. [46]
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4) VHODNE MOTOCYKLY PRO ZENY

V soucasné dob¢ je na trhu nepieberné mnozstvi motocykli ruznych znacek.
Vyrobci se snazi vyrabét motocykly mensi a vhodngjsi pro Zeny. Z hlediska fyzické
zdatnosti a télesné vysky nejsou nékteré motocykly pro zeny vhodné. Pro kazdou budouci
fidicku je dilezité zvolit vhodné parametry motocyklu, které ji budou vyhovovat pii jizde.
Hlavnimi piekazkami jsou vyska sedla, hmotnost motocyklu a jeho velikost, popf.
robustnost. Ridi¢ky by mély zohlednit své vlastni dovednosti, jak po strance fyzické, tak

po strance psychické.

Pti vybéru motocyklu nesmi dat Zena na prvni dojem. Je vhodné si motocykl fadné
vyzkouSet a projet ho pted samotnou koupi. V nasledujicim textu je popsdna vhodnost

jednotlivych typi motocykli pro Zzeny a jejich podrobny popis.

4.1 Fyzické vlastnosti Zenského téla

Muzi a zeny jsou fyzicky odli$ni. Plati individualita pohlavi. Fyzické rozdily mezi
pohlavimi jsou na prvni pohled jasné a vétSinu z nich lze snadno méfit dostupnymi
prostfedky. Patfi mezi n€ hmotnost, tvar a velikost lidského téla. N&které fyzické rozdily
mohou poskytovat funkéni vyhody. Zeny maji mensi horni polovinu téla, a tedy méné
svalové hmoty, ale vynikaji svalovou pruZnosti. Muzi oproti tomu oplyvaji bohatsi
svalovou hmotou a celkové jsou mohutnéjsi. Svalova hmota také souvisi se stavbou kiize.
Zenska kiiZe je slabsi a tedy i citlivéjsi. [35]

Nezanedbatelnym faktem je déale télesnd hmotnost, kterd je u Zen pfiblizné
0 13 — 18 kg méné, nez u muzii. Zeny maji mensi télesnou vysku. Primérné méii dospéla
Zena o 13 cm mén¢ nez muz. Je to zpiisobeno tim, Ze Zendm rostou kosti do cca 16 let
jejich véku, kdezto muziim do 18 let jejich véku. Rozdilnd hmotnost a vyska, vCetné
jinych rozdilnych faktort, ma za nasledek jiny celkovy pohyb téla. Zeny jsou lepsi
V obratnosti, ale horsi ve vytrvalosti nez muzi. Zena vydrzi fidit kratsi dobu nez muz.
Vnitini rozpolozeni ma u Zen vliv na piredvedeny vykon az z 55%, ovSem u muze jen

z 30%. [36]

Na kritické dopravni situace Zeny reaguji jinak neZ muzi. Zeny maji stale tendence
unikat a pii hrozicim nebezpeci plyn uberou. Naopak muzi musi stale Gtocit a pifi hrozicim

nebezpeci plyn piidaji. Vysledny pocin ovlivituje tepova frekvence a reakce na ni. [34]
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4.2 Rozdéleni motocykli

W

Zakon ¢. 56/2001 Sb.: Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a o zméné zdkona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu
zpusobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakonu (zékon
0 pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla), ve znéni zékona ¢. 307/1999 Sb. s vyhlaskou
¢. 341/2014 Sb.: Vyhlaska o schvalovani technické zpusobilosti a 0 technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich uvadi, ze motocykl je druh
silni¢niho vozidla (v souladu se smérnici 2002/24/ES Evropské unie). Druh silni¢niho
vozidla motocykl se dale fadi do kategorie L, ktera je podrobné ¢lenéna v tab. 4. 1. Do této
kategorie vozidel patfi vSechna dvoukolova a tfikolovd motorova vozidla a ctyikolky

(v€etn¢ zdvojenych kol). [37; 38]

Tab. 4. 1: Rozdeleni kategorie L

Oznaceni a ndzev Kategorie vozidel BIiZsi specifikace
Lle— MOPED dvoukolova vozidla
L2 — MOPED tiikolova vozidla
L3 — MOTOCYKLY dvoukolova vozidla bez postranniho voziku
L4e — MOTOCYKLY dvoukolova vozidla s postrannim vozikem

L5c — MOTOROVE TRIKOLKY
L6 — LEHKE CTYRKOLKY
L7 — CTYRKOLKY

Zdroj: [37; 38]

Motocykly mohou byt rozdélovany dle nejriznéjsich technickych parametrd, tedy
typtt motocykllh mize byt celd fada. Na prvnim misté hraje svou nezameénitelnou roli
zdvihovy objem a vykon motoru. Dal§i neméné dileZitou vlastnosti mize byt hmotnost
motocyklu a jeho velikost ¢i rozmérnost. Motocykly jsou v nésledujicim textu rozdéleny
dle zptisobu vyuziti a vzhledu. Jednostopd motorova vozidla se déli na skutry,
naked-bike (,,nahac¢®), cestovni motocykly, enduro, silni¢ni/sportovni, chopper/cruiser.
[1;2;3; 12]
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4.2.1 Skutr

Skutr je jednostopé vozidlo podobné motocyklu, které ma mensi primér kol
a motor se zpravidla mensim zdvihovym objemem. Skutr je nej¢astéji urcen pro dopravu
jedné osoby (ziidka dvou osob sedicich za sebou). Ridi¢ova kolena nemaji oporu, jezdec
sedi snozmo (na rozdil od motocyklu, kde jezdec sedi obkro¢mo). Béhem jizdy se nohy
pokladaji do prostoru v nosné casti vozidla. Vozidlo méa obvykle kapotaz zepiedu
a zespodu. V soucasné dobé maji tyto stroje automatickou pfevodovku bez nutnosti

fazeni. [10]

Jejich vyhodou je niz$i hmotnost (82 — 180 kg), nizka vyska sedla (nejcastéji
vV rozpéti 71 az 81 cm), bohaty tlozny prostor pod sedlem ¢i nizka spotieba paliva.
Zdvihovy objem se pohybuje od 50 do 600 cm?®. Také odpadaji problémy s parkovanim
a stanim v dlouhych méstskych kolonach. [11; 18; 19; 20; 21]

Tato vozidla jsou velice vhodna pro Zeny, které jsou mensiho vzristu a nezvednou
tézka biemena. V piipadé kolize je velice snadné skutr zvednout ze zemé a postavit

ho na ob¢ kola zpét. Konstrukce skutru je patrna z obr. 4. 1.

Obr. 4. 1: Skutr — Peugeot Speedfight 3 125

Zdroj: [http://www.twowheel.co.uk/images/detailed/56/peugeot-speedfight-3-125-darkside-orange-1.jpg]

18



4.2.2 Naked-bike (,,nahdac*)

Naked-bike neboli ,,nahac“ je motocykl bez kapotaze, ktery mize mit malou
aerodynamickou kapotaz, ktera velice malo chrani proti vétru. Motor je viditelny,
bez zakryvajicich plasti. Motocykl ma vyssi fiditka, coz zajiStuje vzpiimenéjsi pozici
jezdce. Stroj je velice pohodIny a vhodny pro del$i trasy. Jedna se o nejdostupnéjsi
a nejrozsirené;si kategorii motocykld. [9; 10]

Vyhodou je snadné ovladani a pohodlny posez. Stroje mivaji velice piiznivou
hmotnost (138 — 220 kg) a nizsi vysku sedla (nejcastéji v rozpéti 79 az 82 cm). Zdvihovy
objem se pohybuje od 125 do 1200 cm?. [9; 11; 18; 19; 20; 21]

Tyto motocykly jsou vhodné pro Zeny vsech vékovych kategorii a vysek. Zeny

mensiho vzrustu si v této kategorii vhodny motocykl urcité vyberou. Vzhled naked-bike

je patrny z obr. 4. 2.

Obr. 4. 2: Naked-bike (;, nahac*) —BMW F800R

Zdroj: [http://www.magoscar.com/lightbox/bike/data/images/bmw-f800r.jpg]

4.2.3 Cestovni motocykl

Cestovni motocykl je pomérné velky a t€zky stroj. Ma velkou nadrz, kterad
zajistuje velky dojezd. Kapotaz byva tfeSena tak, aby chranila jezdce pfed odporem
vzduchu pii jizdé. Tyto stroje byvaji velice pohodlné a ptizpisobené pro delsi trasy

a vyjizd’ky. Velké a pohodlné sedlo je nedilnou souc¢ésti kazdého cestovniho motocyklu.
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Vétsina z nich ma 1 dopliky zptijemnujici dlouhé cestovani, zejména vytapéné rukojeti,

vyhtivané sedadlo, radio, $tity chranici proti vétru, velké kufry a fadu dalsich. [10; 12]
Vyhodou téchto stroju je nizkéd vyska sedla (72 — 83 cm). Nevyhodou je velice

vysokd hmotnost (cca 300 az 400 kg) a velké rozméry. Zdvihovy objem se pohybuje

od 600 do 1800 cm?®. Jezdci mensich postav budou mit s témito motocykly velké
problémy. [11; 18; 19; 20; 21]

Robustnost a hmotnost jsou nejvétsimi problémy v této kategorii. Tyto motocykly
nejsou piili§ vhodné pro Zeny mens$iho vzristu a s malou fyzickou silou. Konstrukce

a vzhled cestovniho motocyklu je zobrazen na obr. 4. 3.

Obr. 4. 3: Cestovni motocykl — Kawasaki 1400GTR

Zdroj:[ http://blogs.mirror.co.uk/cars-motorbikes/css/08_1400GTR_SIL_RF.jpg]

4.2.4 Enduro

Enduro je motocykl, ktery zvladne jizdu na vSech terénech. Dokaze jet po silnici
¢i po lesni cesté. Primarné je urcen na silnici. Tyto motocykly maji pneumatiky, které
musi byt schopné zvladnout i nezpevnény terén. Kvili moznosti jizdy v terénu maji

endura vysoky posez. Jsou tak konstruovana na jizdu v sed¢, ale i na stupackach. [12]

Vyhodou je pomérné nizkd hmotnost u menSich zdvihovych objemi
(cca 134 — 220 kg), nevyhodou p#ilis vysoka vyska sedla (83 — 88 cm). Zdvihovy objem
se pohybuje od 125 do 1200 cm?. [11; 18; 19; 20; 21]

20



Motocyklistky mensiho vzriistu budou mit s t€émito stroji problémy, kvili pfilis

vvvvv

nejmensi ze vSech kategorii, coz mé kladny dopad na vybér motocyklu pro zeny s mensi

fyzickou silou. Piiklad motocyklu enduro je na obr. 4. 4.

Obr. 4. 4: Enduro — Yamaha X7660Z Ténéré

Zdroj:[http://cdn.yamaha-motor.eu/product_assets/2014/XTZ660/950-75/2014-Yamaha-XT660Z-Tenere-
EU-Yamaha-Blue-Studio-007.jpg]

4.2.5 Silni¢ni/sportovni

Silni¢ni motocykly jsou uréené predevsim pro rychlou jizdu. Riditka maji lehce
spusténa dold, jezdec sedi naklonén vpied s lokty témét u kolen. Tézisté je u téchto stroju
vpiedu. Kvuli komplexnosti a acrodynamice celého motocyklu maji silni¢ni motocykly
kapotdz po celém motoru. Jsou pomérné¢ nepohodiné a nevhodné na dlouhé cesty.
Komfort je tedy aZ na druhém mist€, na prvnim je vZdy u silni¢nich motocyklld vysoky
vykon a rychlost. V bézném provozu jezdec témét nevyuzije vysoky vykon a rychlost,

ale pfesto tyto motocykly maji nejvétsi oblibenost. [9; 12]

Vyhodou je stadle se snizujici hmotnost u novéjSich silnicnich motocykli
(nejcastéji mezi 138 a 210 kg). Nevyhodu mize byt velikost a s tim spojena vyska sedla
(nejéastéji v rozpéti 78 — 82 cm). Zdvihovy objem se pohybuje od 50 do 1200 cm®. [11;
18; 19; 20; 21]
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Jezdci drobnéjsich postav mohou mit s t€émito stroji problémy. Pfi jizdé je jezdec
ptedklonén doptedu z divodu zmenseni odporu vzduchu a hmotnost téla je pfenasena
zejména na ruce. Diky sportovni jizdni pozici je sedlo vySe umisténé, a tudiz by mohl byt
pro jezdce problém dosahnout na zem. Star$i motocykly v této kategorii jsou mnohem
téz81 a robustnéjsi nez motocykly nove€jsi konstrukce. Vyrobcei se ¢im dal tim vice snazi

ptizptsobit fidi¢im vSech kategorii. Ptiklad silni¢niho motocyklu je patrny z obr. 4. 5.

Obr. 4. 5: Silnicni motocykl — Kawasaki ZX6R

Zdroj: [http://www.airtech-streamlining.com/images/ZX6R_2013_2.jpg]

4.2.6 Chopper/ cruiser

Chopper je motocykl, ktery jezdci vyuzivaji kvili vzhledu a moc nedbaji na jizdni
vlastnosti. Nizko polozené sedlo, vysokd fiditka a odlehcené ptedni kolo. Stroje jsou
namahavéjsi na fizeni. AvSak slibuji pohodli a pomalej$i bezstarostnou jizdu. Choppery
jsou nejcastéji vybaveny dvouvalcovym motorem s vidlicovym uspotfddanim valct (tvofi
pismeno ,,V*). Stupacky maji tyto stroje posazené vpiedu, vysoko a do stran. Jezdec tidi
s nohama nataZenyma a Siroce roztazenyma dopfedu a ruce ma posazené vysoko ze Siroka
roztazené. Kvuli posunuti stupacek je nutné piepakovani fadici padky a zadni brzdy.
[9; 10; 12]

Vyhodou pro osoby menSiho vzristu je nizko polozené sedlo

(nejcastéji vV rozmezi 65 — 73 cm). Velkou nevyhodou je hmotnost (bézné 250 — 350 kg
a vice). Zdvihovy objem se pohybuje od 125 do 1800 cm?. [11; 18; 19; 20; 21]
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Pon¢kud mensi rejd muze lehce znepfijemnovat manipulaci se strojem
pii parkovani, av§ak odménou za to mize byt spanila jizda s velkym pohodlim. Tento typ
motocyklu neni ve vétsi mife vhodny pro drobné&jsi a mensi zeny. OvSem, najdou
se i mensi a leh¢i choppery mens$ich objemu, které by byly vhodné pro drobnéjsi osoby.

Napt. chopper uvedeny na obrazku 4. 6.

Obr. 4. 6: Chopper — Honda Rebel 250

Zdroj:[http://www.honda.motoimages.biz/di-2014_honda_rebel_msrp-
880693ae6b91f2987d305af04c817a9f.jpg]
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5) PRUZKUM RIZENI MOTOCYKLU ZENAMI

Jako podklad pro mou diplomovou praci ,.Zena jako fidi¢ motocyklu® bylo
zapotiebi ziskat data o fidi¢kach motocyklt. Toho jsem docilila sestavenim dotazniku,
ktery jsem vytvofila v aplikaci Google. Google poskytuje pro své registrované uzivatele
aplikaci Google Docs, kterda mimo jiné umoznuje vytvaret online dotazniky. Dotaznik
se pomoci online aplikace snaze $itil mezi motorkarky po celé CR. Ukazka vytvoieného
dotazniku je na obr. 5. 1, kompletni dotaznik ptikladam v piiloze &. 1. Cast dotazniki
jsem ziskala i v papirové formé pii pravidelnych vyletech na motocyklu. Celkem jsem

ziskala 232 dotazniki od fidi¢ek drzitelek RO skupin AM, Al, A2 a A.

Obr. 5. 1: Ukdzka dotazniku vytvoreného pomoci aplikace Google Docs

Zena jako fidi¢ motocykiu

Dotaznik k prizkumu do diplomoveé prace ,Zena jako fidic motocykiu®.
Pouze pro ZENY MOTORKARKY.

*Povinne pole

1. Kolik je Vam let? *
) 15-17

) 18-20

5 21-23

@ 24-30

© 31-40

o 41-50

@ 51 avice

2. Jaka je Vase télesna vyska? *
) méné nez 150 cm

- 151 -160cm

@ 161-170cm

© 171-180cm

- 181-190cm

) 191 cm a vice

Zdroj: [https://docs.google.com/forms/d/1L_WX8nn1W3CYw8wgEOHUB7X71QelR6JIkaZ5Tp-1XQo/view

form]

Snazila jsem se pokladat otazky jednoduse a srozumitelné, aby je ucastnice
prizkumu snadno pochopily. Otazky byly zvoleny takovym zplisobem, aby vysledné data

poskytla zajimavé vystupy. Seznam otdzek uvadim nize.
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Dotaznik obsahuje 17 otazek:

1) Kolik je Vam let?

2) Jaka je Vase telesnd vyska?

3) Nejvyssi udélend skupina ridic¢ského opravnéni (RO) na motocykl?

4)  Typ Vaseho soucasného motocyklu?

5) Zdvihovy objem motoru Vaseho soucasného (nejpouzivanéjsiho) motocyklu?

6) Pocet motocyklii, které jste doposud viastnila?

7) Vkolika letech jste zacala jezdit (ve smyslu ridit) na motocyklu?

8) Jak dlouho jezdite aktivné na motocyklu?

9) Kolik priblizné kilometrii najedete na motocyklu rocné?

10) Kolik priblizné kilometrii jste najezdila na motocyklu (prip. motocyklech)
celkem?

11) Jaky druh ochrannych prvkii (motocyklového obleceni) nejvice pouzivite?

12) Jaké pouzivate ochranné prvky (motocyklové obleceni)?

13) Ocenila byste pri vybéru motocyklu vice velikosti motocyklu stejného typu?

14) Naucily Vas cvicné jizdy v autoskole dostatecné zvladnout Fizeni a ovladani
motocyklu?

15) Absolvovala jste néjakou nadstandartni vyuku jizdy na motocyklu v motoskole?
16) V pripade, zZe jste odpovédéla na predchozi otazku ¢. 15 ,,ano”, jak vyuku
V motoskole hodnotite z hlediska zdokonaleni v jizdé na Vasem motocyklu?

17) A na zavér Vase nazory ¢i pripominky (napr. k motoskole nebo k jiné otdazce)

miizete napsat zde. Dékuji Vam za prispéeni do moji diplomové prace na téma

., Zena jako Fidi¢ motocyklu *.

Na zavér dotazniku jsem pokladala otdzku na ndzor Ucastnic, ve které mély
moznost se vyjadfit ke kterékoliv otazce. Vybér zajimavych odpoveédi ptikladam

v priloze €. 2.

Sbér dat probihal v obdobi 29. kvétna 2014 — 31. ledna 2015.
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6) ZPRACOVANIi A VYHODNOCENI PRUZKUMU

Tato kapitola se bude vénovat zpracovani a vyhodnoceni prizkumu. Vypocty,
tabulky a grafy jsem zpracovala v PC programu Microsoft Excel. V prvni podkapitole
uvedu zpracovani jednotlivych otazek prehlednymi tabulkami a grafy. Podkapitola druha

obsahuje n¢kolik analyz zavislosti dvojic vybranych otazek.

6.1 Analyza jednotlivych otazek

1) Kolik je Vam let?
RO na motocykl (pfehled vékil, od kterych je mozné ziskat jednotlivé skupiny RO uvadi
tab. 3. 1 v pfedchozim textu). Vékové skupiny jsem sestavila s ptihlédnutim k véku,

od kterého je mozné ziskat jednotlivé skupiny RO na motocykl.

Rozd¢leni vékovych skupin, ptislusné pocty fidi¢ek a procentudlni vyjadieni
uvadi tab. 6. 1. Pro zajimavost uvadim, e primémy vék Zen v CR byl

v roce 2013 42,9 let. [28]

Tab. 6. 1 Pocet ridicek dle vékovych skupin

Vék [rok] 15-17 | 18-20 | 21-23 | 24-30 | 31-40 | 41 -50 |51 a vice
Pocet
Fididek 7 14 30 74 55 38 14
motocyklii
Procentudlni | 3y, 6% 13% 32% 24% 16% 6%
vyjadienit

Zdroj: [Prizkum autorky DP]

Grafické znazornéni poctl fidi¢ek dle vékovych skupin je patrné z grafu 6. 1.
Z vyzkumu vyplyva, Ze nejpocetnéjsi skupinou se stala vékova rozmezi 24 — 30 let. Toto
vékové rozmezi uvedlo celkem 74 Zen, coz z celkového poctu vyjadiuje 32%. Nejméné
zen se nachazi ve skuping 15 — 17 let, celkem 3%. Z grafu je zfejmé, ze se starSi zeny
nad 51 let neboji usednout za fiditka jednostopych vozidel, oproti tomu mladé Zeny

se do fizeni motocyklu piilis nehrnou.
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Graf 6. 1: Grafické zndzorneni pocni ridicek dle vekovych skupin

Pocet Zen

80 32—%’
70 2 4%

60

0 169
jo 13% A

0 3o, 0% 6%
v w0

0

15-171let 18-20let 21-23let 24-30let 31-40let 41-50let 51 leta vice
Vék zen

Zdroj: [Prizkum autorky DP]

2) Jaka je Vase télesna vySka?

Cesi jsou tfetim nejvy$sim narodem svéta. Na prvnim misté jsou Nizozemci
a na misté¢ druhém Dénové. V prubéhu 19. stoleti mely ¢eské Zeny primérnou vysku
156 cm. V soucasné dob& zeny méii v priméru 167 cm. Zajimavosti je, Zze vyska
Americkych obcanl stagnuje a vzriist Evropani se stdle zvySuje. Télesna vyska
je ovliviiovana ze sedmdesati procent geneticky a zbylych tficet procent ovliviuji

socioekonomické faktory a pestra strava. [27]

Praméma vyska zen v CR se prizkumem potvrdila. Nejvice Zen zadalo
do dotazniku rozmezi 161 — 170 cm, celkem 115 Zen, coZ je téméf polovina dotazanych
(50%). VSechny zjisténé hodnoty pocth fidi¢ek a procentualni vyjadieni dle vyskovych
skupin je patrné z tab. 6. 2.

Tab. 6. 2: Pocet ridicek dle vyskovych skupin

Vyska [em] mei‘go“ez 151 - 160 | 161170 | 171 —180 | 181 — 190 | 191 a vice
Pocet
Fidicek 0 38 115 66 11 2
motocykli
Procentudlni | oy, 16% 50% 28% 5% 1%
vyjadient

Zdroj: [Prizkum autorky DP]
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Rozlozeni vyskovych skupin je obdobné jako u vékovych skupin. Zajimavé je, ze
7adna zena neuvedla vysku pod 150 cm. Oproti tomu vyssi Zeny se nasly dve, coz je 1 %
z celkového poctu dotazanych. Druha nejpocetnéjsi vyskova skupina se svymi 28% je

171 — 180 cm. Grafické znazornéni pocti fidicek dle vyskovych skupin uvadi graf 6. 2.

Graf 6. 2: Grafické zndzornéni pocui ridicek dle vyskovych skupin

Pocet Zen

50%

120

100

28%

80

°0 16%

40
5%
20 00/ 10/
() (0}
A - A
ménénez 151-160 161-170 171-180 181-190 191cma  Vygka
150 cm cm cm cm cm vice M

zen

Zdroj: [Prizkum autorky DP]

3) Nejvyssi udélena skupina Fidi¢ského opravnéni (RO) na motocykl?

V pfedchozim textu jsem rozebirala problematiku sou¢asnych RO. Odpovédi
znazoriuji v tab. 6. 3. Ziskané skupiny RO jsou odlisné od soucasné legislativy.
Pred 19. lednem 2013 bylo mozné ziskat skupinu A s piislusSnymi podskupinami AM,
Al, Ao aA. Podskupiny RO jsou od 19. ledna 2013 zrueny a nahrazeny pouze skupinami
AM, Al, A2 a A. Taktéz se misto podskupiny Ao (A s omezenim) objevila nova
skupina A2. [29]

Tab. 6. 3: Pocet fidicek dle udélenych skupin RO na motocykl

Udélend skupina RO AM Al A0 A2 A
Pocet iidicek motocyklit 5 20 7 19 181
Procentualni vyjadieni 2% 9% 3% 8% 78%

Zdroj: [Priizkum autorky DP]
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Grafické znazornéni podti fidicek dle udélenych skupin RO uvadim v grafu 6. 3.

Z celkového poétu dotazanych Fididek jich 181 uvedlo, Ze vlastni skupinu A (RO

na motocykl bez omezeni). Tedy 78% ucastnic vyzkumu muze fidit jakykoliv motocykl

je jim sympaticky. VSechny ostatni skupiny RO jsou pomé&mé vyrovnané.

Graf 6. 3: Grafické zndzornéni poctii fidicek dle RO na motocykl

Pocet Zen

0,
200 78 -A’
150
100
50 9% )
2% 2 3% YA
. - [ ]
AM Al Ao A2 A Udélena
omezené do omezené do neomezené  SKupina
25 kW 35 kW RO

Zdroj: [Prizkum autorky DP]

4) Typ Vaseho sou¢asného motocyklu?

Rozdéleni motocykli dle zpisobu vyuziti a vzhledu s pocty (vcetné

procentudlniho vyjadieni) zjiSténych fidicek uvadim v piehledné tab. 6. 4.

Tab. 6. 4: Pocet ridicek dle typu viastneného motocyklu

Typ chopper/ | silni¢ni/ naked-
skatr | jiny |enduro| cestovni . .| bike
motocyklu cruiser |sportovni < e
(,,nahac*)
Pocet
R 6 8 32 25 29 57 75
motocykli
Procentudlni| 296 | 3% | 14% | 11% 13% 25% 32%
vyjadieni

Zdroj: [Prizkum autorky DP]
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Grafické znazornéni pocti fidicek dle typu vlastnéného motocyklu je patrné
z grafu 6. 4. Nejvice Zen z prizkumu vlastni typ motocyklu naked-bike, lidové
nazyvaného ,,nahac*. Tuto nejpocetnéjsi skupinu tvoii 75 fidicek, tedy 32% z celkového

poctu dotazanych. Nejmensi zajem mezi dotdzanymi je o skutry.

Graf 6. 4: Grafické zndzornéni pocni ridicek dle typu viastnéného motocyklu

Typ motocyklu

skar D 2,0/
jiny (D 304
enduro (NN 14%
cestovni NNNIED 11%
chopper/ cruiser _ 13%
silni¢ni/ sportovni e 25%
naked - bike (,nahac) IR 32%
0 20 40 60 80

Pocet Zen

Zdroj: [Prizkum autorky DP]

5) Zdvihovy objem motoru Vaseho sou¢asného (nejpouzivanéjsiho) motocyklu?

Zdvihové objemy motoru jsem uspotfadala do skupin, které jsou zobrazeny

v tab. 6. 5. V tabulce se téz nachazi zjisténé pocty fidicek s procentualnim vyjadienim.

Tab. 6. 5: Pocet ridicek dle zdvihového objemu viastneného motocyklu

Zdvihovy objem

a1 | do50 |51 -125|126 250|251 - 600|601 — 1000 | 1001 a vice
motocyklu [cm?]

Pocet
Fidicek 5 30 15 72 95 15
motocyklii
Procentudlni 204 13% 6% 32% 41% 6%
vyjadient

Zdroj: [Priizkum autorky DP]
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Grafické znazornéni pocti fidicek je uvedeno v grafu 6. 5. Nejvétsi pocet
dotazanych fidi¢ek se nachazi ve skuping 601 — 1000 cm3. Celkem 95 Zen, coZ je 41%
z celkového poctu respondentek. Druhou nejoblibengjsi skupinou motocykll je skupina
251 — 600 cm®. V té se nachazi 32% zen z celkového poétu, tedy 72 dotazanych fidicek.
Nejméné pouzivana je skupina motocykli do 50 cm®. Pouze 5 Zen odpovédélo, Ze vyuziva

maloobjemovy motocykl.

Graf 6. 5: Grafické zndzorneni pocti ridicek dle zdvihového objemu viastnéného motocyklu

Zdvihovy
objem
motocyklu

1001 cm3 avice | 6%
601 - 1000 cm3 41% J
251 - 600 cm3 32% J
126-250cm3 | 6% P
51 - 125 cm3 13% |
do 50 cm3 2%

0 20 40 60 80 100

Pocet Zen

Zdroj: [Priizkum autorky DP]

6) Pocet motocyklu, které jste doposud vlastnila?

Pocet motocykla jsem do dotazniku uvedla od jednoho vlastnéného po pét a vice.
Ptedpoklad, ze zeny nevlastnily v minulosti vic jak 5 motocykl se pomérné potvrdil.
Nejmensi skupinou se stala 5 a vice vlastnénych motocykli s 6% respondentek. Oproti
tomu nejcastéji fidicky vlastnily pouze jeden motocykl a to celkem 78 tidicek, coz je 34%
z celkového poctu dotazanych. Prehledny pocet a procentudlni vyjadieni fidi¢ek dle poctu

vlastnénych motocyklt uvadim v tab. 6. 6.
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Tab. 6. 6. Pocet ridicek dle poctu viastmeénych motocykiii

Pocet vlastne?ych 1 2 3 4 5 2 vice
motocyklit
Pocet ridicek motocyklit 78 76 44 19 15
Procentudlni vyjadireni | 34% 33% 19% 8% 6%

Zdroj: [Prizkum autorky DP]

S poctem vlastnénych motocykll pocet zen klesa. Grafické znazornéni poctl

fidicek dle poctu vlastnénych motocykli je patrné z grafu 6. 6.

Graf 6. 6: Grafické zndzornéni pocni Fidicek dle poctu viastnénych motocyklii

Pocet dosud
vlastnénych
motocykli

coce N 6%
4 8%

3 19%
2 33%
1 T 34%
0 20 40 60 80 100

Pocet Zen

Zdroj: [Priizkum autorky DP]

7) V kolika letech jste zacala jezdit (ve smyslu Fidit) na motocyklu?

S otazkou, kdy Zeny zacinaji jezdit, se z 29% shodly na tom, ze v 21 — 30 letech.
Nejmensi skupinou dotdzanych je skupina 51 let a vice. Pouze tfi Zeny uvedly poc¢atek
motocyklistické kariéry nad 51 let. Zbyva podotknout, ze Zzen nad 51 let se prizkumu
zGcastnilo celkem 14. Prehledné pocty fidicek s procentualnim vyjadienim zacatku

jezdéni uvadim v tab. 6. 7.
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Tab. 6. 7: Pocet ridicek dle veku, kdy zacaly aktivné jezdit

Zacatek vizeni
motocyklu 15 16-17|18—-20|21-30(31-40|41-50 |51 avice
[rok]

Pocet
Yididek 49 27 34 67 32 20 3

motocyklit

Procentudlni | 2194 | 129% | 15% | 29% | 13% 9% 1%
vyjadieni

Zdroj: [Prizkum autorky DP]

Grafické znazornéni fidicek dle veku, kdy zacaly jezdit, je patrné z grafu 6. 7.

Zajimavé je, ze druhou nejpocetnéjsi skupinou se stal vék 15 let. Celkem 21%

cvwr

na motocykl.

Graf 6. 7: Grafické zndzorneéni pocni ridicek dle veku, kdy zacaly aktivné jezdit

9% 1%
41 - 50 let

51 a vice let 21%
13% 15 let

31-40 let

12%
16 - 17 let

29% 15%
21 - 30 let 18 - 20 let

Zdroj: [Prizkum autorky DP]

33



8) Jak dlouho jezdite aktivné na motocyklu?

,»Aktivng jezdit“ v mém dotazniku znamena tidit motocykl. Do svého prizkumu
jsem zahrnovala pouze fidicky, které ptimo motocykl fidi. Spolujezdkyné, které zacinaji
jezdit jako tzv. ,batizek* (spolujezdec), jsem do prizkumu nezafazovala. Poéty fidicek

dle délky aktivniho jezdéni s procentualnim vyjadfenim uvadim v tab. 6. 8.

Tab. 6. 8: Pocet ridicek dle délky aktivniho jezdeni

Délka aktivniho jezdéni [rok] | 0-1 2-4 5-7 8-10 | 11 a vice
Pocet iidicek motocyklit 36 79 57 40 20
Procentudlni vyjadieni 15% 34% 25% 17% 9%

Zdroj: [Prizkum autorky DP]

Z grafického znazornéni v grafu 6. 8 je patrné, Ze nejvétsi pocet dotazanych zen
patii do skupiny 2 — 4 roky. V tomto rozmezi aktivné jezdi celkem 79 Zen, coz je 34%
z celkového poctu respondentek. Nejméné fidicek jezdi na motocyklu 11 let a vice,

celkem 20 (9% z celkového poctu).

Graf 6. 8: Grafické zndzornéni pocui ridicek dle délky aktivniho jezdeni
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Zdroj: [Pruzkum autorky DP]
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9) Kolik pribliZzné kilometri najedete na motocyklu ro¢né?

V nasich klimatickych podminkach je vyuzitelnost motocyklt obvykle od jara
do podzimu (primérné od kvétna do zafi). Primérna teplota za poslednich deset let byla
v kvétnu 12,6 °C a v zafi 13,0 °C. Za tuto dobu mohou motorkarky najezdit rtizné
mnozstvi kilometri, coz ovliviiuji razné faktory, napt. pocasi ¢i volny cas. Pocet

respondentek u jednotlivych skupin je pomérné vyrovnany. Mnozstvi najetych km

fidickami v ro¢nim intervalu uvadim v tab. 6. 9. [47]

Tab. 6. 9: Pocet ridicek dle poctu najetych kilometrii rocné

Najeta vzddlenost rocné 0- 1001- | 3001- | 5001- 7001
[km] 1 000 3000 5000 7000 a vice

Pocet fidicek motocyklit 28 61 59 37 47

Procentudlni vyjadieni 12% 27% 25% 16% 20%

Zdroj: [Prizkum autorky DP]

Grafické znazornéni pocth fidicek dle najetych kilometrii roéné je uvedeno
v grafu 6. 9. Z dotazanych fidi¢ek nejvice vyplnilo odpovéd’ 1 001 — 3 000 km za sezénu,
tedy 61 dotazanych zen (27%). Nejméné jezdi fidicky do 1 000 km ro¢né, celkem 28 Zen

(12%). Je ptekvapivé, ze jedna pétina respondentek najede ro¢né 7 001 km a vice.

Graf 6. 9: Grafické znazorneni poctii vidicek dle najetych kilometrii rocné
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10) Kolik priblizné kilometri jste najezdila na motocyklu (piip. motocyklech)

celkem?

,»Najetych kilometri celkem* znamena v tomto prizkumu od prvniho usednuti
fidicky za fiditka motocyklu az po zacatek vyplinovani dotazniku pro tuto diplomovou
praci. Ziskana data jsem piehledné sepsala do tab. 6. 10., ve které je pocet fidicek dle

poctu celkové najetych km.

Tab. 6. 10: Pocet ridicek dle poctu celkove najetych kilometrii

Najeta vzdalenost celkem 0- 5001- | 10001- | 20001 - | 30001
[km] 5000 10 000 20 000 30 000 a vice
Pocet iidicek motocyklit 49 43 39 36 65
Procentudlni vyjadieni 21% 19% 17% 15% 28%

Zdroj: [Prizkum autorky DP]

Nejpocetnéjsi skupinou celkové najetych km v této otazce se stala skupina
30 001 km a vice, coz je celkem 28% a tedy 65 fidicek. Ostatni celkové najeté kilometry
jsou témef vyrovnané, avsak nejméné zeny najezdily 20 001 — 30 000 km, celkové 15%
z nich, tedy 36 dotazanych fidic¢ek. Grafické znazornéni pocti fidi¢ek dle poctu celkove

najetych km uvadim v grafu 6. 10.

Graf 6. 10: Grafické znazorneéni poctii vidicek dle poctu celkove najetych kilometrii
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Zdroj: [Prizkum autorky DP]
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11) Jaky druh ochrannych prvki (motocyklového oble¢eni) nejvice pouzivate?

Druhem ochrannych prvki se v mém prizkumu rozumi materidl, ktery byl
pro jejich vyrobu pouzit. Zvolila jsem rozdéleni na kozené, kozené i textilni a textilni.
Samoziejmé jsem do odpovéedi zaradila 1 variantu zadné ochranné prvky. Vysledky této
otazky vysly velice vyrovnané. Pocet fidi¢ek dle druhu pouzitych ochrannych prvka je

uveden v tab. 6. 11.

Tab. 6. 11: Pocet ridicek dle druhu pouzitych ochrannych prvkii

Druh ochrannych prvkii koZené .koze.n ¢ textilni Zadné
i textilni
Pocet Fidicek motocyklii 77 70 80 5
Procentualni vyjadieni 33% 30% 35% 2%

Zdroj: [Priizkum autorky DP]

Jak je ztejmé z grafu 6. 11, je pocet fidicek vyuzivajicich riazny druh ochrannych
prvki velice vyrovnan. Kozené i textilni nosi celkem 30% dotazanych fidi¢ek motocykl,
coZ je nejméné, pokud tedy néjaké ochranné prvky nosi. Textilni obleceni vyuziva
nejvétsi procento dotazanych zen (35% fidicek). Nejméné Zen, celkem 2% dotazanych,

nepouziva zadné motocyklové ochranné prvky (tedy pouze piilbu).
Graf 6. 11: Grafické znazorneni poctii vidicek dle druhu pouzitych ochrannych prvkii
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Zdroj: [Prizkum autorky DP]
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12) Jaké pouzivate ochranné prvky (motocyklové obleceni)?

Mezi ochranné prvky je zafazena kombinéza, bunda, kalhoty, boty a rukavice.
Samoziejmosti je uZiti prilby, ktera je v CR povinna dle zékona o silni¢nim provozu, jak
vypsala do tab. 6. 12 spolu s pocty fidicek, které danou kombinaci ochrannych prvku

pouzivaji.

Tab. 6. 12: Pocet ridicek dle pouzivanych ochrannych prvku

prilbu, ¥ilbu ¥ilbu prilbu,
Ochranné | kompletni pruibu, priibu, rukavice, pouze
. | rukavice, rukavice, .
prvky motocyklové bundu, prilbu
‘s boty bundu
obleceni boty
Pocet
Fidicek 180 4 12 31 5
motocykli
Pmc:f{';{"d{ni 78% 2% 5% 13% 2%
vyjadieni

Zdroj: [Prizkum autorky DP]

Nejvétsi pocet fidicek vyuzivajicich ochranné prvky se nachazi ve skupiné ptilba
a kompletni motocyklové obleceni. Tuto skupinu uvedlo celkem 180 respondentek, tedy
78% zen z celkového poctu dotazanych. Z toho vyplyva, Ze zZeny jsou rozumné a mysli
na ochranu svého zdravi. Zbyly pocet fidi¢ek vyuziva jen néjakou ¢ast z kompletniho
motocyklového obleceni ¢i viibec zadné (tedy pouze ptilbu). Nejméné Zen vyuziva ptilbu,
rukavice a boty. Tuto skute¢nost uvedly pouze 4 fidi¢ky. Velice malo Zen pouziva pouze
ptilbu, celkem 5 a tedy 2% z celkového poctu. Zbyva poznamenat, ze z této skupiny
vyuzivajici pouze ptilbu jsou dvé fidi¢ky vlastnici RO skupiny A, a tedy velkoobjemovy
motocykl. V ostatnich pfipadech fidicky nejvice nosi pfi jizdé na motocyklu pftilbu,
rukavice, bundu a boty. Cekem 31 zen a tedy 13% z celkového poctu. V grafu 6. 12
pfehledné uvadim procentudlni rozlozeni pocti fidicek dle pouzivanych ochrannych

prvka.

38



Graf 6. 12: Grafické zndzornéni pocni ridicek dle pouzivanych ochrannych prvkii
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Zdroj: [Prizkum autorky DP]
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13) Ocenila byste p¥i vybéru motocyklu vice velikosti motocyklu stejného typu?

Smyslem této otdzky bylo zjistit, zda by zeny mély zajem o vice velikosti
motocyklu (analogie vybéru velikosti jako napi. obleCeni). Otazka neptedpoklada
moznou realizaci této skutecnosti, pouze se snazi zjistit nazor respondentek. Jak jsem jiz
zminovala v pfedchozim textu, Zeny jsou ve vétSiné piipadii mensiho vzristu a mnohdy
nedosahnou na zem ¢i s motocyklem manipuluji obtizné, protoze je moc tézky.
V tab. 6. 13 uvadim nazory na velikosti motocyklt s pocty kladnych i zapornych
odpovédi. Z celkového poctu respondentek jich 156 odpovédélo, Ze by si rady vybraly

velikost svého jednostopého vozidla. Oproti tomu 76 s takovou moznosti vibec

nesouhlasi a nelibi se jim, ze by si mohly vybrat.

Tab. 6. 13: Pocet ridicek dle ndzoru na velikosti motocyklu

Vice velikosti Pocet Fidicek Procentudlni
motocyklu motocyklit vyjadieni
ANO 156 67%
NE 76 33%

Zdroj: [Prizkum autorky DP]
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Grafické znazornéni pocth fidicek dle nazoru na velikosti motocyklu je patrné
z grafu 6. 13. PfevySuje nazor, ze by se mély vyrabét rizné velikosti motocykla. Uvitalo

by to 67% dotazanych fidicek.

Graf 6. 13: Grafické zndzornéni pocti ridicek dle nazoru na velikosti motocyklu
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Zdroj: [Prizkum autorky DP]

14) Naucily Vas cvi¢né jizdy v autoSkole dostateéné zvladnout Fizeni a ovladani

motocyklu?

Podminky ziskani RO na motocykl jiz byly popsany v piedchozim textu. Budouci
fidi¢ musi absolvovat vyuku a prakticky vycvik v autoSkole. Teorie mnohdy byva jina
neZ praxe. Teoreticky maji autoSkoly naucit a ptipravit budouci fidice na silni¢ni provoz,
kterému budou fidi¢i sami Celit. Prakticky je vyuka ovSem velice rozdilna. Vybér
autoskoly neni jednoduchy. Pfispiva k tomu fakt, Ze autoskol je vice, nez je potieba. Jejich
pocet neni regulovan statem. Na zalozeni autoskoly nejsou kladeny moc vysoké zakonné
pozadavky a pomérné snadno si ji miize zalozit kdokoliv. Vysoky pocet autoskol znamena
rizné ceny Skolného a zejména rozdilnou kvalitu vyuky a vycviku. Cena je pro uchazece
pomérné Casto jedinym kritériem vybéru autoSkoly, coz neni spravné. Je dulezité vénovat
pozornost kvalit¢ vyuky a vycviku, coz se ovSem nepoznd snadno. Dobrym ukazatelem
muze byt napt. pocet a stafi motocykld, které autoskola vlastni ¢i vybavenost vlastnich
uceben (pokud néjaké vibec ma). Kvalita vyuky ve shodé se zakonem se zjistuje
na zakladé kontrol autoskol. Zajimavosti zustava, ze pokud autoskola nenauci zaka
teoretické znalosti a praktické ovladani motocyklu v zdkonem pozadovaném rozsahu,

muize byt udéleny RP kdykoli drziteli odejmut. [33]
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Tato otazka odrazi skutecnost, ze vétSina fidicek neni spokojena s kvalitou
praktického vycviku v autoskole. Spokojenych fidicek s vyukou samotnych jizd
v autoskole bylo pouze 56 zen. Zbylych 176 tidi¢ek uvedlo nespokojenost s vyukou

v autoskole. V tab. 6. 14 uvadim pocty fidi¢ek dle spokojenosti s vyukou v autoskole.

Tab. 6. 14: Pocet ridicek dle spokojenosti s vyukou v autoskole

Spokojenost | Pocet iidi¢ek | Procentudlni
s autoSkolou motocykli vyjadrent
ANO 56 24%
NE 176 76%

Zdroj: [Pruzkum autorky DP]

Z grafu 6. 14 je patrné, Ze vétSina zZen neni spokojena s vyukou praktickych jizd
v autoskole. Celkem 76% dotazanych zen se takto vyjadiilo k této otazce. Témér jedna

¢tvrtina respondentek je spokojena s vyukou v autoskole, 24% z celkového poctu.

Graf 6. 14: Grafické znazorneéni poctii vidicek dle spokojenosti s vyukou v autoskole
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Zdroj: [Prizkum autorky DP]

15) Absolvovala jste néjakou nadstandartni vyuku jizdy na motocyklu v motoskole?

Motoskola je doplnkova vyuka pro kazdého nejen zacinajiciho motocyklistu
I motocyklistku. Motoskola neni povinna jako autoskola, avSak je dobré se takové vyuky
zucastnit a zdokonalit se v jizdé na motocyklu. Zkuseni jezdci si v mnoha ptipadech

mysli, Ze vSechno umi a nepotiebuji se zdokonalovat. Opak je pravdou, cely zivot
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se ¢lovék uéi a nikdy nedosahne stoprocentnich znalosti. Motoskol je v CR celd fada.
Mezi nejzndméjsi motoskoly v CR patfi:
e Motoskola Srien

e Bezpecné na motorce s Mirou Lisym

Kazda motoskola se zaméfuje na vyuku trochu jinym zptisobem. V autoskole
je vSe piesné dano a musi byt dodrzovano dle zakona. V motoskole si kazdy instruktor
muze prizpusobit vyuku podle potieb jeho samotného a zdjemct o vyuku. V nésledujicim

textu bude popsan Zakladni kurz v Motoskole Srsen, jehoz jsem se sama zucastnila.

Vyuka v motoskole SrSen probihd formou praktického cvieni nejen v provozu,
ale i na zkuSebnim misté (parkoviste, letist¢ a apod.). Podminkou ucasti je vlastni
motocykl se zdvihovym objemem minimalng 125 cm® a vhodné motocyklistické
ochranné oblec¢eni. Vycvik je rozdélen do tii casti. Prvni a druha c¢ast probiha
na uzavieném letisti, v tieti ¢asti se ucastnici kurzu $koli pfi jizd¢ v bézném provozu.
V prvni ¢asti se dozvite to nejdilezitéjsi z teorie udrzby motocyklu a zasady bezpecné
jizdy. Napfi. spravné nahusSténi pneumatik, udrzba brzd (CiSténi, pravidelnd vymeéna
brzdové kapaliny a brzdovych destiek), spravny posez na motocyklu ¢i jak spravné
projet zatacku a mnoho dalSich informaci. V druhé ¢asti instruktor fadné vysvétli a ukaze,
jak jezdit pomaly slalom mezi vystraznymi kuzely a krizové brzdéni. Treti ¢ast tiCastnici
absolvuji v béZném provozu. Instruktor jede vzdy v Cele a za nim tfi ucastnici kurzu.
Hlavni mysSlenka této ¢asti kurzu je naucit absolventa, Ze jede tam, kam se diva. Soucasné
pfitom instruktor sleduje ve zpétném zrcatku chyby Zéka, které jsou nasledné

prokonzultovany pti planovanych zastavkach. [32]

Prizkum dokazuje, ze ptes tii Ctvrtiny dotdzanych zen nebyly v motoskole.
Podrobné pocty ucastnic ¢i neucastnic motoSkoly jsou patrné z tab. 6. 15. Celkem tedy

165 ridic¢ek se dosud nezucastnilo motoskoly a 67 Zen motoskolu absolvovalo.

Tab. 6. 15: Pocet ridicek dle vicasti v motoskole

Udast Pocet ridicek Procentudlni
v motoSkole Motocykli vyjadieni
ANO 67 29%
NE 165 71%

Zdroj: [Prizkum autorky DP]
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V grafu 6. 15 prehledné znazornuji pocet fidicek dle ucasti v motoskole. Celkem
71% respondentek motoskolu nenavstivilo a zbylych 29% se ucastnilo vyuky
v motogkole. Utast v doplitkové vyuce motoskoly mize ovliviiovat skuteénost, e vyse
Skolného neni mald, avSak neni to Castka, kterou by si ¢lovék nemohl dovolit. Ceny

se zaroven s urovni vyuky lisi obdobn¢ jako v autoskole.

Graf 6. 15: Grafické zndzornéni pocni ridicek dle vicasti v motoskole
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Zdroj: [Prizkum autorky DP]

16) V pripadé, Ze jste odpovédéla na predchozi otazku ¢. 15 ,,ano0%, jak vyuku

v motoskole hodnotite z hlediska zdokonaleni v jizdé na Vasem motocyklu?

V této otazce jsem se snazila zjistit, jestli vyuka motoskoly pfinesla ¢i nepfinesla
ucastnicim néjaky uzitek. Vysledky vysly velice pozitivné. Pocet fidicek dle hodnoceni
vyuky v motoskole je patrny z tab. 6. 16. Zadna fidicka, pokud se wcastnila této
nadstandartni vyuky, neuvedla negativni hodnoceni. Z 67 Zen, které motoskolu

absolvovaly, uvedlo 60 kladné hodnoceni vyuky a 7 hodnoceni neutralni.

Tab. 6. 16: Pocet ridicek dle hodnoceni vyuky v motoskole

Hodnoceni vyuky Pocet iidicek Procentualni
v motoSkole motocyklii vyjadieni
Pozitivni 60 90%
Negativni 0 0%
Neutralni 7 10%
Celkem 67 100%

Zdroj: [Pruzkum autorky DP]

43




Graf 6. 16 znazoriuje pocty fidicek dle hodnoceni vyuky v motoskole. Pro lepsi
porozuméni se v grafu nachazi nejen ucastnice motoskoly, ale i fidicky neztcastnéné
vyuky. Z poctu 67 zen, které absolvovaly motoskolu ma 90% pozitivni ndzor na vyuku
a 10% nazor neutralni. Velice dobie je vidét, ze opravdu zadna fidicka nehodnotila

nadstandartni vyuku negativné.

Graf 6. 16: Grafické zndzornéni pocni ridicek dle hodnoceni vuky v motoskole
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Zdroj: [Prizkum autorky DP]

17) A na zavér VaSe nazory ¢i pripominky (napf. k motoskole nebo k jiné otazce)
miZete napsat zde. Dékuji Vam za prispéni do moji diplomové prace na téma

,»Zena jako Fidi¢ motocyklu®.

K této otazce se mi vyjadrilo celkem 47 fidicek. Nejvice se nazory tykaly povinné

vyuky v autoskole a doplnkové vyuky v motoskole.

Problematiku autoSkol jsem jiz popsala v textu vysSe. Nejcastéjs$i pfipominky
k autoskolam se tykaly hlavné rozsahu vyuky, sortimentu a staii motocykld, technického
stavu motocykll a malého poctu cviénych jizd. Rozsah vyuky oznacily fidiCky
za nedostate¢ny, hlavné v ovladani motocyklu pii pomalé rychlosti, ¢i cviéné manipulaci
s motocyklem na misté. AutoSkola iidajné nauci pouze piedpisy, ovSem na ukor ovladani
motocyklu. Dale se zenam nelibi, Ze maji v autoskolach velké a tézké stroje, ke kterym
se mnohdy piidavaji robustni instruktofi na sedadlo spolujezdce. Motocykl se potom
chova jinak, nez by mél a obtizn¢ se ovlada. V jednom pfipad€ se vyskytl negativni

komentaf ohledné technického stavu motocyklu. Motocykl, jak uvedla jedna z Zen,
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»chcipal“ a ona pak musela tézky stroj roztlacovat i s instruktorem. Takové véci
by se nemély stavat. OvSem nejéastéji si fidicky stézovaly na maly pocet jizd. Ten

je nejspis velkym problémem vétsiny autogkol v CR.

Motoskole jsem se také vénovala v piedchozim textu. Dilezité je, ze zadna
z G&astnic doplitkové vyuky motoskoly neuvedla vyuku jako bezpfedmétnou. Zeny
se ve vétsSingé pripadi shodly na tom, ze motoskola je ¢i bude pro né jednoznaéné
pfinosem. Jedna Zena tvrdila, Ze nejlepsi motoskola je ziskand formou kamaradi, ktefi
jsou bezpochyby hodné vyjezdéni a védi o Cem jizda na motocyklu je. Jina fidicka
zastavala nazor, ze nejlepsi motoSkola je jizda na autodromu, ta ji dodala jistotu
a zkusenosti s ovladanim motocyklu. V pfiloze €. 2 uvadim vybér n¢kolika kompletnich

dotazniki se zajimavymi nézory.

6.2 Analyza zavislosti kvalitativnich znaki

Analyzu zévislosti kvalitativnich znakl jsem feSila pomoci kontingencnich
tabulek a y? testu nezavislosti. V piipadé prokazani zavislosti jsem uréila silu zavislosti
pomoci normalizovaného Pearsonova koeficientu kontingence. Nejprve naznac¢im
obecny postup analyzy a potom piistoupim k feSeni zavislosti dvojic vybranych
otazek. [44]

OBECNY POSTUP ANALYZY:

Zvolim dv¢ otazky, jejichz zavislost m¢ zajiméa. Z odpovédi na né vytvorim
kontingen¢ni tabulku. Odpovédi zpracované v tabulce jsou skute¢né Cetnosti nij odpoveédi
a spolu s vypoctem teoretickych Cetnosti Noj se stavaji vstupnimi daty pro analyzu. Z nj
spocitam no;j dle vzorce: [44]

ni*n ;

1)

oj =

Cetnosti uvedené ve vzorci jsou patrné ze schématu kontingenéni tabulky

na obr. 6. 1 (nasledujici strana). [44]

Analyza y? testu nezavislosti za¢ina sestavenim nulové hypotézy Ho a alternativni

hypotézy Hi. [44]
Ho: NEEXISTUJE zavislost mezi dvéma otazkami

Hi: EXISTUJE zavislost mezi dvéma otazkami
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Nulova hypotéza je predpoklad, ktery dale dle piislusného vypoctu potvrdim ci
vyvratim (v prospéch Hi). Vypodet y2 testu nezavislosti je provadén dle vzorce: [44]

(3 = 10)*
Hp =5~ Lol )

Noj

Vypoétena hodnota y°wp. je nasledné porovnana s kritickou hodnotou j%u-1)m-1)
piisluiné tabulky (Kritické hodnoty y? rozdéleni) dle nasledujiciho vztahu: [44, 45]

K. > featen ) 3)
K vypoétim jsem vyuzila standartni hladinu vyznamnosti o = 0,05. Zde nastavaji

dv€ moznosti feSeni, ostra nerovnost: [44]

e neplati
Ho nelze vyvratit => zavislost mezi dvéma otazkami NEEXISTUJE

e plati
Ho je zamitnuta (v prospéch Hi) => zavislost mezi dvéma otazkami EXISTUJE
Vypocet sily zavislosti dle normalizovaného Pearsonova koeficientu kontingence:

XZ
Cr=—— = 1t 4)

Cmax r—1

Normalizovany Pearsontiv koeficient kontingence nabyva hodnot od 0 do 1,

kde 0 znamena nezavislost a 1 absolutni zavislost. [44]

Podminky pouzitelnosti y? testu nezavislosti:
e podil nej < 5 nesmi piekrocit 20%

e 74dna noj nesmi byt mensi nez 1

Obr. 6. 1: Schéma kontingencni tabulky

Znak B b1 b2 | eeenenns o] T OO bm Celkem

Znak A

ai N11 N2 ... Ny .ol Nim Ny,

az N21 N2 oo, Ngj  ..ooel. Nom Ny,

a ng n;.

ak Nk Nke ..., NG .eeen Nkm Nk,
Celkem ni | on2 [ | ong | | nm n
Zdroj: [44]
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Zavislost véku Fidicky na zacatku aktivniho jezdéni na motocvklu (¥izeni)

Analyza zavislosti odpovédi na otazky:
1) Kolik je Vam let?

7) Vkolika letech jste zacala jezdit (ve smyslu Fidit) na motocyklu?

Cilem analyzy téchto dvojic otdzek bylo zjistit, zda méa n€jakou souvislost vék
fidicky se zacatkem aktivniho jezdéni na motocyklu (fizeni). Nejvice fidicek (celkem 40)

spada do skupiny véku 24 — 30 let s po¢atkem fizeni v 21 — 30 letech.
Skute¢né Cetnosti nij odpovédi jsou patrné z tab. 6.17. Sestavim Ho a Hi:
Ho: NEEXISTUJE zavislost mezi vékem fidicky a zacdtkem Fizeni
Hi: EXISTUJE zavislost mezi vékem Fidicky a zacdtkem iizeni

Dle vzorce (1) jsem spocitala hodnoty noj (bylo nutné spojit slabé skupiny, tedy
slougit nékteré fadky a sloupce). Dale jsem ze vztahu (2) provedla vypodet y2yp.=138,702.
Kritickd hodnota y%0s12) = 21,026. Podminka o nezavislosti (3) je splnéna

Gwp. > 11y m-1)) => zamitdm Ho. Sila zavislosti dle vzorce (4) Cn = 0,706.

Tab. 6. 17: Pocet ridicek dle jejich véku v zavislosti na zacatku aktivniho jezdéni na motocyklu

Vek [rok]
Zacatek
Figeni |15 17118 _20|21-23(24-30|31-40|41_50| °1 [Celkovy
motocyklu a vice | soucet
[rok]
15 5 6 11 12 7 7 1 49
16 - 17 2 5 6 6 5 2 1 27
18 - 20 0 3 5 16 2 4 4 34
21-30 0 0 8 40 19 0 0 67
31-40 0 0 0 0 22 10 0 32
41 - 50 0 0 0 0 0 15 5 20
51 a vice 0 0 0 0 0 0 3 3
Celkovy soudet 7 14 30 74 55 38 14 232

Zdroj: [Priizkum autorky DP]

Podminky pouZitelnosti byly splnény. Podil ngj < 5 vysel 0% a z4dnd noj neni

mensi nez 1.
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VYHODNOCENI HYPOTEZY:

Zavislost mezi vékem Fidicky a zacatkem Fizeni existuje. Jinymi slovy vék

ridicky souvisi se za¢atkem Fizeni motocyklu. Jedna se o silnou zavislost.

Zavislost vySky Fidicky na typu vlastnéného motocyklu

Analyza zavislosti odpovédi na otazky:
2) Jaka je Vase telesnd vyska?

4) Typ Vaseho soucasného motocyklu?

Cilem analyzy téchto dvojic otazek bylo zjistit, zda ma néjakou souvislost vyska
fidicky s typem vlastnéného motocyklu. Nejvice fidi¢ek (celkem 37) spada do skupiny

161 — 170 cm a jezdi na silni¢nim/sportovnim motocyklu.
Skutecné Cetnosti nij odpovédi jsou patrné z tab. 6.18. Sestavim Ho a Ha:
Ho: NEEXISTUJE zavislost mezi vySkou iidicky a typem vlastnéného motocyklu

H1i: EXISTUJE zavislost mezi vyskou Fidicky a typem vlastnéného motocyklu

Tab. 6. 18: Pocet ridicek dle jejich vysky v zavislosti na typu viastnéného motocyklu

Vyska [cm]
Typ motocyklu | 151 — 160|161 — 170|171 180|181 190| 191 |Celkovy
a vice soucet

skutr 2 3 1 0 0 6

naked-bike 16 29 25 4 1 75
(,,nahac*)

cestovni 1 15 8 0 1 25
enduro 5 11 13 3 0 32
silni¢ni/sportovni 6 37 10 4 0 57
chopper/cruiser 7 16 6 0 0 29

jiny 1 4 3 0 0 8
Celkovy soucet 38 115 66 11 2 232

Zdroj: [Prizkum autorky DP]

Dle vzorce (1) jsem spocitala hodnoty noj (bylo nutné spojit slabé skupiny, tedy
sloucit n&které fadky a sloupce). Dale jsem ze vztahu (2) provedla vypo&et y2yp.=22,809.
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KritickA hodnota y%0s10) = 18,307. Podminka o nezavislosti (3) je splnéna

Gcwp. > xPa-1)m-1)) => zamitdm Ho. Sila zavislosti dle vzorce (4) Cn = 0,366.

Podminky pouzitelnosti byly splnény. Podil noj < 5 vysel 17% a za4dné nej neni

mensi nez 1.

VYHODNOCENI HYPOTEZY:

Zavislost mezi vySkou Fidicky a typem motocyklu existuje. Jinymi slovy
vySka Fidi€ky souvisi s typem vlastnéného motocyklu. Jedna se o slabou silu

zavislosti.

Zavislost délky aktivniho jezdéni na motocyklu na ucasti v motoskole

Analyza zavislosti odpovédi na otazky:
8) Jak dlouho jezdite aktivné na motocykiu?

15) Absolvovala jste néjakou nadstandartni vyuku jizdy na motocyklu v motoskole?

Cilem analyzy téchto dvojic otdzek bylo zjistit, zda méa né&jakou souvislost délka
aktivniho jezdéni na motocyklu s ti€asti v motoskole. Nejvice fidicek (celkem 57) spada

do skupiny 2 — 4 roky jezdéni s neticasti v motoskole.
Skutecné Cetnosti nij odpoveédi jsou patrné z tab. 6.19. Sestavim Ho a Ha:
Ho: NEEXISTUJE zavislost mezi délkou aktivniho jezdéni a ucasti v motoSkole

Hi: EXISTUJE zavislost mezi délkou aktivniho jezdéni a ucasti v motoskole

Tab. 6. 19: Pocet ridicek dle délky aktivniho jezdeni v zavislosti na ucasti v motoskole

Délka aktivniho jezdéni [rok]

11 let | Celkovy

Ucast v motoskole |0 —1rok |2—-4roky |[5-7let| 810 let a vice | soucet

NE 31 57 40 24 13 165
ANO 5 22 17 16 7 67
Celkovy soucet 36 79 57 40 20 232

Zdroj: [Prizkum autorky DP]
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Dle vzorce (1) jsem spocitala hodnoty noj. Déale jsem ze vztahu (2) provedla
vypolet y2yp.=6,778. Kriticka hodnota y% 05y = 9,488. Podminka o nezévislosti (3) neni
splnéna (¥°wp. < xPa-1)m-1)) => nelze zamitnout Ho. Sila zavislosti dle vzorce (4) se
V tomto ptipade nepocita.

Podminky pouZzitelnosti byly splnény. Podil nej < 5 vysel 0% a z4dnd noj neni

mensi nez 1.

VYHODNOCENI HYPOTEZY:

Zavislost mezi délkou aktivniho jezdéni na motocyklu a tcasti v motoskole

neexistuje. Jinymi slovy délka aktivniho jezdéni nesouvisi s icasti v motoskole.

Zavislost najetvch Kilometra celkem na ucasti v motoskole

Analyza zavislosti odpovédi na otazky:

10) Kolik priblizné kilometri jste najezdila na motocyklu (prip. motocyklech)
celkem?

15) Absolvovala jste néjakou nadstandartni vyuku jizdy na motocyklu v motoskole?

Cilem analyzy téchto dvojic otazek bylo zjistit, zda ma néjakou souvislost pocet
najetych kilometri celkem s tcasti v motoskole. Nejvice fidicek (celkem 43) spada

do skupiny 0 — 5 000 km s neucasti v motoskole.
Skutecné Cetnosti nij odpovédi jsou patrné z tab. 6.20. Sestavim Hop a Ha:
Ho: NEEXISTUJE zavislost mezi poctem najetych km celkem a ucasti v motoSkole

Hi: EXISTUJE zadvislost mezi poctem najetych km celkem a uicasti v motoskole

Tab. 6. 20: Pocet ridicek dle poctu najetych kilometrii celkem v zavislosti na ucasti v motoskole

Najetad vzddalenost celkem [km]

Ucast v 0— | 5001- |10001-| 20001 - | 30001 |cCelkovy
motoSkole | 5000 | 10000 | 20000 | 30000 a vice | soucet

NE 43 36 30 23 33 165
ANO 6 7 9 13 32 67
Celkovy soucet 49 43 39 36 65 232

Zdroj: [Prizkum autorky DP]
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Dle vzorce (1) jsem spocitala hodnoty noj. Déale jsem ze vztahu (2) provedla
vypodet y*wp.=24,589. Kriticka hodnota x%00s(4) = 9,488. Podminka o nezévislosti (3) je

splnéna (y2wyp. > xage-1)m-1)) => zamitam Ho. Sila zavislosti dle vzorce (4) Cn = 0,438.

Podminky pouZitelnosti byly splnény. Podil ngj < 5 vysel 0% a z4dnd noj neni

mensi nez 1.

VYHODNOCENI HYPOTEZY:

Zavislost mezi poftem najetych kilometrii celkem a ucasti v motoSkole
existuje. Jinymi slovy pocet najetych km souvisi S ucéasti v motoskole. Jedna

se o stiredni silu zavislosti.

Zavislost zdvihového objemu vlastnéného motocyklu na délce aktivniho

jezdéni
Analyza zavislosti odpovédi na otazky:
5) Zdvihovy objem motoru Vaseho soucasného (nejpouzivanéjsiho) motocykiu?

8) Jak dlouho jezdite aktivné na motocyklu?

Cilem analyzy téchto dvojic otdzek bylo zjistit, zda ma néjakou souvislost
zdvihovy objem vlastnéného motocyklu s délkou aktivniho jezdéni. Nejvice fidi¢ek

(celkem 33) jezdi na motocyklu o objemu 601 — 1000 cm? a spada do skupiny 2 — 4 roky.

Tab. 6. 21: Pocet ridicek dle zdvihového objemu viastneného motocyklu v zavislosti na délce

aktivniho jezdeni
Zdvihovy objem motocyklu [cm®]
Délka ,
aktivniho | do50 | 51— 125|126 - 250 | 251600 | 601 — 1000 | 1001 [Celkovy
0 o2 a vice | soucet
jezdéni [rok]
0-1 2 8 2 14 10 0 36
2-4 2 13 9 20 33 2 79
5-7 0 4 2 23 22 6 57
8-10 1 4 0 12 17 6 40
11 a vice 0 1 2 3 13 1 20
Celkovy soucet 5 30 15 72 95 15 232

Zdroj: [Prizkum autorky DP]
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Skute¢né Cetnosti njj odpoveédi jsou patrné z tab. 6.21. Sestavim Ho a Ha:

Ho: NEEXISTUJE zavislost mezi zdvihovym objemem vlastnéného motocyklu

a délkou aktivniho jezdéni
Hi: EXISTUJE zavislost mezi zdvihovym objemem vlastnéného motocyklu a délkou
aktivniho jezdéni

Dle vzorce (1) jsem spocitala hodnoty nej (bylo nutné spojit slabé skupiny, tedy
sloucit n&které fadky a sloupce). Dale jsem ze vztahu (2) provedla vypocet y2yp.=28,162.
KritickA hodnota y%0s9) = 16,919. Podminka o nezavislosti (3) je splnéna
(Pwp. > )Page-1)m-1)) => zamitam Ho. Sila zavislosti dle vzorce (4) Cn = 0,380.

Podminky pouzitelnosti byly splnény. Podil noj < 5 vysel 19% a zadné nej neni

mensi nez 1.

VYHODNOCENI HYPOTEZY:

Zavislost mezi zdvihovym objemem vlastnéného motocyklu a délce aktivniho

jezdéni existuje. Jinymi slovy zdvihovy objem motocyklu souvisi s délkou aktivniho

jezdéni na motocyklu. Jedna se o slabou silu zavislosti.

Zavislost véku Fidicky na zdvihovém objemu vlastnéného motocyklu

Analyza zavislosti odpovédi na otazky:
1) Kolik je Vam let?

5) Zdvihovy objem motoru Vaseho soucasného (nejpouzivanéjsiho) motocyklu?

Cilem analyzy téchto dvojic otazek bylo zjistit, zda ma né¢jakou souvislost vek
tfidicky se zdvihovym objemem vlastnéného motocyklu. Nejvice fidic¢ek (celkem 35) patii

do skupiny 24 — 30 let a jezdi na motocyklu o objemu 601 — 1000 cm?.
Skute¢né Cetnosti nij odpoveédi jsou patrné z tab. 6.22. Sestavim Ho a Hi:

Ho: NEEXISTUJE zavislost mezi vékem ¥idicky a zdvihovym objemem viastnéného

motocyklu

Hi: EXISTUJE zavislost mezi vékem vidicky a zdvihovym objemem vlastnéného

motocyklu
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Dle vzorce (1) jsem spocitala hodnoty nej (bylo nutné spojit slabé skupiny, tedy
sloucit n&které fadky a sloupce). Dale jsem ze vztahu (2) provedla vypocet y2yp.=51,775.
Kritickd hodnota y%00s6) = 12,592. Podminka o nezavislosti (3) je splnéna
GPwyp. > x2ag-1)m-1)) = zamitam Ho. Sila zavislosti dle vzorce (4) Co = 0,523.

Tab. 6. 22: Pocet ridicek dle jejich véku v zavislosti na zdvihovém objemu viastmeného motocyklu

Vek [rok]
Zdvihovy
objem 110 17118 _20(21-23|24-30|31_40|41_50| 21 @ |Celkovy
motocyklu vice | soucet
[cm?]
do 50 3 0 1 0 1 0 0 5
51-125 4 6 5 5 6 3 1 30
126 - 250 0 4 2 6 1 1 1 15
251 - 600 0 3 9 26 20 13 1 72
601 - 1000 0 1 13 35 21 15 10 95
1001 a vice 0 0 0 2 6 6 1 15
Celkovy soudet 7 14 30 74 55 38 14 232

Zdroj: [Pruzkum autorky DP]

Podminky pouzitelnosti byly splnény. Podil ne < 5 vySel 8% a Zadna noj neni

mensi nez 1.

VYHODNOCENI HYPOTEZY:

Zavislost mezi vékem Fidi¢ky a zdvihovym objemem vlastnéného motocyklu

existuje. Jinymi slovy vék Fidi¢ky souvisi se zdvihovym objemem motocyklu. Jedna

se o stiredni silu zavislosti.

Zavislost typu vlastnéného motocyklu na poc¢tu najetych kilometru ro¢né

Analyza zavislosti odpovédi na otazky:

4)  Typ Vaseho soucasného motocyklu?

9) Kolik priblizné kilometrii najedete na motocyklu rocné?
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Cilem analyzy téchto dvojic otazek bylo zjistit, zda ma néjakou souvislost typ
vlastnéného motocyklu s poctem najetych kilometri roéné. Nejvice fidi¢ek (celkem 21)

spada do skupiny silni¢ni/sportovni a najedou na motocyklu ro¢né¢ 3001 — 5000 km.
Skute¢né Cetnosti njj odpoveédi jsou patrné z tab. 6.23. Sestavim Ho a Ha:
Ho: NEEXISTUJE zavislost mezi typem vilastnéného motocyklu a najetymi km rocné
Hi: EXISTUJE zavislost mezi typem vlastnéného motocyklu a najetymi km rocné

Dle vzorce (1) jsem spocitala hodnoty noj (bylo nutné spojit slabé skupiny, tedy
slougit nekteré fadky a sloupce). Dale jsem ze vztahu (2) provedla vypocet y2yp.=22,203.
KritickdA hodnota y%0s15) = 24,996. Podminka o nezavislosti (3) neni splnéna
Gwp. < xPag-1m-1)) = nelze zamitnout Ho. Sila zavislosti dle vzorce (4) se v tomto

ptipadé nepocita.

Tab. 6. 23: Pocet ridicek dle typu viastmeného motocyklu v zavislosti na poctu najetych km rocné

Typ motocyklu

WL naked- silni¢ni/ |chopper/ Celkovy
vzddilenost |skutr| bike |cestovni|enduro , P jiny Siuggty
rocné [km] (,,nah&&) sportovni| cruiser

0-1000 0 11 1 6 1 8 1 28
1001 -3000| 2 17 6 7 14 11 4 61
3001 -5000| 4 16 5 8 21 4 1 59
5001 -7000| O 14 5 5 8 4 1 37
7000 avice| O 17 8 6 13 2 1 47

Cs‘zllll‘;’evty 6 75 25 32 57 29 8 232

Zdroj: [Priizkum autorky DP]

Podminky pouzitelnosti byly splnény. Podil noj < 5 vySel 17% a zadna noj neni

mensi nez 1.

VYHODNOCENI HYPOTEZY:

Zavislost mezi typem motocyklu a pocétem najetych Kkilometri rocné

neexistuje. Jinymi slovy typ motocyklu nesouvisi s po¢tem najetych kilometri ro¢né.
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Celkem jsem porovnala sedm zavislosti dvojic otazek. Celkové shrnuti

analyzovanych otdzek, véetn¢ vyhodnoceni vysledki, uvadim v ptehledné tab. 6.24.

Tab. 6. 24: Celkové shrnuti analyzovanych otdazek

P P il R s
Porovnavané otazky Zavislost | , S.l a Kratky komentar
zavislosti
vek fidicky o Zavislost mezi vékem fidicky
X ANO silnd a zaCatkem fizeni existuje
zacatek aktivniho jezdéni JE.
vyska fidicky - . .
X ANO slabé Zavislost mezi vySkou fidic¢ky

typ vlastnéného motocyklu a typem motocyklu existuje.

Zavislost mezi délkou
aktivniho jezdéni na
motocyklu a casti
v motoskole neexistuje.

délka aktivniho jezdéni
X NE X
ucast v motoskole

najeté km celkem Zavislost mezi poctem
X ANO sttedni | najetych km celkem a ucasti v
ucast v motoskole motoskole existuje.

zdvihovy objem vlastnéného
motocyklu
X
delka aktivniho jezdéni

Zavislost mezi zdvihovym
ANO slaba objemem motocyklu a délce
aktivniho jezdéni existuje.

velendicky Zavislost mezi vékem Hiditky
zdvihovy objem vlastnéného ANO stfedni a zdvihovym O]?J emem
motocyKlu motocyklu existuje.

Zavislost mezi typem
motocyklu
a poCtu najetych kilometra
ro¢né neexistuje.

typ vlastnéného motocyklu
X NE X
pocet najetych km rocné

Zdroj: [Priizkum autorky DP]
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7) ZAVER

Diplomova prace se zabyva informacemi o fidi¢kach jednostopych vozidel
vlastnici RO na motocykl (RO skupin AM, Al, A2 a A) a obsahuje vlastni prizkum
tykajici se této skupiny obyvatelstva se zavérenym vyhodnocenim ziskanych dat.
Prizkumu se zuacastnilo celkem 232 respondentek, které jsou aktivnimi fidickami

motocyklu.

Prvni ¢ast prace se vénuje legislativé motocykld, kde byl vytvoien popis nékolika
vybranych ¢asti, jako je ftidi¢sky prukaz, fidi¢ské opravnéni a zakladni vybava
motocyklistky. Z prizkumu vyplynulo, Ze nejvice fidicek vlastni RO skupiny
A (neomezené) a to 78% Zen. Na otazku ohledné vyuZiti ochrannych motocyklovych
prvkl nejvice fidi¢ek uvedlo, ze nosi kompletni motocyklové obleceni, celkem 78%
respondentek (nejedna se jen o Zeny s RO skupiny A, a¢koliv jsou vysledky procentualngd
stejné). Ochrannd motocyklova pftilba je jako jedind z ochrannych prvkl povinna dle
zakona o silnicnim provozu. Pouze 5 fidi¢ek z celkového poctu dotdzanych zen uziva
pouze prilbu. Tento maly pocet hodnotim jako velice kladné zjisténi. Vyuziti ochrannych
motocyklovych prvki je nezbytné pro ochranu zdravi nejen fidicek, ale i fidic¢t

jednostopych vozidel pii provozu na pozemnich komunikacich.

Na motocykl je mozné ziskat RO jiz v 15 letech. Priizkum dokazal, Ze nejéastéji
zeny zalinaji tidit motocykl v 21 — 30 letech (celkem 29% dotazanych) a nejvice
na motocyklu jezdi Zeny ve veéku 24 — 30 let (32% dotazanych zen). Pro zajimavost
uvadim, Ze vice nez polovina obyvatelek CR vlastni RO na motocykl. Zde je na mist&
napsat, ze sou¢asna legislativa umoziuje fizeni motocyklu s RO skupiny B (osobni
automobil). Se skupinou B je kazdy opravnén fidit jednostopé vozidlo spadajici
do skupiny Al (lehky motocykl) s automatickou pfevodovkou (sem patii zejména skftr).
Cilem tohoto opatfeni byla myslenka sniZzeni individudlni automobilové dopravy,
zejména ve meéstech. AvSak v kontrastu se zkusenostmi jezdct, kteti neabsolvovali
standartni vycvik vyuky jizdy na motocyklu v autoSkole, si myslim, Ze to neni spravné.
Jizda v dopravnim provozu na jakémkoliv jednostopém motorovém Vvozidle
bez piedchozich zkugenosti a bez predchoziho vycviku v autoskole neni vhodna. Clovek,
ktery jezdi pouze osobnim automobilem a za¢ne jezdit na motocyklu, nebude védét, kde
jsou ovladaci prvky motocyklu a jak jej ovladat. Na tento problém ceska legislativa

nejspise moc nepomyslela. Na otazku souvisejici se spokojenosti vycviku cviénych jizd
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v autoSkole, uvedlo 76% fidicek, ze nejsou spokojené s vyukou. Nejéastéjsi pfipominky
se tykaly hlavné malého poctu cviénych jizd, technického stavu a staii motocykli.
Ovsem, jen 29% z celkového poctu dotazanych fidicek absolvovalo nadstandartni vyuku
v motoskole. Pozitivni je, ze 90% tcastnic motoskoly bylo spokojenych s nadstandartni

vyukou V motoskole.

Dalsi ¢ast prace se vénuje vybéru vhodného motocyklu pro zeny. Z prizkumu
vyplynulo, Ze nejoblibenéjsi typ motocyklu je naked-bike (nekapotovany motocykl),
tento typ motocyklu vlastni 32% ucastnic prizkumu. Je prekvapive, Ze témet polovina
7en (41%) vlastni motocykl o spise vétsim zdvihovém objemu v rozmezi 601 — 1000 cm?.
Roc¢ni najeta vzdalenost se dle prizkumu nejéastéji pohybuje v rozmezi 1001 — 3000 km
(27% respondentek). Praiméré vyska zen v CR, ktera dosahuje 167 cm, se prizkumem
potvrdila. Pfesné polovina dotazanych zen uvedla, Zze méfi 161 — 170 cm. S tim souvisi
i odpovéd’ na otazku, zda by fidicky uvitaly vice velikosti motocykll (analogie vybéru
velikosti obleceni). Otazka neptedpoklada ve vétsi mife moznou realizaci, ovSem bylo
na mist¢ takovy ndzor zjistit. Zjisténim, ze celych 76% zen by uvitalo vice velikosti
motocykll, je ddn namét k zamySleni vyrobclim motocykld, zda Zendm nevyvinout

konstrukéné mensi varianty motocykla.

Na zavér byl proveden vypocet existence zavislosti nékolika dvojic vybranych
otazek. Vybér zohlednoval realizaci feSeni vypoCtu a vlastni uvazeni o zajimavosti
porovnani. Celkem bylo analyzovano sedm dvojic otazek. Ze sedmi vybranych dvojic
otazek se podatilo prokazat silnou existenci zavislosti v jednom piipadé: veék fidicky
a zacatek aktivniho jezdéni (fizeni motocyklu). Dva pfipady vykézaly existenci stiedni
sily zavislosti: najeté km celkem a ucast v motoskole, v€k tidicky a zdvihovy objem
vlastnéného motocyklu. Pouze u dvou dvojic otazek se nepodatilo prokazat existenci
zavislosti: délka aktivniho jezdéni a ucast v motoskole, typ vlastnéného motocyklu

a pocet najetych km ro¢n¢.
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Ptiloha €. 1: Ukazka vytvoreného kompletniho dotazniku u spole¢nosti Google

Zena jako Fidié motocyklu

Diotaznik k prizkumu do diplemové prace Fena jako fidié motooyklu™.
Pouze pro ZENY MOTORKARKY.

*Povinng pole

1. Kolik je Vam let? =
® 18-17
™) 18-20
@ 21-23
) 24-30
) 31-40
@ 41-50

i) &1 & vice

2. Jaka je Vase télesna vyska? *
(7) meéné nez 150 cm

) 151-160 cm

{7) 181-170 cm

) 171-180cm

) 181-180 cm

]
e

191 cm a vice

3. Nejwy5si udélend skupina fidiéského opravnéni (RO) na motocykl ? =

pozn. udéleni RO do 19. 1. 2013 AM, A1, A[18), A; od 18, 1. 2013 AM, A1, AZ, A
© AM

0 a1

i) AZ - omezené do 35 KW

() A[18) - omezené do 25 kW

() A-necmezens

4. Typ Vaseho soudasneho motocyklu? *
pozn. pokud mate motooykll vice, uvedte nejpouZivanéjsi

(™) kit

(1 naked - bike {.)nahac)
(™) ocestovni

) endurc

™) sportovnil silniéni

™) chopper/ ouiser

© jing



5. Zdvihowy cbjem motoru Vaseho soucasneho (nejpouzivanejsiho) motocyklu? *
() do 50 cm3

") 51-125 cm3

1 126 - 250 cm3
.: | 251 - 800 cm3
801 - 1000 cm3

=1 1001 cm2 a vice

6. Pocet motocykll, které jste doposud vlastnila? =
= 1

= 2
3
=) 4

5 avice

7.V kolika letech jste zacala jezdit (ve smyslu Tidif) na motocyklu? =
i) 15

%) 18- 17

18 - 20

21-30

71 31-40

41 -850

“ 51 avice

8. Jak dlouho jezdite aktivné na motocyklu? *
%) 0-1rok
") 2- 4 roky
%) 5-7 let
1 B-10 let

i) 11 let a vice

9. Kolik priblizne kilometri najedete na motocyklu rocne? *
=) 0- 1000

=) 1001 - 3000

~ 3001 - 5000

5001 - 7000

= 7000 a vice

10. Kolik prikliZné kilometrd jste najezdila na motocyklu (prip. motocyklech) celkem? *
=1 0 - 5000

= 5001 - 10 00D

10 001 - 20 000

=y 20 001 - 30 000

~1 30 001 & vice



11. Jaky druh ochrannych prvkia (motocykloveho cbleceni) nejvice pouzivate? *
(™) kofené
) textilni

“1 koZene i textilni

™ zadne

12. Jakeé pouiivate ochranné prvky (motocyklove obleéeni)? =
~ pouze piilbu
) piilbu, rukavice, bundu
: | plilbu, rukaviece, boty
() pfilbu, rukavice, bundu, boty
) pfilbu, kompletni motocyklové obledeni

13. Ocenila byste pri vybéru motocyklu vice velikosti motocyklu stejného typu? *
{napf. rizna vyska sedla)
i) ano

= ne

14. Naugily Vas cviéné jizdy v autoSkole dostateéné zvladnout fizeni a ovladani motocyklu? =
= ano

= ne

15. Absolvovala jste néjakou nadstandartni vyuku jizdy na metocyklu v motoSkole? =
{napf. Motoskola Srien, Bezpedné na motorce s Mircu Lisym atd.)
= ano

| e

16. V pripadé, Ie jste odpovédéla na predchozi otazku &. 15 ,anc”, jak vyuku v motoSkole
hodnotite z hlediska zdokonaleni v jizdé na Vasem motocyklu?

V pfipadé ocdpovedi .ne” = pfedchozi otazky tuto otazku nevypliujte.
™ kladné
~ neutralné

(") negativné

17. A na zavér Vase nazory &i pripominky (napr. k motoskele nebo k jiné otazce) miiete napsat
zde. Dékuji Vam za pfispéni do moji diplomowé price na téma ,Zena jako Fidié motocyklu®.

Mikdy pfes Formulafe Google neposilejte hesla.

Mahlzsit zneuziti - Smiluvni podminky shzby - DalE smiuvn podminky



Ptiloha ¢. 2: Vybér nékolika kompletnich dotaznikli se zajimavymi nazory

>

<

= T 5. Zdvihovy objem

=

~ | 1. Kolik - . 3. Ne;vysvs.l ufl el(,ena 4. Typ Vaseho | motoru Vaseho

= I 2. Jaka je VaSe | skupina Fidi¢ského . e

= | jevVam | = e s e soucasného soucasného
télesna vyska? | opravnéni (RO) na . T ST

2| let? motocvkl? motocyklu? | (nejpouzivanéjSiho)

2 yKl: motocyklu?

>

1| 24-30 161 -170cm A - necomezené cestovni 601 - 1000 cm3

2 | 31-40 | 171-180cm A - neomezené enduro 601 - 1000 cm3

3| 41-50 | 171-180cm | A-ncomezene | MK€A-DKe 651 1000 cm3

(,,nahac*)
4| 24-30 | 161-170cm | A -neomezené sportovni/ 601 - 1000 cm3
silni¢ni
5| 21-23 | 161-170cm | A - neomezené sportovni/ 601 - 1000 cm3
silni¢ni

6 | 21-23 161 -170cm Al skutr do 50 cm3

7 | 41-50 171-180cm A - neomezené cestovni 601 - 1000 cm3

8 | 5lavice | 171-180cm | A-ncomezené | "K€d-DIke 1 o5 600cm3

(,,nahac®)

9 |5lavice| 161-170cm A - neomezené cestovni 601 - 1000 cm3

= -

i 7.V kolika 0. Kolik 1%&‘;'1'1‘; 11. Jaky druh

S| 6.Pocet | letech jste 8. Jak et vy x P - ochrannych

= o « priblizné kilometru jste N

= | motocykli, | zacala dlouho . o o prvki

S R S~ . kilometra | najezdila na ,

2| které jste | jezdit (ve jezdite iod Kl (motocyklového

$ | doposud smyslu aktivné na | J° GG it A obleceni)

2 pos y motocyklu (p¥ip

o | vlastnila? | Fidit) na | motocyklu? S ’ nejvice

= > ro¢né? motocyklech) vr oo

Z motocyklu® pouZivate?

) celkem?

1 1 21-30 0-1rok | 7000 avice 0 - 5000 textilni

2 4 21-30 2 -4roky | 7000 a vice | 20 001 - 30 000 kozené

3 1 41-50 2 -4roky |5001-7000| 20001 -30000 | kozené i textilni

4 2 21-30 5-7let |3001-5000| 20001 - 30 000 kozené

5 2 16 - 17 5-7let |5001-7000| 20001 - 30000 | kozené i textilni

6 1 18-20 2 -4roky |1001-3000| 10001 - 20 000 7adné

7 3 31-40 8-101let |7000avice| 30001 avice textilni

8 2 51 a vice 5-7let |5001-7000| 30001avice | kozené i textilni

9 2 51 avice 2-4roky |7000avice| 30001 a vice textilni




13. Ocenila

14. Naudily

16. V pripadé, Ze jste

obleceni

)
Z - o o 2
= 12. Jaké by’stev pri Vz.u’s CVIERE | 15. Absolvovala odpovédéla na
o ez vybéru Jizdy v . = o IV e
= | pouzivate 9 jste néjakou | predchozi otazku ¢. 15
= . motocyklu autoSkole , « .
S ochranné , e nadstandartni »ano*, jak vyuku v
. vice dostatecné . iy ¥ ;
» prvky . z z vyuku jizdy na | motoskole hodnotite z
o , | velikosti zvladnout . p
= | (motocyklové o motocyklu v hlediska zdokonaleni
° v motocyklu Fizeni a " I -
=~ | obleceni)? S ovladani motoSkole? v jizdé na Vasem
Z ?
< typu? motocyklu? e dILE
prilbu,
kompletni . ano ne ano kladn¢
motocyklové
obleceni
prilbu,
rukavice, ne ne ne
bundu, boty
prilbu,
kompletni ano ne ne
motocyklové
obleceni
prilbu,
kompletni . ano ano ano kladné
motocyklové
obleceni
prilbu,
rukavice, ano ne ne
bundu, boty
pouze piilbu ano ne ne
prilbu,
kompletni . ano ne ano kladné
motocyklové
obleceni
prilbu,
kompletni ano ne ne
motocyklové
obleceni
prilbu,
kompletni . ano ne ano kladné
motocyklové




dentky

¢. respon

17. A na zavér Vase nazory ¢i pripominky (napr. k motoskole nebo k jiné otazce)
miiZete napsat zde. Dékuji Vam za prispéni do moji diplomové prace na téma ,,Zena
jako Fidi¢ motocyklu*.

Co se tyka autoskol - mély by disponovat i motorkami rozméroveé vhodnymi pro nas malé
zenské :-D Protoze bojovat s té¢zkou Hondou CB 750, kdy pomalu nedosahnu ani
$pickami na zem a navic byla v tak désném stavu, Ze kdyZ chcipla, nenastartovala a
musela jsem instruktora roztlacovat - fakt super.

Jinak hodné §tésti s diplomkou a at’ to dobie dopadne ;-)

Ad cvicné jizdy v autoSkole: cca 20x45minut, navic s 2metrovym chlapikem jako
spolujezdcem nenapomaha tomu naucit se motorku ovladat. Nevim pfesn€ co to ma nebo
nema prokazat, ale myslim, ze autoSkola z podstaty nemtize z nikoho udélat dobrého
jezdce. Dava jen zaklad.

Myslim, Ze pokud je nekdo, kdo nejezdil na ni¢em pred autoSkolou, je to nedostacujici.
Meélo by byt vic hodin jizdy a hlavné ovladani v pomalé rychlosti.

motoskolu (Motoskola Srsen) velice doporucuji, autoskola je spise o pravidlech silni¢niho
provozu nez o nauceni se "spravného" stylu jizdy

V ramci autoskoly, by mela byt zahrnuta i vyuka bezpecne jizdy, kterou si musi pokud
clovek chce platit zvlast a sam! Podle me by to melo byt zahrnuto uz v autoskole a taky
bych pridala psychologicke testy na vyssi kubaturu, tak jako je potreba psychologicke
testy na ridicak typu C.

Ridi¢ské opravnéni na motocykl nemam, jezdim jen s fidi¢skym opravnéni skupiny B

v autoskole urcité chybi

- manipulace s moto na misté

- cileny nacvik ovladani motocyklu a techniky fizeni v pomalé rychlosti (takové to
"cvicné parkoviste" - slalom, brzdéni apod.), zvlast’ pro holky

Autoskoly by se mély u stavajicich fidica, ktefi absolvuji "jen" rozsifeni, zamétit mnohem
vice na praktickou ¢ast = jizdy. Pravidla silni¢niho provozu jsou podle mne v tomto
ptipadé podruzna, pokud nedoslo k vyraznym zménam. Po 27 letech za volantem
nepotiebuji sedét hodiny v uéebné a ugit se to, co v dennodennim provozu praktikuji :-)

Z autoskoly vychazeji fidi¢i (nejen motocykll) ve fazi jakéhosi "polotovaru” a pak teprv
prichazi to pravé uceni. Motoskola uz jen tim, Ze se nekona na vetejné silnici dava
zacateCnikovi urcité bezpeci a dobré rady jsou potieba vzdy. Na zavér: rozdil mezi
muzem a Zenou je nékde jinde nez ve schopnosti fidit motorové vozidlo.

(ucila jsem 15 let v autoskole)

Jaryci




