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Anotace

Bakalatska prace pojednava o problematice dopravy v klidu ve mésté Mlada Boleslav.
Soucasti prace je nejprve seznameni s teorii jak dopravy v klidu, tak i celé problematiky silni¢ni
dopravy. Dale se prace zabyva analyzou soucasné dopravni situace v Mladé Boleslavi, na
provedeny prizkum parkovacich mist ve zkoumanych oblastech. Zavérem je vyhodnoceni a

navrh feSeni parkovéni v oblastech s nejvétsi hustotou parkujicich.
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whole issue of road transport. The thesis also with the analysis of the current traffic situation in
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evaluation and suggestion of parking solutions in the areas with the highest density of parking.

Keywords

transport, road transport, individual car transport, static transport, parking system



Obsah

SeZNaM ODTAZKIL. ....c..eeuiiiiiiiiiiectee ettt sttt sttt 10
Seznam tabULEK .........cociiiiiiii e 10
Seznam pouzitych zkratek a SYMDOIT .......c.cooviiiiiiiiiiiiiie e 11
UIVOU ettt 12
| B 103 o) ;A AP PR PP 14
1.1 Definice a vyzZnam dOPIavy ........cccveeuieriierieeniieeiienieereesieeereesenesseesseeeseessnesnsees 14
1.2 SloZKY @ tyPY AOPIaVY ...eiiiiiiieeiiieeiie ettt et e e et e e s taeesataeesraeesnsee s 15
1.3 Charakteristika silnicni dOPIavy........ccocceeviiiiienieiiiesee e 17
1.3.1  Historie Silni€ni dOPravy ........cocceeeiiiiieiiieiie et 17
1.3.2 SOUCASNIOS ...ttt ettt ettt ettt et e e st e et e et eseaeeeeaas 18

1.4 Individualni automobilova dOprava..........ccceeeeviieeciiieeiieeeeeeee e 20

1. 4.1 Dopady TAD ..ot 20

1.5  Doprava v KIAU ....ccoieiiiiiiieiiecieeeeee ettt 22
1.5.1  Pozadavky normy CSN 73 6056 ..........coeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 23
1.5.2  Stani pro vozidla zdravotn€ postizenych 0Sob ..........ccccecvieeiiiiiiiiinieinens 26
1.5.3  Regulace parkOVANT .......ccccueiiiuiiieiiieciie ettt eaee e e 27
1.5.4  Parkovaci SYStEMY .....cueeiruiiiiiiieeiieeeiieeeiee et etee et e e e e e e e are e enbeeesnneeenes 28

2. Préavni predpisy a techniCKe NOTMY ........ccccuiieiiiieiiiieiiie e 29
2.1 Zakon o pozemnich komunikaciCh............ccccveviiiieiiiiniiiicece e 29
2.2 Zékon o provozu na pozemnich komunikacich..........ccccocevininiiniinninincnn. 29
2.3 Projektovani mistnich komunikaci CSN 73 6110 .........co.covevvrmrverereeeeeeerererenes 30
2.4 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel CSN 73 6056 ...........cccoovee..... 30

3. SIMATE CIES .euviiieiieiieite sttt ettt ettt sb et b e be et sbe e bt e e s bt e beeaeesaeens 32
3.1 Struktura SMATt CILY .ooveeeeeeiieeieeiee ettt ettt siee ettt ebeeseaesseenaeeens 32
3.2 DalSi ChYtr€ POJINY .eeeeieeiiieiieeie ettt ettt et siae et e siaesteesaeeens 34
3.3 VYEVATENT SMAIT CILY .oeevviieiiieeiiieeciieeeiee et e et e et e e e taeeeaeeestaeesseeessseeesnseeennseees 35



4. Analyza soucasného stavu dopravy ve mésté Mlada Boleslav...........cccoeeevvveiciieeeienn, 37

4.1  Charakteristika MESTA ......ccerviriiriiiierieieee ettt 37
4.2 Dopravni infrastruktura a dOStUPNOSE ........cceeruiieiiierieeiienie ettt 38
4.3  Meéstské parkovaci domy Mladd Boleslav...........ccoccveeeiieniieiiieniiiiieieeieee e, 44
4.3.1  HiStorickd CASt MESTA....c.ueruieriiiiieiieieeieeee e 45
4.3.2  Parkovaci plochy mimo historickou €ast mésta ..........c.cceevverciierieenieenneenen. 46
4.3.3  Zaméstnanecka parkovisté SKODA AUTO ........cooeeeimveeeeeeeeeeeeeeeeeeeen, 47

5. Zavedeni parkovacich zon do dalSich Casti mESsta.........cccvevevieviieciieniieeiiecieeeee e, 49
5.1  Piipravovany parkovaci SYStEM.........coiuiiiiiiiiiiiieiieeie et 49
STV o TN 1) AR €< 1o ) S USRS 50
5.3 Obsazenost parkovacich MiSt ...........cccuiieiiiiiiiiiiiiiee e 50
5.4  Navrh feSeni parkovacich ZON ..........cocvieeiiiiiiiiiicecee e 52
o 1 5 J OSSPSR 52
542 TII/T coeeeeeeeeeeeee ettt ettt ettt ettt e sa e ae st e e neenreeseeneens 54
ZLAVET ..ottt ettt ettt h bttt a ettt e a e e bt e n et eat e bt et e st e he e bt enteeaeenteenees 56
Seznam pouZityCh ZATOJT.....cc.veiiiiieiiie e s 57
SeZNAM PIHION ...eoniiiieiiieee e et et et nbe e e nnnee s 61



Seznam obrazku

Obr. 1: SloZKy a druhy dOPIavy ......cceceiieeiieeciie ettt e e e e e e senee e 16
Obr. 2: SpoleCenské prNOSY OPIAVY ......occvieruieeiieiieeiieeiieeieesiee ettt sereebeesseeenbeesseeeneeas 21
ODBI. 3: POAGINEG STANT ..ottt ettt 25
Obr. 4: Kolmé stani, STkmé stani 75°, 60°, 45 .....ocviiieiieieeieeeeeeee e 25
Obr. 5: Kolmé stani, Sikmé stani, stani v jedné nebo vice fadach...........cccoeeevveeciiicciiiennnens 25
ODbr. 6: KONCEPE SMATE CILY 1..vveeivieiiieiieriieeieeitie et esee et estee et e eseeesteesseeesseeseeesnseesssesnseensneensens 33
Obr. 7: Mapa katastralniho uzemi Mladé Boleslavi..........cccccueeriiiiiiiniiiiieniiciieeeieee e, 38
Obr. 8: Dojizdé€jici do zaméstnani a Skol v Mladé Boleslavi..........ccccuveeciieeciiiiciiiniieeieens 42
Obr. 9: Vekova struktura dojizdé&jicich do zamEStnani ...........cocceviieiiiiiieniiiieeeeeee, 43
Obr. 10: Parkoviste ve mesté Mlada Boleslav ..........cccoeoiiiiiiiiiiiinieieeecceeeeeee 44
ODbr. 11: ParkoVacs KATLY .....c.ceeciiiiiiiiiieiie ettt sttt seaesba e taeesseensneenseas 47
Obr. 12: Mapa zavodu v Mlad€ Boleslavi..........ccciieiiiiiiiiieiiieciieeeeee e 48
Obr. 13: Pasportova CASt II/B ......cueiiiiiieeiii ettt et e e e e e eaaee e 54
Obr. 14: Pasportova CASt TII/T......cc.oievieiiiiiieiiecieesee ettt et eaeees 55

Seznam tabulek

Tab. 1: Infrastruktura silni€ni dOpravy (Km) .........ccoceeeieiiriiiniiiiiiinieieneneceeeeeeeee e 19
Tab. 2: Ttidéni a orientacni rozmery VOZIidel ..........cccueriiiiiiiiiiiiiiiiiee e 23
Tab. 3: Vyhrazena stani pro vozidla pfepravujici osoby téZzce pohybove postizené................ 26
Tab. 4: Obce s nejvice a nejméné dojizdéjicimi obany do Mladé Boleslavi............ccccueee.. 43
Tab. 5: Kapacita parkovacich StANT ...........cocuieiiiiiiiiiiiee e 51
Tab. 6: PrimeErnd obSAZENOSE .......ccueiiiieiiiiiiieiieeie ettt e 51

10



Seznam pouZzitych zkratek a symboli

CO

CO,

dB

EU

IAD

MPDMB

NO

SO,

USA

ZPS

ZTP

ZTP/P

oxid uhelnaty

oxid uhli¢ity

Ceska republika

decibel

Evropské unie

individualni automobilova doprava
Meéstské parkovaci domy Mlada Boleslav
oxid dusnaty

oxid dusicity

Reditelstvi silnic a dalnic

oxid sificity

Spojené staty americké

zona placeného stani

zvlast' tézké postiZzeni

zvlast’ tézké postizeni s privodcem

11



Uvod

Silni¢ni doprava je rychle se rozvijejicim oborem, ktery se v priabéhu let stal nedilnou
soucasti zivota celé novodobé spoleCnosti. Velky vliv na tento vyvoj méla piedevSim
modernizace a technicky pokrok, ktery prispél k vyraznému zjednoduseni vyroby vozidel a tim
i jejich snadnéjsi dostupnosti pro Sirokou vetejnost. ZvySujici se stupent automobilizace vSak
piinasi mnoha rizika v podobé negativnich dopadii na zivotni prostfedi, vySs$i spotiebu
nerostnych surovin nebo vzniku dopravnich zacp. Jednim z nejvétsSich faktorti tohoto problému

je narustajici individudlni doprava.

Zatatek nejvyssiho nartistu automobilové dopravy v Ceské republice nastal na pielomu
90. let minulého stoleti, kdy po Sametové revoluci zacala vyrazné riist ekonomika. Automobily
se staly snadnéji dostupné a jejich potizeni nebylo jiz tolik finanéné naro¢né, diky cemuz si lidé
rychle zvykli na pohodli individudlni automobilové dopravy, kterou zahy zacali uptednostiovat

pied dopravou hromadnou.

Dal$im a neméné dilezitym problémem, ktery je tfeba ve spojitosti s individudlni
automobilovou dopravou fesit, je otazka dopravy v klidu. Doba, kdy vozidlo neni v provozu,
tvoii vétSinu jeho Zivotniho cyklu. Udava se, Ze doba, béhem niZ je vozidlo odstaveno nebo
zaparkovano, dosahuje 85-90 % doby jeho celkové Zivotnosti. K tomu, aby fidi¢i mohli sva
vozidla zaparkovat, potifebuji vhodny prostor disponujici odstavnymi nebo parkovacimi
plochami, u nichZ vSak stale Castéji dochazi k deficitu. Nejrizikovej$imi a nejnachylnéjSimi
misty k deficitu parkovacich mist jsou centra mést, kde se nachazi hustd bytova zastavba,
obchodni domy a vystavba kancelaiskych prostor. Pravé kvili jiz existujici zdstavbé mnohdy
vznika problém pii planovani organizace dopravy v klidu, protoZze neni mozné do prostoru

umistit nové parkovaci plochy.

Pro zvoleni spravného teSeni dopravy v klidu je zapotifebi provézt detailni analyzu
soucasného stavu statické dopravy, kterd bude podlozena dopravnim prizkumem dané oblasti,
béhem kterého se sleduje chovani dopravy, jeji potieby a také vytizenost parkovist. Mésto
Mlada Boleslav se rozhodlo problém dopravy v klidu aktivné feSit a ve spolupraci se
spole¢nosti Méstské parkovaci domy Mladé Boleslav zavadi opatteni, kterd by méla parkovani

na uzemi mésta usnadnit.

Podklady této prace vychazi z priizkumu S&itani dopravy provedeného Reditelstvim
silnic a délnic a prizkumu vyuziti odstavnych a parkovacich ploch, ktery udé€lala jiz vyse
zminéna spole¢nost Méstské parkovaci domy. Po zavedeni parkovaciho systému v historické
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¢asti mésta nyni spoleCnost piipravuje ve spolupraci s magistratem zavedeni systému i ve
zbytku mésta. Cilem a snahou této prace je seznamit Ctenaie se soucasnym dopravnim stavem
ve mesteé Mladd Boleslav. S ohledem na rizné funkce zastavby budou ziskand data
o parkovacich mistech zanalyzovana za ucelem zhodnoceni jejich prostorového rozmisténi
a celkové situace dopravy v klidu ve mésté. Zavérem prace by tedy mélo byt zhodnoceni

kapacit, dopravni obsluznosti a celkového stavu dopravy v klidu.
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1. Doprava

Doprava je dnes jednou z nejvyznamnéjsich lidskych aktivit a potieb. Je nepochybné,
ze pro dnesni spolecnost je jednim z klicovych odvétvi, které prakticky kazdodenné ovliviiuje
zivot kazdého z nds. Doprava umoziuje efektivni fungovani nasi spoleCnosti a to tim, ze
zabezpecuje prepravu osob, nakladl, zprav a informaci v prostoru, diky ¢emuz naSe zavislost

na dopravé¢ stale vice stoupa.

1.1 Definice a vyznam dopravy

Doprava je zamérna a organizovana ¢innost, béhem které dochdzi k ptepravovani osob,
nakladt, zprav a informaci. Ve kterékoliv své podobé slouzi k ptekonani urcité bariéry
v prostoru, kterd mize byt nejen fyzickd, ale i spolecenskd. Zatimco fyzickou bariérou se
typicky rozumi napf. vzdalenost, tou spoleCenskou mulze byt casovd odlehlost nebo
administrativni ¢lenéni. K samotné piepravé osob, nakladl, zprav nebo informaci dochézi za

pomoci dopravnich prosttedki po dopravnich cestach.

Zminované pojmy doprava a pfeprava jsou ¢asto zameénovany nebo dokonce brany za
synonyma, ve skute¢nosti je vSak doprava preprave nadfazena. Zatimco, jak jiz bylo naznaceno,
dopravou je cilevédoma lidska ¢innost vedouci k pfemistovani osob, nakladii a informaci
v prostoru, preprava je pouze samotny pohyb zjednoho mista na druhé. Lze tedy fici, Ze

pfeprava je produktem dopravy (Kraft 2015, s. 13).

Svym pisobenim doprava umoziuje propojeni jednotlivych mist na zemském povrchu.
Tim dochézi ke vzniku dopravnich interakei. Dopravni interakce pak mohou nabyvat riznych
forem — fyzickych tokl vyjadienych napiiklad intenzitou dopravy na €eské silni¢ni siti nebo
virtudlnich tokd, jejichz oporou se v posledni dobé¢ staly internet, socialni sité, mobilni telefony
apod. Intenzita dopravnich interakci je pak zévisla na celé fad€¢ dalSich faktorti. Mezi
nejzékladnéjsi patii vzdalenost a vyznam propojenych bodt. Intenzita dopravnich interakei je
velmi dobrym indikdtorem propojenosti sidelniho systému, casto s velmi komplexni

vypovidajici schopnosti (Kraft 2015, s. 8).

Z hlediska narodniho hospodafstvi patii doprava mezi nejrychleji se rozvijejici sektory
a zaujima zcela unikatni postaveni. Pfestoze ma pomérné maly podil na zaméstnanosti
ekonomicky aktivnich obyvatel a diky tomu tak i maly podil na tvorbé hrubého domaciho
produktu, tak svou c¢innosti spojuje vSechny slozky nérodniho hospodatstvi (zeméed€lstvi,
primysl, sluzby atd.), jejichZ existence by nebyla mozna bez efektivniho fungovéani dopravy.
Doprava vsak nejenze slozky spojuje, je 1 vyznamnym klicovym faktorem prostorového
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rozmisténi a bezesporu se tak stala dilezitym prvkem narodniho hospodarstvi. Vyznamnou roli
totiz ma i pfi rozvoji region a jejich integraci do SirSich socioekonomickych celkl a to diky
vyraznému potencidlu pro multiplikaéni efekt, kterym se rozumi, ze doprava se svou dopravni

infrastrukturou znasobuje rozvojovy potencial dotéenych oblasti (Kraft 2015, s. 8).

I kdyz kvalitni dopravni infrastruktura ne vzdy znamend stoprocentni zkvalitnéni
regionu, patfi k t€ém vyznamnéjSim faktoriim jejich rozvoje. Vyznam dopravy a dopravni
infrastruktury v Ceské republice plyne z jeji polohy na kiizovatce transevropskych cest, v tzv.
srdci Evropy. Velky vyznam ma bezpochyby i vnitrozemskd doprava a to nejen pro export
a import, ale i pro izemni délbu prace, kdy je tfeba osobni pfepravy do zaméstnani (Svobodova,

etal. 2013, s. 127).

Na zékladé popsanych skutecnosti tedy lze opravdu tvrdit, ze vyznam dopravy ve
spole¢nosti roste. Mezi hlavni pfi¢iny tohoto jevu Ize uvést (Rodrigue 2013, s. 6):

e Rust poptavky po dopravé — riist poptavky po individualni ale i ndkladni dopravée
lze zaznamenat jiz od 20. stoleti, nejvétsi rozmach vsak ptisel az po druhé svétové
valce, tedy v druhé poloving stoleti. Hlavnimi pfi¢inami jsou globalizace, rozvoj
mezinarodniho cestovniho ruchu, rist objemu nédkladii nebo tfeba prodluZzovani
pfepravnich vzdalenosti.

e Pokles dopravnich ndkladi — néklady na ptepravovanou jednotku za posledni
desetileti vyrazné¢ poklesly, coz je dané zejména technickymi inovacemi
v dopravnich prostiedcich, dopravni infrastruktufe a dopravnich procesech.

e Prodluzovani dopravni infrastruktury — diky dvéma vyse popsanym trendim vznikly
1 nové pozadavky po dopravni infrastruktufe ve vSech dopravnich modech. Rozsifit
se musely silnice, pfistavy, letisté, telekomunikacni zatizeni a plynovody, aby

mohly slouZit novym oblastem a rozsifily kapacitu stavajicich siti.

1.2 Slozky a typy dopravy

Zékladnimi slozkami dopravy jsou dopravni prostfedky, dopravni cesty a dopravni
zafizeni. Dopravnimi prostiedky se rozumi soubor pohyblivych zatizeni, jako jsou automobily,
vlaky, letadla atd., za jejichZz pomoci se uskuteciiuje pieprava. Podle prostiedi je lze délit

na pozemni, vodni a vzdusné, podle funkce na nakladni a osobni.

Dopravni cesty zahrnuji vzdu$ny prostor, hladinu oceénu, fek a jezer a pevninsky

prostor, ktery je upraveny pro pohyb dopravnich prostfedki. Vzhledem k tomu, Ze maji ptimy
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vliv na dopravni provoz, je do dopravnich cest investovano velké mnozstvi financ¢nich

prostiedki.

Za dopravni zafizeni je povazovan soubor technickych objekti, ktery slouzi doprave
a spojum (Brinke 1999, s. 4). Ptiklady, které jsou vétsing lidi zndmé, jsou letisté, autobusova ¢i
vlakové nadrazi anebo radiové stanice. Je tedy ziejmé, Ze se jedna o objekty, jejichz ticelem je

poskytovani sluzeb pro efektivni dopravni provoz (Kraft 2015, s. 11-12).

Dvéma zakladnimi typy dopravy jsou doprava nakladni a doprava osobni. Nakladni
doprava je neodlucitelnou soucasti vyrobniho procesu. Nejprve na jedné strané¢ dopravuje
nezbytné suroviny a energie, na druhé strané¢ vSak ptepravuje i vyrobky k jejich dalSimu
zpracovani a k findlni spotfeb&. V osobni dopravé jsou pak piepravovani cestujici, ktefi
predstavuji bezprosttedniho spotiebitele dopravni produkce. Na rozdil od ndkladni dopravy se

cestujici stava aktivnim ucastnikem dopravniho procesu a mize ho tak ovlivnit.

Jednotliva odvétvi dopravy se od sebe, stejné jako dopravni prostredky, 1isi podle toho,
jaky druh dopravni sité pouzivaji (Zeleznice, silnice atd.). Tyto rozdily maji do znacné miry
geografickou povahu, protoze témér vSechny lze seskupit podle geosfér. Na zékladé toho
rozeznavame zdkladni druhy (tzv. dopravni médy) dopravy a to pevninskou, vodni a vzdusnou.
V podrobném clenéni se pak vymezuji nésledujici dopravni druhy: Zelezni¢ni, silni¢ni,

namorini, vnitrozemska vodni, letecka, potrubni (Brinke 1999, s. 9-11).

silniéni ! namoini _] I leteckad |
ielezniéni
vnitrozemska
plavba
potrubni
ostatni
| pevninska ] I mofska [ l vzduind J
\7 T
DOPRAVA
/ AL \
dopravni dopravni ostatni
cesty prostiedky dopravni
infrastruktura

Obr. 1: Slozky a druhy dopravy (Brinke, s. 10)
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1.3 Charakteristika silni¢ni dopravy

Automobilova doprava patii k tém nejmladsim ale i nejrychleji se rozvijejicim odveétvim
dopravy. Je schopna uspésné konkurovat nékterym starSim odvétvim a to zejména doprave
zelezni¢ni. Ve svétovém dopravnim systému zajistuje prepravu nakladi a osob pievazné na

kratké vzdalenosti a mé rozhodujici podil na objemu svétové nakladni i osobni piepravy.

1.3.1 Historie silni¢ni dopravy

Moderni silni¢ni doprava se rozvijela predevsim az v priibéhu 20. stoleti, avSak jeji
historie sahd mnohem dél do minulosti. Pfedchiidcem silnic uz davno byly rtizné stezky, prvni
z nich se nachazely ve starovékych statech a slouzily predevs§im pro dalkovy obchod. Jejich
povrch byl pfevazné prasny, coz znesnadiovalo dopravu po nich zejména v obdobi dest, za
sucha vsak byla dal$i nevyhodou vysoka prasnost. Zhruba od 5. stoleti pfed nasim letopoctem
se objevuji prvni dlazdéné stezky, které byly upravené pro provoz vozl tazenych zvitaty.

Za pomyslny vrchol stavby dlazdénych silnic je viak povazovan starovéky Rim.

V nasledujicim obdobi stfedoveku pak dochdzelo spis k tipadu vybudovanych stezek.
Stale slouZzily dalkovému obchodu a navic i k vojenskym ti¢eltim, jejich kvalita vSak byla nizka.
Zmeéna pristupu nastala ve Francii béhem 17. a 18. stoleti, kdy vypukla vystavba rozsahlé sité
francouzskych silnic se zpevnénym povrchem. Silnice mimo jiné zafaly mit zejména

strategicky vyznam, protoze umoznovaly rychlé pfesuny armady.

K pravdépodobné nejvétsSimu rozvoji moderni silnicni dopravy pak doslo na konci
19. stoleti a pak zejména ve 20. stoleti, kdy zdsadnimi faktory byly vynélez vybuSného motoru
a masové roz§ifeni vyroby osobnich automobili. Motorizovana silni¢ni doprava se nejvice
zacala rozvijet zhruba od 20. let 20. stoleti a postupné piekonala dominanci Zelezni¢ni dopravy.
Inovace ve vyrobnich procesech zptisobily snizeni ceny osobnich vozidel a jejich snazsi
dostupnost. V zavislosti na rozvoji dopravy se zacala rozvijet i silni¢ni infrastruktura. Za obdobi
nastupu osobnich automobili v USA a statech zépadni Evropy jsou povazovédna 50. léta

20. stoleti.

Ve druh¢é poloviné 20. stoleti doSlo k mnohonasobnému ristu silniéni infrastruktury,
silni¢nich vozidel a dalSich zafizeni. Druhé polovina 20. stoleti je proto povazovana jako éra

automobill (Kraft 2015, s. 57-58).
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1.3.2 Soucasnost

Je tomu tak uz jen proto, ze v nékterych oblastech svéta je kliCovym a nenahraditelnym
odvétvim dopravy. Poptavka po preprave osob i zbozi v silni¢ni dopravé navic neustéle roste,
z ¢ehoz vyplyva potfeba 1 nadale zajiStovat zlepSovani silni¢ni infrastruktury, kterd by
odpovidala nartistu pfepravnich potieb. Prospésnou vyhodou ke zlepSovani dané infrastruktury
je, ze vporovnani sostatnimi infrastrukturami je méné zéavisla na pfirodnich
i socioekonomickych bariérach, diky ¢emuz maji silnice mensi deviatilitu (pomér mezi
skute¢nou vzdélenosti dvou lokalit po dopravni siti a teoretickou vzdalenosti méfenou

vzdu$nou ¢4rou) a tim padem disponuji lepsi €asovou dostupnosti (Kraft 2015, s. 58-59).

,Seidenglanz popisuje tri zdasadni dopady expanze silnicni dopravy v soucasné
spolecnosti (Kraft, s. 59):

o Flexibilizace pozemni dopravy — vlivem nariistu silnicni dopravy dochazi vseobecné
k vyraznému zlepseni dopravni dostupnosti mist. Vlivem dalsich inovaci v dopravni
infrastrukture a dopravnich zarizenich dochdzi rovnéz k dalSimu sniZovani
zavislosti silnicni dopravy na prirodnich i socioekonomickych bariérdach.

e Prostorova dekoncentrace — viivem rostouci automobilizace ve spolecnosti dochazi
k prostorové dekoncentraci obyvatelstva i ekonomickych aktivit. Dekoncentrace je
nejvice zretelna v meéstskem a priméstskéem prostoru (komercni irezidencni
suburbanizace, rozvoj satelitnich mést apod.). Rozvoj automobilizace a s nim
spojend prostorova dekoncentrace socidlnich i ekonomickych aktivit v prostoru tak
zasadnim zpisobem pretvari prostorové vzorce organizace socioekonomickych
aktivit.

e Riist prostorové mobility obyvatelstva — rozvoj silnicni dopravy ve 20. stoleti
zasadnim zpiisobem prispel krustu kaZdodenni prostorové mobility obyvatel.
Vlastnictvim osobniho automobilu podporend zména prostorové mobility lidi rovnéz
proménuje Zivotni styl. Vlastnictvi osobniho automobilu se stava dnes urcitym

znakem svobody. “

Oba typy silni¢ni dopravy — osobni i ndkladni — jsou vyhodné na krats$i vzdalenosti.
Velkou vyhodou silni¢ni dopravy je tzv. door-to-door typ ptepravy, kdy dochazi k prepravé
mezi dvéma misty, aniz by se vyskytla nutnost piestupu v jiném dopravnim bodé.

Z geografického hlediska je tak silni¢ni doprava velmi flexibilni. Castgji diskutované jsou viak
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zéapory silnicni dopravy, ke kterym patii predevSim vysoka energeticka spotieba, vysoké

naklady na vystavbu a udrzbu infrastruktury, environmentélni dopady ¢i poskozovani objekta.

Problémem vyskytujicim se na tizemi mést a obci jsou stale ¢astéj$i dopravni nehody
a zvySovani Spatnych vlivli na zdravi jejich obyvatel. Podnétem zvySovani je neustale rostouci
pocet automobill pohybujici se po ¢eskych silnicich, s ¢imz souvisi i problém statické dopravy,

ktera je tak nucena zabirat velké mnozstvi ploch (Kraft 2015, s. 59).

Vyznam a Gloha silniéni dopravy se v Ceské republice béhem poslednich dvaceti let
vyrazné¢ zménily a stejné jako ve svété, tak i u nas dnes jiz patii k nejrozvinutéjSim
a nevyznamnéjSim dopravnim moédim. Zmeéna u nds nastala koncem 20. stoleti, kdy se rychle
zacala zvySovat intenzita silni¢ni dopravy a s tim i1 pozadavky na zvySovani kvality dopravni
infrastruktury. Lze dodat, Ze vyznam silni¢ni dopravy v dopravnim systému Ceské republiky
i nadale nardsta, coz dokazuje postupné se zvysujici celkova délka silnic a dalnic (Svobodova,

etal. 2013, s. 127).

Tab. 1: Infrastruktura silni¢ni dopravy (km)

1995 2000 2005 2010 2015 2017

Délka silnic a délnic celkem 55500,0| 55408,0| 55509,8| 55751,9| 55737,5| 557564
by pzuttho evropska silnicni sit 26550| 2644,0| 26009| 26358 2627,7| 26311
Dalnice v provozu 414,0 499,0 564.,4 733,9 776,0 1239,8
Rychlostni komunikace - - 322,3 4223 459,4 -
Silnice 55086,0| 54909,0| 549455| 55018,0| 54961,5| 54516,7

v tom silnice . tfidy 6459,0| 60310| 61538 62546| 62449| 58248

silnice II. tFidy 142730 146880 14667,6| 14634,8| 14586,7| 145885

silnice III. tidy 34354,0| 34190,0| 341241| 34128,6| 34129,9| 341034
Mistni komunikace 66 449,0| 72300,0| 72927,0| 74919,0| 74919,0| 74919,0

Zdroj: Kastlova aj.

Piestoze se Ceska republika diky hustoté silni¢ni sité na rozlohu tzemi nachazi na
ptednich svétovych ptickach, problémem zistava maly podil dalnic (do kategorie dalnic se od
1. 1. 2016 pocitaji 1 rychlostni komunikace), které vétSinou propojuji hlavni centra a slouzi
potiebdm tranzitni dopravy pies Uzemi republiky. Vybrané komunikace pak spadaji
do kategorie evropské silni¢ni sit€¢ typu E. Ke konci roku 2017 se do této kategorie tadilo

celkem 2 631,1 km ¢eskych silnic z celkovych 55 756,4 km (Kraft 2015, s. 62).
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Za vystavbu nové a udrzbu stavajici dopravni sité neni odpovédny jediny organ, ale
v zavislosti na daném typu dopravni komunikace to jsou (Svobodova, et al. 2013, s. 128):
e Reditelstvi silnic a dalnic CR — odpovédnost za délnice, rychlostni komunikace
a silnice L. tfidy;
e piislusné kraje CR — odpovédnost za komunikace II. a III. t¥idy;

e jednotlivé obce CR — odpovédnost za mistni a téelové komunikace a chodniky.

1.4 Individualni automobilova doprava

Je nutno zduaraznit, ze pies vSechna sva pozitiva silni¢ni doprava stale v pomérné
velkém mnozstvi negativné ovliviiuje zivotni prostfedi. Negativné pisobi nejen ve volné
krajin¢ ale 1 ve méstském prostiedi, ve kterém nadmérnou dopravou trpi zejména méstska
centra. Za hlavniho vinika tohoto stavu je oznacovana automobilova individudlni doprava, dale

oznacovana jako IAD.

IAD tvofi jeden z nejvétsich problémil v centru mést. Naristajici mnozstvi automobili
vychazi krom jiného i z jejich snadné dostupnosti. Automobilové doprava patii mezi druhy
s nejvetsimi naroky na prostor a to jak v dynamické podob¢, tak pak predevSim v podobé
statické. Nevyvazenost mezi pomérem mnozstvi automobill a dostupnych parkovacich kapacit
vytvaii pomémé slozité dopravni situace, kdy dochazi k problémlim s propustnosti cest,

dopravnim zacpam a koliznim staviim (Ustav Gizemniho rozvoje, 2012).

1.4.1 Dopady IAD

Ptes vSechno, co jiz bylo feceno, ma individualni automobilova doprava krom
negativnich dopadi i1 ty pozitivni. Mezi témi se objevuji zeyména spoleCenské piinosy, mezi
které patii zejména zajiSténi komfortu v osobni dopravé a zajisténi chodu ekonomickych aktivit

v dopravé nakladni.
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Spoleenské pfinosy dopravy (interni a externi)
|
[ 1
Interni pfinosy Externi pfinosy
(pfinosy dopravy pro uZivatele) (pfinosy vné& dopravniho systému)
- Uspory &asu - Uspory &asu
- zlepseni kvality - zlepseni kvality
- sniZzeni dopravnich nakladd - sniZeni dopravnich nakladd
r |
PenéZni externi pfinosy Technologické externi pfinosy
(pfinosy zpracované trhem) (efekty nezpracovane trhem)
NiZ&i naklady v dopravé vedou k. MNapfiklad:
- rozvoji trhu prace - meéné utrpeni diky rychlejsi zdravotnicke
- rozvoji trhu produktu Zzachranne sluZb& muZe zachranit Zivoty
- pfilivu investic nebo vést k méné zavaZnym nasledkom
- zlepseni image a divéry
- zpfistupnéni zemé
- sniZzeni nakladl nemocnic

Obr. 2: Spolecenské ptinosy dopravy (MU, 2010)

Za nejvyznamngjsi pfinos individualni automobilové dopravy lze povazovat usporu

Casu, kdy napt. cesta z Liberce do Prahy trva ptiblizn€ 1 hod. a 13 min. (Google Maps, 2019).

Cestovani za pomoci autobust firmy RegioJet je taktéz pomérné Gsporné, ¢as jizdy je 1 hod.

25 min., avSak jizda vlakovym spojenim s jednim ptestupem ve mésté Turnov trva jiz 2 hod.

32 min (IDOS, 2019). Tento fakt je dan ptedevsim jiz zmifiovanou existenci husté silni¢ni sité,

ktera jednotliveim umoznuje se piepravovat na mista, kam za pomoci jiného druhu dopravy

nemaji pfistup. Velkym pozitivem IAD je skutec¢nost, Ze se je pfepravovana osoba schopna

vyuzit jiz diive vysvétleny pojem tzv. door-to-door ptepravy, diky které se nemusi omezovat

Jizdnimi fady a pocasim. V neposledni fadé ma moZnost pfepravy pomoci osobniho automobilu

do jisté miry také pozitivni vliv v ramci vnimani socialniho postaveni jednotlivce.

Mezi negativni dopady individuédlni automobilové dopravy patii zejména (MU, 2010):

e Spotieba energie — ve svétovem metitku spotiebovava doprava okolo 80 % ropnych
produktt, pfi¢emz nejvétsi podil spotfeby ma krom silni¢ni nakladni dopravy prave
TIAD. Podil dopravy na spotiebé ma jak ve svété, tak i v CR stoupajici tendenci.

e ZneciSténi Zivotniho prostfedi — podle zpravy Evropské agentury pro Zivotni
prostiedi z roku 2008 zistavaji ve vSech Clenskych stitech EU emise z osobnich
a nakladnich automobilti hlavnim zdrojem zneciSténi ovzdusi. Do ovzdusi se
dostavaji predevsim emise CO, NO, NO; a SO,, déale také emise uhlovodik,

prachové Eastice, 0zonu a ¢astecné také olovo. Znateln€ se také zvySuje produkce
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COas. Od roku 1990 maji emise klesajici tendenci, a to zejména emise oxidi dusiku
a oxidu sificitého.

e Hluk a vibrace — dlouhodobé pisobeni hlukové zatéze muize zplsobit zdvazna
civiliza¢ni onemocnéni (napf. infarkt myokardu, stres, neurdzy, chorobné zmény
meéstskych lokalitach hodnoty az 75 dB ve dne a 69 dB v noci a v tichych lokalitach
klesaji az na 50 dB ve dne a 40 dB v noci.

1.5 Doprava v klidu

Dopravou v klidu ¢i Casto také uvadénou statickou dopravou se jednoduse rozumi
parkovani, které se stalo potfebnou soucasti silni¢ni dopravy. Se vzrastajici intenzitou IAD se
zvySuje 1 poptavka po parkovacich plochéch, protoze kazdy fidi¢ musi svlij automobil nékde
odstavit. Uvadi se, Ze primérna hodnota pohybu automobilu za jeho Zivotnost je 10-15 %,
zatimco zbylych 85-90 % je automobil pouze docasné odstaven na parkovaci plose. Diky
velkému mnozstvi Casu, kdy jsou automobily pouze odstaveny, jsou parkovaci plochy
pteplnény a uzivatelé¢ vozidel jsou mnohdy nuceni parkovat i mimo uréené plochy, ¢imz

omezuji pési dopravu, zuzuji komunikace nebo zhorsuji obsluhu oblasti (Rojan 1994, s. 180).

Parkovaci a odstavna stani pro osobni automobily se zfizuji jako samostatné plochy
mimo prostor mistni komunikace, v samostatnych stavbach podzemnich i nadzemnich, jako
soucasti staveb bytového i nebytového charakteru a také jako parkovaci pruhy, pasy nebo zalivy
v hlavnim dopravnim prostoru. Déle se parkovaci a odstavna stani zfizuji 1 u vSech
potencialnich zdroji a cilii dopravy, mezi které patii obytné stavby, Skoly, ufady, vyrobni

budovy a zafizeni ob&anské vybavenosti (CSN 73 6110 2006, s. 128).

Technické pozadavky pfi projektovani a navrhovani parkovacich a odstavnych ploch
vychazeji ze dvou zékladnich norem — normy Projektovani mistnich komunikaci (CSN 73

6110) a normy Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel (CSN 73 6056).

Pro mésta ¢i obce byva feSeni problému parkovani finann€ naro¢né, avsak se spravné
zvolenym postupem se z problému muze stat i pfileZitost poskytujici méstiim vyrazny piijem
do jejich rozpoéti. Reseni dopravy v klidu by tak mélo pusobit jako celek, spravny piistup
k parkovani by mél zohlednovat tii zakladni nastroje, kterymi jsou (Riizicka 1999, s. 39-43):

e zvySovani kapacity ploch pro statickou dopravu,
e sniZzovani poptavky,
e cenova regulace.
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Zajisténim fadného fungovani zony placeného stani a jeji provazanosti se zachytnymi
parkovisti zejména pomoci vhodné cenové politiky a dobfe fungujiciho informacéniho
a navadéciho systému by mélo podpofit snahy k vytvoreni jednotné dopravni politiky (Rojan

1994, s. 180).

1.5.1 Pozadavky normy CSN 73 6056
Odstavna a parkovaci stani se dle normy CSN 73 6056 déli na zakladé t¥idéni vozidel.
Podle druhii a piistupnosti parkovani se vozidla déli do skupin (CSN 73 6056 2011, s. 32):

a) vozidla skupiny 1: osobni automobily, motocykly, mopedy a jejich ptipojna vozidla;

b) vozidla skupiny 2: nédkladni automobily, autobusy, specialni automobily;

c) vozidla skupiny 3: tahace, pfipojna vozidla, jizdni soupravy, kloubové autobusy,
traktory a samojizdné pracovni stroje.

Skupiny vozidel se dale déli na podskupiny, které rozliSuji jednotlivé druhy vozidel

odliSujici se riznymi rozmery.

Tab. 2: Ttidéni a orienta¢ni rozméry vozidel

Vozidlo Orienta€ni rozméry (m)
skupina podskupina druh Sitka délka vySka | rozvor
01 malé a osobni automobily 1,65 4,25 1,50 2,40
stfedni a velké osobni automobily 1,80 5,00 1,90 2,80
1
02 karavany: malé 2,30 5,00 2,80 -
karavany: velké 2,30 7,30 3,00 3,85
N1 malé a stfedni nakladni automobily, 2.30 730 2.80 465
malé autobusy
2 N2 velké nakladni automobily 2,55 9,40 4,00 5,80
A autobusy 2,55 12,00 3,20 5,70
tahace, pfivésy, navésy, jizdni
soupravy, kloubové a patrové | Nejvétsi pripustné rozméry podle
3 autobusy vyhlagky MD &. 102/1995 Sb. v
traktory, samojizdné pracovni platném znéni
stroje

Zdroj: CSN 73 6056 2011, s. 32

Odstavna a parkovaci stani pro vozidla skupiny 01 by mé¢la byt umistovana v obytnych
castech mést, nejlépe v blizkosti rusnych komunikaci, Zelezni¢nich trati, tak aby se zabranilo
vytvareni dalSich zdrojt ruSivych vlivii. Umisténi musi byt feSeno spolecné s navrhem dopravni
sité¢ a rozmisténim jednotlivych objekti v obytnych zonach, aby Casti prosttedi s rusivymi vlivy

nezasahovaly do ¢asti klidného a zdravého obytného prostiedi.
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Umist'ovani odstavnych a parkovacich stani vozidel skupiny 2 a 3 je povoleno pouze
mimo obytné &asti mést kromé odstavnych a parkovacich stani pro specialni automobily (CSN

73 6056 2011, s. 32).

Po roztfidéni vozidel se déale stanovuje velikost samotnych stani, kterd se urcuje
z pudorysnych rozmért vozidla zvétsenych o nejmensi dovolené vzdalenosti vozidla od hranice
plochy nebo pevné prekazky. V ptipad¢é parkovacich stani od sousednich vozidel se jedna

o polovi¢ni hodnoty vzdélenosti od hranice plochy nebo pevné prekazky.

Dalsi feSenou otazkou je, kam parkovaci stani umistit a jakou podobu budou mit.
Samotné rozmist'ovani parkovacich a odstavnych ploch tizce souvisi s celkovym urbanistickym
konceptem mésta, ke kterému by se mélo ptihliZzet. Stani se daji umistit (Slaby 2002, s. 161):

e do terénu,

e pod obytné objekty,

e do garazi pod terénem,

e pod vefejné prostranstvim,

e pod ucelové objekty,

¢ do hromadnych vicepodlaznich nadzemnich parkovacich (odstavnych) garazi.

Umisténi parkovacich ploch je pak také ovlivnéno maximalni dochdzkovou vzdalenosti,
ktera by nemé¢la prekrocit (Kotas 2007, s. 353):

e pro kratkodobé parkovani osobnich automobilt 100 m,
e pro dlouhodobé parkovani osobnich automobili 200 m,
e pro odstavovani 300 m.

Pfi navrhu rozmisténi parkovacich a odstavnych stani se musi brat v potaz pozadavky
na ochranu Zivotniho prostiedi, kdy se musi snizovat dopady hluku, vibraci a vyfukovych plynti
a zajistit ochrana povrchovych i podzemnich vod pted znecisténim. Zaroven je nutné splnit
pozadavky na provoz pozemnich komunikaci a pozarni bezpecnost. Stani se nesmi umistit
na rychlostnich a sbérnych komunikacich, v rozhledovych polich, v délce fadicich pruht na
ktizovatkach, v prostoru zastavek hromadné dopravy, rozhledovych polich Zelezni¢nich

piejezdl, v mistech prechodl pro pési a v mistech vyjezdl z pozemki.

Zpusobt, jak parkovani pro vozidla vytvofit, je vice. Lze namalovat pasy podél
komunikaci, parkovaci pruhy nebo vytvofit samostatné plochy. Razeni vozidel miize byt
podélné, Sikmé (45°, 60°, 75°) nebo kolmé v zavislosti na zpiisobu parkovani (Rojan 1994,

s. 180).
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Parkovaci pruhy podél komunikaci vytvari fadu stani podélné ke komunikaci, viz

obrazek. Normou je dano, ze pti¢ny sklon nesmi ptekrocit 5 % a podélny 6 %.

Obr. 3: Podélné stani (CSN 73 6056 2011, s. 32)

Parkovaci pasy podél komunikaci se fadi kolmo nebo Sikmo ke komunikaci. Pouzit se
mohou pouze na komunikacich funkéni t¥idy C, kterd je dle normy CSN 76 6110 definovana

jako obsluzna, s funkci obsluznou.

I L7 77

Obr. 4: Kolmé stani, §ikmé stani 75°, 60°, 45° (CSN 73 6056 2011, s. 32)

Samostatné plochy se zpravidla fadi kolmo ke komunikaci. Plocha miiZe byt tvofena
jednou nebo vice fadami za sebou. Piijezdni a vyjezdni komunikace k odstavnym a parkovacim
plocham nesméji pfimo ustit na rychlostni mistni komunikace funkéni skupiny A, pfi vyusténi
na sbérnou komunikaci funkéni tfidy B musi byt vytvoifen odbocCovaci a pfipojovaci pruh.
Samostatné odstavné nebo parkovaci plochy jsou vhodné pii budovani systéma Park & Ride,

Park & Go nebo v oblasti obchodnich ¢i podnikatelskych center.

Obr. 5: Kolmé stani, $ikmé stani, stani v jedné nebo vice fadach (CSN 73 6056 2011, s. 32)

Castecné nebo Uplné parkovani na chodnicich je povoleno pouze v mistech, kterd jsou
upravena dopravni znaCkou a déale musi byt zajiSténa dostatecnd Sitka prostoru pro pési.

Obrubniky mohou byt zkosené.
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Nevetejnym parkovanim ve dvorech se rozumi parkovani vozidel ve starych blokovych

zastavbach nebo v objektech soukromych spoleénosti (CSN 73 6056 2011, s. 32).

1.5.2 Stani pro vozidla zdravotné postiZenych osob

Na vSech vyznacenych vnéjSich i1 vnitinich parkovacich plochach a v hromadnych
garazich pro osobni motorova vozidla musi byt vyhrazena stani pro vozidla piepravujici osoby
tézce pohybové postizené dle daného poméru, viz tabulka ¢. 3 (Vyhlaska 398/2009, § 4, odst.
2). Vyhrazena stani pro vozidla osob ZTP nebo ZTP/P musi mit Sitku nejméné¢ 3,5 m, ktera
zahrnuje manipulacni plochu $itky nejméné 1,2 m. V piipadech podélného stani pti chodniku
pro vozidla piepravujici osoby téZce pohybove postizené musi byt délka stani nejméné 7,0 m
asitka 2,2 m. Od vyhrazenych stani musi byt zajiStén pfimy bezbariérovy ptistup na
komunikaci pro chodce a tato stani musi byt umisténa nejblize vi¢i vchodu a vychodu
z prislusné stavby nebo vytahu (Vyhlaska 398/2009, ptiloha €. 2).

Tab. 3: Vyhrazena stani pro vozidla pfepravujici osoby téZce pohybové postizené
Celkovy pocet parkovacich stani Vyhrazena stani pro ZTP a ZTP/P

2 az 20 stani

1 vyhrazené stani

21 az 40 stani

2 vyhrazena stani

41 az 60 stani

3 vyhrazena stani

61 az 80 stani

4 vyhrazena stani

81 az 100 stani

5 vyhrazena stani

101 az 150 stani

6 vyhrazena stani

151 az 200 stani

7 vyhrazena stani

201 az 300 stani

8 vyhrazena stani

301 az 400 stani

9 vyhrazena stani

401 az 500 stani

10 vyhrazena stani

501 a vice stani 2 % vyhrazenych stani

(Zdroj: Vyhlaska 398/2009, § 4, odst. 2)

Podle novely vyhlasky Ministerstva dopravy a spoju ¢. 30/2001 Sb., kterou se upravuji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a Giprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, platné
od 1. Cervence 2006 musi byt vyhrazend stdni oznacend svislou dopravni znackou ¢. IP 12
(Vyhrazené parkoviste) se symbolem ¢. O1 (osoba na voziku) vzdy doplnéna o vodorovné dopravni
znaceni €. V 10f (Vyhrazené parkoviste pro vozidlo ptepravujici osobu tézce postizenou nebo osobu
tézce pohybové postizenou). V piipad¢ stdni vyhrazenych pro konkrétni vozidlo se umisti

dodatkova tabulka s registrani znackou (Mrazova 2006).
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1.5.3 Regulace parkovani

Cenova regulace jako jeden ze tii zakladnich nastroji parkovani si klade za cil zajistit
co nejefektivnéjsi vyuziti uliéniho prostoru a snizeni dopravni neprijezdnosti. Doprava ma, jak
jiz bylo nejednou zminéno, stale vzristajici tendenci, pficemz mist, kde zaparkovat vozidla
v dostate¢né blizkosti k cili, ubyva. Regulace parkovani v uli¢nim prostoru i mimo néj je jednou

z moznosti, jak tuto situaci fesit.

Formou regulace je i zavedeni nésledujicich zon (Heinrich in K#iz 2007, s. 16-17):

e Prioritni zony pro obyvatele — zony se ¢asto objevuji v obytnych oblastech, které
sousedi s témi obchodnimi a jsou tak motoristy vyuzivany jako levnéjsi alternativa
parkovani. Na obyvatele obytnych zén je tak kladen vétsi tlak, kdyZ nemohou
zaparkovat v blizkosti svych domovi. Re$enim je vydani parkovacich povoleni
pouze pro obyvatele nebo vybrané skupiny obyvatel (zdravotnici, sluzby apod.).
V centrech mést byva toto povoleni zpoplatnéno, kdy si obyvatelé museji zakoupit
tzv. rezidencni kartu.

e Rezervacni systém parkovist pro handicapované osoby — vyhrazeni mist pro
handicapované obCany se stava obtiznéjsi, protoze i fidicu se zvlasStnim povoleni
stale pfibyva. Za pfitomnosti bezbariérovych prvki v uliénim prostoru vsak lze
vyhrazena parkovi§té situovat dale od ptivodniho umisténi.

e Vyhrazené zony pro zasobovani — tyka se piedev§im obchodl s pfednim vchodem,
které tak ptispivaji ke zhorSovani dopravni situace. Zavadéni zon je asto limitovano
nedostatkem volného prostoru. V obytnych nebo pé&Sich zoénach €1 v ulicich s velkou
intenzitou dopravy se prostor pro zdsobovaci vozy povoluje pouze v brzkych
rannich hodinéch, kdy jsou ulice jesté relativné klidné.

e Oblasti bez aut — zavadéni tohoto druhu restrikci je vhodné v oblastech s vysokou
koncentraci pési dopravy. Cilem jejich zavedeni je zvySeni bezpecnosti chodci,
podpora jinych druhti dopravy a zlepSeni zivotnich podminek obyvatel. Opatieni
podporuje také estetickou funkci oblasti. V okoli neparkuji automobily, tudiz neni
potieba ani dopravni znaceni a uvolnény prostor se da vyuzit napiiklad k vysadbé
zelené. To vSe ma v konecném disledku vliv na zvySeni atraktivity dané oblasti.
Nevyhodou vSak je, ze opatieni tak zvySuje parkovaci naroky v ptilehlém okoli.

.....

piedni sklo disk s informaci o ¢ase svého piijezdu. Je stanovena maximalni délka
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stani, vétSinou nejsou pozadovany zadné poplatky. Zasadou uspeésné aplikace je

ptisna kontrola dodrzovani — pfi nedostateéné kontrole toto opatteni pozbyva smysl.

1.5.4 Parkovaci systémy

Néroky dopravy v klidu se v centru mést standardné reguluji vyuzitim osvédcenych

systému, jenz spolupracuji s vykonnou a kvalitni vefejnou dopravou (Ustav izemniho rozvoje

2012, s. 31):

Park and Ride (P+R) — zaparkuj a jed’ dale vefejnou dopravou. Systém P+R je tim
nejrozsifenéjSim, vyzaduje parkovaci plochy nebo objekty na okrajich mésta v tésné
vazbé na stanice kvalitni vefejné dopravy. Obvykle byva v tomto systému
zvyhodnéna cena jak parkovani, tak jizdenky. Systémy P+R se mohou vyhodné
kombinovat s pfedméstskymi obchodnimi centry.

Park and Go (P+G) — zaparkuj a jdi dale péSky. Parkovisté tohoto systému jsou
obvykle umisténa na okraji centra a jejich vyuzivani je regulovano cenou.

Kiss and Ride (K+R) — zaparku;j (zastav) jen kratce u stanice vetejné dopravy a po
vystoupeni pasazéra zase odjed’. Systém vyZaduje jen omezenou parkovaci plochu
n¢kolika mist, ale ve velmi tésné vazb¢ na stanice vetejné dopravy. Je mozné jej

aplikovat také u skol pro rodice ptivazejici déti.

Protoze v pomérech Ceské republiky neni cyklistickd doprava natolik rozsifena jako

naptiklad v Nizozemi nebo severskych zemi, jen malokde se najde moznost vyuzit parkovaci

systém na kola. Av3ak i takové systémy existuji a minimaln& za zminku stoji, jsou jimi (Ustav

uzemniho rozvoje 2012, s. 32):

Bike and Ride (B+R) — jedna se o cyklistickou obdobu systému P+R, tj. odloz jizdni
kolo v parkovisti a pokracuj vetejnou dopravou.

Bike and Go (B+G) — odloz kolo a pokracuj pésky. Tentokrat se jedna o obdobu
P+G.
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2. Pravni predpisy a technické normy

Jako kazdy obor tak 1 doprava, v souvislosti s praci zejména staticka doprava, vychazi
ze zakoni a piedpisu, jez upravuji podminky provozu a organizaci statické dopravy. Zakladni
pojmy a definice uvedené nize v dalSich podkapitolach maji pro tuto bakalarskou praci zejména

informativni hodnotu.

2.1 Zakon o pozemnich komunikacich

Zakon je oznacen €. 13/1997 Sb., je platny od 21. 2. 1997 ati€inny od 1. 4. 1997. Tvoten
je deseti ¢astmi vcetné zakladnich a zavérecnych ustanoveni. Spolu s vyhlaskou ¢. 490/2005
Sb. upravuje:

e kategorizaci pozemnich komunikaci a jejich oznacovani,

e stavbu pozemnich komunikaci,

e soucasti a prislusenstvi komunikaci a ochrannd pasma,

e podminky uzivéni a jejich ochranu,

e prava a povinnosti vlastnikii pozemnich komunikaci a jejich uzivateld,

e zpoplatnéni pozemnich komunikaci,

e vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci ptisluSnymi spravnimi ufady.

Zakon vetejna parkoviSté a obratiSté nejdiive v Casti s nazvem Silni¢ni pozemek,
soucdsti a ptislusenstvi délnic, silnic a mistnich komunikaci podle §12 v bodé (4) oznacuje jako
svou soucast: ,, Pokud nejsou samostatnymi mistnimi komunikacemi, jsou soucdstmi mistnich
komunikaci téz prilehlé chodniky, chodniky pod podloubimi, verejna parkoviste a obratiste,
podchody a zarizeni pro zajisténi a zabezpeceni prechodii pro chodce. *“ (Zakon €. 13/1997 Sb.,

§ 12, odst. 4).

A poté samotny pojem vetejné parkovisté a jeho zatfizeni definuje v tomtéz paragrafu
ale jiném bodé&, tedy v §12 bodu (6). Znéni definice je: ,, Verejné parkovisté je stavebné
a provozné vymezend plocha mistni nebo ucelové komunikace anebo samostatna mistni nebo
ucelova komunikace urcena ke stani silnicniho motorového vozidla. “ (Zakon ¢. 13/1997 Sb., §

12, odst. 6).

2.2 Zakon o provozu na pozemnich komunikacich
Tento zakon je oznacen ¢. 361/2000 Sb. a spolu s provadéeci vyhlaskou €. 30/2001 Sb.
upravuje:

e pravidla provozu na pozemnich komunikacich;
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e (Upravu provozu na pozemnich komunikacich, do ¢ehoz spada uprava dopravniho
znaceni, svételnych a akustickych signalii a sprava dopravnich zafizeni;

e specidlni oznaceni vozidel a osob;

e zafizeni pro provozni informace;

e fizeni provozu na pozemnich komunikacich;

e ptechodné a zruSovaci ustanoveni.

Soucasti pravnich ptedpist je 1 vymezeni dvou pojmil, konkrétné stani a zastaveni.
Pojem stani se rozumi uvést vozidlo do klidu na dobu dovolenou pro zastaveni. Definici pro
zastaveni je uvedeni vozidla do klidu na dobu nezbytné nutnou k neprodlenému nastoupeni
nebo vstoupi piepravovanych osob ¢i k neprodlenému nalozeni/slozeni ndkladu (Zakon ¢.

361/2000 Sb., § 2).

2.3 Projektovani mistnich komunikaci CSN 73 6110

Projekty komunikaci v obcich souvisi s utvafenim tzv. vetejného uli¢niho prostoru, diky
¢emuz ma i projektovani prostoru mistni komunikace prvotady vyznam pfi feSeni problematiky
zastavéného prostiedi. Navrhovani a tvorba vefejného ulicniho prostoru jsou uzce spojeny

s urbanisnem a architektonickymi ohledy.

Norma CSN 73 6110 zejména sleduje:

e zvySeni bezpecnosti v obcich,

e zklidiovani dopravy s jeji humanizaci,

e omezeni dominance motorové dopravy,

e zvySeni ochrany chodct a cyklistd,

e preferenci vSech druhil vefejné hromadné dopravy,

e optimalni mobilitu vSech tcastnikil dopravy.

Nejpodstatnéjsi soucasti normy je z hlediska parkovani ¢ast 14, ktera je nazvana
Dopravni plochy. Ta se zamétuje na problematiku navrhu parkovacich nebo odstavnych ploch

(CSN 73 6110, 2006).

2.4 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel CSN 73 6056

Norma stanovuje pravidla zejména pro projektovani novych odstavnych a parkovacich

ploch, nicméné dale zohlediuje i feSeni dispozic stavajicich ploch a jejich naslednou tpravu.
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Norma dale pfizplisobuje rozméry parkovacich stani a piijezdovych komunikaci ¢i
uplatnéni novych technickych poznatk pii projektovani a také stanovuje vybrané pojmy
souvisejici s problematikou odstavnych a parkovacich ploch silni¢nich vozidel, jejichz
piikladem jsou (CSN 73 6056, 2011):

e (dstavné a parkovaci plochy — plochy, které slouzi k odstavovani nebo parkovani

vozidel.

e Parkovani — umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci (napt. po dobu
navstévy, nakupu, zaméstnani, nalozeni nebo vylozeni nédkladu). Parkovani se mtze
podle délky rozlisSovat na kratkodobé (do 2 hodin trvani) nebo dlouhodobé (nad
2 hodiny trvani).

e (Odstavovani — umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci zpravidla v misté
bydlisté, popt. v sidle provozovatele vozidla po dobu, kdy se vozidlo nepouziva.

e Stani—plocha slouzici k odstaveni (odstavné stani) nebo parkovani (parkovaci stani)

vozidla.
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3. Smart cities

Pojmem smart city se rozumi koncept strategického fizeni mésta, resp. obce nebo také
i celého regionu, kdy se vyuziva modernich technologii k ovlivnéni kvality Zivota v daném
uzemi a k dosazeni hospodaiskych a socialnich cilti. Pravé k onomu dosazeni vytyCenych cilt
je zapottebi, aby smart city vyuzivalo sou¢innosti riznych aktivit s vefejnymi sluzbami, které
zajistuji chod mésta. Verejnymi sluzbami a dal$imi aktivitami je mySlena piedevsim doprava,
logistika, bezpecnost, energetika, sprava budov apod. Koncept smart city tedy neni zaloZen
pouze na chytrych technologiich, ale za sviij cil si ddva pomoc k celkovému hospodarskému

ristu mést ¢i regionll za podminky udrzeni kvality zivotniho prostiedi (Slavik 2017, s. 12).

Strategicky koncept smart city je tvofen ze dvou trovni (Slavik 2017, s. 13):
e strategicky dokument, ktery dava rozvoji smart city smér, cil a systém,

e konkrétni rozvojové projekty, jimiz je tento koncept napliovan.

Vytvotenim konceptu bylo v Ceské republice povéieno Ministerstvo pro mistni rozvoj
CR, které vytvotilo a publikovalo dokument s nazvem Metodika konceptu inteligentnich mést.
Vytvofeny dokument mé jak kladné, tak i negativni stranky. Pfednosti je, ze definuje zédkladni
filozofii konceptu a vyvazenost jeho prvki, pfi¢emz spojuje Sedou a zelenou infrastrukturu.
To znamen4, Ze se stara o to, aby vzniklé smart city nebylo pouhym digitalnim méstem plnym
technologii a budov (Seda infrastruktura), ale aby byl ve mésté kladen i diiraz na méstskou zelen
a socialni aspekty — zelena infrastruktura, jejiZ nastrojem realizace jsou Uzemni studie a izemni
plany. Problémem dokumentu je pfedev§im jeho Siroka obsahlost a detailné psany text, ktery
znesnadiuje spravné praktické uplatnéni. Nicméné koncept smart city je racionalnim zakladem,
nikoliv pevné danymi pravidly, coz znamen4, Zze v Ceské republice mohou smart city vznikat
1 nezavisle na oficidlni metodice. V pfipad¢, ze se mésta drzi zakladni filozofie, detaily mohou

byt ptizpiisobeny aktudlnim potfebam (Slavik 2017, s. 13).

3.1 Struktura smart city
Struktura spolu s doprovodnym obrazkem vychéazi z vySe popsané oficidlni metodiky.

Smart city je mozné rozdélit do ¢tyt Grovni a tii pilifa.
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Komunitni Zivot

Infrastruktura

Vysledna kvalita Zivota a atraktivita mésta

Inteligentni
Inteligentni mobilita energetika a sluzby

Informacni a komunikacni technologie

Zelena infrastruktura

Obr. 6: Koncept smart city (Slavik 2017, s. 12)

Ctyfmi horizontalnimi urovnémi jsou (Slavik 2017, s. 15):

e organizace (tj. instituciondlni struktura a planovani), které sbiraji a zpracovavaji
potfebna data;

e komunitni zivot, ktery vytvari spojeni mezi vedenim mésta a obcany, ktefi nasledné
mohou vyjadfit sviij nazor a jsou tak zapojeni do rozhodovani, co se v jejich obci ¢i
regionu bude dit;

¢ infrastruktura, jeZ je tvofena predevs§im energetikou, dopravou, mestskymi sluzbami
a budovami, vS$e s inteligentnim fizenim pomoci informac¢nich a komunikacnich
technologii;

e vysledna kvalita Zivota a atraktivita mésta jsou kone¢nymi cili zavadéni konceptu,
byvaji subjektivni a diky tomu obtizné méfitelné.

Infrastruktura, ktera napomaha realizaci Ctyf jmenovanych urovni smart city se déli do

tii zakladnich piliit (Slavik 2017, s. 15):

e inteligentni mobilita,
¢ inteligentni energetika a sluzby,

¢ sluzby a informacni a komunikaéni technologie.
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Prvni pilif inteligentni mobility obsahuje prfedevsim fizeni a regulaci dopravy za pomoci
dopravni telematiky, administrativnich opatieni a planovitého rozvoje méstské dopravni
infrastruktury. Inteligentni mobilita se dale snazi rozvijet uzivatelsky piijemnou hromadnou
dopravu, ktera by se tak mohla stat plnohodnotnou alternativou k dopravé individudlni,
avneposledni tadé¢ pilit zahrnuje zavadéni ekologicky cistych pohonti v hromadné

1 individudlni dopravé.

Pilit inteligentni energetika a sluzby, ktery 1ze nazyvat i jako inteligentni méstské ctvrti,
zahrnuje mimo jiné vyuzivani obnovitelnych zdrojui energie ¢i kombinované vyroby elektfiny
a tepla vcetné jejich zapojeni do méstské energetické sité, dale pak pro rtizné ucely vyuziva
prvky chytrych siti v rozvodnych soustavach mést ¢i regionti a inteligentné fidi spotfebu energie
a energetického hospodafeni budov. Inteligentnimi sluzbami je mysleno pfedevsim jejich
efektivni a isporné fizeni, ptikladem mize byt energeticky usporné vetejné osvétleni, efektivni

odpadové hospodarstvi nebo efektivni hospodareni s vodou.

Tteti pilit zabyvajici se informacni a komunikaéni technologii v sobé ukryva jak
infrastrukturni stranky méstského zivota, tak samotny proces jeho fizeni. Spolu s dopravni
telematikou do pilife patii i komunikace vedeni mésta s obCany a rtizné informacni aplikace
vyuzivané nejen obcCany ale i navStévniky. DalSim pifikladem mohou byt monitorovaci
a bezpecnostni systémy pro ochranu majetku a obc¢anil, monitorovaci a diagnostické systémy
pro v€asnou detekci poruch v méstské infrastruktufe, inteligentni platebni systémy v méstskych
sluzbach nebo 1 monitoring vazn€ nemocnych a zdravotné postizenych ob¢ant (Slavik 2017,

5. 15-16).

3.2 DalSi chytré pojmy

Smart grid — pod anglickym pojmem jsou ozna¢ovany komunikacni sité, které umoziuji
regulovat vyrobu a spotiebu elektrické energie v redlném case. Zakladnim principem je
obousmérnd komunikace mezi vyrobnimi zdroji a spotiebiteli o okamzZitych moZnostech
vyroby a spotfeby energie. Tfemi zakladnimi znaky chytrych siti jsou plnd automatizace,

zaClenéni zakaznikl a adaptace na rizné zpusoby vyroby elektiiny (Slavik 2017, s. 72).

Inteligentni budovy — jedna se o stavby, jejichz konstrukce a vybaveni jsou od samého
zaCatku zaméteny na pohodli a bezpec¢nost jejich obyvatel a na hospodarny i ekologicky Setrny
provoz. Pojem inteligentnich budov se vSak stava spotiebitelskym pojmem a ne vSechny

produkty maji takovou ucelnost, jakou by spravné¢ mély mit (Slavik 2017, s. 19).
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Cista mobilita — v ptipadé ¢isté mobility je tieba si uvédomit, Ze pojem nezahrnuje
pouze pouziti alternativnich pohontl, ale i u¢elnou kombinaci riznych druhti dopravy — dopravu
individudlni, hromadnou a pési. Koncept smart city by méel vnést komplexni pohled na
meéstskou mobilitu v podobé vyvazenosti struktury dopravy co do druhi a pohonit, tak
1 vyuzivani informac¢nich a komunikacnich technologii. Doprava by méla byt regulovana
napfiklad vytvéafenim bezemisnich nebo pé&sich zon, avSak jako nédhradou by lidem méla byt
nabizena atraktivni méstskd hromadna doprava a usnadnéni provozu individudlni dopravy

v podob¢ navadéni po méste a inteligentnich parkovacich systému (Slavik 2017, s. 19-20).

3.3 Vytvareni smart city

Pii vytvareni nového konceptu smart city je uzitecné vytvofit samotny strategicky
koncept, ktery se promité do cilti a struktury mésta, aby jeho navazani na strategické dokumenty
daného uzemi pak bylo jednodussi. Samotny koncept tak piebira poznatky, plany a zdméry z jiz

existujicich dokumenti.

K naplnéni strategie smart city se vyuzivaji konkrétni rozvojové projekty zaméiené do
jednotlivych oblasti. Jedna se napt. o projekty inteligentniho méstského osvétleni, zavadéni
elektromobili pro méstské organizace nebo tfeba feSeni parkovani ve meésté. Struktura

strategického dokumentu smart city by méla byt nasledujici (Slavik 2017, s. 46-47):

a) Predstavni mésta a konceptu smart city — v této kapitole je vymezeno mésto, obec
¢i region, jichZ se dokument tyka. Je zde rovnéz prestaven koncept smart city
obecné.

b) Popis a zhodnoceni vychozi situace — zde strategicky dokument popisuje vychozi
situaci daného mésta ¢i regionu, pficemz se zaméfuje zejména na stav a aktualni
problémy mésta a jednotlivych oblasti mé&stského Zivota z pohledu danych pilifa
smart city.

c) Vychozi situace je pak dale vyhodnocena za pomoci analyzy zainteresovanych
subjekti, které mohou koncept podpofit, nebo také SWOT analyzou.

d) Analyza ptipravovanych rozvojovych projektti — analyzovany a zhodnoceny jsou jiz
pfipravované projekty z pohledu cili a struktury smart city a jejich vlivu na napInéni
dilt tohoto konceptu.

e) Navrh novych rozvojovych projekti — za pomoci ptedchozich analyz jsou
identifikovany mezery pro projekty nové, které jsou v této ¢asti navrzeny z pohledu

cilt, ocekdvanych piinost, moznych rizik a ¢asového harmonogramu.
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f) Financni zdroje pro realizaci rozvojovych projektti — kapitola vymezuje mozné
finan¢ni zdroje pro realizaci rozvojovych projekti, jako jsou dotace, bankovni avér
nebo soukromy kapital.

g) Realizacni plan (akéni plan) — realizacni plan obsahuje harmonogram dalSiho

postupu véetné organizace a vymezeni zodpoveédnosti za jednotlivé kroky a aktivity.

Ve zkratce feCeno, strategie pro smart city tedy stanovi smér a cil rozvoje na zaklad¢
soucasné situace a potfeb meésta ¢€i regionu, doda stavajicim a pfipravovanym rozvojovym
projektiim strukturu, objevi a zaplni tzv. mista mezi rozvojovymi projekty, ur¢i vztahy mezi
projekty z hlediska ucelu, navaznosti a naroki na zdroje, urc¢i finan¢ni zdroje potfebné

k realizaci a nakonec zvoli kdo, kdy a jak tuto strategii zrealizuje (Slavik 2017, s. 47).
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4. Analyza soucasného stavu dopravy ve mésté Mlada Boleslav
Diky zvySovani zZivotni urovné vSech lidi se méni 1 jejich Zivotni styl a spolu s tim tak
roste 1 spotieba zakladnich sluzeb a statkl slouzicich k uspokojovani danych lidskych potieb.
Mezi tyto potieby se naptiklad fadi i vlastnéni osobniho automobilu, protoze jeho vlastnictvi je
mnohdy stale povazovano za urcité¢ privilegium. Lidé tak poté pro pohyb ve mésté radéji
uptfednostnuji individualni automobilovou dopravu, neuvédomuji si vsak, pfipadné jsou k tomu
lhostejni, ze mésto zbytecné zatézuji hlukem, exhalacemi, zmensovani aktivniho prostoru mésta

a vyssi rizikem vzniku dopravnich nehod.

Problém vSak nezpusobuji jen obyvatelé mést. Na Spatném dopravnim stavu se podileji
zaméstnani nachazejici se centru izemni jednotku. Snahou takovych mést je presvédcit co
nejvetsi pocet lidi, aby pro pohyb po mésteé vyuzivali méstskou hromadnou dopravu, ptipadné
dopravu pési nebo cyklistickou. Mensi pocet pohybujicich se automobilll by neulevil pouze

obyvatelim ale také samotné infrastruktute silnic a statické dopravé.

ZvySovani parkovacich kapacit se v sou€asnosti v centru meést zajistuje vystavbou
nadzemnich a podzemnich parkovacich objektti. Vyjimkou neni ani Mlada Boleslav, kde stoji
tf1 parkovaci domy a dalsi dva jsou ve vystavbé. Doprava ve mésté Mlada Boleslav je silné
ovlivnéna dojizd’kou do zaméstnani, ¢ehoZ si je zdejsi spoleénost SKODA AUTO védoma
a kontinualné se snaZzi situaci s nedostatecnym parkovanim zlepsit, aby svym zaméstnanctim

byla schopna nabidnout dostatek parkovacich mist.

4.1 Charakteristika mésta

Mésto Mlada Boleslav se nachazi v severni Casti SttedoCeského kraje severovychodné
od hlavniho mésta Prahy. Mésto lezi na levém biehu feky Jizery, do které se na jeho tizemi
vléva fitka Klenice. Uzemi mésta neni nikterak ¢lenité, naopak je pievazné rovinaté,

nadmoftska vyska je 235 m.

Spravni uzemi mésta mé rozlohu 28,95 km? a je rozdéleno do sedmi katastralnich izemi,
kterymi jsou Mlada Boleslav, Bezdétin, Cejetice, Debf, Chrast, Jemniky a Podlazky.
Katastralni izemi mésta se dale Cleni na mistni ¢asti Staré Mésto, Nové M¢sto, Podolec, Ptak
a Podchlumi, Cejetice jsou rozdéleny na Cejetice a Cejeticky a do tuzemi Podlazek spadaji

mistni ¢asti Podlazky a Michalovice.
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Obr. 7: Mapa katastralniho izemi Mladé Boleslavi (vlastni zpracovani)

Od 1. 1. 2003 je Mlada Boleslav statutarnim méstem. Mésto je pak dale centrem
n¢kolika administrativnich jednotek, zaujimé post centra spravniho obvodu obce s povérenym
ufadem, spravniho obvodu obce s rozsSitenou plisobnosti a také okresu Mlada Boleslav, ktery
stejn¢ jako ostatni obvody okrest zlstal zachovan pro potteby soudi, policie, archivi, ufadt
prace atd., protoze k 1. 1. 2003 doslo ke zruSeni okresnich Gfadli a okresy tak slouzi zejména

jako statistické jednotky (RIS 2019).

4.2 Dopravni infrastruktura a dostupnost

Z hlediska dopravni dostupnosti je pro mésto Mlada Boleslav velkou vyhodou, Ze lezi
v bezprostiedni blizkosti tseku dalnice D10, ktery vede podél vychodni ¢asti mésta. Délnice je
Jiz kompletng vystavéna a zefektiviiuje cestovani mezi StfedoCeskym a Libereckym krajem.
Nulty kilometr dalnice leZi na izemi Prahy — Satalice a pies Brandys nad Labem, Benatky nad
Jizerou, Mladou Boleslav a Mnichovo Hradist€ vede az do Turnova — Ohrazenic. Celkové délka
této trasy je 71 km, Mlada Boleslav a jeji blizké okoli se nachdzi v rozmezi mezi 40. a 46.

kilometrem (D10).

Dal$imi diileZitymi dopravnimi komunikacemi jsou pro Mladou Boleslav 1 silnice prvni
tridy, konkrétné€ se jednd o silnice 1/16 a 1/38. Celkova délka silnice 1/16 je 190,9 km, diky
gemuz prochazi velkou fadou obci a mést. Jeji zatatek se nachazi v obci Revniov, jenz lze

nalézt nékolik kilometrli zdpadné€ od Kladna, a postupné prochazi Mélnikem, Mladou Boleslavi,
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Ji¢inem a Trutnovem az k polskému hrani¢nimu piechodu Kréalovec/Lubawka. Silnice je
jednou z dilezitych spojnic na uzemi Ceské republiky, protoZze spojuje hned né&kolik
mezinarodnich tahtl. Jedna se o dalnice D6, D7 a D8 na zépadé az severozapadé Cech, dale jiz
vyse popsanou dalnici D10 a také silnici /35, ktera vede z Hradku nad Nisou do Mohelnice
v Olomouckém kraji, odkud piechézi v jiz svou prestavénou ¢ast na dalnici D35, jez spojuje

Cesko se Slovenskem.

Druhou z dulezitych silnic prvni tiidy je tedy silnice 1/38. Jedna se o tfeti nejdelsi silnici
na tizemi Ceské republiky, celkova délka bez nékolikaset metris méii 255 km. Diky tomu, Ze
silnice za¢ina v obci Jestfebi na Ceskolipsku, spojuje tuto oblast s méstem Mlada Boleslav
a dale také s Nymburkem, Kolinem, Kutnou Horou, Caslavi, Havlickovym Brodem, Jihlavou
a Znojmem, odkud silnice pokracuje dal do Rakouska. Silnice I/38 ve svém tseku mezi dalnici
D1 a statni hranici u Znojma navic nese i mezinarodni oznadeni evropské silnice E59 (RSD

2018).

Silni¢éni sit’ dalnic a silnic prvni tfidy je na uzemi Mladoboleslavska doplnéna
o komunikace druhé tiidy, které spojuji okolni men$i obce s centrem oblasti — Mladou
Boleslavi, a také o mistni komunikace, diky ¢emuz je dotvotfena husta silni¢ni sit. Za velky
problém silni¢ni sité je vSak z pohledu obci povazovan technicky stav komunikaci. Velmi Casto
chybi chodniky pro pési podél komunikaci a neni feSena otdzka odklonu kamionové dopravy,
jejiz podil je v oblasti Mladoboleslavska diky spole¢nosti SKODA AUTO a dal§im
pramyslovym podnikiim vysoky. Obce uvadéji, ze vysoky podil nakladni dopravy ma velmi
negativni vliv na stav komunikaci, ale dale také predevSim na kvalitu Zivota v obcich a méstech
a na bezpec€nost jejich obyvatel, protoze intenzita celkové provozu na komunikacich prvni
1 druhé tfidy je jiz nyni vysoka a lze oCekévat, Ze se bude drzet trendu a nadéle stoupat (MAS

Mladoboleslavsko 2019, s. 28-29).

Co se tyce konkrétné Mladé Boleslavi jako centra oblasti Mladoboleslavsko, neni
situace natolik Spatnd jako v nékterych jinych obcich. Vedeni mésta se navic kazdorocné snazi
nékteré z problémt tykajici se komunikaci vyfesit, coZ je mozné i1 diky tomu, Ze na rozdil od
mensich obci nemd Mladé Boleslav diky svému postaveni statutarniho mésta takovy problém

s financovanim rekonstrukei.

Organy odpovédnymi na spravu komunikaci ve mésté jsou odd€leni dopravy a spravy
dopravy a oddéleni silni¢niho hospodaistvi. Oddéleni dopravy a spravy dopravy za rok 2018

fesilo otdzky zvlastniho uzivani silnic a silni¢nich pozemki, uzavirky, povoleni vyjimek pro

39



stavby v ochranném pasmu komunikaci nebo také povoleni umisténi inzenyrskych siti
v komunikacich, stavebni povoleni na komunikace véetn€ chodnikli a ohlaseni iprav a oprav
komunikaci. Konkrétnimi ptiklady, kde bylo spravni (stavebni) fizeni oddélenim vedeno, je

(Subrt 2019, s. 14-15):

e priprava nového premosténi dalnice D10 u Kosmonos ve sméru na Horni Stakory,

e oprava mostu ptes Jizeru v Debfi,

e definitivni uvedeni do provozu severovychodni tangenty,

e souvisejici upravy komunikaci pfi vystavbeé nového parkovaciho domu u Sesté brany
SKODA AUTO,

e Uprava parkovacich ploch v severnim sidlisti,

e oprava silnice €. I11/610 v Debii,

e uprava ktizovatky ulic Ptacka a Laurinova,

e rekonstrukce premosténi trati pres Konévovu ulici vcetné rozsifeni otvoru pod
mostem, rozsifeni vozovky a vybudovani bezpe¢ného chodniku pro chodce,

e dokonceni rekonstrukce Ptacké ulice.

Na zéklad¢é vydanych povoleni mohlo oddéleni silni¢éniho hospodafstvi jako sprévce
mistnich a vefejné piistupnych Gcelovych komunikaci pfistoupit k pracim na béZné tdrzbé
a opraveé vozovek. V programu byly piredevsim planované souvislé opravy vozovek a chodnik,
dale se vSak jednalo i o jednotliva odstranéni zdvad na vozovkach, chodnicich a dopravnim
znaceni. Déle za rok 2018 doslo k udrZzbé€ parkovacich stani, schodl a béZna idrzba komunikaci
a mosti, do které spada ¢isténi deStovych vypusti a jejich piipojek do kanalizace, sekani travin

na silniénich pozemcich (krajnice a piikopy) a udrzba mosté (Subrt 2019, s. 15).

Komunikace, které za rok 2018 prosly souvislymi opravami, byly (Subrt 2019, s. 15-
16):

e ve Smetanové ulici, kde byla provedena celkova rekonstrukce uli¢niho prostoru
zahrnujici chodniky, vozovku, parkovaci plochy, destovou kanalizaci a vefejné
svétleni, rekonstrukce probéhla v prostoru mezi ulicemi Dukelskéd a T. G. Masaryka;

e v ulici Sadova pied domy €. p. 49-53 doslo k celkové opravé komunikace;

e na kiiZzovatce ulic Prazska a Vini¢na byl vybudovan kruhovy objezd,

e na Staroméstském nameésti prob&hlo prachovani komunikace v ulicich Pivovarska
a Bélska;

e na kfiZzovatce ulic Laurinova a Ptackd u tzv. Edenu byl vybudovan kruhovy objezd;

40



e vulici Vodkova byl opraven propad komunikace.

K vétsim opravam chodnikti doslo ptredevsim v severnim sidlisti, konkrétn¢ v ulicich
17. listopadu a Jana Palacha, kde byly nové vyieSeny ptistupové chodniky k domiim. Z hlediska
atraktivity mésta byla jisté dilezita 1 oprava chodniku na tfidé Vaclava Klementa, ktery vede

podél SKODA Muzea (Subrt 2019, s. 16).

I ptes neustalou snahu o zlepSeni cyklodopravy ve mésté formou rekonstrukei ¢i
vystavbou novych stezek, neni cyklodoprava na uizemi mésta ve vétsi mife vyuzivana k cesté
do skol nebo za praci. Vyuziti cyklostezek nachézi spis sportovni a rekreacni vyuziti, protoze
cyklotrasy vedouci méstem se zahy napojuji na n€kolik cyklotras, které nabizeji mnoho

moznosti k vyletim.

O znac¢né vétsi pocet obyvatel projevuje zajem o vyuzivani méstské hromadné dopravy,
kterou zajistuje Dopravni podnik Mlada Boleslav s.r.0. a to jiz od roku 1997, kdy ulohu méstské
autobusové dopravy pievzal od podniku CSAD. Sit’ linek MHD je tvofena 19 autobusovymi
linkami, které jsou oznaceny pismeny A, B, C a dale Cisly v rozmezi 10-90 (jedna se o linky
¢. 10, 11, 20, 21, 30, 40, 50, 51, 60, 61, 70, 71, 72, 80 a 90) a bezplatnou linkou O, ktera byla
diive oznacena pod pismeny OC a piepravuje cestujici do obchodniho centra Olympia.
Nepravidelnou linkou, kterou vSak provozuje tentyz dopravce, je linka H, jez jezdi v dob¢

hokejovych utkani (Dopravni podnik Mladé Boleslav).

V roce 2018 byl nové obnoven vozovy park dopravniho podniku. Po velké obnové z let
2008-2011, kdy dopravni podnik ziskal do svého vlastnictvi 16 vozidel, byla podepsana nova
smlouva na dodavku 21 autobust s pohonem CNG. Ke konci roku 2017 dopravni podnik
obdrZzel prvnich 5 novych autobust, které byly uvedeny do provozu hned ze zacatku ledna 2018.

Dalsich 5 autobusti bylo uvedeno do provozu v dubnu 2018.

V pribéhu roku zacal dopravni podnik kompletné obsluhovat dalsi lokalitu —
BezdécCinskd — primyslova zona, kde byla postavena nova zastavka Faurecia II. Na opacné
strané mésta, kde je jiZ tfetim rokem v provozu severovychodni tangenta, jsou linky hojné
vyuzivany zaméstnanci firmy SKODA AUTO a to v dobach dopravni $picky (Subrt 2019,
s. 16).

Vetejna autobusova dopravy po celém regionu je pak zajistovana né€kolika regionalnimi
dopravci na zdkladé smluv o zajisténi dopravni obsluznosti se Sttedoceskym krajem. Mlada

Boleslav jako centrum regionu, kde sidli vefejnospravni subjekty a nejvétsi zameéstnavatel
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v regionu, je velmi dulezitym pojitkem. To ostatné dokazuji i data Dojizd’ky do zaméstnani

a skol podle S¢itani lidu, domt a bytd z roku 2011 pro Stiedocesky kraj.

3820; 26%

= v ramci okresu
= z jiného okresu v ramci kraje

z jinych krajl

Obr. 8: Dojizdgjici do zaméstnéni a Skol v Mladé Boleslavi (CSU 2013)

Mobilita za praci byla a nékterymi odborniky stéle jest& je povazovana v Cesku za jeden
z problémovych faktort, ktery ovliviluje jak Zivotni Uroven jednotlivce, tak i ekonomickou
vykonnost regiond a celého statu. Pohyb za praci je u nas ve srovnani s obdobnymi regiony
v EU povazovan za podprimérny, tj. neptiznivy. Pro velké mnozstvi lidi je stale problém se za
praci ptesté¢hovat nebo i to, aby béhem pracovniho tydne pobyvali v misté pracovisté, piipadné
dojizdeli.

Celkovy pocet dojizdéjicich do Mladé Boleslavi roku 2011, kdy bylo provedeno
posledni S¢itani lidi, domi a byti, &inil i spolu se studenty 14 603 dojizdéjicich. Udaje v grafu
vérohodné potvrzuji tvrzeni o nelibosti Ceskych obcani dojizdét, nebot’ nejpocetnéjsi
zastoupeni maji dojizdéjici v ramci okresu Mlada Boleslav, kdy doba dojizd’ky trva piiblizné
pul hodiny. Z hlediska vzdalenosti by se dalo ocekavat, ze dale budou pocetné nasledovat
dojizdéjici v rdmci kraje, avSak opak je pravdou. VEtsi ¢ast dojizdéjicich tvoti ti, které do Mladé
mohlo byt silné napojeni na spole¢nost SKODA AUTO, jejiz dodavatelé se nachazeji
v okolnich okresech v blizkosti toho mladoboleslavského a lidé tak nemaji potiebu hledat préci

ve vetSim centru.
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Obr. 9: Vékova struktura dojizdéjicich do zaméstnani (CSU 2013)

Pocet dojizd¢jicich do zaméstnani €inil 11 879. Nejvice dojizdé€jicich bylo zaznamenédno
v rozmezi let 30-39. Lze ocekdvat, Ze jednim z dliivodii, pro¢ tomu tak je, je postupné starnuti
obyvatelstva, kdy obyvatel v tomto vékovém rozmezi je nejvice. Dal§im faktem vsak je, ze se
jednd o generaci, kterd v mladi zazila Sametovou revoluci a k ekonomicky aktivnimu
obyvatelstvu se pfipojila jiz za demokratického rezimu. Diky strukturdlnim zméndm
probihajicim od Sametové revoluce po celd devadesata 1éta se na dojizdéni zacalo pomalu

nahliZet jinak a mobilita pracujicich se zvysila.

Tab. 4: Obce s nejvice a nejméné dojizdéjicimi obcany do Mladé Boleslavi

Obec vyjizdky Dojizdéjici Okrg’sv ?bce Kra.j:vot,)ce
celkem vyjizd'ky vyjizdky

Kosmonosy 898 | Mlada Boleslav StfedoCesky
Mnichovo Hradisté 627 | Mlada Boleslav StfedoCesky
Bakov nad Jizerou 620 | Mlada Boleslav StfedoCesky
Béla pod Bezdézem 602 | Mlada Boleslav StfedoCesky
Benatky nad Jizerou 484 | Mlada Boleslav StfedoCesky
Kravare 10 | Ceska Lipa Liberecky
Dééin 10 | D&gin Ustecky
Rychnov u Jablonce nad Nisou 10 | Jablonec nad Nisou | Liberecky
Trutnov 10 | Trutnov Kralovehradecky
Koryta 10 | Mlada Boleslav StfedoCesky

Zdroj: CSU 2013

Pro porovnani, z kterych smérti se do Mladé Boleslavi nejvic ptijizdélo v roce 2016, 1ze

nahlédnout do map vytizenosti silnic podle dat S¢itani dopravy 2016 v piilohach 2-4.
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4.3 Méstské parkovaci domy Mlada Boleslav

Spolecnost zabyvajici se problematikou dopravy v klidu v Mladé Boleslavi se nazyva
Méstské parkovaci domy Mlada Boleslav (MPDMB) a sidli ve Starofarni ulici s Cislem
popisnym 152. Vznikla uz v roce 2007 poté, co byl na zaklad¢ souhlasu zastupiteld a rady mésta

pfijat navrh na jeji zaloZeni, a stala se jednim ze tfi operatorti parkovani ve méste.

Ucelem zaloZeni spolednosti byl zejména provoz technickych &innosti v dopravé
a zajisténi funkcnosti parkovacich a odstavnych ploch vcetné parkovacich domu. Dal§imi
¢innostmi, kterymi se spolecnost zabyva, jsou inzenyrska ¢innost v investic¢ni vystavbeé spojené
s problematikou dopravy vklidu a neodkladné regulace parkovani na uzemi mésta.
V neposledni fadé¢ se zabyva spravou a idrZzbou nemovitosti dopravy v klidu, kterymi jsou napf.

Parkovaci dim Jaselskd, Letni plaz v Severnim sidlisti a parkovist¢ u Centrothermu.

Od 1éta 2009 pod svou spravu pievzala parkovaci plochy s parkovacimi automaty, které
do té doby byly ve spravé magistratu mésta Mlada Boleslav. Konkrétné se jedna o parkoviste
na nameésti Republiky, na tf. Vaclava Klementa v blizkosti tzv. Méje a méstské knihovny,
u méstského stadionu a u budovy magistratu v Havlickové ulici, kde sidli odbor dopravy a dalsi
drobné plochy. Pievzetim vySe uvedenych parkovacich ploch se spole¢nost Méstské parkovaci
domy zavazala, Ze bude zajiStovat udrzbu ploch, provoz parkovacich automatii a vydavani

parkovacich karet pro ob¢any a firmy (MPDMB 2019).
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Obr. 10: Parkovisté ve mésté Mlada Boleslav (Méstska policie MB 2019)

Uzavienim mandatni smlouvy v fijnu 2010 povéfilo Statutarni mésto Mlada Boleslav

spolecnost, aby se stala jedinym operatorem zony placeného stani (ZPS) v historické ¢asti mésta
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Mladd Boleslav. Diky tomu miize operativnéji zasahovat do funkce systému parkovani
s garanci zavazku vetejné sluzby k uspokojovani potieb obcant i navstévniku meésta (MPDMB

2019).

4.3.1 Historicka ¢ast mésta

Jednotny parkovaci systém v soucasné dob¢ funguje pouze v historickém centru Mladé
Boleslavi, kde se nachazi i jeden z parkovacich domii mésta. Navic je moznost parkovani
doplnéna o bézné zény placené¢ho stani umisténé v ulicich. Systém parkovani v centru mésta
Mlada Boleslav je tedy nasledujici (MPDMB 2019):

e navstévnické parkovani s parkovacim automatem pro kratkodobé stani;

e navstévnické parkovani s parkovacim automatem pro dlouhodobé stani;

e parkovani vyhrazené pro rezidenty a abonenty vlastnici parkovaci karty;

e vyhrazena stani pro konkrétni uzivatele;

e parkovisté¢ mimo méstsky parkovaci systém,;

e parkovisté bezplatného parkovani.

Kompletni parkovaci systém v historické ¢asti mésta Mlada Boleslav slouzi vefejnosti
od podzimu roku 2011, kdy byl otevien parkovaci dim ,,Militka“. Nazev parkovaciho domu je
odvozen od ulice Katetiny Militké, jeZ je jednou z ulic, pod kterymi se podzemni parkovaci

dum nachazi.

Pro kratkodobé parkovani jsou na Staroméstském namésti umistény celkem tfi
parkovaci automaty s tarifem ur¢enym dle obecné zavazné vyhlasky. Tarif je platny od pondéli
do patku v ¢ase 8:00-18:00, béhem soboty, nedéle a statnich svatki 1ze parkovat bez poplatku.
VyhlaSkou je déale dano, ze drzitelé prikkazu ZTP a ZTP/P parkuji zdarma kdykoli. Pro
kratkodobé parkovani je na Staroméstském namésti vyhrazeno celkem 52 parkovacich mist,
které slouzi navstévnikim, jenz si své zalezitosti stihnou vyfidit béhem kratSi doby a nechtéji
z toho divodu zbytecné =zajizdét do prostori podzemniho parkovaciho domu. Cena
kratkodobého parkovani je dle vyhlasky urcena na 5,- K&/30 min. Dlouhodobé stani pro

navstévniky je poté umoznéno v ulici Prazska, kde je cena tarifn€ urcena na 10,- K¢/den.

Vyhodou, kterou nabizi parkovaci dim ,,Militka®, je levn&jsi parkovani, vétsi moznost
nalezeni volného parkovaciho mista a v neposledni fadé¢ ochrana vozidla za pomoci
kamerového systému, ktery je pod stdlym dohledem dispecera. Podzemni parkovaci dim na

Staroméstském ndmesti nabizi celkem 77 parkovacich mist, které jsou rozmistény v prostoru
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ctyt podlazi. S ohledem k vyhlaSce ¢. 398/2009 se zde samoziejmé také nachéazi parkovaci

mista pro ZTP a ZTP/P, kterych je celkem 6.

Protoze v parkovacim domé Ize parkovat i v noci, jsou cenové sazby za stani rozdéleny
na denni a no¢ni. V dob¢ 7:00-18:00 plati, ze prvni hodina parkovéni je zdarma a za kazdou
dalsi zapocatou hodinu zaplati fidi¢i 10,- K¢. No¢ni sazba, ktera plati v ¢ase 18:00-7:00 dalsiho
dne, je vycislena na ¢astku 10,- K¢ za vjezd (MPDMB 2019). Piehled veskerych odstavnych

a parkovacich ploch lze vidét v ptiloze €. 6.

Krom pravé popsaného podzemniho parkovaciho domu na Staroméstském namésti ma
spole¢nost Méstské parkovaci domy Mladé Boleslav ve spravé také parkovaci dim v ulici
Jaselska, ktery se nachdzi v bezprostfedni blizkosti Ufadu prace a budovy okresni spravy
socialniho zabezpeceni, diky ¢emuz je parkovaci dim pln€ vyuzivan. Pokladni i z&dvorovy
systém se shoduje s parkovacim domem ,,Militkd* a také chranénym parkovistém nazvanym

,U Centrothermu®, které je dalsi plochou ve spravé spole¢nosti (MPDMB 2019).

4.3.2 Parkovaci plochy mimo historickou ¢ast mésta

Zatimco v historické ¢asti parkovaci systém jiz funguje, ve zbytku mésta je to zatim
stale otazkou budoucnosti, 1 kdyz uz snad ne natolik vzdalené. Z velké vétSiny je parkovani ve
mésté bezplatné, vyjimkou jsou vymezené komunikace a jejich urcené useky, které jsou

viditeln€ osazeny parkovacimi automaty ¢i oznaceny tzv. Zlutym nebo modrym pasmem.

Vymezené komunikace k stdni vozidel na dobu casové omezenou, jinak feCeno
kratkodobé a dlouhodobé néavstévnické parkovani, které je zvyraznéno zlutym pasmem, jsou
oznaceny dopravni znackou ,,IP 13c* s dodatkovou tabulkou, jez vymezuje dobu placené¢ho
stani. Mimo provozni dobu parkovaciho automatu je stani bezplatné (Natizeni 1/2006, ¢l. 2,
odst. 1). Na takto oznaCenych parkovacich mistech 1ze parkovat po zaplaceni parkovaciho listku
na prisluSnou dobu nebo pod povolenim parkovaci karty, kterou po splnéni danych nalezitosti

vydava spravce parkovaciho systému Méstské parkovaci domy (Méstska policie MB 2019).

Parkovaci lokality, které jsou na vymezenych komunikacich k stdni motorovych vozidel
oznaceny tzv. modrou zénou a dopravni znackou ,,IP 12 s dodatkovou tabulkou, se nazyvaji
rezidentské a abonentské parkovaci plochy. Zaparkovat zde smi pouze ten fidi¢, ktery vlastni
rezidentni nebo abonentni kartu, kterd stejné jako parkovaci listek musi byt umisténa na
viditelném misté za pfednim sklem vozidla. Rezidentni karty jsou vydavany fyzickym osobam,

které maji misto trvalého pobytu ve vymezené oblasti, o abonentni kartu si miZe zaZadat
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pravnicka nebo fyzicka osoba za Gcelem podnikéni, ktera ma sidlo nebo svou provozovnu ve

vymezené oblasti (Natizeni 1/2006, ¢l. 2, odst. 2).

KaZzda parkovaci karta musi na licové stran€ obsahovat sériové ¢islo karty, idaj o dobé
platnosti karty, oznaceni vymezené komunikace, pro kterou karta plati, a v ptipad¢ karty pro
rezidenta statni registracni znaCku vozidla, pro které byla ptidélena. V piipadé karty pro
abonenta musi obsahovat jméno vlastnika nebo provozovatele vozidla (Natizeni 1/2006, ¢l. 3,

odst. 2, pism. b).

V soucasné dob¢ jsou k dispozici ¢tyfi druhy parkovacich karet, které jsou na zakladé
nafizeni ¢. 1/2006 podporovany a vydavany spolecnosti Méstské parkovaci domy (MPDMB
2019):

o Cervena karta — vydava se pro oblast ZPS v historickém centru.

e Zelena karta — zelena karta naleZi oblasti B, konkrétné se jedna o parkovaci stani na

nameésti Republiky a v ulicich U Stadionu a na tfidé Véaclava Klementa.

e Oranzova karta — povoluje parkovani v reziden¢ni oblasti B pojmenované

Na Kolonii.

e Modré karta — modrou parkovaci kartu maji k dispozici lokélni rezidenti.
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4.3.3 Zaméstnanecka parkovisté SKODA AUTO

Vzhledem k tomu, Ze v Mladé Boleslavi sidli jeden z nejvétsich zaméstnavatelti Ceské
republiky, nachéazi se zde parkovisté i mimo spravu mésta. Jsou jimi zaméstnanecka parkoviste,
ktera byla firma nucena postavit, aby svym zaméstnanctim poskytla moznost zaparkovat a nebyl

tvoten dalsi natlak na parkovani ve meésté.

Zaméstnanecka parkovisté se nachéazeji u kazdé brany slouzici pro kazdodenni vstup do
arealu zavodu spolecnosti. Konkrétné se jedné o branu tfeti, Sestou, sedmou, osmou, jedenactou,

dvanactou a tfindctou. Celkova kapacita téchto parkovist’ je 6 081 parkovacich mist. Béhem
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roku 2018 byla navySena kapacita parkovisté u 11. brany a béhem prvni ¢tvrtiny letosniho roku
se také zacalo pracovat na navySeni kapacity parkovaciho domu u 6. brany. RozSifovani
parkovacich kapacit by dale mé¢lo pokracovat vystavbou dal§iho parkovaciho domu, tentokrat
v blizkosti technického vyvoje spolecnosti, jehoz komplex se nachdzi mezi fekou Jizerou

a Ptackou ulici.

STAUAICI BUDOVY! BESTEHENDE GEBAUDE
~PRISTRESKY/ SCHLEPPDACHER

WE WISTAVBE
IMEA

=IE

r. 12: Mapa zavodu v Mladé Boleslavi (SKODA 2016)

PRBN 1072016
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5. Zavedeni parkovacich zon do dalSich ¢asti mésta

Zavedeni parkovaciho systému v historickém centru Mladé¢ Boleslavi probéhlo uz roku
2011. Tento krok byl poc¢ate¢nim bodem, ktery odstartoval zavadéni parkovaciho systému i do

dalsich ¢asti mésta, 1 kdyz nutno podotknout, ze s pomérné velkym odstupem.

Staré mésto, kde se historické centrum nachézi, je dle pasportu povazovano za I. etapu. V druhé
poloviné roku 2017 se pak zacalo vefejné¢ mluvit o zavadeéni II. a III. etapy. I pfes vSechny

pfipravy a investice, které tomu byly vénovany, neni datum zavedeni jest¢ znamé.

5.1 Pripravovany parkovaci systém

Jiz diive zavedeny parkovaci systém bude muset byt kvili vétSimu poctu funkei
méstského prostoru rozsiten. I naddle budou rozliSovany tfi zékladni uzivatelské skupiny,
kterymi jsou rezidenti, abonenti a navstévnici. Pro zopakovani rezidenti jsou lidé, ktefi maji své
trvalé bydlisté v Mladé Boleslavi bez ohledu na to, jestli bydli ve vlastnim byté nebo najmu.
Abonenty jsou pravnické nebo fyzické osoby, které maji sidlo nebo svou provozovnu ve
rodinnych pfislusnikt, ndkupu, za praci a podobnymi cili. Po rozsifeni parkovaciho systému se
vsak navstévniky stanou i rezidenti a abonenti a to v pfipad€, ze béhem nocniho rezimu

zaparkuji mimo misto svého bydlisté ¢i nemovitosti.

Co se tedy rezimu tyce, rozsifeni parkovaciho systému bude standardné rozliSovat
denni, no¢ni a vikendovy rezim. Denni reZim bude zapocitavan od Sesté hodiny ranni do Sesté
hodiny vecerni. V tomto ¢asovém rozmezi bude parkovani bez omezeni umoznéno pouze
rezidentlim a abonentlim a to po celém tzemi. Pokud se tedy rezident ¢i abonent ze severniho
sidlist¢ rozhodne béhem dne parkovat na Rozvoji, mize zaparkovat na modré zon¢ zdarma
abez Casového omezeni. Noc¢ni rezim (18-06) se od denniho bude liSit tim, Ze rezidenti
a abonenti budou moci bez omezeni zaparkovat pouze v blizkosti svého bydlisté ¢i nemovitosti.
Pokud zaparkuji mimo tento prostor, budou podle pravidel nuceni vyuzit navstévnickou zoénu
(oranzovd). Vikendovy rezim bude vymezen od patecni do nedélni Sesté hodiny vecerni

a parkovani bude umoZznéno vSem na kterémkoliv volném mist¢.
V prostoru mésta bude mozno rozlisit nejméné Ctyti druhy zén, kterymi budou:

e Modréd zéna — v této z6n¢ nebudou umistény parkovaci automaty, bude se jednat
o bezplatnou zénu uréenou pouze pro rezidenty a abonenty mésta Mlada Boleslav.

Névstévnici zde mimo vikendové dny nebudou moct zaparkovat.
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e SmiSend (fialova) zona — pravidla parkovani se pro rezidenty a abonenty nebudou
lisit od modré zony a budou zde moct parkovat bez omezeni. Navstévnici budou
v zon¢ smét parkovat zdarma po dobu 3 hodin. Dodrzeni stanoveného limitu budou
pomahat hlidat eviden¢ni automaty.

e Oranzova zéna — v dennim rezimu bude zpoplatnéna pro vSechny a proto vybavena
parkovacimi automaty. Pfes noc zde bude parkovani zdarma.

e Cervend zéna — bez rozliSovani rezimu bude parkovani dovoleno pouze tém
rezidentim a abonentim, ktefi v mist¢ budou mit trvalou adresu nebo adresu

provozovny.

Pro kontrolu, jestli bude parkovaci systém respektovan, budou urcena vozidla, ktera
budou vybavena mobilnim kamerovym systémem. Ten bude schopny podle registracni znacky

vyhodnotit, zda vozidlo v daném ¢ase a misté stoji opravnéné nebo nikoliv (Subrt 2017, s. 7).

5.2 Pasport uzemi

Za ucelem zavedeni a nasledného rozsiteni jednotného parkovaciho systému byla podle
zakonu €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich provedena pasportizace uzemi.
Béhem procesu vytvareni pasportu byla brana v potaz vSechna parkovaci mista, kterd jsou
ke stani vozidel b&zné vyuzivana. U jednotlivych stani bylo podle normy CSN 73 6056
zhodnoceno, jestli jsou v souladu se zdkonem. Hodnoceni probéhlo zejména z pohledu rozméra
parkovacich mist a nasledné prijezdnosti komunikaci. Za existujici parkovaci mista byla tedy
povazovana pouze tak, kterd rozméroveé odpovidala danym nélezitostem pro osobni vozidla

a zaroven ponechavala minimalni §ifi komunikace 3 m pro kazdy jizdni pruh.

Resena oblast II. etapy dle pasportu plynule navazuje na jiz fungujici ZPS na Starém mésté.
Oblast II. etapy ohranicuji ulice Jaselska, T. G. Masaryka, Ji¢inska, Stefanikova, Dukelska,
Laurinova, tf. Vaclava Klementa a mjr. Frymla. Etapa III. pak prostorov€ navazuje na oblast
etapy predchozi (viz pfiloha €. 8) a ohranicuji ji ulice Laurinova, mjr. Frymla, tf. Véclava

Klementa, Primyslova, Havlickova, Na Radouci, Svojsikova, V rokli a Ptacka.

5.3 Obsazenost parkovacich mist

Oblast druhé etapy parkovaciho systému disponuje celkem 2 614 parkovacimi misty,
kterd jsou v zavislosti na zastavbé rozd€leny v Sesti Castech pasportu. Nejvice parkovacich mist
se nachazi v pasportové ¢asti II/D, kterd spolu s ¢astmi II/B a II/C patii k tém prostoroveé
nejveétSim. Diavodem, pro€ je nejvice parkovacich mist v Casti II/D, je hustota zastavby, ktera

je v dané casti nejhustsi, a zéklad¢ toho zde muselo byt vytvoteno i vice parkovacich mist.

50



Oblast tfeti etapy poskytuje parkovacich mist o poznani vice. Je to opét ddno podobou
zastavby, protoze zatimco v predchozich cCastech pasportu se vyskytovaly predevSim starsi
bytové nebo rodinné domy, v oblasti tfeti etapy se nachédzi vétsi mnozstvi nékolikapodlaznich
panelovych domi, které pojmou vice obyvatel. Celkem se tedy jedna o 6 612 parkovacich mist,
coz je téméi trojnasobny rozdil. Pres tisic parkovacich mist existuje ve tfech ¢astech pasportu
ze sedmi — v ¢astech /G, III/H a II/I. Nejmens$im poctem parkovacich mist pak disponuje

&ast II/J (421).

Tab. 5: Kapacita parkovacich stani

Etapa PM Etapa llI PM

A 135 G 1355
B 556 H 1430
Cc 596 I 1041
D 745 J 421
E 342 K 666
F 240 L 998

M 701

Zdroj: MPDMB 2018, s. 31

V ramci tvorby pasportu byla zjisStovana i primérna obsazenost jeho jednotlivych ¢asti.
S ohledem na tabulku priimérné obsazenosti lze fici, Ze kapacita parkovacich stani je ve vétSing
zkoumané oblasti viceméné vyuZita a misty az pretizena. Zasadnim rozdilem v obsazenosti
obou etap jsou k veceru klesajici hodnoty v ptipad€ druhé etapy a naopak k veceru se zvysujici

hodnoty v etapé¢ treti.

Tab. 6: Primérna obsazenost

Etapall | Dopoledne | Odpoledne Noc Etapa lll | Dopoledne | Odpoledne Noc

A 93% 81% 72% G 91% 93% 100%
B 132% 107% 95% H 87% 92% 96%
Cc 128% 105% 86% [ 97% 100% 106%
D 97% 89% 67% J 85% 95% 103%
E 94% 93% 59% K 98% 99% 101%
F 105% 102% 65% L 86% 85% 69%

M 21% 73% 84%

Zdroj: MPDMB 2018, s. 31

Jev vy$§i obsazenosti béhem dopoledne v druhé etapé€ je dan tim, ze se podél hlavnich
dopravnich komunikacich, kterymi jsou ulice T. G. Masaryka a tf. Vaclava Klementa, nachazi
komer¢ni a vefejna zastavba s riznymi druhy nabizenych sluzeb. Oblast druh¢ etapy tak nema

Cisté jen obytnou funkci, naopak sem lidé dochdzi i za praci a sluzbami.
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Konkrétnimi ptiklady, co se v oblasti nachdzi, mize byt divadlo v Palackého ulici,
kulturni ddm v Dukelské ulici, kryty plavecky bazén v blizkosti lesoparku, déle také letni
koupalisté a v neposledni fad€ i nemocnice a okresni soud. Zastoupeni v oblasti mé také Policie
Ceské republiky a Méstska policie, stejné tak se zde nachazi nékolik pobo¢ek bankovniho

sektoru.

Hranici mezi druhou a tfeti etapou tvofi Zeleznicni trat’ vedouci podél silnice
mjr. Frymla. PfestoZe pievaznou ¢ast izemi IlI. etapy tvoii nékolikapatrova panelova zéstavba,
tak v této oblasti Ize nalézt i rodinné domy a vily. Konkrétné se nachdzeji v jizni a zapadni ¢asti

pasportu, v ¢astech III/L, III/M a na jihu ¢asti I1I/K.

Komercné vyuzivané stavby se nachazi podél ulice tf. Vaclava Klementa, po celé délce
ulice U Stadionu, v ulici Jana Palacha a také v severni ¢asti Na Radouci. V castech pasportu
tieti etapy lze navstivit nékolik mensich méstskych parkt, které byly vytvoifeny mezi bloky
panelovych domil. Dale se zde také nachdzi aredl mistniho fotbalového klubu a méstska
sportovni hala, kde své zapasy mimo jiné sportovni tymy odehrava i méstsky florbalovy tym.
Dulezitymi polozkami méstské vybavenosti je dale poliklinika, dopravni oddéleni magistratu
mésta, dim s peCovatelskou sluzbou a nékolik obchodnich domi, velkoobchodnich
1 maloobchodnich. Sv4 oddéleni, stejn€ jako v pfedchozi oblasti, zde maji 1 Méstska policie

a Policie CR.

5.4 Navrh reSeni parkovacich zon
Pro znazornéni ptikladu budou v nasledujici ¢asti prace uvedeny dva piiklady feSeni
parkovani v pasportovych ¢astech s nejvetsi priimérnou obsazenosti jednotlivych etap, kterd

byla uvedena v tabulce €. 6.

5.4.1 11I/B

Pasportova ¢ast II/B je ze severu ohrani¢ena ulici mjr. Frymla, ze zapadu ulici
Havlic¢kova, z jihu ulici Jaselské a z vychodu tf. Véaclava Klementa. Vodorovné oblast protinaji
ulice Laurinova, Bozeny Némcové, Husova a Tylova, horizontalng oblast déli ulice Palackého.
V severni ¢asti az po ulici Laurinova se nachazi zejména obytna zastavba, kterou tvoii panelové
a bytové domy. V ptizemi panelovych domt podél tf. Vaclava Klementa se nachazi komer¢ni
prostor, kde lze nalézt pobocku spole¢nosti Manpower, restauracni zafizeni a dalsi sluzby. Dale
navazujicim prostorem je ¢ast mezi ulicemi Laurinova a BoZeny Némcové, kterd je z velké Casti
zabrana budovami Oblastni Kladianovy nemocnice a jen nékolika bytovymi domy. Soucasti

arealu nemocnice je také Stfedni zdravotnicka Skola a Vyss§i odborna Skola zdravotnicka.
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Od ulice Bozeny Némcové po ulici Husova se prostor sklada zejména z obytné zastavby
s vefejnymi a komer¢nimi zafizenimi v ptizemi. Podél ti. Vaclava Klementa krom obchodii 1ze
napf. nalézt Institut pro zrychlené u¢eni Hampson, v Husové ulici se nachazi pobocka Domu
déti a mladeze nebo Zaméstnaneckd pojistovna Skoda a podél Havlickovy ulice je nékolik
1ékarskych ordinaci. Ve zbytku jizni ¢asti uzemi se nachéazi prevazné socialni a rekreacni zony.
Velky prostor izemi zabira park Vystavisté, ddle se zde nachazeji ob¢ gymnazia se svymi

sportovnimi areédly, méstské divadlo a n€kolik dalSich pobocek veifejnych zatizeni.

Jak l1ze vidét, funkce daného uizemi jsou velmi riiznorodé. Je tieba, aby zde byl dostatek
mist jak pro obéany meésta, tak i navstévniky. Dlivodem pro potfebu parkovacich mist je krom

jiného dulezita budova oblastni nemocnice.

Modra zéna pro rezidenty by kvili obytné funkci zéstavby méla byt umisténa v severni
casti, dale vsak také podél levé strany ulice Bozeny Némcové, v ulici Palackého od kiizovatky
s ulici Bozeny Némcové po kiizovatku s ulici Husova a v ulici Tylova. I tato dals$i mista se
vyznacuji obytnou zastavbou, problém by mohl vyvstat v ulici Tylova, kde po pravé strané
nachazi park Vystavisté s méstskym divadlem, po levé strané ulice se vSak nachdzi blok
bytovych domtl, jejichz obyvatelé nemohou v ramci dochazkové vzdalenosti zaparkovat nikde
jinde.

Fialové zony, jejiz vlastnosti je tfihodinové parkovani zdarma pro navstévniky, by
mohlo byt vyuZzito zejména v okoli nemocnice, tedy po pravé stran€ ulic Bozeny Némcové
a v ulici Palackého od kfiZovatky s ulici Bozeny Némcové po kiizovatku s ulici Laurinova.
Vhodnou ulici pro fialovou zoénu jsou i ulice Husova a cast ulice Palackého, ¢imZ by se

navstévnikiim parku a divadla vynahradil parkovaci prostor za Tylovu ulici.

Zbytek prostoru ulice Palackého, od kiiZovatky s ulici Tylova na jih, by mohl byt osazen
oranzovou parkovaci zoénou, protoZe se zde nachazeji budovy Komercni banky a méstské

policie, u nichZ se neocekava dlouhodoba navstéva.
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5.4.2 1I/1

Dukelskd
Analskd

Na rozdil od pfedchozi pasportové ¢asti je cast III/I o poznani méné Clenitd. Od severu
Jji vymezuje ulice Jana Palacha, ze zapadu ulice Na Radouci, zjihu ulice U Stadionu

a z vychodu ulice Havlickova. Uvnitf tohoto vymezeni se dale nenachazeji Zadné dllezité

komunikace, pouze obsluzné silnice k panelovym domim.

Zatimco v ¢asti II/B bylo ve velkém mnoZstvi zastoupeno hned nékolik funkci,
pasportova cast III/I je stejné jako zbytek etapy sloZen zejména z obytné funkce. Uprostied
prostoru se nachdzi méstsky park s nazvem ,Novy park®, jehoz soucasti je outdooroveé
sportovisté a dvé détska hiisté, kterd jsou vyuzivana 1 matefskymi Skolami nachazejicimi se
podél vychodni strany parku.

Jedinou casti pasportu III/1, kterd obyvateltim nabizi urc¢ity druh komercniho vyziti, je
ulice U Stadionu, podél které se v piizemi budov nachézeji restauracni zatfizeni, obchody nebo

napt. i posilovna a poliklinika. V jihozdpadnim cipu oblasti se pak nachazi dim s pec¢ovatelskou
sluzbou.

Pro potieby parkovani se v oblasti vyuziva parkovani podél silnic, kolmého stéani,

Sikmych parkovacich pruht a jednoho mensiho parkovisté u domu s pecovatelskou sluzbou.
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Kolma stani se vyskytuji u komerc¢nich zatizeni podél ulice U Stadionu, dale také podél ulic Na
Radoudi a Jana Palacha. Sikmé stani je vyznageno na parkovacich plochach ulice Havli¢kova a

v parkovacich prostorech ulice U Penzionu. V uli¢nich prostorech mezi panelovymi domy je
diky jednosmérnému provozu mozné parkovat podéIné.

Vzhledem k podobé¢ zastavby v pasportové ¢asti I11/1, ktera je nesrovnatelnd s predchozi
¢asti, by nejvhodnéjsi volbou parkovaci zoény pro vétSinu uzemi byla modra zona. Vyjimkou
by meély byt ¢asti ulic Na Radouc¢i a U Stadionu, které se nachazeji v blizkosti domu

s pecovatelskou sluzbou, a kde by vzhledem k okolnostem funkce budovy méla byt zavedena

smiSena zona (fialova).
Naopak zavedeni oranZové zony ve zbytku ulice U Stadionu by diky velké kapacité
parkovacich mist modré zony nijak nelimitovalo obyvatele blizkych domt. Névstévnici

komerénich zafizeni by byli nuceni své navstévy zbytecné neprodluzovat a situace by tak

prospéla regulaci parkovani v dané ulici.
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Zavér

Jak je zfejmé jiz z prechoziho textu, jednotlivé etapy provedené pasportizace se od sebe
ve své charakteristice vyrazné lisi. Faktem je, Ze oblast druhé etapy se nachdzi ve star$i Casti
mésta, s ¢imz souvisi i vyskyt vice vyznamnych méstskych budov, diky ¢emuz jsou ¢asti tizemi
vnimany jako pfirozena centra s velkou koncentraci lidi, ktefi vSak v oblasti neztistavaji delsi
dobu a brzy zase odjedou. Je proto pochopitelné, ze se v oblasti druhé etapy bude nachazet

vyrazné rozmanit€j$i vyuziti druhti parkovacich zon.

Zastavba v oblasti tieti etapy je mladsi a v mnohych piipadech vznikala soucasné
s riistem zavodu spolenosti SKODA AUTO, ktera potiebovala své zaméstnance nékde
ubytovat a jiz existujici zastavba Starého mésta a pridruzenych ¢asti nebyla schopna takovy
pocet lidi pojmout. To, Ze se jedna o nov¢jsi zastavbu, dokazuji hned véci. Prvnim dikazem je
skute¢nost, Ze se v oblasti tieti etapy vyskytuje velké mnozstvi panelovych domt, jejichz stavba
byla typicka pro druhou polovinu 20. stoleti, zatimco v oblasti druhé etapy se nachazeji mensi
bytové nebo rodinné domy. Druhou véci, ktera mladi dokazuje, je i pravidelnost, ve které byly
panelové domy stavény, a kterou je znama vétSina novodobych americkych mést. Na n¢kolika
mistech vznikly bloky budov, které d¢li hlavni komunikace, v ptipadé Mladé Boleslavi se jedna
o ulice 17. listopadu, Jana Palacha, U Stadionu, tf. Vaclava Klementa, Havlickova a Na
Radouci. Na vétsin€ uizemi tieti etapy bude nejvhodnéjsi a nejzadané;jsi modra parkovaci zéna,
na urcitych mistech, kde se nachazi budovy s komercni nebo vetejnou funkci, pak lze zavést

z6nu oranZovou nebo smisenou jako tomu bylo ve zkoumané pasportové ¢asti I11/1.

JS 4

Nové navrhovand feSeni pfinasi vétsi jistotu pii hledani parkovacich mist zeyjména pro
rezidenty a abonenty, avSak jistou Ulevu zména pfinese 1 navStévnikiim mésta, ktefi nebudou
nuceni tolik zé&pasit s rezidenty a abonenty o mista. Se zavedenim parkovaciho systému i do
roz$ifené Casti mésta by se tak méla zlepsit bezpe€nost a organizace statické dopravy. Udrzeni
navrhované Urovné organizace statické dopravy vSak bude spojeno s pfisnym dohledem nad
parkovacimi plochami. Kontrole budou pomdhat auta vybavena mobilnim kamerovym
systémem, ktery bude schopny piecist poznavaci znacku a vyhodnotit, zda vozidlo parkuje
opravnéné nebo ne. Jakékoliv sebemensi tolerance pak ze strany odpovédného uradu bude
vyrazng snizovat efektivitu systému a uroven budouci dopravy v klidu se bude vracet na tiroven,

kterou zname ve mést€ nyni.
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Priloha 6: Parkovani v historickém centru
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HAVETEVICHE PaRIDVANT
MRATHODOEE

YSTEM PARKOVANI
V CENTRU MESTA
MLADA BOLESLAV

NévStévnické parkovéini s parkovacim
automatem - krétkodobé

Parkovead vl pro rezidenty

| aabonenty - parkovaci karty
Vyhrazené stéani

— pro konkrétni uZivatele

I Parkovisté mimo méstsky parkovaci
systém

I Parkoviats bezplatného parkovéni

MESTSKE PARKOVA G DOMY
MLADA BOLESLAY 5.1 0.

WYZMA 1] WPCH PARKOVACICH |72 OREMTACHI A W PROBEHU P FOMY PLACENEHO STAN | 2E MENIT.
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Priloha 7: Mapa zavodu Mlada Boleslav
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Piiloha 8: Cast pasportu Mlada Boleslav

PASPORT CASTI MESTA MLADA BOLESLAV

budova, blok budov
primyslovy aredl
dopravni in frastruktura
parkovisté

wodni plocha

wodni tok
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HAVLIKOVA Radka, Liberec 2019
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