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Abstrakt

Predkladana bakatska prace se zabyva problematikou dopravy v Jihaws&em kraji. V
Gvodu jsem zminila historicky vyvoj dopravy, stiny popis dopravy a dopravniho sektoru.
Nasledujici kapitoly jsou pak za&iené na problematiku Integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje, jehoz cilem je vybatitakovy systém dopravni obsluhy,
v némz vSechny druhy dopravy vzajetnspolupracuji. DalSi problém se tyk&epunu
Zeleznéniho uzlu a budovy hlavniho nadrazi vessts Brné, a to zejména zigrodu
zastaralosti a nevyhovujicich paranietiPosledni uvedeny problém je z#en na
poskytovani sluzeb g@pravou cestujicich, a to zejména starSich a postih oldani.

Abstract

Below presented Bachelor Thesis disserts on trahgpoblems in the South-moravian
Region.The introduction alludes transport evolutfoom historical point of view, brief

description of the transportation sector, this parfollowed by chapters treating of the
South-moravian Integrated Transportation Systencthvig intended to be attendance on
mutual cooperation of transport systems. The nexdblpm is related to the intended rail
junction displacement inclusive the station buigdes well. Treatise of proportion among

transportation of seniors and/or handicapped citfie@shes my thesis.
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Uvod

Ve své bakalské praci bych se rada zéfita na problematiku Juejné dopravy
v Jihomoravském kraji. Uvodem bych se zminila o,tde dopravni politika jako takova
tvori dalezitou sodast hospoddké politiky kazdého statu. Dopravni politika sdyza
koncepci rozvoje odivi, vztahy v zahraii, progn6zami fepravniho trhu, progn6zami
védeckotechnického rozvoje, konéepmi otdzkami ekonomiky &zeni, vztahy dopravy

k Zivotnimu progiedi, otAzkami priorit, otAzkami socialnimi.

Reflektuje stav spotmosti, Urové narodniho hospodstvi a ekonomiky. Ktové
podminky tvdi vyrazna podpora wejné dopravy, kvalitni napojeni na evropskot} si
zpiisreni podminek fistupu na pepravni trh, silnini dopravu vetrg sniZzovani

ekologickych dopail

S dopravou jako provozovatelem sluzeb jsou spojgmmpblémy. Rada bych se zéfila
na problematiku vejné dopravy v Jihomoravském kraji, zejména pakragpve nEste
Brné, kde také satasre Ziji. N¢kdo si uedomuje vice skdo mér, Ze doprava ovlituje
nas kazdodenni zivot. Asi kazdy z ri@Si situaci, jak se dostat do zmtmani, do Skoly,

nebo k I€ék&. Je mnoho zfsohi, ale jen na nas zalezi, jaky si vybereme.

Diive se vice jezdilo na kole, coZ podporovalo i ztjadince, v dnesni debsSakcast;i
pristupujeme k mnohem pohodj&imu dopravnimu prostdku. \tSinou vyuZijeme
osobni auto, které je jistpohodIné, nicmé&hsi mnohdy newdomujeme, Ze vzhledem
k mnozstvi automohil smefujicich do centra #sta si zn&istujeme to nejcent)Si co
mame, vzduch! Proto jsem moc rada, Ze i v Jihowstem kraji se buduji stale nové
cyklostezky, které jsou vedeny vitazlivych lokalitach, kdy mnohdy mame moznost si

zakoupit i rekrea&nim sportu i oberstveni a vyuzZit posezeni v krastiequk.

A protoze jsem se rozhodla ve své baisMé praci ¥novat problematice dopravy

Jihomoravského kraje, neopomenu zde zminit veliGezdy Integrovany dopravni
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systém Jihomoravského kraje, jeho vyhody a nevyhodtyeré pindsi naSim

spoluoldanim.

Jako dalSi problematiku Jihomoravského kraje vidinstale diskutovaném navrhu na
presun Zelezihniho uzlu a budovy hlavniho nadrazi z centra Bireato projekt je velice
dulezity, protoze ovlivni celou infrastrukturu. dit bychom si u¢domit, Ze kazdé
rozhodnuti, které dinime bude mit nedozirné nasledky, proto musi dghodnuti takove,

s

aby gineslo nejen Jihomoravskéemu kraji a lidemémrzijicim vyhody do budoucna.

DalSi téma spojené s dopravou, kterému bych se védavala je peprava starSich a
postizenych spoluatani, ktefi tvori velké procento naSi populace a na kterou bohuzel

n¢kteri spoluokiané radi zapominaji.

Byla bych rada, kdyby porgiteni mé bakal&gké prace si mnozi astomili, Ze je pateba
kazdikého z nas, abychom se starali o své spaélmp a kraj ve kterém Zijeme. Vice
si vS§imali &ci, které se nagdba bezprogtdre netykaji, ale z velk€asti ovliviuji nas
Zivot, abychom nebyli pasivni, ale aktévse zapojovali do prograimprotoze je jen na
nas, jaké prosedi pro Zivot si vybudujeme.
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1 Cil prace a metodika

Za cile ve své bakaigké praci, ktera se zabyva problémy dopravy v Jorarském Kraji
jsem si vybrala jednak problematiku Integrovanébprdvniho systému Jihomoravského
kraje, kterym se Jihomoravsky kraj odliSuje od trétdn kraji a do kterého vklada stovky
miliona kazdy rok. Prd bylo nutné minit zakthnuty systém wstské hromadné dopravy?
Jaké vyhody a nevyhody nam integrovany systémapi? Pokusila bych se najit odpdv
na tyto otazky. Vyuzila jsem kritické analyzy, kklycovym aspektem je analyza minulého
chovani. Na jejimz zakladjsou odvozeny pravidla pro budouci chovani. Anajiyse
nap. znaky nejlepSich a nejhorSich produltna zaklagitoho se identifikuji strategie pro

jejich zlepSeni v budoucnosti.

DalSim problémem, kterym se budu ve své praci zatbjey fesun Zelezgniho uzlu a
nadrazi z centra Brna. Qgsunu nadrazi se jedna wkalik let, je zcela jisté, Ze stavajici
nadrazi i kolejovy uzel je jiz zastaraly a nevyhjevsowasnym podminkam. Bude nadrazi
Z centra pesunuto nebo zrekonstruovano? Cilem prace budenaaiyto otazky odpad’.
Zde bych steja jako u Integrovaného dopravniho systému Jihom&ehs kraje rada

vyuzila k zhodnoceni kritické analyzy.

DalSim dilezitym problémem spojenym s dopravouitfveestujici. Pro svoji bakatgkou
praci jsem si vybrala jako cilovy segment stargostizené okany, kterym se podle mého
nazoru stale dnuje malo pozornosti. Vytwda jsem si zaznamovy arch, ktery obsahuje
piiloha mé préace. Oslovila jsem celkem 100 resporidegtZzivajicich integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje, z tohbyd® postizenych spolughni, a to

s €Zkym postizenim a stejny pet respondeittvorili starsi odané (&k v rozmezi 65-80
let). Vzhledem k tomu, Ze jsem byla zardveyzkumnikem i tazatelem, mohla jsem
responderitm dle poteby poskytnout dopljici informace, pokud jim bylo&to nejasné.
Shkér informaci v terénu jsem uskutela v obdobi od 1.1.2011 do 28.2.2011. Respondenty
jsem volila na nejfrekventovg$ich mistech @sta Brna. Jednalo se o autobusové a
vlakové nadraZzi a autobusové zastavky. Cilem méltiens bylo zjiSéni, zda vysledek
mého Saeni se piblizuje vysledkim kvantitativniho vyzkumu provedeného sgolesti
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Kordis s.r.o. Dale jsem vyuzila metody kvantifikakeurceni poptavky cestujicich po
sluzbéach.
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2.Teoreticka ¢ast

2.1 Vyznam a specifika dopravy

Jedna ze zakladnich lidskych a sgeleskych pdeb je zajem a pt#ba znény mista. Tyto
potreby vyplyvaji z nejiiznéjSich @icin, a se jedna o pétbu pohybu, spotenského
uplatréni, vzdlani ¢i rekreace. S rozvojem fmmyslové vyroby vyznam dopravy j&st
vzrostl. Doprava se projevuje jako spojovéléinek mezi fiznymi odwtvimi, vyrobou a

spotebou.

Rozvoj hospod&tvi, zejména v tomto stoleti, soust&avySoval ulohu dopravy. Dvacaté
stoleti je ve znameni roz8vani dopravnich syst&mzvysovani pepravnich rychlosti a

zavaéni novych zgsobi pohonu®

Doprava se celowadou specifik liSi od ostatnich a#dvi narodniho hospodstvi. Jde o
vysledek pracovniho procesu, technologii a orgamiZXi organizovani &izeni dopravy,
uplatréni metod a néstrdj ekonomickéharizeni, hodnoceni efektivnosti, poZadavka
dotace z viejnych rozpéti, stanoveni cen Adaziuji specifika dopravy.Podminkou f

vymezeni specifik je definovani kritérii,aeni (Eelu, kterému ma specifikum slouZit.
Rozhoduijici kritéria jsou n#p

. Gcelnost neomezeného zvySovani produkce dopravyi—+rogtoucim rozsahu
vyroby, sniZzovat rozsahi@pravy,

. nabidka dopravnifflezitosti, nezvySuje produkci dopravy - produkapivy je
zavisla na objemu a strukwu vyroby v narodnim hospoiddvi. Jde vesis o

faktory pisobici mimo dopravy, které doprava ngm ovlivnit,

! ZELENY, Lubomir. Rozvoj dopravy ve &, 2004, str. 5
2 ZEMLICKA, Zdensk; LUKSU, Vladimir. Dopravni politika 1999, str.11
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. disponovat kapacitamicetre rezerv, jedna se o speci&mySkolené pracovniky,
zajiseénim bezpénosti provozu,

. vysoka investini nar@nost, dlouha doba vystavby dopravnich investic,
financovanych zejména ze statniho razpp

. pozadavky na lidskéh@initele s ohledem na bezfy@st dopravy,

. velmi vyznamny je vztah aigobeni dopravy na Zivotni preéesi.

2.2 Dopravni soustava

Doprava v kazdém vysfem stat tvori vyznamnou satast technické zakladny narodniho
hospodéstvi. Vzhledem ke strategickému postaveni a vysokésteni nar@nosti

dopravy se v této oblasti vzdy uplavala vy$si mira integrace stétu.

Podle rkterych autol jsou zasahy statu anebo jinych nadstatnich ic$ttedené snahou
regulovat dopravni systém ze zasady Spatné, prot@¥eina sprava jiz v historii
mnohokrat prokazala, Ze jeji intervence v réatiefunguji. V zasadtakové stanovisko
formuluje J.Hibb$ kdyZ tvrdi, Ze s dopravou se musi ohiezachazet jako s jakymkoliv
jinym odwtvim, takze i v jeho rdmci se musi v zajmu efekyiviplatiovat edevsim trzni
sily. Pravomoce \ejné sféry musi byt omezeny pouze na stanovenhtidto dodrzovani
bezpénostnich opdéeni a na kontrolu toho, zda nedochazi k naruséni fonkurence
v dasledku monopolniho chovanikierych subjeki. Klicovym néastrojem, ktery jediny
ma podle autora schopnost amt uspdadani dopravniho trhu ve smyslu zvySeni
vyznamu Zeleznic a poklesu silni dopravy je zpoplatmi pfistupu na fisluSnou
infrastrukturu. Jedi® podporou racionélniho ekonomického rozhodovani zé&lad

pieden stanovené ceny lze dosahnout poZzadova&gyzm

% EISLER, JanEkonomika dopravnich sluzeb a podnikani v dogra008,str.35

*KVIZDA, Martin; POSPISIL, Tomas; SEIDENGLANZ, DanieTOMES, Zdek. Zeleznéni doprava
2007, str. 93
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S nazory J.Hibbse polemizuje v recenzi jeho knilyShaw, ktery tvrdi, Ze pravomoci
vefejné sféry musi byt v doprasilngjsi, nez tvrdi Hibbs: ,Transport requires governmen
intervention over and above issues of safety andopaly control because it creates
harmful externalities and its markets are charasdrin part by socially divisive failures.
If transport is to become more sustainable, it segedtrategic framework within which to
function and through which it can work towards aeimg defined (and well-conceived)
sustainability targets. If it is to be socially lnsive , it has to provide mobility for all who
need it, including those who would be forgottenthg objective and efficient laws of
supply and demand. Transport planning needs tatbgrated at many levels, and whereas
the present government’s approach may be somethiaglisapointment in this regard, it

is at least a start".

Dopravni soustavu izeme rozliSovat podle mista vzniku g&emi:
. vnitrostatni
. mezinarodni

. tranzitni.

Dopravni soustavu two
. verejna doprava (statni, soukroma),
. Zeleznéni (tramvaje, metro),
. silni¢ni (verejnd, neviejnda),
. letecka,
. vodni,

. méstska hromadnéa doprava.

Neveejné:

. motorismus.

Z hlediska dopravy ma Jihomoravsky krdjle¥itou tranzitni funkci. Kostru dopravniho

systému tvti dalnice D1, D2 a rychlostni komunikace R43 a RBgznamny dopravni

> KVIZDA, Martin; POSPISIL, Tomas; SEIDENGLANZ, DanieTOMES, Zdewk. Zeleznini doprava
2007, str. 94
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uzel v gipack silni¢ni, dalnéni a Zeleznini dopravy a integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje ipdstavuje rssto Brno. Civilni leti& v Brné - Turanech je
celorané schopno fijimat vSechny typy letadel. Krajem prochazi dvavhli Zeleznini
koridory propojujici zetda EU a nesto Brno jeclenem sdruzeni evropskychést se

zajmem o vybudovani rychlé Zeleznfce.

2.3 Vyvoj dopravy

Doprava byla ve vSech obdobich historického vyvogdleni mytotvornym prvkem.
Kiizovatka obchodnich cest, nebo moznost zakotvehiu@oliezi a tim vznik fistavi —
to byly vyhodné pedpoklady pro koncentraci obyvatelstva i pro nastedaloZeni sidel
postup preristajici do mist. Nesobstainost nést a jejich zavislost na dovozu
nejrizngjSich produkii kladla zasadni naroky na rozvoj && dopravni sit Vznik
Zeleznice v 19. stoleti vyvolal rozvoj Uzemi&em k nadrazi a podél Zeleznich trati.
Konec 19. a ptatek 20. stoleti znamenal ndstup automobilu a @k@ t/znik individualni
automobilové dopravy. Naslegldochazelo k rozvoji gstskych komunikaci a siléni si¢

v krajing.” Prijmy Zeleznic v dsledku ostré konkurence &y klesat, mluvime o
soumraku Zeleztini dopravy. Fes prudky rozvoj letecké dopravy i doprav nekoriwéch,

doslo k renesanci Zelezni dopravy.

Na rozdil od obvyklého bipolarniho vztahu mezi zakkem a podnikem, ktery je pro trzni
ekonomiku typicky, m&eSeni ekonomickych problé&nv dopra¥ tfi dimenze. Vztahy
v dopra¥ vznikaji mezi zakaznikem, dopravnim podnikem sestd

Stat se od pmtku snazil regulovat konkurenci (aava politika wi¢i dopravd@m,
omezovanim dopravnich poddikpredpisy o bezpmosti, ekologii provozu, atd..). Stat si
historicky ponechaval a ponechava i &mre urcitou moznost zdsahu do dopravniho
podnikani.

® Cesky statisticky fad [online].[cit.15.1.2011]. Dostupné z:
<http://www.brno.czso.cz/xb/redakce.nsf/i/charaktédea_jihomoravskeho_kraje>

" KOTAS, Patrik.Dopravni systémy a stavi002, str. 9
8 EISLER, Jan.Ekonomika dopravnich sluZeb a podnikani v dogra0s, str. 6.
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Strategie se zattuje na to, aby dopravni systémy vyhovovaly ekonésmit a socialnim
pottebam spolénosti a pitom minimalre zatzovaly jak spolénost a ekonomiku, tak i
Zivotni prostedi. Cilem je oddit ekonomicky fist od fistu dopravy, snizit nénivé
dopady ekonomickéhaistu a dopravy na zZivotni préstli a omezit emise sklenikovych
plyni pii dopraw na Grové, kterd minimalizuje $kody pro zdravi obyvatel.

2.4 Hrepravni trh

Hospodé#skacinnost se realizuje prastnictvim trhu. Trh je oblast ekonomiky, ve které
dochazi k vymin¢ cinnosti mezi jednotlivymi ekonomickymi subjekty stidnictvim
smeny zbozi. Progednictvim trhu jsou spojovany jednotlivé ekonomiskebjekty (firmy,

domacnosti, stat) a je zpréstikovavan natizné Urovni obh zbozici sluzeb mezi nimi.

Jednim ze segmentrhu je gepravni trh, jehoz akiéjsou dopravci (dopravni podniky),
piepravci (cestujici), stat, organ regionalni spraitgi na tomto trhu vytvid ,pravidla

hry*.

Zabezpéeni udrzitelné fepravy osob a &ci v regionu pro uspokojeni feb olEana,
pramyslu a obchodnich organizaci, znamena podporwjiogysténiim hromadné dopravy
osob, systéim managementu mobility ve dtech a dopravnich systémDoprava
v regionech, jeji plynulost a rychlost je vyr&zmegativé ovliviovana rozvojem
individualni silnéni dopravy. RleZitym néstrojem realizace regionélni dopravnitibgl
jsou investice do dopravni infrastruktury a dofiapolitika dopravém pro zabezpeni

garantované dopravni obsluznosti.

® Cesky statisticky fad Jihomoravského krajedrzitelny rozvoj \CR, [online].[cit.23.1.2011]. Dostupné
z:<http://www.vykazy.cz/xb/edicniplan.nsf/p/13-6209>
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2.5 Kvantifikace prepravy

PoZadavky zakaznikna gemistni musi dopravcedmkym zpisobem kvantifikovat, aby
mohl néasleda urit potrebu dopravnich prastdki, organizovat jejich pohyb a vyuziti
v ¢ase, stanovit cenu, ktera uhradi naklady vyvolard¥gzem nékladni, Zelezmi a
osobni dopravy®

2.6 Zakladni legislativni normyCR

Oblast dopravni legislativf R ma navaznost na @msky zakonik, Obchodni zakonik a
Zivnostensky zakon.
Platnou legislativu nalezneme na webovych strank&thisterstva dopravy: www.

mdcr.cz. Ve své bakatkkeé praci uvadim novely zakba vyhlaSek:

. Novela zaki.111/1994 Sh., o siléni dopra¥

. Navrh novela zakt. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

. Navrh novely zake. 61/2000 Sb., o namoi plavie

. Navrh novely zakon&. 361/2000 Sb., o silémim provozu, a zaks. 247/2000
Shb., o ziskadvani a zdokonalovani odborndsapilosti kiizeni motorovych
vozidel

. Novely z&k.¢. 266/1994 Sb., o drahach

. Novela zakg. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

. Navrh novely zakon&.49/1997 Sb., o civilnim letectvi

. Navrh novely zakona¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich

. Navrh novely vyhlasky.30/2001 Sh., kterou se prowidpravidla provozu na
pozemnich komunikacich a Upravéizeni provozu na pozemnich komunikacich

. Novela zakg¢. 114/1995 Sh. O vnitrozemské plavb

. Navrh novely vyhlasky. 241/2002 Sb., o stanoveni vodnich nadrzi a védnic
tokd, na kterych je zakazana plavba plavidel se spalmianotory

9 EISLER, Jan.Ekonomika dopravnich sluzeb a podnikani v dogra08, str.48
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. Navrh novely vyhlasky. 341/2002 Sb., o schvalovani technickésgbilosti a o

technickych podminkach provozu vozidel na pozemhkarhunikacich.

2.6.1 Vztah mezi legislativou EU £R

Dopravni politika byla v ramci EU od patku gijimana jako zvlastni oblast spore

politiky. Pravré je tato oblast zakotvena &éncich 74-85Rimské smlouvy. Daldim
dulezitym dokumentem je Maastrichtska smlouva.éshto zakladnich dokumentech je
odvozeno velké mnozstvi pravnich norem, které sevd8i mie zabyvaji dopravni

problematikou.

Zakladni pravni normy EU, tykajici se dopravy, jsad roku 1993 vydavany
nakladatelstvim NADATUR Praha vramci ,Kniznice m@nich pravnich norem EU
vztahujicich se k doprat: ** V breznu roku 1995 vysel k tomuto seznamu délitery

podchycuje tyto normy do 1.12 1994. Kazdy zaznam abisahuje oziani dokument,
zkracenycesky nézev, bibliograficky odkaz (zpravidla Officibournal of the European

Communities) a ozani dokumentu dopki.*?

2.7 Rozpdet Ministerstva dopravy

Ministerstvo dopravy (dale kapitola MD) je s@sti statniho rozgtu CR. Kompletni
statni rozpoet je zvéejnén na strankach Ministerstva finan€R ve formé zakonag.
475/20058 Sb., o statnim rozmo Ceské republiky na rok 2009.

Ministerstvo dopravy je Usdnim organem statni spravy wegch dopravy a odpovida za
tvorbu a uskut&ovani statni politiky v oblasti dopravy v rozsahté suisobnosti. Ze

zasadnich¢éinnosti Ministerstva dopravy vyplyvaji hlavni vydeg priority, které se

1 Kniznice zakladnich pravnich norem EU vztahujicdetk dopra®. Seznam platné legislativy spedestvi
[online]. [cit. 25.4.2011]. Dostupné z: <http://wwdatis.cdrail.cz/edice/Kniznice/platne_eu06.pdf>

127EMLICKA, Zdersk; LUKSU, Vladimir. Dopravni politikg 1999, str.133
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odvijeji od kol stanovenych ifislusnymi poZzadavky viadgeské republiky a zakonnymi
normami, zejména zakoneth 77/2002 Sb., o akciové spéiesti Ceské drahy, statni
organizaci Sprava Zeleznii dopravni cesty a o 2Zme zakonat. 266/1994 Sb., o drahéach,
ve zréni pozajSich pedpisi a zakonac. 77/1997 Sb., o statnim podniku, veéan
pozcjSich pedpigi. Dale je to soubor zakénsouvisejicich se zajitim ¢innosti
spojenych s dopra¥rspravnimi agendam.

2.8 Vliv na Zivotni prostredi

Ucinky dopravy na zivotni pro&di jsou mnohonasobné. K niéiglzitsjSim pati provozni
faktory zatzovani Zzivotniho prostdi, getizeni dopravou a rizika fip preprav

nebezpéného zbozi.

ZatZzovani zivotniho progdi zavislé na provozu dopravy zavisi na pouZitépralvnim

prostedku, které se lisi zatovanim vzduchu, vody,iply, hlukem a desy**

PretiZzeni dopravou je typické pro dopravu veéstach. Projevuje seigdevSim fistem
spoteby energieasového vyuZiti, zhorSenim zdravotniho stavu ldfiatu gijma a
produktivity. Témto negiznivym vlivim lze ¢asténé predejit dostatnou nabidkou na

straré verejné dopravy nebo omezenim vstupu autoniatil pretizenych oblasti.

Rizika pi prepra¥ nebezpéného zbozi, zde se jedné&egdevSim o problém dopravnich
nehod a uniku nebezgeych latek do pdy.

13 Ministerstvo dopravyi,egislativa a ostatnionline].[cit.18.3.2011]. Dostupné z:<
http://www.mdcr.cz/cs/Legislativa/Ekonomika+a+fic@iRozpocet/>

1 EISLER, JanEkonomika dopravnich sluzeb a podnikéani v do@ira@08, str.150
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3. Prakticka ¢ast

3.1 Problematika dopravy Jihomoravského kraje

Jihomoravsky kraj je pro svoji vyhodngolohu na hranicich se &wa zendmi EU a na
spojnici Stedozemi se ®dni a severni Evropou povazovan zi@zdvatku Evropy.
Zahranénimi sousedy Jihomoravského kraje je Slovenskoychadt a Rakousko na jihu
Gzemi, vramci republiky jsou to vzato postéipad zapadu po severovychod kraje
Jihatesky, Vys@ina, Pardubicky, Olomoucky a Zlinsky.

Jihomoravsky kraj je tu@n 7 okresy - okresy Blansko, Brnasto, Brno-venkov,
Breclav, Hodonin, VySkov a Znojmo - 673 obci je idedo do 21 spravnich obvbabci
s rozSfenou fisobnosti (ORP).

Vnitini hranice mezi okresy kraje byly upraveny na zdkbayhlasky¢. 513/2006 Sb.,
kterou se ranila vyhlaskas. 564/2002 Sb. o stanoveni Gzemi okrégské republiky. Bylo
sloweno Uzemi okréss Uzemim spravnich obvbabci s roz&enou @msobnosti, od 1. 1.
2007 tak doSlo ke zén¢ okresu u 26 obci. Do okresu Hodonifefla 1 obec z okresu
VysSkov, zbyvajicich 25 obciffpylo do okresu Brno-venkov — 14 obci z okresu Blam 7
obci z okresu Beclav a 4 obce z okresu Znojmo. Rozlohou 7 19%skmiihomoravsky kraj

fadi nastvrté misto v republicé?

Na Uzemi Jihomoravského kraje Zilo k 31. 12. 2008le gedkéznych ada} 1 147 146
obyvatel. Proti konci roku 2007 se g@b obyvatel zvysSil o 6, 6 tisic osobfigemz

mezira@ni piiristek pd@tu obyvatel kraje je zaznamenavan pravidglad od roku 2003.
Dlouhodol& se v Jihomoravském kraji projevuje druhy nejvysddil Zen v populaci (po

Hlavnim nEst Praze), v roce 200&ipadlo v kraji na 100 mu105 Zen.

' BusinesslInfoCharakteristika Jihomoravského krajenline].[cit.1.4.2011]. Dostupné
z:<http://mwww.businessinfo.cz/cz/clanek/jihomorayd&aj/charakteristika-jihomoravskeho-
kraje/1000924/40555/#rozloha>
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3.2 Problematika vdrejné dopravy ve nésté Brné

OdlisSnosti  ve stanoveni zasad a progndéz rozvoje rawgp Vvyjadujeme
technickoekonomickymi parametry, coZz jsou charasti&y, které rozhodujici &rou

ovlivauji druhy dopravy a tim idbu prepravy.

Poteby gepravaé a cestujicich jsou vyjddny jednak objememigpravy, kvalitou tak i
piiméienou cenou. Uvedené pelby mohou zajistit jednotlivé druhy dopravy, dopriav

podniky, dopravni obory.

Velmi dilezitou soddsti dopravni soustavy zejmén&sdich nEst je hromadna osobni
doprava. Pod pojmem gstskd hromadnd doprava“ rozumime pravidelnou osobni
dopravu provozovanou na Uzemi¢sta, a to specidlnimi hromadnymi dopravnimi
prostedky (autobusy, trolejbusy, tramvaje, metro). Jgfznam spoéiva kron® jiného
vtom, Ze se podili na vyrobnim procestegravou pracujicich z mista bydésha
pracovisé a zp@Et, umoiuje premig’ovani pracovnik mezi pracovisti i mezi bydlisin a

rekre&nimi misty™®

Hromadnou dopravu ve &st¢ Brné¢ zaji¥uje Dopravni podnik gsta Brna, a.s. (DPmB).
Zapsan dne 1.1.1998. Jeho zakladatelem bylo Stafutrésto Brno. V sotasnosti je
DPmMB nej¥tSim dopravcem v rdmci integrovaného dopravnihéésys Jihomoravského
kraje. Zajifuje dopravu autobusovou, tramvajovou, trolejbusovimani dopravu na

brrénské gehradck.

Z vyrocni zprdvy DPmB za rok 2009 se dozvidame, Ze DPmiBi&mroblémy zejména
v zahugovani individualni automobilové doprgvktera negativé ovliviiuje hromadnou
dopravu, a to zejména v ri&tu pd@tu dopravnich nehod. DalSim problémem, ktery
vnima, spoiva ve snizeni piu cestujicich. Ve vymni zpra¥ se gesré uvadi, zZe
»Celkovy vysledek hospodeni spolénosti byl v pfibchu hodnoceného obdobi roku 2009
negativré ovliviiovan poklesem piou cestujicich, kKemuz dochéazelo zustodu poklesu

ekonomickeé aktivity. NizSi nez planované trzby bylypodstatn&asti kompenzovany

' PUCHRIK, JaroslavDopravni stavby2004, str.71
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asporou provoznich nakladV rdmci Uspor provoznich préstlki nejvyraziji poklesly
néklady na paliva diky poklesu&wovych cen a vyraznpoklesly i naklady na energii diky
nizsi spoteke paliv. Spoléné s vynosy z komenich ¢innosti umoznily dosahnout
vyrovhaného hospodeni a kladného hospadg&ého vysledku. Kladny vysledek
hospod#eni za rok 2009 byl dosaZen ve vysi 764 479,85K

Zakladnim smrem dopravy jsou ve vyslych statech rozvijejici se soustavy

k Integrovanému dopravnimu systému.

3.3 Problematika a zavedeni IDS JMK

Ve nmest Brne usilovaly Dopravni tady Statutarniho #ésta Brna (dale jen SMB) a Okresu
obdobich. AvSak aZz se vznikem Kragap@ala piprava zavedeni Integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje (daleshJIMK). Vznikla pracovni skupina,

kterd na zaklatl podrobnych analyz a rozliompripravila koncepci vzniku a postupné
realizace IDS JMK a jeho koordinatora KORDIS JMEok s r.0..

IDS JMK znamena integraci Zeleéni, linkové autobusové agstské dopravy. Integrace
se odviji jednak v rovih prepravié - tarifni (zavedeni jednotného tarifu, vzajemné
uznavani jednotného jizdniho dokladu vice dopraa@ddnak v rovié dopravni (pestupni

vazby,¢ekaci doby).

Co se tge IDS JMK je teba zdraznit, Ze se jedna o unikatni projekCR, ktery je

financn¢é velmi nar@ny. Vznikal postup& po etapéach:

. l.etapa- IDS JMK zahajila provoz 1. ledna 2004,1R bbcim zaintegrovanym v
1. etag IDS JMK pibylo od 1. ledna 2005 dalSich 49 obci zaintegrgehn

. 2.etapa- 2A etapv oblasti TiSnovska a od 1.i£&005 24 obci zaintegrovanych
ve 2B etap v oblasti Sokolnicka a Zbraslavska. K 11. prosR@0d5 byla spusha

" Dopravni podnik résta Brna. Vyréni zprava DPMB za rok 2009.[on-line].[cit.25.2.2Q1Dostupné z:
<http://www.dpmb.cz/vz.asp>
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. 3 etapa- 3A etapa IDS JMK na Slavkovskug¢®ticku a VySkovsku s celkem 22
novymi obcemi a mstskou dopravou ve Vyskdv Od 1. cervence 2006 je
spustna prvnicast 3B etapy v oblasti Ivaitka s 21 novymi obcemi. Od 1.iza
2006 je spusha 2.¢ast 3B etapy na Zidlochovicku s 29 obcemi.gehto datech
doSlo ke zmindm ve vedeni regionalnich autobusovych linek,ddzpduseni a
zpravidelrni dopravy a zavedeni jednotného jizdného. VSegimoyozované
linky ziskaly jednotné dvou nebdirhistné provozni ozgeni, vstoupily v
platnost nové jizdniady a doSlo ke sjednoceni cen jizdnéhoiepgavnich
podminek na vSech linkach IDS JMK. Od 4. 3. 2005&pa

. 4 etapa- E4, ktera zahrnuje Boskovicko. Od polpvinku 2008 byla spudta
E4B etapa na Vyskovsku. Posledni réesi IDS JMK probhlo od 14. 12. 2008.
Zaintegrovano bylo celkem 124 obci na HodoninsBiiezlavsku.

. 5 etapa- od 1l¢ervence 2010 byla zaintegrovana posletist Jihomoravskéeho

kraje na Znojemsku. Na Znojemsku bylo zaintegrovié® obcf:®

Zakladnim jeho cilem je lepSi spojeni v kraji aveyeni takového systému hromadné
osobni dopravy, ktery ip danych ekonomickych moZznostech uspokoji optinmalni

zpiasobem dopravni piitby obyvatel a navdtnikii celého regiond®

Objednatelm dopravy (JMK, SMB) finasi IDS JMK vysSi ekonomickou efektivitu
prostedki vynakladanych na vejnou dopravu. Odstii@je soukshy dotované dopravy.
Zajistuje naplrni standartl dopravni obsluznosti stanovenych Jihomoravskynjekra
ZvySuje moznosti mobility obyvatelstva a tim umoje cestovat za zatstnanim, do kol
¢i za zabavou na &Si vzdalenosti i v netraghich casech. ZvySuje tak atraktivitu

Jihomoravského kraje pro investory i turisty.

Jako pedstupé spuséni IDS JMK zastupitelé Jihomoravského kraje na siémrzasedani
dne 7.11.2002 schvdlili Standardyiemé osobni dopravy postupnplatiované od 1. 1.

2003 na Uzemi Jihomoravského kréje.

' Integrovany dopravni systém Jihomoravského k&teyne o IDS JMK [online].[cit.25.4.2011].
Dostupné z: <http://www.idsjmk.cz/strucne.aspx>

¥ ZELENY, Lubomir. Osobni peprava 2007, str.263
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Vybrané standardy vatejné osobni dopravy

e Standard jednotné kvality dopravni obsluznosti na celém Gzemi Jihomoravského
kraje bude postugndo r. 2010 uplaiovanim standardu minimalni frekvence s$poj

do obci zajidtna stejna kvalita dopravni obsluznosti.

» Standard dostupnosti vybranych zdizeni vaejnou osobni dopravou -standard
dostupnosti vybranych Eaeni véejnou osobni dopravou je zafist primérené
dopravy gedevsSim do Skol, narad, k soudm, k lék& a do zamistnani véejnou

osobni dopravoudetre dopravy zpt.

» Standard dostupnosti véejné osobni dopravy -standard dostupnosti iegné
osobni dopravy je zaji&ti dostupnosti V@jné osobni dopravy (zastavek, stanic)
péSi dopravou zpravidla nggsahujici dochazkovou vzdalen@skm s pihlédnutim

k mistnim podminkam.

DuleZitym faktorem v IDS JMK je skutaost, ZzeCeské drahy jsou pojaty jako p#ié
dopravce — odtasovych poloh fiméstské dopravy jsou odvozeny navazné integrované

autobusoveé linky.

V tabulce¢. 1 uvadim souhrnné udaje o celém IDS JMK.

? Rotenka KORDIS Zprava o vyvojiduben 2010
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Tab.¢.1. Souhrnné udaje o celém IDS JMK

CELKEM JTHOMORAVSKY KRAJ

Pocet obyvatel 1147 146
Rozloha 719 541 ha
Pocet obci 673

CELY IDS JMK (ETAPY E1 + E2 + E3 + E4 + ES)

Celkem z toho v JMK podil na JMK
Pocet obyvatel 1079 407 1 009 487 88%
Rozloha 608 425 ha 548 454 ha 76%
Pocet obci 558 513 76%
Pocet zastavek v IDS IMK 2700 Pocet vypravenych autobusi v regionu
- 2 toho v zédndch 100 + 101 (Brno) 600 - v pracovni dny 547
- z toho mimo zény 100 + 101 2100 - v sobotu a nedé&li 181
Pocet vyluk v roce 2009 celkem 516 Pocet vypravenych vozidel DPMB
- z toho vyluky a provozni omezeni DPMB 333 - v pracovni dny 244
- z toho wyluky autobusil v regionu 183 - v sobotu a nedéli 269

Zdroj . Ratenka KORDIS Zprava o vyvojiduben 2010

3.4 Investice a dalSi rozvoj IDS JMK

V letech 2005 az 2007 byly realizovany invéstiakce financované ze strukturalnich
fondi Evropské unie progdnictvim programu SRGP Cilem bylo pedevsim zkvalitnit
funkci a vzhled pestupnich terminél potrebnych pro rozgovani IDS JMK a vybudovat
Centrélni disp&ink IDS JMK. Celkovy rozpdet akci realizovanych v ramci projektu
SROP Bhem f1 let &inil vice neZ 150 mil. K.?

Za vyznamny krok sefujici ke zlepSeni komfortu a kvality ¥@né osobni dopravy lze
povazovat projekt Centralniho digpeku IDS JMK zprovozeného v roce 2007. Ten na
celokrajské drovni sleduje &stené tidi provoz vSech vozidel zahrnutych do systému a
poskytuje cestujicim informace t¢ijezdu vozidla na zastavku v realnéase, pipadre i 0

zpozdnich a mimsadnych udalostech v doprav

2L partnerstvi pro EU programigriivodce dotanimi fondyfonline], [cit. 16.4.2011] . Dostupné z:
<http://www.partnerstvi-jmk.cz/>

?2 Rotenka KORDIS Zprava o vyvojiduben 2010
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Spole&nost Kordis s.r.o., zpracovala v roce 2002 &dosti o dotaci z SROP v celkové vysi
100,9 mil. K. Tyto zadosti byly Badem Regionalni rady vybrany k realizaci. Prvni
projekt se tykd vybudovani zazemi pro cestujicitesfupnim uzlu Moilce, smyka v
hodnot 8,1 mil. K&. Druhy projekt pedstavuje zavedeni intermodalnich infoémiah
sluzeb dopravni telematiky — rozvoj Centralnihopdishku a druhou etapu budovani
elektronickych informénich panal v hodnot 22,9 mil. K. Tretim projektem je
Elektronické odbavovani cestujicich formdipovych karet (prvni etapa —igaplatni
jizdenky) v hodnat 69,9 mil. k&%

V ramci rozstovani IDS JMK snrem ke slovenskym a rakouskym hranicim poévala
spoluprace s partnery z obou zemi. Cilem je zkvalihoznosti pes hranini dopravy a
vybudovat kvalitni dopravni a tarifni propojeni meememi regionu CENTROPE, kam
jsou za@azeny sousedici regiongeské republiky, Rakouska, Slovenska adisliska.
Kordis JMK pokr&oval v realizaci projektu BENEFIT, ktery ma za aiformovat
navstvniky, zangstnance a studentgernovické terasy a Bohunického kampusu o

vyhodéch cestovani ignou dopravod?

3.5 Vliv IDS JMK

3.5.1 Viyhody IDS JKM

Vyhody, které cestujicimDS JMK pinasi, jsou tarifni vyhody spojené&eglevSim se
zavedenim systénpiedplatnich jizdenek. Nezanedbatelnou Uspéinapi i cesta s jednim
jizdnim doklademktery plati nejenom ve vlacich a regionalnich ausach, ale i v
mestskych dopravach. IDSMK navySuje proti fedchozimu stavu v @sodnénych
piipadech p&y spoji, zavadiednotny zfisob odbavovani, pravidelnou taktovou dopravu
se snadno zapamatovatelnymdjezdy, pehledné jizdnitady nebo wtSi variabilitu

cestovani s moznostmigstupd.

% Ratenka KORDIS Zprava o vyvojiduben 2010
4 Rozenka KORDIS Zprava o vyvojiduben 2010
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DalSi velké vyhody finasi IDS JMK obanim nmgst a vesnic f planovani jejich cest. AZ
dosud byli obvykle odkazani na jeden spoj, kterymrannich hodinach odjeli do
zanestnani a odtud odpolednedpatky. Po zavedeni IDS JMK se zvySikpbspof,
které mohou vyuzit. V wbledku zlepSeni pravidelnosti jejich odjéza zajiséni
vzajemnych navaznosti ziskali moZnost cestovat ide gn¢ra nez doposud. Zvyseni
poctu spoji ve veernich hodinach a o vikendu jim uniioge pohodl@ cestovat nejen do
prace ale i za nakupy, kulturou a zabavou. DalevsSila gehlednost a srozumitelnost
jizdnichfadl neba jsou vytv&eny, vydavany a kontrolovany jednsta maji podobny

vzhled. VSichni pravidelni cestujici oceni mozreatoupit si pedplatni jizdenku.

Cena jizdného v IDS JMK je dana gem projetych zon nikoliv pidem projetych
kilometri, coZ v konéném disledku mirg snizuje cenu jizdného. Mnoho cestujicich si
donedavna poifjezdu do Brna muselo kupovat dalSi jizdni doklaBignto problém se
zavedenim IDS JMK odpada

3.5.2 Nevyhody IDS JMK

Pras bylo viast@ nutné stavajici systém dopravy¢mit? Hlavnim divodem byla stale&tsi
negehlednost a neekonoéniost. S narstajicim pdtem dopravé se mnozi cestujici ve
slozité spleti jizdnichkadi a rozdilnych cen ifestavali orientovat a volili pro svou cestu
rackji osobni automobil. Toto vychodisko bylo Spatngenez hlediska Zivotniho prdstdi,
ale se snizovanim ptu cestujicich musi pochopitélmaristat i ceny pro ty, ki€ jsou na

verejnou dopravu odkazani.

Zavedenim integrovaného dopravniho systému lze tmmegativnimu trendu zabranit. V
mnoha evropskych zemich i u nas se totiZz potvrdieopo zjednoduSeni a zpravidein
dopravy, zavedeni jednotného jizdného a wvigmo integrovanych dopravnich sysiem

zasal paset uZivatel vefejné dopravy ot pozvolna naistat®®

% Integrovany dopravni systém Jihomoravského k&tieyné o IDS JMK [online].[cit.12.4.2011].
Dostupné z: <http://www.idsjmk.cz/strucne.aspx>
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3.5.3 Zhodnoceni IDS JMK

Osobré tedy spatji hlavni vyhody zavedeni IDS JMK ve snazélgkat cestujici
k vefejné dopray a tim omezeni automobilové dopravy. DalSi vyhogbhatsji ve

vytvoieni spoléného legislativnihno ramce pro vSechny druhy dopravyednotného
tarifniho systému. Také jednotné jizdné umozniujiesin lepSi pehlednost. LepSi spojeni
v kraji pak nabizi lidem z vesnice se Iépe dostigkhli, do zangstnani nebo Iépe vyuzit

suij volny ¢as.

Co bych doportpvala je vice se&novat budovani parkowi&s blizkosti stanic a moznosti
pop. néjakych slev pro ty, co na okrajidsta zaparkuji své vozidlo a vyuziji IDS JMK. A
v neposlednitacé bych se zawiila na vybudovani lepSiho inforfr@ho systému, a to

v podol& rozmiseni vétSiho mnozstvi informaich tabuli.

Hlavni nevyhody integrovaného dopravniho systémik p@roti starému zsobu
zabezpeéovani dopravni obsluznosti spgt predevsim ve vySSim ptu prestum a takeé

delSi dols samotné fepravy.

| pres rekteré vyhrady si myslim, Zze zavedeni Integrovandbpravniho systému je
velkym pfinosem pro Jihomoravsky kraj, ktery felia neustale zdokonalovat a réagat.
V dnesSni dob je poteba nabidnout cestujicim a dopnawvc detailr® vypracovany

jednotny systém, ktery bude slouzit k lepsi orientakou bezesporu IDS JMK zajige.

4. Problematika presunu nadrazi ve nisté Brné
DalSi vyznamnd udalost souvisejici s problematikautizemi Jihomoravského kraje je

piestavba Zelezémiho uzlu Brno (ZUB) a souvisejicitgsun hlavniho nadraZi z centra

Brna. Abychom pochopili celou problematiku, néyg bych se zminiladgzo o historii.
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4.1 Historie Zzeleznéniho uzlu

T

Vidn¢ do polské Bochnie. Tehdy se rozhodlo, Ze se pbgi@ové odbaka do Brna,
protoZe Brno bylo povazovano zgedmnesti Vidre. Postupi doslo k roz&ovani trati do
vSech smiri: v roce 1851 na Prahu, v roce 1886 byla vybudovéaaod Stelic, ktera
byla ukorgena na no¥ vytvoreném tzv. Dolnim nédraZi (dnes Brno—dolni nadrazipce
1869 na Ferov, v roce 1870 byla vybudovana spojka mezi Dolnédrazim a hlavnim
nadrazim pro moznost jizdy vialod Stelic, v roce 1885 trtaod TiSnova a v letech 1883
az 1888 byla postavena tzv. vlarsk& sa zausihim do Dolniho nadrazi. V roce 1887 pak
byla uvedena do provozu tzv. Zidenickd spojka, eédjici z vlarské trati do Zidenic.
Umoziovala gimé jizdy z Dolniho nadraZi rizeskou Febovou. V roce 1890 byla
dobudovana tzv. Svitavska pefini draha, ktera propojila tiSnovskouttra Dolnim

nadrazim, v té dabjiz pouze néakladnirf®

A pokud jde o samotné bfnské nadrazi, tak spolu s rozhodnutim, Ze se zbuiti] z
Brna doCeské Febové, paflo i to, Ze bude pdeba nového nadrazi. Spatest si proto
postavila malou nadrazni budovu az u uliceeniové. V letech 1893 — 1897 si toto
rozporuplné brénské nadraziestavovalo své technické zdzemi nékladového a éiheln

NN s

arealu, ale poeba vyesit nadrazi osobni byla stale nalé&hsiv

V roce 1902 byla zahajena relatéwelkolepa pestavba brénského nadrazi, jejiz zakladni
rysy se dochovaly s&t8imi¢i menSimi Upravami dodnes. Vystavba nové nadraiadvwy,
kterou projektoval Josef Nebehosteny, byla dékoa v roce 1904. V letech 1939 — 1945
opét premyslelo nad nedokéanym a chaotickym b#mskym uzlem. Blizka poloha

nadrazi vzhledem k historickému centru séatampovazovat za vyhodnou.

?® Historie restavby Zeleztihiho uzlu BrnoRadoslava Cicvarkov&pracovano na zékladnternich
materiati Ing. arch. Zdeka Kubtka, promované histatky Mileny Flodrové, Ing. arch. Jaroslava Josifka,
Ing. Mojmira Kregitika, Ing. arch. DuSana Riedla a Mgr. Evy Gregorovdine]. [cit.15.3.2011]. Dostupné
z: <http://www.uur.cz/images/publikace/uur/2005/2a12/05_uzel.pdf>
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Problematikou rekonstrukce osobniho nadrazi sevaédy roce 1942 ieditelstvi statnich
drah. Osobni nadrazi uniige pobliz Kidlovické ulice a nakladniipd feku Svratku.

Celkow vSak ngsto totoreSeni povazovalo za ngptelné.

Nové spoléenské podminky po listopadu 1989 vyvolaly velmitigcdiskusi o dalSim
rozvoji Brna a tedy i o novém Uzemnim plangsta. To automaticky znovu nastolilo

otazku pestavby branského Zelezdniho uzlu, ¥etn polohy nadrazi.

Nasledr byla na pelomu let 1992 a 1993 vyhlaSena urbanistickaétottera prokazala
moznosti rozvoje urbanistické struktury centralilagti nesta ve vazé na zvolenou

dopravni koncepci,fipdevSim na koncepctgstavby Zeleziniho uzlu Brno.

V roce 1994 byl schvalen zatim posledni Uzemni plésta s nadrazim v ,odsunuté
poloze“, ktery pinesl i nové pojeti dopravy. Byly poprvé zvazovaryasy
vysokorychlostnich trati. Jejichfipedeni do mista a zaushi do hlavniho nadrazi
vyzaduje v kazdém ifpad piestavbu ZUB. Tyto trat by spojovali Prahu s Vidni
s odb@kou do Ostravy (VarSavy) v Bén

Usnesenint. 457 ze dne 6. kina 2002 viadaCeské republiky souhlasila ggstavbou
Zeleznéniho uzlu Brno podle Uzemniho planu statutarnitistenBrna a dne 4ervence
2002 byla uzatena Smlouva o spolupraci a zajist zdroji financovani na igstavbu
Zeleznéniho uzlu Brno podle jednotlivych etap. Smlouvu @oshli ministr dopravy a
spoji, hejtman Jihomoravského kraje, primatogsta Brna ateditel Ceskych drah.

Prestavba ZUB se tak stava cekstskou i krajskou prioritu.

Byla vypracovana etapizace stavby do roku 2015.

4.2 Etapizace estavby

Etapizace festavby Zeleztiniho uzlu Brno je navrZzena tak, aby prvnich 5 g

nahradilo dneSni osobni nadrazi s podstatitSi kvalitou pro provoz a cestujici a byla
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zarwenacistota a udrzba osobnich viakDéle zahrnuji tyto etapy Upravu trasy nakladniho
pritahu v prostoru nového osobniho nadrazi. Realipaerich @ti etap zahrnuje tyto

zasahy do Zelezéiho uzlu Brno:
. 1 etapa - vystavba prvniasti odstavného nadrazi

Tato etapa fedpoklada vystavbu prvidasti odstavného nadrazi jako zarodku prac®évist

pro opravu, udrzbu &sténi souprav osobnich vlaka zvySeni kultury cestovani.

V této etap se toto nové kolejist napoji na stavajici zelezmi stanici Brno hlavni
nadrazi. Jako prvni se realizuje sdruzena halarelekch jednotek a opravny osobnich
vozi, ve které bude nafechodnou dobu provado i ¢iSteni souprav osobnich voz tim,
Ze i nadale budou v provozu stavajici pracéviSowasré se vybuduje prvni svazek
odstavnych koleji, na jehoz okraji bude vybudovadnhala fekalnich koleji. Provoz
dnesSniho dolniho nadrazi, Zelegarich stanic Brno Horni HerSpice a Brno hlavni nadra
jakoz i nadkladového fitahu neni naruSen. JéepuSena doprava na ifalické" nakladové
koleji. Nakladni vlaky od $elic budou do doby realizaceeti etapy vedenyips Horni
HerSpice a Zelez#i stanici Brno hlavni nadraZi.

. 2. etapa - vystavba prvnicasti osobniho nadrazi

Obsahem této druhé etapy je vybudovani puasti nového osobniho nadrazi tak, aby
stavajici trasa nakladovéhoumhu, zejména v prostoru Zst. Brno dolni nebylai$ema
vystavbou a aby tento nakladovyafah byl neustale v provozu & pom byla zardena
funkénost nového osobniho nadrazi a kapacitd pahrazovala dnesni hlavni nadrazi.

Vybuduje se kolejist se étyfmi ostrovnimi nastupisti se sedmiipéznymi hranami o
délkadch 6 x 400m a 1 x 350m. Déle se u kusych kéleja A2 vybuduji d¥ jednostranna
kusa nastupistpro nastup a vystup do k&nich a zainajicich osobnich vidkve sngru
od jihu (Breclav, Jihlava, Znojmo) a od sevekiegka Febova, Haviikiv Brod, Rerov,
Trentianska Tepld). Hlavnimaélem koleji Al, A2 vSak je sluzba autocouchettefpava
cestujici + vlastni osobni automobil)ésta. Sotasré s mostni konstrukci kolejiSta

nastupi§ se vybuduji prostory vypravni budovyjigiupy pro cestujici, provozriast

%’ Brno, Priivodni zprava[online].[cit 20.3.2011]. Dostupné z:
<http://www2.brno.cz/index.php?nav02=89&nav01=88802=6479&nav04=1503&nav05=2970&nav06=
2984>
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budovyCD a napojeni na dopravni infrastrukturu. Samsti této etapy je rov# realizace

tiéi novych soubZznych traovych koleji do &ernovického" trianglu a z toho dvou déale do
Zeleznéni stanice Brno Zidenice. S touto Upravou souvisgjiné zdi v celé délce a mosty
pies ulice Plotni, Dornychj¢ku Ponavku, ulici Masnougku Svitavu, ulice Charbulovu,
Olomouckou, Nezamyslovu, Taborskou, Jilkovu, Filgkiého, Bubegikovu. Dale je
souwasti [fepojeni perovské trati v prostoru Komarova péese "komarovské spojky",
zapojeni vlarskeé trati do ZeleZniho uzlu Brno do severniho zhlavi nového osobniho
nadrazi od fernovického" trianglu a vystavba jednoho svazkutadsych koleji v
odstavném nadrazi. S uvedenim t&sti osobniho nadrazi do provozu shdm vystavby
zruSi stavajici vigkové napojeni Vystavi§tz Zst. Brno - dolni a bude nahrazeno v nové

trase s pemosénim feky Svratky?®

. 3. etapa - Uprava trasy nakladniho péitahu

Treti etapa vystavby Zelezniho uzlu Brno pedstavuje realizaciipsnerovani vedeni
nakladového pitahu tak, aby uvolnil stavené&tpro dobudovani osobniho nadrazi v
prostoru Zst. Brno dolni nadrazi a dobudovani edstao nadrazi v nasledné etap

Rekonstrukce nakladovéhoipahu bude provedena az do Zst. Brno Zidenice.

Budou no¥ napojeny datené vi€ky. Fxi realizaci nového nakladového upahu v
definitivni poloze se vybuduje i novy mostiZeni stelické nakladové koleje ips
bieclavskou tré. S touto Upravou @b souviseji oprné zdi v celé délce a také mostgp
ulice Plotni, Dornychticku Ponavku, ulici Masnouieku Svitavu, ulice Charbulovu,
Olomouckou, Nezamyslovu, Taborskou, Jilkovu, HFilgkého, Bubekkovu. Soudasti

etapy je podjezd z ulice Kosidivy do areélu odstavného nadrézi.
. 4. etapa - vystavba druh&asti odstavného nadrazi

Ctvrta etapa festavby Zelezginiho uzlu Brno je koncipovana tak, aby po jejim alaeni

bylo dobudovano odstavné nadrazi. Bude vybudovaite provozniho oS&tni souprav,

%8 Brno, Priivodni zprava[online].[cit 20.3.2011]. Dostupné z:
<http://www2.brno.cz/index.php?nav02=89&nav01=88802=6479&nav04=1503&nav05=2970&nav06=
2984>

? Brno, Priivodni zprava[online].[cit 20.3.2011]. Dostupné z:
<http://www2.brno.cz/index.php?nav02=89&nav01=88802=6479&nav04=1503&nav05=2970&nav06=
2984>
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viezdové a odjezdové kolejStodstavného nadrazi a vybudovany zbyvajici svazky
odstavnych stani. Rowh tak se dobuduji veSkera fizeni pro provozni oSeni
lokomotiv. Kapacita novych kolejiSna odstavném nadrazi dosahne kapacity stavajicich

zaizeni a bude moZné opustit stavajici proviizy.
. 5. etapa - vystavba druh&asti osobniho nadrazi

V péaté etap vystavby Zeleziniho uzlu Brno bude dokéano celé nové osobni nadraZzi.
Dojde k doplgni mostni konstrukce mezi hotovou prédisti osobniho nadrazi a novym

télesem nakladoveho fiahu a realizaci zbyvajicich dvou ostrovnich nastup

Doplni se navazna #iaeni a propojeni s MHD a autobusovym nadrazingiieza bude
odbavovaci hala pod mostni konstrukci kol&j@sobniho nadrazi i parkovaci plochy pod
ni. Timto skoxi stavebni ruch v jiznim centru v souvislostitegtavbou Zelezémiho uzlu.

Po dokoweni této etapy ziska Zelezni uzel Brno dlouhodabprovozuschopny celek.

Zawrecnym vyhledovym souborem stavéb etapy pripadré dalSich bude vybudovani
téch zd&izeni a objekt Zeleznéniho uzlu, které nejsou bezprwtreé nutné pro co
nejrychlejsi nahrazeni pebnych koleji a provdz CD. Jedna se o kratkodobé skupiny
odstavnych stani, arealuéSpin a udrzovacich jednotek drahy. Dale jsouizognich gti
etap do vzdalesSich etap vystavby *azeny ty Upravy Zeleztniiho uzlu, které budou
realizovany, aZ kdyZ novy provoz prokaze jejichnost.®

Pro lepSi pehlednost jsem vytida souhrnnou tabulkd.2, ve které uvadim shrnuti navrhu
etapizace festavby ZUB.

** Brno, Priivodni zprava[online].[cit 20.3.2011]. Dostupné z:
<http://www2.brno.cz/index.php?nav02=89&nav01=88802=6479&nav04=1503&nav05=2970&nav06=
2984>

* Brno, Priivodni zprava[online].[cit 20.3.2011]. Dostupné z:
<http://www2.brno.cz/index.php?nav02=89&nav01=88802=6479&nav04=1503&nav05=2970&nav06=
2984>
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Tab.¢.2 Shrnuti navrhu etapizaceégstavby ZUB

Stavba Etapa

Cislo | Nazev islo | Nazev

. Prevedeni osobni dopravy na l. Prvnic¢ast odstavného nadrazi
nove nadrazi Il Prvni ¢ast osobniho nadrazi

2 Uprava trasy nakladnihotgahu | 111. Uprava trasy nakladnihotpahu

3 Dokorteni odstavného nadrazi V. Druéést odstavného nadrazi

4 Dokorteni osobniho nadrazi V. Drubdast osobniho nadrazi

Zdroj : Vlastni prace

4.3 Sowasny stav Zelezrini infrastruktury

Druha polovina 20 stoleti je charakteristicka zejmé@ychlym tempemustu dopravy.
Souwasre s nim se v tomto obdobi vyrazmenily i porméry na dopravnim trhu spivajici
v jeho zasadnich strukturalnich @mach a také v smicim se celkovém kontextu. Tyto
zmény miZzeme charakterizovat slovy S.Hansérktera hovai jednak o fascinaci lidstva
rychlosti a flexibilitou dopravy (coz jsou skatesti, které nejlépe saturuje rtapodle

P.J.Mc Brideasilni¢ni doprava, v tisledku¢ehoz tento druh dopravy vyrazmavySoval

%2 KVIZDA, Martin; POSPISIL, Tomas; SEIDENGLANZ, DanjeTOMES, Zdeik. Zeleznini doprava
2007, str. 61
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své vykony na ukor svych konkuréntavSak sotasré zdiraziuje i rostouci vyznam
environmentalnich aspekt®

V souwasné dob Zeleznéni tra€ a zd&izeni na Uzemi Bsta jsou rozélena Uzem#é na
historickou trasu (Zidenice - hlavni nadraZi - Hdder3pice), ktera slouzi osobni dopfav
a je témf v havarijnim stavu. festavba Zelezémiho uzlu Brno, ktera musi byt v dohledné
doke realizovana, je dlouhodébodkladana z @vodu porovnavani dvou koncepci -
piestavby dneSniho hlavniho nadrazi a vystavby nowwbniho nédrazi v prostoru
"dolniho nadrazi". Tato nerozhodnostegeni zasadni otdzky vede k tomu, Ze se nigamed
ani s hlavnim nadrazim a ani §gravou vystavby nového osobniho nadrazi a je dakla

piicinou retardace vyvoje celého jihovychodniho segmemista Brna.

Stavebni zasah do Zelegmiho uzlu Brno pro zaji8hi komplexni modernizace I. koridoru
je souasti dokumentu "Harmonogramu a fidafho zajiSéni realizace navrhu rozvoje
dopravnich siti \Ceské republice do roku 2010" projednaného vi&dBul4. Gnora 2001.
Piestavba Zelezémiho uzlu Brno je tedy nezbytn#.

4.4 Problematika presunu hlavniho nadrazi v Brié

Veskera nygjSi osobni doprava v Bénje soustedna do hlavniho nadrazi. S dennim
poctem 300 osobnich vidka s obratemies 10 milior cestujicich za rok je v s@asnosti
jednou ze stanic s nejvy33im ¢pam odbavenych cestujicich v Zelemii siti Ceské

republiky.

Dnesni osobni nadrazi ungisé v historickém jadru brani dalSimu rdesani a nesglje

pozadavky na moderni dopravni uzelefupy na restskou hromadnou dopravu jsou sice

% KVIZDA, Martin; POSPISIL, Tomas; SEIDENGLANZ, DanjefTOMES, Zdeik. Zeleznini doprava
2007, str. 61

% Brno, Privodni zprava[online]. [cit 20.3.2011]. Dostupné z:
<http://www2.brno.cz/index.php?nav02=89&nav01=88803=6479&nav04=1503&nav05=2970&nav06=
2984>
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mozné, horSi je to s provazanosti na autobusovoprado, & jiz piiméstskou
provozovanou Vv ramci Integrovaného dopravniho systélihomoravského kraje nebo

dalkovou.

Predpokladany nést Zeleznini dopravy jako patei dopravy vramci integrovaného
dopravniho systéemu magnérnou denni frekvenci 50 tisic a 8kdvou frekvenci

Y AETE

zvladnout.

Proto byla v roce 2004 vyhlaSenarej@a anonymni ideova urbanisticko-architektonicka
soutz ,Nové osobni nadrazi v B¥rf Porota, jiZz pedsedal architekt Josef Pleskot, vybrala
ve dnech 2. a 3. prosince 2004 navrh fitgch architekt Fellerera a Vendla z kanc&td
ArchitektenCeska - Priesner, jeZ ,vynika zmou jednoduchosti a jasnosti demonstrujici
vhodnymi architektonickymi prostdky chapani objektu nadrazi jako dopravniho uzlu
21. stol., aniz by se vSak vzdaval vyjawli jeho dlezZitosti prostednictvim mostniho

objektu levitujicim kolmo nad lapidarnim zéstenim nastupid®

4.5 Kritika a referendum

Magistrat nésta jiz desitky let prosazuje mysSlenku nadrazi maianutné celkove
rekonstrukce Zelezémiho uzlu pemistit na jiné misto, na jizni okraj centra a wytwvat
zcela novou stanici s nastupisti o délce 400 nrakby zarova slouZila jako dominantni
prvek zcela novéasti méstského centra o rozloze asi 200 ha. Projektu ak @éstava i
nemalé kritiky. Rada bych upozornila @#énky umisénych na webovych strankach

Moderni Brno: www. modernibrno.c¢?.

% Europoint BrnoZeleznini uzel a jizni centrufonline]. [Cit 14.4.2011]. Dostupné z:
<http://www.europointbrno.cz/index.php?nav01=6298802=8067&nav03=8080>

% Moderni BrnoZeleznini uzel Brngonline].[cit 16.4.2011]. Dostupné z:
<http://www.modernibrno.cz/tema/ZUB/clanek.htm?eknr465
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M A ML

Je mu vytykano zejména — oproti gasnému stavu — hor$&$ dostupnost z centra,
nedostaténé napojeni na IDS JMK a poukazuje se i natéitechnické nedostatky. Proto
bylo nekterymi skupinami a jednotlivci navrzenoékolik alternativnich variant
modernizacec¢i Upravy sodasného nadrazicetné reSeni celého Zelezmiho uzlu.
Spektrum &chto alternativnich variant saha od rekonstruké@vagiciho nadrazi a jeho
odleléeni zavedenim vlakotramvaji az k faktické novostapifiblizné na stejném mist
Objevil se i kompromisni navrhdstské rychlodrahy s ponechanim starého nadraZirfen

vlaky regionalni dopravy, ktery byl vSakiiynu 2009 odmitnut.

viv s

Po tomto rozhodnuti se zase intenZjvruvaZzuje o divejSi vystavig severojizniho
kolejového diametru. Na témagsunu nadrazi préhlo ve neéste Brné i referendum, které
kvuli nizkému pd@tu hlasujicich bylo neusnédSeni schopné. V roce 2046 z divodu
stabilizace rozptiu a sniZzeni rozgtového schodku rozhodnuto o pozastaveni veSkerych

aktivit s plesunem souvisejicict.

Osud nadrazi se stal jednim z hlavnich témat volebmpag v komunalnich volbach
2006. Nechtl Bmami k presunu nadrazi vynesla do rathich lavic Stranu zelenych a
hnuti Brno 2006 «ele s tehdejSim senatorentidi ZlatuSkou. Novy primator Roman
Onderka (SSD) objednal v Centru dopravniho vyzkumu novoulist&Experti zjistili, ze

puvodni projekt neni vyhodny.

4.6 Vyznam sledované koncepcarpstavby

Rozvoj nesta je zavisly na Zelezfnii dopra¥ a proto petrvava zajem ®&sta o vystavbu
nadrazi v odsunuté poloze za &sné pestavby Zeleztiniho uzlu. Realizace zamu v

souladu s pjatou koncepci znamena pro rozvogsta Brna zejména moznost rozvoje

3" Wikipedia,Brno hlavni nadraZfjonline].[cit.15.4.2011]. Dostupné z:
<http://cs.wikipedia.org/wiki/Brno_hlavn%C3%AD_n%%A1dra%C5%BE%C3%AD#P.C5.99esun_n.C3.
Aldra.C5.BE.C3.AD>
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centralni zoény, uvokni atraktivnich stavebnich ploch pro centralni fimkmésta,
efektivni vyuzZivani extenziwn vyuzivanych a ladem leZicich pozemkumozrni
dobudovat msstsky dopravni systém (velkyastsky okruh, obsluzny systém), zkvatitr

dopravni dostupnosti Brna a regionu.

. Pro Zeleznini dopravu v Br pak znamend zejména nové kapacitni osobni
nadrazi v technickych parametrech umgicich tvorbu integrovaného
dopravniho systému (IDS JMK), nekonfliktni zapojensokorychlostnich trati
(VRT) a tim posileni ulohy #sta a regionu v Evr@p zjednoduSeni a redukci
celého kolejového systému na Uzemi, zlepS&stppnich vazeb mezi Zelezmi

a autobusovou dopravou, zmenS&sgovych ztrat § prajezdu uzlem Brno.

. Pro Zeleznini st Ceské republiky, vybudovani kvalitniho Zeleariho uzlu jako
souasti ceské a evropské zelezni sit, dokorteni modernizace |. Zzelezniho
koridoru bez zasahu do provozu na stavajicimérmkem osobnim nadraZi,
zrychleni mezinarodni dopravy na |. Zelémiin koridoru i ostatnich tratich,
snizeni statnich dotaci do osobni Zel&zindopravy v dsledku zkvalitgni a

zrychleni dopravy v Zeleztiim uzlu Brno.

4.7 Financovani stavby, zabezgeni pripravy

Zpusob financovani stavby je navrzen dle postopvyklych ve statech Evropské unie,

kombinaci vice zdrdj

Realizace stavby je zavisl4 na spolupraci Statiitérmssta Brna,Ceskych drah s. o.,
Ceské republiky progdnictvim Ministerstva dopravy a spoi Jihomoravského kraje.
Tato spoluprace musi byt specifikovana smlouvopalupraci uzakenou mezi da@enymi

subjekty ged zah4jenim praci naipraw a realizaci projektu.

Finartni zdroje je realné shromazditagpii smluvre zajiS€éném spolupodilnictvi
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. Statutarniho sta Brna

. Jihomoravského kraje

. Statniho fondu dopravni infrastruktury
dalSi vyznamné zdroje lze ziskat z:

. VyuZziti zisku ze zhodnocenych pozeinipiimé prodeje, najmy, davé vynosy

)

. Strukturalnich, ev. koheznich foineEU

. Spoluttasti soukromého kapitalu + &na.

Celkow je poteba na dlouhod@bprovozuschopny soubor stavetegtavby Zelezgniho

uzlu a vystavbu nového osobniho nadrazigjiad ulice Opu&né v Brré vynaloZitéastku
18 627,9 mil K, a to v ptib¢hu 14-15 let. (Uvedengastka neobsahuje zatiZzeni inflaci.)

Poznamka:

Vyuziti zisku z gimého prodeje pozenike zavislé na rozhodnuti o koncepci a na postupu

etapizace vystavby.

4.8 Zhodnoceni nutnosti gesunu

4.8.1 Vyhody pgresunu ZUB

Rada bych uvedlaskteré vyhody, které spaiji v souvislosti s fesunem ZUB. Saiasna
nadrazni budova patmezi reprezentami pamatkow chrargné objekty, jeji hodnotu sice
docasré snizuji tizné fistavky a newSeny stav okoli budovy, ale bude-li tato pamatka
vhodreé vyuzita, miZze se jist stat ozdobou budouciho nowpraveného parkového

segmentu "okruzniidy".
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Pro Brno jako misto vzdlani a novych technologii jeatkZita také nabidka Spkovych
sluzeb a kvalita Zivotniho prdsti ve ndste i jeho okoli. Proto vidim jako nezbytné vyuzit
jedingné Sance, a to vybudovani vedle historického jadcantralni z6& novou ¢tvrt,

ktera bude spbvat naroky 21. stoleti.

Brno by tak mohlo umozZnit investon vybudovat na dosud nevyuzitém Uzemi za dneSnim
nadrazim novou wstskoucétvrt’ "nové nesto”. Na jehoz jiznim okraji se pr&planuje
vystawt nové hlavni nadrazi. K novému hlavnimu nadrazinfiya vést Siroka ulice,
zhruba stejindlouhd jako je Vaclavskeé nésti v Praze, coz vidim jako mirfa@nou Sanci

praw pro zmikné investory.

DalSi vyhodu vidim v zaji8hi zbudovani novych koriddr pro budouci zalGsti

vysokorychlostnich trati do ¢ata.

Nesmim opomenout adaznit i fakt, Ze realizace tak velkého projektkgge prestavba
Zeleznéniho uzlu spojena s vystavbou noveho nadrazi vygarkdle dikladné gipravy,
vytrvalosti také piznivé spoléenské a ekonomické podminky. V gasné dob ma Brno
neopakovatelnou moznost vyuzit pro realizaci pitojetekonstrukce Zelezmiho uzlu
finanéni prispivek EU. Tato moZznost je aléaso¥ omezena, proto bychom é co

nejdive najit spolénéieseni.

Projekt estavby Zeleziniho uzlu v Bri¢ (ZUB) a vystavby nadrazi povazuji za
nezbytny pro udrzitelny rozvoj ¢sta Brna. Jeho dostupnost vidim v pagl&mfortniho
vlakového spojeni s evropskymi metropolemi. A s nosti vyuZiti vysokorychlostnich
trati. Brno ma podle mého ndzoru Sanci vyuZit i strétegické polohy jakoikovatky

vyznamnych evropskych ZeleZnich koridofi.
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4.8.2 Nevyhody pestavby ZUB

Mozna si rktefi obcané mysli, Ze iize byt dobré souziti nadrazi €stem, ja si to
nemyslim, vidt pfi opuSéni budovy hlavniho nadraziadu tramvajovych nastupis
odctlenych zabradlim znehodnocujicimiggmy prostor i vstup do historického jadra

nevnimam jako moc reprezentativni.

Nadrazi v &sné blizkosti historického jadra Brna vidim jakaathe ieSeni i kdyz toto
umiseéni mélo v minulosti uzitgny divod. Je&t bych rdda zminila, Ze mluvime-li o
nadrazi, jeieba si u¢domit, Ze pro kvalitu provozu nadrazi je podstgate technicka
cast - nastupist odstavneé koleje a rozsahlé technické zazemi prgvktera je v dnesni
doke jiZz zcela zastarala. Jehoipadna rekonstrukce by stala obrovské fimamaklady a
nikdy by se nedosahlo gainého roz&eni tak, aby vyhovovalo budoucim naiak

Velkou nevyhodu spatji i vtom, Ze vSechny dalSi téeamuseji do tohoto "nadrazi na
terase” vystoupat pomoci dlouhych ngskteré dodnes protinaji rovinaté uzemi jizasti
meésta. Praw tyto naspy jsou podle mého mifi onou bariérou, ktera komplikuje dopravni
napojeni, ale i §i prostupnost rozsahlého rozvojového GUzemi. Mu&ak uvést, Ze ani
technickym problérfim s terénnim schodkem se nevyhne vystavba novéthaiiajejiz

realizace perusi na dkolik let Zeleznéni provoz na hlavnim nédraZzi.

viv s

ochot podidit se ditim zamm udrzitelného rozvoje #&sta Brna a podéevani
vyznamu systémovych souvislosti. Povazuji protonemlilezitéjSi z&it hledat obecnou
shodu a viejnou podporu pro dlouhodobé priority, programj@kty a opaeni Strategie

pro Brno, ktera by #a sjednotit naSe rozhadanésto.
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4.9 Vliv na zivotni prostredi

Kazda pestavba s sebou nese i negativni vlivy na Zivotostedi, abychom se jich co
nejvice vyvarovali, musime dodrZzovat zdkonem stanévnormy. Red kazdou stavbou

musime mit vypracovan posudekiegpokladu psobeni &chto negativnich vilit.

Stejns tak byl vypracovan posudek kgstaviy ZUB, ve které je konstatovano, Ze vdechny
negativni vlivy spojené s vystavbou nijak merosi povolené zékonné norni§.Jako

nejvyznamgjSi negativni vlivy pedpokladané ip ovlivnéni Zivotniho prosedi u
piestavby ZUB bych uvedla:

. Vlivy na dopravni infrastrukturu-jsou dany jednak zémami infrastruktury jako
takové, jednak zgmami podminek jejich provozu. Drazni stavby jsom&any
na celkovou modernizaci podminek a provozu Zetedndopravy. Na silrdini
komunikani siti mésta nedochazi vidledku pestavby Zelezdhiho uzlu ke
zménam, které by byly z dopravniho hlediska vyznamvigieSeni Zelezini
otazky umozni nebo usnadni realizaci sitich staveb. Pokud jde o regionalni a
nadregionalni hromadnou dopraviegtavba Zelezémiho uzlu vyesi gestupni
vztahy mezi Zeleztini a autobusovou dopravou na centralnich nadrasjobiu
s prestupem na systém ésiské hromadné dopravy. Ve vztahu k cyklistické
dopra¥ vznikaji v izemi pedpoklady pro jeji lepSi vyuZziti.¢Bi vztahy k ciim
v Uzemi jsou zajighy (premistnim nadrazi o cca 700 m se pro velkiast
historického jadra i dostupnost zhorSuje, na druhé strae zdroje a cilegsi
dopravy v no¥ vzniklé ¢tvrti dostanou do blizkosti nadrazi). Vytemi podminek
pro ostatni dopravu je z hlediska dopravni infrdgtiry pozitivni. Pestavba

Zeleznéniho uzlu nabizi zlepSeni pro dopravu v klidu.

3 Europoint BrnoPosudek o vlivu z&#tu na Zivotni prosedi [online].[cit.25.4.2011]. Dostupné
z:<http://www.europointbrno.cz/index.php?nav01=6288v02=8067>
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Zne&gistovani ovzduSi- potenciald vyznamjsi zneistovani ovzdusi tuhymi

zneistujicimi latkami vSak ppada do uvahy v etépvystavby, a to zejména
s ohledem na sekundéarni prasnost. Emise tuhyctiSfngcich latek zavisi od
fady parametr a obec# Ize konstatovat, Ze vyptové modely maji sva omezeni
v piesnosti vypoétu. Ve vztahu k posuzovanému z#m je vSak podstayjsi
skute&nost, Ze v dané etappripravy zanéru nejsou u jednotlivych staveb
prislusnych soubdr staveb zpracovany plany organizace vystavby aikmed
emisi tuhych zn&St'ujicich latek za tohoto stavu a tim i nasledny wgbamisni
situace by proto byl v dané etappekulativni a z praktického hlediska malo
vypovidajici. Z tohoto pohledu je proto podle nazapracovatele posudku
praktiétéjsi stanovit podminky k omezovani emigthto latek v etapvystavby a

v prabéhu vystavby plani piislusnych podminek vyZzadovat a kontrolovat (realné
velikost emisi tuhych zi&tujicich latek bude krogjiného zaviset zejména na
velikosti ,aktivni plochy* jako zdroje prasnostivihkosti materialu a iiive proto
byt vyznam@ ovlivnéna zejména minimalizovanim ,aktivnich ploch* a
skragnim nejvice exponovanych ploch fi p nepiznivych  klimatickych

podminkéach, zejména v dblielkého sucha).

Hluk pii provozu- u draznich staveb bude hlavnim zdrojem hluku zegj&da
vlakia, provoz nadrzi a provoz na iadovacich kolejich #etné provozu
rozhlasovych a vystraznychitzeni. Planovany koridor vSak bude veden v Gzemi
nového nadrazi dal od obytné zastavby neXasny nakladni @tah. Znménou
organizace zelezémi dopravy v dateném Uzemi dojde rovha ke zngné hlukové
situace. Nejvyznan#si nahst hluku Ize o¢ekavat v blizkosti roz&ného
koridoru, nejvice p piechodu ulic Plotni a Dornych relatiwrblizko hlukow
chrargné obytné zastavby. V prostoru ruSenych trati laepak pedpokladat
vyrazné snizeni htmosti (jde pedevSim o uUsek mezi s@msnym hlavnim
nadrazim a stanici Zidenice, zejména v prostiviti Zabrdovice Ize ®ekavat

vyrazné zlepseni hlukové situace).

Vlivy na krajinu - pdna se o Uzemi, které je dlouhodigibetv&eno ¢lovékem,

s vysokou intenzitou zast&wi, vybudovanou dopravni a technickou

infrastrukturou a fedpokladd se pok&gjici urbanizace. Realizace zé&m
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probihd uvnit vymezeného mezotypu urbanizované krajiny, nedojde
k ,nepati¢cnym“ zasalim do mezotyp sousednich, dopady urbaniné&ch zangra
v urbanni krajig Ize hodnotit jako odpovidajici krajinnému typu. edRzace
zanmeru umozni rozvoj urbanizace, s@sré dojde kredukci nyni obtiZn

vyuzitelnych ploch, dojde k ,uklizeni* Gzemi.

S ohledem na charakter posuzovanéeho¢ranbyla zvySena pozornost sprawenovana
zejména vlivim na véejné zdravi souvisejicim s vyvolanou dopravou, gkoz hlediska
hlukové zatze, tak i z hlediska z#gténi ovzdusi. Je nutné podotknout, Zze vyznagéast
ploch zengdélského mdniho fondu s vyjimkou zahrad neni vzhledem kissnému stavu
Gzemi (zneisténi, plochy pro dopravu, pmyslové zony) zewudélsky vyuzivana, lezi

ladem a hyzdi okoli.

5. Spokojenost cestujicich s IDS JMK

K dopraw¥ neodmysliteld pati i pieprava cestujicich. Nasi snahou bslarbyt nabidnout
cestujicim takové sluzby, které by co nejvice uspmkaly jejich poteby. \Enovat
cestujicim pozornost, neustale zlepSovat naSe \sluzpstatené informovat o
piipravovanych novinkach, zinach v jizdniciradech. Mli bychom se zabyvat kazdym
novym podgtem, ktery by ved| ke zlepSeréichto nami poskytovanych sluzeb. Ygac
stiznosti bychom #ii operativreé reagovat a snazit se v co nejkratSi&obejich napravu.
NasSim prvéadym ukolem by ro byt dosazeni maximalni spokojenosti cestujidait

aby i nadale radi vyuzivali sluzeb kegpraw, jakou nabizi IDS JMK.

Pro nazornost uvadim v gratu 1 vzfistajici péet pepravovanych osob IDS JMK,

kterou uvadi ve své vytai zpraw spole&nost Kordis s.r.o.
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Graf ¢.1: Paiet p'epravovanych osob v Jihomoravském regionu
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Zdroj: Ratenka KORDISVyrocni zprava duben 2010

Spol&nost Kordis s.r.o0. zajisije kazdoréné marketingové przkumy zji%ujici nadzory a
postoje cestujicich k IDS JMK. Vysledky vyzktnpro IDS JMK vyznivaji pozitivé,
obecnou spokojenost se sluzbami viil@d37 % cestujicich.

V nasledujicim graf¥.2 pak uvadim spokojenost cestujicich vyuzivajitizh JMK, jak

ji uvadi spolénost Kordis, s.r.0.
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Graf ¢.2: Spokojenost cestujicich s IDS JMK, znamkovano jak8kole
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Zdroj : Ratenka KORDISVyrocni zprava duben 2010

Déle pro nazornostifkladam i graf¢.3 ve kterém je zobrazena spokojenost cestujicich
s jednotlivymi aspekty provozu zaj@vaného IDS JMK, jak ji afi uvadi ve své vyrmi

zprav spolenost Kordis s.r.o.

48



Graf ¢.3: Spokojenosti cestujicich s jednotlivymi aspekiyyozu IDS JMK
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Zdroj : Racenka KORDIS Vyrocni zprava duben 2010, vlastni Gprava

Nejhife je vtomto grafu hodnocenéstota a Udrzba zastavek, pohodli a vybaveni

zastavek, snaha IDS JMK o zlepSeni sluZedtota a udrZzovanost vozidel.

NejlepSi hodnoceni obdrzel vzhled a upravenostégarand dopravdé, vzdalenost
zastavky od mista bydli§tchovaniridicu a bezpénost ve dne. Proti roku 2008 (i het
piedchazejicim) se padi nejlife a nejlépe hodnocenych slozek sluzby vyazn
neznenilo. Now se z@adilo mezi @t nejlépe vnimanych aspékpouze chovaniidict. U
nejpozitivreji vnimanych slozek dopravni sluzby dosahlo jejddnoceni nizSich hodnot

neZ v gedchazejicich leteci.

Ja bych se ve své bakaké praci rada blize zaiila na skupinu cestujicich starSich a

postizenych spoluaiani.

% Rozenka KORDISVyroéni zprava duben 2010
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5.1 Pdet diachodai v Jihomoravském kraji

V prosinci roku 2009 v Jihomoravském kraji pobiratktery z dichodi (tzn. starobnich,
invalidnich, vdovskych, vdoveckych a siffath) téng 317 tisic osob a jejich pet se proti
roku 2000 zvySil ovice nez 22tisic. Vroce 200@pgdlo na 1000 obyvatel
Jihomoravského kraje 258 osob pobirajiciéfaky dichod, v roce 2009 to bylo jiz 275
osob s dchodem na 1 000 obyvatel. Z celkovéhaitpopiijemar diachodi v roce 2009
tvorili vice neZ polovinu (54,0 %) starobnichodci (v roce 2000 to bylo 51,4 %.

Starnuti populace a snizovani podikts#té slozky ve gkovém sloZeni obyvatelstva je
pravodnim jevem poputaiho vyvoje poslednich let v celé nasi spotsti. V
Jihomoravském kraji na konci roku 2009 i@ détska slozka (osoby vesku 0 az 14 let)
13,9 % obyvatel, obyvatelstvo v produktivniku (15 az 64 let) tvidlo 70,2 % celku a
obyvatelstvo v poproduktivnimeku (65 a vice let) 15,9 % z celkovéhotho(v roce 1991
podil dti tvoril 20,6 %, podil ekonomicky aktivnich 66,0 % a ppaduktivnim ¥ku bylo
13,4% obyvatelf?

Tab.¢.3: Stav dichodd v Jihomoravském kraji (v prosinci)

Zdoj: MPSY

Rozdil | Index
2000 2003 2004 2005 2008 2007 2003 2009 2009- | 2009¢
2000 2000
Prijenci dichodd celkem 294673 | 297 384 301175 | 302 930 | 307 006 | 309 976 | 313 210 |316 736 | 22 063 | 107.5

viom pobirsjic dichody,
starobni piné 151 427 [152 051 |155 365 |157 107 |160 604 |163 530 |166 95858 (171120 | 19693 | 1130
starobni pom émé 1122 780 691 B17 528 465 405 339 783 30,2
invalidni plné 33 281 TTOS | 37906 | 37813 | 37295 ) 36556 | 35722 | 34992 | 3289 914
irvalidni Gastedné 19657 | 22966 | 23787 | 24660 | 26141 | 27470 | 26585 | 292653 9606 | 1489
vdovek & (wE. kombinovarch) 695685 | 68455 | 68038 | 67 418 | 67146 | B6665 | 66 323 | 65917 | 3668 94 7
vdovecké (vE. kombinovanych) 5699 9 458 9637 9745 9839 9966 | 10050 | 1011 1472 | 1163
sirotéi 5902 5949 5751 5570 5452 5324 5134 4934 A65 8936

Zdroj : Ministerstvo prace a socialnickol

* Cesky statisticky fad, [online].[cit.16.4.2011], Dostupné z:
<http://www.brno.czso.cz/xb/redakce.nsf/i/zakladendence_vyvoje_jihomoravskeho_kraje_v_roce_ 2009/
$File/zakladni%20tendence%20IJmK%202009.pdf>

41 Cesky statisticky fad, [online].[cit.16.4.2011], Dostupné z:
<http://www.brno.czso.cz/xb/redakce.nsf/i/zakladendence_vyvoje_jihomoravskeho_kraje_v_roce_ 2009/
$File/zakladni%20tendence%20IJmK%202009.pdf>
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5.2. Fredmét vyzkumu

Ve své praci jsem vyuZila vysledlkkvantitativniho vyzkumu spoteosti Kordis s.r.o.,
jehoz vysledky odpovidaji spokojenosiznych aspeki spojenych s dopravou IDS JMK,
a to za vSechny cestujici (mladi,igtdeny, muzi). Ja bych se vSak ve své praciétitan
na konkrétni segment cestujicich, a to na stapSistizené okany, protoze se domnivam,

Ze této skupid obyvatel se stalesnuje mala pozornost.

5.3. Postup vyzkumu

5.3.1 Pozorovani

NeZ jsem pistoupila kvlastnimu vyzkumu, pozorovala jsem dmuv cestujicich na
zastavkach, ip vstupovani a vystupovani do dopravnich pexith a @i jednani idici.
Zanxtila jsem se pravna skupinu starSich a postizenych spotaob. Svym pozorovanim
jsem dospla k nazoru, Ze v této ,usphané do¥' to nemaji wibec jednoduché. Jsou
pomali, nevi si rady a dokonce bych se nelida Ze mnohym z nas iigkazi. Mli
bychom si vS8ak wdomit, Ze kazdy z nas jednou bude stary a prottidoycse nili tuto

skupinu nadit Iépe chapat a tolerovat.

Nasledr jsem si vytvdila zaznamovy arch s deseti otazkami, které byblespé pro oba
cilové segmenty. Osobnim f&gtim jsem zjiovala v obdobi od 1.1.2011 do 28.2.2011 na
vzorku dotazanych, jak hodnoti spokojenost s IDSKJMDslovila jsem celkem 100
responderit vyuZivajicich IDS JMK, ztoho 50 bylo postiZzenyspoluolkani, a to

s €Zkym postizenim a stejny pet bylo starSich afanm (vék v rozmezi 65-80 let). Ani u
jedné skupiny dotazanych respondemsem nerozliSovala pohlavi. Z vyhodnocenych
odpowdi jsem pak vytvila tabulky a grafy, které mi pomohly k porovnapbkojenosti

a nespokojenosti.
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5.2. Vlastni Sefeni

Otazka &.1 — v prvni otazce mne zajimalo, jak respondentiniatidcetnost spaj. Obs
skupiny hodnoti z &tSi ¢asti, Ze jsou spiSe spokojeni. Jsou to postizetdarah) ki¢i az

74% hodnoti, Ze jsou s frekvenci spepokojeni.

Tab.¢.4: Cetnost spdj

Varianty odpovédi Ano | SpiSe angNe SpiSe ne| Celkem
Cetnost spdj (postizeni

obcané) 13% 74% 3% 10% 100%
Cetnost spdj

(starSiobcané) 10% 65%| 10% 15% 100%

Zdroj : Vlastni prace

Graf ¢.4: Cetnost spdj

0,
80% 74%
70% 65%
60%
50%
@ Cetnost spojl (postizeni
40% ob¢ané)
30% O Cetnost spojl (starsi obéané)
()
0,
10% 10% 10%
10% -+ —
3%
0% T T T 1
Ano Spise ano Ne Spise ne

Zdroj: Vlastni prace
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Otazka ¢&.2 - ve druhé otazce mne zajimalo, zda do mista $ydisponderit jezdi spoj
s nizkou ploSinou. Zde étskupiny respondettuvadji, Ze spiSe ne, vice jsou nespokojeni
starSi obané, a to 45%. Zavedeni vicghto spoji by jist bylo pro ol tyto skupiny

velkym pinosem.

Tab.¢.5: Zda do mista bydlistjezdi spoj s nizkou ploSinou

Spise Spise
Varianty odpovédi Ano |ano Ne |ne Celkem
Zda do mista bydli8tjezdi spoj s nizkou
ploSinou(postizeni obané) 15%| 25%| 25%| 35%| 100%
Zda do mista bydli8tjezdi spoj s nizkou
ploSinou(starsi obané) 20%| 20%| 15%| 45%| 100%

Zdroj :Vlastni prace

Graf ¢.5: Zda do mista bydlistjezdi spoj s nizkou ploSinou
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Zdroj : Vlastni prace
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Otazka €.3 - ve feti otazce mne zajimalo, jak jsou dotazovani redgotn spokojeni s

ochotou fidi¢a. Z vysledk tabulky vyplyva, Ze postizeni &dné vnimaji ochotu lépe nez
starSi obané. Nejsou vSak spokojeni, coz vyplyva z odpldstarSich okani spise ne, az

55%.

Tab.¢. 6: Ochotaridice pomoci

Spise Spise

Varianty odpovédi Ano ano Ne |ne Celkem
Ochotaridice pomocipostizeni obané) 10%| 30%]| 15%| 45%| 100%
Ochotaridi¢e pomoci(starsi obané) 15%| 20%]| 10%| 55%| 100%
Zdroj : Vlastni prace
Graf €.6: Ochotaridice pomaoci
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Zdroj: Vlastni prace
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Otazka &.4 - ve ¢tvrté otdzce jsem se dotazovala na spokojenosomesmt s trgslivosti
fidi¢a, nag. pii nastupovani a vystupovani. Na tuto otazku odpejviole skupiny ténst

shodr, spiSe ne ato az 65% u starSictaob.

Tab.¢. 7: Trpélivost fidicu

Varianty odpovédi Ano | SpiSe angNe SpiSe ne| Celkem
Trpélivost fidice (postizeni obané) | 22% 25% 3% 50% 100%
Trpélivost fidice (starsi obané) 15% 10%| 10% 65% 100%

Zdroj: vlastni prace

Graf €. 7: Trpélivost fidica
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Zdroj: Vlastni prace
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Otazka €. 5 - v paté otdzce mne zajimalo, jak dotazovani medgati hodnoti bezgaost
v dopravnim prosedku. Zde ob dotazované skupiny t&hshodri odpovidaji, Ze spiSe

ano, a to az 74% u postizenychtahi.

Tab.¢. 8: Bezpe&nost dopravniho pragtdku

Varianty odpovédi Ano | SpiSe angNe SpiSe ne| Celkem
Bezpe&nost (postizeniobsané) 13% 74% 3% 10% 100%
Bezpe&nost Etarsi obané) 10% 65%| 10% 15% 100%

Zdroj: Vlastni prace

Graf ¢. 8: Bezpe&nost dopravniho pragtdku
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Zdroj:Vlastni prace
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Otazka &. 6 — v Sesté otazce jsem se dotazovala, zda responuaritvuji webové
stranky spolénosti zajisujicich dopravu k ziskani informaci ohl€dspoji a novinek. Zde
opct prevladaji odpovdi, spiSe ne 40% u postizenychtah u starSich otani previadaji
odpowdi ne, a to az v 60%. Z vysleilje patrné, Ze hla¥nstarSi obané, tyto sluzby
skoro nevyuzivaji, &Sina jich uvadi, Ze nema k dispozici internet, mabwdi jak s nim

zachézet.

Tab.¢. 9: Informovanost (nav8va webovych stranek)

Varianty odpovédi Ano | SpiSe anoNe SpiSe ne| Celkem
Informovanost(postizeniobtané) 5% 25%| 30% 40% 100%
Informovanost dtarsi obané) 2% 10%| 60% 28% 100%

Zdroj: Vlastni prace

Graf ¢. 9: Informovanost (nav8va webovych stranek)
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Zdroj :Vlastni prace
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Otazka ¢&.7 - v sedmé otazce jsem se dotazovala na to, zdargspondenti spokojeni

scistotou v dopravnich pragdcich. Zde vidime, Ze postizenicahé tutotistotu hodnoti

ve svych odposdich spiSe ne, a to az 54%. U starSicbaal také gevladaji ve 40%

odpowdi spiSe ne a dokonce v 10% tutistotu hodnoti nespokojenosti. Dopéouala

bych se vice na tento problém z#in

Tab.¢.10: Spokojenost sistotou v dopravnich prastdcich

Spise
Varianty odpovédi Ano |ano Ne SpiSe ng Celkem
Cistota v dopravnim prosdku (postizeni
obcané) 13% 30% 3% 54% 100%
Cistota v dopravnim prosdku (starsi obané) 10% 40%| 10% 40% 100%

Zdroj: Vlastni prace

Graf ¢.10: Spokojenost sistotou v dopravnich prastdcich
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Zdroj : Vlastni prace
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Otazka £.8 - v osmé otazce jsem se dotazovala respofidgktjsou spokojeni &istotou v
okoli zastavek a nastupisObs dotazové skupiny respondénivadiji, Ze spiSe ne, a to
opét az 50%, vyplyvajicich z odpeédi starSich ofani. Je tedy na mistse vicecisto

vénovat.

Tab.¢.11: Cistota v okoli zastavek a nastupis

Spise
Varianty odpovédi Ano |ano Ne SpiSe ngCelkem
Cistota v okoli zastavek a nastupigostizeni
ob¢ané) 13% 40%| 3% 44%| 100%
Cistota v okoli zastavek a nastupistarsi
obsané) 10% 30%| 10% 50%| 100%
Zdroj: Vlastni prace
Graf ¢.11: Cistota v okoli zastavek a nastupis
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Zdroj :Vlastni prace
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Otazka ¢.9 - v devaté otazce mne zajimalo, zda&ido z respondeftst€zoval na sluzby
spojené s dopravou provozovanou IDS JMK a jaké jspiah poznatky. Zde jsem byla

piekvapena, Ze stiznosti vyuzivaji zejména sta&ra a to 20%.

Tab.¢.12: Stiznosti

Spise
Varianty odpovédi Ano |ano Ne SpiSe ng Celkem
Stiznost s poskytovanim sluzeb
(postizeni obané) 2% 0%| 98% 0% 100%
StiZznost s poskytovanim sluZedm(si
ob¢ané) 20% 0%| 80% 0% 100%
Zdroj: Vlastni prace
Graf ¢.12: Stiznosti
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Zdroj: Vlastni prace

60



Otazka €. 10 - v desaté otdazce mne zajimalo, zda respondedinkivnimaji snahu IDS

JMK o zlepSeni sluzeb. WEtSiny dotazanych bylo uvedeno, Ze ano, a torakvapiv az

98% u postizenych @lani.

Tab.¢.13: Snaha o zlepSeni sluZzeb IDS JMK

Spise
Varianty odpovédi Ano |ano Ne SpiSe ne Celken
Vyftizeni stiznosti ke spokojenogiostizeni
obcané) 98% 0%| 0% 2% 100%
Vyfiizeni stiznosti ke spokojenogtiarsi
ohtané) 95% 0% 0% 5% 100%

Zdroj :Vlastni prace

Graf ¢.13: Snaha o zlepSeni sluzeb IDS JMK
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Pro lepsi srovnani jednotlivych odpol jsem vypracovala nasledujici grafy, kde v grafu
¢.14 uvadim spokojenost s jednotlivymi aspekty vyplicich z otazek z vlastniho Esti

a nasleda&tabulka¢. 15 uvadi stejnéleréni spokojenosti u starSich &ni.

Graf ¢.14: Spokojenost cestujicich postizenyckiati s jednotlivymi aspekty v doprav
z vlastniho pizkumu
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Zdroj : Vlastni prace
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Graf €¢.15 : Spokojenosti cestujicich starSichtahi s jednotlivymi aspekty v doprav
z vlastniho pizkumu
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Zdroj : Vlastni prace

Z vyslednych graf dvou graf vyplyva, Ze postizeni @ané hodnoti nejlépe snahu IDS

JMK o zlepSeni sluzeb, na dalSich mistech spokejej@pak bezp&ost acetnost spaj.

Za nespokojenost ozt nedostaténou informovanost, malo spog nizkou ploSinou. Na

dalSim mist v nespokojenosti se pak objevila ochota alitrpst fidicu.

Z vyslednych graf sestavenych odpeésli na gedlozené otazky vyplyva, Ze starSicabé

hodnoti za nejlepsSi st&jrjako postizeni alané snahu IDS JMK o zlepSeni sluzeb, na

druhém mist pak pozitivié hodnoti bezpaost acetnost spdj. Za nespokojenost uvgd

stejre jako postizeni otané vyuzivajici IDS JMK ochotu a #prost fidica a mélo

zavedenych vazs nizkou ploSinou.
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Pfi porovnani spokojenosti dotdzanych starSich aifmsich cestujicich se vSemi
dotdzanymi cestujicimi z kvantitativniho vyzkumiegioZeného spataosti Kordis, s.r.o.,

je zZ'ejmé, Ze skupiny nehodnoti pgetazku ohled& ochotytidica stejre.

Rozdil ve vysledcich fikladdm tomu, Ze mnou dotazanych responiidayla jen maléa
skupina, nicmé# jisté¢ to nuti k zamysleni, zdatipdalSim zpracovani kvantitativniho
vyzkumu by nerdla spol€énost Kordis s.r.0. &novat zvySenou pozornost peavéto

skupire obyvatel.

5.3 Shrnuti vysledki CR z analyzy dat z kvantitativniho Sefeni-SIZE

Rozdily mezi soubore@R a celym souborem (vSechéastrénych evropskych zemich).
Hodnotila se zejména nespokojenosti #ejyeu dopravou a postojem ie@osti

k seniofim.

Cesti seniti v dimenzi obav a strachu oproti sefiior v ostatnich zemich projevujétéi
obavy, a to zejména z kontaktu s ostatnimi lidnba@ji se ohroZeni ze stratigica

vodidel i kolemjdoucich, navic séipohybu venku obavajiippadeni, okradeni.

S veejnou dopravouesti seniti si vice stZuji na vybavenost nizkopodlaznimi vozidly a

na podporu a respekt ze strardicu.

V hromadné doprav vyjadiuje naprosty nezajem bezbariérovost. &rda nevhodnost
systému viejné dopravy pro osoby se sniZzenou pohyblivostjakigSena zavatim

bezbariérovych linek?

42 SCHMEIDLER Karel a spol Problémy mobility starnouci populac2009, str.77

64



Pomoci kvantitativniho vyzkumu sledovali problerkativ nkolika dimenzich, nap
obavy-bariéry. Navrhovana openi Ize pak rozliSit podle ¢kolika kritérii, nap. na
technicka a netechnickd. Postipfe vypracovavan seznam vhodnych oblasti pro

implementaci.

6. Kvantifikace vliva dopravy na zdravi a zivotni prostedi

. Skodliviny produkované dopravou a jejich environtéémi a zdravotni rizika-
stanoveni obsahu Skodlivin lindity ramci legislativy EU &inku Skodlivin wetns
zdravotnich rizik a navrhnoutiglusna opaéeni ke snizeni vlivu Skodlivin

. hlukova z&tZ a vibrace - na zakla&pracovani podklad(hlukové mapy ) a
metodiky (akni plany) stanovit konkrétni ogahi pro odstraini t€chto zatzi

. vliv dopravy na charakter krajiny a ekosystémydfreentace, morfologie ...) -
navrhnout opdéeni ke sniZzeni negativnickiaka dopravni infrastruktury a
provozu na ni na krajinu.

. vyuziti alternativnich paliv a obnovitelnych zdi@nergie v dopray- vyhodnotit
piinosy vyuziti alternativnich zdnbgenergie a stanovitrfjpadné negativni vlivy
véetnd navrhu na jeji odstrani

. odpady, recyklace, LCA - zmapovat problematiku atipgho hospodaétvi v
resortu dopravy a navrhnout ofeti k optimalizact?

43 Osnova koncepce V a V v resortu dopra€yantifikace vlivi dopravy [online].[cit. 12.3.2011]. Dostupné
Z:

<http://aplikace.msmt.cz/VedaAVyzkum/Odbor_34/Kopee resortu/Koncepce_MD.htm>
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Zavér

Ve své bakal&ké praci jsem se zabyvala problematikou doprayinemoravském kraiji.
V zawru bych je&t jednou rada upozornila na to, Ze doprava zasatwjsSech sfér Zivota
spole&nosti. Ovliviiuje jak ekonomické funkce, které jsou charakterdagwrozsahem a
kvalitou uspokojovani igpravnich pdeb hospod&tvi a spolénosti, tak spoléenskeé,
které uspokojuji paeby vyplyvajici z politického Zivota, Zivotni Uravrtak i funkce
ekologické. DalSimi dlezitymi aspekty se dopravadi do infrastrukturniho odtwi, jehoz

rozvoj je fedpokladem rozvoje ekonomiky celé sgolesti.

K funkcim dopravy pdt i mobilita osob ve rstech. Pr&¥ pri feSeni mobility osob hraje
dulezitou uUlohu véejna doprava, nelige SetrijSi nez individualni automobilova doprava.
Ve své bakal&ké praci jsem se podrafjnvénovala tem probléndim souvisejicich

s dopravou.

Prvnim problémem, kterému jsem sénevala je Integrovany dopravni systém a jeho
udrzeni. Nejéve bych uvedla, Ze ve tajné dopra¥ se vyuzivala rstska hromadna
doprava. Na trh vSak nastupovalo velké mnozZstvialap z nichz kazdy si diktoval jiné
podminky a v tomto chaosu se cestujici jgkd orientovali. Proto se naléhavolala po
zavedeni &akého systému, ktery by zlepSit orientaci cestclica nabidl nahradni
alternativu oproti cestovani automobilem, kdy koikaoe jsou petizené a katastroficky
vliv na zZivotni prosiedi zejmy. Vznikl fungujici Integrovany dopravni systéktery
cestujicim nabizifehledny a jednotny dopravni systém. Z4ajjé navaznost jednotlivych
linek v systému a protphlednost také sjednotil jizdiéddy. Zavedl jednotné jizdenky,
které plati jak v dopravpo Zeleznici tak i autobusem. ZlepSil celkové epdjs kraji. S
lehkou nadsazkou tedy ttheme tici, Ze Integrovany dopravni systém je cestujicimu

podizen.

Druhym problémem Jihomoravského kraje, kterym jsem zabyvala je fpsun
Zelezniéniho uzlu a budovy hlavniho nadrazi mimo centraaBifo shromazai vSech
informaci jsem dosja k nazoru, Ze je to nejlep&Seni, vzhledem k jeho zastaralosti a

nevyhovujicimu satasnému stavu. Rekonstrukce Zelémifio uzlu a hlavni budovy
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nadrazi by stala obrovskeé firam prostedky, jak jsem jiz uvedla a sté&jby se nedosahlo
takového roz$eéni, vzhledem k moZnostem urgfst sowasného nadrazi, jaké bychom
potrebovali. Uedomuiji si, Ze tyto finagni prostedky budeme muset stéjmvestovat, ale

k vybudovani takového Zelezniho uzlu, ktery bude vyhovovat pozadawk do
budoucna, @&to jsou nap vysokorychlostni trat DalSi vyhody tohoto figsunu vidim ve
vybudovani ,nového gsta“ a tim vyuziti ladem leZicich pozetlkteré by mohli fildkat
nove investory. A v neposledidd je nutné brat v Gvahu, Ze na celou akci bychorkakis
cast prostedki z fondu EU, ktera je vSakaso¥ omezenda. Proto by bylo velice dobré,

kdybychom pistoupili co nejdive k realizaci projektu.

Tretim problémem, kterym jsem se ve své praci zahyvaouvislosti sigpravou, tvéi
cestujici, kt& vyuzZivajici pra¥ zmiréného Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje. A protoZe se domnivam, Zstde méalo naSe spdleost &nuje
starSim a postizenym &nim, zangfila jsem se prav na tento segment. & jsem

k dispozici vysledky kvantitativniho vyzkumu hodeoé spokojenosti cestujicich
s jednotlivymi aspekty poskytovanych sluzeb IDS JM#¢ vSak zajimal uzsi segment
trhu, a to starSi a postiZzeni calmé. Vytvdila jsem si tedy zdznamovy arch s deseti
otdzkami a stanovila velikost zkoumaného vzorkuslggky jsem porovnala s dostupnymi

vysledky kvantitativniho vyzkumu spd@ieosti Kordis s.r.o.

Zjistila jsem, Ze mnou dotdzani respondenti js&@ teespokojeni &istotou ve vozidlech a
zastavkach stefnjako u vysledku kvantitativnino vyzkumu provedeoéspol€nosti
Kordis, s.r.o., Wem se ale vysledky liSily, byla spokojenosti s dolioa triglivosti ridica.
DalSi nespokojenost pak vyplyvala z informovanostMnozi mnou dotazani totiz
odpowdéli, Ze nemaji moznostifstupu na internet nebo s nim neumi zachazet. Byato
doporwovala, aby se vifpac informovanosti cestujicich vice vyuzivalo reklaomi
ploch uvnit dopravnich prosedki.

Z takto malého vzorku nemohu vyvodit Zadna zaseattiodnuti, ale jistmize poslouzit

k zamysSleni, zda bychom se n#nvice vwnovat pra¥ této skupig cestujicich.
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