CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA
\/ PRAZE

FAKULTA ZIVOTNIHO PROSTREDI

UZEMNIi TECHNICKA A SPRAVNI SLUZBA

CESKA ’
ZEMEDELSKA
UNIVERZITA V PRAZE

BAKALARSKA PRACE
Téma:

Analyza a porovnani realnych dat leasingoveé
spoleCnosti v oblasti stfetu zvéfe s motorovymi
vozidly s obecnymi statistikami

Vedouci prace: prof. RNDr. Karel Stastny, CSc.

Bakalant: Gabriela Tolarova



r

Prohlaseni:

ProhlaSuji, Ze jsem bakalafskou praci na téma: Analyza a porovnani realnych dat
leasingové spoleCnosti v oblasti stfetdl zvéfe s motorovymi vozidly s obecnymi
statistikami vypracovala samostatné a citovala jsem v8echny informacéni zdroje, které
jsem v praci pouZila a které jsem rovnéz uvedla na konci prace v seznamu pouZzitych
informacnich zdroji. Jsem si védoma, Ze na moji bakalarskou praci se plné vztahuje
zakon ¢&. 121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem
autorskym a o zméné nékterych zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisl, pfedevsim
ustanoveni § 35 odst. 3 tohoto zakona, tj. o uziti tohoto dila. Jsem si védoma, Ze
odevzdanim bakalafské prace souhlasim s jejim zvefejnénim podle zakona C.
111/1998 Sb., o vysokych Skolach a o zméné a doplnéni dalSich zakon(, ve znéni
pozdéjSich predpisl, a to i bez ohledu na vysledek jeji obhajoby. Svym podpisem
rovnéz prohlasuji, ze elektronicka verze prace je totozna s verzi tisté€nou a ze s udaji

uvedenymi v praci bylo nakladano v souvislosti s GDPR.

V Praze dne 29.6. 2020 Gabriela Tolarova



Podékovani:

V prvni fadé patfi mé podékovani prof. RNDr. Karlu Stastnému, CSc., za odborné
vedeni této bakalafské prace. Déle bych chtéla pod&kovat spoleénosti LeasePlan CR,
a Policii Ceské republiky za vstficny pFistup pfi poskytnuti dat a potfebnych materiald
ke zpracovani prace. V neposledni fadé chci podékovat rodiné a manzelovi

za podporu pfi psani.

V Praze dne 29.6.2020 Gabriela Tolarova



CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE

Fakulta Zivotniho prostredi

ZADANI BAKALARSKE PRACE

Gabriela Tolarova

Uzemni technicka a spravni sluzba

Mazev prace

Analyza a porovnani redlnych dat leasingové spolefnosti v oblast stietl zvéfe s motorovymi vozidly
s obecnymi statistikami

Nazev anglicky

Analysis and comparison real data of leasing company in collisions between wild animals and motor
vehicles with universally statistics

Cile prace

Cilem prace je analyza redlnych dat konkrétni leasingove spolecnosti, ktera se tykaji stieth zvéfe (vietné
jednotlivych druhd) s motorovymi vozidly. Flotila této spolecnosti ita cca 30 000 vozidel. 5§ timto vzorkem
budu dle pracovat, data shirat a ndsledn porovnavat se statistikami vedenymi u Policie Ceské republiky
a dalSich organizaci. V praci se budu dale zabyvat srovnanim poctu nehod dle regiont v CR a také

v zavislosti na rofnim obdobi, whodnoceni nejéastéjEich mist, kde k takowym stfetim dochézi. V praci
budu wyuzivat geograficky informacni systeém ArcGis, ktery bude slouzit jako nastroj prostorove analyzy,
jejimz vystupem budou mapy postizenych lokalit. Vysledkem prace bude dokumentace, ktera mize dale
slouZit konkrétni leasingové spolecnosti jako podklad pfi kalkulacich pojigténi vozidel, pfipadné jako
informacni broZura pro klienty.

Metodika

Prace bude wyiadovat sbér velkého mnoZstvi dat, které budu dile tidit a zpracovavat dle potreby. Data bu-
dou ziskdvéna z vice zdrojl: Policie CR, interni systémy leasingové spolecnosti, data od externich dodavatell
(napF. asistenéni sluzby, odtahové sluiby). Data a statistiky Policie CR budu déle porovnavat s redlnymi da-
ty leasingove spolecnosti. Dle nasbiranych dat bude poté provedena prostorova analyza v geografickém
informacnim systému ArcGis, jehoZ vystupem bude vlastnorucné zpracované mapové podklady. Obsahem
téchto podkladd bude zndzorméni mist, kde nejfastéji dochazi ke stfetdm se zvéfi, v zavislost na rofnim
obdobi a case. Prace bude zpracovana formou pripadove studie.

Oficidlni dokumens * Eesicd zemBdElsicd univerzita v Prace * Kamycka 129, 165 00 Prahz 6 - Suchdol



Doporuceny rozsah prace

30-40 stran, vietné grafd, tabulek a obrazkd/map

Klicowa slova

Stfety se zvéfi, leasingova spolecnost, porovnani s daty PCR, statistiky

Doporutené zdroje informaci

ANDEL, P, 2005: Hodnoceni fragmentace krajiny dopravou: metodicka pfirucka. Praha: Agentura ochrany
prirody a krajiny CR. ISBN 80-860-6492-1.

ANDEL, P, 2011: Pruchodnost silnic a dalnic pro volné Zijici zivocichy: metodicka prirucka. Liberec:
Evernia. ISBN 978-B0-903787-4-2_

BUSTA, P. 2012: Zakon o silni¢nim provozu s komentafem: (ve znéni 31 novel). Praha: Venice Music
Production. Komentafe (Wolters Kluwer CR). ISBN 978-80-904270-3-7.

KUSTA, T. — CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE. LESNICKA A DREVARSKA FAKULTA. Silnicni
a Zelezniéni doprava vs. volné Zijici Zivotichoveé: ekologickeé aspekty o optimalizace managementu
zvére - habilitaéni prace. Disertacni prace. Praha: 2015.

PETR, B. 2015: Zakon o myslivosti: komentaf. Praha: Wolters Kluwer. Komentafe (Wolters Kluwer CR). ISEN
978-80-7478-781-2.

Predbéiny termin obhajoby
2019/20 LS — FZP

Vedouci prace
prof. RNDr. Karel 5fastny, CSc.

Garantujici pracoviité

Katedra ekologie
Elektronicky schvaleno dne 30. 4. 2019 Elektronicky schvaleno dne 24. 6. 2019
doc. Ing. Jifi Vojar, Ph.D. prof. RNDr. Vladimir Bejiek, C5c.
Vedouci katedry Dékan

V Praze dne 15.12. 2019

Oficialni dokument * Cesid zemacklskd univerzita v Praze * Kamycka 129, 165 00 Praha 6 - Suchdal



Abstrakt:

Cilem bakalarské prace je analyza dat stfetdl motorovych vozidel se zvéfi realné
leasingové spoleénosti LeasePlan Ceska republika, jejiz vozovy park &ita pres 30 000
vozidel a nasledné vyhodnoceni a porovnani s daty, poskytnutymi dalSimi subjekty,
jako jsou Policie Ceské republiky, asistenéni a odtahové sluzby. Prace se bude dale
zabyvat pfic¢inami vzniku téchto stfetd v souvislosti s rocnim obdobim a v zavislosti

na regionech CR.

V Ceské republice bylo za roky 2018 a 2019 zaevidovano celkem 27 904 stet(
motorovych vozidel se zvéii (Cesky statisticky urad). Celkovy podet véech nehod na
uzemi CR v letech 2018 a 2019 byl 212 336 (Rogenka nehodovosti poskytnuta Policii
CR). Z pohledu celkové statistiky tedy vyplyva, Ze zhruba kazda 10. nahlasena
dopravni nehoda vznika v souvislosti se stfetnutim motorového vozidla se zvéfi. Z dat
od spoleénosti LeasePlan CR je ziejmé, e ve stejném obdobi bylo nahlaseno
k 31.12.2019 celkem 14 854 dopravnich nehod, z ¢ehoz 1 127 nehod bylo zpusobeno

stfetem motorového vozidla se zvéfi.

Teoreticka Cast této prace je zameéfena na popis lokalit vyskytu stfetl se zvéfi,
seznameni se s postizenymi druhy zvéfe a jejich migraci, dopravni infrastrukturou
a jiz existujicimi nastroji a opatfenimi, pfedchazejici témto kolizim, a jejich u€innost.
Tato €ast je zpracovana formou literarni reSerse.

Prakticka ¢ast bakalarské prace se vénuje zejména analyze a porovnani ziskanych
dat, srovnani dosazenych vyslednych hodnot a vlastnoruénimu zpracovani mapy
s vyobrazenim lokalit s nejvétSim zaznamenanym vyskytem stfetd motorovych
vozidel se zvéfi. Prakticka cast bakalarské prace je doplnéna dotaznikovym Setfenim,
kdy vybranych 100 fidi¢u vozidel spole¢nosti LeasePlan odpovida na 11 otazek,

tykajicich se mimo jiné skoleni fidi€u a zkusenosti s fizenim.

Klicova slova: analyza, data, dopravni infrastruktura, leasingova spole¢nost, stiet,

zver



Abstract:

The goal of the bachelor thesis is to analyse clashes of motor vehicles with wild
animals based on real leasing company LeasePlan Czech Republic, which fleet
amount is about 30 000 vehicles and afterwards evaluation and comparsion with data
offered by other subjects, such as Police of Czech Republic, assistance services and
vehicle rescues. The thesis is dealing with sources of origins of those clashes in

relation with season and regions among the Czech Republic.

In Czech Republic were filed 27 904 clashes of motor vehicles with animals during
years 2018 and 2019 (according to Czech Statistical Office). Total number of all
accidents in Czech Republic in years 2018 and 2019 was 212 336 (Yearly period from
the Police of Czech Republic). From the view of overall statistics ensues that
approximately every 10™ reported traffic accident happened from clash of animals and
motor vehicles. From data of LeasePlan company is obvious, that in the same period
14 854 accidents were reported to 31% December 2019, from which 1 127 were
caused by clash of animals and motor vehicles.

Theoretical part of this thesis is focused on description of locations of clashes with
animals, introduction with affected animals and their migration, traffic infrastructure
and existing tools and preventions which are made to prevent those clashes and their

effectiveness. This part is made by literature research.

Practical part of the thesis deals with analysis and comparison of received data,
comparison of findings and self-made map with illustrated locations of most
appearances of those clashes. Practical part of the thesis is supplemented with
questionnaires, where a hundred drivers of vehicles from LeasePlan company

responded on ten questions, which are related to drivers education and experiences.

Key word: analysis, company, data, leasing, transport infrastructures, wild animals
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1. Uvod

S rostoucim trendem ekonomické situace, rozvojem dopravy a komunikacnich
technologii a celkovou propojenosti ekonomik, které jiz nejsou limitovany hranicemi
narodnich statd, se pfimou mérou zvysila také vyroba a produkce statku, sluzeb
a poptavka po zaméstnancich. S tim je spojena také potfeba lidi cestovat a pofizovat
si motorova vozidla, at' uz se bavime o fyzickych, Ci pravnickych osobach. Pfibyvajici
pocet motorovych vozidel na silnicich ale také znamena vétsi hrozbu a rizika pro
divokou zvéf, ktera Casto i nékolikrat denné migruje mezi honitbami a reviry. Tyto
oblasti jsou mnohdy protinany komunikaci, silnici, ¢i dalnici, které jsou intenzivné
vyuzivany jak osobni, tak nakladni dopravou. V téchto mistech ale mnohdy nema zvér

moznost bezpeéného prechodu.

Zvér a myslivost jsou brany jako nase kulturni bohatstvi a ztraty zvére poté
negativné ovliviiuji myslivecké hospodareni (Petr, 2015). Stiety s motorovymi vozidly
na ubytcich maji nemaly podil. Je tedy dulezité zvazit, zda jsou v dostateéné mire
aplikovany ochranné nastroje, at’ uz fyzické (elektricka, pachova ¢&i opticka odrazujici
zarizeni), ¢i nehmatatelné (obecné povédomi fidi¢l o zakladnim chovanim a zvycich
zvére). Oba tyto nastroje by mohly pomahat k minimalizaci a pfedchazeni ztrat na
zvéfi a tim i snizit naklady vzniklé poSkozenim motorového vozidla, zranénim osob

ve vozidle nebo poskozeni ciziho majetku (svodidla, dopravni znaceni...).

Prace se zabyva porovnanim a rozborem dat, poskytnutych leasingovou
spolegnosti LeasePlan CR, se zamé&fenim na $kody zptsobené kolizi motorového
vozidla se zvéfi v obdobi let 2018 a 2019. Vysledky jsou zpracovany do grafu dle
regiond, s pfihlédnutim na ro¢ni obdobi a druhy srazené zvéfe. Vysledky jsou

porovnany s daty
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2. Cile prace

Cilem prace je podrobna analyza a porovnani vSech poskytnutych dat
a vyhodnoceni souvisejicich aspektu a to, jaké jsou Skody po stietech zvére
s motorovymi vozidly, a kde a za jakych podminek k témto stfetdm dochazi nejCastéji.
Jsou zde porovnavana poskytnuta data vozidel konkrétni leasingové spolecnosti
LeasePlan Ceska republika s daty za celou Ceskou republiku, ziskanymi z Ceského
statistického ufadu a od Policie CR. Vysledky budou zpracovany do prehlednych
grafu a tabulek s ohledem na mnozstvi srazené zvéfe po krajich ve srovnani

s obecnymi statistikami za celou CR.

Okrajové se prace vénuje ochrannym nastrojim, které vedou k predchazeni
vzniku Skod jak na zvéfi, tak na motorovych vozidlech, zdravi cestujicich a $kodach
na majetku. Soucasti prace je také prlizkum zaméreny na povédomi fidi€u ohledné
chovani a zvyk( divoké zvéfe. Tento prizkum je zpracovan formou dotazniku
u vzorku Fidigh spole¢nosti LeasePlan Ceska republika, ktefi se pohybuiji s vozidlem
v postizenych lokalitach. Tato prace muize slouzit jako podklad pro zpracovani

pojistnych smluv ¢i jako soucast skoleni fidicu.
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3. Literarni reSerse

3.1 Krajina jako soucast zivotniho prostredi

Vyklady pojmu krajina jsou rizné a je jich nespocetné mnozstvi. Termin krajina
je vniman z nékolika pohledl, zejména pravnich, geomorfologickych, geografickych,
ekologickych, architektonickych, historickych, demografickych, umeéleckych,

emocionalnich a ekonomickych (Sklenicka, 2003).

Jednou z nejpouzivanéjSich definic je vnimani krajiny jako heterogenni Cast
zemského povrchu, jehoz ekosystémy se vzajemné ovliviuji (Forman, Godron,
1993).

Pokud bychom chtéli vyklad pojmu krajina ze zakona, mizeme tvrdit, ze krajina
je ¢ast zemského povrchu s charakteristickym reliéfem, tvofena souborem funkéné
propojenych ekosystému a civilizacnimi prvky (Zakon 114/92 Sb.) Obecné vSsak
chapeme krajinu jako vysledek pfirodniho vyvoje, soucast zivotniho prostfedi, misto,

kde na sebe vzajemné pusobi Cisté pfirodni celky a antropogenni prvky (Andél, 2010).

Z hlediska pfirodnich celkd m0zeme mluvit o pfirodnich biotopech,
ekosystémech a stanovistich, ktera jsou stéZejni pro funkénost soustavy zivych
i nezivych sloZzek Zivotniho prostfedi, jeZ navzajem propojuje vyména latek, tok
energie a pfedavani informaci. Naopak antropogennimi prvky rozumime veskeré,
Clovékem vytvofené stavby a soubory zastaveb, které jsou mezi sebou propojeny

dopravni infrastrukturou, silniéni nebo dalni¢ni siti (Obrazek €. 1), (Andél, 2010).

Visvétlivky:

A - piiradni sit

B - antropogenni sit

C — prinik pfirodni a aniropogenni sité

Obrazek ¢. 1: Protinani prirodnich celkt antropogennimi prvky (Andél, 2010)
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3.2 Fragmentace krajiny

Fragmentaci krajiny definujeme jako segmentaci, pfipadné rozdéleni krajiny na
mensi ¢asti, kdy mezi segmenty dochazi k pferuSeni ekologickych vazeb. Ve vztahu
Clovéka a krajiny se da hovofit napfiklad o naruSovani nékterych typl rekreacnich
oblasti, jejichz problematikou se zabyvala jedna z prvnich praci zalozena na
fragmentaci. V ramci ochrany pfirody se o fragmentaci krajiny hovofi jako o zavazném
problému, ktery mize mit do budoucna fatalni nasledky zejména pro faunu, fléru
a ekosystémy. Da se tedy fict, ze tato problematika poji zajmy ochrany jak ¢lovéka,
tak zivocichl. V dnesni dobé se tedy usiluje o zachovani a ochranu celistvosti tzemi
na legislativni Urovni (Andél et al. 2010). NaruSeni krajiny riznymi typy bariér ma za
nasledek zvétSovani okrajovych zén jednotlivych segment( (obrazek €. 2). Druhy,
které jsou naro¢né na prostor, mohou na ukor rozS$ifujicich se okrajovych oblasti

postupné vymizet. (Jaeger et al., 2008).

N IR
A
> v fsay, «
> '. Fragnyﬁer;ace » k
‘ o = = — ]
k |
k :

&

oo /
! -
: A
. Vnitini habitat s vnitrnimi druhy Vnitini habitat s vnitrnimi druhy se zmensuje

Okrajovy habitat s okrajovymi druhy Okrajovy habitat s okrajovymi druhy se zvétSuje|

Obréazek ¢. 2: ZmenSeni jadrové oblasti habitatu zplsobené fragmentaci (Europian

Evironment Agency, 2011)

Fragmentacni bariéry muzeme rozdélit do dvou skupin (Andél et al.2010; EEA,
2011):

1) Plodné (osidleni, oplocené arealy, nevhodné biotopy)

2) Liniové (sinice a dalnice, Zeleznice, vodni toky a vodni plochy)
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NejzasadnéjSim problémem pro migraci zivoCichl u ploSnych fragmentacnich
bariér sledujeme v rostoucim poctu vystavby tzv. satelitnich méstecek v okrajovych
Castech vétSich mést, ale také ve vystavbach komerénich prostor a objektu
k podnikani, které jsou v tésné blizkosti hlavnich dopravnich koridor(. Tyto aspekty
rostou pfimou umérou s rozSifujicim se osidlovanim a zabiranim stale vétSich Casti
krajiny lovékem (Seiler, 2001). Dle stanoviska MZP, zakona &. 100/2001 Sb., bude
nyni zasah nové budovanych nebo rekonstruovanych staveb silnicni a zelezni¢ni
dopravy do polygont UAT (oblasti nefragmentované dopravou) akceptovan jen
vyjimecné, a to pouze za podminky zajisténi dostate€né migracni prichodnosti pro
zivocCichy (mosty, propustky, estakady, ekodukty), a to zvlasté v mistech migracnich
uzemi mimofadného nebo zvySeného vyznamu. Pfi moznych variantach vzdy

preferovat takové vedeni komunikaci, které nebude kolidovat s ochranou pfirody.

DalSim problémem souvisejicim s fragmentaci krajiny a problémem migrace
zivocichd jsou oplocené pastviny v podhorskych oblastech, které vytvareji Casto tézce
prekonatelné bariéry (Andél et al., 2010). S ohledem na ztizenou, az nemoznou
migraci se také méni geneticka variabilita a s tim souvisi Ubytek jedinct v populaci,

jehoz nasledky mohou vést az k vymirani druht (Holderegger a kol., 2010).

Fragmentacni bariéry liniového charakteru maji v krajiné a v ramci ekologie
zivotniho prostfedi vyznamné postaveni. Klasicka Zelezni¢ni sit jako takova
nepredstavuje az takové riziko, jelikoZ provoz na Zelezni¢nich tratich v CR neni tolik
frekventovany. Nepfekonatelnou bariérou vSak maze byt sit’ vysokorychlostnich trati.
Velké nebezpedi pfedstavuje silni¢ni sit, ktera ma velky dopad na populace zivocicht
(Andél et al., 2010).

3.2.1 Silniéni sit’ a jeji vliv na krajinu

V posledni dobé se setkavame s novym pojmem ,Ekologie silnic®, jejimz
vyznamem je dbat a dohlizet nad kontrolovatelnosti vlivu silnic a dopravni
infrastruktury na pfirozeny vyvoj a existenci volné Zijicich druh( organismua. Prvni
studie a vyzkumy ekologickych dopadu silnic na Zivotni prostfedi probihaly v USA ve
30. letech 20. stoleti (van der Ree et al., 2011).

Silnice je primarné vnimana jako fyzicka bariéra. Nékteré mensi druhy Zivocichu
nejsou schopny tuto fyzickou bariéru prekonat a dochazi k izolovanosti populaci
(Dufek et al., 2004). Jako dalsi ekologické efekty v souvislosti se silni¢ni siti fadime

také svételné a hlukové znecisténi, znecisténi ovzdusi emisemi. Kladnym zplisobem
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vSak muze silnice a jeji blizké okoli slouzit jako migraéni koridor, &i zdroj potravy.
Pokus o pfekonani nebo pouhy vstup na silnici se vS§ak maze stat pro Zivocichy fataini.
Jako vhodné opatieni by se v tomto pfipadé nabizelo oploceni komunikace, avSak
toto oploceni znamena znemoznéni prekonani prekazky, a tudiz se stane pro
zivoCicha neprekonatelnou bariérou. Mortalita Zivocichl je vS$ak ovlivnéna vice
faktory, jako jsou technické feSeni komunikace, Siftka svodidla, stafi komunikace,
intenzita provozu, povolena rychlost na komunikaci, motivace zivoc€ichu k pfekonani

prekazky, typ a atraktivita biotopl atd. (luell et al., 2003).

K nejvyznamnéjSim negativnim dopaddm silniéni infrastruktury na ekologii
zivotniho prostfedi pfispivaji v nemalé mife tedy také stfety motorovych vozidel
s zivoCichy. K velkym ztratam dochazi napfiklad pfi migraci obojzivelnikd (Mikatova
a Vlasin, 2002). Mira poctu stfetd motorovych vozidel se zvifaty se méni v zavislosti
na obdobi rozmnozovani, péfe o mladata, hledani nové potravy a lovecké sezony
(Dufek et al., 2004).

4. Pruchodnost silnic a dalnic pro volné zijici
zivocCichy

Problematika prichodnosti silnic a dalnic se netyka pouze ekologie a ochrany
zivotniho prostfedi. V nemalé mife souvisi také s bezpe€nosti provozu na pozemnich
komunikacich. Zajisténi prichodnosti komunikaci pro volné zijici zivoCichy tedy
pfispiva jak ke snizeni mortality jednotlivych druht, tak ke zvySeni bezpec€nosti na
silnicich, a tim snizeni Skod zpUsobenych kolizi dopravnich prostfedkd s vétSimi

druhy savcu, jako jsou napfiklad srnec, divoké prase a jelen (Andél et al., 2010).

Koncepci ochrany priachodnosti krajiny se zabyva také uzemni systém ekologické
stability (dale USES). Jedna se o Uzemni systém, ktery napomaha k udrzovani
ekologické stability a je zakotven v legislativé ochrany pfirody. USES se sklada ze tFi
prvku: biocentra, biokoridory a interakéni prvky. Z hlediska ochrany velkych savcu je
ale jeho ochrana nedostacujici, jelikoZz pro dalkovou migraci velkych savcd neni
pripustné biokoridor pferusit nepfekonatelnou bariérou. Mezi dalkové migrujici velké
savce patfi Ctyfi zvlasté chranéné druhy, a to rys ostrovid (Lynx lynx), medvéd hnédy
(Ursus arctos), los evropsky (Alces alces) a vlk obecny (Canis lupus) a mimo zvlasté

chranéné druhy také jelen lesni (Cervus elaphus). Jejich ochrana je dilezita i z toho

15



dlvodu, Ze jsou reprezentativnimi druhy pro nespocet dalSich lesnich druht (Andél,
2010).

4.1 Biocentrum

Biocentrum je jeden z prvkd USES. Popisuije se jako biotop nebo soubor biotopt,
ktery disponuje vhodnymi podminkami pro zachovani a udrzeni existence
spolecenstev z dlouhodobého hlediska, at' uz Zivocisnych nebo rostlinnych (Obrazek
€. 3). Zakladni skladebni podminky biocentra jsou velikost a vhodné ekologické

podminky (Madéra et Zimova, 2005). Jako nejvhodné;jsi biocentra jsou vyhlaSovany

predevsim lesni komplexy a vodni prvky (Andél et al., 2010).

Obr. ¢. 3: Regionalni biocentrum Halamky (PR Horni LuZnice) (srpen 2002).
http://www.casopis.ochranaprirody.cz/zvlastni-cislo/uses-v-uzemnim-planovani/ Foto Jan
Sevéik

4.2 Biokoridor

Dal$im vyznamnym prvkem USES je biokoridor. Tento prvek slouzi k propojovani

biocenter (Obrazek ¢.4), tudiz také k migraci zivoCichl mezi nimi. Pomaha také
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udrzovat kontakt a pfedavani informaci mezi spoleCenstvy, ekosystémy. Na rozdil od
biocentra nemusi biokoridor splfiovat pozadavky pro dlouhodobé udrzeni a existenci
spoleCenstev. Predstavuje pouze migraéni cestu. Hlavnim ukazatelem funkénosti
a vyuzitelnosti biokoridoru je jeho velikost (délka a Sifka) (Madéra et Zimova, 2005).
Obecné plati, ze biokoridor zajiStuje konektivitu mezi biocentry, pfip. biotopy a ma za

ukol dotvaret celkovy vzhled krajiny (Andél et al., 2010).

Velkou nevyhodou biokoridoru je moznost pferuseni fyzickou bariérou, ktera maze
z hlediska zakladniho uzitku a fungovani biokoridoru zpUsobit znaéné skody. V tomto
pfipadé prestane objekt pro velké savce plnit svou funkci a pfedstavuje pro né velka
rizika (Andél, Minarikova et Andreas, 2010).

Obr. ¢. 4. Biokoridor budovany na dfive orné pudé, Myslivost 6/2019, str. 10,

https://www.myslivost.cz/Casopis-Myslivost/Myslivost/2019/Cerven/Drobna-zver-

biocentra-a-biokoridory
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4.3 Interakéni prvky

Pro vzajemné fungovani mezi biocentry a biokoridory je potfeba jesté doplnit také
vyznamna liniova spoleenstva. Nemusi navazovat na biocentra a biokoridory, ale
napomahaji k dotvareni a fungovani kulturni krajiny. Jsou to napfiklad zelené podél

komunikaci (Obrazek €. 5), bfehové meze Ci remizky. Jedna se nejcastéji o ekotonova

spolecCenstva, tedy spole€enstva, ktera maji velky vyznam pro biodiverzitu (Andél et
al., 2010).

Obr. c. 5: Zalozeni interakéniho prvku, Foto Vaclav Petficek,

http://www.casopis.ochranaprirody.cz/zvlastni-cislo/planovani-uzemnich-systemu-

ekologicke-stability/

5. Koncepce ochrany prichodnosti krajiny pro
velké savce

5.1 Migraéné vyznamna uzemi

Jedna se o Siroka uzemi, ktera slouzi nejen k poskytovani vhodnych podminek pro
dlouhodobé udrzeni existence riznych zajmovych druh(, ale také zajisténi migracni
pruchodnosti krajiny (Obrazek €. 6). Z hlediska uzemniho planovani a investi¢ni
pfipravy by méla byt pfedevsim v téchto oblastech feSena problematika fragmentace
krajiny. MVU slouzi jako dulezity podklad pfi navrzich konkrétnich technickych

opatfeni pfi stavbé silnic a dalnic (Kovar, 2014).
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. migraéné vyznamna Uzemi
#" zastavéné plochy
[ kraje

D statni hranice

Obr. &. 6: Mapa migracné vyznamnych Gzemi CR, (Andél et al., 2010)

5.2 Dalkové migraéni koridory

Pro zachovani pruchodnosti krajiny pro velké savce slouzi zejména dalkové
migracni koridory. Popisuji se jako desitky kilometrt dlouhé a v priméru 500 metrd
Siroké liniové krajinné struktury, které propojuji vétSi oblasti vyznamné vyskytem
vétSich savcu. DMK jsou jednim z dulezitych podkladd pfi navrzich a realizacich
staveb silnic a dalnic, aby nedochazelo ke kontraproduktivnim zalezitostem, jako je
investice do vystavby ekoduktl na dalnicich, jehoz funkci mize narusit vystavba jiné

fyzické bariéry (Kovar, 2014).
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5.3 Migraéni trasy

Posledni jednotkou v ramci koncepce ochrany pruchodnosti krajiny pro velké
savce jsou migracni trasy. Jedna se o nékolik desitek az stovek metru Siroké stezky,
které nesou v krajiné rGzné ulohy, jako jsou napfiklad zprlichodnéni migracnich
bariér, uprava migracnich objektd nebo vysadba dfevin. Migracni trasy se zohledriuji
v pfipadech uzemniho planovani a hodnoceni vlivi na zivotni prostfedi (Andél et al.,
2010).

Obecné Ize tedy fict, Ze v8echny tfi urovné koncepce ochrany krajiny pro velké
savce maji své uplatnéni. Migrané vyznamna uzemi maji funkci signalni, jejich
ukolem je vyhodnotit a v€as upozornit, zda nehrozi zasah do jeho konektivity. Dalkové
migracni koridory plni funkci ochrannou, v jejich mistech nesmi vzniknout zadna
bariéra, ktera by snizovala jejich prlichodnost. Naopak migracni trasy pomahaiji
v Uloze realizaCni, stavaji se podkladem pro realizace konkrétnich uzemnich ¢i
investiCnich opatfeni v mistech, kde se jiZ nachazi vyznamna migracni bariéra
(Kovar, 2014).

6. Kategorizace opatreni

Ve vétsiné vyspélych stati s hustou dopravni infrastrukturou se povazuje jako
priorita snizeni mortalitu zivocichl. Z tohoto duvodu existuje nékolik zmirfujicich
opatfeni, ktera maji za ukol snizit umrtnost zivocichl v dusledku kolizi s motorovymi
vozidly, zaroven vSak by tato opatfeni méla zvysit prostupnost fragmentované krajiny
(Tabulka €. 1). Je tedy nutné dbat pfi navrhu konkrétniho opatfeni na kombinaci obou

pozadavk.

V praxi se da hovofit o dvou typech skupin opatfeni:
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a) vybér tras komunikace — snaha o zasazeni komunikace tak, aby nedoslo
k naru$eni vyznamnych biotopu a hlavnich migraénich tras

b) technicka opatfeni na trase — zejména oploceni rychlostnich dalnic, ale také
vystavba migracnich objektu, jako jsou podchody a nadchody pro zivo&ichy
(Andél et al. 2011).

Trubni propustek
Propustky Ramovy propustek
Podchody Most vicetndelovy
Mosty Most specidlni
MIGRACNI OBJEKTY na stlnici Most velky, pfirozeny
Mosty Most vicencelovy
Nadchody pfes silnici Most specialni
Tunely Tunel

Plocent

Specificka opatfeni | Umélé odpuzovade

Varovna znaceni a systémy

REDUKCE Protihlukové stény

MORTALITY Umélé osvétleni atd.

Odstranéni vegetace

Uprava biotopu Visadba vegetace (Zivé ploty)

Vybér druhi rostlin

Tabulka ¢. 1. — Klasifikace optimalizacnich opatreni (Andél et al., 2011).

6.1 Uginnost migraénich objektt

Pro zohlednéni ucinnosti migracnich objektll se hodnoti sloZzka ekologicka a slozka
technicka. Ekologicka slozka se vyjadfuje jako migraéni potencial ekologicky, kde se
zkoumaiji vlastnosti migraéni cesty, nakolik by tato cesta byla vyuZivana pred
vystavbou. Slozka technicka se naopak zabyva jiz stavbou migracniho objektu jako
takového, a to jak z technického hlediska (konstrukce, velikost), tak z hlediska
praktického, a to nakolik bude tento migraéni objekt vyuzivan pfi realizaci stavby.
Miluvi se tedy o migraénim potencialu technickém. Celkovy migracni potencial se tedy

definuje jako soucin zminénych dvou slozek. (Andél et al., 2005).

V idealnim pfipadé by takto vypocitana hodnota méla pomahat pfi tvorbé novych
projektl vystavby rychlostnich silnic a dalnic. V dneSni dobé se diky spolupraci
skupiny ekologu a projektantl vS§echna tato opatfeni jiz zohledriuji v pfipravovanych
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navrzich na vystavbu silnic a dalnic. Toto se ovSem neda fict o jiz zrealizovanych
dopravnich stavbach. (Andél et al., 2010).

6.2Uzemi vybranych zivoéichu

Vyuziti prostfedi jednotlivymi ZivoCichy se neda jednoznacné urcit. Nékteré
druhy Zivo€ichd se shlukuji do vétSich stad &i kolonii, naopak jiné druhy Ziji v ramci
paru Ci rodinnych klanu. Kazdy zivocisny druh ma tedy jiné pozadavky na velikost
a vyuziti daného Gzemi (Cerveny a kol.,2004). V souvislosti s izemim obyvanym
danymi zivoCichy se tedy rozliSuji dva vyrazy, a to ,domovsky okrsek® a ,teritorium*
(Andél et al. 2010). Domovsky okrsek je charakteristicky pravidelnosti obyvani jistym
Zivo€iSnym druhem, naopak teritorium se vymezuje jako oblast, kterou si jedinci brani
pred jedinci stejného druhu. Obrana ¢&asti uzemi muze mit vice diavodu, napfiklad
v dobé pareni, vychovy potomstva. Taktéz muze nastat kombinace obout variant, kdy
se jedinec ¢ast roku vyskytuje ve stadu a ¢ast roku se chova teritorialné (Kovar, 2014).
Velky podil na vyuzitelnosti Uzemi ma také migrace. U nékterych jedincl se sleduje
ztrata teritorialniho chovani a nasledné putovani na velké vzdalenosti, at uz
pravidelné s konkrétnim zamérem zajisténi genetické vymény mezi populacemi nebo
nahodné s moznosti nalezeni pfipadného nového Uzemi k osidleni (Andél et al.
2005).

Srnec obecny (Capreolus capreolus) se fadi mezi druhy s Sirokou Skalou
socialniho chovani. PocCatkem listopadu srnec zacina vytvaret zimni
seskupeni, ve kterych preziva témér celou zimu az do poloviny bfezna.
Celkova velikost uzemi, které tato seskupeni obyvaji, ma plochu 40-800 ha
(Andél et al. 2005), jedna se predevSim o porosty fepky, ozimu a vojtésky.
Naopak velikost jednotlivych teritorii, ktera zavisi na kvalité prostfedi, je od
3 do 40 ha, ato v lesnim prostfedi 3—7 ha a v polnim prostfedi 3-40 ha (Andél
et al. 2005). V CR, na rozdil od jinych evropskych populaci, nebyly pozorovany

Zadné migracéni sklony.

Prase divoké (Sus scrofa) je naopak velmi pohyblivy druh. Vytvafi rodinné
tlupy, ve kterych migruje zejména kvuli potravé. Takova tlupa je schopna urazit
az 40 km za jednu noc. Diky témto ¢astym a nepfedvidatelnym migracim je

prase divoké Casto obéti stfetu s motorovym vozidlem (Andél et al. 2005).
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LiSka obecna (Vulpes vulpes) patfi mezi teritorialni druhy s rdznou velikosti
teritorii od 20 do 2000 ha (Andél et al. 2005). ZvySena pohyblivost byva
spojena s rozsidlovanim mladat a s kanikkovanim (parenim), kdy liSky stfidaji
své nory. V tuto dobu také byvaji snadnou kofisti pro myslivce (Hespeler,
2009).

Zajic polni (Lepus europaeus) zije vyjma obdobi pafeni samotafsky. Jeho
teritorium se pohybuje v rozsahu od 7 do 50 ha a kolisa umérné s velikosti

populace a dostupnosti potravy (Andél et al. 2005).

6.3 Kategorizace zivocicht

Problematiku fragmentace krajiny je nutné fesit pro kazdy konkrétni druh a jeho
populace. Pro zjednoduSeni a efektivitu pfi navrzich opatieni, kterd minimalizuji
dopady fragmentace krajiny, muzeme vyuzit rozdéleni zivoCichu dle kategorii, do
kterych spadaji. Toto rozdéleni pomuze i pfi komunikaci mezi ekology, techniky
a dal$imi zG&astn&nymi osobami. Zivogichové jsou rozdéleni do 5 kategorii. Kategorie
A-D zastupuji konkrétni skupiny zivocich(, kategorie E pfedstavuje cely ekosystém
(Andél et al. 2005).

6.3.1 Popis jednotlivych kategorii a jejich technicka reseni

kategorie se fadi jelen, rys, medvéd, vlk a los. U téchto druhd je typicka dalkova
migrace na celorepublikové a evropské urovni. Pfechody pro tento typ migrace by
mély byt zakladany na mistech, kde je dalkova migracni trasa provéfend, a kde se
souc€asné nachazi i vhodné prostredi a okoli bez rusivych vliva. S pfechody Ize tedy
v zaméfeni na CR pogitat pouze pro jelena, jehoZ rozsiteni je natolik hojné, ze je
potfeba zajistit zejména v horskych a lesnatych oblastech volny pohyb v krajiné. Pro
tuto kategorii se navrhuji jako optimaliza¢ni feSeni pfemosténi, €i ekodukty (Obrazek

€. 7), které jsou narocné jak ztechnického hlediska, tak z hlediska rozméru

a doprovodnych prvku.
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Obr. ¢&. 7: Ekodukt Dolni djezd, Autor fotografie: Bob Slansky, zdroj mapy.cz

Kategorie B — stfedni savci, kopytnici. (Do této kategorie se fadi srnec, prase divoké
a nékolik dalSich neplvodnich druhd). Zde se pocita s lokalnim typem migrace,
zejména o cesty za potravou, vodou &i misty odpocinku. Jedna se pfedevSim o mistni
populaci, ktera je velmi dobfe adaptovana na zdejsi podminky. U prasat divokych Ize
predvidat delSi nepravidelné pfesuny, a to jak u jedinc(, tak u celych tlup. Technické
fedeni je podobné, jako u kategorie A, ale jedna se o ponékud jednodussi stavby, kde
se dba spisSe na jejich Cetnost. Je brano v potaz, ze zvifata z této kategorie mohou

vyuzivat také migracni profily pro kategorii A.

Kategorie C - stfedni savci, Selmy. Do této kategorie spada liska obecnd, jezevec
lesni (Meles meles), vydra fi¢ni (Lutra lutra) a drobné kunovité Selmy. U této skupiny
zivoCichu se sleduje taktéz migrace lokalniho typu. Zvifata putuji mezi zdroji potravy,
vody a ¢astmi obyvaného teritoria. Pocita se i s cestami mladat, ktera hledaji nova
volna teritoria nebo migrace dospélych samcu vydry, ktefi putuji na velké vzdalenosti.
Jedinci v této skupiné vSak nejsou pfili§ citlivi na ruSivé antropogenni vlivy, vyskytuji
se Casto u zastavénych aglomeraci ¢i pramyslovych objektd (Andél et al. 2005).
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Opatfenim pro tuto kategorii je Uprava a vyuziti fady trubnich propustkl (Obrazek &.
8), kde je také, jako u pfedchozi kategorie, dbano na ¢etnost. Soucasné plati, ze je

mozné uzivat migracnich objekt pro kategorie A i B.
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Obr ¢ 8: Trubni propust silnice 1/6, autor: Vlastimil Bogdan, zdroj

http://www.casopis.forumochranyprirody.cz/magazin/analyzy-komentare/pohyb

Kategorie D — obojzivelnici. U této kategorie se jedna pfedevsim o sezdénni migraci
mezi zimovistém a mistem rozmnozovani na jafe a Casti teritoria, kde travi zbytek
roku. Tyto trasy jsou vyuzivany jedinci s velkou po€etnosti a Ize je oCekavat v blizkosti
vodnich ploch, které jsou vhodné pro rozmnozovani obojzivelniki. Po opusténi
vodnich ploch mladata migruji ve snaze najit a obsadit nové vhodné lokality.
Technicka feSeni pro tuto skupinu jsou budto zabrany a bariéry, branici vstupu na
komunikaci, €i prachody pod komunikaci (Obrazek €. 9). DalSim FeSenim muze byt
také zfizeni nahradni vodni plochy pro rozmnozovani, ktera se nebude nachazet
v blizkosti komunikace. V pfipadé, Ze obojzivelnici narazi na vzniklou bariéru nebo
z divodu izolace &i planované vystavby je nutné zajistit zachranny transfer téchto
Zivocichu do jiné, vhodné lokality. Zachranné transfery probihaji za ucelem zajisténi
dostate¢ného mnozstvi jedincu, ktefi budou schopni vytvaret Zivotaschopné populace
(Fischer et al. 2015).
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Obr. &. 9: Bariéra a podchod pro obojZivelniky, obec Retové zdroj: http://zpravodaj.probit.cz/,
AUTOR: Miloslav Rencin

Kategorie E — ekosystém. Tato kategorie vznikla z divodu ochrany celého
ekosystému, napfiklad mokradu, raselinisté, stepi aj., v pfipadé rozdéleni bariérou,
kde je nutno zachovat podminky pro propojeni spoleCenstev. PFi technickém opatfeni
ochrany specifického ekosystému je dilezité, aby propojovaci prvky mély stejné
pedologické, hydrologické a svételné podminky, jako propojovany ekosystém (Andél
et al., 2005). Zfizuji se tedy dostate¢né Siroké nadchody tak, aby mohlo dojit ke vzniku

shodnych rostlinnych spole€enstev, na ktera jsou vazana dalSi spoleCenstva.

Technicka opatfeni jsou ale jen jednou €asti zmirnénych negativnich dopadu
dopravy na zivocCichy. Dale je zde fada praktickych optimaliza¢nich opatfeni, ktera
vedou k minimalizaci $kod. Jedna se pfedevsim o vybér trasy budouci komunikace,
ktera by vhodnym umisténim mohla minimalizovat rozdéleni nebo pfipadnou likvidaci
biotopl. Mezi zafizeni zmirfiujici mortalitu ZivoCichl na komunikacich se Fadi
zejména ploceni, umélé odpuzovace, varovna znaceni a systémy, protihlukové stény,

umeélé osvétleni a dalSi (Tabulka €. 2).
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ploty
mechanické bariéry bariéry pro obojZivelniky

protihlukové clony

zvukoveé

ostatni bariéry svételné

pachové

sniZeni atraktivity bezprostredniho okoli pozemni komunikace

Tabulka ¢. 2 Typy bariér

DalSimi, neméné vyznamnymi opatfenimi jsou opatfeni pro fidiCe. Mezi tato
opatieni se fadi zejména dopravni znaceni. Tato znaceni jsou vétSinou kombinaci
dopravni znacky a omezeni rychlosti na komunikaci. Mimo trvalé dopravni znaceni
se pouziva také znaleni sezoénni, kdy se vystrazna znacka umisti pouze ve
specifickém ro¢nim obdobi, napfiklad pfi sezdénni migraci. Tyto znacky (Obrazek ¢.
10) maji za ukol upozornit fidi€e, Ze projizdi lokalitou, kde hrozi vétsi riziko stfetu
motorového vozidla se zvéfi. Znaceni muze byt doplnéno napfiklad reflexnim prvkem

Ci svételnou signalizaci tak, aby bylo pro fidiCe takika nepfehlédnutelné. Snizeni

rychlosti, byt o jednotky kilometrd, mohou vyrazné ovlivnit pravdépodobnost
kolize, a to zejména diky kratSi brzdné draze potfebné k zastaveni vozidla (Andél et
al., 2011).

: L
e S PR

Obr. &. 10 Dopravni zna¢eni mezi RoZnovem bod Radhos$tém a FrenStatem pod Radhostém,

zdroj:http://www.casopis.forumochranyprirody.cz/magazin/analyzy-komentare/je-

fragmentace-krajiny-dopravou-limitujicim-faktorem-pro-trvaly-vyskyt-velkych-selem-v-za-

padnich-karpatech
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7. Prevence v chovani ridicu

7.1 Prevence chovani pred stietem

Velkou mérou ovliviuji Cetnost stfetl motorovych vozidel se zvéfi sami fidici, a to
predevsim jejich chovanim pfed vznikem kolize. Zakladnim pravidlem pro vyhnuti se
srazce se zveéfi by méla byt zakladni znalost a povédomi fidi€e o chovani zvéfe. S tim
souvisi také pfizpusobeni rychlosti a stylu jizdy v oblastech, kde se da prfedpokladat
moznost vyskytu zvéfe (zejména v mistech, kde je tato skuteCnost podpofena také
dopravnim znacenim). V takovych mistech by mél fidi€ snizit rychlost, byt obezfetny
a soustredit se na sledovani okraju vozovky. Je nutné byt pfipraven na nahlé vniknuti
zvéfe do vozovky a zareagovat v€as (das.cz). Jak jiz bylo zminéno v pfedchozi
kapitole €. 5.3, z chovani zvéfe Ize pfedvidat, Ze jejich aktivita je zvy3ena zejména se
zacCinajicim podzimem a v jarnim obdobi. Zejména v rannich a vec€ernich hodinach,
kdy je tma, by mél fidi€ byt obzvlasté obezretny pfi jizdé lesem nebo v blizkosti poli,

¢i honiteb.
7.2 Chovani ridicu pfri stretu

| pfes vSechna vySe uvedena doporuceni vSak mize dojit ke srazce motorového
vozidla se zvéfi. V této nevyhnutelné situaci by mél byt fidi¢ pfipraven zareagovat tak,
aby minimalizoval Skody jak na vozidle, tak na svém zdravi (Obrazek &. 11).
Doporucuje se seslapnout naplno brzdovy pedal a nesnazit se vyhnout pohybuijici se
zvéfi. Obecné to znamena zvolit Celni naraz, a€ to muze byt naro¢né z hlediska jak
psychické, tak moralni stranky. Konstrukce vozidel jsou pro pfipady €elnich naraz(
velmi dobfe sestrojeny a deformacni zony vpfedu jsou schopny absorbovat velkou
Cast energie, ktera pfi narazu vznikne. Opaény manévr, tudiz snaha vyhnout se
prekazce, mize skongit tragicky, at uz napfiklad narazem do stromu, nebo smykem

vozidla a ohroZenim dalSich u€astnikd provozu (www.uamk.cz).
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Obr. &. 11 Narazova rychlost divokych zvifat v tunach pfi rychlosti 60 km/h, zdroj.: ADAC 2010,

www.adac.de

7.3 Chovani ridicu po stietu

Dulezitou roli hraje i chovani fidi€e po jiz vzniklé nehodé. Jako pfi kazdé nehodé je
nutné, aby fidi¢ dodrzel opatieni, ktera zmirni disledky dopravni nehody a zamezi
vzniku dalSiho hroziciho nebezpeci. Mezi takova opatfeni patfi: kontrola posadky,
zapnuti vystraznych svétel, spravné umisténi vystrazného trojuhelniku a pouziti
vystrazné vesty. Poté, co se fidi€ ujisti, Ze je bezpeéné vstoupit na komunikaci, je
nutné ohledat vzniklé Skody. Rozhodné se nedoporucuje jakakoliv manipulace se
srazenou zveéri, mize byt stale nazivu a v Soku, tudiz pro ¢lovéka nebezpecna.
Dulezité je kontaktovat Policii CR, ktera celou udalost nafoti a kontaktuje pfislusné

myslivce, ktefi maji dany revir na starosti. V nékterych pfipadech se muze stat, ze
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ranéna zvér z mista nehody utece. | v tomto pfipadé je ale nutné kontaktovat Policii
CR, pfipadné mysliveckou spravu, jelikoZ ranéna zvéf se mlze nachazet v blizkosti

vzniklé nehody (www.uamk.cz).

8. Metodika

8.1 Zkoumany vzorek dat

Leasingova spoleé¢nost LeasePlan CR se zabyva operativni leasingem jiz od roku
1996. Pfedmétem podnikani je pronajem, sprava a péfe o vozové parky firem na
uzemi CR. Celkovy pocet spravovanych vozidel k 31.12.2019 bylo 30 145.
(Poskytnuta vyroéni zprava LeasePlan CR). Najemci jsou firmy s neséetnym
mnozstvim zaméfeni a vozidla jsou uzivana k rdznym obchodnim ¢&innostem.
Spole¢nost LeasePlan CR, jakozto majitel vozidel, ma povinnost evidovat a fesit
v8echny udalosti, ke kterym na vozidlech pfi béZném uZivani dochazi. Jednou
z agend, kterou ma tato spoleCnost ve své plUsobnosti, je také zajisténi pojisténi
vozidel a komplexni fedeni a evidence pojistnych udalosti. Nemala ¢ast pojistnych
udalosti je zplsobena pravé kolizi motorového vozidla se zvéfi, na které se budu

v nasledujici ¢asti bakalarské prace zaméfovat

S prihlédnutim na &etnost vyskytu vytipovanych druhi v CR se da odekavat, ze
nejvétsi Skody pfi kolizich budou zpGsobeny srncem, ktery ma v CR nejvétsi rozsifeni.
Toto potvrzuji i statistiky poskytnuté od Policie CR. Z nastudovanych materialG
o0 chovani srnce se predpoklada, Ze jeho migrace je zcela nahodna a je tézké
vysledovat jeho zvySeny vyskyt v urcité lokalité. Mezi dalsi vytipovany druh se fadi
prase divoke, které se stalo popularnim pravé diky ¢etnym srazkach s motorovymi
vozidly. Casté kolize se také daji predpokladat u zajice polniho. S pfihlédnutim na
fakt, Ze vozidla spravovana spole&nosti LeasePlan CR, jsou uzivana pravnickymi
osobami k pInéni pfedmétu podnikani, se da hypoteticky pfedpokladat, Ze ke stfetim
se zvéfi bude dochazet méné nez z celkového hlediska statistik vSech vozidel na

tuzemi CR.
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8.2 Sbér dat

Postup zpracovani poskytnutych dat od leasingové spole¢nosti ma hned nékolik
fazi. Prvni fazi je sbér dat, kdy jsou tato data vygenerovana v elektronické podobé
a se souhlasem spoleénosti LeasePlan poskytnuta k daldimu zpracovani. JelikoZ se
jedna o data za roky 2018 a 2019, da se oCekavat, Ze mnoZstvi téchto dat je obrovskeé.
Nasledné zpracovani dat vyZaduje spoustu peclivé prace, souvisejici se zpracovanim
a roztfidénim dat. Soucasti bakalafské prace je také prizkum vzorku Fidica, ktery je
feSen formou dotaznikového Setfeni. Prizkum se zabyva povédomim fidi¢d v oblasti

stfetd motorovych vozidel se zvéfi. Vzorek 100 respondentl, vybranych z fidica

vozidel spoleénosti LeasePlan CR, odpovidal na 11 otazek k tématu (Pfiloha &. 1).

8391910141021 SAC8598 20191012 2019 9231 L+P Predni strana, mfizka, spoiler, osti Stfet se zvéfi - zajic. L+P Pfedni strana, mfizka, s|
840 191015008U 7AP4377 20191015 2019 19794 P Pfedni strana, naraznik Sra7ka se zvéfi-liska. P Pfedni strana, ndraznik Pc
841 191015068X 5AB5025 20191014 2019 42537 L+P Predni strana, naraznik, mfizka, RZ, Srazka se zvéfi- srna. L+P Predni strana, naraznik
8421910160595 5AV9479 20191016 2019 7155 P Pfedni strana, svétlomet Sra7ka se zv&fi. Ptak P Pfednistrana, svétlomet P
843 191016069D 6AE1282 20191014 2019 0 L+P Predni strana, kapota, naraznik, chl Srézka se zvéri-srna. L+P Predni strana, kapota, 1
8441910160837 6AB3680 20191016 2019 38782 L Baok, P dvere Srazka se zveéfi srna. L Prednistrana, kapota, blat
845191021080V 6AD8084 20191006 2019 0 L+P PFedni strana, nddrika ostfikova&d, Srazka se zvéfi - zajic. L+P Pfedni strana, nadrike
8461910211058 7AC0079 20191019 2019 40117 P Pfedni strana, naraznik, blatnik, svét Stfet se zvéfi - srna. P Pfedni strana, naraznik, bl
8471910211060 5SAC8646 20191021 2019 187792 L Pfedni strana, svétlomet, ndraznik, bl Stiet se zvéfi. Srna L Pfednistrana, svétlomet, nd
848 191025003H 6AU9453 20191024 2019 68318 L+P Predni strana, naraznik, P svétlomet Stfet se zvéfi . srna L+P Pfedni strana, naraznik, |
8491910250047 7AB2646 20191021 2019 21640 L+P Pfedni strana, plast pod ndraznikem, Stiet se zvéfi L+P Pfedni strana, plast pod nérazr
850 1910280010 7AI0662 20191028 2019 58984 P Pfedni strana, naraznik, maska, svétlo Stiet se zvéfi - divocak. P Predni strana, naraznik
857 191028002Q 7AP7325 20191028 2019 43000 L Predni strana, naraznik Stfet se zvéfi - zajic. L Pfedni strana, naraznik Po
852 191029013W 7AT4293 20191026 2019 90401 PP pneu+disk, Srazka se zvéfi-divodak. P Predni strana, narazni
853 191030012Y 7AC9353 20191029 2019 307636 L Interiér, 3* airbag Srazka se zvéri. Danék L Piedni strana, naraznik,
8541910300827 7AS9176 20191030 2019 34859 L Pfedni strana, naraznik, pfizvedla kap Srazka se zvéfi- srnka L Piedni strana, naraznik,
855 191101005M 6AB7248 20191030 2019 18260 P Pfedni strana, mlhovka, plast kryt, na Stfet se zvéfi-srna. P Prednistrana, mlhovka, pla:
856 191101007R 6AF6202 20191031 2019 39699 L+P Pfedni strana, ndraznik, tlumié ndra Sra7ka se zvéfi-srna. L+P Pfedni strana, ndraznik
857/191101014Z 4170036 20191031 2019 95238 L+P Predni strana, kapota, maska Stiet se zvéfi - srna. L+P Predni strana, kapota, n
858 191101042U 6AN9466 20191022 2019 0 P Zadni strana, bo¢nice/blatnik Klientka pfi vwhybani zvéfi odrela pravy bok o za
859 191102003F 7AN4767 20191102 2019 75438 L+P Pfedni strana, chladi€, cely pfedek Sra7ka se zv&fi - srnou L+P PFedni strana, chladi¢
860 1911050092 6AS8164 20191031 2019 0 L Bok, P dvere, zrcadlo Stfet se zvéfi-srna. L Pfednistrana, naraznik Posk
8671 1911070400 4AP7883 20191106 2019 0 L Bok, zrcatko Stiet se zvéfi. L Pfedni strana, naraznik, svétlom:
862 1911070660 7AD8861 20191107 2019 68255 P Predni strana, naraznik, kapota, chlad Srazka se zvéfi-srna. P Prednistrana, naraznik, ke
863 191108084Y 6AT5517 20191106 2019 5611 L+P Pfedni strana, maska Sra7ka se zv&fi- pték. L+P Pfedni strana, maska F
864 1911110151 5AF7939 20191111 2019 0 P Pfedni strana, svétlomet, néraznik, bl Srazka se zv&fi - srnéi. P PFedni strana, svétlome
865/191111037H 7AA9806 20191106 2019 32131 L+P Pfedni strana, naraznik Stfet se zvéfi. Srna L+P Pfedni strana, naraznik P
866 1911120010 7AM3781 20191112 2019 0 L+P Pfedni strana, RZ, ramedek, front as Sra7ka se zvéfi - pravdepodobne zajac L+P Predr
867 191112003N 4AZ8451 20191112 2019 52129 L+P Pfedni strana, maska, naraznik, RZ, Srazka se zvéfi - Srna. L+P Predni strana, maska,

Obrazek ¢.

12 — ukazka surovych dat, poskytnutych leasingovou spoleénosti pfed tfidénim

8.3 Tridéni a zpracovani dat

Poskytnuta data je nutné roztfidit podle potfebnych kritérii a nasledné zpracovat
do prehledné grafické podoby. Data v elektronické podobé obsahuiji i velké mnozstvi
informaci, které v ramci feSené problematiky nejsou potfebné. Jedna se napfiklad

o znacky a modely vozidel a jména Fidicl, ktefi v dobé pojistné udalosti vozidlo
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obsluhovali. Data se tedy musi zpracovat tak, aby se s nimi dalo dale pracovat.
Nasledné probiha filtrace jiz konkrétnich, pozadovanych vystupd, které se kompletuji
a vyhodnocuji dle stanovenych kritérii. Do grafické podoby budou zaneseny také
vysledky prlzkumu Fidi¢l, provadéné formou dotazniku. Mozné odchylky
a nepresnosti zpracovanych dat mohou byt zpisobeny neznalosti fidi¢e pfi identifikaci

konkrétni zvére.

9. Vysledky

Vysledky analyzy dat jsou rozdéleny do nékolika ¢asti. V prvni Easti se zamérfuji
na hodnoty stfetd motorovych vozidel se zvéfi spoleénosti LeasePlan CR v porovnani

se celkovou statistikou od Policie CR, ktera zohledriuje data za celou CR (Tabulka &.

3)

Pocet srazek se zvéfi dle krajti LeasePlan €R Cela €R
Praha 14 472
Stfedocesky kraj 213 5331
Jihocesky kraj 7 112
Plzensky kraj 26 493
Ustecky kraj 53 3551
Kralovéhradecky kraj 54 1796
Jihomoravsky kraj 120 2226
Moravskoslezsky kraj 107 3008
Olomoucky kraj 35 1835
Zlinsky kraj 45 2012
Kraj Vysocina 143 2763
Pardubicky kraj 131 1503
Liberecky kraj 103 1667
Karlovarsky kraj 76 1135

Tabulka &. 3 Porovnéni hodnot srézek s lesni zvéfi spoleénosti LeasePlan CR a statistikou
Policie CR dle krajti (v letech 2018 a 2019)

Hodnoty v tabulce ukazuji, Zze podil stfetll vozidel se zvéfi spolecnosti LeasePlan
na celkovém poétu srazek se zvéfi v CR je 4 %. Na silnicich CR je v tuto chvili

aktivnich pfiblizné 5,8 miliond vozidel (https://www.mdcr.cz/Statistiky/Silnicni-

doprava/Centralni-registr-vozidel/Statistika?returl=/Statistiky/Silnicni-doprava/Centralni-
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registr-vozidel). Vozidla LeasePlanu tvofi tedy necelé 0,5 % z celkového poctu vozidel
v CR. Z hlediska vyhodnoceni celkového poétu srazek dle krajd se da konstatovat, ze
k nejvy§8imu poctu nehod dochazi ve StfedoCeském kraji, ktery je svou rozlohou
11 014 km? nejvétsim z krajli CR.
(https://www.statnisprava.cz/rstsp/adresar.nsf/i/11420, K 1.1.2019). Toto potvrzuji jak

hodnoty zachycené spole¢nosti LeasePlan, tak hodnoty v celkovych statistikach za
celou CR, poskytnutych Policii CR. Druhym krajem s nejvy$$im zaznamenanym
poctem kolizi u vozidel spole¢nosti LeasePlan je Kraj Vysocina, kde bylo za posledni
dva roky zaznamenano spole¢nosti LeasePlan celkem 143 pfipadu. Dle tiskové
zpravy Kraje Vysoc€ina z dubna 2020 se v kraji od roku 2010 instalovalo mnoZstvi
pachovych ohradniku, které napomohly ke snizeni poctu stfetll vozidel se zvéfi az
0 48 %, z analyzy dat spoleCnosti LeasePlan si i pfes tento ubytek Kraj Vysocdina ve

srovnani s ostatnimi kraji nevede pfili§ dobfe (https://www.kr-vysocina.cz/tiskove-

zpravy-duben-2020/ds-304499/archiv=0). Dle obecnych statistik celé CR je druhym

krajem s nejvy3$imi hodnotami stiettl v tabulce Ustecky kraj, kde je naopak z pohledu
z hlediska celé CR, tak z hlediska spole¢nosti LeasePlan eviduje Jiho&esky kraj. Jak
jiz bylo zminéno vySe, vozidla spole¢nosti LeasePlan jsou pronajimana pravnickym
osobam a jsou tedy provozovana pfevazné v denni dobu. Timto Ize vysvétlit odchylky
a rozdily ve statistikach za celou CR. Dalsi vysledky zpracovanych dat se jiz zabyvaji
rozdélenim celkového poctu stfetll motorovych vozidel spole€nosti LeasePlan na
konkrétni druhy, po jednotlivych mésicich. Dle vyhodnoceni vSech srazenych druhu
se tedy data déli na stfety se: srnCi zvéfi, prasetem divokym, liSkou, zajicem,

baZantem, darikem a jezevcem (Tabulka €. 4).
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Srnéi | Prase

Meésice zvér | divoké | Liska Zajic Bazant | Danék | Jezevec | Celkem
Leden 46 11 8 15 6 0 0 86
Unor 42 7 5 26 8 3 0 91
Bfezen 45 5 6 23 10 0 0 89
Duben 50 9 5 23 11 0 0 98
Kvéten 70 7 6 13 11 0 0 107
Cerven 45 7 7 12 6 0 0 77
Cervenec | 49 11 0 19 8 3 1 91
Srpen 64 7 7 12 9 0 0 99
ZaFi 48 20 8 7 0 1 1 85
Rijen 55 23 7 21 9 5 0 120
Listopad 55 7 7 9 10 1 0 89
Prosinec 50 8 17 13 6 1 0 95
Celkem 619 | 122 83 193 94 14 2 1127

Tabulka ¢. 4 — prehled Cetnost srazek v kusech po mésicich v letech 2018 a 2019

Z tabulky €. 4 je zfejmé, ze zcela nejvySSi poCet srazené zvére zastupuje srnéi
zver, jejiz celkovy pocet za roky 2018 a 2019 dosahl 619 srazenych kusu.
Procentualné tedy srnéi zvér tvofi 54,9 % ze vSech stfetld (Graf €. 1). Jako druhym
Z hlediska nejvy8siho poctu kolizi za uvedené roky je zajic, kdy pocet kolizi byl
vyCislen na 193, tedy 17,13 % vSech stietu. V poradi tfeti s nejvyssi Cetnosti srazek
je prase divoké, jehoz srazek bylo v danych letech 122 (10,83 % vSech stfetq).
Dal3imi v pofadi, co do Cetnosti srazek, jsou bazant a liSka, kde bylo zaznamenano
94 (8,34 % vSech stfetl)) a 83 (7,36 % vSech stfetd) srazenych kusl(. Na konci
zebficku jsou danék a jezevec, zde je registrovano pouze 14 (1,24 % vSech stretll)

a 2 (0,20 % vS8ech stfetll) kusy srazené zvére.
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Pomeér poctu srazek v procentech, v letech 2018,
2019

Bazant Danék Jezevec
8,40% 1,20% _0,20%

Zajic
17,20%

Srnci zveér
Liska 54,90%
7,30%

Prase divoké
10,80%

W Srnéizvéf M Prase divoké m Liska Zajic MW Bazant M Danék M Jezevec
Graf ¢. 1— pomér poctu sraZzenych druht v letech 2018 A 2019, vyjadreny v procentech
Analyza je dale zpracovana s ohledem na pocty stietl v konkrétnich mésicich.
Z nasledujicich graft se da vyhodnotit, které mésice v roce byly z hlediska nebezpedi
stfetu motorového vozidla se zvéfi nejrizikovéjSi. Nesmime opomenout fakt, Ze

Vv letnich mésicich, kdy jsou lidé C¢asto na dovolenych v zahrani¢i, budou vysledky

lehce zkreslené, jelikoZ aktivita provozu vozidel na izemi CR, by méla byt mirngjsi.
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Graf ¢. 2 — Vyhodnoceni ¢etnosti stfett po jednotlivych mésicich u konkrétniho druhu - srnec

Z grafu €. 2 je zietelné, Ze ke stfetim se srncem dochazi velmi Casto, a to bez
ohledu na konkrétni mésic (Graf €. 2). Z hlediska doby Fije, ktera je u srnce sledovana
v MESsici Cervenec (pFipadné prelom Cervence a srpna)

https://www.myslivost.cz/Casopis-Myslivost/Myslivost/2001/Cerven---

2001/Chystame-se-na-srnci-riji se da ofekavat narust stfetd se srnéi zvéfi pravé

v mésicich &ervenec, srpen. Navzdory této teorii byla vletech 2018 a 2019
zaznamenana nejvySsi hodnota poctu stfetl v mésici kvéten. Tento jev mlze byt
zpusoben nékolika faktory. Jedna z domnének se muize tykat lovecké sezony, ktera
probiha u srnéi zvéfe v obdobi 16.5. — 30.9. (pro srnce) (The IUCN Red List of
Threatened Species 2019.3. 10. prosince 2019. Dostupné online). Prvotni dedukce
snizeni stfetd v pribéhu letnich prazdnin se v8ak nepotvrdila, a to konkrétné v srpnu,
kdy byla zaznamenana druha nejvy$Si hodnota za celé sledované obdobi, z divodu

jiz vy8e zminéné fFije.
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Graf ¢. 3 — Vyhodnoceni ¢etnosti stieti po jednotlivych mésicich u konkrétniho druhu — zajic

v

PFfi hodnoceni grafu & 3 se daji pozorovat vykyvy v souvislosti s konkrétnim
mésicem a stim souvisejicim ro¢nim obdobim (Graf €. 3). NejvysSi pocet
zaznamenanych stfetd je evidovan v jarnich mésicich a na podzim. Vyjimkou je
Cervenec, ktery dosahuje stejné hodnoty, jako Fijen. Tyto vysledky vyvraci néktera

z tvrzeni  encyklopedii  (viz.http://www.encyklopediezvuku.cz/clanky/zvirata/divoka-

zvirata/savci/zajic-polni--lepus-europaeus-.html), Ze =zajic se Casto pohybuje na

komunikaci po destovych srazkach. Nejvyssi uhrn srazek v roce pfipada na Cerven
nebo Cervenec, nejnizsi pak na leden nebo unor, kdy pozorujeme naopak nejvyssi

pocet stfetd (CHMU, http://portal.chmi.cz/ 2019). Narusty stfetd v mésicich unor,

bfezen a duben je tedy pfisuzovan spiSe obdobi jarniho rozmnozovani, které u zajice

zacina pravé v unoru (https://www.myslivost.cz/Casopis-Myslivost/Myslivost/2007/Rijen-

--2007/Biologie-zajice-polniho. Dostupné online).
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Prase divoké
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Graf ¢. 4 — Vyhodnoceni Cetnosti strett po jednotlivych mésicich u konkrétniho druhu — prase

divoké

Vysledky grafu. €. 4 ukazuji, Zze ve zkoumaném obdobi jsou hodnoty stfetl na
zhruba stejné urovni, co se tyCe Cetnosti, vyjma rizikovych mésicl, zafi a fijen, kdy je
zaznamenan vlbec nejvyssi pocet stietu (Graf €. 4). Pfi vyhodnocovani dat se dalo
predpokladat, Ze v lovecké sezéné pro prase divoké (1.8. — 31.12.) (BLV, Minchen,
Némecko, 2008), bude stfetd méné, diky mnozstvi odlovenych kusl a tim snizeny
pocet jedincl. Graf ale tento pfedpoklad vyvraci, jelikoz naopak v mésicich lovecké
sezdny pozorujeme narust stfetl prasete divokého s motorovym vozidlem. Tato
skuteCnost se da vysvétlit tim, Ze z dlvodu probihajici lovecké sezony se zvife,
snazic se skryt a utéct pfed hrozicim odlovenim, pohybuje zmatené& mimo svj revir.
(BLV, Minchen, Némecko, 2008). Je nutno také pfihlédnout k faktu, Ze prase divoké
se v dobé vegetaCniho obdobi zdrzuje na zemédélskych pozemcich, kde okusuje

klasy kukufice, brambory a bulvy fepky (Hespeler, 2007).
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Graf €. 5 — Vyhodnoceni ¢etnosti stfett po jednotlivych mésicich u konkrétniho druhu — bazant

Z grafu €. 5 plyne, Ze na poctech stfetd ma vyrazny podil také pernata zvér.
NejrizikovéjSimi mésici v letech 2018 a 2019 byly duben a kvéten, nasledovaly pak
bfezen a listopad. Naopak v zafi neni evidovan ani jeden pfipad, a to jak v roce 2018,

tak v roce 2019 (Graf €. 5). V tomto pfipadé se jedna ale spiSe o nahodny jev.
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Graf ¢. 6 - Vyhodnoceni Cetnosti strett po jednotlivych mésicich u konkrétniho druhu — liska
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Z grafu €. 6 vyplyva, Ze ani hodnoty stfetll motorovych vozidel s liSkou nejsou
zanedbatelné. NejvyS$Si hodnota byla zaznamenana v prosinci, kdy se pocet
srazenych kusu zdvojnasobil (Graf €. 6). Ze zZivota liSky a jejiho chovani je znamé, ze
lovi pfevazné v noci. Jelikoz je prosinec mésicem, kdy je den nejkratSi a je tma a Sero
jak v brzkych rannich hodinach, tak v odpolednich hodinach, je mozné tento narlst
pfisuzovat nehodam z divodu Spatné viditelnosti této Selmy na silnicich. Souvislost
je ovSem zfejma také s obdobim rozmnozovani, které u liSky obecné sledujeme

v obdobi od prosince do bfezna (https://ekolist.cz/cz/publicistika/priroda/liska-obecna-

skryte-zijici-lovec . Dostupné online).
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Graf ¢. 7 - Vyhodnoceni ¢etnosti stfetu po jednotlivych mésicich u konkrétniho druhu — danék

Jezevec
1,2
1 1

1
0,8
0,6
0,4
0,2

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0

& Q/o %0 Q/(\ Q/o Q/(' QIQ %‘\ R Q/Q ’bb Q/('

NZ S % S RS S Q V N Q RN

\F DR ¢ & Jd,}“e s < \}a}o Q@c’

Graf ¢. 8 - Vyhodnoceni ¢etnosti stretl po jednotlivych mésicich u konkrétniho druhu — jezevec
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Grafy €. 7 a 8 ukazuji zanedbatelné mnozstvi srazenych dankd a jezevcu
v jednotlivych mésicich. Nejvy$si pocet srazenych kusu je u darika v fijnu (Graf €. 7),
coz muUze mit za nasledek obdobi Fije, ktera zacina v druhé poloviné Fijna. V tomto
obdobi muze dochazet k pohybu darkl mezi teritorii a to z diivodu vabeni, pfilakani

samice, ¢€i naopak vypuzenim rivala, samce (https://www.myslivost.cz/Pro-

myslivce/Informace-pro-myslivce/vybrane-kapitoly-ze-zoologie-srstnate-zvere-1/Rijne-

chovani- dostupné online). U jezevce je to poté pouhy jeden kus v Eervenci a zafi (Graf
¢. 8).

Celkovy pfehled Cetnosti srazek v pribéhu roku, ukazuje souhrn vy$e rozebranych
dil¢ich grafl (Graf €. 9).

Pocty stretu v pribéhu roku (2018,2019)
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Graf €. 9 - Vyhodnoceni Cetnosti stfetl po jednotlivych mésicich u vSech druhd, souhrnny

prehled

Pro celkovy nahled a shrnuti dané problematiky jsou dale zpracovana data, ktera
zkoumaji podil nehod se zvéfi na celkovém poctu vSech nehod. Celkovy pocet vSech
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nehod na Gzemi CR v letech 2018 a 2019 byl 212 336 (Ro&enka nehodovosti od
Policie CR). Z toho nehod se zvé&fi 27904, coz je 13,1 % (Graf &. 10). Statistiky tedy
V porovnani se spolecnosti LeasePlan, ktera v letech 2018 a 2019 zaznamenala
14 854, z toho nehod se zvéfi 1 127, coz je 7,6 % (viz. graf €. 11). NiZSi procentualni
hodnota stfetll se zvéfi mlaze byt zplsobena napfiklad pravidelnym Skolenim Fidicd,
¢i motivaci fidi€t odpusténim nebo zvyhodnénim splatek pojisténi, pfi bezeSkodném
prubéhu leasingové smlouvy. Po vycisleni nakladd na opravu vozidla po stfetu se

zvéfi je primérna cena opravy jednoho vozidla 42 604 K& bez DPH.

Podil nehod se zvéFi ku viem nehodam na tzemi CR, v
letech 2018 a 2019

m Srazky se zvéfi  m Ostatni nehody

Graf ¢. 10 — Procentualni vyjadfeni poméru nehod se zvéfi spole¢nosti ku vdem nehodam na
uzemi CR v letech 2018 a 2019
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Podil nehod se zvéfi ku viem nehoddam na uzemi CR, v
letech 2018 a 2019
LeasePlan CR

m Srazky se zvéfi  m Ostatni nehody

Graf &. 11 — Procentuélini vyjadreni poméru nehod se zvéfi ku véem nehodém na tzemi CR

v letech 2018 a 2019, spoleénost LeasePlan CR

Data byla dale zpracovana a analyzovana dle poctu stfetd s jednotlivymi druhy
zvéfe po krajich. Z vysledkl (Tabulka €. 5) plyne, Ze kromé Hlavniho mésta Prahy
dominuje ve vSech krajich s nejvy$Sim poctem srazenych kusl srnéi zvér. V Hlavnim
mésté Praha je co do €etnosti srazenych kusu na vrcholu prase divoké. Pomér srazek
jednotlivych druhll k celkovému poctu stretll jsou vyjadreny v grafech nize (Graf. ¢ 12
— Graf €. 21).

43



Pocty srazenych kust

z hlediska kraju:

Praha 3 4 2 3 2 0 0 14
Stfedocesky kraj 140 28 9| 21 12 2 1 213
Jihocesky kraj 3 2 1 1 0 0 0 7
Plzerisky kraj 12 4 7 2 1 0 0 26
Ustecky kraj 20 8 4| 13 7 0 1 53
Kralovéhradecky kraj 21 10 7| 12 4 0 0 54
Jihomoravsky kraj 61 14| 11| 22 8 4 0 120
Moravskoslezsky kraj 54 14 9l 17 12 1 0 107
Olomoucky kraj 17 6 4 8 0 0 0 35
Zlinsky kraj 18 4 2| 11 6 4 0 45
Kraj Vysocina 93 11| 10| 24 4 1 0 143
Pardubicky kraj 92 6 7| 21 5 0 0 131
Liberecky kraj 63 6 6| 19 9 0 0 103
Karlovarsky kraj 22 5 4| 19 24 2 0 76
celkem 619 122| 83| 193 94 14 2 1127

Tabulka ¢. 5 — MnoZstvi stfet( s jednotlivymi druhy po krajich

Hlavni mésto Praha

= Srnci zvér
“ Prase divoké
‘ e - Litka
\\ = Zajic
= BaZzant

Graf ¢. 12 — Pomér jednotlivych druhi ku celkovému poctu sraZzenych kust Hlavni mésto
Praha v %
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Stfredocesky kraj
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Graf ¢. 13 — Pomér jednotlivych druh( ku celkovému poctu srazenych kusi Stfedocesky kraj

v %

Jihocesky kraj
5,63 094 0,47
9,86 K = Srnéi zvéf
q = Prase divoké
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\ = Zajic
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= Danék

4,23

Graf ¢. 14 — Pomér jednotlivych druhd ku celkovému poctu sraZzenych kusu JihoCesky kraj v
%

Plzensky kraj

= Srnéi zvér

= Prase divoké
= Liska

= Zajic

= Bazant

Graf ¢. 15 — Pomeér jednotlivych druht ku celkovému poctu srazenych kusu Plzerisky kraj v %
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Ustecky kraj
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Graf & 16 — Pomér jednotlivych druhti ku celkovému poétu srazenych kust Ustecky kraj v %

Kralovéhradecky kraj
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Graf ¢. 17 — Pomér jednotlivych druht ku celkovému poctu srazenych kusl Kralovéhradecky

kraj v %

Jihomoravsky kraj
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= Danék

Graf . 18 — Pomér jednotlivych druht ku celkovému poctu sraZenych kust Jihomoravsky kraj

v %



Moravskoslezsky kraj

(o]

3

01

= Srnéi zvér
Prase divoké
= Liska

= Zajic
\ = BaZant
= Danék

Graf ¢. 19 — Pomér jednotlivych druht ku celkovému pocétu sraZenych kust Moravskoslezsky

kraj v %

Olomoucky kraj
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Graf ¢. 20 — Pomér jednotlivych druht ku celkovému poctu srazenych kust Olomoucky kraj v
%

Zlinsky kraj
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Graf €. 21 — Pomér jednotlivych druht ku celkovému poctu srazenych kusu Zlinsky kraj v %




Kraj Vysocina
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Graf ¢. 22 — Pomér jednotlivych druht ku celkovému poctu sraZzenych kust Kraj Vysocina v %

Pardubicky kraj
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Graf ¢. 23 — Pomér jednotlivych druht ku celkovému poctu srazenych kusi Pardubicky kraj v
%

Liberecky kraj
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Graf ¢. 24 — Pomér jednotlivych druhd ku celkovému poctu srazenych kusu Liberecky kraj v
%



Karlovarsky kraj
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Graf ¢. 25 — Pomér jednotlivych druh ku celkovému poctu sraZzenych kus( Karlovarsky kraj v

%

8.1 Vysledky dotaznikového Setieni

Celkem bylo osloveno 100 fidi€u vozidel spole¢nosti LeasePlan, kterym byl

dotaznik zaslan elektronickou formou (viz. pfiloha &. 1 — Dotaznik pro fidige). Ridiéi

byli rGzného pohlavi, s odliSnymi Fidi€skymi zkuSenostmi. Spoleénym ukazatelem

bylo, Ze vSichni byli fidi¢i sluzebnich vozidel a provozovali vozidlo na denni bazi.

Otazek bylo celkem 11, fidi¢i odpovidali na uzaviené otazky (odpovéd ano/ne):

1)
2)
3)
4)
5)

6)
7
8)
9)

Vyuzivate sluzebni vozidlo i k soukromym ucelim?

Stal/a jste se nékdy svédkem dopravni nehody?

Stal/a jste se nékdy u€astnikem dopravni nehody?

Jsou pro Vas uzite€na povinna Skoleni fidi¢a?

Jste v ramci Skoleni fidi€l seznamen/a s postupem, co délat pfi stfetu motorového
vozidla se zvéfi?

Umél/a byste v praxi zareagovat pfi srazce se zvéri?

Byl/a jste nékdy pfimym u€astnikem nehody se zvéFi?

Ocenil/a byste jako fidi¢/ka situa¢ni Skoleni zaméfené na stiet vozidla se zvéfi?
Vite, jak se chovat po nehodé?

10) PfizpUsobite rychlost a styl jizdy pfi prijezdu komunikace, ktera je zasazena mezi

porosty €i poli?

11) Myslite si, ze jsou rizikové Useky komunikaci z hlediska prevence stretl

dostate¢né znacené?



Odpovédi respondentl jsou nasledujici:

Otézka €. 1: Vyuzivate sluZzebni vozidlo i k soukromym ucelim?

87 13 |

Otazka €. 2: Stal/a jste se nékdy svédkem dopravni nehody?

91 9 |

Otézka €. 3: Stal/a jste se nékdy ucastnikem dopravni nehody?

48 52 [

Otdzka €. 4: Jsou pro Vas uZitecna povinna skoleni Fidic¢t?

81 19

Otézka €. 5: Jste v ramci Skoleni fidi¢d seznamen/a s postupem,
co délat pfi stfretu motorového vozidla se zvéri?

14 86 [

Otazka €. 6: Umél/a byste v praxi zareagovat pfi srdzce se zvéri?

Otézka €. 7: Byl/a jste nékdy pfimym ucastnikem nehody se
ZVéri?

22 88 |

Otazka €. 8: Ocenil/a byste jako Fidi¢/ka situacni skoleni
zameérené na stret vozidla se zvéri?




Otdazka ¢. 9: Vite, jak se chovat po nehodé?

71 29

Otazka €. 10: PrizpUsobite rychlost a styl jizdy pfi prljezdu
komunikace, kterd je zasazena mezi porosty ¢i poli?

97 3

Otdazka €. 11: Myslite si, Ze jsou rizikové Useky komunikaci
z hlediska prevence stfetl dostatec¢né znacené?

Z dotaznikového Setfeni vyplyva, ze vétSina respondentl vyuziva sluzebni
automobil i k soukromym ucelim. To zvySuje koncentraci dopravnich prostfedku
a také miru rizika vzniku dopravni nehody. Celych 91 % dotazovanych také uvadi, ze
jiz v minulosti svédky né&jaké dopravni nehody byli. Ugastnikem dopravni nehody se
pak stala uz jen necela polovina, 48 %. Co se tyCe povinného Skoleni Fidic(,
odpoveédéla 81 % vétSina respondentl, Ze tato Skoleni vnimaji jako uzite€na. Lze
pouze pfedpokladat, Zze zbyla 19% mensina jiz vnima své Fidi¢ské schopnosti jako
dostacujici, a tudiz jsou pro né Skoleni fidi€d pouhou rutinou. U otazky €. 5, kde bylo
dotazovani jiz konkrétné mifeno na problematiku stfetd motorového vozidla se zvéfri,
a zda jsou fidi¢i Skoleni i vtomto sméru, odpovédéla vétSina respondentl NE.
V nasledujici, pfimo souvisejici otazce, kde byl jiz dotaz zacilen na chovani fidi€a
v praxi na zakladé fidi¢skych zkuSenosti, se vSak dvé tfetiny respondentt shodly, ze
by pfi srazce se zvéfi dokazaly pohotové zareagovat. Ze 100 dotazovanych Fidi€d ma
pFimou zkuSenost se srazkou 22 % fidiéu. Ridi¢i se dale vétsinové shoduji, ze by
ocenili situani Skoleni Fidicl, zaméFfené na danou problematiku. Takové Skoleni by
ocenilo 74 % dotazanych Fidi¢l. Schopnost ,Jak se chovat po dopravni nehodé®,
zvlada z oslovenych respondentd 71 %. Posledni dvé otazky dotazniku jsou jiz pfimo
vedeny smérem k subjektivnimu usudku. Styl a rychlost jizdy po komunikaci, ktera
pfimo vybizi k moznosti vbéhnuti zvifete na vozovku, pfizplsobi 97 % Fidica.
Dopravni znaceni, ktera by méla byt soucasti prevence vzniku stfett na rizikovych

usecich, vyhodnotilo 71 % respondentd jako nedostacujici.
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10. Diskuze

Vysledky prace, jejimz cilem byla analyza a vyhodnoceni dat stfetll motorovych
vozidel se zvéfi, pfinesla vysledky, jez se v ur€itych hodnotach I[iSi od
celorepublikovych statistik, které jsou evidovany u Ceského statistického Gfadu. Tyto
rozdily se daji vysvétlit tim, Ze statistiky za celou CR jsou &erpany z dat od Policie
CR, kde nejsou hlaseny vSechny vzniklé dopravni nehody, jelikoz mnohdy fidi¢
vyhodnoti 8kodu jako zanedbatelnou, a tudiz ji policii nenahlasi. Na rozdil od dat
spole¢nosti LeasePlan, kde jsou fidi€i povinni hlasit veSkeré Skody, které na vozidle

vzniknou.

Z hlediska spoleénosti LeasePlan Ceska republika byl vyhodnocen krajem
také vysledky za celou Ceskou republiku a potvrzuje je ve své praci i Houstecky
(2018), ktery zkoumal nehodovost v tomto kraji za obdobi let 2010-2015. V praci dale
mimo jiné uvadi, Ze JihoCesky kraj disponuje nejvétSim mnozstvim migracnich
koridor(. Také ovSem vysvétluje, ze podrobnym Setfenim bylo zjiSténo nejednotné
evidovani nehod se zvéri, tudiz mohou byt vysledky za JihoCesky kraj zkreslené. Dle
podrobné analyzy ziskanych dat od dil€ich sluZzeben méstské policie jednotlivych
meést a obci byla totiz data o néco vyssi, nez bylo evidovano v celkovych statistikach

za JihoCesky kraj.

Vysledky dat za celou CR se shoduji s daty LeasePlanu i u kraje s nejvyssim
poCtem zaznamenanych nehod se zvéfi. Timto krajem byl vyhodnocen v obou

pfipadech Stfedocesky kraj, ktery je svou rozlohou sougasné nejvétsim krajem v CR.

Druhym krajem s nejvySSim pocltem srazek motorovych vozidel se zvéfi byl dle
celkovych statistik za celou CR vyhodnocen Ustecky kraj. Data spoleénosti
LeasePlan v3ak toto nepotvrdily. Naméfené hodnoty stfetd vozidel se zvéfi
v Usteckém kraji u leasingové spole¢nosti naopak spadaji mezi kraje s niz$im poctem
stfetd. Popper (2019) ve své praci hodnoti stfety motorovych vozidel v okrese Most,
kdy vlastnim Setfenim bylo zjiSténo nedostateCné nebo dokonce zadné znaceni

rizikovych usekl komunikaci. Navrhujicimi opatfenimi by bylo umisténi dopravnich
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znacek na zacatek rizikovych usekl. K podobnému vysledku se ve své praci dostal

také Dolezalek (2014), ktery stejnou problematiku feSil za okres Teplice.

v v

spoleénosti LeaesPlan, tak statisticka data za celou CR, je Plzefisky kraj. Druhy
srazené zveére, jez eviduje spoleCnost LeasePlan, se shoduji s procentualnim
zastoupenim druhl v kraji. Porovnano s vysledy analyzy, kterou uvadi Cagarova
(2016) ve své praci. V Plzefiském kraji jsou nejvice zastoupené druhy srnce
obecného, zajice polniho, prasete divokého a liSky obecné. Tyto druhy se vyskytuji

na 98,6 % uzemi kraje.

Z dotaznikového Setfeni provedeného na vzorku Fidicu, ktefi jsou pfimo uzivatel
vozidel spole€nosti LeasePlan, vyplyva nékolik praktickych zkuSenosti. Jako velky
nedostatek Ize vnimat, ze ackoliv jsou Skoleni pro fidiCe povinna a dle jejich odpovédi
také uzite€na, nejsou tato Skoleni vénovana problematice stfetli motorovych vozidel
se zvéfi a prevenci téchto stietll. Jednim z opatfeni v prevenci & minimalizaci $kod
na zvéfi a majetku by tedy mohlo byt zaclenéni bloku praktického vycviku v oblasti
této problematiky do kazdoro¢niho povinného Skoleni fidi€d v ramci uzivani
sluzebnich automobiltl. Podobnou mysSlenkou se ve své praci zabyva také Caganova
(2016), ktera by takové skoleni zahrnula rovnou v ramci vyuky autoSkoly. Vizi jakési
publikace, osvéty &i informovanosti o chovani fidi€h v pfipadé pfedchazeni stfetiim

se zvéfi se taktéz zabyva Krej¢i (2011) ve svém ¢lanku.

Primérné vynalozené naklady na opravu jednoho vozidla po stfetu se zvéfi, bylo
dle dat spole€nosti LeasePlan vycisleno na 42 604 K& bez DPH. Z divodu vysokych
nakladd na opravy tohoto typu zacaly automobilky do novych modell vozidel jiz
instalovat senzory, které jsou schopny zachytit aktivitu zvifete v krajnici a fidi€e na
hrozici nebezpedi upozorni svételnou kontrolkou se zvukovym doprovodem. (Hucko
a Havranek, 2008).

vvvvvv

vhodné umisténi komunikace do krajiny, které v nejvétsi mife ovliviiuje budouci miru

dopravnich nehod se zvéfi. Neméné dulezita jsou také nasledna ochranna opatreni,
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jako jsou migracni objekty, oploceni, pachové ohradniky, vystrazné dopravni znacky
a dalSi. Lze tedy konstatovat, ze jako nejlepSi feSeni se zda byt kombinace vyse
zminénych fyzickych opatfeni, vhodnost zasazeni komunikaci do krajiny

a informovanost fidi¢a v prevenci pfedchazeni dopravnich nehod se zvéfi.

11. Zaver

Na zakladé zkoumané problematiky stfetd motorovych vozidel konkrétni
leasingové spolecnosti, kde se prace zaméfuje na vzorek vozidel o celkovém poctu
30 145 (k datu 31.12.2019), bylo porovnano nékolik faktor( stfetd motorovych vozidel
se zvéfi. Z pohledu celkového mnozstvi dopravnich nehod na tzemi CR v letech
2018-2019, byla kazda zhruba 10. nehoda zpusobena kolizi motorového vozidla se
poctu nahlaSenych nehod je kazda zhruba 20. nehoda zavinéna stfetem vozidla se
zveri. NejCastéji se eviduje stfet se srncem, coz potvrzuji také jiz v minulost

zpracované prace rtznych autortl na podobné téma.

Problematika stfetd vozidel s motorovymi vozidly je ¢im dal vice aktualni a je
potfeba se ji i nadale zabyvat. V dnesni technologicky vyspélé dobé se nabizi spoustu
feSeni a opatfeni, ktera by napomahala prevenci téchto stfetd. At uz to jsou jiz
zminovana fyzicka opatfeni, nebo jakakoliv medializace a informovanost, kterou Ize

jednoduse Sifit prostfednictvim online médii, &i na socialnich siti.

Skod, jez jsou zpUsobeny na zvéfi a majetku kazdoro&né pfibyva, neni tedy dobré
tuto problematiku podceriovat. Vysledky této bakalafské prace budou slouzit jako
podklad pro fidi€e vozidel leasingové spole¢nosti pfi cenotvorbé pojistnych smluv.
Z prace lze také Cerpat mnozstvi udajl pfi realizaci rozSifené verze skoleni Fidicl, jez

spoleénost LeasePlan CR chysta pro své klienty v online prosttedi.
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