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Abstrakt

Diplomova prace se zabyva problematikou zpracovéani vozidel s ukoncenou Zivotnosti se
zaméfenim na materidlovy tok a specifikaci odpadi z autovrak. Déle je v praci zhodnocen
soucasny stav odpadového hospodarstvi se zaméfenim na jednotlivé druhy odpadu, které vznikaji
pfi zpracovani vozidel s ukoncenou zivotnosti. Soucasti této prace je i zhodnoceni pravni Gpravy
fesené problematiky v Ceské republice i v zemich Evropské unie.

Mym cilem bylo pfiblizit problematiku zpracovani autovrakl véetné pravnich ptedpisti, povinnosti
a podminek pfi zpracovani autovrakd, moznosti vyuziti a zptisobll zpracovani odpadi tykajicich se
této oblasti odpadového hospodaistvi. Posledni Cast této prace se zabyva analyzou konkrétniho

podniku, zjisténi udajh a dat, ktera byla zhodnocena a vyuzita jako podklad pro tuto praci.

Kli¢ova slova: vozidlo s ukoncenou zivotnosti, nakladani s odpady, vyuziti odpadl z autovraki,

informacni systém pro evidenci autovraki

Abstract

This thesis deals with the issues of end of life vehicles treatment and focuses on material flow and
indication of waste from car wrecks. In the first part, current situation of waste management
focusing on various waste types from end of life vehicles treatment is evaluated. The second part is
evaluation of legal regulations in the Czech Republic and European Union.

Main aim was to describe the issues of end of life vehicles treatment including legal regulations,
obligations and conditions. Possibilities of utilisation and way of car wrecks treatment facilities are
also mentioned. The last part deals with analysis of chosen company and evaluation of datas which

are used as a basis for this thesis.

Key words:
End of life vehicle, waste management, car wreck utilisation, information system for registration of

car wrecks
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UvoD

Vynalezem automobilu zacalo lidstvo psat novou éru. Automobil se stal soucasti zivota
kazdého cloveéka, bez kterého dnes uz nelze zit. Automobil ndm mutze zivot ulehcit, ale nékdy ndm
piinasi jen samé strasti — i automobil jako stroj potiebuje opravu ¢i vyménu a nékdy jeho Zivotni
cyklus kon¢i a stava se odpadem, o ktery je nutné se postarat

Zivotni cyklus automobilu je provazen odpadem od pocatku své existence — jiz pfi vyrobé
pfipada na jeden automobil az 25 tun odpadi, ale odpad automobil pronasleduje po celou dobu
existence. Emise, které provoz automobilti zpusobuje, odpady, které vznikaji pfi sebemensi opravé
&i vyméné oleje, jsou v mnoZstvi automobild, které se pohybuje na silnicich v Ceské republice i ve
svété, opravdu nezanedbatelné. A nejvétsi mnozstvi vyprodukovaného odpadu z automobilu vznika
praveé jeho prevzetim do zafizeni na sbér a zpracovani autovraki, kterym konci etapa jeho zivota.

Nyni ale pfichazi na fadu zpracovatelské zatizeni, aby se postaralo o spravné zachazeni a

mozné vyuziti jednotlivych soucasti.

CILE PRACE;:

Na pocatku této prace byly stanoveny nasledujici cile

e Specifikace a vyuziti jednotlivych druhti odpadt z vozidel s ukonéenou Zivotnosti

e Stav a vyvoj produkce téchto odpadii v Ceské republice a v EU

e Zaméfeni na legislativu upravujici danou problematiku odpadového hospodaistvi se
zaméfenim na vozidla s ukonéenou Zivotnosti

e Analyza vybraného zafizeni a schopnost plnéni norem pii zpracovani odpadt z vozidel
s ukonéenou Zivotnosti v praxi

e PfibliZeni postupu zpracovani vozidel s ukoncenou Zivotnosti

e Zjisténi poctu zpracovanych autovrakli a zhodnoceni z hlediska efektivity ve vybraném

zafizeni



METODIKA:

Pti zpracovani této prace jsem se prevazné zaméfila:

Analyzu platnych pravnich predpisi, které se zabyvaji problematikou zpracovani autovrakt
a nakladani s odpady vzniklych touto ¢innosti

Analyzu vyvoje mnozstvi vozidel s ukonéenou zivotnosti od roku 2006 do roku 2011
Vv porovnani s vyvojem vozového parku v Ceské republice

Analyzu vybraného podniku, ktery jsem nékolikrat navstivila a kde mi byly poskytnuty
konkrétni udaje o mnozstvi, typech a znackach pirevzatych autovrakii do tohoto zafizeni a
majitelich vozidel, ktefi pfeddvali svd vozidla s ukoncenou Zzivotnosti pravé do jiz
zminéného zatizeni

Osloveni majitelt vozidel s ukonCenou zivotnosti, kteti pfedali sva vozidla do zatizeni firmy
FATOS spol. sr.o. a kratky prizkum, kterym jsem zjistila dulezité informace z jednoho
konkrétniho pracovisté a dale jsem je porovnala s prizkumem firmy GREEN Solution, s.r.0.
Vyhodnoceni plnéni limith pfi zpracovani autovrakii ve spolecnosti FATOS spol. sr.0.,
které probihalo na zaklad¢ zjisténych udaji o mnoZstvi odpadi vzniklych pfi zpracovani
autovraki

Zjisténi mnozstvi odpadl a vyvoj téchto odpadl z autovraka na zaklad¢ informaci zjiSténi
od CENIA, Ceské informaéni agentury Zivotniho prostfedi a moZnosti vyuZiti a zpasoby
zpracovani jednotlivych druhit odpadt vzniklych pti zpracovani autovraka

Ziskani dostupnych informaci a zdrojt tykajicich se odpadového hospodaistvi se zaméfenim
na zpracovani autovrakli a vyhleddni odbornych materialii, které se touto problematikou
zabyvaji — ptevazn¢ ¢asopisy Odpady a Odpadové forum

Porovnani plnéni materidlového vyuziti a opétovného pouziti dle sméric EU v Ceské

republice a ve vybranych zemich Evropské unie



LITERARNI RESERSE

Hlavnim zdkonem, ktery upravuje problematiku na tseku odpadového hospodarestvi se
zamefenim na naklddani s autovraky je zakon ¢&. 185/2001 Sb., o odpadech a zméné dalSich zédkoni
(zakon o odpadech) v platném znéni pozdgjsich piedpisii. P¥i vstupu Ceské republiky do Evropské
unie v roce 2004 se CR zavézala, Ze dojde k vloZeni pravnich norem EU do &eského pravniho fadu
tak, aby se sjednotily pravni ptedpisy vsech Clenskych zemi EU. Zakonem ¢. 188/2004 Sb., ktery
upravoval a novelizoval zdkon o odpadech (autovrakova novela), byla tedy vloZzena Smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES o vozidlech s ukon¢enou zivotnosti.
provadéci vyhlaska ¢. 352/2008 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady z autovraki, ktera dale
obsahuje zptisob vedeni a evidenci odpadi, pozadavky na provozni praxi a pozadavky jednotlivych
ministerstev, které se mohou zasazovat o zmény této vyhlasky — Ministerstvo dopravy, Ministerstvo
vnitra a Ministerstvo pramyslu a obchodu (VOLEINIK 2009). Dalii dalezitou vyhlaskou je
vyhlaska ¢. 383/2001 Sb., 0 podrobnostech nakladani s odpady v platném znéni, kterd byla
zménéna vyhlaSkou ¢. 478/2008 Sb., ktera se tykd zakona &. 383/2008 Sb., a konkrétné
vyjmenovava odpady, pro které plati omezeni pti sbéru a vykupu, které stanovuje tento zakon a s

ucinnosti od 1.1.2009.

Zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a zméné nékterych dalSich zakonii (zakon o
odpadech) v plathém znéni
Tento zakon se novelizoval v roce 2004 — zékonem ¢. 188/2004 Sb., kdyz byly do tohoto

zédkona implementovany povinnosti vyplyvajici ze Smérnice Evropského parlamentu a Rady
2000/53/ES o vozidlech s ukon¢enou zivotnosti. Dale byl tento zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech
a o zmeén¢ dalSich zadkonl v platném znéni, n€¢kolikrat novelizovan — napft.: zdkonem ¢. 154/2010
definic podle pozadavkli evropskych smérnic s platnosti od 1.7.2010. Tato tzv. euronovela byla
ptijata z dvodu povinnosti transpozice ramcové smérnice Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
98/2008/ES ze dne 19.11.2008 o odpadech a tato transpozice byla pfedepsana ES do 12.12.2010.
Obsahem této euronovely o odpadech je tedy pfedevs§im transpozice ramcové smérnice a setkavame
se zde s novymi ¢i upravenymi definicemi pojmi — napf.: u definice ,,nebezpecného odpadu®,
skladovani odpadi nebo plvodce odpadii a zavedeni nového pojmu z nebezpecnych vlastnosti
odpadl — senzibility. Déle se zptisiiuji povinnosti vyrobcl ve vztahu k autovrakiim a povinnosti k
zajisténi dostatecné hustoty sbérnych mist, stejné jako to, Ze odchyleni od hierarchie nakladani s
odpady bude mozné jen za ur¢itych podminek. Novela také predpokladd, ze se vybuduje Centralni

informacni systém odpadového hospodarstvi, ktery bude poskytovat ptehled o produkci odpadi a



zpusob, jakym se s nimi nakladé, dale také souhlasy k provozovani zafizeni, systému zpétného
odbéru véetné autovraki a dalii (STASTNA 2010). Pravé oblast vozidel s ukonéenou Zivotnosti a s
tim povinnost vyrobcil a akreditovanych zastupcli o zajisténi dostatecného mnozstvi mist zpétného
odbéru, kdy vyrobce ma povinnost zajistit alespoii jedno sbérné misto v kazdé obci s rozsifenou
pusobnosti, kde prodava své vozidla a poskytnout zpracovatelim informace, které pomohou k
ekologicky Setrnému zpracovani. Tyto povinnosti byly ale v senatu napadeny a byla pfipravena
nezavisla senatorska novela zdkona o odpadech, kterd povinnosti dané EU bude upravovat jinak — v
ptipad¢ sbérnych mist pouze jako ,piiméfena hustota sbérnych mist™ bez upiesnéni stejné jako v
ptipade ,,poskytovani pfimeéfenych informaci a na pozadani jednotlivych zpracovateli vybranych
autovraki® (STRNADOVA 2010).

Posledni novelou tohoto zakona je zdkon ¢. 264/2011 Sb., ktery vstoupil v platnost
31.8.2011. Obsahem zmény tohoto zikona je pouZiti finanénich prostiedki z SFZP kromé& podpory
sbéru, zpracovani, vyuziti a odstranéni autovraki také i na podporu investi¢nich a neinvesti¢nich
akci pravnickych a fyzickych osob, které slouzi k ochrané€ a zlepSovani zivotniho prostiedi a tyto
prostiedky mohou byt dale vyuzity i na ochranu jinych slozek Zivotniho prostfedi — napt.: Program
Zelena usporam (http://biom.cz/cz/legislativa/fyto-legislativa/2642011-sb).

Ptipravovany novy zdkon o odpadech, ktery ma nahradit stdvajici zdkon o odpadech ¢.
185/2001 Sb., o odpadech v platném znéni. Vnitini piipominkové fizeni bylo ukonceno k 31.5.2011
a do konce Cervence prob¢hla Ihlita mezirezortniho ptipominkového fizeni. Vécny zamér by mél byt
piedlozen v zafi 2011 a poté bude probihat dopracovani a do konce zari 2012 by mélo dojit
ke koneénému projednani hotového navrhu zakona ve vladé. Pokud by doslo ke schvaleni, platnost
nového zakona o odpadech by byla od 1.1.2014. Spole¢né s pfipravovanou novelou zdkona o
odpadech se provadi i1 aktualizace Planu odpadového hospodarstvi, ktery by mél byt dokoncen v
roce 2013 (STASTNA 2011 - http://www.envigroup.cz/www/aktuality/aktualita-357.html).

Hlavni cil, ktery ma piedklddany navrh zékona o odpadech, je odstranit a zmirnit pfevazné
administrativni pozadavky, které ma stavajici zdkon o odpadech na subjekty, které nakladaji s
odpadem. Jednd se napf.: o zruSeni omezeni poctu pivodctl, opravnénych osob a provozoven, pro
které¢ je mozné vykondvat funkci odpadového hospodaie, zjednoduSeni vedeni evidence pfii
ptepravé nebezpecnych odpadl prostiednictvim elektronického informac¢niho systému a sniZeni
administrativni zatéze. Centralni informaéni systém by pak mél pfinést zptehlednéni systému
poskytovani informaci o nakladdni s odpady. Spole¢né¢ s novelou zédkona o odpadech budou
zménény nékteré vyhlasky — ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, ve znéni
pozdéjsich predpisti, vyhlaska ¢. 376/2001 Sb., o hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpadi, ve
znéni vyhlasky ¢.381/2001 Sb., kterou se stanovuje Katalog odpadl, Seznam nebezpec¢nych odpadii

a seznamy odpadii a statd pro ucely vyvozu, dovozu a tranzitu odpadii a postup pii udélovani



souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odpadi (Katalog odpadl), ve znéni pozd¢jSich predpist
(PROCHAZKA 2011 — ODPADOVE FORUM 4/2011).

Zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a zméné nékterych dalSich zdkond (zdkon o odpadech) v
platném znéni zapracovava ptislusné predpisy Evropskych spolecenstvi a upravuje:
o Pravidla pro predchdzeni vzniku odpadt a pro nakladani s nimi pfi dodrzovéani ochrany
zivotniho prostfedi, ochrany lidského zdravi a trvale udrzitelného rozvoje la) a pfi
omezovanineptiznivych dopadd vyuzivani ptirodnich zdroju a zlepSovani uc¢innosti tohoto
vyuzivani,
e prava a povinnosti osob v odpadovém hospodafstvi a

e pusobnost organti verejné spravy v odpadovém hospodatstvi.

Definice dilezitych pojmu vztahujicich se k zakonu ¢. 185/2001 Sb., v platném znéni:
Pojem odpad dle § 3 tohoto zakona:
e Odpad je kazdd movitd véc, které se osoba zbavuje nebo ma umysl nebo povinnost se ji
zbavit a prislusi do nékteré ze skupin odpadti uvedenych v piiloze ¢. 1 k tomuto zakonu.*
o ,Ke zbavovani se odpadu dochazi vzdy, kdy osoba pfeda movitou véc, ptislusejici
do nekteré ze skupin odpadd uvedenych v ptiloze ¢. 1 k tomuto zakonu, k vyuziti nebo k
odstranéni ve smyslu tohoto zakona nebo pieda-li ji 0sobé opravnéné ke sbéru nebo vykupu
odpada podle tohoto zakona bez ohledu na to, zda se jedna o bezuplatny nebo uplatny
pievod. Ke zbavovani se odpadu dochazi i tehdy, odstrani-li movitou véc piislusejici do

nékteré zeskupin odpadi uvedenych v piiloze €. 1 k tomuto zdkonu osoba sama.

Dalsi zakladni pojmy dle § 4 tohoto zakona:
Pro ucely tohoto zikona se rozumi:
o Nebezpeé¢nym odpadem - odpad vykazujici jednu nebo vice nebezpeénych vlastnosti
uvedenych v ptiloze €. 2 k tomuto zdkonu,
o nakladanim s odpady - shromazd’ovani, sbér, vykup, pteprava, doprava, skladovani,
uprava, vyuziti a odstranéni odpadd,
o sbhérem odpadu - soustied’ovani odpadt pravnickou osobou nebo fyzickou osobou
opravnénou k podnikani od jinych subjektii za ucelem jejich ptedani k dal§imu vyuziti

nebo odstranéni.

Dalsi zakladni pojmy dle § 9a tohoto zékona:



Hierarchie zptuisobt nakladani s odpady:

V ramci odpadového hospodartstvi musi byt dodrzovana tato hierarchie zptasobt nakladani

s odpady:

piedchdzeni vzniku odpadi,

piiprava k opétovnému pouziti,

recyklace odpadd,

jiné vyuziti odpadi, naptiklad energetické vyuziti,

odstranéni odpadui.

Dil 7 § 36 tohoto zakona — autovraky:

Pro ucely tohoto zédkona se rozumi:

autovrakem - kazdé uplné nebo netipné motorové vozidlo, které bylo uréeno k provozu na pozemnich
komunikacich pro piepravu osob, zvifat nebo véci (dale jen "vozidlo") a stalo se odpadem
podle § 3,

vybranym autovrakem - kazdé tplné nebo neuplné motorové vozidlo vymezené zvlastnim
pravnim piedpisem 31a) jako vozidlo kategorie M1 nebo N1 anebo tiikolové motorové
vozidlo 31b) s vyjimkou motorové tiikolky 31b) (dale jen "vybrané vozidlo"), které se stalo
odpadem podle § 3,

vyrobcem - koneény vyrobee vozidla, ktery jej uvedl v Ceské republice na trh, popiipadé
jeho prévni nastupce,

opétovnym pouZitim - pouziti Casti autovrakt bez jejich piepracovani ke stejnému ucelu,

pro ktery byly ptivodné urceny,

zpracovanim - operace provadéné po prevzeti autovraku za ucelem odstranéni
nebezpeénych slozek autovraku, demontaz, roziezani, drceni (Srédrovani), pfiprava na
odstranéni nebo vyuziti odpadu z drceni a provadéni vSech dalSich operaci potiebnych pro
vyuziti nebo odstranéni autovraku a jeho ¢asti,

zpracovatelem autovraku - pravnicka nebo fyzickd osoba opravnéna k podnikani, ktera
provadi jednu ¢i vice operaci podle pismena e) na zaklad¢ souhlasu podle § 14 odst. 1,
podstatnou édsti autovraku - karosérie autovraku vybavena identifika¢nim ¢islem vozidla,
véetné dveri, blatnika a kapot, hnaci a pfevodovy mechanismus s ptislusenstvim, napravy s
koly, motor vybaveny identifika¢nim ¢islem, pokud bylo uvedeno v osvédceni o registraci
vozidla, elektroinstalace, véetné ovladacich a bezpe¢nostnich prvki, fidici jednotky a

dal$ich pftistrojt, katalyzator dle homologace.

Dil 7 § 37 tohoto zakona — Povinnosti pii nakladani s autovraky



Kazdy, kdo se zbavuje autovraku, je povinen autovrak pfedat pouze osobam, které jsou
provozovateli zatizeni ke sbéru, vykupu, zpracovani, vyuzivani nebo odstranovani
autovraka.

Vlastnik vozidla pted jeho piedanim podle odstavce 1 je povinen umistit vozidlo na misto,
kde neposkodi nebo neohrozi zivotni prostiedi ani nenarusi esteticky vzhled obce ¢i ptirody
nebo krajiny. 31c)

Osoby opravnéné ke sbéru, vykupu, zpracovani, vyuzivani a odstranovani autovraktl jsou
povinny:

a) zavést systém sbéru vybranych autovraki a jejich ¢asti s primérenou hustotou shérnych
mist,

b) nakladat s vybranymi autovraky a jejich ¢astmi tak, aby bylo dosazeno, ze 1. nejpozdgji
od 1. ledna 2006 budou vybrané autovraky opétovné pouzity a vyuzity nejméne v mire 85 %
primérné hmotnosti vSech vybranych vozidel pievzatych za kalendéaini rok a opétovné
pouzity a materialové vyuzity v mife nejméné 80 % prameérné hmotnosti v§ech vybranych
vozidel prevzatych za kalendaini rok, s vyjimkou vybranych vozidel vyrobenych pied 1.
lednem 1980, pro které je mira opctovného pouziti a vyuziti stanovena na 75 % a mira
opétovného pouziti a materialového vyuziti na 70 %, 2. nejpozdéji do 1. ledna 2015 budou
vybrané autovraky opétovné pouzity a vyuzity nejméné V mire 95 % pramérné hmotnosti
vSech vybranych vozidel ptevzatych za kalendaini rok a opétovné pouzity a materidloveé
vyuzity v miie nejméné 85 % primérné hmotnosti vSech vybranych vozidel ptevzatych za

kalendarni rok.

Dil 7 § 37a tohoto zakona - Povinnosti vyrobct a akreditovanych zastupct pfi vyuziti odpadu z

vybranych autovrak:

Akreditovani zastupci a vyrobci jsou povinni:

poskytovat zpracovatelim vybranych autovraku a jejich ¢asti vSechny informace, které jsou
nutné k veécné spravnému a ekologicky Setrnému zpracovani vybraného autovraku, jeho
jednotlivych ¢asti a materidlli, a informace o umisténi vSech nebezpecnych latek ve
vozidlech a to ve form¢ piiruc¢ek nebo na technickém nosici dat v rozsahu potiebném pro
zpracovatelska zafizeni ve lhité do Sesti mésicti po uvedeni vozidla na trh,

b) zvetejnit a zptistupnit formou propagacnich materiali pfi uvadéni nového vozidla na trh
potencialnim kupcim vozidel informace o projektech vozidel a jejich sou¢astech s ohledem
na moznost jejich vyuziti a recyklace, informace o zpracovani vybranych autovraki
zpiisobem Setrnym k Zivotnimu prostiedi, zejména o od¢erpani vSech kapalin a postupech

pro demontaz, o vyvoji a optimalizaci zpusobi opétovného pouziti, recyklace a vyuziti



vybranych autovraki a jejich soucasti a o pokroku dosazeném v oblasti vyuziti a recyklace s
cilem snizit mnozstvi odpadu k odstranéni a zvysit miru jeho vyuziti a recyklace,

e ) zajistit na vlastni naklady sbér, zpracovani, vyuziti a odstranéni vybranych autovrakl a
jejich casti s ucinnosti ke dni uc¢innosti tohoto zakona pro nova vybrana vozidla uvedena na
trh v Ceské republice ode dne 1. ¢ervence 2002 a dnem 1. ledna 2007 pro nova vybrana

vozidla uvedena na trh v Ceské republice pied dnem 1. dervence 2002.

Tento zakon dale také napiiklad upravuje:
e Odpadni oleje - § 28
« Baterie a akumulatory - § 30
o Elektricka a elektronicka zatizeni - § 37f
« Plan odpadového hospodatstvi Ceské republiky - § 42
o Prestupky - § 69

Zde jsem shrnula nejdtilezitéj$i body zakona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a zméné nékterych
dalSich zakonl, v platném znéni a v nasledujici kapitole se budu vénovat pievazn¢ § 37 se
zaméfenim na povinnosti vyrobcu a akreditovanych zastupct pii vyuziti odpadu z vybranych
autovrakt, dale také na povinnosti provozovatele zatizeni ke sbéru autovraki a povinnosti
zpracovatele autovrakti, spole¢né s poplatky na podporu sbéru, zpracovani, vyuziti a odstranéni

vybranych autovrak.

Vyhlaska €. 352/2008 Sb., o podrobnostech nakladani s autovraky ve znéni pozdéjSich
predpisi, ktera je zménéna vyhlaskou ¢. 54/2010 Sb., s ucinnosti od 11.2.2010

Tato vyhlaska se zabyva podrobnostmi pti nakladani s odpady z autovrakli, vybranych
autovraki, dale zpisobem vedeni jejich evidence a evidenci odpadt, které vznikaji v zatizenich
urcenych ke sbéru a zpracovani autovrakl, dale také o informacnim systému sledovani toku
vybranych autovrakd.

V této vyhlasce jsou zpracovany predpisy EU — smérnice Evropského parlamentu a Rady
2000/53/ES ze dne 18.zati 2000, kterd pojednavd o vozidlech s ukoncenou Zivotnosti a také
rozhodnuti Komise ze dne 19. tinora 2002 o minimalnich pozadavcich na osvédéeni k likvidaci v
souladu s ¢lankem 5 odst. 3 smérnice Evropského parlamentu a Rady 200/53/ES o vyfrazenych
vozidlech (2002/151/ES).

Tato vyhlaska v souladu s predpisy Evropskych spolecenstvi upravuje:



» obsah provozniho fadu zafizeni ke sbéru autovraku a zatizeni ke zpracovani autovrakt

o technické pozadavky na nakladani s autovraky

e podminky pro skladovéani autovrak

» nalezitosti potvrzeni o pievzeti autovraku do zatizeni ke sbéru autovrakt

o zpusob vedeni pribezné evidence odpadii vzniklych v zatizeni ke sbéru a zpracovani
autovrakt

o informaéni systém sledovani tokti vybranych autovrakt

o rozsah a zplsob vedeni pribézné evidence pievzatych autovraki

« zpusob ohlaSovani poctu a stavu prevzatych autovraki a zptisobu jejich zpracovani

e zpusob ohlasovani produkce odpadt vzniklych zpracovanim autovrakl a zptisob nakladni s
témito odpady

e zpusob ohlaSovani produkce jinych odpadi vzniklych v zafizeni ke sbéru autovrakii a v

zatizeni ke zpracovani autovraki

Tato vyhlaSka dale upravuje a stanovuje, jak ma vypadat provozni ad, jaké jsou technické
pozadavky na vybaveni zatizeni k ucelu sbéru a zpracovani autovrak, skladovani odpadu, zptsobu
vedeni evidence a v neposledni fad¢ i povinnosti zapojit se do informac¢niho systému pro sledovani
toku vybranych autovraki v systému. Soucasti této vyhlasky jsou i pftilohy, které specifikuji
technické pozadavky na naklddani s autovraky a na zafizeni, které s nimi nakladaji, dale vzor
potvrzeni o prevzeti autovraku do zafizeni ke sbéru autovraka ¢i rocni hlaSeni o produkci a

nakladani s odpady za dany rok pro zpracovatele.

Vyhlaska €. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, ve znéni pozdéjSich predpisa
Tato vyhlaska byla jiz n€kolikrat zménéna — napt.: vyhlaskou ¢. 41/2005 Sb., s u€innosti od
5.8.2005, vyhlaskou ¢. 351/2008 Sb., s tc¢inosti od 1.11.2008 a posledni vyhlaskou ¢. 170/2010 Sb.,
s tcinosti od 15.6.2010.
Tato vyhlaska je provadéci k zdkonu ¢. 185/2001 Sb., o odpadech, v platném znéni, a
upravuje nalezitosti zadosti o souhlas k provozovani zatizeni k vyuzivani, odstraiovani sbéru nebo
vykupu odpadl a nélezitosti zddosti o souhlas k naklddani s nebezpe¢nymi odpady. Dale také

upravuje zptisob vedeni evidence a ohlasovani odpadi, nalezitosti planu odpadového hospodaistvi a

jiné oblasti nakladani s odpady, tudiZ se nevztahuje pouze na autovraky.



Vybrané ¢asti této vyhlasky:

o Nalezitosti zadosti o souhlas k provozovani zafizeni k vyuzivani, odstraiiovani, sbéru nebo
vykupu odpadii - § 1

e Shromazdovani odpadt - § 5
o Skladovani odpadu - § 7

o Ohlasovani evidence odpadu - § 22

Vyhlaska ¢. 382/2001 Sb., kterou se stanovi Katalog odpadu, ve znéni pozdéjsich predpist

Vyhlaska Ministerstva zivotniho prostfedi, kterou se stanovi Katalog odpadii, Seznam
nebezpecnych odpadi a seznamy odpada a statd pro tUcely vyvozu, dovozu a tranzitu odpadi a
postup pii udélovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odpadi. Novelizace této vyhlasky
vyhlaskou €. 503/2004 Sb., s ucinnosti od 1.10.2004, vyhlaskou ¢. 168/2007 Sb., s ucinnosti od
19.7.2007 a posledni novelizaci vyhlaskou ¢. 374/20008 Sb., s G¢innosti od 1.11.2008.

Diilezité paragrafy:

Katalog odpadt je uveden v ptiloze €.1 této vyhlasky - § 1

e Seznam nebezpecnych odpadii podle § 6 odst. 1 pism. a) zakona je uveden v ptiloze €. 2. -
§1
e Postup pro zarazovani odpadt podle Katalogu odpadii - § 2

o Postup zatazovani odpadl podle kategorii - § 3

Legislativa EU se zamérenim na nakladani s autovraky

Po vstupu Ceské republiky do Evropské unie v roce 2004 doslo k vloZeni pravnich norem
EU do ¢eského pravniho systému, aby doslo ke sjednoceni pravnich pfedpisit u vSech c¢lenskych
autovraky (VUV CEHO 2012):

Smérnice Evropského Parlamentu a Rady 2000/53/ES o vozidlech s ukonéenou zivotnosti z
18. zari 2000.

Rozhodnuti Komise 2001/119/ES, kterym se méni rozhodnuti 2000/532/ES a nahrazuje
rozhodnuti 94/3/ES, kterym se zavadi seznam odpadli podle ¢lanku 1 pism. a) smérnice Rady
75/442/EHS o odpadech a rozhodnuti Rady 94/904/ES, kterym se zavadi seznam nebezpecnych
odpadl podle ¢lanku 1 odst. 4 smérnice Rady 91/689/EHS o nebezpecnych odpadech z 22. ledna


http://www.ceho.cz/fileadmin/user_upload/CeHO/autovraky/Smernice_2000_53_ES_Preklad.pdf
http://www.ceho.cz/fileadmin/user_upload/CeHO/autovraky/Smernice_2000_53_ES_Preklad.pdf

2001.

Rozhodnuti Komise 2001/753/ES pro zpravy clenskych statl o provadéni smérnice

Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES o vozidlech s ukon¢enou Zivotnosti ze 17. fijna 2001.

Rozhodnuti Komise 2002/204/ES o systému odstranovani odpadu z autovraki v

Nizozemsku z 30. fijna 2001.

Rozhodnuti Komise 2002/151/ES o minimalnich pozadavcich na osvédceni o likvidaci
vozidla vydané v souladu s ¢l. 5 odst. 3 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES o
vozidlech s ukoncenou Zivotnosti z 19. tinora 2002.

Rozhodnuti Komise 2002/525/ES, kterym se méni pfiloha II smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2000/53/ES o vozidlech s ukoncenou Zivotnosti z 27. ¢ervna 2002.

Rozhodnuti Komise 2003/138/ES, kterym se stanovi normy oznac¢ovani soucasti a materiali
pro vozidla v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES o vozidlech s
ukoncenou Zivotnosti z 27. tinora 2003.

Rozhodnuti Komise 2005/293/ES, kterym se stanovi provadéci pravidla kontrolovani
opétovného pouziti, recyklace a cili opétného pouziti, recyklace u vozidel s ukonenou zivotnosti
stanovenych ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES z 1. dubna 2005.

Rozhodnuti Komise 2005/438/ES, kterym se méni pfiloha II smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2000/53/ES o vozidlech s ukonc¢enou Zivotnosti z 10. ¢ervna 2005.

Rozhodnuti Rady 2005/673/ES, kterym se méni piiloha II smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2000/53/ES o vozidlech s ukoncenou Zivotnosti z 20. zaii 2005.

Smérnice Evropského Parlamentu a Rady 2005/64/ES, o schvalovani typu motorovych
vozidel z hlediska jejich opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti a o zméné

smérnice Rady 70/156/EHS, ze dne 26. fijna 2005.

Rozhodnuti Komise 2010/115/EU, kterym se méni ptiloha II smérnice Evropského
parlamentua Rady 2000/53/ES o vozidlech s ukoncenou Zivotnosti, ze dne 23. tnora 2010.
Smérnice Komise 2011/37/EU, kterou se méni pfiloha II smérnice Evropského parlamentu a

Rady 2000/53/ES o vozidlech s ukoncenou Zivotnosti, ze dne 30. bfezna 2011.

Smérnice Evropského Parlamentu a Rady 2000/53/ES o vozidlech s ukonéenou Zivotnosti
Cilem této smérnice, kterd pojednadva o vozidlech s ukoncenou zivotnosti ze dne 18. zafi

2000 v platném znéni s pozdé¢jSimi Gpravami, je piedchdzeni vzniku odpadii z vozidel a jejich

opétné pouziti, recyklace a dal$i moZzZnosti vyuZiti vozidel s ukoncenou Zivotnosti a jejich soucasti

tak, aby se co nejvice sniZilo konecné mnozstvi odpadu k odstranéni a zlepsila se G€innost vSech


http://www.ceho.cz/fileadmin/user_upload/CeHO/autovraky/Smernice_2000_53_ES_Preklad.pdf
http://www.ceho.cz/fileadmin/user_upload/CeHO/autovraky/Smernice_2000_53_ES_Preklad.pdf

hospodaiskych subjektti, které zasahuji do zivotniho cyklu vozidel, pokud jde o ochranu Zivotniho
prostfedi (EUR-LEX EUROPA 2012). Posledni upravou, kterd je z 30. bfezna 2011 — Smérnice
Komise 2011/53/ES doslo ke zméné v priloze II ve smérnici Evropského parlamentu a Rady

2000/53/ES o vozidlech s ukon¢enou zivotnosti (VUV CEHO 2012).

Diivody, které vedly k vytvoreni této smérnice (Smérnice Evropského Parlamentu a Rady
2000/53/ES o vozidlech s ukon¢enou zivotnosti):

o Odli$na vnitrostatni opatieni tykajici se vozidel s ukon¢enou Zivotnosti by méla byt
harmonizovana, aby byl za prvé minimalizovan vliv vozidel s ukon¢enou Zivotnosti na zivotni
prostiedi a ptispélo se tak k ochrané€, zachovani a zlepSeni kvality zivotniho prostiedi a tispor
energie, a za druhé aby bylo zajisténo fadné fungovani vnitiniho trhu a zamezilo se naruseni

hospodatské soutéze ve SpoleCenstvi®,

e vyzaduje se ramec na urovni Spolecenstvi, ktery by zajistil soudrznost mezi pfistupy ¢lenskych
stath k dosazeni vySe uvedenych cild, zejména pokud jde o projektovani vozidel s ohledem na
jejich recyklaci a vyuziti, na pozadavky na sbérnd a zpracovatelska zafizeni a na dosazeni cili
opétného pouziti, recyklace a vyuziti, s piihlédnutim k zdsad¢ subsidiarity a zéasadée

»zhecistovatel plati;

e v z4ajmu uplatiovani zasady opatrnosti a prevence a v souladu se strategii Spolecenstvi pro

nakladani s odpady je nutné se v co nejSirsi mife vyhnout vzniku odpadu;

o dalsi zakladni zasadou je, ze odpad by mél byt opétné pouzivan a vyuzivan a prednost ma byt

dana opétnému pouziti a recyklaci

Dalsimi diivody pro vytvofeni této smernice by mélo byt pfijeti opatfeni, které by smétovalo
k zavedeni systéml pro sbér, zpracovani a vyuziti vozidel s ukonCenou zivotnosti, moznost
bezplatného ptfedani vozidla s ukoncenou Zivotnosti do zafizeni k tomu urCenému, zlepSeni
recyklace vSech plastl u téchto vozidel s ukoncCenou zivotnosti, zavedeni piisluSnych sbérnych
systémil, stanoveni pozadavki na skladovani a zpracovani odpadd, stanoveni cili pro opétné
pouziti, recyklaci a vyuziti odpadii a usnadnéni demontadze, zpracovani a recyklace vozidel s

ukon¢enou zivotnosti (EUR-LEX EUROPA 2012).

Nakladani s autovraky v Ceské republice

Nakladani s autovraky v Ceské republice upravuji jiz zminéné pravni piedpisy —
predpisti a zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich kominikacich ve
znéni pozdéjSich predpist. Vyhlasky, které tuto problematiku upravuji jsou — vyhlaska ¢. 352/2008
Sb., o podrobnostech nakladdani s autovraky ve znéni pozd¢jsich predpisti, vyhlaska ¢. 352/2008 Sb.,



o podrobnostech nakladani s autovraky ve znéni pozd¢jsich predpist a vyhlaska ¢. 381/2001 Sb.,
kterou se stanovi Katalog odpadii ve znéni pozdéjsich predpist.

Tyto piedpisy stanovuji podminky a povinnosti pro nakladdni s autovraky a odpadem
vzniklym z autovraki, tak aby nedochdzelo ke znecistovani zivotniho prostfedi. Dale stanovuji,
jaké podminky a povinnosti maji zpracovatelé autovrakll z hlediska legislativy a z hlediska
praktického nakladani s timto odpadem. Soucasti legislativnich pozadavki je 1 zapojeni systému pro
sledovani ekologického zpracovani autovraki — MA ISOH, podavani hlaSeni prostfednictvim
syst¢ému ISPOP a vedeni dalsi evidence véetné¢ podani hlaseni Ro¢niho vykazu o odpadech a
druhotnych surovinach pro CSU (Cesky statisticky ufad). Zatizeni ke sbéru a zpracovani autovraki
maji také moznost zapojit se do Programu na podporu systému nakladani s autovraky a Cerpat

finan¢ni podporu ur€enou pro tato zafizeni za zpracovana vozidla.

Povinnosti vlastnika autovraki

Kazdy obcan, ktery se bude chtit ,,zbavit* svého vozidla s ukonfenou Zivotnosti, ma
povinnost toto vozidlo odevzdat do zatizeni ke sbéru a zpracovani nebo odstranovani autovrak.
Tato povinnost plati od roku 2004, kdy CR vstoupila do EU. Pfi¢emz do konce roku 2006 bylo
odevzdani vozidla do stejnych zatizeni s poplatkem, ktery si provozovatel tohoto zatizeni uctoval za
zpracovani vozidla a vystaveni potvrzeni o predani vozidla do zafizeni ke sbéru autovrakli — vyse
tohoto poplatku ¢inila u osobniho automobilu cca 2 000 K¢, u nakladniho automobilu zhruba 10
000 K¢, od 1.1.2007 je tato sluzba zcela bezplatna. Jednim z hlavnich dtvodi, pro¢ bylo natizeno
odevzdani vozidla do zafizeni, které odborn¢ provede zpracovani autovraku, byl zajem o odborné
odstranéni nebezpecnych odpadii z autovrakli. V minulosti tudiz dochazelo k odkladani
nepojizdnych vozidel na parkovisté, komunikace nebo jind prostranstvi, nebo rozebirani
nefunk¢nich vozidel pfimo majiteli a nebezpecné odpady mnohdy koncily na skladkach, kde
ohrozovaly Zivotni prostfedi. Majitelé jsou tedy povinni odevzdavat sva vozidla s ukoncenou
zivotnosti do zafizeni ke sbéru a zpracovani autovraklli — to se tykd i nékladnich automobild,
autobusti, lesnickych a zemédélskych stroji, které jsou uréeny k provozu na pozemnich
komunikacich a maji RZ — registra¢ni znacku. Stejnou povinnost maji i obce, na jejichZ uzemi se
nachazi vozidlo s ukoncenou zivotnosti a nelze vypatrat vlastnika. Postihem pro vlastnika, ktery se
k autovraku nehlasi nebo rozebere autovrak sam bez potiebného opravnéni, je pokuta a v ptipade
odstaveni vozidla na vefejné prostranstvi jsou po ném vymahany ndklady, které méla obec s
umisténim do opravnéného zatizeni (VACEK 2012).

Vlastnik vozidla je tedy povinen pii jeho trvalém odhlaSeni z provozu piedlozit doklad o

,Potvrzeni o pfevzeti autovraku do zafizeni ke sbéru autovrakl®, které mu provozovatel zatizeni



zdarma vystavi pti pfevzeti vozidla s ukoncenou Zzivotnosti do zafizeni ke sbéru a zpracovani
autovrakl. S timto potvrzenim si vlastnik vozidla vybere pfislusny mistni ufad obce s rozsirenou
pusobnosti — odbor dopravy, kde v piipadé zjisténi, ze vlastnik nema informace o povinnosti mit
toto potvrzeni, doporuci zafizeni v nejbliz§im okoli, kde miize svoje vozidlo s ukoncenou zivotnosti
odevzdat a ziskat toto potvrzeni. Déle se vlastnik vozidla prokaze platnym dokladem totoznosti — v
pripad¢ zastoupeni jiné osoby je nutné piedlozit ovéfenou plnou moc a obCansky prikaz majitele
vozidla, kterého zastupuje, nebo v ptipadé dédictvi — dédické rozhodnuti, v ptipadé firemniho
vozidla origindlem nebo ovéfenou kopii zivnostenského opravnéni nebo vypisu z obchodniho
rejstiiku a razitkem, pfedloZi technicky prikaz vozidla a jiz zminéné potvrzeni, které se odevzdava

spole¢né s osvédéenim o registraci a tabulkami registraénich znagek (BEZ VRAKU o.s. 2012)

Povinnosti provozovatelii zafizeni ke sbéru a nakladani s autovraky

Povinosti provozovatel ke sbéru autovrakii upravuje zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech ve
znéni pozdéjsich predpist v § 37b — Povinnosti provozovatele zatizeni ke sbéru autovraki.

Provozovatelé zatizeni musi plnit povinnosti podle § 14 odst. 1 zakona o odpadech v
platném znéni, ktery stanovuje, Ze provozovani zafizeni k vyuZzivani, odstrafiovani, sbéru nebo
vykupu odpadt Ize provozovat pouze na zaklad¢ rozhodnuti krajského ttadu, ktery udéluje souhlas
k provozovani tohoto zafizeni a s jeho provoznim fadem. Tento ,,Souhlas k provozovani zatizeni se
udili v pfipadé provozovani skladdek nebezpecného odpadu na Ctyfi roky, poté lze tento souhlas
prodlouzit o dalsi Ctyii roky na zadost provozovatele skladky, pokud jsou splnény vSechny
podminky a povinnosti, které stanovuje tento zakon.

Jednou z hlavnich povinnosti provozovateli zafizeni ke sbéru autovrakii danou jiz
zminénym zakonem o odpadech, je pfevzit v souladu s provoznim fadem bezuplatné veskeré
autovraky vozidel, které byly uvedeny poprvé na trh po dni 1.7 2002 s predpokladem, ze obsahuji
vSechny podstatné ¢asti a neobsahuji jiny odpad. Pro vozidla, kterd byla uvedena do provozu pied
1.¢ervencem 2002, povinnost bezuplatného pievzeti do zafizeni plati od 1.1.2007 spole¢né s
vystavenim potvrzeni o pfevzeti do zafizeni.

Provozovatel zatizeni ke sbéru autovrakli ma ddle povinnost zajistit pfedani autovraka k
dal§imu zpracovani pouze zpracovateli autovrakill, pokud nema ke zpracovani autovrakl opravnéni.
Spole¢né s vyhlaskou €. 352/2008 Sb., o podrobnostech nakladani s autovraky ve znéni pozdé¢jSich
predpist, kterd je jednou z provadécich vyhlasek k zakonu o odpadech, ma provozovatel zafizeni
povinnost vést evidenci o pievzatich autovracich a toto hlaSeni kazdoro¢né zasilat ptisluSnému
spravnimu ufadu v rozsahu, ktery stanovuje pravé tato provadéci vyhlaska (,,HlaSeni o sbéru a

zpracovani autovrakd, jejich ¢asti, o produkci a nakladani s odpady za rok® — v pfiloze €. 4 této



provadéci vyhlasky). Soucasti provozovani zatfizeni ke sbéru autovrakll je i nutnost zapojit se do
informacniho systému sledovani tokii vybranych autovrakl a jejich ¢asti, ktery dale také upravuje

Jjiz zminéna provadéci vyhlaska.

Povinnosti zpracovateli autovraki

Povinosti zpracovateli autovrakd upravuje zdkon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni
pozdéjsich predpisii v § 37¢ — Povinnosti zpracovatele autovraki.

Zpracovatel autovraki je povinnen pied zahdjenim zpracovatelskych operaci zajistit
odcerpani a oddélené shromazd’ovani provoznich kapalin a demontovat jednotlivé ¢asti autovrakt
tak, jak to stanovi provadéci vyhlaska ¢. 352/2008 Sb., o podrobnostech nakladani s autovraky ve
znéni pozdéjSich predpist, aby se omezily negativni dopady na Zivotni prostfedi. Dale je povinnen
zpracovatel autovrakli zni¢it identifika¢ni ¢islo vybraného autovraku (VIN), vyjmout a odd¢lit ¢asti
a materidly obsahujici olovo, rtut, kadmium a Sestimocny chrom a samostatné je vyuzit nebo
odstanit jak je urcené jiz zminénou provadéci vyhlaskou, skladovat a rozebirat autovraky, aby bylo
mozné opctovné pouziti nebo materidlové vyuziti, tyto materidly a ¢asti autovrakii dale opétovné
pouzit, vyuzit nebo odstranit nebo za t€émito ucely predat jiné osob¢. Zpracovatel autovraki je také
povinnen vést evidenci o pievzatych autovracich a o zptsobu jejich zpracovani a zasilat ji v rozsahu
stanoveném v provadéci vyhladsce k tomuto zdkonu ptisluSnému spravnimu ufadu, zapojit se do
informac¢niho systému pro sledovani toka vybranych autovraka a zpracovatel miize nabidnout Cast
autovraki vyrobci, akreditovanému zastupci nebo jinému kvalifikovanému zajemci k opétovnému
vyuziti, ptfiCemz za kvalifikovaného zdjemce lze povazovat pravnickou nebo fyzickou osobu
opravnénou k podnikani v oboru servisu a oprav motorovych vozidel.

Povinnosti zpracovatelti autovrakii tykajicich se evidence a ohlasovani odpadl a zafizeni
upravuje zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdé&jsich piedpisi v § 39 — Evidence a
ohlasovani odpadu, které piivodci odpadi a opravnénym osobam nakladajicim s témito odpady
ukladaji povinnost vést pribéznou evidenci o odpadech a zplsobech, jakym s témito odpady

nakladaji. Evidence je vedena za kazdou provozovnu i za kazdy druh odpadu zvIast'.

Zarizeni ke sbéru a nakladani s autovraky

Technické pozadavky na nakladdani s autovraky a na zafizeni k naklddani s autovraky jsou
stanoveny v pfiloze ¢. 2 k vyhlasce ¢. 352/2008 Sb., o podrobnostech nakladani s autovraky ve
znéni pozdéjsich predpisi:

Podminky pro skladovani autovrakii a poZadavky na zarizeni ke sbéru autovraki



Misto k prejimce autovrakit a misto pro soustied’ovdani autovraku pied jejich piepravou
do zaiizeni ke zpracovani musi byt vybaveny:
e plochou zajistujici, aby nedoslo k ohrozeni ani ke znecisteni povrchovych nebo
podzemnich vod,
e zarizenim ke zjisténi hmotnosti autovraku,
e pomiuickami pro uklid, latkami pro vsakovani uniklych provozmich naplni, zarizenim
pro odstranéni uniklych kapalin, shromazdovacimi prostredky pro vznikajici odpady,

e zarizenim umoznujicim premistovani jiz nepojizdnych autovrakii.

Pri nakladani s autovraky v zarizeni nesmi dojit k uniku provoznich naplni (jako napr. oleju,
paliva, naplné chladiciho, brzdového systéemu a klimatizace). Pri skladovani autovrakii nesmi byt
autovraky vrseny na sebe, pokud nejsou umistény ve stojanech, a nesméji byt skladovany v poloze

na boku nebo na strese.

Pozadavky na zaFizeni ke zpracovani autovrakii a na zpracovani autovraku

PoZadavky na prostory a vybaveni:

Mista k prejimani, skladovani autovraku, zpracovani autovrakii, shromazdovani odpadii a
skladovani materialii a soucasti k opétovnému pouZiti musi byt zietelné oznacena a musi umoznit,

aby v zarizeni mohly byt provadeny ndasledujici ¢innosti:

e prijem autovraku, zjisteni jejich hmotnosti a provadeni prislusnych zaznamit a vedeni
evidence,

e skladovani autovraku a jejich casti zbavenych skodlivin,

e odcerpani provoznich naplni a odnéti dalsich nebezpecnych casti autovrakii,

o skladovani autovrakit a jejich cdsti bez materidlu a soucastek obsahujicich Skodliviny,

o demontaz,

o skladovani casti vozidel, které Ize opétovné pouzit a které neobsahuji zadné kapaliny,

o skladovani casti vozidel, které Ize opétovné pouzit a které obsahuji kapaliny,

o skladovani odpadii urcenych k vyuziti nebo k odstranéni,

o skladovani zbytkovych karoserii k odvozu nebo dalsimu zpracovani.

Mista ke zpracovani autovraki musi byt vybaveny:

e plochou zajistujici, aby nedoslo k ohroZeni ani ke znecisténi povrchovych nebo



podzemnich vod,

pomiickami pro uklid, latkami pro vsakovani uniklych provozmich naplni, zarizenim
pro odstranéni uniklych kapalin a shromazdovacimi prostiedky, které odpovidaji
vznikajicim odpadiim, materialum a castem k opétovnému vyuziti a pripadné dalsimi
zarizenimi k uprave odpadii,

zarizenim k jimadni nebo cisténi odpadnich vod véetné srazkovych v souladu s vodnim
zakonem,

skladovacimi prostory pro pouzité pneumatiky, zabezpecené proti poZaru, skladovymi
prostory pro jednotlivé demontované casti autovrakii véetné casti znecisténych olejem,
prislusnymi  shromazdovacimi  prostredky — pro  oddélené  shromazdovani
vymontovanych materialii a casti (akumulatory, filtry, kondenzatory obsahujici
PCB/PCT), provozni ndplné (palivo, motorovy olej, olej z prevodovky, olej z
hydrauliky, chladici kapaliny, nemrznouci smési, brzdové kapaliny, naplné
klimatizacniho systému) a jakékoliv dalsi kapaliny obsazené v autovraku,

zarizenim ke zjistéeni hmotnosti, pokud osoba oprdvnénd neprovozuje soucasné

zarizeni ke sbéru autovrakai.

Pozadavky na zpracovani autovraki

Odcerpani provoznich naplni a odnéti dalsSich nebezpecnych casti autovrakii se provadi tak,

aby byly oddélene shromazdovany vSechny kapaliny, naplné a nebezpecné Ccasti. Chladici

prostiedky klimatizace se vypousti pomoci uzavieného systéemu. Pri vypousténi kapalin ze vSech

systemii autovraku se musi dosahnout stavu, kdy kapalina jiz neodkapava.

Demontaz autovraku

Mechanické zniceni identifikacniho cisla vybraného autovralu (VIN) a zaznamendni tohoto

ttkonu do provozniho deniku.

Casti a materialy obsahujici Skodliviny, které musi byt pri zpracovani z vybranych

autovrakii odstranény prednostné:

baterie a nadrze na zkapalneny plyn nebo stlaceny plyn,
potencidlné vybusné soucasti (napr. airbagy), pokud je nelze deaktivovat,

provozni naplné (palivo, motorovy a prevodovy olej, oleje z rozvodovky, oleje z



hydrauliky, chladici kapaliny, nemrznouci smési, brzdové kapaliny, naplnée
klimatizacniho systéemu) a jakékoliv dalsi kapaliny obsazené ve vybraném autovraku,
pokud nebudou nutné pro opétovné pouZziti prislusnych casti,

e VSechny soucasti obsahujici rtut (je-li to technicky proveditelné).

Casti a soucasti k opétovnému pouziti (katalyzdtor; pneumatiky; velké cdsti plastu,
napriklad naraznik, pristrojova deska, kryty kol; kovové casti obsahujici méd, hlinik, horcik; sklo),
jestlize neni mozno je oddélit pri drceni a ucinné vyuzit jako materialy, musi byt z autovraku

prednostné odstranény.

Intergrovany systém plnéni ohlasovacich povinnosti (ISPOP)
Zakonem ¢. 25/2008 Sb., o integrovaném registru zneciStovani a integrovaném systému

plnéni ohlasovacich povinnosti v oblasti zivotniho prostredi, ktery pro vybrané ohlasovaci
povinnosti podle zdkona o odpadech, o vodach, o ovzdusi, o obalech a evidenci integrovaného
registru zneCiSténi nafizuje hlasit elektronicky prostfednictvim integrovaného systému plnéni
ohlasovacich povinnosti (ISPOP), ktery umoZznuje pfijem a zapracovani vybranych hlaseni a dalsi
distribuci institucim vetejné spravy. Ziizovatel tohoto systému je Ministerstvo zivotniho prostfedi a

o technickou podporu a provoz se stara CENIA, Ceskd informacni agentura zivotniho prostredi.

Jednim z hlavnich cili tohoto systému bylo vytvofit jediné ohlasovaci misto v prostredi
internetu, prostfednictvim kterého budou ohlaSovatele odevzdavat svoje hlaSeni a tim dojde 1 k
naplnéni hlavniho cile — i€el sbéru informaci pro vykon statni spravy v oblasti Zivotniho prosttedi s

hlavnim cilem ochrany a zlepSovani zivotniho prosttedi.

Povinnost podavat hlaseni prostfednictvim tohoto systému v roce 2010 (hlaSeni za rok
2009) meli predevsim ohlaSovatelé, ktefi museli splnit povinnost ohlasovat do IRZ (Integrovany
registr zneciStovani). Od roku 2011 se tato povinnost rozsifila i pro dalsi skupiny ohlaSovatela
véetné provozovatelli zafizeni ke sbéru autovrakii a zpracovatelll autovrakli. Od roku 2012 hlasi

v8ichni ohlasovatelé dotéenych evidenci (ISPOP 2012).



OHLASOVANI UDAJU PROSTREDNICTVIM ISPOP ZA ROK 2010
(V ROCE 2011)

Provozovatel podle § 3
odst. 1 a § 3 odst. 2 zakona
€. 25/2008 Sb. ma ohlaso-
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= Ohlasuje povinné udaje
dle zakona ¢. 25/2008 Sb.
o IRZ

= Ohlasuje povinné udaje
dle zakona €. 254/2001 Sb.
o vodach.

= Ohlasuje povinné udaje
dle zakona €. 86/2002 Sb.

= Ohlasuje povinné Udaje
dle zakona €. 86/2002 Sb.
o ovzdusi

= Ohlasuje povinné udaje
dle zakona ¢. 185/2001 Sb.
o odpadech.

= Ohlasuje povinné Udaje

= Ohlasuje povinné udaje
dle zakona €. 86/2002 Sb.
o ochrané ovzdusi

o ochrané ovzdusi

= Ohlasuje povinné udaje
dle zakona €. 185/2001 Sb.
o odpadech.

dle zakona ¢. 254/2001 Sb.
o vodach

Obrazek ¢.1 : OhlaSovani udaja prosttednictvim ISPOPu

Zdroj:http://odpady.ihned.cz/c1-50071330-elektronicke-hlaseni-pres-ispop-ceka-pristi-rok-vsechny

Intergrovany systém znecistovani (IRZ)

Integrovany registr znecistovani zivotniho prostfedi je informacni systém vefejné spravy a
jedna se o vefejné¢ pristupnou databazi provozoven, které ohlasuji vyprodukované mnozstvi
zneCisténi, jez prekrocilo stanovenou mez. Zakon, ktery upravuje IRZ v navaznosti na evropskeé
nafizeni €. 166/2006/ES, je zadkon ¢. 25/2008 Sb., o intergrovaném registru zneciStovani a
integrovaném systému plnéni ohlaSovacich povinnosti v oblasti Zivotniho prostiedi a zméné
ne¢kterych zakoni, ktery byl novelizovan zakonem ¢. 77/2011 Sb., v bfeznu 2011. Provadéci
natizeni vlady ¢. 145/2008 Sb., ve kterém se stanovi seznam zneciStujicich latek a prahovych
hodnot a udaje, které jsou pozadované pro ohlaSovani do integrovaného registru znecistovani
zivotniho prostfedi. Provozovatelem IRZ je CENIA, Ceskd informac¢ni agentura zivotniho prostiedi,
kontrolu plnéni ohlasovaci povinnosti do IRZ mé na starosti Ceska inspekce Zivotniho prostiedi
(IRZ 2012).

V IRZ je zaznamendno 93 zneciStujicich latek, které se sleduji ve vSech typech Unikd a
ptenost dle stanovenych prahovych hodnot. Produkce odpadii mimo provozovnu je do IRZ také
ohlasovéna se stanovenymi limity vice nez 2 tuny za rok u nebezpe¢ného odpadu a u ostatniho
odpadu vice jak 2000 tun za rok. Ohlasovaci povinnost do IRZ ma kazdy provozovatel zatizeni, za
které vznikaji pfenosy a uniky zneCiStujicich latek. HlaSeni je podavano prostfednictvim
integrovaného systému plnéni ohlaSovacich povinnosti v oblasti Zivotniho prostfedi (ISPOP) od

roku 2009 v elektronické podobé (CENIA 2012)



Modul Autovraky Informacniho systému odpadového hospodarstvi (MA ISOH)
Tento systém byl uveden do provozu 1. ledna 2009 a kazdy provozovatel, ktery provozuje

zatizeni ke sbéru autovraki s platnym povolenim ma povinnost hlésit pfijaté autovraky do zatizeni
prostfednictvim tohoto Informac¢niho systému odpadového hospodarstvi. Systém je zalozen na
jednoduché komunikaci prosttednictvim on — line webovych sluzeb, do kterého se mohou uzivatelé
ptipojit pomoci zdarma distribuovaného softwaru. Piistupové udaje do systému ziska provozovatel
prostiednictvim piepazky ,,Czech Point“, kde piedlozi identifika¢ni idaje a po kontrole, zda je toto
zafizeni v evidenci a ma opravnéni k provozu, jsou vydano ptistupové heslo a uzivatelské jméno
(VALTA 2010) Do systému MA ISOH jsou vkladany udaje z technického prikazu — barva a typ
vozidla, kategorie vozidla, model a tovarni znacka, VIN kod, ¢islo technického prikazu, rok a prvni
zeme registrace a daje o poslednim majiteli automobilu, ktery predava vozidlo do zatizeni. Kazdy
obcan i firma, ktefi predali vozidlo do zatizeni ke sbéru a zpracovani autovrakt, obdrzi od
zpracovatele potvrzeni o ptfevzeti autovraku do zafizeni a podle jednoho z udaji — VIN, registracni
znacka nebo ICPS — identifikaéni &islo potvrzeni v systému, si miize kdykoliv na internetovém
portalu Ministerstva Zivotniho prostfedi zkontrolovat, zda toto vozidlo bylo opravdu odhlaSeno
prostiednictvim MA ISOH (JUDL 2009).

U kategorie vozidel M1 a N1 systém MA ISOH pftid€li jednotlivym vozidltiim unikétni kod
(dtive UID, nyni ICPS) aZ po odeslani do systému pomoci freeware nastroje, ktery lze zdarma
stahnout na strankach MZP. Vyuziti i takto ziskanych informaci je dileZité pro kontrolni innost
Ceské inspekce Zivotniho prostfedi, krajské tGfady i MZP, které mohou sledovat tok autovrakd
systétmem a pro zafizeni, ktera jsou zapojena do Programu na podporu systémi nakladani s
autovraky je hlaSeni do MA ISOH jeden z hlavnich bodu, které musi splnit pii zadosti o podporu
pro zatizeni.

V soucastnosti je do systému zapojeno 537 provozoven, z toho za poslednich 30 dni bylo
aktivnich pfi pfevzeti alespon jednoho autovraku 357. Celkovy pocet autovraki, které zpracovaly
provozovny ke sbéru a zpracovani autovrakl byl 155 547 ks v roce 2009, ale v tom samém roce
bylo z Centralniho registru vozidel odhlaSeno 251 753 ks vozidel. Tento rozdil tedy ¢inni vice nez
60% vozidel, ktera byla vyfazena prostfednictvim ¢estného ,,ProhlaSeni o zaniku vyuZiti osobniho
automobilu®, coz je umoznéno podle zékona o provozu na pozemnich komunikacich (§ 13 odst. 2,
zak. ¢. 56/2001 Sb. v platném znéni). Tohoto prohlaSeni se vyuziva v ptipadech, kdy vozidlo uz
neexistuje, ale stale je v Centralnim registru vozidel (VALTA 2010).

Vyhodnoceni informaci, které se pribezné ukladaji do systému, pfispiva i krom& piesného
zjiSténi mnozstvi vybranych a zpracovanych autovrakli a odpadli pochazejicich z této ¢innosti také

ke zlepSeni systému zpétného odbéru a zlepseni zpiisobu financovani (JUDL 2009).



Program podpory systému pro nakladani s autovraky
Hlavnim cilem tohoto programu je podpora systému naklddani s vybranymi autovraky

prostfednictvim sit¢ zpracovatelskych zafizeni za ucelem materidlového a opétovného vyuziti

autovrakl a jejich ¢asti. Program lze také vyuzit na feseni tzv. ,,staré zatéze*.

Tento program je urcen pro fyzické nebo pravnické osoby, které maji opravnéni k podnikani
V oboru nakladani s nebezpecnymi odpady, ale také 1 pro izemné samospravné celky jako jsou obce
a kraje nebo statni prispévkové organizace. Vyse dotace je stanovena pro uzemné spravni celky az
do vyse 2500 K¢ za odstranénou tzv. ,starou zatéz“ — autovrak, coz je vozidlo s ukonéenou
zivotnosti nebo jeho podstatna cast, které poSkozuje C€i ohrozuje Zivotni prostfedi a naruSuje
esteticky vzhled krajiny.

Pro ziskéni dotace musi uzemné spravni celek dolozit, Ze se mu nepodafilo vypatrat
posledniho majitele tohoto autovraku a ptedat toto vozidlo s ukon¢enou zivotnosti do nejbliz§iho
zatizeni, které je zapojeno do MA ISOH a toto vozidlo zpracuje a pteda protokol o prevzeti. Vyse
dotace u provozoven na zpracovani autovraki je az 500 K¢ za jedno pievzaté a zpracované vozidlo
s ukoncenou zivotnosti. Pfedpokladem pro zisk této dotace je zapojeni do systému MA ISOH,
splnéni v8ech pozadavki na technické zazemi provozovny, dolozeni zaznami o nakladani s odpady

Z autovrakii a splnéni vSech podminek, které jsou uvedené v protokolu o mistnim Setfeni

provadénym pracovniky SFZP.

Podpora pro zatizeni a uzemné spravni celky je ¢asové omezena od 1. ledna 2011 do 31.
prosince 2012 a vyplaci se dle pozadovanych dokladl pololetné pro provozovatele, ro¢né pro
uzemné spravni celky. Podminkou pro udé€leni dotace je prevzit vozidlo s ukoncenou Zivotnosti do

zafizeni zcela bezplatng (SFZP 2012).



MATERIALOVE SLOZENI AUTOMOBILU

Primysl zamétujici se na vyrobu automobili je na Spice — pouzivaji se ty nejlepsi
materialy, které dosahuji té nejvyssi trovné. I pfes snahu vyrobct se kazdy automobil jednoho dne
stane odpadem, se kterym je nutné dale nakladat a zpracovavat ho. Automobily musi spliovat
nejptisnejsi normy — z hlediska pouzitého materialu, bezpecnosti cestujicich, ale predevsim je zde i
ziejmé hledisko mozného negativniho dopadu na zivotni prostiedi, které se tyka jak plnéni emisnich
norem, tak i budouciho zpracovani automobilu jako odpadu (VANEK 2008).

Pravé na recyklaci autovrakli a vyuziti materidlu takto vzniklych je dilezité myslet jiz pti
vyvoji a vyrobé automobili, kde hlavnim cilem je minimalizace vlivu na Zivotni prostiedi po
skonceni zivotniho cyklu automobilu, tedy tehdy, kdyz se vozidlo stavd nebezpe¢nym odpadem a
mohlo by ohroZzovat zivotni prostiedi v ptipad¢ neodborného zpracovani.

Legislativni pozadavky, které vychazeji predev§im od EU a které jsou ukotveny v nasi
legislativé — smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES, o vozidlech s ukoncenou
zivotnosti a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/64/ES, o schvalovani typu motorovych
vozidel, zabyvajici se opctovnym pouZitim, vyuzitim a recyklovatelnosti. PfiCemZz obé¢ tyto
smérnice maji za cil minimalizovat dopad vozidel s ukoncenou Zivotnosti na zivotni prostredi,
stejné jako predchazeni vzniku odpadii ze zpracovéani autovrakd. Dale je zde také zminéna
povinnost dodrzovani recykla¢ni kvoty pti likvidaci vozidel s ukoncenou Zivotnosti, tak i pfi
schvalovani novych typt automobili od zacatku roku 2009. Smérnice Evropského parlamentu a
Rady 2000/53/ES také ustanovuje zakaz pouzivani tezkych kovii jako je olovo, kadmium, rtut’ a
Sestimocny chrom, ktery se diive pouzival pfi zinkovani karoserie, kromé vyjimek uvedenych v

piiloze I1. této smérnice od &ervence 2003 (SKODA AUTO 2006).

Materidlové slozeni automobilu

Ostatni; 3%
Kapaliny; 6%

Sklo; 3%
Guma; 4%

Plasty; 8% A

Barevné kovy; 3%
Ocel; 55%

Hlinik; 6%

Litina; 12%

Obrazek ¢.2 : Materialové slozeni automobilu — 2006

Zdroj: http://www.cdv.cz/divize-2/



Materialové slozeni autovrakt je slozity komplex, ktery predevsim zavisi na typu a vyrobci
automobilu. Automobil jako takovy obsahuje asi 50 riznych materidlli, z cehoz je 75% zeleznych a
nezeleznych kovli — méd’, cin, ocel, litina, hlinik, zinek, drahé kovy atd., a 25% nekovi — pryz, sklo,
textil, dievo, keramika, plasty, kompozity, natéry, provozni kapaliny atd. Podil kovl pfi vyrobé
automobill stale klesd z divodu odlehceni automobilit a je nahrazen plastem nebo hlinikem,

pticemz se piedpoklada snizeni podilu kovi az pod hranici 60% (VACEK 2012).

Materialové sloZeni automobilu (DVORAK 2008):
sklo tvori 3,5 az 4,5 % hmotnosti vozidla
plasty tvoti v pruméru 4,5 az 14% hmotnosti vozidla
pryze jsou zastoupeny od 3,5 do 7% z hmotnosti vozidla — pfedev§im v pneumatikach
kompozity a textil predstavuji 4 az 6% z celkové hmotnosti vozidla
ostatni materialy napt.: ktize, papir, dfevo, lepenka, keramika a provozni kapaliny napft.: tuky,

brzdové kapaliny, oleje, nemrznouci smési a jiné tvoti od 4 do 20% hmotnosti vozidla

Podil kovi, které se pouzivaji pii vyrob¢é automobiltl, tedy jiz zminénych cca 75%, je tvofen
piedevsim oceli a litinou, v men§im mnozstvi také hlinikem. Méd’ se nachazi ptedevsim v kabelazi,
civkach a elekromotorech, slitiny médi v loziskovych panvich a v chladici. Slitinu zinku jsou v
malé mife vyuzivany v palivovém systému a olovo se vyuziva v akumulatorech a tvofi maximalné
1 % hmotnosti akumuldtoru. V soucasné dob¢ se pravé béznéd konstrukéni ocel nahrazuje hlinikem
a jeho slitinami a také plastem. Pryz, kterd se u automobilu vyskytuje pfevazné v pneumatikach, 1ze
dale vyuzit, dalsi materialy, které se u automobilu vyskytuji jako napiiklad lepenka, papir, kiize a
keramika se prevazn¢ spaluji nebo ukladaji na skladku. Vyuziti provoznich kapalin je také velice
problematické, recyklace zde probihd pouze v malé mife. Akumuldtory z pohledu recyklace
vyzaduji zvlastni zachazeni tak, aby nedochéazelo k poSkozovani zivotniho prostiedi (VACEK 2012,
DVORAK 2008) .


http://www.ucitsnadno.cz/index.php?page=shop.product_details&flypage=flypage.tpl&product_id=97&category_id=9&option=com_virtuemart&Itemid=61
http://www.ucitsnadno.cz/index.php?page=shop.product_details&flypage=flypage.tpl&product_id=97&category_id=9&option=com_virtuemart&Itemid=61

ZPRACOVANI VOZIDEL S UKONCENOU ZIVOTNOSTI

Vozidla s ukoncenou Zivotnosti — autovraky obsahuji mnoho nebezpe¢nych latek, které by
mohly ohrozit jak lidské zdravi, tak i ekosystémy. Radi se tudiz mezi nebezpe&ny odpad, se kterym
je nutné spravné nakladat a dale zpracovavat. Vice nez 75% hmotnosti vozidla s ukoncenou
zivotnosti 1ze znovu vyuzit a tato recyklace mize byt u mnoha materialii ptikladem uzavienych
materialovych toki (VACEK 2012).

Autovraky predstavuji riznorody zdroj materidlu, ktery lze vyuzit jako surovinu pro dalsi
vyrobu — ptedpokladem je spravné vyttidéni a ndsledné dal§i zpracovani.

Autovraky, které se ptijetim do zafizeni ke sbéru a zpracovani autovrak, stavaji odpadem a postup
zpracovani Ize rozdélit do ti zdkladnich skupin (BEZ VRAKU o.s. 2012):
o ,ekologizace* — zakladni operace, pfi které se odstranuji nebezpecné slozky vozidla
o demontaz autovraku — operace, pii které dochdzi k tiplnému rozebrani vozidla a kterd ma
vys$$i vyuziti nez u Srédrovani
o demontazni linky

e Srédrovani - drceni

Z jinych zdroji mizeme zjistit, Ze samotnému zpracovani autovraku predchdzi jesté etapa
fizen¢ho navratu vozidla do zatizeni, pti které¢ se piebird vozidla od posledniho vlastnika. Etapa
predptipravy piredchdzi samotné ekologizaci a spociva v zaevidovani vozidla do zafizeni. Dale jiz
zacina proces ekologizace — piipadné posledni faze piedptipravy, vyjmuti akumulatoru a deaktivace
airbagti (VACEK 2012).

Zpusoby zpracovani je mozné mozné kombinovat - zalezi na vybaveni provozovny a volbé
postupu, ktery bude zafizeni provozovat. Nejcastéji vyuzivanou metodou v piipadé kombinaci
postupll je casteCna demontdz a poté zpracovani zbylé ¢asti v drticim zatizeni - ,.Srédru® (BEZ

VRAKU o.s. 2012).
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Obrazek ¢.3 :Schéma demontaze autovraku
Zdroj: http://www.eurochem.cz/eko/EKO_CD32_544482/dokumenty/dokumenty/b-
odpady/manual_autovraky.pdf

Ekologizace

Ekologizaci rozumime ,,operaci®, kterou se odstraiuji nebezpecné slozky vozidla jako jsou
provozni kapaliny, baterie, katalyzatory nebo olejové filtry. DalSi nebezpecnou slouzkou jsou
airbagy z divodu vybusSnosti, dile do tohoto procesu mizeme zahrnout i odstranéni pneumatik z
autovraku. Prvni fazi procesu je odcerpani provoznich kapalin — jedna se o mozné zbytky
pohonnych hmot z nadrze, ptfevodové a brzdové kapaliny, kapaliny do ostfikovacl, chladici a
nemrznouci kapaliny. Mezi provozni kapilny patii i1 oleje — prevodové, motorové a hydraulicke,
oleje z napravy, pfevodovky a z posilovace fizeni. Kompaktni celky jsou baterie, katalyzatory ¢i
olejové filtry.

Oleje maji pii bézné teploté vysokou viskozitu, ktera se s chladnym pocasim jesté zvysuje.
Odstranéni olejii se tedy provadi otevienim zatky z ptislusné nadoby, kterou je mozné i perforovat,
aby bylo odstranéni oleje v maximalni mozné mite. V ptipadé, ze se ve vozidle vyskytuje posilovac
fizeni, dojde k vyprazdnéni naddoby s olejem, piedem se ovSem musi odpojit trubkovy systém z
valce tohoto posilovace. Odstranéni oleje z tlumici se provadi navrtanim a naslednym odsanim. V
ptipad¢ vyskytu olejového chlazeni se odmontuji spojovaci hadice tak, aby olej fadné odtekl. Stejny
postup se provadi i v piipadé vyskytu hydraulického systému, nejicinnéjSim zplsobem je
odmontovani nadoby na olej. Oleje 1 jiné provozni kapaliny je nutné pfechovavat v nddobach, které
jsou k tomu urcené a na bezpe¢ném misté z divodu mozného ohroZzeni Zivotniho prostiedi.

Odcerpavani provoznich kapalin — pohonnych hmot probihd odsatim z hrdla prodéravéné
nadrze, ale lze tuto nddrz i demontovat. Opétovné pouziti takto ziskaného paliva je povolené,
nevyuzitelné palivo je pfemisténo do sbérnych nadob nebo cisteren a poté dochazi k odbornému

zpracovani nebo odvozu odpovédnou osobou.



Brzdové a prevodové kapaliny se odstranuji po otevieni ventilli s moznosti vyuziti zafizeni
pro vhanéni vzduchu nebo odsavani. Opét je dilezité takto ziskané tekutiny — odpady prechovavat
ve vhodnych nadobach.

Postup pfi odstranovani kapalin do ostfikovact se provadi nejCastéji odsatim a tento postup
je podobny jako u odstranovani chladicich kapalin.

Chladici kapaliny se odstranuji otevienim ventilli na motoru a topeni, poté dochazi k
odmontovani potrubi radidtoru — dilezité je pouziti trychtitki a hadicek, které zabranuji
pripadnému znecisténi okolni plochy a takto ziskané kapaliny se znovu separuji do vhodné nadoby.
Vyskyt freonti (chlorfluorkarbonti), které jsou urené ke chlazeni, je nutné zaznamenat a
ptepravovat do specialnich zafizeni.

Airbagy se vyznacuji specifickou nebezpecnou vlastnosti — vybusnosti a je nutné s nimi
zachazet velmi specialné — dochézi k vyjmuti a deaktivaci (odpaleni).

U olejovych filtri dochazi k rozmontovani, uzavieni nalevky a filtry se uchovavaji ve
vhodnych nadobéch s vikem.

Olovéné akumulatory, kde vyskyt olova je do 1% se opét rozmontuji a obaly, do kterych se

umist'uji, musi byt odolné vici kyselindam (GREEN SOLUTION, s.r.o0., 2010).

Obrazek ¢.4 : Odsavani provoznich kapalin

Zdroj: http://www.autovrakovistehejtmanka.cz/likvidace-vraku.htm



DemontiZz autovraki
Tato technologie je prevladajici technologicky postup v Ceské republice prevazné z diivodu

vyssi Cistoty koncovych materialti, které se ruéné vyseparuji, nez je tomu naptiklad u Srédrovani,
kde dochazi k znecisténi neékterych materialli - naptiklad u hliniku vinou pfimési obsahované ve
vyseparované materialové drti. Toto se projevi na i cené takto ziskanych materialli a s tim spojeném
mens$im ziskem. V procesu ru¢ni demontdze lze tedy predpokladat stejnou procentudlni hodnotu
Cistoty pii vstupu do tohoto procesu i vystupu z tohoto procesu. Dal§im divodem pro rucni
demontéz je moznost zisku celych ¢asti a mozného dalSiho prodeje zajemctim, ktefi jsou ochotni za
takto ziskané Casti z autovrakii zaplatit. Pfi ruéni demontdzi dochédzi k tfidéni jednotlivych
demontovanych souc¢ésti do materidlovych skupin a ndsledném dal§im zpracovani téchto skupin.
Postupy a technologie, které se pfi demontazi vyuzivaji, jsou u jednotlivych demontaznich zatizeni
témet totozné, zalezi vSak na jednotlivych zpracovatelich, jakou techniku a efektivitu demontéaze si
zvoli, dillezitymi faktory jsou finanéni moZnosti zpracovatele, kapacita zatizeni nebo specializace
na urcitou skupinu materialii a dili. Standartnim vybavenim, které je vyuZivano pii demontdZi, je
vysokozdvizny vozik, zdvizna ploSina, pfistroje k vypousténi kapalin a opravarenskd sada, kterad
zahrnuje brusky, pneumatické nuzky, Sroubovéaky, klesté, autogeny atd. V piipadé, ze zafizeni
piijima 1 novejsi typy automobilit vybavené airbagy, je nutné vybavit provozovnu detonacnim

zafizenim pro bezpecnou deaktivaci pyropatron z airbagi (GREEN SOLUTION, s.r.0., 2010).

Prvni fazi demontaze autovraku je vyjmuti akumulatoru, ktery je nutné nejprve odpojit od
elektrické instalace a se kterym se dale samostatné nakladd — je ulozen do skladu akumulétorti v
dlouplastovém kontejneru. Po této fazi nasleduje odcerpani provoznich kapalin a naplni — je nutné
autovrak zbavit vSech téchto kapalin a naplni, aby nedoslo k ohroZeni Zivotniho prostiedi a zdravi
zaméstnanci pii ndsledné dalsi demontdzi jednotlivych dild. S chladicimi prostiedky a jiz
ziskanymi provozni kapaliny a ndplnémi je nutné zachazet znovu tak, aby nedoSlo k ohroZeni
zivotniho prostfedi a umistit je do vhodnych piedem pfipravenych a oznaCenych nadob ke
skladovani téchto odpadi. Dalsi fazi procesu je vyjmuti nebezpe¢nych ¢asti jako jsou — katalyzator
a v pripad¢ zjisténi vyskytu airbagl i demontdz pyrotechnickych ¢asti, se kterymi se poté naklada

zvlast (BEZ VRAKU o.s. 2012).

Pokud pii této nebo jakékoliv jiné fazi procesu povéieny pracovnik zjisti, Ze se s touto
soucasti jesSté¢ nesetkal a neni si jist, jak spravn€ vyjmout nebo deaktivovat danou soucast
automobilu, je mozné zjistit prostfednictvim systému IDIS (International Dismantling Information
System — Mezindrodni informac¢ni systém pro demontaze), ktery zahrnuje informace o vice nez 816
modelech a 1700 variantach automobilli a je uréen pro demontadZni zatizeni, kterd tuto sluzbu
mohou zcela bezplatné vyuzivat. SlouZzi pfedevSim pro zjisténi materialii a demontazniho postupu,

ktery je nejvhodnéjsi pro dany typ automobilu (IDIS 2012).



Dalsi fazi je demontdz pneumatik a odstranéni skel — skla a reflektorid svétlometti, skla
dveti, ¢elniho a zadniho skla a skla karoserie, poté nasleduje demontdz krytti narazniki, izolace
motoru, piednich a zadnich sloupkti. Odnimatelné a rozebiratelné Casti se odstranuji z vozidla v
jedné fazi — jednd se o chladice, topeni, pfevodovky, napravy, tlumice, sedacky, calounéni a
narazniky, spojlery atd., vSechny tyto dily zbavené zbytki nebezpecnych latek jspou v pripadé
mozného dalSiho pouziti ocistény a uskladnény, v pripad¢ jejich dalsiho zpracovani umistény do
vhodnych nadob a kontejnerti pro vétsi ¢asti autovrakd. Zavérecnou fazi procesu je demontovani

pneumatik z diskii a rozebirani ¢asti motoru a prevodovky z diivodu rozttidéni materiali jako jsou

hlinik, barevné kovy nebo Zelezo (BEZ VRAKU o.s.).

Zbytkova karoserie zbavena vSech nebezpecnych latek a odmontovatelnych ¢asti autovraku
se predava do zafizeni na drceni — Srédr. Timto zplisobem se karoserie rozdrti na kusy, které jsou
velké nékolik centimetri a tim je umoznéna pozdejsi recyklace kovovych materidlii. Tento zpiisob
zhodnoti témét 80% autovraku, zbylych 20% frakce je dale tfidéno a nasledné zpracovano. Plasty

vzniklé pi1 demontazi se dale recykluji a umoziuji pouziti této suroviny u novych automobilti.
Neékteré soucastky a dily z autovrakl je mozné dale pouzit, metoda, ktera se u opotifebenych

vyrobkil pouziva, je repase, ktera probiha v péti fazich:

e demontaz vyrobku

o CiSténi (napt.: na odmastovacim a Cisticim stole)

o tfidéni a zkouSeni

e oOprava — opraveni poSkozenych ¢asti nebo ndhrada potiebnych ¢asti

« opétovné sestaveni

Tato metoda se uplatiiuje pievazné u soucastek, o které se piedpoklada zajem ze strany
dalSich zajemct. Jedna se o repase motora, startérti, Cerpadel, alternatorti a dalsich dila, o které je
nejvetsi zajem. Z finanéniho hlediska je vyhodnéjsi potizeni repasavaného dilu nez koupé nového,

ktery je mnohdy nékolikanasobné drazsi (VACEK 2012).

Demontazni linky

Hlavni ¢asti demontazni linky je dopravnik, ktery autovraky pohybuje a na jednotlivych
pracoviStich dochéazi k postupné demontdZi. Postupné zpracovani i zde zacind fazi odstranéni
provoznich kapalin, klimatizace, airbagli a akumulatoru opét tak, aby se neohrozilo Zivotni
prostedi. Prvnim krokem je upevnéni autovraku na transportni linku a ¢asti, které se demontovaly,

se ukladaji do pfipravenych kontejnert dle druhu odpadd. Jsou to napt.: okna, dvefe, narazniky,



sedacky, svétla, zpétna zrcatka, viko kufru a motoru atd. Dalsi ¢ast zpracovani probihd otocenim na
sttechu automobilu kvili lepSimu pfistupu a obsluha tento autovrak rozebird z pohyblivé ploSiny,
ktera je umisténa po obou strandch demontazni linky. Timto procesem se odstranuji napravy,
pfevodovka i motor. Dale nésleduje transport na dalsi stanovisté a otoceni zpét do piivodni pozice,
ve které se demontuji thumice, péra a dalsi soucasti véetné kabelaze a topeni. Po kontrole, zda doslo
k odstranéni vSech zbyvajicich casti se takto odstrojend karoserie mize po zhutnéni piedat do

ocelaren bez nutnosti ,,§rédrovani (BEZ VRAKU o.s. 2012).

Srédrovani

Tuto technologii pouziva nejvice zafizeni ke sbéru a zpracovani autovrakti v EU. Vyuziti
Srédri je mozné i ve vice piipadech nez je pouze pii zpracovani autovraki — je mozné zpracovavat i
jiné komodity jako jsou vybrané skupiny elektroSrotu. Soucasti Srédrovani jsou i dalsi ttidici

postupy umoziujici vyssi zisk ze ziskanych materiald (GREEN SOLUTION 2010).

V Ceské republice jsou v provozu dva velké §rédry — v Kladné a v Tlumadové s vykonem
120 tisic tun za rok. V provozu jsou tato zafizeni od konce 80. let a kapacita téchto zafizeni je
dostateéna. Srédry jsou vybaveny vlec¢kami a jefdbovymi drahami, které jsou uréené k nakladce.
Materidlova vytéZnost je v soucastnosti — 71% zeleznych kovil, 2,7% nezeleznych kovl a 26%

smési ostatnich materialdl, které se ziskavaji pti zpracovani (BEZ VRAKU o.s. 2012).

Spole¢nost Metal$rot Tlumadov patii k nejlépe vybavenym provoziim v CR se zaméfenim
na vykup zelezného Srotu a barevnych kovi, dale se zaméiuje na zpracovani a prodej upraveného
zelezného Srotu a barevnych kovil. Vybaveni spoleCnosti je kromé béznych technologii a stroju
zaloZzeno na specidlnim zafizeni na drceni a separaci lehkého kovového odpadu — predevsSim
autovraki, elektrospotfebici a médénych a hlinikovych kabeld. Zafizeni na drceni (Srédr) se
vyuziva i pii zpracovani vagonu a hnacich zelezni¢nich vozidel. Kapacitni moznosti pro spole¢nost
MetalSrot Tlumacov je az 200 tisic tun upraveného Zelezné¢ho Srotu a barevnych kovil za rok,
pficemz pro zpracovatelsky zavod na odstrafiovani nebezpecnych latek z autovrakl, ktery je v
provozu od roku 2003, je tato kapacita az 10 tisic vozidel za rok, pfiCemz je zde zpracovani
autovrakl provadéno v uzavieném cyklu — od pfevzeti, odstranéni az ke kone¢nému zpracovani na

drticim a separaénim zaiizeni (METALSROT 2012).

Drceni se pfevazné vyuziva pro zdrobiiovani relativné tenkosténych kovovych odpadl a k
tomuto ucelu se pouzivaji kladivové drtice - ,,Srédry*, které se vyuZzivaji pfi drceni autovrakil a
hlinikového Srotu spole¢né se Srotem z elektrotechniky. Postup zpracovani na tomto drti¢i je

nasledujici — v prvni fazi se Srot umisti do nasypky a pomoci posuvného mechanismu se dopravi do



prostoru rotoru. Pravé pasobenim rotoru s kladivy a tzv. kovadlinou se odpad drti a nadrceny odpad
se pres rost umistény ve spodni ¢asti pracovni skiin€ vynasi do horni ¢asti. Zbylé kusy, které zlstaly
v drticim prostoru jsou dale deformovany a drceny, proti moznému poskozeni je zde umisténo
vyhazovaci zatfizeni. Takto upraveny odpad dale putuje k magnetické separaci za vyuziti pasovych
dopravnikt, kde nasleduje rozdéleni na dvé zakladni frakce — magnetickou a nemagnetickou frakci.
Magnetickou frakci rozumime zelezné kovy a zbytky nezeleznych kovil a tato frakce je dale
postoupena k tfidicimu pracovisti, kde odborny pracovnik ptipadné zbytky nezeleznych kovi tridi
do kontejnerti. Po zvéazeni tohoto materialu nasleduje dopraveni do tfidicitho bubnu, kde se tento

material dotfid’uje dle velikosti.

Vysledny produkt se uklada a ptipravuje pro expedici a nemagnetickd frakce je pomoci

t¥idiciho bubnu rozdélena na dalii tii frakce (BEZ VRAKU o.s. 2012):

e jemna frakce — ve velikosti do 15 mm, kterd obsahuje dievo, sklo, umélé hmoty a jiné

(umisténi na skladky nebo spalovani)
» stiedni frakce — ve velikosti od 15 do 50 mm, kterd obsahuje nejvetSi mnoZstvi neZeleznych
kovli — je dale zpracovana na jiném zafizeni

« frakce nad 50 mm — u této frakce dochazi k ruénimu ttidéni neZeleznych kovu

Na této lince lze zpracovavat autovraky osobnich a dodavkovych automobilli vcetné
motocykll, které mohou byt téméf kompletni — bez nebezpecnych Casti jako jsou akumulétory,

airbagy, pohonné hmoty a provozni kapaliny, pfi¢ez musi byt i prorazena nadrz.
Maximalni rozméry:

o vySka —do 1500 mm

o S§ifka —do 2400 mm

o délka — maximalné v rozmezi 4 aZ 5 m

Na drtici lince vznikd podrceny zclezny kov, nevytfidéna frakce urCena k dalSimu
zpracovani, vytiidéné Zelezné kovy a odpad uréeny na skladku. Srotovaci technologie je zaloZena
na separaci materidlu a vyuziva se zde jak magnetismus, tak vodivost a hustota. Magnetismus je zde
vyuzivan pii feromagnetické frakci, odsavanim vzduchu se oddéluji nekovové jemné castice a
materidly s nizkou mérnou hmotnosti a elektrickymi vifivymi proudy se oddé€luji nemagnetické
elektricky vodivé c¢astice. Zbyla ¢ast je po postoupeni téchto procesii nemagnetickou kovovou

frakci drceného Srotu s obsahem 30 az 90% kovovych ¢asti (GREEN SOLUTION s.r.0. 2010).



Dotfidéni lehké frakce z procesu Srédrovani autovrakli je v soucasné dobé predmétem
velkého zdjmu, v minulych letech se tato frakce ukladdala na skladky, coz mélo za nasledek
zvySovani zatéze zivotniho prostiedi. Se zavedenim novych tfidicich postupli se ve vétsi mife
umoznuje vyuzit i dal$i materidly z autovrakii. Tyto postupy jsou ale ekonomickou zatézi pro
zafizeni, tudiz nelze vybavit vSechny provozy touto technologii — jednd se piedevSim o suché

postupy a flota¢ni technologie (BEZ VRAKU o.s. 2012).

Obrazek ¢. 5: Unikatni drtici linka Srédr

Zdroj:
http://ustecky.denik.cz/zpravy_region/20100727_sredruje_kovosrot_haraburdi_domacnosti.html

Technologie zpracovani autovrakii v Evropé
V zemich EU se nachdzi mnoho zafizenich, kterd se zabyvaji sbérem a zpracovanim

autovrakd, postupy u nékterych z nich jsou dokonce pfedmétem patentovych pirihlasek.

Za zminku stoji Car Recycling systém - CRS, ktery je zaloZen na zpracovani vétSiho
mnozstvi autovraki a vysledkem tohoto vyvoje byla demontaZni linka CRS, kterd se dnes béZné v
zahrani¢i vyuziva. Prvni linka byla uvedena do provozu v roce 1991 a v soucasnosti jsou tyto linky
provozovany v Belgii, Holandsku, USA a Némecku. Kapacita tohoto zafizeni je pfiblizn€ 10 tisic
autovrakti ro¢né. Demontézni linka je zalozena na pfepravnim systému s demontaznimi operacemi

na Sesti mistech, pfi¢emz kazdé misto je ptizpisobeno demontdzi urcitého materialu. Prvni fazi je



odstraniovani skla, nasleduji plasty, guma a konecna faze je odstranovani motoru, naprav a
elektroinstalace. Vyslednym produktem — Srotem je pouze skelet karosérie. Ttidéni jednotlivych
casti automobild dle druhti odpadii je zajimavym hlavné z hlediska druhotného vyuziti téchto

surovin.

Dalsi technologie, které se vyuzivaji pfi zpracovani autovrakii v Evropé jsou ru¢ni a
pramyslové demontaze a drceni. Je mozna i kombinace n€kolika zptisobli — drceni a demontdz nebo

drceni a demontazni linky (BEZ VRAKU o.s. 2012).

Pro vSechny staty Evropské unie plati pravidla pro naklddani s autovraky, které jsou
vymezeny smérnici Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES o vozidlech s ukoncenou
zivotnosti, ktera uklada ze: ,Nakladat s vybranymi autovraky a jejich castmi tak, aby bylo
dosazeno, ze 1. nejpozdéji od 1. ledna 2006 budou vybrané autovraky op&tovné pouzity a vyuzity
nejméne v miie 85 % pramérné hmotnosti vSech vybranych vozidel pievzatych za kalendaini rok a
opétovné pouzity a materialoveé vyuzity v mife nejméné 80 % pramérné hmotnosti vSech vybranych
vozidel ptevzatych za kalendaini rok, s vyjimkou vybranych vozidel vyrobenych pted 1. lednem
1980, pro které je mira opétovného pouziti a vyuziti stanovena na 75 % a mira op€tovného pouziti a
materidlového vyuziti na 70 %, 2. nejpozdéji do 1. ledna 2015 budou vybrané autovraky opétovné
pouzity a vyuzity nejméné v mife 95 % pramérné hmotnosti vSech vybranych vozidel ptevzatych za
kalendaini rok a opétovné pouzity a materidlové vyuzity v mife nejméné 85 % primeérné hmotnosti
vSech vybranych vozidel prevzatych za kalendaini rok.*

Tyto povinnost se zavazaly plnit vSechny ¢lenské staty, které fesi problematiku autovraki v

ramci vlastnich zékonti. Pro piehlednost je zde umisténa tabulka, jak jsou vybrané zemé schopny

plnit smérnici EU o vozidlech s ukonc¢enou Zivotnosti.

Rok 2006 Rok 2007 Rok 2008 Rok 2009
Stat Opétovné pouziti | Opétovné pouziti | Opétovné pouZiti | Opétovné pouZiti
Recyklace x Recyklace x Recyklace x Recyklace x
Vyuziti Vyuziti Vyuziti Vyuziti
CR 79% | 85,1% 79% 85,1% 80% 86% 80,3% | 86,3%

Slovensko | 82,8% | 83,6% | 88,04% | 88,62% | 88,4% | 88,84% | 88,84% | 89,58%

Némecko 86,8% | 89,5% | 88,1% | 90,4% | 89,2% | 92,9% | 82,9% | 86,7%

Rakousko 80% 86% 80% 86% 83,7% | 96,1% | 82,9% | 96,1%
Polsko 84,74% | 85,8% | 72,79% | 79,99% | 79,48% | 80,13% | 87,13% | 88%
Francie 79,6% 81% 79,8% | 815% | 799% | 81,4% | 78,57% | 82,13%




V.Britanie | 80,99% | 82,29% | 81,82% | 83,08% | 82,5% 84% 82,13% | 83,54%
Italie 70,3% | 72,7% | 82,3% | 83,1% | 84,2% | 87,1% | 81,8% | 84,6%

Tabulka ¢.1 : Porovnani dostupnych dat pti dodrzovani smérnic EU

Zdroj: http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/submitViewTableAction.do

Stav a vyvoj produkce odpaditi se zamérenim na autovraky ve vybranych zemich

Slovenska vlada ptijala opatfeni Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES o vozidlech s
ukoncenou zivotnosti natizenim ¢.153/2004 Z.z. Kazdy rok je na Slovensku vytazeno ptiblizné 60
az 70 tisic ks starych vozidel a pocet zafizeni, které se zabyvaji sbérem a vykupem autovrak, stale
stoupa. V roce 2007 zpracovatelé piijali a dale zpracovali 28 413 ks autovrakd, coz Cinni piiblizné
28 500 t odpadi. To znamena, zZe ptiblizné 80% odpadu z autovraki je bezproblémovych z hlediska
materidlového zhodnoceni. Novelou zdkona o odpadech bylo dosazeno, ze unik autovrakil z
evidence neni mozny a pomér vyfazenych a zpracovanych vozidel dosahl v roce 2007 az v 91%.

Zpracovani autovraki na Slovensku je pfevazné v rucni nebo primyslové demontézi,
Srédrovaci zafizeni jsou pouze u dvou zpracovateld autovraki (SOOS 2008). Na Slovensku v
soucastnosti ptisobi 36 autorizovanych provozli na zpracovani autovrakii s vybudovanou sbérnou
siti, ktera byla slovenskym Recykla¢nim fondem podpotena ve vice projektech celkovou castkou
prevysSujici 27 miliont eur. Do roku 2015 by se dle slovenského POH mélo opétovné pouziti
starych €asti vozidel a zhodnocovani odpadl ze zpracovani zvysit na 95%. Velkym zpracovatelem
autovraku je i spole¢nost Fe-MARKT, spol. s.r.o. z Kosic, ktera naptiklad v roce 2009 zpracovala
6624 ks vozidel s ukongenou Zivotnosti (STASTNA 2010).

V souvislosti se soucasnym vyvojem mnozstvi automobilll se do roku 2020 zvysi mnozstvi
automobilll az o 500 miliénd, z nichZ 40% bude v Cing. S vyrobou novych automobilil ale sousivi i
nutnost zpracovavat staré automobily, které uz doslouzily svému ucelu. Mezi zemé¢, které zpracuji
100% vyfazenych automobilii patii Dansko, Belgie a Irsko. Spanélsko zpracuje dokonce o 1/5
vozidel vice neZ samo vyprodukuje. V Itdlii se ro¢né prevazné manudlni demontaZi rozebere

priblizné 1,5 miliont autovraki a dalgich 200 tisic autovrakii je exportovano (LESINSKY 2008).

Zpracovani autovrakl v Polsku zajistuje 116 zafizeni, ktera jsou urcend ke sbéru autovraki
a pres 650 zafizeni, kterd maji opravnéni ke sbéru a demontaZi. Z divodu velkého mnoZstvi
dovazenych starSich vozidel ze zdpadnich zemi se Polsko rozhodlo zavést ekologickou daii a tim
snizit pocet dovaZzenych automobild, které slouzi svému ucelu jen omezenou dobu a pak se stavaji
nebezpecnym odpadem, se kterym musi zpracovatel¢ autovrakli v Polsku nakladat. Poplatek jako

jednorazova ekologickd dan by se méla tykat vSech automobili do 3,5 tuny a jeji vySe by se


http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/submitViewTableAction.do

urcovala v zavislosti na objemu skodlivych emisi, které vypousténych do ovzdusi, objemu motoru a
druhu paliva. Ekologicky ro¢ni poplatek by tak ¢inil u patnactiletého automobilu az tfi tisice zlotych
(18 000 K¢). Pricemz ale dovoz a opravy téchto automobill zivi vice nez 200 tisic lidi, coz je

dvakrat vice neZ je zaméstnano v celém polském automobilovém primyslu (STASTNA 2009).

Srotovné, které bylo zavedeno v Némecku z diivodu oZiveni prodeje osobnich automobili a
udrzeni zaméstnanosti v automobilovém primyslu, mélo také velmi pozitivni vliv na omlazeni
némeckého vozového parku a snizeni zatéze na zivotni prostiedi tim, ze se star$i automobily s
vyS$imi emisemi nahradi novymi automobily s niz§imi emisemi. Podpora byla poskytovana na
nakup nového automobilu maximalné jeden rok starého, ale ,,protii¢tem* musel byt dan viiz starsi
deviti let, jehoz byl Zadatel o podporu majitelem minimaln€ rok. Stav vozového parku v Némecku
¢ital 17 miliént aut starSich deviti let a kazdoro¢né se odregistrovalo kolem tfi milionii automobilt,
ale jen pll milionu bylo ekologicky zpracovano. Zavedenim Srotovného se v tom samém obdobi
vybralo 1, 5 miliond autovrakii a vrakovisté napor zdjemcti o ekologické zpracovani nestihala
uspokojovat a star$i vozidla nekoncila v zahrani¢i, ale na vrakovistich, aby byla vyplacena finan¢ni
podpora. Pocet mist, ktera mohou provadét certifikovanou demontaz, je ptiblizné¢ 1200 na celém
uzemi Némecka. Na takovy napor ovSem nebyla, jak jiz bylo fe€eno, sbérna mista ptipravena a v
dasledku prebytk nahradnich dild, pro které nebylo vyuziti, se snizila i cena téchto dilt a klesla 1
vykupni cena Srotu. V Némecku je podminkou pro autosalon nebo autoopravnu mit uzavienou
smlouvu s certifikovanym demontaznim mistem, tudiz odbér autovrakli a demont4z probihala bez
podpory vyrobcl. Bez smlouvy s vyrobcem nemusi demontazni zafizeni autovrak bezplatné
piijmout, coz je ale v nasi legislatiné¢ pravné oSetfeno, Ze povinnost zpracovatele autovraki je
pievzit autovrak do zatizeni bezplatné od 1.1.2007. V Némecku byla reakce na zavedeni Srotovného
a s tim spojené nizsi zisky z prodeje dili a nizké vykupni ceny Srotu kompenzovana piimo
provozovateli zafizeni a zacCali vybirat poplatky za pfijeti do zafizeni. Splnéni kvot na vyuziti
odpadt z autovrakt je diky velkému exportu starSich vozidel do ostatnich zemi také problém, ktery
Némecko trapi. Celkova castka, kterou Némecko investovalo do Srotovného jako podpory na

aktivaci ekonomiky, byla navySena z pivodnich 1, 5 miliardy euro na celkovou ¢astku 5 miliard

euro (PACESOVA 2010).

Zpracovani autovraki v Némecku a Rakousku je pfevazné na drticich zatizenich — Srédrech.
Ve vySe zminéném Némecku je ptiblizné 80 srédrti a v Rakousku 20 $rédrti, coz znamena, Ze témet
veskera produkce vyfazenych vozidel se zpracovava na Srédrech a ruéni demontdz je pouze
ojedin€la. Ro¢né se v Rakousku zpracuje ptiblizn€ 100 tisic autovrakl, ale vyfazeno je z evidence
dvakrat tolik — rozdil tvoti vyvoz vozidel do jinych zemi prodej dilti. Pocet zatfizeni, kterd maji

licenci na zpracovani autovraki, je pfiblizné 3000, ale skuteCnym zpracovanim ve vétsi mife se



zabyva asi 500 zafizeni. Soucasti Srédrovaciho zpracovani je také ekologizace jako proces

odstrafiovani nebezpeénych latek, ktery se pouziva i v CR (HREBICEK 2009).

V roce 2000 se v USA vyradilo 25 miliond tun vozidel s kon¢enou zivotnosti, v soucasnosti
je to pfiblizné¢ 20 milioni automobild ro¢né. Piedpoklad pro rok 2020 ¢inni az 32 miliont tun
autovrakl pravé v USA. Pro srovnani mnozstvi vyfazovanych autovrakli v Asii ¢innilo 11 miliont

tun v roce 2000, predpoklad pro rok 2020 &inni 26,5 miliéni tun autovrakd (SOOS 2008).

V roce 2002 bylo ve Velké Britanii pfiblizné¢ 30 milionti automobilii vSech kategorii,
piicemz kazdy rok dochazi k ptihlaSeni 2 milidonii novych automobild, ale zaroven se dva miliony
automobili kazdoroéné¢ vyrazuji z divodu stafi nebo nasledkem nehod. K metoddm zpracovani

patii demontaz a nejvice vyuzivané je drceni na Srédrech (WASTE ONLINE 2012, MVDA 2012).



Charakteristika studijniho uzemi

Vybrand firma se nachdzi na Uzemi StfedocCeského kraje, ktery byl jako vys§i uzemné
samospravny celek vytvotfen v roce 2000 a je nejvétsi v Ceské republice. S celkovou rozlohou 11
015 km? zabira skoro 14% z celého tizemi CR a je cca 1,9 krat vétsi neZ je praimérna rozloha kraje v
CR. Na rozdil od ostatnich krajii nema své sidlo umisténé na vlastnim tizemi, ale na izemi mésta
Prahy. Stfedocesky kraj obklopuje hlavni mésto Prahu a také sousedi s téméf viemi kraji CR kroms
Karlovarského a moravskych kraji. K 31.3.2010 zilo na tzemi StfedoCeského kraje 1 251 801
obyvatel, ¢imz se tento kraj fadi mezi Ctyfi kraje, kde zije vice nez 1 milion obyvatel

(STREDOCESKY KRAJ 2012).

Kraje a okresy €R k 1. 1. 2007
Regions and districts in the CR
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Obrazek ¢&.6 : Kraje a okresy CR k 1.1.2007
Zdroj: http://www.pardubice.czso.cz/csu/2007edicniplan.nsf/publ/1302-07-2007

Uzemi Stfedoceského kraje je rozdéleno do 26 spravnich obvodd obci s rozsifenou

plsobnosti, které nahradily byvalé okresni Gifady a byla na n¢ pfevedena vétSina kompetenci téchto


http://www.pardubice.czso.cz/csu/2007edicniplan.nsf/publ/1302-07-2007

uradt. Tyto obce se dale déli na obce s povéfenym obecnim ufadem a v StfedoCeském kraji je 55
téchto obci. Nejvetsim spravnim obvodem s rozsifenou plsobnosti je Piibram, kterd ma rozlohu
8% z celého Stredoceského kraje. Nejmensim spravnim obvodem s rozSifenou plisobnosti jsou
Neratovice s rozlohou 1% celého StfedoCeského kraje. Nejveétsi pocCet obyvatel zije v okrese
Kladno, kde tento pocet dosahuje 160 000 obyvatel a hustota zalidnéni je zde ptes 200 obyvatel na
km?, pro porovnani s dal$imi okresy jako je Praha — zapad, Praha — vychod a M¢lnik, kde tato
hodnota hustoty zalidnéni dosahuje pfes 140 obyvatel na km? VSechny tyto okresy maji dobrou
socialné¢ — ekonomickou vazbu na Prahu. Nejmensi pocet obyvatel zije v okrese Rakovnik a to
pouze 55 000 obyvatel a hodnota hustoty zalidnéni je zde 70 obyvatel na km? stejné jako v okrese

Pfibram a v okrese BeneSov.

Administrativni ¢lenéni kraje
A istrative bre 1 of the region
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Obrazek ¢. 7: Administrativni ¢lenéni kraje

Zdroj: http://www.czso.cz/xs/redakce.nsf/i/administrativni_mapa_stredoceskeho_kraje

Hustd dopravni sit’ a vyhodna poloha kraje v blizkosti hlavniho mésta Prahy je velice
zajimava z hlediska zamé&stnanosti, kdy je Stfedocesky kraj vyraznym zdrojem pracovnich sil pro
Prahu, pficemz poskytuje 1 sviij rekreacni potencial pravé obyvatelim Prahy.

Ve StifedoCeském kraji je rozvinutd zemédélskd 1 primyslovd vyroba, hlavné pro
zemédélskou vyrobu jsou zde vyhodné pfirodni podminky — péstuji se zde pSenice, jeCmen,
cukrovka, ovoce a zelenina a v neposledni fadé i kvétiny. Z pramyslovych odvétvi je zastoupeno
strojirenstvi, chemie a potravinaistvi, pfi¢emz je zde zastoupen i automobilovy priamysl.

K jiz zminéné vyhodné poloze toto kraje je nutné zminit i tzv. metropolitni aredl —


http://www.czso.cz/xs/redakce.nsf/i/administrativni_mapa_stredoceskeho_kraje

predev§im okresy Praha — vychod, Praha — zapad a Kladno, které se daji oznacit v porovnani s
ostatnimi okresy StfedoCeského kraje za ,soucast™ hlavniho mésta. Hlavni vyhodou v téchto
okresech je minimalni mira nezaméstnanosti a vyssi pramérny plat.

Na tzemi StiedoCeské¢ho kraje se nachazi i nékolik chranénych krajinnych oblasti a
vyznamnych historicky cennych pamatek s nejvétsi koncentraci v Kutné Hofte, ktera je zapsana na
Seznamu svétového piirodniho a kulturniho dédictvi UNESCO. Z chranénych krajinych oblasti
miizeme jmenovat — Kiivoklatsko, Kokoiinsko, Cesky raj, Cesky kras a Blanik (STREDOCESKY
KRAJ 2012).

Zarizeni ke sbéru autovraki v Ceské republice
V této Casti se zaméFim na zafizeni ke sbéru autovraki, kterych se dle tdaji MZP k

15.4.2012 nachazelo na uzemi Ceské republiky piesnd 490. Jedna se o zafizeni, ktera jsou zapojena
do Modulu Autovrakii Informa¢niho systému odpadového hospodafstvi a jsou oprdvnéna vydavat

potvrzeni o pievzeti autovrakil do zafizeni ke sbéru autovraki (MZP 2012).

Na obrazku umisténém na této strance je stav ke dni 31.3.2009, kdy se v Ceské republice
nachazelo 173 zatfizeni, pficemz tento rozdil je pravdépodobné zplisoben nedostatecnymi nebo
netplnymi udaji, které poskytuje MZP Svazu dovozct automobiltl, ale stejné tak i tim, Ze v
seznamu, které spravuje MZP stale figuruji i zafizeni, ktera jsou jiz nefunkéni a nevydavaji zadna
potvrzeni o ptrevzeti. Napiiklad na konci roku 2009 bylo do syst¢ému MA ISOH zapojeno 537
zafizenich, pticemz aktivnich za poslednich 30 dnii v tom samém roce bylo 357 zatizeni (VALTA
2010). Zde je vidét, Ze pocet zapojenych zaiizeni do MA ISOH se zvysil — k 16.7.2009 bylo aktivné
vyuzivajicich zafizeni pouze 314, resp. 341 provozoven, pfi¢emz povinnost zapojit se do MA ISOH

plati od 1.1.2009 (JUDL 2009).
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Obrazek ¢.8 : Mapa zatizeni ke sbéru autovraki - CR (stav ke dni 31.3.2009)
Zdroj: http://portal.sda-cia.cz/vraky/index.html

Euronovela zakona o odpadech, kterou jsem jiz zminila v €asti vénované legislative, ve které
méla byt stanovena povinnost vyrobct a akreditovanych zajistit dostate¢né mnozstvi sbérnych mist
— alespori jedno sbérné v kazdé obci s rozsitenou ptisobnosti, kde prodava sva vozidla a poskytnout
zpracovatelim informace, které jim pomohou k ekologicky Setrnému zpracovani. Tato Cast ale
nebyla schvalena — do novely zdkona o odpadech byla pouze zanesena ,,pfiméfend hustota sbérnych
mist“ (STRNADOVA 2010).

Pojem ,,pfiméfena hustota sbérnych mist“ v Ceské republice neni pravé naplnén, rozmisténi
zafizeni ke sbéru autovrakl je nerovnomérné — nejvyssi koncentrace je na severu a severozapadé

Cech a vys§i koncentrace je i na jizni Moravé.



Vysledky a prinos prace

Tato prace by méla predevsim zhodnotit soucasnou situaci v odvétvi zpracovani autovrak,
které se potyka stadou problémi. Z hlediska ekonomického, legislativniho i z hlediska praxe.
Hlavni otazkou tedy je, jak spravné nakladat s neustdle rostoucim mnozstvim odpadii z autovraku,
které jsou hlavnim pfedmétem naseho zajmu. Spravné postupy pii zpracovani odpadu, ktery vznika
jiz zminénou ¢innosti, jsou prvnim dulezitym krokem, ktery je nutno ucinit. Vyuzitim spravnych
postupt a technologii je mozné docilit vysledného pozitivniho efektu, tedy materidlové vyuziti a
opétovné pouziti v maximalni mozné mite, jakou si lze predstavit. To vSe je ale mozné s jen
S podporou legislativy, ktera umozni pfisun financi do tohoto odvétvi a zaroven legislativné ukotvi
spravné postupy a jiz zminéné technologie.

Prace ma za ukol kromé specifikace a vyuziti jednotlivych druhii odpada také analyzovat
soucasnou situaci v oblasti nakladani s autovraky, kterd se jevi mnohdy nejednoznaéné, ale hlavné

posoudit vyvoj jednotlivych druhti odpadl ze zpracovani vozidel s ukoncenou zivotnosti.



Soucasny stav a vyvoj poctu registrovanych automobilt v
Ceské republice

V Ceské republice i v celé Evropé je skladba dopravy nepiizniva, v nakladni i osobni
dopravé se jednd prevazné o silni¢ni dopravu, kterd neustdle stoupa z divodu rostouci Zivotni
urovné obyvatelstva a v zavislosti na sou¢asném trendu bydleni — véts$i vzdalenosti od center mést,
nakupovani v supermarketech na okrajich mést a traveni volného ¢asu ma velky vliv na neustéale
rostouci trend ve stavu a vyvoji registrovanych automobilil i pfes nadprimérné vyuzivani méstské
hromadné dopravy v porovnani s jinymi evropskymi staty, ve méstech se v dobé dopravni Spicky
komunikace dostavaji na hranici vlastni kapacity (ISSAR 2012).

Pocet registrovanych motorovych a ptipojnych vozidel v Ceské republice stale stoupa, k 31.
12. 2011 bylo registrovano 7 358 727 kust vozidel ve vSech kategoriich, oproti roku 2010 doslo k
celkovému roénimu narGistu o 136 784 kusi vozidel (SDRUZENI AUTOMOBILOVEHO
PRUMYSLU 2012).

Ve vyvoji poctu registrovanych osobnich automobilti doslo v roce 2011 ke zvyseni o 86 671
kust oproti roku 2010 na celkovy pocet 4 582 903 kust k 31. 12. 2011. PfiCemz nové registrace
¢inily 304 989 kusl osobnich automobill - z toho 173 282 ks novych automobiltt a 131 707 ks
dovezenych automobilt (SDRUZENI AUTOMOBILOVEHO PRUMYSLU 2012).

Kategorie 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Osobni 4108 610 4 280 081 4423370 4435052 |4496 232 4582 903
kategorie: M1

UZitkova 562 255 630 832 690 937 684 920 681 540 682 800
kategorie:

N1azN3

Motocykly 822 703 860 131 892 796 903 346 924 291 944 198
kategorie: L

Autobusy 20 331 20416 20 375 19943 19 653 19 699
kategorie:

M2 a M3

Tabulka ¢.2: Vyvoj poétu registrovanych vozidel v Ceské republice v letech 2006 az 2011

Zdroj: http://www.autosap.cz/default2.asp?page={4A86501A-BBD5-4B8F-AE57-
397BC8051C9A} — vlastni 20. 2. 2012

Z téchto udaju tedy vyplyva, ze kategorie M1 — osobni automobily ma od roku 2006 do
2011 rostouci trend, ktery se nejvyraznéji projevil v letech 2006, 2007 a 2008, ptiCemz disledky
ekonomické krize se projevily pievazné v roce 2009, kdy doSlo k celoro¢nimu nariistu registraci
pouze o 11 682 kusii automobilil. V nasledujicich letech 2010 a 2011 doslo k opétovnému zvyseni
narlstu registraci u kategorie M1.

Podobny trend jako u kategorie M1 je v letech 2006 az 2011 i u kategorie L, kam patii

jednostopa vozidla — motocykly. Od roku 1992 dochazelo k poklesu registraci v této kategorii, rok


http://www.autosap.cz/default2.asp?page

1999 a 2000 znamenal propad z diivodu povinné smluvniho pojisténi, kdy dochazelo k vyrazovani
jednostopych vozidel z této kategorie ve velkém mnozstvi z CRV. Mirny nartist a stale stoupajici
tendence od roku 2001 ma za nasledek i1 povinna registrace mopedt od druhé poloviny roku 2001.

Pocet registrovanych uzitkovych vozidel — do této kategorie patii vozidla N1 az N3 vcetné
tahacii a specialnich automobili, ma od roku 2008 klesajici tendenci, predevsim z diivodu zavedeni
povinn¢ smluvniho pojisténi v roce 1999 a 2000, kdy doslo ve vétsSim poétu k trvalému vytrazeni
vozidel z provozu.

Pocet registrovanych autobusii ma ve sledovaném obdobi od roku 2008 mirn¢ klesajici
tendenci, nejvyssi narst byl v roce 2002, od roku 2004 do roku 2007 pocet registrovanych
automobill v této kategorii mirné stoupa. Za rok 2011 doslo oproti roku 2010 ke zvySeni o 46 kust
autobusti (SDRUZENI AUTOMOBILOVEHO PRUMYSLU 2012).

Primérny podet obyvatel na jeden osobni automobil byl v Ceské republice 2,30 obyvatel na
1 OA k 31.12.2011. Pfi¢emZ v roce 2010 byla tato hodnota 2,34 obyv./10A, tudiZ zde dochazi k
malému snizeni. V porovnani kraji je na tom nejlépe Praha, kde na jeden automobil piipada 1,88
obyvatele, v roce 2010 to bylo 1,93 obyvatele na jeden osobni automobil. Napiiklad v
Moravskoslezském kraji piipad4 na jeden osobni automobil 2,7 obyvatele. V Ceské republice neni
zadny okres, kde by na jeden osobni automobil piipadali vice jak tfi lidé. Nejvyssi hodnotu 2,88

obyvatele na jeden osobni automobil maji v okrese Jesenik.

Pocet obyvatel na 1 osobni automobil v krajich €R
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Obrazek ¢&. 9 : Poet obyvatel na 1 osobni automobil v krajich CR
Zdroj:http://www.autosap.cz/default2.asp?page={4A86501A-BBD5-4B8F-AE57-397BC8051C9A}
SniZeni nariistu registraci v roce 2009 bylo pravdépodobné nadsledkem ekonomicka krize,
které postihla vét§inu zemi v Evropé, ale i novelou zakona ¢. 383/2008 Sb., kterou se zménil zékon

¢. 185/2001 Sb., o odpadech. Touto novelou zdkona dle § 37¢ je stanoveno, Ze ,Zadatel o registraCi



pouzitého vybrané¢ho vozidla do registru silni¢nich vozidel podle zvlastniho pravniho predpisu je
povinen zaplatit poplatek na podporu sbéru, zpracovani, vyuziti a odstranéni vybranych autovrakd.
Poplatek se plati pii prvni registraci pouzitého vozidla v Ceské republice. Pokud je jiz vozidlo v
Ceské republice registrovano, plati se poplatek pii prvni preregistraci vozidla. Poplatek podle
odstavce 1 je stanoven podle plnéni meznich hodnot emisi ve vyfukovych plynech v souladu s
pravnimi ptedpisy Evropského spolecenstvi ve vysi:

a) 3 000 K¢ v ptipadé spInéni meznich hodnot emisi EURO 2

b) 5 000 K¢ v ptipadé splnéni meznich hodnot emisi EURO 1

c¢) 10 000 K¢ v ptipadé nesplnéni meznich hodnot emisi podle pismene a) a b).

Poplatek se neplatiu vozidel, ktera splituji minimaIln¢ mezni hodnoty emisi EURO 3.

Struktura vozového parku v Ceské republice se zaméienim na stafi automobili
K 31.12.2011 bylo v Ceské republice zaregistrovano celkem 4 582 903 ks osobnich

automobill, pticemz doslo k navySeni prumérného staii automobilu na 13,83 roku - v roce 2010 byl
pramérmy vék parku osobnich automobilid 13,70 roku (SDRUZEN[ AUTOMOBILOVEHO
PRUMYSLU 2012). Struktura vozového parku osobnich automobili v Ceské republice neni moc
piizniva, stale vice se blizime hranici 14 let a soucasny vék vozového parku osobnich automobila
je vyssi nez napt. v roce 1999 a v roce 2000. Stale roste podil registraci vozidel starSich 10 let, ktery
v roce 2011 ¢inil 60,38% a podil vozidel star§ich 15 let ¢inil v tom samém obdobi vice nez 31%

(SDRUZENI AUTOMOBILOVEHO PRUMYSLU 2012).

Struktura parku osobnich automobili v CR
(stav k 31.12.2011)
Registrace celkem 4 582 903 ks, pramerny vek 13,83 roku

vozidla mladsi
nez 2 roky
7,16%

vozidla ve véku
2-5let
10,96%

5-10 let
21,51%

10 - 15 let
29,37%

Obrazek ¢.10 : Struktura parku osobnich automobilii v CR
Zdroj:http://lwww.autosap.cz/default2.asp?page={4A86501A-BBD5-4B8F-AE57-
397BCB8051C9A}

V roce 2011 vzrostl trh s novymi osobnimi automobily v Ceské republice o 2,39%, obnova u

této kategorie dosdhla pouze hodnoty 3,85%. Vyspélé staty maji hodnotu tohoto parametru u



novych osobnich automobilti od 8 do 10%, pricemz v dobé ekonomického rlstu tato hodnota
dosahuje az 12%. Hodnota obnova vozového parku novych automobilli byla v roce 2011 na stejné
urovni jako v roce 2003, dokonce v letech 2004 az 2008 nedosahovala ani hranice 3,5%. Tento
pokles byl zptisoben i nemoznosti odpoctu DPH pfi ndkupu firemnich vozidel.

Opacny vyvoj zaznamenava dovoz ojetych osobnich automobild, kde hodnota obnovy v
roce 2008 doséhla 5,40%, coz bylo historické maximum. Celkova hodnota obnovy vozového parku
novych i dovezenych automobili v CR piekroéila hranici 8% jako u vyspélych statti pouze v letech
1996, 1997, 2007 a roce 2008 (SDRUZENI AUTOMOBILOVEHO PRUMYSLU 2012).

Jiz zminény prumérny vék osobnich automobilii dosahuje 13,83 roku, ale existuji znacné
rozdily mezi primérnych v€kem mezi jednotlivymi kraji a okresy. Nejmladsi vékovy primér OA
dosahuje Praha s hodnotou 13,06 roku, oproti tomu Ustecky kraj ma vékovy pramér u OA 14,93
roku, coz je nejvyssi hodnota mezi kraji. Vozovy park, ktery dosahuje primérného véku pies 15 let
je v okresech D&Ein, Most, Chomutov a Ceskd Lipa (SDRUZENI AUTOMOBILOVEHO
PRUMYSLU 2012).

V roce 2011 bylo zaregistrovano 137 707 ks ojetych automobili z dovozu, pfiCemz nejvice
dovazenou znackou byla Skoda s celkovym podtem 23 498 ks, druhou nejvice dovaZzenou znatkou
se stal Ford s 19 387 ks a dalsi nejvice dovazenou znackou se stal Volkswagen s 16 557 ks. Dilezity
ukazatel omlazeni vozového parku, tedy toho, kolik osobnich automobila bylo dovezono do véku
1roku — 3 841 ks automobiltt (SDRUZENI AUTOMOBILOVEHO PRUMYSLU 2012).

Dle typti osobnich automobilii s nejvétsim poétem registraci znatka Skoda, kterou v tomto
ptehledu zastupuje 9 modeld, tvoifi celkem 33,26% s celkovym poctem registraci. Jednd se o
modely SKODA FABIA s pramérnym stafim 7,57 roku, SKODA FELICIA s pramérnym staiim
14,74 roku, SKODA OCTAVIA s primérnym stafim 8,33 roku, SKODA 135 — FAVORIT s
pramérnym sta¥im 19,77 let. Dalsi modely SKODA 120 — pramérné staii — 29,54 roku, SKODA
105 — 29,81 roku a SKODA 136 — 22,39 roku a posledni model SKODA 100 s primérnym vékem
40,9 let (SDRUZENI AUTOMOBILOVEHO PRUMYSLU 2012}).

Struktura vozového parku z hlediska pohont u osobnich automobilli se zvySuje mnozstvi
automobilll s dieselovém pohonem, pficemZz v roce 2000 dieslové automobily tvotily cca 10%
vozového parku, v roce 2009 uz to bylo cca 32%. Podil se 1 v roce znovu zvysil a v sou¢asnosti je to
zhruba 40% vozového parku. Podil alternativnich paliv a pohont je stale maly a zaujima asi 0,2%
vozového parku vSech silni¢nich vozidel (ISSAR 2012).

Primérny v€k autobust piesahl hranici 14 let —k 31.12.2011 ¢inil 14,56 roku a v porovnani
s koncem roku 2010 se zvysil o 0,18 roku. V této kategorii doslo v roce 2011 k nové registraci
pouze 46 ks, pficemz bylo vyfazeno z CRV 1326 ks autobusti. Obnova vozového parku v této

kategorii je v poslednich letech velmi nedostatecna.



Vozovy park nakladnich automobili v kategorii N1 az N3 véetné lehkych uzitkovych
vozidel také ,,zestarnul®, i kdyz je stale zfetelné¢ mladsi nez u kategorie M 1. Primérny vék se v této
kategorii navysil v souhrnu o 0,50 roku oproti roku 2010 (SDRUZENI AUTOMOBILOVEHO
PRUMYSLU 2012).

Primérny vék vsech registrovanych motocyklli jiz ptresahl 32 let, obdobné¢ na tom je i
kategorie traktort, kde se hranice 30 let nezadrzitelné blizi. U kategorie privési a navési —
kategorie O1 az O4 Cinni pramérny vek 21,68 roku, pfiCemz i oproti roku 2010 se zde primérny
vék zvysil (SDRUZENI AUTOMOBILOVEHO PRUMYSLU 2012).

PInéni emisnich EURO norem je stale neptiznive, sice je zde naznak zlepSeni, ale cca 880
tisic osobnich automobilti a lehkych uzitkovych vozidel nesplnilo Zadnou emisni normu v roce
2010. Oproti tomu — nejpiisnéjsi norma EURO 5 byla v tom samém roce splnéna u 7,3% vozidel v
téchto kategoriich. VétSina nakladnich automobilli z kategorie N2 a N3 — cca 75% spliluji normu
EURO 3-5, pouze 3,4% vozidel této kategorie nespliiuje zadnou emisni EURO normu (ISSAR
2012).

V mezinarodnim srovnani se zemémi EU — EU27 je Ceska republika na trovni
automobilizace podprimérnd, avSak v rdmci EU12 je naSe automobilizace jedna z nejvysSich —
pramér EU 12 je 352 vozidel na 1000 obyvatel, Ceské republika dosahuje v trovni automobilizace
422 automobili na 1000 obyvatel. Pfedevsim Praha, kde automobilizace dosahuje pies 500 vozl na
1000 obyvatel a dosahuje tak irovné zemi s nejvyssi automobilizaci jako jsou Italie a Némecko.

Z hlediska podilu registrace novych automobili v roce 2008 byla Ceska republika ve
srovnani se zemémi EU27 a se zemémi EU15 vyrazné pozadu — 3,8% v Ceské republice a 6,7% v
téchto statech EU. Podil vékové kategorie u osobnich vozidel nad 10 let je v CR jednim z

nejvyssich — 60%, v zemich EU27 dosahuje v této kategorii pouze cca 30% (ISSAR 2012)..


http://issar.cenia.cz/issar/page.php?id=1589

Vyvoj celkového poétu registrovanych vozidel (CR. 1950 - 2011)
Development of Vehicle Parc (CR. 1950 - 2011)
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Obrazek &.11 : Vyvoj celkového poétu registrovanych automobilit v CR od roku 1950 do
31.12.2011
Zdroj: http://www.autosap.cz/default2.asp?page={4A86501A-BBD5-4B8F-AE57-
397BC8051C9A}

Vyvoj poctu vyirazenych vozidel

Pocty vyrazenych vozidel se ve sledovaném obdobi od roku 2006 do roku 2011 souvisi s
registraci novych a ojetych automobili a vyznamné se podili na ,,omlazeni* vékové struktury
vozového parku parku v Ceské republice. V tabulce je uveden pichled poétu vyfazenych osobnich
automobill z Centralniho registru vozidel v porovnani s celkovym poctem registrovanych osobnich

automobill a primérnym stafim osobnich vozidel v daném roce.

Kategorie 2006 2007 2008 2009 2010 2011
VyFazeni vozidla: 157 228 ks 191487 ks 168837 251753 ks |185402ks |172 496 ks

Osobni
kategorie: M1

Celkovy pocet osobnich | 4 108 610 4 280 081 4423370 |4435052 4 496 232 4582 903
automobilé v CR:

Osobni

kategorie: M1

Priimérny vék: 13,87 roku 13,93 roku 13,82 roku | 13,65 roku 13,70 roku 13,83 roku

Osobni kategorie M1

Tabulka €. 3 : Porovnani poctu vyfazenych osobnich automobilil s celkovym poctem registrovanych
automobill v této kategorii a primérny veék vozidel

Zdroj: Vlastni dle udaji SAP od roku 2006 do roku 2011

V roce 2006 bylo ptihlaSeno do Centralniho registru vozidel 307 130 ks osobnich
automobill z toho 123 987 ks novych a 183 143 ks ojetych, pticemz doslo k vyrazeni 157 228 ks


http://www.autosap.cz/default2.asp?page

starSich osobnich automobilii, z toho vice nez polovina do tzv. ,,depozitu“. Celkem bylo v tomto
roce ve viech kategoriich vyfazeno vice neZ 190 tisic vozidel (SDRUZENI AUTOMOBILOVEHO
PRUMYSLU 2012).

Rok 2007 znamenal zvySeni poctu novych registraci o 171 471 ks osobnich automobild,
ptiCemz nové registrovanych vozidel bylo 345 411 ks z toho 132 542 ks novych a 212 864 ks
ojetych osobnich automobild, z toho tedy vyplyva, Ze celkem bylo v tomto roce vyfazeno z registru
91 487 ks vozidel - 84 450 ks zruSenych a 7 037 ks exportovanych mimo CR (SDRUZENI
AUTOMOBILOVEHO PRUMYSLU 2012).

V roce 2008 doslo k mirnému snizeni primérného véku u osobnich automobilii na 13,82
roku, coz je pokles o 0,11 roku a tento trend se projevil i pfi snizeni primérného stafi u celého
vozového parku v CR. Diivodem tohoto ,jomlazeni mize byt i velké mnozstvi vyfazenych
automobilll — oproti roku 2007, kdy se celkem vyradilo 117 329 ks automobili vSech kategorii, v
roce 2008 to uz bylo 205 141 ks vozidel vSech kategorii — u osobnich automobill kategorie M1 se
jednalo o 168 837 ks z toho 160 686 ks bylo zrufeno a 8 151 ks exportovano (SDRUZENI]
AUTOMOBILOVEHO PRUMYSLU 2012).

Rok 2009 byl ve znameni ekonomické krize, ktera se projevila i v tomto odvétvi — nejmensi
pocet nové registrovanych vozidel, ale zfetelny narust vozidel vyfazenych z evidence — jen u
osobnich automobilii se jedna o vice nez 250 tisic vozidel, z ¢ehoZ bylo 239 712 ks zruseno a 12
041 ks exportovano. I pies tento pozitivni fakt dale dochdzelo ke zvySovani poctu osobnich
automobilt ve stafi nad 10 let, ¢imz vozovy park osobnich automobili v této vékové kategorii
dosahuje 60% viech registrovanych osobnich automobili v Ceské republice (SDRUZENI
AUTOMOBILOVEHO PRUMYSLU 2012).

V roce 2010 se pocet registrovanych osobnich automobili o 61 180 ks vozidel, pficemz
prvni registrace ¢inily 296 270 ks z toho 169 236 ks novych a 127 034 ks ojetych automobilt.
Pfi¢emz i v tomto roce doslo k trvalému vyfazeni 185 402 ks osobnich automobilti — 169 211 ks
zruSenych a 16 191 ks exportovanych. Pokles pfi vyfazovani z CRV je ve srovnani s rokem 2009
zfetelny a to o 66 351 ks vyfazenych vozidel ménég, coZ znamena pokles o vice nez 26% oproti roku
2009. Tento pokles ma 1 za nésledek zvySeni primérného v€ku u osobnich automobili na 13,7 roku
a 1 zvySeni podilu osobbnich automobili starSich 10 let, ktery dosahl 60% z celkového poctu
vozidel registrovanych v této kategorii. V tomto roce podil obnovy hodnoty dosahoval 3,82%
obnovy, coz je velmi nedostate¢né. Také témet 30% registrovanych osobnich automobilti dosahuje

stafi vice nez 15 let (SDRUZENI AUTOMOBILOVEHO PRUMYSLU 2012).

V roce 2011 bylo poprvé zaregistrovano vice nez 130 tisic osobnich automobilti z dovozu,

pfi¢emz nejvice dovazenou znackou byla znacka SKODA — 23 498 ks, nasledovaly znatky FORD —



19 387 ks a znacka VOLKSWAGEN s 16 557 ks. Pfedevsim se jednalo o vozidla starsi nez 1 rok,
vozidel v kategorii do 1 roku bylo 3 841 ks ze vSech dovezenych osobnich automobil. Z tohoto
tdaje tedy vyplyvé, ze v Ceské republice vzriista pocet ojetych osobnich automobild kazdy rok.
Pocet vyfazenych vozidel v porovnani s rokem 2010 opét poklesl, celkovy pocet vyfazenych
vozidel v tomto roce byl 172 496 ks z toho 152 456 ks zruseno a 20 040 ks exportovano. Znacka
SKODA je na prvnim misté jak v dovozu, tak i na prvni pfi¢ce nejvice rusenych vozidel s téméf
45% vSech zrusenych osobnich vozidel v roce 2011 nasledovanych znackami FORD, RENAULT,
PEUGEOT a OPEL (SDRUZENi AUTOMOBILOVEHO PRUMYSLU 2012).

MATERIALOVE VYUZITI A METODY ZPRACOVANI

Trvale udrzitelny rozvoj je zpusob rozvoje, ktery uspokojuje potieby pfitomnosti a
neohrozuje moznosti budouci generace napliovat jeji potreby. Diillezitou podminkou je zachovani
moznosti dal§iho rozvoje, ptfi¢emz zakladni podminka zachovani pfirodnich podminek nesmi byt
porusena. Recyklovatelnost vozidel s ukoncenou zivotnosti — autovraki je problémem nékolika
poslednich desetileti, kterd trapi vyspélé zemé s velmi rychle se zvySujicim poctem automobild,
které se diive nebo pozdéji stdvaji odpadem, se kterym se musi nakladat tak, aby neohrozoval
zivotni prostiedi. Recyklovatelnost materialti z autovrakii je v n€kolika poslednich letech v centru
z4djmu jak z legislativniho pohledu, tak i z pohledu vetejnosti. Projekty a studie, které se prave
zamétuji na problematiku autovrakl, jsou fenoménem posledni doby. Hlavnim cilem téchto
projektii a studii je problematika recyklace s nasledujicim opétovnym vyuzitim soucasti a
recyklovatelnost materialt, které se pouzivaji pii vyrobé. Mira vyuziti modernich technologii a
postuptt se rok od roku zvysSuje, tudiz lze ptfedpokladdat i zlepSovani recyklace jednotlivych
materialli a zvySovani miry vyuziti materiali z odpadii. Recyklacni programy se déli do dvou casti:
uspora surovinovych zdroji a sniZovani mnoZstvi odpadi, které v problematice nakladani s

autovraky lze rozdélit do &tyi zakladnich metod (BEZ VRAKU o. s. 2012):
redukce odpadu
recyklace
spalovani

skladkovani

Prvni dvé metody jsou nejvice podporované i z legislativniho hlediska, kde je stanovena

povinnost piedchdzet odpadim a nutnost recyklace jednotlivych druht odpadd. Hlavnim



legislativnim pfedpisem upravujici problematiku odpadd je zdkon €. 185/2001 Sb., o odpadech, v
platném znéni a jeho provadéci vyhlasky, které dale upiesiiuji podrobnosti pti nakladani s autovraky
a nakladani s odpady vzniklych z této ¢innosti (MZP 2012).

Z hlediska redukce odpadu je nutné vyuzivat Casti, které se daji jesté vyuzit — opétovné
pouziti soucasti z automobill, které se daji dale vyuzit napt.: pFi opravé dalSich automobili —
karoserie atd.; pouziti nahradnich dili pro jiné ucelové stejné vyuzZiti — mechanismy atd.;
zhotoveni jednoduchych vyrobki — vylisky, vystiizky atd.; a vyuziti nerecyklovatelného tuhého
odpadu, ktery lze vyuzit jako pfimés — napft.: drcend guma.

vvvvvv

Vyhodnéjsi se z tohoto hlediska jevi demontéze s postupnym odstrojovanim a jednotlivym tfidénim
materiald, nez zpracovani na Srédrovacim zafizeni. Recyklace dle druhti odpadii: recyklovatelny
tuhy odpad — tzv. druhotné suroviny se tfidi na kovovy Srot (tfidény), nekovovy Srot ttidény), sklo

a plasty; a recyklovatelny tekuty odpad jako jsou oleje, mazaci tuky a provozni kapaliny.

Z hlediska spalovani jde o jednu z nejvice vyuzivanych metod k vyuzivani a zneskodnovani
odpadt. Zahrani¢ni zkuSenosti ukazuji, Ze tato metoda je ekologicky bezpec¢na, ale v soucasnosti
neni podporovana jako jiné technologie zpracovani odpadi. Pti spalovani se zpracovava
nerecyklovatelny tuhy odpad s vyuzitim napt. jako palivo; a nerecyklovatelny tekuty odpad také
vyuzitelny jako palivo.

Z hlediska skladkovani se jedna o trvalé ulozeni na skladku za i¢elem zne$kodnéni, ale
nesmi to byt v rozporu s ohrozenim Zivotniho prostedi nebo jeho poskozenim, ani v rozporu se
stanovenymi limity znecCiSténi. Na skladky je umistovan nerecyklovatelny tuhy odpad, ktery nema
jiné vyuziti a nerecyklovatelny tekuty odpad také jinak nevyuzitelny ukladany v pevnych obalech
(BEZ VRAKU o.s. 2012).

Vyuziti téchto ¢ty zakladnich metod u jednotlivych druhti odpadu by mélo byt is
ptihlédnutim k platné legislativé a vlastnostem kazdého odpadu, ktery ur€itym zptsobem vyuzit.
Ptedem u problematiky autovraki je nutné dodrzovat miru vyuziti a opetovného pouziti, kterou
stanovi zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech, v platném znéni a kterou se Ceské republika spole¢né s

dal§imi zemémi EU zavézala phit (MZP 2012).



Autobaterie N Recyklace
Motorovy a pievodovy olej N Recyklace
Brzdové a nemrznouc! kapaliny N Recyklace
Pryzovy odpad smésny (8] Recyklace
Thidény pryZovy odpad 0 Recyklace
Pneumatiky k protektorovani (&) Recyklace
Pneumatiky ostatni 0 Recyklace
Autoskla 0O Recyklace
Ostatni zbytkovy odpad 0 Vyroba paliy, skladkovani
Nedistoty a oxidy (&) Skladkovani
Kabelaz - Recyklace
Zelezny litinovy $rot 0 Recyklace
Odpad barevnych kovil (&) Recyklace

Obrazek ¢.12: Recyklace pti environmentalnim nakladani s autovraky osobnich vozidel

Zdroj:
http://www.ucitsnadno.cz/index.php?page=shop.product_details&flypage=flypage.tpl&product_id=
97&category_id=9&option=com_virtuemart&ltemid=61

Akumulatory

Autobaterie (akumulator) je dilezitd c¢ast kazdého automobilu a vyzaduje specialni
zachazeni. Diky obsahu nebezpecnych latek predstavuje velké riziko, které se jeSté zvySuje pii
nespravném zachdzeni — jedna se predevSim o rtut’, olovo, kadmium, zinek, nikl a dalsi (INISOFT
2012). Zakladnim krokem k omezeni vlivu na Zzivotni prostiedi u vyfazenych akumulatort je
snizeni obsahu jiz zminénych toxickych latek v akumulatorech. Uprava a nakladani s bateriemi a
akumulatory byla jiz legislativné zpracovana a do zdkona o odpadech ¢. 185/2001 Sb., vlozena
novelou €. 154/2010 Sb., kde je jiz zapracovana smérnice 200/66/ES o bateriich a akumulatorech a
odpadnich bateriich a akumulatorech. Novela rozsifila zdkaz o pouzivani baterii a akumulatort —
diive jen baterie a akumuldtory s nadlimitnim mnoZstvim rtuti, o pfenosné baterie a akumulatory s
obsahem kadmia a dale stanovila dalsi pravidla pfi nakladani s bateriemi a akumulatory, které také

dale provadi vyhlagka &. 170/2010 Sb., o bateriich a akumulatorech (MZP 2012).

Slozky, které maji nejvétsi vliv na Zivotni prostfedi a akumulatory je obsahuji, jsou kyselina
sirova a olovo. Celkové zastoupeni olova a jeho oxidll v primérné akumulatorové baterii ¢inni asi
70%, coz je ptiblizné 9 kg olova, u kyseliny sirové jsou to 2-3 litry s pH, které ¢inni 0,8. U baterii,
které vyuzivaji gelovy elektrolyt je riziko z hlediska ohrozeni Zivotniho prostiedi mensi, nebot’ gel
méa vetsi viskozitu. Elektrolyt kromé extrémni kyselosti obsahuje i rozpusStény material z

elektrovod.



Taveni baterii predstavuje velky problém ohroZeni zivotniho postfedi, ale predevsim
lidského zdravi z divodu vzniku velkého mnozstvi odpadu, ktery ma vysoky podil olova.
Skladovani baterii i jejich transport neni témét zadnou zatézi pro zivotni prostiedi, pokud se
dodrzuji legislativni pokyny a ob¢ tyto Cinnosti probihaji bez naruseni pfepravniho a skladovaciho
obalu. Spravny recykla¢ni proces u baterii je jednou z nejicinnéjSich metod, kterou lze vibec
vyuzit. Zahajenim procesu recyklace je mini pfeprava od spotiebitele ke zprostfedkovateli, o
kterého dale putuji sekundarni huté olova, kde dochazi ke zméné baterie na rafinované olovo a na
derivované soli z kyseliny, dale je uvadén i vyskyt cinu a antimonu. Akumulatory jsou z hlediska
recykla¢niho potencidlu vyhodna komodita, a pokud jsou ceny olova na trhu vysoké, dochazi k
naplnéni podstaty recyklace s ekonomickym ziskem. Recyklace akumulatori ma nesporné vyhody
napiiklad proti vyrob€ z nerostnych surovin, at’ uz se jednd o cenu nebo o Setfeni nerostnych
surovin pro budouci generace, kterd snizuje ndklady na findlni produkt a kterou se urcuje cena
akumulatoru. Velkym pfinosem je i uspora energii — uvadi se, ze k vyrob¢ 1 t sekundarniho olova je

nutné vyuzit pouze 20% energie oproti vyrob¢ olova z primarnich surovin.

Hrubym odhadem bylo stanoveno mnozstvi recyklovanych baterii v obdobi od roku 1993 do
roku 1996, kdy bylo recyklovano 665 milioni kusu baterii, dal$i sledované obdobi bylo mezi roky
1995 -1997, kdy se tento pocet jeste navysil — celkem v tomto obdobi bylo recyklovano 730 milionii
kust baterii, pfi¢emz uvadéna zivotnost akumulatoru je v tomto obdobi cca 36 mésicu

(ODPADOVE FORUM 2001).

Technologii, kterou vyuzivd spole¢nost Kovohuté Piibram a kterd spociva v rozdrceni
akumulatoru, kterou se odd¢li kyselina, ktera se dale pouziva k neutralizaci alkalickych vod ze
skladky strusky. Rozdrcené¢ akumulatory jsou smichany s olovénym odpadem, koksem, silikatovou
struskou a struskotvornymi a kaminkotvornymi piisadami. Tato smés je umisténa do Sachtové pece
a vysledkem je surové olovo a struska. Olovo se zpracovava na slitinu nebo se rafinuje na Cisté
olovo pro nové akumulatory. Plyny, které tvoii organické latky a oxid uhelnaty, se spaluji a pii této
¢innosti dochdzi k likvidaci organickych latek. Struska je dale ukladdana na skladku. Pfi CiSténi
srazkovych a vyluhovych vod, které obsahuji sulfidy tézkych kovii, je vyuzivana ziskana kyselina
sirova. Cast této kyseliny se vyuziva k neutralizaci a dalsi &ast je pfeméhovana na sirovodik
pouzivany pii sraZeni sulfidi tézkych kovil ze skladkové vody. Vysledkem je zahustény kal vhodny

pro hutni zpracovani (VACEK 2012).

V Ceské republice bylo prostiednictvim zpétného odbéru v roce 2006 vybrano 7 295 t a
spole¢nost Kovohuté Piibram vykoupila 21 428 tun. Na trh za toto obdobi bylo uvedeno 18 178 t
akumulator. Materidlové vyuziti u akumulétort je 100%, pfi¢emz v roce 2006 bylo vybrano témét

88% olovénych akumulétort, které byly uvedeny na trh (SPUR 2008).



Spole¢nost Kovohuté Pfibram navysila vykon Sachtové pece, kde se zpracovava olovény
odpad, z ptivodnich 43 tun denné na 105 tun za den. Ro¢né se v této spolecnosti zpracuje vice nez
45 000 tun olovénych odpadii. Principem Sachtové peci je zpracovani celych akumulatord, ze
kterych se ziskdva olovo a slitina, kterd je urcend pro dalsi vyrobu. Od ledna 1998 je v této
spole¢nosti zavedena moznost odevzdani a vykupu olovénych baterii 24 hodin denné a vykupni
cena olovéné baterie z osobniho automobilu je 80 K¢, z ndkladniho automobilu 160 Kc/ks

(KOVOHUTE PRiIBRAM 2007).

V soucasnosti doslo u spolec¢nosti Kovohuté Piibram ke snizeni vykupnich cen u celych
olovénych akumulator na 13 000 K¢/t, stejnou vykupni cenu maji i vytfidéné olovéné akumulatory
(KOVOHUTE PRIBRAM 2012). Vykupni cena v roce 2011 u autobaterie z osobniho automobilu
vzrostla na 100 K¢/ks, pfiCemz navratnost olovénych akumulatorti je vice nez 95% do tohoto
zatizeni z celkové produkce akumulatora.

Trend ve vyvoji novych olovénych akumulatort dale pokracuje, ale 1 tyto zmény maji
pozitivni vliv z hlediska zpracovani a dochazi ke zdokonalovani tohoto zdroje energie. Nasledkem
tohoto vyvoje 1 neustala potieba zajisténi specidlnich slitin na vyrobu novych baterii, pti kterych se
vyuziva slitin vapniku, cinu a sttibra. Lze tedy fici, Ze olovéné baterie jsou stale tou nejvhodné;si

volbou z dostupnych baterii (KOVOHUTE PRIBRAM 2012).

Dle Katalogu odpada do kategorie odpadt ze skupiny ¢. 16 — podskupina 16 06 s nazvem
Baterie a akumulatory, spadaji tyto druhy odpad:

e 16 06 01* - Olovéné akumulatory

o 16 06 02* - Nikl-kadmiové baterie a akumulatory

o 16 06 03* - Baterie obsahujici rtut’

o 16 06 04 — Alkalické baterie (kromé baterii uvedenych pod Cislem 16 06 03)
o 16 06 05 — Jiné baterie a akumulatory

o 16 06 06* - Oddé€len¢ soustied’ované elektrolyty z baterii a akumulatort

Olovéné akumulatory, které v Ceské republice zpracovava spoleénost Kovohutd Piibram,
jsou v celkovém porovnani s ostatnimi odpady — dal$imi druhy baterii ze skupiny ¢islo 16 06,
nejvice produkovanym a zpracovavanym druhem odpadu v této skupin€. V celkovém porovnani od
roku 2006 do roku 2010 miZeme vidét vyvoj poctu produkovaného odpadu z olovénych baterii,
ktery téméf kopiruje vyvoj odpadu v celé podskupiné 16 06. Dle Katalogu odpadi - pod kodem A00
je uvedena produkce odpadii, kod BN30 uvadi pievzeti zpétné odebranych nekterych vyrobkl nebo



elektrozatizeni. Oznaceni vyuziti zahrnuje materidlové a energetické vyuziti (R1) a opétovné
pouziti zpétné odebranych vyrobkd (NS8). Zastoupeni olovénych akumulatort je tedy velkym
prinosem pievazné z diivodu sekundarniho vyuziti tohoto odpadu, ktery je témet 100% a tim nadale

nezatézuje zivotni prostfedi a Setfi nerostné zdroje.

Kategorie 2006 2007 2008 2009 2010
16 06 01* 15574.35 16 738.30 t 20 649.44 t 2935023t 30 771.74t
(A00+BN30)
A00 15574.35 16 738.30 t 887196t 6996.769 t 5384.09t
BN30 - - 11777.47t 22 353.46 t 25 387.64 1
Vyuziti (NI+R1) |22.28 9.90t 6.36t 57t 36t

16 06 18 622,13t 20 809.14 t 2471817t 34044.76 t 37 157.54 t
(A00+BN30)

A00 18 622.13 1 20 809.14 t 12 811.88t 11 302.21 t 11 570.90 t
BN30 - - 11 906.28 t 22 742,55 25 586.636 t
Vyuziti (NI+R1) |24.70t 14.13t 7.6261 6.11t 15.35

Tabulka ¢.4: Porovnani zastoupeni produkce olovénych baterii v celkovém mnoZstvi
vyprodukovaného odpadu z podskupiny ¢. 16 06 dle Katalogu odpadi

Zdroj: http://isoh.cenia.cz/groupisoh/

Oleje a maziva

Oleje, které jsou syntetického nebo mineralniho ptivodu, patii mezi nejrozsifenéjsi maziva.
Maziva, kterd dé€lime na tuha, kapalna a plynnd, maji velké mnozstvi vyuziti a jejich nejvétsi
vyhodou je omezeni opotiebeni a tfeni u namahanych materialii, ¢ehoz se hojné vyuziva pravé u
automobilt. Dalsi vyuziti pro maziva je napiiklad také pii chlazeni, kde zajistuji odvod tepla nebo

zamezuji tvorb¢ usazenin a dale omezuji i korozi.

Mazaci oleje jsou tvofeny zakladovym olejem (hydrokrakovany, synteticky nebo mineralni),
ktery se vyrdbi zropy. Pfidanymi slozkami k zdkladnimu oleji jsou zuSlechtujici pfisady —
syntetické latky, které eliminuji neZadouci vlastnosti oleji. Jedna se predev§im o detergenty,
inhibitory koroze a rezivéni, antioxidanty, protiotérové piisady a jiné. Oleje maji omezenou
Zivotnost, protoze v pribéhu pouzivani se jejich vlastnosti zhorSuji. Tim vznika olej jako odpad, se
kterym je nutné zachazet jako s nebezpe¢nym odpadem dle zédkona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech,
Vv platném znéni (VACEK 2012).

Skupina odpadi ¢.13 dle Katalogu odpadid zahrnuje pravé odpady zoleji a odpady
kapalnych paliv s vyjimkou jedlych oleji a odpadi uvedenych ve skupindch €. 05, 12 a 19. Mazaci

oleje se déli na motorové, prevodové, priimyslové a ostatni oleje, které se vyuzivaji k vyrobé plasti


http://isoh.cenia.cz/groupisoh/
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z celkové spotfeby a prevodové oleje s 16% spotieby. U pievodovych a odpadnich motorovych
olejii ¢inni spotteba na jednoho ob¢ana az 3,5 litr za rok, pfi¢emz pii pouzivani se motorové oleje
spottebuji z 37% a prevodové oleje z 20%. Z diivodu obsahu znecistujicich latek, které se do olejti
dostavaji pti jeho pouziti jako jsou: pryskytiéné kaly, toxické kovy — kadmium, rtut’ nebo olovo,
produkty degradace a polyaromaty, mizeme o téchto olejich hovofit jako o nebezpecnych
odpadech, které maji drazdivé ucinky na pokozku clovéka, ptfi inhalaci nebo poziti dochazi
k bolestem hlavy a zvraceni. Pro zivotni prostiedi predstavuji velké nebezpeéi zejména pro vodu a

vodni Zivo€ichy z dlivodu obtizné rozlozitelnosti v piirodé (ODPADY 2008).

Zptsobem, jak snizit dopad pouzitych oleji na zivotni prostfedi, je i prodlouzeni jejich
zivotnosti a tim prispét Kk efektivnéj$imu nakladani s motorovymi oleji. Napiiklad u novych
automobill je jiz prodlouzen interval vymény motorového oleje z primérnych 10 tisic ujetych

kilometri na 30 tisic kilometrid (VACEK 2012).

Chemickym postupem Ize tyto odpadni oleje vycistit — regenerovat, ale to se spiSe provadi u
nemotorovych olejli, nebot’ z diivodli vysokych narokti na kvalitu novych olejti Ize takto vycCisténé
oleje pouzit pouze ke spalovani. Existuji i oblasti, kde regenerace vyuZziva a to pfedevSim v
kovozpracujicich a energetickych primyslech a jedna se o odstranéni mechanickych necistot,
kyselosti a vody z oleje. Regenerace odpadnich oleji ale dale ptinasi az 30% dalSich odpadu — fidka
vodni emulze, zbytky oleju a tuhé ¢astice (ODPADY 2008).

Odpadni oleje se zpracovavaji nasledujicimi technologii — filtraci, odstfedénim, ptisobenim
tepla nebo chemikaliemi. Tak vznikaji topné oleje z odpadnich oleja, které ale plni normu kvality,
kterd je stanovena pro topné oleje z odpadnich olejii. V Ceské republice dochazi vyhradné ke
spalovani, v zahrani¢i se vyuziva i destilace odpadnich oleja, pti které se vyrabéji zakladové oleje

nebo paliva pro lodé (ODPADY 2009 -STASTNA)
Zatizeni, kterd jsou urcend pro sbér odpadnich oleji, jsou vybavena specidlnimi stabilnimi

kontejnery i kontejnery pro mobilni sbér odpadnich olejii, coz se jevi jako nejucinnéjsi forma sbéru.
Povinnost zpétného odbéru plati i pro odpadni oleje a od roku 2002 je povinnosti prodejcl
informovat zakazniky, kde mohou své pouZité oleje odevzdat. Sbérnymi misty jsou sbérné dvory,

obchodni fetézce nebo specializované prodejny (VACEK 2012).

Odpadni oleje se v soucasnosti z divodu ekonomicky naro¢né regenerace zpracovavaji na
topné nebo méné narocné mazaci oleje, pfiCemz energetické vyuzivani je ztohoto hlediska
neroz§irengj$im zpusobem. Odpadni olej méd velkou vyhfevnost a nejcastéjsi vyuziti je pravé

spalovani v cementarenskych pecich. Problematika spalovani vyjetych oleji u malych



energetickych zdrojii je od Cervna 2004 zakazana, lze odpadni oleje spalovat pouze ve vybranych
zatizenich. V ptipad¢ spalovani pouze odpadu z vlastni produkce staci schvaleni krajskym nebo
obecnim ufadem s rozsifenou pisobnosti dle mnozstvi spalovani odpadnich oleji v rdmci nakladani

s nebezpecnym odpadem (ODPADY 2008).

V roce 2006 bylo uvedeno na trh cca 120 tisic tun oleja, zpétny odbér dosahl cca 28 tisic tun
odpadnich oleji, pficemz i v roce 2008 tato produkce odpada zlstala témét stejnd — cca 28 az 30
tisic tun. V tabulce je srovnani celkového poctu vyprodukovanych odpadii ze skupiny €. 13 v letech
2006 az 2010 s produkci odpadti z podskupiny 13 01 - Odpadni hydraulické oleje a produkce
odpadl z podskupiny 13 02 — Odpadni motorove, pfevodové a mazaci oleje. Oznaceni vyuziti
zahrnuje materialové a energetické vyuziti (R1) a opétovné pouziti zpétné¢ odebranych vyrobku
(N8). Z této tabulky tedy vyplyva, ze produkce odpadii z oleji se od roku 2008 snizuje, ale neni to
dano niz8i spottebou, ale spiSe zkvalitnovanim olejii a maziv, které¢ maji delsi trvanlivost a slouzi

svému ucelu delsi ¢asové obdobi, nez se stanou odpadnim olejem.

Kategorie 2006 2007 2008 2009 2010
Skupina &. 13 120 334.61 t 121 871.80 138 734.57 t 115 866.23 t 117 819.01 t
(A00)

1301 355423 4031.09 t 6 399.08 t 3590.72't 4 675.86 t
(A00+BN30)

Vyuziti (N1+R1) |76.92t 459t 87.13t 173.53t 124.49

13 02 28 068.99 t 31722.94 t 27 428.73 t 28704.26 t 23 666.51 t
(A00+BN30)

Vyuziti (N1+R1) |2 897.86t 7 654.87 500.63 t \ 795.46 t \ 2 41558 t

Tabulka ¢.5: Porovnani zastoupeni produkce odpadnich oleji v celkovém mnoZstvi
vyprodukovanych odpadi z podskupiny ¢. 13 dle Katalogu odpadu

Zdroj: http://isoh.cenia.cz/groupisoh/

K problematice odpadnich olejii patii i olejové filtry, které je nutné také dale zpracovavat.
Olejové filtry, tedy filtracni vloZzky, zbavuji mazaci oleje necistot a pevnych Castic prachu,
kovovych Spon nebo karbonu a jsou ménény pii vyméne oleji zajistujici spravnou funkci

automobilll. Vznika tedy velké mnoZstvi nebezpecnych odpadi, se kterym je nutné dale nakladat.

Olejové filtry patii do skupiny ¢. 16 dle Katalogu odpadt a jejich katalogové Eislo je 16 01
07* - tfadi se k nebezpecnym odpadim z divodu obsahu zbytki odpadnich olejii. Pfesto nejsou
odebirdny v ramci zpétného odbéru, je nutné ze strany servisi nebo zafizenich na sbér a zpracovani
autovrakll postarat se o spravné zpracovani nebo predat dal§imu zpracovateli tohoto nebezpecného

odpadu.
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Olejovy filtr je slozen z kovovych nebo plastovych diskd a filtraniho papiru, ktery
zachycuje zbytkovy opadni olej. Zpracovani olejii se provadi predev§im spalovanim ve spalovné
nebezpeéného odpadu, coz neni nejlepsi variantou s ohledem na Zivotni prostfedi. Mnohem
vyhodnéj$im zplsobem zpracovani tohoto nebezpeéného odpadu je drceni, které probiha na drtici
lince. Ta se v Ceské republice nachazi v Mni§lu pod Brdy a dal§i provozovna se pfipravuje v
Hodoning€. Zpisob zpracovani probiha v nékolika etapach — nejprve se filtry rozdrti, takto vznikla
drt’ putuje dopravnikem do odrtfedovaciho zafizeni, kde se odd€luje kapalna faze od pevnych
castic. Z pevného podili se dale pomoci magnetu odd€luje kov. Kapalna cast se odvadi do
zadrZovaciho prostoru, nekovové odpady se drti na jemnéjsi frakci a dale se pouzivaji jako palivo. Z

1000 kg olejovych filtra, se ziskava (VACEK 2012):
o ptiblizn€ 600 kg zelezné drté jako suroviny pro huté
o ptiblizn€ 200 1 oleje témét bez jakychkoliv necistot a primesi

o piiblizn€ 200 kg nemagnetického podilu k energetickému vyuziti

V celkovém porovnani od roku 2006 do roku 2010 miZeme vidét vyvoj poctu
produkovaného odpadu u pouzitych olejovych filtri, ktery je zastoupen v malé mife v celé
podskupiné 16 01. Dle Katalogu odpadi - pod kédem A0O je uvedena produkce odpadt, kod BN30
uvadi prevzeti zpétné odebranych nékterych vyrobkl nebo elektrozafizeni. Oznaeni vyuziti
zahrnuje materidlové a energetické vyuziti (R1) a opétovné pouziti zpétné¢ odebranych vyrobku
(N8).

Kategorie 2006 2007 2008 2009 2010

16 01 07* 2 299.55 t 5642.27 t 2532.10t 3158.62t 1954.981
(A00+BN30)

A0O 229955t 5642.27 t 2526.74 3155.22 1947.34t
BN30 - - 5.35t 3.40t 7.641
Vyuziti (N1+R1) |77.18t 33.83t 57.10t 190.69t 90.57t

16 01 271524.60 t 329 430.50 t 464 875.24 t 417 710.76 t 556 098.87 t
(A00+BN30)

A00 271 524.60 329 430.50 t 283 784.06 t 260 370.90 t 378 661.37 t
BN30 - - 181091.17 t 157 339.86 t 177 437.49t
Vyuziti (N1+R1) |29 310.28 t 26 028.68 t 38 445.39 t 36 070.42 t 40 628.45 t

Tabulka €.6: Porovnani zastoupeni produkce odpadnich olejovych filtri v celkovém mnoZstvi
vyprodukovanych odpadi z podskupiny ¢. 16 01 dle Katalogu odpadi

Zdroj: http://isoh.cenia.cz/groupisoh/
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Brzdové kapaliny

Brzdové kapaliny patfi do skupiny ¢. 16 dle Katalogu odpadt, pod katalogové ¢islo 16 01
13* - nebezpecny odpad, se kterym je nutné odpovédné nakladat. Brzdové kapaliny jsou naplné
hydraulického brzdového systému, ktery zajistuje s dal§imi ¢astmi prenos sil pti brzdném ucinku
vozidla. Brzdovy systém je jednim z nejdulezitéjSich systému ve vozidlech, tudiz musi spliovat ty

nejpiisnéjsi pozadavky pfti jakychkoliv situacich a pti kazdych podminkach.

Brzdové kapaliny, stejné jako maziva vSeho druhu, ztraceji svoji funk¢nost — absorbuji
vlhkost, ktera snizuje jejich kvalitu a spolehlivost. Brzdové kapaliny je nutné ménit v intervalu od 1
do tfi let, pficemz se nesmi opétovné pouzivat. Brzdové kapaliny se déli na tfi zakladni skupiny na
bazi — silikonu, glykolu a mineralnich oleji. Samoziejmosti je nemichat jednotlivé druhy brzdovych
kapalin z diivodu jiného slozeni. Silikonova brzdova kapalina je pouZivana ve vojenské technice,
mineralni oleje se vyuZivaji pti propojeni hydraulického okruhu brzd s hydraulickym systémem
vozidla. Brzdové kapaliny na bazi glykolu se pouZivaji u osobnich a nakladnich automobili.
Nebezpecna vlastnost je 1 hotlavost, které se pfi pouziti aditiv ale vyrazné snizuje. Nebezpecna pro
¢lovéka je ptedevsim pii poziti a pii styku s kiizi.

Nejbézn€jsim zpusobem zpracovani bzdrovych kapalin je spalovani ve spalovnach
nebezpecného odpadu stejné jako u olejovych filtr. Recyklovani kapalin za ucelem opétovného
pouziti nema z divodu vysokych pozadavkiu na nové brzdové kapaliny zadny vyznam (VACEK
2012).

V celkovém porovnani od roku 2006 do roku 2010 miZeme vidét vyvoj poctu
produkovaného odpadu z odpadnich brzdovych kapalin, ktery je zastoupen v malé mife v celé
podskupiné ¢. 16 01. Dle Katalogu odpadt - pod kodem A0O je uvedena produkce odpadl, kod
BN30 uvadi ptevzeti zpétn¢ odebranych nekterych vyrobkii nebo elektrozatizeni. Oznaceni vyuziti
zahrnuje materialové a energetické vyuziti (R1) a opétovné pouziti zpétné odebranych vyrobkl
(N8). Vyvoj mnozstvi odpadii z brzdovych kapalin se ve sledovaném obdobi stdle pohybuje v
rozmezi 135 - 150 t s vyjimkou roku 2008, kdy tato hodnota dosahovala vice nez 170 t
vyprodukovaného odpadu z brzdovych kapalin.

Kategorie 2006 2007 2008 2009 2010

16 01 13* 138,541 170.99 t 14312t 135.84 t 143.66 t
(A00+BN30)

A00 138.54 1 170.99 t 143.04 1 135.67 143481
BN30 - - 0.07t 0.166 t 01781t
Vyuziti 1545t 8.92t 1037t 10.73t 297t
(N1+R1)

1601 27152460t | 32943050t 464 875.24 t 417 710.76 t 556 098.87 t
(A00+BN30)

A00 27152460 | 32943050t 283 784.06 t 260 370.90 t 378 661.37 t
BN30 - - 181 091.17 t 157 339.86 t 177 437.49 ¢




XI\}l’:l]_liltF\’ll) ‘ 29310.28t ‘ 26 028.68 t 38445.39t 36070.42t ‘ 40628.45t

Tabulka ¢.7: Porovnani zastoupeni produkce odpadnich brzdovych kapalin v celkovém
mnoZstvi vyprodukovanych odpadi z podskupiny €. 16 01 dle Katalogti odpadi

Zdroj: http://isoh.cenia.cz/groupisoh/

Nemrznouci kapaliny
Nemrznouci kapaliny patii do skupiny ¢. 16, pod katalogové ¢islo 16 01 14* - Nemrznouci
kapaliny obsahujici nebezpecné latky a pod katalogovym cislem 16 01 15 — Nemrznouci kapaliny

neuvedené pod Cislem 16 01 14*, kdy ta prvni skupina patii k nebezpe¢nym odpadim.

Nemrznouci kapaliny chrani systém motoru pfed poskozenim korozi nebo mrazem a pti
aplikaci do motoru se fedi s destilovanou vodou v pottebném poméru, aby se dosdhlo potiebné
mrazuvzdornosti. Lhiita pro vyménu kapaliny je v rozmezi 2 — 3 let, kdy je tato kapalina vyuzivana
pouze u silni¢nich vozidel s béZnym obchodnim oznacenim — Fridex. Jedna se o kapalinu s riznym

obsahem glykolu, kterda ma podobnou toxicitu jako brzdova kapalina.

Upotiebené nemrznouci smési se opét nejcastéji spaluji ve spalovnach nebezpecného
odpadu stejné jako brzdové kapaliny, v menSim mnozstvi se regeneruje. Regenerace je proces, pii
kterém se smisi pouzita nemrznouci kapalina s fosrore¢nanem trisodnym a po uplynuti reakéni doby

je odCerpana vznikla tekutina a necistoty, které ztuistanou usazené v kalu (VACEK 2012).

V celkovém porovnani od roku 2006 do roku 2010 muizeme vidét vyvoj poctu
produkovaného odpadii z upottebenych brzdovych kapalin v kategorii nebezpecného odpadu i
ostatniho odpadu, kde jsou oba tyto odpady zastoupeny v malé mife v podskupiné ¢. 16 01. Dle
Katalogu odpadut - pod kédem AOO je uvedena produkce odpadii, kod BN30 uvadi prevzeti zpétné
odebranych nékterych vyrobka nebo elektrozafizeni. Oznaceni vyuziti zahrnuje materidlové a
energetické vyuziti (R1) a opétovné pouziti zpétné¢ odebranych vyrobkii (N8). Vyvoj mnozstvi
nebezpe¢nych odpadli z nemrznoucich kapalin ve sledovaném obdobi stile roste, pouzité
nemrznouci kapaliny v kategorii ostatni druh odpadu kolisaji — nejvétsi ptirtstek je zaznamenaN za

rok 2010 — 56,82 t vyprodukovaného odpadu.

Kategorie 2006 2007 2008 2009 2010
16 01 14* 24955t 37225t 499.87t 42791t 519.23 t
(A00+BN30)

A00 249,55t 37225t 499.48 t 427.03t 518.00't
BN30 - - 038t 0.88t 123t
Vyuziti (N1+R1) 46.10t 20.09 t 19.98 t 28.80t 761t
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160115 534t 1211t 31.22t 1154t 56.83 t
(A00+BN30)

A00 534t 12.11t 3122t 1124t 56.82 t
BN30 - - - 030t 0.01t
Vyuziti (N1+R1) 0.148t 006t 4721t 1.90t 3040t
1601 27152460t 32943050 t 464 875.24 1 417 710.76 t 556 098.87 t
(A00+BN30)

A00 271 524.60 329430.50 t 283 784.06 t 260 370.90 t 378 661.37t
BN30 - - 181 091.17 t 157 339.86 t 177 437.49 t
Vyuziti (N1+R1) 29310.28 26 028.68 t 3844539t 36070.42t 40 628.45 t

Tabulka ¢.8: Porovnani zastoupeni produkce odpadnich brzdovych kapalin v celkovém
mnoZzstvi vyprodukovanych odpadi z podskupiny €. 16 01 dle Katalogu odpadi

Zdroj: http://isoh.cenia.cz/groupisoh/

Brzdové desticky
Brzdové desticky patii do skupiny ¢. 16, pod katalogové ¢islo 16 01 11* - Brzdové desticky
obsahujici asbest - N a pod katalogové Cislo 16 01 12 — Brzdové desticky neuvedené pod ¢islem 16

01 11*, v kategorii odpadu ostatni.

Brzdové desticky a brzdové obloZeni jsou u automobilu zivotné diilezité z hlediska ochrany
zivota cestujicich a kladou se na né vysoké naroky jako naptiklad maximalni uciinost pii brzdéni,

minimalni hlu¢nost a prasnost, dlouhé zivotnost a mechanicka a tepelna odolnost.

Brzdové desticky a brzdové obloZeni se vyrabi z kovokeramickych a organickych materiali
a jsou bez asbestu, u starSich automobila se diive vyuzivaly brzdové desticky a obloZeni s asbestem,
ktery patii mezi nebezpecné odpady a vyzaduje specidlni zpracovani. Asbest je fazen mezi
karcinogeny 1. tfidy a od roku 1999 je smérnici EU zakdzano pouziti materidlu s asbestem v

¢lenskych zemich.

Asbest je prirodni latka — mineral ze skupiny silikati, ktery se v minulosti uplatiioval jako
material pro elektrické, tepelné a zvukové izolace u budov, v jiz zminénych brzdovych destickéach a
obloZeni u automobill a jako izolace v primyslu. Nebezpeci spociva ve vdechovani asbestového

prachu a u automobilli dochdzi pti brzdéni k otéru vlaken a jejich Sitfeni do velké vzdalenosti.

Zpracovani odpadi s asbestem je obtizné, nelze ho recyklovat a dale vyuzit. Pro manipulaci
a odevzdani do sbérnych dvori nebezpecnych odpadl je nejlepsi variantou pro obcana, kde s
asbestem dale nakladaji opravnéné osoby a dale je bezpecné odstrani napiiklad na skladkach

nebezpecného odpadu (VACEK 2012).

V celkovém porovnani od roku 2006 do roku 2010 mlzeme vidét vyvoj poctu


http://isoh.cenia.cz/groupisoh/

produkovaného odpadt z brzdovych desti¢ek obsahujicich asbest a bezasbestové v ramci ostatniho
odpadu. Dle Katalogu odpadi - pod kédem AOO je uvedena produkce odpadii, kod BN30 uvadi
prevzeti zpétné odebranych nékterych vyrobkli nebo elektrozatizeni. Oznaceni vyuziti zahrnuje
materidlové a energetické vyuziti (R1) a opctovné pouziti zpétné¢ odebranych vyrobkt (N8).
Produkce odpadu z asbestovych brzdovych desti¢ek z autovrakl v kategorii nebezpe¢ného odpadu
ma v meziro¢nim srovnani s vyjimkou roku 2007 setrvaly stav. Produkce odpadii z bezasbestovych

brzdovych desticek mirné€ stoupd, rekordni byl rok 2009, kdy bylo vyprodukovano 355,36 tuny

tohoto odpadu.
Kategorie 2006 2007 2008 2009 2010
16 01 11* 2463t 104.57 t 31.37t 30.15t 3198t
(A00+BN30)
A00 2463t 104,57t 31.37t 2997t 31.79t
BN30 - - - 0.175t 0.19t
Vyuziti (N1+R1) 347t 448t 3.80t 424t 0.82t
16 01 12 14515t 162.54 t 148.73 t 355.36 t 19161t
(A00+BN30)
A00 14515t 162.54 t 146.43t 355.31t 19161t
BN30 - - 230t 0.0451t
Vyuziti (N1+R1) 0.20t 0.80t 107t 0.32t 149t
16 01 27152460t |329430.50t |464 87524t |[417710.76t 556 098.87 t
(A00+BN30)
A00 271 524.60 329430.50t | 283784.06t |260370.90t 378 661.37 t
BN30 - - 181091.17t |157 339.86t 177 437.49t
Vyuziti (N1+R1) 29 310.28t 26028.68t |3844539t |[36070.42t 40628.45 t

Tabulka ¢.9: Porovnani zastoupeni produkce odpadnich brzdovych destic¢ek s obsahem asbestu
a v bezasbestovych v celkovém mnozstvi vyprodukovanych odpadi z podskupiny ¢. 16 01 dle
Katalogu odpadu

Zdroj: http://isoh.cenia.cz/groupisoh/

Katalyzatory

Vyznam katalyzatoru pro automobil spocivd ve snizovani (usnadnéni chemické reakce)
mnozstvi Skodlivych latek, které obsahuji vyfukové plyny. Nejefektivnéjsi autokatalyzatory se
vyuzivaji u zdzehovych motori, s pfisn€jSimi emisnimi limity se pouzivaji autokatalyzatory i u
zazehovych motorl. Autokatalyzatory je mozné rozdélit podle druhu nosice, ktery je vyuzivan a to
do tii typl: keramické pelety, keramické monolity a kovovy nosi¢ z chromniklové oceli. Aktivni
slozka autokatalyzatoru je tvofena oxidem hlinitym s obsahem platiny, rhodia a paladia, plastje
vyrabén z uslechtilé oceli s obsahem niklu a chromu. Zivotnost katalyzatoru je piiblizng 128 tisic

km u novych typi automobili.

Vytazené autokatalyzatory jsou pii spravné recyklaci cennym zdrojem drahych kovi,

primérny zisk z jednoho katalyzatoru je 1,5 g platiny a 0,3 g rhodia, pfiCemz i z plasté se da ziskat
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nikl a chrom. Zplsobl zpracovani autokatalyzatori je nékolik — hydrometalurgické metody jsou
zalozené na kyselém louzeni celych pelet nebo selektivni rozpousténi uSlechtilych kovii z gama —
aluminy u monolitti, s rafinaci vyluhu a dal$im zpracovanim precipitaci nebo tlakovou redukci.
Dalsi metodou jsou pyrometalurgické recyklace, které je zalozeny na taveni s médi a na plazmovém
taveni, kde je vyuzivano Zeleza jako sbérného kovu. Takto ziskané druhotné suroviny platiny a
rhodia maji vyssi stupei zhodnoceni neZ primarni surovinové zdroje téchto kovii (KRISTOFOVA

2000).

Zpracovanim a sbérem autokatalyzatorti se v Ceské republice zabyva fada firem s rozdilnou
metodou zpracovani. Vykupni ceny se dle velikosti autokatalyzatoru a procentudlniho obsahu
platiny, paladia a rhodia v autokatylyzatoru pohybuji v rozmezi 200 — 12 000 K¢&. Naptiklad
spole¢nost Nippon PGM se sidlem v Liberci zpracovava vzorky z ¢asti vyuzitych autokatalyzatora,
z nichz ziskava prvky ze skupiny platinovych kovi. Cilem tohoto zpracovani je predev§im zisk
platiny jako jednoho z nejvzéacnéjSich kovii na svété. Tézbou platiny dochazi k nenavratnému
poskozeni zivotniho prostfedi a pravé zpusoby recyklace katalyzatorti a tim spojené ziskavani
platiny a dalSich cennych kovli vyznamné snizuji zat€z zivotniho prostiedi spojené prave tézbou
této suroviny. Ziskanou revitalizovanou platinu z autokatalyzatoru lze pouzit pro rizna odvétvi — od
vyroby $perki, pies vyuziti v elektronice nebo v medicingé (STASTNA 2010). | automobilky v
Ceské republice se zajimaji o moznosti zpracovani autokatalyzatd, Skoda Auto vyuziva recyklaéni
sttedisko koncernu Volkswagen, kde se pi1 vysoce kvalitnim procesu zpracovavaji odpady z
autokatalyzatort a pouzité ¢i defektni autokatalyzatory. Diky tomuto procesu recyklace se ziskavaji
jiz zminéné cenné kovy, které se opétovné vyuzivaji pii vyrobé novych dili pro automobily

koncernu Volkswagen (SKODA AUTO 2012).

V celkovém porovnani od roku 2006 do roku 2010 miZzeme vidét vyvoj poctu
produkovaného odpadi z autokatalyzatorti v kategorii nebezpeéného odpadu pod katalogovym
¢islem 16 08 07. Dle Katalogu odpadui - pod kédem A0O je uvedena produkce odpadt, kod BN30
uvadi prevzeti zpétn€ odebranych nckterych vyrobkll nebo elektrozatizeni. Oznaceni vyuZziti
zahrnuje materidlové a energetické vyuziti (R1) a opétovné pouziti zpétn€ odebranych vyrobkl
(N8). Vyvoj mnozstvi nebezpecnych odpadnich autokatalyzatori ve sledovaném obdobi v ramci
vyprodukovaného odpadu velmi kolisé4, coz je 1 ndsledkem zvySovani celkového poctu automobili i

jejich ,,starnutim* - ¢etnejSimi oprava nebo nutnosti vymeény soucastek — napft. katalyzatori.

Kategorie 2006 2007 2008 2009 2010
16 08 07* 80.92t 317.03t 52.98t 24550 t 51.85t
(A00+BN30)

A00 80.92t 317.03t 52.98t 24550t 51.85¢
BN30

Vyuziti (N1+R1)




1608 42336 74237t 909.21 t 1628.80 t 1873.06 t
(A00+BN30)

A00 42336 742.371 900.86 t 1589.90 t 1828.52 t
BN30 834t 38.90t 4453t
Vyuziti (N1+R1) 029t 0.18t 041t

Tabulka ¢.10: Porovnani zastoupeni produkce odpadnich katalyzatora v celkovém mnoZstvi
vyprodukovanych odpadii z podskupiny ¢. 16 08 dle Katalogu odpadi

Zdroj: http://isoh.cenia.cz/groupisoh/

Pneumatiky

Neustalé zvySovani mnozstvi automobilll s sebou piindsi i kazdoro¢ni zvySovani mnozstvi
vyfazenych pneumatik, které jiz nemohou déle plnit svoji funkci. Z legislativniho hlediska jsou
vSechny druhy i typy pneumatik v rezimu zpétného odbéru, ktery stanovi zédkon ¢. 185/2001 Sb., o
odpadech, v platném znéni pozd¢jSich predpisti. Dale je timto zdkonem a ptredpisy EU stanoveno
nakladani s pneumatikami — nemély by byt ukladany na skladky a energetické vyuziti by nemélo
ohrozovat Zivotni prostiedi. Pneumatiky spadaji do skupiny ¢. 16 — s katalogovym c¢islem 16 01 03

— Pneumatiky, v kategorii odpadu ostatni (VACEK 2012).
Materialové sloZeni opotiebené pneumatiky je nasledujici (HAVELKA 2010).
o 45— 48% elastomeru — synteticky a pfirodni kaucuk
o 22% — sazi
o 15-—25% oceli
o 0-0,2% selenu a teluru
o 1-1,2% oxidu zine€natého — urychlovace vulkanizace a aktivatory
o 1% siry — vulkaniza¢ni ¢innidla
o 6 — 8% ostatnich chemikalii — urychlovace, plniva, pigmenty, aktivatory, zmékcovadla atd.

e 0—5% textilu
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16%

W Guma (pifrodni | sy ntetickd)

mVypln (saze, silka,...)

B Zpev fujici materid (ocel, nylon,...)

@Zmékiov adia (oleje a pry sky fice)

@ Chemikalie pro v ulkanizaci (sira, oxidy zinku, jind chem.)

© Chemikéie jako napf. antioxidarty peo odolnost v 0¢i czdnu a vy drfi materidiu)
@ Ostatni

Obrazek ¢€.13 :Materialové slozeni pneumatiky
Zdroj: http://www.pneu-peterka.cz/InfoPage.asp?TP=FT &ID=58

Nebezpeci pro zivotni prostiedi je v jejich hoflavosti, ale 1 v obsahu velkého mnoZzstvi
toxickych latek a pomalé biodegradaci. K vyméné pneumatik by mélo dochazet po ujeti 50 — 60
tisicich km, coz je piiblizné¢ kazdé Ctyfi roky dle mnoZstvi najetych kilometrii. NejvetSim
problémem u pneumatik je pryZzovy odpad, ktery je velmi objemny a z hlediska recyklovatelnosti

vyzaduje technicky naro¢ny postup recyklace.

Z hlediska nakladani s vyrazenymi pneumatikami mizeme hovofit o metodach zpracovani,
které jsou: regenerace - protektorovani, ukladani na skladky — v minulych letech, spalovani a

materialova recyklace pneumatik.

Protektorovani pneumatik se vyuziva predevsim z divodu prodlouZeni jejich funkcnich
vlastnosti a zivotnosti — pneumatika musi byt rovnomérné sjetd, neposkozena a jeSté
neprotektorovand, s minimalnim vzorkem o hloubce 1 mm. Z takto vypadajici pneumatiky se
odstrani zbytek vzorku (tj. protektorovani) a nalisuje se novy vzorek. Tak je mozné prodlouzit
Zivotnost pneumatiky a tim do¢asné zabranit jeji nasledné obtizné recyklaci. V Ceské republice se
ro¢né v pruméru vyfadi cca 60 tisic tun pneumatik, protektorovanim se regeneruje cca 7 tisic tun. Z
hlediska recyklace je toto nejvyhodnégjsi zptisob nakladani s opotiebenymi pneumatikami, ale i zde
je nutné pocitat s protektorovanim pouze jako s doCasnou variantou feSeni — Zivotnost pneumatiky
je i bez najeti 50 — 60 tisic km omezena, z bezpe¢nostniho hlediska je pneumatika star$i sedmi let
nevyhovujici diky degrada¢nim procesiim, které¢ v pneumatice piisobi. Protektorovani se prevazné
vyuziva u nakladnich automobili z divodu rychlého opotiebeni pneumatik, ale hlavné z divodu

vysoké pofizovaci ceny pneumatik pro nakladni automobily (VACEK 2012).

Skladkovani pneumatik je jednou z nejméné ekologicky pfijatelnych variant, kterd je v

ramci metod zpracovani vyfazenych pneumatik. Do roku 2006 byla vétSina vyfazenych a dale



nevyuzitelnych pneumatik uloZena na skladky, coz znamenalo velké ndroky na skladovaci prostory.
Zavedenim zdkazu skladkovani pneumatik pfineslo jiné formy zpracovani tohoto odpadu a
pneumatiky lze na skladky ukladat pouze jen jako technické zabezpeCeni v souladu s provoznim

radem, ktery musi mit kazda skladka vypracovany.

Spalovani pneumatik jako energetické vyuziti pneumatik neni z ekologické hlediska
nejidedlnéjSim feSenim, ale jednd se o bezodpadové a energetické vyuziti. Vyhievnost pryzového
odpadu z pneumatik ¢inni cca 30 MJ/kg a nejcastéji se vyuzivd v cementarenskych pecich.
Spalovani je mozné i bez ptedchoziho drceni a ¢astecné se vyuzivaji i dalsi materialy, které vazi do
vysledného produktu po spalovani. Emise ze spalovani vyfazenych pneumatik jsou dokonce nizsi
nez je tomu napiiklad pii spalovani uhli — vyskyt siry a uhliku. Spalovani je jednou z

nejvyuzivangjsim metod pii1 zpracovani pneumatik.

Materialova recyklace pneumatik spoc¢ivd v oddé€leni pryze, kovovych a textilnich vlaken,
coz ¢inni z této metody zpracovani sloZity proces, ale fada firem v Ceské republice se této metods
Jiz n€kolik let vénuje. DalS§i moznosti je kryogenni postup, pii kterém dochdzi k ochlazeni
pneumatiky na — 80°C a ta je pak snadno rozsekatelna z divodu jeji kiehkosti. Nevyhodou této

procedury je ale vysoka cena a zména vlastnosti (VACEK 2010).

Mechanicky zpiisob je nejvice vyuzivanou metodou, kterou vyuziva napiiklad firma ODES
S.r.o., a toto zpracovani zacina piipravou pied drcenim. Prvni fazi je vytrzeni patniho lana a
roziiznuti pneumatiky na dvé ¢i tii ¢asti, které poté putuji do vstupniho drti¢e. Vystupni velikost se
urcuje podle toho, jaké vyuziti bude mit vysledny granulat — vétsi rozméry jsou vyuzivany v
cementarenskych pecich jako alternativni paliva nebo se dale drti. Drceni probihd ve dvou nebo ve
tfech stupnich s velikosti frakce 50x50 mm nebo 100x100mm, kterd se dale zpracovava. Kromé
vysledného granulatu vznikéd jesté ocel a textil. Pokud je pozadavek na Cisty gumovy granulat,
metoda zpracovani probiha v rychlobéznych mlynech, kde je nejprve zafazena separace
magnetickych kovll a textilu. Vysledny granuldt se déli na jednotlivé frakce dle velikosti a
pozadavkli a stdle zachovavd svoje charakteristické fyzikdln¢ — chemické vlastnosti (ODES

5.1.0.2012).

Vyuziti odpadni pryze, kterd je rozemletd na jemné Castice, je jako plnivo smési
termoplastickych kaucuki nebo beznych kau¢ukovych smési, které se dale pouzivaji v obuvnickém
prumyslu. Sorpéni vlastnosti pryzovych ¢astic, které se vyrabi z jemné drti opotiebenych pneumatik
a odpadni pryZe, se vyuZzivaji napiiklad pfi ekologickych havariich s unikem ropnych nebo
chemickych latek. Ocel, kterda se ziskd z pneumatik, je odevzdavana jako surovina do hutniho
pramyslu. Recyklace textilu z pneumatik je z divodu obsahu velkého mnozstvi prachu obtizna, ale

da se vyuzit do izola¢nich nebo tlumicich desek. Sypky granulat se vyuziva pii vysypech, jako



podklad pro silniéni komunikace, na zpeviiovani bfeht a izolovani skladek. Granulat se vyuziva i
pti chemickém roupousténi, po kterém se vysledny produkt pouziva jako natérova hmota(VACEK

2012).

Moznosti dal§iho vyuziti celych vyfazenych pneumatik je i jako protinarazova bariéra u
silnic nebo v prostoru okolo naptiklad motokrosové trati, protoze je velmi dobie schopna tlumit

narazy i pti vysoké rychlosti. Pro toto pouziti je vhodné vyfazenou pneumatiku vyplnit piskem.

Dalsi zplsoby zpracovani vyrazenych pneumatik, které nejsou tak casté, je i zpracovani
pomoci ozonu nebo ve svété vyuzivand metoda pyrolytického zpracovani. Zpracovani pomoci
ozonu se provadi v Lanskrounég a jiz zminéné zpracovani probihéd na zaklad¢ pfirodniho principu,
kdy se pneumatiky nechaji na venkovni ploSe a kde pod plisobenim ptirodniho ozonu po urcitém
case dochazi k jejich rozkladu. Linka je zaloZena na principu pomalého posouvani pneumatik v
ozonove atmosféfe, kde v prvni ¢asti drtici linky vzniké drt’ a v druhé €asti drtici linky vznika pouze
kovova kostra z opotiebené pneumatiky. Tato technologie vyuzivd mnohem méné energie nez
proces zpracovani — drceni. Vyuziti takto vzniklé drti ma podobné vyuziti a pouziva se napiiklad do

vyrobki z recyklované gumy nebo jako sorbent pii ropnych ropné havarie (VACEK 2012).

Pyrolytické zpracovani vytfazenych pneumatik je zaloZeno na jejich rozkladu pti pisobeni
vysoké teploty. Tohoto zpusobu zpracovani se vyuziva predevSim tam, kde neni vhodné jiz vyuzit
materialovou recyklaci — pneumatiky star$i sedm let. Pocate¢ni fazi pyrolyzi je rozklad na plynny
podil a pevny zbytek — saze a ocel, kdy plynné podily dale tvoti smés, ktera se podoba lehkému
topnému oleji a lIze ji vyuzit jako palivo nebo po rafinaci jako ptisada do benzinu. Pevny zbytek,
ktery tvofi jiz zminéné saze a ocel, se tiidi a kovy se odlouci magnetem, saze se vyuzivaji jako

nahrada standardnich sazi, ze kterych se vyrabi kaucuk (VACEK 2012).

Zajimavym zpusobem zpracovani opotiebenych pneumatik je 1 pfidani ziskané drti do
materidlu, ze kterého se stavi silnice, ¢imz dojde k vyuziti materidlu z odpadnich pneumatik.
Vyslednym produktem je gumoasfalt, ktery ma mnohem lepsi vlastnosti pfi extrémné nizkych i
vysokych teplotach nez klasicky asfalt. Pfi¢emz i Zivotnost gumoasfaltu je az tfikrat delsi nez u jiz
zminéného asfaltu. Nevyhodou tohoto vyuziti jsou vysoké vyrobni naklady, ale jiz zminénou
nespornou vyhodou je az ttikrat delsi Zivotnost a kvalita silnic, ktera je vys$si nez u standardniho

asfaltu.

Gumoasfalt 1ze rozdé€lit do tii typt dle zpsobu vyroby: konvenéni gumoasfalt, chemicky

modifikovany gumoasfalt a vysoce vytvrzovany gumoasfalt.

Konvenéni gumoasfalt je vyrabén z klasického asfaltu a ¢astic odpadni gumy s objemem 15

— 25%. Touto metodou se docili produktu s vyssi viskozitou nez u standardniho asfaltu a s vyssi



nepropustnosti. Gumoasfalt si zachovava svoji funkci od -34°C do +64°C, ¢imz je snizeno riziko
vzniku trhlin i pfi extrémnich vykyvek pocasi. Castice gumy do gumoasfaltu musi byt Gplng

zbavené oceli, vlhkosti a textilu, aby se dosahlo kyzeného vysledku.

Chemicky modifikovany gumoasfalt vykazuje separaci v rozsahu max. 5 — 7%, zatimco u
bezného gumoasfaltu tato separace dosahuje az 25%, coz ¢inni chemicky modifikovany asfalt jesté
odolngjsim. Toto je zplsobeno tvorbou chemické vazby misto fyzikalni. Naklady na vyrobu
chemicky modifikovaného gumoasfaltu jsou piiblizné o 60% vyssi nez u vyroby pii pouziti

standardniho asfaltu.

Vysoce vytvrzovany gumoasfalt je vyrabén za pouziti vysokych teplot s pfistupem kysliku.
Pti niz8i teploté dochdzi k expanzi Castic gumy. Vyuziti kysliku zrychluje rozpad gumy a
vytvrzovaci proces, pricemz oxidaci se docili vySsi viskozity materidlu. Pfimichdnim materidlu z

gumy je zpomalen proces starnuti.

Problémy spojené¢ s aplikaci a pofizenim gumoasfaltu jsou piedevS§im ve vysokych
nakladech, recyklovatelnosti a ndkladech spojenych s ipravami stroji na pokladku gumoasfaltu. Jiz
zminovanymi vyhodami jsou vyS$$i odolnost, niz§i spotfeba v porovnani s pouZzitim asfaltu,
trvanlivost a stabilita, odolnost vii¢i vod¢, coz se ve vysledku jevi jako vyhodnéjsi zisob pokladky
povrch silnic 1 z divodu usetieni velkého mnoZstvi pen€z na nasledné opravy, které jsou cetnéjsi u

silnic s asfaltovym povrchem (RADVANSKA 2009).

V celkovém porovnani od roku 2006 do roku 2010 miZeme vidét vyvoj poctu
produkovaného odpadl z vyfazenych pneumatik v ramci ostatniho odpadu. Dle Katalogu odpadu -
pod kodem AOO je uvedena produkce odpadi, kod BN30 uvadi prevzeti zpétné odebranych
neékterych vyrobkl nebo elektrozafizeni. OznaCeni vyuziti zahrnuje materidlové a energetické
vyuziti (R1) a optovné pouziti zpétn¢ odebranych vyrobkli (N8). Se zavedenim zpétného odbéru
kam pneumatiky patii jako jedna z kategorii, je od roku 2008 sledovano pievzaté mnozstvi v ramci
zpétného odbéru — se vzriistajicim mnozZstvim vyprodukovaného odpadu roste i zpétny odbér — z
poslednich zjisténych udaji z roku 2010 se mnozstvi vyprodukovaného odpadu témét rovna
mnozstvi prevzatého v ramei zpétného odbéru, coz je hlavnim smyslem zpétného odbéru. Oznaceni
vyuziti jiz zminéné vyse 1 s uvedenymi kody je v podskupiné 16 01 napiiklad v roce 2010 - 40 628,
45t, v kategorii odpadu pneumatiky je toto vyuziti v tom samém roce 39 827,36 t, coz pii porovnani

znamena, Ze mnoZzstvi vyuZiti v celé skupiné je zaloZeno na vyuZiti vyfazenych pneumatik.

Kategorie 2006 2007 2008 2009 2010
16 01 03 (A00+BN30) | 49 510.68t |60023.66t |56 774.28t |45736.76t |83946.78t




A00 49510.68t |60023.66t |40624.74t |[34077.36t |44299.16t
BN30 - - 1614953t [11659.40t |39647.61t
Vyuziti (N1+R1) 28065.60t |25226.60t |36731.02t [34818.56t |39827.36t
16 01 (A00+BN30) 27152460t |329430.50t | 464 875.24t (417 710.76t | 556 098.87 t
A00 27152460 |329430.50t | 283784.06t|260370.90t | 378 661.37 t
BN30 - - 181 091.17t|157 339.86t | 177 437.49t
Vyuziti (N1+R1) 2931028t |26028.68t |3844539t [36070.42t |40628.45t

Tabulka ¢.11: Porovnani zastoupeni produkce vyrazenych pneumatik v celkovém mnoZstvi
vyprodukovanych odpadii z podskupiny ¢. 16 01 dle Katalogu odpadi

Zdroj: http://isoh.cenia.cz/groupisoh/

Autoskla

Pivodni funkci autoskla bylo zvySovani bezpe€nosti a pohodli pro cestujici. V soucastnosti
uz autosklo vyuzivame i pro dalsi funkce jako je odraz slune¢niho zafeni nebo pro snizeni hluku v
kabin€. Normalni sklo, které je uzivané pro vyrobu obali, ma odliSné slozeni a vlastnosti nez
autosklo. Autoskla jsou slozena z pryskyfice, tdnovaciho pokoveni a obsahuji bezpecnosti folii
(PVB), ktera chrani posadku ve voze pii nebezpeci napiiklad pti dopravni nehod€. Automobil

obsahuje asi 3% skla, coz je ptiblizné 33 kg (AUTOSKLO 2012/).

Rozdéleni autoskel dle vyuziti je nasledujici: autoskla s bezpecnosti folii a bez bezpecnosti
folie. Skla s bezpecnosti folii jsou u automobilu vyuzita ptevazné pouze jako Celni autoskla, dalsi
skla tuto bezpecnosti upravu nemaji. Na silnicich lze vidét upravu bocnich a zadnich skel —
tonovani (zatmaveni oken), kdy tato folie zabranuje pronikani sluneénim paprskti dovnitt

automobilu, ale ani tyto folie nejsou bezpecnostni.

Pti zpracovani autoskel je prvnim krokem oddéleni téchto dvou zminénych druhti autoskel,
az 2,5 krat drazsi, nez je tomu u skla bez bezpe¢nostni folie. Zdkladnim procesem je zpracovani na
specialn€ vybavené lince, kterd obsahuje vstupni drti¢ s vysokym vykonem, ktery dokéze zpracovat
vSechny typy autoskel a také tento drti€ dokdze davkovat mnozstvi skla, které se posouva
dopravnikovymi pasy. Dopravniky a separatory zabezpecuji plynuly pohyb a spravné tfidéni kovli a
nekovll. Takto vznikld sklenénad drt’ prochazi kontrolou optickych ¢idel, které oddé€luji ostatni
necistoty jako jsou tmely nebo zbytky pryZe. Nyni lze vzniklou sklenénou drt” tfidit podle barev.
Predpokladem pro dokonalé dotfidéni je i co nejmensi podil vlhkosti, vysoka vlhkost zplsobuje
nespravné dotiidéni. Tento problém se feSi vracenim sklenéné drti na pasovy dopravnik a

opakovanim celého procesu, po kterém lze jeste z divodu jemnéjsi frakce provést opetovné drceni.

Vyuziti upravené sklenéné drti je jako pfimés do sklarského tmele, ze kterého se vyrabi dalsi
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vyrobky. Sklenénou drt’ Ize také ptetvofit na pevnou a odolnou sklokrystalickou desku, kterd ma

stejné vlastnosti jako sklo (BLAHUT 2007).

Na tizemi Ceské republiky se nachazi nékolik zafizeni, které se zabyvaji zpracovanim
autoskel az do vysledného produktu. Nékolik zafizeni je i v Polsku, hned za hranici s CR. Autosklo
je velkoobjemovy odpad, ktery se uchovava ve velkoobjemovych kontejnerech nebo sbérnych
dvorech a na skladkach. Jak jiz bylo fe¢eno — autosklo neni stejné jako sklo pro obaly a tudiz nelze

odkladat autosklo do sbérnych nadob na sklo (AUTOSKOLO 2012).

V celkovém porovnani od roku 2006 do roku 2010 miZeme vidét vyvoj poctu
produkovaného odpadl z vyrazenych autoskel v rdmci ostatniho odpadu. Dle Katalogu odpadu -
pod kédem AOO je uvedena produkce odpadi, kod BN30 uvadi prevzeti zpétné odebranych
nékterych vyrobklti nebo elektrozafizeni. Oznaceni vyuziti zahrnuje materidlové a energetické
vyuziti (R1) a opétovné pouziti zpétné odebranych vyrobka (N8). Produkce odpadu z vyfazenych
autoskel ma kolisajici tendenci v rozmezi cca 3500 - 4700 tisic t. Z hlediska produkce byl
nejvyznamngjsi rok 2006, kdy vySe produkovaného odpadu — sklo z autovraku Cinnila 6318, 14 t.

Vytazena autoskla patii do skupiny €. 16 — s katalogovym ¢islem 16 01 20, druh odpadu ostatni.

Kategorie 2006 2007 2008 2009 2010
16 01 20 (A00+BN30) | 3 499.69 t 6318.14t |3830.74t [4008.41t |4765.44t
A00 3499.69t 6318.14t |3801.09t [3963.89t |4754.07t
BN30 29.64 t 4451t 11.37t
Vyuziti (N1+R1) 1537t 6.75t 25.65t 1431t 575t
16 01 (A00+BN30) 27152460t | 32943050t (464 875.24t 417 710.76 t | 556 098.87 t
A00 27152460 |329430.50t |283784.06t|260370.90t |378661.37t
BN30 181091.17t|157339.86t | 177 437.49t
Vyuziti (N1+R1) 29310.28t |26028.68t |3844539t |36070.42t |40628.45t

Tabulka ¢.12: Porovnani zastoupeni produkce vyiazenych pneumatik v celkovém mnozZstvi
vyprodukovanych odpadi z podskupiny ¢. 16 01 dle Katalogu odpadu

Zdroj: http://isoh.cenia.cz/groupisoh/

Plasty

Neustalé rostouci mnozstvi automobilit v Ceské republice i na celém svété se projevuje na
zvySené poptavce po plastech, které jsou vyuzivany i u automobilii. Stim souvisi i1 otazka, jak je
zvovu pouzit po skonceni jejich aplikacni Cinnosti. Plasty, které pochédzeji z autovrakl patii dle
Katalogti odpadti do skupiny ¢. 16 — s katalogovym &islem 16 01 19. Zavazek, ktery piijala Ceska
republika pfi vstupu do EU, zni jasné¢ — vyuZziti 95% hmotnosti autovraki a materialova recyklace
85% hmotnosti autovraku do roku 2015. Z tohoto hlediska jsou plasty velmi dulezitou

recyklovatelnou slozkou automobilu (MZP 2001).
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Primérnd hmotnost evropského osobniho vozidla ¢innila 1142 kg v roce 2000, z toho
ptipada na jednotlivé druhy:

plasty 104 kg [9,1%
koberce 4 kg 0,4%
technologické 12kg |1,1%
polymery

plasté pneumatik |40kg | 3,5%
pryze 18kg [1,6%

Tabulka €. 13: Zastoupeni jednotlivych druhi plasti
Zdroj: MZP 2001

Celkova hmotnost plastii u automobilu je priblizné 178 kg, pti¢emz 120 kg je na bazi plasti
a 58 kg na bazi elastomerti.

Polypropylen ABS
40% 17%

Ostatni (véetné beZ’ Polyethylen
pecn.pasu@% Nylonzeg 8%

PCIPBT co-polymer
1%  Noryl Polycarbonat
2%  PMMA (Acrylic) 4%
20

Obrazek ¢. 14: Druhové zastoupeni plastti u automobila
Zdroj: MZP 2001

Vyuziti odpadnich plasti je v zemich EU odlisné z divodu zévislosti na aplikacich,
zivotnosti plasti a v neposledni fad¢ i legislativé. Podle tidaji spole¢nosti VEOLIA se rocné
vyprodukuji 4 miliardy tun plastii ve svété, ale pouze 25% je dale vyuZito nebo recyklovano. Pro
srovnani Ceska republika vyrobila v roce 2007 vice nez 1,1 milionii tun plasti. Primérna spotfeba
viech druhii plasti ¢inni v Ceské republice vice nez 1000 kg na jednoho obyvatele, &imz se fadi
mezi vyspélé zem& EU. Velkym piinosem je ale to, Ze pii vyrobé plastl jsou spotiebovana pouze
4% svetoveé produkce ropy a po skonceni jejich Zivotnosti, kterd je v fadu dni az let podle ucelu, je

mozné plasty dale zpracovat (VOROS 2011).



Pti zpracovani odpadnich plastt 1ze vyuzit nékolik moznosti jejich zpracovani — materidlova
recyklace, energetické vyuziti nebo skladkovani.

Materidlova recyklace je zalozena na mleti plastii, ze kterych vznikd drt’, ktera je dale
vyuzivana predevSim pro vyrobu nenaro¢nych vyrobkli — zahradni prvky, kabelové zlaby nebo
palety. Pfedpokladem pro surovinovou recyklaci je vyuziti jednodruhovych plasti nebo
kompatibilnich druhd plasti o vétsi hmotnosti — vice nez 100 kg, dostatecné mnozstvi plasti v
odpovidajici kvalité — Cistote, trzni potencidl pro recyklované materialy a pfiméfena cena. Vyuziti
takto ziskaného materialu pro nové vyrobky je bez omezeni — kvalita materialu je srovnatelnd s
novym. Pro nové automobily je z hlediska bezpecnosti a spolehlivosti opétovné vyuziti plasti z
autovrakll vétSinou nemozné, je nutné hledat jiné moznosti uplatnéni, pro které by tyto plasty mohly
byt zdrojem materidlu.

Energetickym vyuzitim plasti nedoséhneme pozadované recyklace a opétovného vyuziti, ale
zabrani se ukladani na skladky. V budoucnosti by mély byt takto energeticky vyuzivany pouze
plasty, se kterymi nelze dale nakladat — recyklovat za téelem jiného vyuziti (MZP 2001).

Skladkovani je zpisobem zpracovani, ktery neni vhodnou volbou a vyrazné se potlacuje. V
Ceské republice se od roku 2010 euronovelou zakona o odpadech vice podporuje energetické
vyuziti z odpadnich plasti a vyrazné se snizuje jejich skladkovani. Stejny trend je i v Evropé —
pokles skladkovani je o 2,1%.

V Ceské republice je priblizné 648 zpracovateltl plasti a 65 firem, které plasty mechanicky
recykluji. Mechanicka recyklace ale 1 zde ma své limity, které jsou prevazné s tfidénim jednotlivych
typt plasti, dodrzovanim smérnic REACH a kontaminaci plastii. Mezi nejvétsi zpracovatele v
Ceské republice patii firmy Unipetrol RPA Litvinov, Synthos Kralupy, Spolana Neratovice a Spolek
Usti (VOROS 2011).

SCHEMATICKE VYJADRENI TOKU PLASTU OD VYROBY
PRES APLIKACE A VYUZITI ODPADO RECYKLACI, V ENERGETICE A SKLADKOVANI (2008)

Obaly 38%
Export Export
Stavb 48,7%  Odstraneni
Vyroba 12,1 mil. tun
EU 27
48,5 mil. tun
Plastovy
Spotreba odpad
24,9 mil. tun
Automobily
Elektro 6 Eisk Wulitl_
import Import ' 12,8 mil, tun
40% kratkodoba spotieba “92‘\";';‘9 E“efge;'g'éé%"wz"‘
60% dlouhodobé spotreba 1, {
5.3 mil. tun 7.5 mil. tun

Obrazek €.15 : Tok plasti od vyroby, pies aplikace a vyuziti odpadl recyklaci
Zdroj: http://odpady.ihned.cz/index.php?p=E00000 d&&article[id]=49343600



Mezi nejéasteji vyuzivané a opétovné pouzivané plasty patii (Manudl pro autovraky):
« Polypropylen (PP)
o Polyuretany (PUR)
o Akrylonitril-butadien-styrenovy kopolymer (ABS)
o Polymethylmetakrylat (PMMA)
e Pryz

Polypropylen (PP)

Vyuziti odpadnich plastii z polypropylenu je mozné — absorbéry narazu z narazniku, které
jsou upravené jako granulat jsou schopny plné€ nahradit novy granuldt a pfimé opakované vyuziti je
tedy mozné. Dale lze vyuzit 1 drt’ z palivovych nadrzi, které se upravi na smes se 40% nového

plastu na vytlatovacim stroji.

Polyuretan (PUR)

Polyuretan se vyskytuje pfevazné v sedadlech ve velkém mnozstvi a objemu. Moznosti
zpracovani PUR jsou dvé — vyuziti PUR spole¢né ve smési dalSich plasti, které jsou podrcené a bez
textilu a kovové konstrukce jako paliva pfi vyrobé vapna a cementu nebo pii spalovani domovniho
odpadu — tuhého; dal$i moznosti je odstranéni pomoci demontaze z autovraku, tfidéni a materialové

vyuziti jednodruhového plastu jako drté.

Pryz

Jiz zminéna pryz se nejvice vyskytuje v pneumatikach v kombinaci s textilem, oceli nebo
obéma slozkami. Technickou pryz nalezneme v hadicich, klinovych femenech a v tésnéni. Vyuziti
pryze je materidlové i energetické. Opétovné vyuziti materialové je vyhodnéjSim zpisobem feSeni z

hlediska ochrany zivotniho prosttedi.

V celkovém porovnani od roku 2006 do roku 2010 mizeme vidét vyvoj poctu produkovaného
odpadl z odpadnich plastli v ramci ostatniho odpadu. Dle Katalogu odpadii - pod kédem A0O je
uvedena produkce odpadi, kod BN30 uvadi prevzeti zpétné odebranych nékterych vyrobku nebo
elektrozatfizeni. Oznafeni vyuziti zahrnuje materidlové a energetické vyuziti (R1) a opétovné
pouziti zpétné¢ odebranych vyrobkl (N8). Produkce odpadu z odpadnich plastli z autovrakii ma

mirné¢ stoupajici tendenci — obrovsky narlist v roce 2010 je zpiisoben dopocitanim rozdild



ohlasujicich a neohlaSujicich subjektt, které se zabyvaji sbérem a zpracovanim autovraki a

neposkytuji informace o zpracovani druhti odpadu.

Kategorie 2006 2007 2008 2009 2010

16 01 19 (A00+BN30) | 4 200.74 t 577146t |7631.61 8883.02t |68891.03t
A00 4200.74 577146t |7326.22t |857536t |68449.00t
BN30 - - 305.38t 307.65t 442,02t
Vyuziti (NI+R1) 70.78 t 7462t 411.25t 487.24 449.44 t

16 01 (A00+BN30) 271524.60t | 32943050t (464 875.24t | 417 710.76 t | 556 098.87 t
A00 27152460 |329430.50t | 283784.061t|260370.90t |378661.37t
BN30 - - 181 091.17t|157 339.86t | 177 437.49t
Vyuziti (N1+R1) 29310.28t |26028.68t |3844539t |36070.42t |40628.45t

Tabulka ¢.14: Porovnani zastoupeni produkce odpadnich plasti v celkovém mnoZstvi
vyprodukovanych odpadii z podskupiny ¢. 16 01 dle Katalogu odpadi

Zdroj: http://isoh.cenia.cz/groupisoh/

Zelezo a jiné kovy

Odpady vznikl¢ z kovii Ize délit do tfi skupin — Zelezné odpady, odpady nezeleznych kovl a
odpady drahych a vzacnych kovi. Nejvice zastoupenou skupinu kovovych odpadl tvoii zelezné
kovy. Kovové odpady mtizene ¢lenit i podle zdrojii vzniku a to na: vyrobni — vratny a vlastni
odpad; zpracovatelsky odpad a amortizacni odpad, kam patii Srot ziskany z demontaze autovraku
nebo ktery vznikl Srédrovanim. Z hlediska zpracovani miizeme fici, Ze se jednd o nejslozitéjsi

odpad. Pievaznou vétsinu kovového odpadu lze v Ceské republice zpracovat, u nékterych druht ale

chybi spravné technologie zpracovani a kovovy odpad se vyvazi na zpracovani do jinych zemi.

Chemicka cistota je u amortiza¢ni odpadt horsi nez u zpracovatelskych odpadt, protoze jak
jiz bylo zminéno, amortizacni odpad tvoii slozit¢ vyrobky — automobily, domaci spotiebice
elektronika atd., které se sklddaji z velkého mnozstvi soucéastek z kovl, nekovi, skel a jinych
dalsich. Z tohoto divodu material, ktery vznikne jejich zpracovani neni nikdy 100% cisty — bez

piimési, ale ocel obsahuje i cin a méd’ (POLIVKA, VRABEC 2001).

Dilezitou surovinou pro huté kovovych materiali jsou Srot — sbér a vyrobni odpady kovi.
Pii zpracovani je dilezitd predevSim cistota suroviny, kterd se po vhodné upravé pietavenim,
pfidanim pfisady Cistého kovu a dolegovanim stane polotovarem pro vyrobu hutniho materialu a
odlitki. V pfipadé zneciSt€né suroviny je nutné po procesu pietaveni zaradit proces CiSténi —

rafinovani nebo elektrolytické ¢isténi.

Vyznamnou soucdsti hospodarstvi Ceské republiky je pravé vyuzivani druhotné kovové
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suroviny v hutich a slévarnach, pficemz zékladni podminkou je cena Srotu, mnozstvi k pfijmuti a k
dopravé do huti a nasledna hutni uprava. V soudastnosti se v CR vyrabi cca 6 miliénti tun surového
zeleza, z vykupu a sbéru Srotu se ziskavaji ptiblizné 3 miliony tun materidlu a z toho piiblizne 1
milin tun je vyvezen do zahraniéi, pfedeviim do Némecka a Rakouska. V Ceské republice se
vyuziva piiblizné¢ 300 tisic tun Zeleza dovezenych ze zahranici, predevsim ze Slovenska a z Polska

(JANKU 2003).

Recyklacni technologie pii zpracovani Srotu jsou — tiidéni, stfihani, drceni, briketovani,
fezani, lisovani a dalsi. Tyto technologie jsou nejbéznéji vyuzivané a mechanicky upravuji Srot pro

dal3i druhotné vyuziti (POLIVKA, VRABEC 2001).

Zpracovani odpadniho hliniku z autovraki je vyhodné predevsim z diivodu nizké hmotnosti,
vysoké trvanlivosti a vyborné recyklacni vlastnosti, coZ znamend, ze pii recyklaci se jeho kvalita
nesnizuje a mize byt takto vznikly material opakované pouzivan. Recyklaci hliniku se také Setti az
95% energie, ktera by jinak musela byt vydana na vyrobu z primarni suroviny. V automobilovém
primyslu ma hlinik Zivotnost az 12 let, ve stavebnictvi dokonce aZ 30 let. Recykla¢ni kvoty EU
zarucuji poptavku po recyklovaném hliniku, protoze ¢im vys$i obsah hliniku je v produktu, tim

vEtsi je Sance na jeho recyklaci.

Pti zpracovani vytazenych vozidel s ukoncCenou zivotnosti vznika piiblizné 10 az 20 kg
kabelil, které obsahuji kovy. Tyto kabely se skladaji z vodice — méd’, hlinik, pocinova méd’ nebo
pocinovany hlinik a izolacniho plasté, ktery je slozen z vulkanizovanych elastomert, termoplasti
nebo zesiténych izolacnich materialt. Kabely nelze z diivodu obsahu kovii povazovat za bezcenny
material, ale je nutné je dale zpracovavat. Zpracovani je provadéno na specialnich linkach, kde se
oddé€luje izolace o kovového jadra. U kabeli s vétSim primérem se vyuzivaji specialni paraci stroje,
u kabel s malym primérem se celé svazky drti a pomoci vzduchu se opét oddéli izolace a kovoveé
jadro. Takto ziskané kovy jsou cennym materidlem pro huté, zbytky po zpracovani — izola¢ni

material, ktery je z divodu obsahu smési riiznych druhti plasti méné hodnotny a vyuziti naleznemé

napiiklad u rohozi nebo podlahovych koberct (VACEK 2012).

V celkovém porovnani od roku 2006 do roku 2010 miZeme vidét vyvoj poctu
produkovaného kovového odpadu z autovraki v ramci ostatniho a nebezpecného odpadu. Dle
Katalogu odpadi - pod kodem A0O je uvedena produkce odpadi, kod BN30 uvadi pievzeti zpétné
odebranych nekterych vyrobkii nebo elektrozafizeni. Oznafeni vyuZiti zahrnuje materidlové a
energetické vyuziti (R1) a opétovné pouZziti zpétn€ odebranych vyrobkl (N8). Produkce kovového
odpadu z autovrakii ze skupiny &. 16 — podskupina 16 01, katalogova ¢&isla 16 01 17 — Zelezné kovy
0, 16 01 17* — Zelezné kovy N a produkce nezeleznych kovii s katalogovym ¢&islem: 16 01 18 —

Nezelezné kovy O a 16 01 18* - neZelezné kovy N. V kategorii zelezného odpadu ostatniho je vidét



stoupajici mnozstvi tohoto druhu odpadu v ramci produkce i v rdmei zpétného odbéru. Kategorie
zelezného odpadu nebezpecného nema zadné hodnoty kromé roku 2008, kdy tato hodnota Cinnila
156, 37 t. Mnozsti nezeleznych kovii v kategorii ostatni pfi produkci ma mirné rostouci tendenci, v
kategorii nezelezné kovy nebezpecné je mnozstvi dle statistik v ramci produkce i zpétného odbéru

zanedbatelné.

A00 194 246.88t |229679.51t|200717.56t |196418.18t 245729.29t
BN30 - - 4793.96t 1142187t 8831.99t

A00 - - 156.37 t - -
BN30 - - - - -

A00 2906.09 t 2917.24 ¢ 487292t 6891.53t 493757t
BN30 - - 510.99t 238.95t 291.28t

A00 - - 101t - -
BN30 - - - - -

A00 271524.60 329430.50t | 283 784.06t |260370.90t 378 661.37t

BN30 - - 181091.17t |157339.86t 177 437.49t

Tabulka ¢.15: Porovnani zastoupeni produkce Zelezného a neZelezného kovu v celkovém
mnoZstvi vyprodukovanych odpadii z podskupiny ¢. 16 01 dle Katalogu odpadi

Zdroj: http://isoh.cenia.cz/groupisoh/
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ANALYZA VYBRANEHO PODNIKU

Vybrand firma FATOS spol. s r.o. sidli na adrese Ptivozni 1054/2, 170 00 Praha 7 —
HoleSovice. Vznikla dnem zépisu do obchodniho rejstitku v roce 1992 a v soucasnosti ma dva
jednatele a tfi stalé zaméstnance, dva muze a jednu zenu na pozici ucetni a asistentky. Provozovna
firmy, kde dochazi k provozovani zatizeni k vyuzivani, odstranovani, sbéru a vykupu autovraki se
nachézi v obci Ksely u Ceského Brodu, ve Stfedogeském kraji.

Firma se zaméfuje prevazné na stiedni az generalni opravy uzitkovych a nizkotondznich
vozidel a nakladnich automobilti véetn¢ tahaci. Dalsi ¢innosti je provozovani zafizeni k vyuzivani,
odstraiiovani, sbéru a vykupu autovraki a s tim souvisejici dalsi ¢innost — prodej demontovanych
dilti — tzv. ptebytku.

Firma FATOS spol. s r.o. ziskala opravnéni k provozovani zatizeni v roce 2005, kdy doslo
ke spInéni vSech podminek, které jsou stanovené zakonem a od roku 2010 je zapojena do Programu
na podporu systému pro nakladani s autovraky ze Statniho fondu Zivotniho prostiedi CR, kdy
dochazi ke kazdoro¢ni kontrole na provozovné.

Provozovna firmy je umisténa v aredlu byvalého zemédélského druzstva, ktery ma celkovou
rozlohu 8500 m?. Areal firmy je slozen z vdzniho domku — v soucasné dobé je zde umisténa
piijimaci kancelaf, ze seniku se dvéma vjezdy — nyni je Cast pronajimana firm¢ zabyvajici se
vyrobou odlitki kovli a objektu kravina, ktery slouzi k opravarenské ¢innosti a k odstraiiovani
autovraki. Areal provozovny je umistén cca 200 metr od nejblizsi zastavby obce, ptiCemz plocha
zafizeni na odstranovani autovrak je 495 m?.

Ptredpokladand kapacita zatizeni je 60 ks nizkotonaznich vozidel a nakladnich automobili,
piicemz by neméla piekracovat 70 ks vozidel za rok. Ze strany jednatele doslo ke pozadavku na
navysSeni pfedpokladané kapacity, tudiz firma nyni disponuje opravnénim na nakladani s odpadem
vzniklym z opravarenské ¢innosti a zpracovani autovrakli ve vétSim mnozsti.

Jiz zminény aredl provozovny firmy FATOS spol. s r.o. je sloZen z n€kolika ¢asti — sektort,
kde dochéazi k nakladani s jednotlivymi druhy odpadi. Céast vymezena pro prejimku vozidla s
ukoncenou Zivotnosti se nachazi u parkovisté pro zdkazniky, kde dochazi k vizudlni kontrole
pfejimaného vozidla - autovraku a hned poté je odvezeno nebo v piipadé nepojizdného vozidla
odtazeno do prostor dilny, kde dochédzi k demontazi vozidla. Prostory dilny se nachdzi ve zdéném
objektu byvalého kravina, ktery se déli do tfech Casti, pfi¢emz prostory dilny tvoii nejvetsi cast a
kde jsou tfi opravarské - demontazni stani. Dilnd mé betonovou podlahu, které je opatfena natérem
odolnym proti ropnym latkam. Vyfukové plyny jsou odvadény na plast budovy, dale jsou v
prostoru dilny umisténé dva myci stoly znatky PURE SOLVE s pravidelnym servisem — vyména

naplni a ¢isténi. Tyto stoly maji také zachytnou vanu proti tiniku nebezpecnych latek. Za dilnou, kde



dochazi k demontazi, je umistén sklad novych i pouzitych dili z demotazi, které lze dale pouzit,
umisténych v policich.

Prostor pro mechanické pracovisté je vybaven stojanovou vrtackou, bruskou a soustruhem —
vyuzivano ptfedevSim pro opravarenskou cCinnost firmy. Dilna je vybavena montazni jamou a
zvedacim zatizenim, které slouzi k od¢erpavani provoznich napni a demontazi autovraki. Soucasti
vybaveni je i zafizeni ke zjiStovani hmotnosti vozidel — autovrakii. Montdzni jama je opatiena
natérem odolnym ropnym latkam, izolaci proti zemni vlhkosti a vyspadovand do dvou sbérnych
jimek. Odvétrani je také smérovano na plast’ budovy.

Ulozisté ropnych latek a provoznich naplni je umisténo v malé mistnosti po pravé strand
montazni jamy. Odpady jsou zde skladovany ve sbérnych nddobach, oznaceny katalogovym Cislem
odpadu, nazvem a kategorii odpadu a jménem osoby zodpovidajici za bezpecnost. Kapalné odpady
jsou umistény 1 v zachytnych vanach proti moznému Uniku nebezpecnych latek. DalSim opatienim
je 1 podlaha vyspadovéna v opacném smeru se zvySenym prahem a nadoby se sorbentem.

Odpady se zde uskladnuji s ohledem na splnéni zakona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech v
platném znéni, kde je zde hlavné bran ohled na fadné tfidéni a shromazd’ovani odpadi dle kategorii
a zabezpeceni proti uniku, znehodnoceni ¢i zcizeni. Prostor tohoto shromazdisté odpadu je opét
podlahou odolnou proti ropnym latkam a odpady v odpovidajicich nadobach viditeln€¢ oznaceny
jako nebezpecny odpad véetné identifika¢niho listu odpadi. V €asti mezi kanceldfemi a dilnou je
umisténo ulozisté¢ odpadi katetegorie ,,O0* - napt. pneumatiky, neznecisténé kovy a sklo, umisténé
ve sbérnych nadobach dle druhii. Soucésti zdzemi pro zaméstnance jsou kancelare, kuchyn, Satny a

socialni zafizeni.

Prevzeti vozidel s ukoncenou Zivotnosti

Ptevzeti vozidel s ukon¢enou zivotnosti je od osob — piivodcli autovrakli uskute¢iiovano v
pfijimacim mist¢ — kanceldfi a po pfedchozi telefonické dohod€ o pfistaveni vozidla v urcitém
terminu — z diivodu kapacity zatizeni. Piivodce autovraku je povinnen se pii ptichodu ohlésit v
kancelafi, ptfedlozit doklady od vozidla a prokdzat, ze je majitelem nebo ma plnou moc k
zastupovani majitele. Provozovatel zafizeni uskutecni zapis do evidence ptijatych odpadi a poté
dochazi ke kontrole z diivodu zjistovani vyskytu dalSich nebezpecnych odpadl ve vozidle. Plivodce
autovraku je povinnen pracovnikovi, kterému ptedava vozidlo — autovrak, oznamit, zda je odpojen
¢i vymontovam akumulator a zda jsou vypuStény provozni kapaliny. Povéfeny pracovnik miize
odmitnout prevzeti autovraku, pokud dojde ke zjiSténi vyskytu dalSich nebezpecnych latek nez jsou
deklatované odpady z autovraku. Po této kontrole dochazi k vystaveni Potvrzeni o prevzeti

autovraku do zatizeni ke sbéru autovraki (ptiloha €. ) podle ptilohy ¢€.3 k vyhlasce ¢. 352/2008 Sb.,



na zaklad¢ tohoto potvrzeni — dokladu o ekologické likvidaci 1ze vozidlo odhlasit z Centralniho

registru vozidel.

Demontaz autovraki
Nasledné po pfijeti autovraku do zatizeni zacind demontaz v prostoru dilny. Nejprve dochazi

k od¢erpavani provoznich kapalin, vyjmuti akumulatoru a nadrzi na zkapalnény nebo stlaceny plyn.
Poté nasleduje vyjmuti nebo neutralizace potencionalné¢ vybuSnych casti, odCerpani paliva,
motorového a pfevodového oleje, hydraulickych a rozvodovych oleji, chladicich kapalin,
nemrznoucich smési, brzdovych kapalin, klimatizacnich kapalin a ptipadnych dalSich naplni. Velice
dalezité je vyjmuti vSech ¢asti, které by mohly obsahovat rtut’. Tato demontaz se provadi v prostoru,
které je zabezpecen proti prisakiim ropnych latek a jejich uniku do okoli, soucasti této dilny je i
technické vybaveni proti Gniku latek — zachytné vany atd.. OdCerpané kapaliny se umistuji do
piislusnych shromazd’ovacich prostiedkti dle druhu odpadi. Akumuldtory se uchovavaji v
plechovém kontejneru a k jejich uloZzeni dochazi az po sliti elektrolytu. Pokud dochéazi k
opétovnému vyuziti jednotlivych ¢asti vozidel, které maji identifikacni ¢islo VIN (vehicle
identification number), ¢islo je ponechdno, jinak dochazi k bezprosttednimu zniceni tohoto ¢isla.
Dals$imi ¢astmi vozidla, které se demontuji a nasledn¢ vyuzivaji ¢i recykluji jsou:

katalyzatory

sklo

pneumatiky

kovové ¢asti — meéd’, hlinik, hot¢ik, pokud nedochazi k drceni téchto kovi

velké Casti — pristrojova deska, narazniky, kapota

Prostiedky pro shromazd’ovani odpadi

Soucastky, u kterych je moznost dal§iho vyuziti, se skladuji ve vedlejSich prostorach hlavni
dilny. Pted jejich uskladnénim dochéazi k fadnému ocisténi na mycim stole. Jako shromazdisté
odpadii jsou zde vyuzivany kontejnery, kde dochdzi k uskladiovéni kovii a nekovl, véEtsi
neznecisténé Casti a pneumatiky se skladuji v prostoru za budovou — zpevnéna a zastteSena plocha.
Po naplnéni kontejnerti se tyto odpady ptredavaji opravnéné osobé, u které dochdzi k dalsimu
vyuziti. ShromaZzd’ovaci kontejnery jsou v zabezpeCeném prostoru, slouZi pro Zelezné a nezelezné
neznecisténé kovy, jsou opatieny katalogovym ¢islem odpadu, ndzvem odpadu, grafickymi symboly
a jménem osoby odpovédné za bezpecnost. Objem téchto kontejnertt je 2,5m? DalSimi
shromaZd’ovacimi nddobami jsou plastové kanystry, které maji objem 5 az 20 litr( a jsou urcené pro
provozni kapaliny, oleje atd., nesmi dochdzet k miseni téchto latek, tudiZ pro jednotlivé truhy

kapalnych odpadii musi byt minimalné jedna nddoba opatiena katalogovym ¢islem odpadu, ndzvem



odpadu, grafickym symbolem a jménem odpovédné osoby. Dal$imi nadobami, do kterych se
umist'uji odpady jsou kovové a plastové sudy o objemu 50 az 200 litrti. Tyto naddoby se prevazné
vyuzivaji pro oleje, olejové filtry, oddéleny sbér paliva apod., opét nesmi dochéazet k miseni latek a
nadoby jsou znaceny dle pozadavka.

Drobné plastové soucastky jsou shromazd’ovany v silnosténnych PE pytlich, plastovych
kontejnerech nebo v plechovych vanach — napft.: autobaterie.

Odpady, které se zde shromazd'uji, jsou zabezpeceny proti moznému uniku nebezpeénych
latek a jsou tfadné evidovany. Firma FATOS spol. s r.0. je zodpovédna za odpad do doby predani
opravnéné osobé¢, kterd je dale vyuzije nebo zneSkodni, v ptipad¢ piepravy zodpovidd za tento
odpad i po celou dobu transportu. Casti, které vznikly pii demontazi, mize firma pouZit pro svoji
potiebu, ptipadné prodat zajemci, ktery ma opravnéni k podnikdni v oboru opravarenské Cinnosti
nebo zajemci z fad vyrobcl. Riziku, které hrozi pfi demontazi autovraki, lze piedejit dodrzovanim

provozniho fadu a dle zdkona.

Evidence odpadi a provozni denik
Vedeni evidence odpadii ma na starosti povéteny pracovnik, ktery zodpovidd za spravnost

udaji a tato evidence se musi spolecné s provoznim denikem archivovat po dobu péti let.

Evidence odpadti musi obsahovat:

o identifikaéni udaje firmy a IC

o datum

e mnoZzstvi odpadu

e nazev odpadu, kategorii odpadu, katalogové Cislo

« hmotnost vozidla — mérnou jednotku

o udaje o zpracovani autovraku — datum zpracovani, Uidaje o odpadech vzniklych timto
zpracovanim — katalogové ¢islo, kategorie odpadu, nazev odpadu, mnoZzstvi odpadu

o piedani opravnéné osobé — datum predani, katalogové c¢islo, nazev odpadu, mnozstvi
odpadu, katetegorii odpadu a identifika¢ni idaje a spole¢né s timto sdéluje, jak byl odpad

vyuzit nebo odstranén — pfedavaci protokol

Provozni denik vede povéfeny pracovnik, ktery zaznamendva Udaje o kontrolach, o
poruchach mechanickych prostiedkt, o mimofadnych udélostech — tniky kapalin, Grazy atd., o
poruchach a opravach zatizeni a vybaveni, o hlaSenich nadfizenym pracovniklim a tdaje o spotiebé

vody a el. energie. Déle sleduje kapacitu shromazd’'ovacich prostfedkii — denni monitoring, tidaje o



spotiebé elektrické energie a spotiebé vody jsou zjistovany jednou za mésic.

Soucasti Provozniho fadu firmy FATOS spol. s r.0. je i postup v piipad¢ havarie, kterd se
zaznamenava do provozniho deniku jako mimotfadna udélost. Nejdulezitéjsi povinnosti v ptipade
havarie — mimofadné udélosti je zabranit uniku nebezpecnych latek do vody — povrchové i
podzemni, v piipadé mensi havarie pouzitim sorbentli z havarijni soupravy, ktera je umisténa v
prostoru provozu u jednotlivych shromazdist’ odpadii. V ptipad¢ ohrozeni lidskych Zivotl je nutné
volat zachranné slozky a soucasti provozniho tadu je i seznam firem, které jsou odborn¢ povérené
ekologickou likvidaci po havariich.

Bezpecnost prace je z hlediska mozného ohroZeni Zivotniho prostiedi a zdravi lidi velmi
dilezita, dochazi k pravidelnému Skoleni pracovnikil. Soucasti bezpecnosti prace je 1 pouzZivani
ochrannych pomticek a odévi, které jsou dvakrat do roka vydavany. Z hlediska pozarni bezpecnosti
je zde prisny zakaz koufeni — pracovnici maji prostor vyhrazeny pro kouieni, provozovna je
vybavena Sesti hasicimi ptistroji s pravidelnou kontrolou a v pfipadé pozaru vétSiho rozsahu je zde

moznost odbéru vody z vlastni pozarni nadrze.

Shrnuti vlivii na Zivotni prostiedi

Firma FATOS spol. s r.o0. si nechala vypracovat i zdmér u firmy AQUATEST a.s., ktery byl
zpracovan dle ptilohy 3 zidkona ¢. 100/2011 Sb., - ,,Ozndmeni o posuzovani vlivli zdméru na
odstranovani autovrakli ndkladnich automobilii ve KSelich na zivotni prostfedi, pficemz z tohoto
zaméru jasné vyplyva, ze ani v jedné z dotCenych oblasti — vliv na obyvatelstvo, véetné socialné
ekonomickych vlivli; vlivy na ovzdusi a klima; vliv na hlukovou situaci a dalsi fyzikalni
charakteristiky; vliv na povrchové a podzemni vody; vliv na pudu, vliv na horninové prostredi;

vlivy na faunu a fléru a vliv na krajinu nedochazi k zddnému negativnimu ovlivnéni provozovanim

zafizeni k vyuzivani, odstraiiovani, sbéru a vykupu odpadti autovrakti na zivotni prostiedi.



Priazkum v oblasti nakladani s autovraky

Na zaklad¢ prizkumu, ktery udélala spolecnost GREEN Solution, s.r.0., v oblasti nakladani
s autovraky se zaméfenim na dotazy sméiujici ke zkuSenosti obCana s predanim vozidla s
ukoncenou zivotnosti do zafizeni k tomu ur¢enému, byl tento prizkum aplikovan i na vybranou
firmu FATOS spol. s r.o0., kterd byla sledovana v letech 2009 az 2011. V prvni Casti této kapitoly se
budu vénovat vyzkumu jiz zminéné firmy GREEN Solution, s.r.o0. a v druhé ¢asti kapitoly uvedu
vysledky prizkumu ve vybraném zatizeni firmy FATOS spol. s r.o.

Spole¢nost GREEN Solution, s.r.o. uskutecnila svlij prizkum na v roce 2009 (Cervenec —
z4ai1) a v roce 2010 (Gnor — duben) ve spolupraci s vybranymi provozovateli zafizeni ke sbéru a
zpracovani autovrakll z pohledu obcana, ktery ptedava vozidlo s ukoncenou Zivotnosti do tohoto
zafizeni. Priizkumu se z(&astnilo 315 respondenttl, ktefi pochazeli z nékolika kraji CR — Praha,
StiedocCesky kraj, JihoCesky, Plzenisky, Karlovarsky, Jihomoravsky, Pardubicky a Moravskoslezsky
znacku predavaného vozidla, informovanost a znalosti obCana u této problematiky, dojezdovou
vzdalenost atd. (GREEN Solution s.r.0. 2012).

Otazka, kterd se zamérovala na znacku predavaného vozidla — mezi nejcastéji predavanymi
vozidly byly znatky SKODA, OPEL, RENAULT, FORD a FIAT, kde z vysledki prizkumu
vyplynulo, 7e znatka SKODA byla nejéastéji predavanym vozidlem — 61%, nasledovala znacka
OPEL s 12%, znatka RENAULT byla zastoupena u 10% dotdzanych respondentii. Z tohoto zjisténi
je zfejmé, Ze jak ve sledovanych zafizenich, tak i v celé Ceské republice jsou vozidla znatky Skoda
nejvice vyfazovanymi vozidly.

Pét nejcastéji preddavanych znacek vozidel dotazovanymi
respondenty prizkumu u opravnéné osoby

25;10% 55;8%

23;9%

31;12%

w SKODA W OPEL 1 FIAT m RENAULT  FORD

Obrazek €.17: P&t nejcastéji predavanych znacek vozidel dotazovanymi respondenty prizkumu u



opravnéné osoby

Zdroj: http://gsolution.cz/pruzkum_autovraky obcan.pdf

Otazka se zaméfenim na stafi vozidla predaného k ekologické likvidaci pfinesla jasny dikaz
o tom, ze ve vybranych zafizenich, které se zucastnily tohoto pruzkumu, jsou pievazné
zpracovavana vozidla starSich nez 17 let — 62%, ptic¢emz kategorie vozidel mladSich nez 6 let je
zastoupena pouhymi 2 %.

Stafi vozidla predaného k ekologické likvidaci

5:2%  20;6%

45;14%

51;16%

m<6let Wm6azl0let Wllazl3let m14azil6let w>17let

J 4

Obrazek ¢.18: Stafi vozidla predavaného k ekologické likvidaci

Zdroj: http://gsolution.cz/pruzkum_autovraky obcan.pdf

Otazka se zaméfenim na divod odevzdani vozidla k ekologické likvidaci opét neptinesla

zadné velké prekvapeni. Hlavnim divodem bylo stafi vozidla a to ve vice nez poloviné — 60%,
nasledovalo odevzdani z diivodu nefunkénosti vozidla — 19% a nejméné zavaznym diivodem byla
akeni nabidka dealera novych vozl s 4% shodné s povinnym ru¢enim a koncem lhity doc¢asného
vyfazeni — oba diivody 4%.

Duivod pieddni vozidla k ekologické likvidaci u
dotazovanych respondentl prizkumu

.ay, 14;4%
1a;a% 124% Y

28;9%

62;19%

M stafivozidla m nefunkénost vozidla
Wl povinné ruéeni m konec Ihtity doéasného vyfazeni
W akéni nabidka dealera W jiny davod

Obrazek €.19: Divod piedani vozidla k ekologické likvidaci u dotazovanych respondentti
prizkumu

Zdroj: http://gsolution.cz/pruzkum_autovraky obcan.pdf
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Dalsi otazka priizkumu byla ohledné dojezdové vzdalenosti do sbérného mista, kde si mohli
respondenti prizkumu zvolit, jakou vzdalenost do jimi zvolené¢ho zafizeni museli piekonat.
Vysledkem zjisténi bylo, Ze nejvice dotdzanych mélo nejblizsi zatizeni v dojezdové vzdalenosti 11-
15 km — celkem 30%, dal$i respondenti dojizdéli v rozmezi 6-10 km (28%), nejméné respondentii
mélo vSak vybrané zafizeni do 3 km od svého bydlisté — 9%. Z tohoto zjisténi je tedy ziejmé, ze

vice nez 50% dotazanych mélo dojezdovou vzdalenost vétsi nez 10 kilometra.

Dojezdova vzdalenost do sbérného mista u dotazovanych
respondentt priazkumu

26;9%
73;23% 32;10%

89;28%

M<3km ®M3az5km @6azl10km ®11aZz15km @ >15km

Obrazek ¢.20: Dojezdova vzdalenost do sbérného mista u dotazovanych respondentti
pruzkumu

Zdroj: http://gsolution.cz/pruzkum_autovraky obcan.pdf

Velmi zajimavou otdzkou z hlediska zjiStovani informaci o ziskani potvrzeni o pievzeti
autovraku opravnénou osobou, kde respondenti uvadéli misto, kde ziskali informaci. Z uvedenych
moznosti respondenti nejcastéji vybrali ORP — doprava — 33%, dal$i nejc¢astéji vybiranou mozZnosti
byla rodina a zadzemi, nejméné respodentl tuto informaci ziskalo na OPR — Zivotni prostiedi.
Informace o tom, jak ziskat toto potvrzeni mnoho respondenti také Cerpalo z medii a vice nez 91%
oslovenych se vyjadtilo, ze pravé oblast médii a internetu by méla byt nadéle co nejvice rozvijena

pravé v tomto odvétvi (GREEN Solution s.r.o. 2012).
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Misto, kde dotazovany respondent prizkumu ziskal
informaci o nutnosti potvrzeni o prevzeti autovraku
opravnénou osobou, jakozto prilohu k trvalému vyrazeni
vozidla

31;10%

99;31%

74;24%

M ORP (doprava) H ORP (Zivotni prostfedi) = média ™ rodina, zdzemi @ jinde

Obrazek ¢.21: Misto, kde dotazovany respondent priazkumu ziskal informaci o nutnosti
potvrzeni o pievzeti autovraku opravnénou osobou, jakozto prilohu k trvalému vyrazeni vozidla

Zdroj: http://gsolution.cz/pruzkum_autovraky obcan.pdf

Tento priizkum byl vypracovan z divodu zjisténi informaci u vice provozovatelii zafizeni ke
sbéru a zpracovani autovrakt, ale hlavné z divodu zjisténi informovanosti obanti ohledné¢ odvétvi
zpracovani autovrakl. Prizkum ptinesl zajimavé zjisténi ohledné ziskavani informaci, pfi¢emz
média i rodinné zazemi poskytuji tyto informace ve velké miie — pro mnoho lidi je velké zlepSeni,
kdyz si mohou najit potfebné informace na internetu véetné toho, kde najdou neblizsi zatizeni pro
sbér a zpracovani autovlaktli. Informovanost celkové o tomto odvétvi mezi obCany roste, ale stale

jsou jisté rezervy, které lze prekonavat.

Prizkum v oblasti nakladani s autovraky ve vybraném zarizeni - firma FATOS
spol. s r.o.

V této Casti kapitoly, kterd se zabyva vysledky prizkumu ve vybraném zatfizeni firmy
FATOS spol. sr.o0., uvedu informace, které jsou zpracovany stejnou formou jako vySe uvedené
firmy GREEN Solution, s.r.o. Prizkum u firmy FATOS spol. s r.o. probihal v letech 2009 — 2011 a
na zékladé zjisténych informaci byli osloveni lidé a firmy, ktefi predavali sva vozidla do zatizeni ke
sbéru a zpracovani autovrakd, aby poskytli dopliiujici informace do tohoto prizkumu. Jak jiz bylo
feceno, informace byly zpracovany na zéklad¢ tdaji za kazdy rok, pfi¢emz bylo moznosti kazdého
dotazovaného odmitnout podat dopliujici informace.

Tohoto priizkumu se ztcastnilo 196 dotazovanych — v roce 2009 — 33 dotazovanych, v roce
2010 — 100 dotazovanych a vroce 2011 — 63 dotazovanych, ktefi pochazeli z n€kolika kraji —

pfevazné hl. mésto Praha a StfedoCesky kraj. Otazky byly zaméfeny na staii a znaCku vozidla
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predavaného vozidla, dojezdovou vzdélenost a informovanost obcan.

Otazka zamétujici se na znacku predavaného vozidla v roce 2009, kdy bylo ve firmé FATOS
spol. s r.0. zpracovano 33 ks vozidel — z toho 27 ks v kategorii M1 a N1, 6 ks vozidel v kategorii
ostatni. Nejvice zastoupena znacka byla AVIA s 8 vozidly (24%) — 2 ks vozidel z kategorie ostatni,
6 ks z kategorie N1. Na druhém misté se 4 vozidly pfedanymi do zafizeni na sbér a vykup
autovrakil byla znacka SKODA — kategorie M1 (12%), dale nasledovaly znatky LIAZ — kategorie

N1 (3 ks vozidel - 9%) a znacka RENAULT - kategoriec M1 a N1 (9%) také s 3 ks ptfedanych
vozidel.

VAZ - LADA:;
1;3%

Autovraky dle znacky - rok 2009
VOLVO:; 1;3%

AUDI:; 1; 3%
TATRA:; 1;3% __JAZ5 1, 3%

SKODA:; 4;12%
SIMCA:; 1; 3%

BMW:; 1;3%
FORD:; 1;3%

SCHWARZMULLE
R:;1; 3%
RENAULT:; 3: 9%

PEUGEOT:: 1: 3%

KOGEL:; 1;3%
LIAZ:; 3; 9%
MAN:; 2;: 6%

opEL 1.3/ NISSAN:; 1;3%
Ll 5%

Obrazek ¢.22: Autovraky vytazené v roce 2009 — vyhodnoceni dle znacky

Zdroj: vlastni

Pocet predavanych vozidel do zafizeni na sbér a vykup autovraki v roce 2010 ve firmé
FATOS spol. s r.o. ptekrocil hranici 100 ks odevzdanych vozidel z toho 51 vozidel v kategorii M1 a

N1 a 49 vozidel v kategorii ostatni, coz je témét vyrovnany podil u obou sledovanych kategorii.

Autovraky dle znacky - rok 2010 Neuvedens

znacka:; 3;
3%
AVIA:; 6; 6%

VOLVO:; 3; 3%

WARTBURG:; 1;
VAZ-LADA:; 1; 1% 1%
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DAEWOO:: 1; 1%
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FIAT:; 2;
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MULTICAR:; 1; 1%
PEUGEOT:; 1;1%

Obrazek €.23: Autovraky vyfazené v roce 2010 — vyhodnoceni dle znacky



Zdroj: vlastni

Nejvice byla v tomto roce zastoupena znacka SKODA se 30 vozidly s ukon¢enou Zivotnosti
(30%) z kategorie M1, vice zpracovanych vozidel bylo z kategorie ostatni - 31 vozidel znacky BSS
(31%). Mezi dalsi vice zastoupené znacky patii AVIA s 6% odevzdanych vozidel, FORD, LIAZ a
VOLVO.

V roce 2011 bylo do zafizeni pievzato 63 ks vozidel s ukoncenou Zivotnosti, pficemz 48 ks
vozidel bylo z kategorie M1 a N1 a pouze 15 ks vozidel z kategorie ostatni. I v tomto roce byla
nejvice odevzdavanych vozidlem s ukondenou Zivotnosti znatka SKODA s 21 vozidly (33%)
z kategorie M1, dale nasledovala znacka VSS s 8 kusy odevzdanych vozidel (13%) z kategorie
ostatni, z dalSich zastoupenych znacek PEUGEOT se 7 vozidly (11%) a znacka FORD (11%) také

se sedmi vozidly z kategorie M1 odevzdanych do zafizeni na sbér a vykup autovrakd.

VOLVO:; 1;2% Autovraky dle znacky - rok 2011

VSS:8;  AVIA:;BSS:; 1 2%
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Obrazek ¢. 24: Autovraky vyrazené v roce 2010 — vyhodnoceni dle znacky

Zdroj: vlastni

Zhodnoceni dle znacek piedavanych vozidel do zatizeni na sbér a zpracovani autovrakt z pohledu
prizkumu firmy GREEN Solution, s.r.o0., kdy nejcastéji pfedanym vozidlem s ukon¢enou Zivotnosti
byla znatka SKODA a to vice nez 60%, v porovnani se ziskanymi udaji od firmy FATOS spol. s r.0.
od roku 2009, kdy jsou tyto udaje shromazd’ovany, dochdzi k navySovani celkového mnozstvi prave
u znatky SKODA — v roce 2009 to bylo pouhych 12% z celkového poétu pievzatych vozidel, rok
2010 znamenal navyseni poétu vozidel znacky SKODA na 30% a v poslednim roce, kdy se
priizkum uskuteéiioval — v roce 2011, se pocet pievzatych vozidel znagky SKODA zvysil na 33%
z celkového mnozstvi prevzatych vozidel s ukonéenou zivotnosti vtomto roce. Lze tedy
konstatovat, ze pocet vozidel s ukon¢enou Zivotnosti se zaméfenim pravé na zna¢ku SKODA stale

roste, coZ je pozitivni faktor z hlediska omlazeni vozového parku osobnich vozidel v CR.



Otéazka, kterd se zamétovala na stafi vozidel preddvanych do zafizeni na zpracovani a sbér
autovrakl ukézala, ze vozidla preddvand v roce 2009 byla ve vice nez 80% starsi nez 17 let —
z celkového poctu 33 ks odevzdanych vozidel bylo 27 vozidel starSich 17 let (82%), pficemz
kategorii do 6 let nezastupoval zadny autovrak. Stejné tak i kategorie od 6 do 10 let nema zadného

zastupce z celkového poctu odevzdanych vozidel s ukoncenou zivotnosti.

Starivozidla predaného k ekologickeé likvidaci - rok 2009

6-10let; 0; 0%

1N13let; 2; 6% 14-16 let; 4;
12%

<6 let; 0; 0%

HM<Glet mM6-10let m11l-13let m14-16let m>17let

Obrazek ¢.25: Stafi vozidla predaného k ekologické likvidaci — rok 2009
Zdroj: vlastni
V roce 2010 bylo z celkového poctu 100 pievzatych vozidel témét 80% starSich 17 let — celkovy
pocet vozidel starSich 17 let je 78 ks (78% z celkového poctu odevzdanych vozidel). Dalsi vice
zastoupenou veékovou kategorii bylo rozmezi od 14 do 16 let scelkovym poctem 14 ks
odevzdanych vozidel do zafizeni na sbér a vykup autovrakl (14%). Kategorie vyrazenych vozidel

mladS$ich Sesti nemé zddného zastupce, kategorie od 6 do 10 let mé pouze jednoho zastupce (1%).

Starivozidla predaného k ekologické likvidaci - rok 2010
6-10let; 1; 1% <6 let; 0;
0%
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Obrazek ¢.26.: Stati vozidla pfedaného k ekologické likvidaci — rok 2010

Zdroj: vlastni

Z celkového poctu predanych vozidel v roce 2011 — celkem 63 ks bylo vice nez 80% starSich 17 let



— celkem v této kategorii 53 ks vozidel. Dalsi dvé kategorie — vozidla mladsich Sesti let a vozidla od
6 do 10 let byla opét bez jediného zastupce, vice zastoupena byla kategorie od 11-13 let s 6%
vozidel z celkového poctu a kategorie od 14 do 16 let s 10% z celkového poctu odevzdanych

vozidel v tomto roce.

Starivozidla predaného k ekologické likvidaci - rok 2011
<6 let; 0;

0% 6-101et; 0; 0% 11-13 let;
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Obrazek ¢.27: Stafi vozidla pfedaného k ekologické likvidaci — rok 2011

Zdroj: vlastni

Stejn€ jako u pruzkumu firmy GREEN Solution, s.r.o., je 1 u zafizeni firmy FATOS spol. s r.o.
ziejmé, Ze v zafizenich na sbér a zpracovani autovrakil ptevazuje ve vice nez 60% kategorie vozidel
starSich 17 let. V porovnani s daty zjisténymi firmou GREEN Solution, s.r.o., kde procentualni
hodnota vozidel starSich 17 let dosahuje ,,pouze* 62% z celkového mnozstvi pfevzatych autovraki
z vice zatizeni, v roce 2009 u firmy FATOS spol. s r.o. procentualni hodnota u kategorie vozidel
star§ich 17 let pfedavanych do zatizeni dosahovala 82%, v roce 2010 doslo k mirnému poklesu —
78% ve stejné kategorii, rok 2011 piinesl opét narast vozidel v této kategorii az na 84% z celkového
poctu vtomto roce. Lze tedy konstatovat, Ze pozitivnim faktorem je odhlasovani a nasledné
zpracovani velkého mnozstvi vozidel starSich 17 let, které neodpovidaji dneSnim bezpecnostnim

standardiim a mnohdy jsou velkym nebezpecim pro své majitele v piipadé€ nehod.

Otazka, ktera se zaméfovala na divod odevzdani vozidla k ekologické likvidaci byla velmi
zajimava hlavné z divodu, pro¢ lidé sva vozidla odevzdavaji do zafizeni k sbéru a zpracovani
autovrakli. Vroce 2009 odpovidalo na tuto otdzku 33 lidi, kteti odevzdali svoje vozidlo firmé
FATOS spol. s r.o., pficemz hlavnim divodem pro predani vozidla bylo stafi vozidla a to v 43%
z celkového poctu respondenttl, dalsi vice zastupovanou kategorii bylo piedani z diivodu povinnosti
platby povinného ruceni — tuto moznost vybralo 27% respondentii, nefunk¢nost vozidla povazovalo

za dlivod k predani do zatizeni 24% dotazovanych.



Divod piedani vozidla k ekologické likvidaci u dotazovanych
respondent( prizkumu - rok 2009

Konec Ihlty o
do¢asného Jiny divod; 1;
vyrazeni; 1; 3% 3%
Nefunkénost Stafivozidla;

vozidla; 8; 24% 14, 43%

Akcninabidka
dealera; 0; 0%

Povinne
ruceni; 9; 27%

Obrazek ¢.28 :Dtvod ptredani vozidla k ekologické likvidaci u dotazovanych respondentii
prizkumu — rok 2009

Zdroj: vlastni

V roce 2010 se v zatizeni firmy FATOS spol. s r.0. zpracovalo 100 ks ptevzatych vozidel, pficemz
hlavnim diivodem u dotazovanych bylo v 40% stafi vozidla, dale nasledovala nefunké&nost vozidla —
tato mozZnost byla zvolena u 30% dotazovanych a dal§im zdvaznym diivodem byla platba povinného
ruceni — 25% dotazovanych, akéni nabidku dealera nebo konec lhity do¢asného vyrazeni

dotazovani zvolili pouze u 2%.

Divod predani vozidla k ekologické likvidaci u dotazovanych
respondent( prizkumu - rok 2010

. Jiny dlivod; 1;
Konec lhity 1%
docasného
vytazeni; 2; 2% )
Nefunkcnost
vozidla; 30;

30%

Akéninabidka
dealera; 2; 2%

Povinne
ruceni; 25;
25%

Obrazek €. 29:Divod predani vozidla k ekologické likvidaci u dotazovanych respondentti
pruzkumu — rok 2010

Zdroj: vlastni

V roce 2011 se tohoto prizkumu zucastnilo 63 dotazovanych, pficemz hlavnim divodem jako

v minulych dvou letech, kdy byl prizkum veden, bylo stafi vozidla — v 44% z celkového poctu.



Dalsi divod — platbu povinného ruceni zvolilo 27% dotazovanych a nefunkénost vozidla 24%

dotazovanych.
Divod piedani vozidla k ekologické likvidaci u dotazovanych
respondentd prizkumu - rok 2011
Konec Ihlty v divod: 1
docasneho Jiny duvod; 1;

0,
vyrazeni; 1; 2% 2%

Nefunkcnost
vozidla; 15; 24%

Akcninabidka
dealera; 1; 1%

W Stafivozidla H Povinnéruceni
m Akéninabidka dealera W Nefunkcnostvozidla
m Konec Ihity doasného vyfazeni H Jiny divod

Obrazek ¢. 30:Dtivod predani vozidla k ekologické likvidaci u dotazovanych respondentii
prizkumu — rok 2011

Zdroj: vlastni

Zhodnoceni dle diavodu pifedani vozidla k ekologické likvidaci u dotazovanych respondenti
pruzkumu z pohledu prazkumu firmy GREEN Solution, s.r.o., je téméf srovnatelné jako firmy
FATOS spol. sr.o.. Hlavnim divodem pro piedani vozidla do zafizeni ke sbéru a zpracovani
autovrakl je stafi vozidla — firma GREEN Solution, s.r.o., zjistila pfi svém prizkumu, ze 60%
respondentlt uvedlo praveé stafi vozidla, poté nasledovalo ptredani z diivodu nefunkcnosti v 19% a
piedani z divodu povinnosti placeni povinného ruceni v 9%. V porovnani s prizkumem vedenym u
firmy FATOS spol. sr.o. je stale hlavnim divodem piedani z divodu staii — v roce 2009 — 43%,
vroce 2010 — 40% a vroce 2011 dokonce 44% z celkového mnozstvi pievzatych vozidel
s ukoncenou Zivotnosti. Oproti tomu je v tomto zafizeni vice pfedanych vozidel k ekologické
likvidaci z davodu povinnosti platit povinné rueni za kazdé vozidlo i v piipadé, Ze neni
provozuschopné a neni odhlaSené z CRV. Zjisténé hodnoty pravé u divodu odhlaSeni kviili
povinnému ruceni byly v roce 2009 — 27%, v roce 2010 — 25% a v roce 2011 - 27% z celkového
mnozstvi pfevzatych vozidel. Jednim z hlavnich divoda je 1 pfedani kvili nefunk¢nosti vozidla,
které se pohybovalo v rozmezi od 24 do 30% v letech 2009 az 2011. Lze tedy konstatovat, Ze
V obou pruzkumech je hlavnim diivodem k ptedani k ekologické likvidaci stafi, nefunkénost vozidla
nebo povinné ruceni, ostatni mozZnosti jako akéni nabidky dealera nebo jiné divody ucastnici

prizkumu témét nevolili.



Otazka, kterd se zamérovala na dojezdovou vzdalenost do sbérného mista, kde bylo nasim cilem
zjistit, jakou primérnou vzdalenost musi obcan, ktery chce pfedat vozidlo s ukoncenou Zzivotnosti
do zafizeni na sbér a zpracovani autovrakii, prekonat. V roce 2009 na tuto otazku odpovidalo 33
ucastnikli tohoto prizkumu a nejcastéji vybranou moznosti byla dojezdova vzdalenost vétsi nez 15
km od sbérného mista — v 70% z celkového mnozstvi odevzdanych vozidel. Vzdalenost do tfi

kilometrti nevybral zadny Gcastnik prizkumu.

Dojezdova vzdalenost do shérného mista u dotazovanych
respondent( prizkumu - rok 2009

<3km;0;0% 3-5km;5;15%
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Obrazek ¢.31:Dojezdova vzdalenost do sbérného mista u dotazovanych respondentti priizkumu -

rok 2009

Zdroj: vlastni

V roce 2010 na tuto otdzku odpovidalo 100 tucastnikl, pti¢emz zde jako v minulém roce byla
nejcastéji prekondvana vzdalenost do zatizeni vétsi nez 15 kilometrii — 57% dotazovanych uvedlo,
7ze museli pfekonat tuto vzdéalenost. V tomto roce se ale zvysil poc€et ucastnikli, u kterych byla

dojezdové vzdalenost mensi neZ 3 kilometry — tuto moZnost zvolilo 11% dotazovanych.

Dojezdova vzdalenost do shérného mista u dotazovanych
respondent( prizkumu - rok 2010

<3km;11;11%

3-5km; 14; 14%

6-10km; 9; 9%

11-15km; 9; 9%
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Obrazek ¢€.32 :Dojezdova vzdalenost do sbérného mista u dotazovanych respondentii prizkumu -
rok 2010

Zdroj: vlastni



Na otazku o dojezdové vzdalenosti do sbérného mista v roce 2011 odpovidalo 63 tcastnikl a opét
byla stejn¢ jako v minulych dvou letech nejcastéji vybiranou moznosti dojezdovéa vzdalenost vétsi
nez 15 kilometra — 70% tcastniku zvolilo tuto moznost. V tomto roce do zatizeni nebyla pievzata
zadna vozidla s ukoncenou Zivotnosti od ucastnikli prizkumu, kteti méli dojezdovou vzdalenost
mensi nez tfi kilometry, pouze 11% ucastnikd priizkumu piekonalo vzdéalenost od 3 do 5 kilometri

do tohoto zafizeni.

Dojezdova vzdalenost do shérného mista u dotazovanych
respondent(i - rok 2011

<3 km; 0; 0% 3-5 km; 7; 11%

6-10km; 5; 8%
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7;11%
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Obrazek ¢.33 :Dojezdova vzdalenost do sbérného mista u dotazovanych respondentd prizkumu -
rok 2011
Zdroj: vlastni
Zhodnoceni dle dojezdové vzdalenosti do sbérného mista u dotazovanych ucastnikti z pohledu
prizkumu firmy GREEN Solution, s.r.o., ktera ziskdvala data ve vice zafizenich, je téméf
vyrovnané z hlediska dojezdové vzdalenosti — 28% dotazanych uvedlo, ze pfekonavali vzdalenost
od 6 do 10 km, vzdalenost od 11 do 15 km ptekonalo 30% ucastniki a 23% dotdzanych
ptekondvalo vzdalenost vétsi nez 15 kilometrii. Prizkum ve firm& FATOS spol. s r.o. ukazal, Ze
v roce 2009 vzdalenost vétsi nez 15 km piekonalo 70% ucastniki, v roce 2010 ve stejné kategorii
57% ucastnikli a v roce 2011 znovu 70% Ucastnikil prizkumu. PficemZ vzdalenost mensi nez 3 km
nebyla vroce 2009 a 2011 pickonana ani jedinym ucastnikem. Dal§i moznosti byly zvoleny
v rozmezi od 6 do 15% jiz zminénymi Gcastniky. Lze tedy konstatovat, Ze zafizeni firmy FATOS
spol. s r.o. je tedy vyhledavano Gcastniky, ktefi maji dojezdovou vzdalenost vétsi nez 15 km a to i
z divodu dalsi obchodni ¢innosti, kterou tato spolecnost vykonava — opravy nakladnich automobild,
kdy lze tedy vhodné ¢asti vozidel s ukoncenou Zivotnosti opétovné pouzit pfi opravarenské ¢innosti
anebo pii pfipadném prodeji ndhradnich dilii. Dal$im divodem mtiZe byt i neinformovanost ob¢antl,
ktefi mnohdy nevédi, kam maji svoje vozidlo s ukon¢enou Zivotnosti odevzdat a je jim tato firma

doporucena i ptes vetsi vzdalenost, kterou musi piekonat.



Posledni otdzka priizkumu se pravé zabyva informovanosti ob¢anli — Gcastnikli prizkumu a tomu,
kde ziskali informaci o ptedani vozidla s ukoncenou zivotnosti a nasledném vystaveni potvrzeni o
prevzeti autovraku do zafizeni na sbér a zpracovani autovraki, tedy predani opravnéné osobé.
V roce 2008 na tuto otazku odpovidalo 33 Gcastnikti prizkumu a z uvedenych moznosti nejcastéji
vybirali OPR — odbor dopravy ve vice nez tietiné — 43% dotédzanych, déale nasledovala moznost
médii jako napf.:televize, internet a tisk, kdy tuto moznost zvolilo 30% dotdzanych ucastnikt

prizkumu. Informace ¢erpali Gcastnici i v rodinném zazemi — 12% dotazanych z celkového poctu.

Misto, kde dotazovany respondent prizkumu ziskal informaci
o nutnosti potvrzeni o prevzetiautovraku opravnénou osobou,
jakozto prilohu k trvalému vyrazeni vozidla - rok 2009

Jinde; 2; 6%

Rodina, zazemi;
4:12%

OPR (doprava);
14;43%
- Média; 10; 30%

OPR (Zivotni
prostredi); 3;
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m OPR (doprava) m OPR (zivotni prostfedi) m Média m Rodina, zdzemi mJinde

Obrazek ¢.34 :Misto, kde dotazovany respondent priizkumu ziskal informaci o nutnosti potvrzeni o
pievzeti autovraku opravnénou osobou — rok 2009

Zdroj: vlastni

V roce 2010 na tuto otazku odpovidalo piesné 100 tcastniki priazkumu a nejcastéjsi zvolenou
moznosti byl opét OPR — dopravy, kde 52% ucastnikli vyzkumu ziskalo pottebnou informaci o
ziskani potvrzeni o prevzeti autovraku do zatizeni od opravnéné osoby. Dal§i moznosti bylo ziskani
informace z médii a tuto odpovéd’ zvolilo 30% tucastnikli. Nejmén¢ ucastnikl zvolilo moznost na

OPR - zZivotni prostiedi — 9% a jinde — 2% ucastnikl z celkového poctu.



Misto, kde dotazovany respondent prizkumu ziskal informaci o
nutnosti potvrzeni o prevzeti autovraku opravnénou osobou,
jakozto prilohu k trvalému vyrazeni vozidla - rok 2010
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Obrazek ¢.35 :Misto, kde dotazovany respondent prizkumu ziskal informaci o nutnosti potvrzeni o
ptevzeti autovraku opravnénou osobou — rok 2010

Zdroj: vlastni

V roce 2011 odpovidalo na tuto otdzku jiz zminénych 63 ucastnikli, ptiCemz nejcastéji zvolenou
moznosti zisku informaci o piedani vozidla do zatizeni byly shodné dvé moznosti — OPR — doprava
a média — ob& moznosti zvolilo 40% ucastniktl, z dalSich moznosti OPR — Zivotni prostfedi a rodina

— znovu shodné 9% ucastnikli a nejméne zvolenou odpovédi bylo jinde — 2%.

Misto, kde dotazovany respondent prizkumu ziskal informaci o
nutnosti potvrzeni o prevzeti autovraku opravnénou osobou,
jakozto prilohu k trvalému vyrazeni vozidla - rok 2011
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Obrazek €.36:Misto, kde dotazovany respondent prizkumu ziskal informaci o nutnosti potvrzeni o
ptevzeti autovraku opravnénou osobou — rok 2011

Zdroj: vlastni



Zhodnoceni informovanosti u¢astnikii tohoto prizkumu Ize v porovnani s priizkumem spole¢nosti
GREEN Solution, s.r.0., hodnotit velice podobné¢ — nejvice ucastnikii obou pruzkumi zvolilo
moznost OPR — doprava, u prizkumu spole¢nosti GREEN Solution, s.r.o., to bylo 33% vSech
dotdzanych, u firmy FATOS spol. s. r.o. se procentudlni hodnota pohybovala od 40 do 52%
ucastnikti v letech 2009 az 2011. Dalsi nejcastéji vybiranou moznosti byla média — at’ uz ve
vzorovém prizkumu spolec¢nosti GREEN Solution, s.r.0., kde se procentudlni hodnota pohybovala
okolo 24%, u prizkumu firmy FATOS spol. s r.o. tyto hodnoty dosahovaly rozmezi od 30 do 40%
Vv prubéhu prizkumu. Zatimco u vzorového pruzkumu spolecnosti GREEN Solution, s.r.o., byla
vice vybirana i moznost ziskani informaci od rodiny — 31% ucastnikii, u tohoto pruzkumu se
hodnoty této moznosti pohybovaly mezi 8 az 12% tucastnikti. U obou prizkumt vsak lidé témef
shodné& uvedli, Ze pouze minimalni mnozstvi lidi Cerpalo informace na OPR — Zivotni prostedi. Lze
tedy konstatovat, Zze nevétsi piinos pro zisk informaci maji média, at’ uz hovoiime o televizi, tisku,

internetu nebo odbornych periodikéch.

Zhodnoceni celého prizkumu

Nyni bych chtéla zhodnotit tento pruzkum, pro ktery sem si vzala inspiraci u spolecnosti GREEN
Solution,s.r.0., a chtéla jsem ukazat vysledky na jednom konkrétnim zafizeni v porovnani
s prizkumem probihajicim ve vice zafizenich a v nékolika krajich Ceské republiky. Procentualni
srovnani tohoto prizkumu a prizkumu firmy GREEN Solution, s.r.o., je uvedeno za kazdou
konkrétni otazkou, kterou vhodné dopliuji grafy pro porovnani, které ukazuji mnohdy podobné a
mnohdy zcela odlisné vysledky, ke kterym se dospélo pti prizkumu u konkrétni firmy — FATOS
spol. sr.o., ktera se vyzkumu podilela v letech 2009 az 2011. Tento prizkum piinesl zajimava
zjisténi at’ uz z hlediska stari automobilii, které Ucastnici prizkumu odevzdavaji do zafizeni ke
sbéru a zpracovani autovraki, dale srovnani nejcastéji predavanych znacek automobilii, dojezdové
vzdalenosti nebo ziskdvani informaci, ale hlavné zde byl kladen dikaz na jednu vybranou

provozovnu a ptedlozeni konkrétnich informaci v daném roce od jednoho zpracovatele.



Vyhodnoceni analyzy vybraného podniku

V navaznosti na pruzkum, ktery byl proveden v zatfizeni firmy FATOS spol. sr.0., a
porovnan s prizkumem spolec¢nosti GREEN Solution, s.r.o., je nutné zminit jesté vysledné zjisténi

s ptihlédnutim na mnozstvi odpadu vznikajici u firmy FATOS spol. s r.o.

Autovraky - rok 2009

Kategorie
Ostatni:; 6;
18%

B Kategorie M1 a N1:

m Kategorie Ostatni:

Obrazek ¢.37 :Autovraky prevzaté v zafizeni v roce 2009 v kategorii M1 a N1 a v kategorii
ostatni
Zdroj: vlastni

Za rok 2009 bylo v zafizeni firmy FATOS spol. s r.0. pievzato 33 ks vozidel s ukon¢enou
zivotnosti, ptfi¢emz z kategorie M1 a N1 to bylo 27 autovrakl, kategorie ostatni méla pouze 6

zéstupcti.

Rok 2009 Celkovy poéet vybranych Celkova hmotnost Pramérna hmotnost

autovrak (ks) vybranych autovrak | 1 ks autovraku
[t [t]

1/2009 0 0 0

2/2009 0 0 0

3/2009 0 0 0

4/2009 0 0 0

5/2009 23 71,565 31

6/2009 0 0 0

712009 0 0 0

8/2009 0 0 0

9/2009 0 0 0

10/2009 0 0 0

11/2009 0 0 0

12/2009 10 46,685 4,67

Celkem za rok 2009 33 118,25 3,885

Tabulka ¢.16 :Ptevzaté autovraky do zatfizeni firmy FATOS spol. s r.0.

Zdroj: vlastni




Ale 1 pres velké mnozstvi pirevzatych autovrakl v kategorii M1 a N1 primérna hmotnost 1
ks autovraku dosahla za cely rok 3,885 tun. Zafizeni piebiralo autovraky v tomto roce pouze ve
dvou mésicich — vprosinci a vdubnu, Vv ostatnich mésicich nebyl prevzato zadné vozidlo
s ukon¢enou zivotnosti. Vysoka primérnd hmotnost je zptisobena velkych mnozstvim ptevzatych
autovrakl v kategorii N1 a primérnou hmotnost zvysila i vozidla s ukonfenou Zzivotnosti

Vv kategorii ostatni.

Autovraky - rok 2010

m Kategorie M1 a N1: m Kategorie Ostatni:

Obrazek ¢.38 :Autovraky prevzaté v zafizeni v roce 2010 v kategorii M1 a N1 a v kategorii
ostatni
Zdroj: vlastni

V roce 2009 zatizeni firmy FATOS spol. s r.0. pfevzalo rovnych 100 autovrakl, z nichz 51 bylo
z kategorie M1 a N1 a 49 z kategorie ostatni autovraky.

Rok 2010 Celkovy poéet vybranych Celkova hmotnost Pramérna hmotnost
autovrak (ks) vybranych autovrak | 1 ks autovraku
[t [t]

1/2010 4 25,03 6,26

2/2010 1 0,9 0,9

3/2010 26 70,708 2,71

4/2010 6 6,56 1,09

5/2010 16 37,257 2,33

6/2010 2 2,775 1,38

712010 5 10,525 2,11

8/2010 14 45,295 3,24

9/2010 5 24,385 4,88

10/2010 3 18,475 6,16

11/2010 14 32,655 2,33

12/2010 4 3,875 0,97

Celkem za rok 2010 100 278,44 2,86

Tabulka ¢.17 :Prevzaté autovraky do zarizeni firmy FATOS spol. s r.o.
Zdroj: vlastni

V porovnani s rokem 2009 se v tomto roce snizila primérna hmotnost 1 ks autovraku na



2,86 tun za cely rok. Nevétsi pocet prevzatych automobilti byl v mésicich bieznu, kvétnu a srpnu
S minimalnim poc¢tem 14 ks autovrakt. Z hlediska produkce odpadu zafizeni piebralo vice nez 70

tun vozidel s ukon¢enou zivotnosti jen za mésic biezen.

Kategorie Autovraky - rok 2011

Ostatni:; 15;
24%

W Kategorie M1 a N1: M Kategorie Ostatni:

Obrazek ¢.39 :Autovraky prevzaté v zatizeni v roce 2011 v kategorii M1 a N1 a v kategorii ostatni

Zdroj: vlastni

V tomto roce se snizil pocet prevzatych autovrakli v porovnani s rokem 2010 na pouhych 63
ks autovrak, ale vyznamné se navysil pocet vozidel s ukoncenou zivotnosti v kategorii M1 a N1 na

48 ks autovrakd.

Rok 2011 Celkovy pocet vybranych Celkova hmotnost Primérna hmotnost
autovraku (ks) vybranych autovraki | 1 ks autovraku
[t [t

1/2011 4 4,4 11
2/2011 5 13,505 2,701
3/2011 11 35,68 3,24
4/2011 3 2,805 0,935
5/2011 3 2,88 0,96
6/2011 4 5,02 1,26
7/2011 7 14,846 2,12
8/2011 12 18,32 1,52
9/2011 3 8,851 2,95
10/2011 6 5,15 0,86
11/2011 4 3,835 0,96
12/2011 1 1,47 1,47

Celkem za rok 2011 63 116,762 1,673

Tabulka ¢. 18: Prevzaté autovraky do zarizeni firmy FATOS spol. s r.o0.
Zdroj: vlastni
| v tomto roce doslo ke snizeni primérné hmotnosti 1 ks autovraku na 1,673 tun pfedevS§im
diky vétsimu mnozstvi pfiatych automobili z kategorie M1 a N1, pfevazné z kategorie M1.
Nejvétsi pocet zpracovanych autovrakl byl v srpnu tohoto roku — celkem 12 ks, ale naptiklad

v Cervenci bylo piijato pouze 7 vozidel s ukonéenou Zivotnosti s celkovou hmotnosti téméi 15 tun,



coZ je pouze o cca 3 tuny méné nez v mésici srpnu s 12 ks autovrakd.
Celkové zhodnoceni

Firma FATOS spol. sr.o. provozuje zafizeni k vyuzivani, odstrafovani, sbéru a vykupu
autovrakt a déle je pfedevSim zaméfena na stiedni az generalni opravy uzitkovych a nizkotonaznich
vozidel a nakladnich automobilti v€etné tahacl. S tim souvisi i moznost prodeje demontovanych
dilt nebo pouziti téchto dili na opravy ndkladnich automobili. Jak jiz vyplynulo ze zjistovani
pramérné hmotnosti vzdy v daném roce a v celkovém porovnani, firma je zaloZzena pfedev§im na
zpracovani vozidel s ukoncenou zivotnosti v kategorii ostatni nebo N1 hlavné kvili moznému
vyuziti takto ziskanych ndhradnich dili. Zafizeni samoziejmé pfijima i vozidla s ukoncenou
zivotnosti v kategorii M1, nebot’ je zapojena do Programu na podporu systému nakladani
s autovraky a splnila vS§echny podminky dané timto programem, tudiz za kazdé zpracované vozidlo

s ukoncenou Zivotnosti z kategorie M1 a N1 obdrzi ptisluSnou dotaci.

ROK Pocet pievzatych Zpracované Primérna
autovraki (ks) autovraky hmotnost
[t] autovraku [t]
2009 33 118,25 3,885
2010 100 278,44 2,86
2011 63 116,762 1,673

Tabulka ¢.19 :Prevzaté autovraky do zarizeni firmy FATOS spol. s r.0.
v obdobi 2009 - 2011

Zdroj: vlastni

Firma FATOS spol. s r.o. je zafizeni malé kapacity s malym mnozstvim zaméstnancu, tudiz
se zamétuje na rucni demontaz a odpady zbylé po zpracovani bud’ sama vyuziva, nebo piedava ke
zpracovani dalsim opravnénym osobam. Mezi odpady ze zpracovani autovraktli, které tato
spole¢nost vyuziva, jsou i1 napiiklad motory, ¢asti karoserie, pneumatiky, kapaliny do ostiikovaci a

zbytky paliva, které autovraky obsahuji.

Mazaci tuky, olejové filtry a palivové filtry, textilni material, sorbent, smetky znecisténé
Skodlivinami, chladici kapaliny a obalovy material znec¢iStény Skodlivinami se predavaji k dalSimu
zpracovani opravnéné firmé Z.K.EKO — Roman Zahélka. Syntetick¢é motorové, pfevodové a mazaci
oleje se predavaji také k dalsimu zpracovani opravnéné firmé¢ EXCALIBER ARMY spol. s r.o.
Akumulatory se prodavaji v celku firmé Kovosrot Group CZ a.s., s vykupni cenou cca 5-7 K¢/kg.
Pokud jsou ve vozidlech katalyzatory, tak jsou vykupovany firmou Met Trade s.r.o., ptipadné se
umist'uji na sklad. Pouzité pneumatiky se v piipadé zajmu prodavaji dalSim zajemctim nebo jsou

pfedany firm& TASY s.r.o. Pokud je to moZné, pifeddvd se odstrojeny autovrak — skelet firmé



TROIJEK, a.s., ale tim nastava otazka, jak nalozit s dalsim odpadem, ktery zbyl z autovrakt. Tudiz
spole¢nost FATOS spol. sr.o. rozhodla, ze skelety obsahujici plasty, sedacky, calounéni a
nepouzitelné pneumatiky predavat spole¢nosti Kovosrot Group cz., kterd tyto autovraky zpracovava
na Srédru. Airbagy v piipad¢, ze se ve vozidle vyskytuji, se uchovavaji jako nahradni dil.

Vzhledem ke zjisténi, ze firma naklada s odpady z autovrakt dle pozadavkl na zpracovani
nebo predani opravnéné osobé, na zaklade ziskanych udaji bylo vypocitano materidlové vyuziti za

jednotlivé roky a celkové materidlové vyuziti za sledované obdobi 2009 — 2011.

Rok 2009 2010 2011
Materialové vyuzitelné odpady ze zpracovani autovraku [t] 105,06 239,42 101,42
Materialové nevyuzitelné odpady ze zpracovani autovrakt 13,19 38,68 15,3

[tl

Zpracované autovraky [t] 118,25 278,44 116,762
Zpracované autovraky (ks) 33 100 63
Primérna hmotnost autovraku [t] 3,885 2,86 1,673
Materialové vyuziti (%) 88% 86% 86%

Tabulka ¢. 20: Materialové vyuziti odpadt z autovrakli v obdobi 2009 — 2011
Zdroj: vlastni

Firma FATOS spol. s r.o. ve sledovaném obdobi ptevzala 196 ks vozidel s ukoncenou
zivotnosti v celkové hmotnosti 513,452 tun. Z toho bylo materidlove vyuzito celkem 446,24 tun

odpadt a materialové vyuziti ve sledovaném obdobi ¢inilo 87%.



DISKUZE

Problematika zpracovani autovrakd je velmi Sirokym tématem, o kterém by se dalo
stranku této problematiky snad ani nema smysl zminovat. Potfeba nového zakona o odpadech je
tu jiz dlouho, hlavnim problém je nutnost zapracovat nafizeni a smérnice EU do ceské
legislativy, zakon ¢.185/2001 Sb., o odpadech v platném znéni, byl nékolikrat novelizovan, kdyz
se naptiklad v roce 2010 vydala ,,euronovela“ tohoto zdkona, kam jiz z ¢asti byly zapracovany
pozadavky evropskych smérnic, vSichni odbornici se shodli na tom, ze ted’ uz opravdu musi
piijit novela zdkona, ktera shrne celkovou problematiku a pozadavky do jednoho zdkona, ktery
bude plné vyhovovat a predev§im zmirni administrativni zaté¢z. BohuZel zatim se tak nestalo, 1
kdyZ do konce roku by dle optimistickych pohledi mohl navrh nového zdkona schvalit do
konce roku, ovSem soucasna politickd situace ve vladeé piili§ nad¢ji nedavd. Navrh nového
zékona o odpadech byl ale pfedevSim vytvafen 1 ve spolupraci s odborniky, ktefi mohli
piipominkovat pfipravované zmény, které ,,rozdé€lili* odbornou vefejnost na dva tabory. Jednim
Z hlavnich cili bylo i zpfehlednéni legislativy pro odbornou vefejnost, coz se timto navrhem
zakona, ktery ptvodni zakon o odpadech rozdélen na dva nové zakony — 0 odpadech a o
vyrobcich s ukoncenou zivotnosti, moc nepodaftilo. Divodem sporu bylo také, ze POH — Plany
odpadového hospodarstvi puvodct by se v pfipravované novele méli zru$it a pozornost by se
méla zamétit na plan odpadového hospodatstvi obei, coz rozpoutalo vasnivou debatu. I zavedeni
tfi nezavislych elektronickych systému, které jsou neptfipravené a s odbornou veiejnosti
neprodiskutované, je to jisté miry sporné (SPACEK 2011). Ale novy navrh zdkona ma i sva
pozitiva — naptiklad zvySeni sankci za spravni delikty (aZ do vySe 1 miliond K¢), coz mize
provozovatele nakladajici s odpadem motivovat K lep$imu pfistupu. Divodem pro zruseni POH
puvodct ma byt i ten, Ze by se provozovateliim zafizeni na nakladani usnadnila administrativa a
snizila financni zat€z za vypracovani POH puavodce. Zvlast’ ale odbornd vetejnost je proti —
néaklady na vypracovani jednoho POH ptivodce jsou pfiblizné 15 — 30 000 K¢, ale tento plan se
vypracovava na dobu minimalné péti let, coz tyto naklady jeste ,,snizuje* pii rozpoctu na pét let.
POH ptivodce je diilezity hlavné z hlediska planovani a budoucich vyhledd, které jsou v odvétvi
odpadii velmi dilezité — bez spravné analyzy nelze planovat, co bude za pét deset let v tomto
oboru. Proto je nutné POH ptlivodce zachovat a zamétit na pifedchdzeni vzniku odpadi a na
omezeni mnozstvi a aZ nasledné poté planovat, jak se bude s odpadem nakladat (BURSA 2011).
Problémy spojené s ,,ulehcovanim® administrativni zatéZe 1 pfi zavadéni novych elektronickych
systémd, které ,uleh¢i praci subjektim, které ohlasuji udaje o své produkci a nakladani
s odpady ptisluSnému registru. Integrovany systém plnéni ohlaSovacich povinnosti (ISPOP) je

pfedmétem bouilivych debat, nebot’ Ministerstvo zivotniho prostiedi si stoji za tim, Ze tento



systém ohlasovani povazuje za velice vyhodny a pfinosny pro ohlasovatele. Zda se, ze opak je
pravdou. Problémy s timto systémem zacinaji jiz na pocatku — nutnost registrace je vymahana,
ale pokud se chce subjekt registrovat, musi ¢ekat (STASTNA 2011). Tento systém ma velké
mnozstvi chyb a vypadkd, telefonni linky urc¢ené pro feseni dotazi k ISPOP jsou nedostupné a
ze snizeni administrativni zatéze bylo velké zvySeni pracovniho nasazeni zaméstnanci
(BOSMAN 2010). Povinnost, kdo ma hlasit prostfednictvim ISPOPu, neni jednoducha a b&ézny
uzivatel tohoto systému se nema Sanci dozveédét, zda musi podavat hlasSeni. Kvalita i zpracovani
webového rozhrani ISPOPu je na Spatné urovni a lze fici, Ze dokonce ,,vymahat™ hlaseni
prostrednictvim tohoto systému je nespravné — nikde neni stanovena povinnost hlasit. Pf1 vét§im
mnozstvi dat ve formuléati PDF a pti pfipojeni vice uzivateli se systém stava pomalym a neda se
Snim pracovat. Vytvofenim tohoto systému ohlasovani se opravdu neusnadnila situace a
pochyby, zda m4 tento systém n&jaky vyznam, stale pietrvavaji (KVITEK 2011).

Jak jiz bylo feCeno — autovraky i odpady, které pochdzeji ze zpracovatelské ¢innosti, jsou a
budou stale aktualnim tématem. Na jedné strané provozovatelé zafizeni na sbér a zpracovani
odpadl a na druhé stran¢ vlada zastoupena platnou legislativou. Provozovatelé zatizeni, ktefi
stale maji pocit, ze financovani systému zpracovani autovrakii je nedostatecné 1 pfes podporu
SFZP CR, ktery se snazi alespoii v malé mife kompenzovat ,ztratovost* tohoto podnikani. Stat
vyzaduje od zpracovatelskych zatfizeni plnéni demontaznich kvoét, ale neni schopen za tyto
»sluzby* fadné zaplatit. Cely systém financovani zpracovani autovrakl tedy lezi na bedrech
zpracovatelll i pfes ,,drobnou® podporu jiz zminéného SFZP CR a je zavisly na trzni cend
zeleznych kovii. Vyrobei ani dovozci tedy nepfispivaji na zpracovani autovrakl, které se
jednoho dne stanou z jejich novych automobili. Soucasna ztratovost ¢inni tedy cca 500 az 800
K& u kazdého automobilu i ptes dotace z programu SFZP CR, ktery oviem piispiva pouze na
vozidla z kategorie M1 a N1, na ostatni vozidla se nevztahuje a ¢asové omezen s tim, ze nikdo
nevi, co bude nasledovat. Piehlceni trhu zpracovatelskych zafizeni je dano i tim, vydanych
souhlasti k provozovani zafizeni je mnoho — krajské ufady nemaji moZznost pii dodrzeni
legislativy souhlas nevydat, tudiz kvalita téchto zafizeni je mnohdy spornd a otazkou je, zda
dochazi ke spravnému zpracovani autovraka s hlavnim cilem tohoto odvétvi — snizit zatizeni
zivotniho prostiedi z odpadl z autovrakii. Dalsi otdzkou je i mnoZzstvi odhlasenych automobill a
skutecné mnoZzstvi autovrakil zpracovanych — rozdil ¢inni 1 vice nez 50% vozidel z celkového
mnozstvi odhlaSenych automobilli a mnoZstvi skutecné odevzdanych do zafizeni na zpracovani
autovraktl (STASTNA 2009).

Dalsi stranou véci je i zpracovani odpadi z vozidel sukoncenou Zzivotnosti, pfi jejichz
zpracovani je nutné dodrzet smérnice EU o materidlovém pouZziti a vyuziti takto vzniklych

odpadl. Mnozstvi vozidel s ukoncenou Zivotnosti stoupd a je nutné s timto ,,nebezpecnych



odpadem* nakladat s ohledem na Zivotni prostiedi. Odpady z oblasti automobilti se v Ceské
republice potykaji s fadou problémi — at’ z hlediska legislativniho (nepfesné novely zakont a
predpist), tak z hlediska nejasnych technologii, nevyjasnénych kompetenci, pies nedokonalou

evidenci a problematické zpracovani autovraki z hlediska ekonomiky (VOROS 2010).



ZAVER
Touto praci jsem se snazila pfiblizit problematiku zpracovani autovraku, ktera je

V poslednich par letech pal¢ivym problémem a je nutné ho urychlen¢ fesit.

Diplomova prace se zabyva procesem zpracovani autovraki a naslednym vznikem
odpadi z legislativniho pohledu i z pohledu praxe. Soucasné¢ je zde popsana i soucasna
struktura vozového parku v Ceské republice se zaméfenim na vyfazena a zpracovand vozidla
s ukoncenou zivotnosti. Velkou ¢ast této prace tvofi prehled druhii odpadu, které vznikaji pti

zpracovani autovrakd a jejich vyvoj v pribéhu poslednich let v jednotlivych kategoriich.

Soucasné jsem se zaméfila 1 na analyzu ve vybraném zatfizeni firmy FATOS spol.
sr.0., kde jsem zjiStovala tskali praktické stranky naklddani s autovraky, které se zde

odevzdavaji ke zpracovani a kon¢i tady sviij Zivotni cyklus.

Touto diplomovou praci jsem chtéla navdzat na bakalatfskou praci s podobnym
zamétenim hlavné z divodu zjistit, zda se za tyto dva roky zménilo z legislativniho nebo 1
praktického hlediska. Ale situace zlstava stejnd - provozovatelé zatizeni kritizuji vladu za
nedostateCnou pravni upravu odvéetvi zpracovani autovrakti, vyrobci a prodejci automobil
nechtéji pfispivat na budouci potiebu zpracovani jimi dovezenych nebo vyrobenych
automobilll a budoucich autovraku a ¢eska legislativa mnohdy vyzaduje dodrZzovani mnohdy
nesmysInych natizeni. Ale situace v tomto odvéetvi se 1 pres veétsi ¢i mensi piekazky neustale

zlepSuje a véfim, Ze jednou dosdhneme spokojenosti na vSech stranach.
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