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Letecka zachranna sluzba — analyza vytizenosti a
efektivnosti rozlozeni stredisek Letecké zachranné
sluzby z hlediska provadénych zasahi

Air rescue service — analysis of the utilization and efficiency
of the HEMS stations in the point of view of the kind of
performed rescue flight

Souhrn

Diplomové prace se zabyva leteckou zachrannou sluzbou v Ceské republice. Teoreticka
ast prace se zabyva vymezenim letecké zachranné sluzbé v CR, jejim legislativnim
rdmcem, kategorizuje ji dle zasahli, hodnoti vyznam vyuziti vrtulnikd pro zdravotnické
lety. Dale je popsana historie a soucasnost této sluzby. Prace se vénuje soucasnym
provozovatelim sluzby a vyuzivané vrtulnikové technice, popisuje financovani sluzby

a soucasné rozmisténi stfedisek letecké zachranné sluzby.

V praktické ¢asti prace jsou analyzovany data tykajici se mnozstvi a kategorie zasahii
z udaji evidovanych Ministerstvem zdravotnictvi, déle je prace zamétena na Ctyfi soucasna
stanovisté letecké zachranné sluzby a analyzuje jejich zasahy v souvislosti s mnozstvim
zasahti a jejich efektivitou. Z vysledk analyzy jsou vytvofena doporuceni pro dalsi

zefektivnéni v této tizce specializované slozce zdravotnického systému.



Summary

This diploma thesis covers the topic of helicopter medical rescue system (HEMS) in the
Czech Republic. The theoretical part applies with definition, legislative boundaries
of HEMS. It describes classification of HEMS flights, advantages and disadvantages
of helicopters for medical rescue missions. The history and present condition of HEMS in

Czech Republic is depicted.

Analytical part of the thesis works with data recorded by the Ministry of Health and
with a data provided by four HEMS operators. It analyses rescue missions with respect to
quantity and efficiency. Recommendations for the next advancement in helicopter

emergency system are presented.

Kli¢ova slova: Letecka zachrannd sluzba, integrovany zachranny systém,
primarni let, sekunddrni let, ambulantni let, civilni letectvi, vrtulnik,

vrtulnikova zachranna sluzba

Keywords: Air rescue service, integrated rescue system, primary flight,
secondary flight, ambulance flight, civil aviation, helicopter, helicopter

emergency service
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Uvod

Historicky vyvoj integrovanych zachrannych systémii fady stati ukazal na nutnost
zavadéni vrtulnikové techniky do systému urgentni mediciny a systému prednemocni¢ni
péce. Rychlost transportu, ve srovnani s pozemnimi prostiedky, a moznost zasahu v t€zko
pristupném terénu vytvofilo prostor pro zavadeéni vrtulnikii i navzdory relativné vysokym
provoznim nakladim. Se zkvalitiovanim systému lékaiské péte v Ceské republice
probihalo simultann€ i zafazovani novych technologii a postupi do zdravotnictvi, tim

I zavadéni vrtulnikové techniky.

Letecka zachranna sluzba tvoti neoddélitelnou ¢ast Integrovaného zachranného systému
Ceské republiky. Spole¢né s Hasi¢skym zachrannym sborem, Policii CR a jednotkami
pozarni ochrany je zakofenéna jako jedna ze zdkladnich sloZzek tohoto systému. Svoji
aktivitou a koncepci pfispivd k zachrané lidského zivota pfedev§Sim diky vyuziti
vrtulnikové techniky a specializovaného personalu, a svymi moznostmi dovoluje zachranu
lidského zivota z tézko ptistupnych terénli pomoci lanového podvésu nebo v ptipadech kde
je potieba rychly lékatsky zasah. Rychlost, bezpecnost a vybaveni vrtulniku dovoluji
zachranafim poskytnout pacientovi prvni neodkladnou pfednemocniéni péci v relativné
kratkém Casovém horizontu. Existuji studie’, které naznaduji zvySeni kvality

piednemocniéni péce, pokud je pro piepravu pacientl vyuzit vrtulnik.

Téma letecké zachranné sluzby lze obecné povazovat za velmi dulezité, proto se tato
prace zaméftuje jak na teoretické informace tykajici se vyvoje a historie letecké zdchranné
sluzby, popisuje pouzivanou techniku a seznamuje s provozovateli letecké zachranné
sluzby v Ceské republice, tak také strance praktické, ktera se soustiedi na porovnani
provadénych zasahli na vybranych stiediscich Letecké zachranné sluzby se zaméfenim na
cil analyzovat efektivnost vyuziti téchto stfedisek, respektive vrtulniku na zakladé

klasifikace provadénych leti.

! Biewener A et al. Impact of helicopter transport and trauma level on mortality of poly-trauma patients. J
Trauma 2004
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Cile a metody zpracovani

Cilem této prace je provést kvantitativni vyzkum efektivnosti LZS. Pomoci metod
analyzy a statistického porovnani zhodnotit a porovnat zasahy vybranych stiedisek letecké

zachranné sluzby na zaklad¢ provadénych zasaht za vybrané obdobi.

Daéle bude vytvoten uceleny ptehled Cinnosti, kterymi se zabyva Leteckd zdravotnicka
sluzba, jejich kategorizace, statistické vyjadieni a zhodnoceni mnozstvi letti dle charakteru

zasahu ve zkoumaném obdobi.

Pro zhodnoceni a analyzu vybranych dat byla zvolena metoda sbéru dat — kategorizace
druhil leti do ptedem urcenych skupin, jejich pocet a nasledné komparaci — porovnani
druhii a poétu letii leteckych zachrannych sluzeb v CR, dale pak &ty vybranych stanovist
LZS scilem zhodnotit vyuziti, respektive vytizenost jednotlivych stfedisek Letecké

zachranné sluzby.

Pti srovnani jednotlivych Cinnosti se bude tato prace zabyvat poctem letli vyzadanych
pro ucely zdravotnické zachrany. Statistické udaje budou rozdéleny z hlediska leteckého
zasahu, dale dle zavaznosti stavu pacientd, dle vyuZiti letecké techniky, uskutecnénych lett
v riznych fazich dne. Budou zobrazeny v grafech podle pfisluSnych kritérii. Pro zjisténi
vytizenosti stanovist LZS budou analyzovana data ziskana v jednotlivych mésicich roku.

Ziskané zavéry budou slouzit pro mozné zefektivnéni zasaht letecké zachranné sluzby.
Omezujici podminky

Teoreticka ¢ast prace se zamétuje na zdravotnické lety provadéné vrtulniky na uzemi
Ceskoslovenska a naslednd Ceské republiky. Prace se obecné zaméfuje na zdravotnické
lety sucelem primarniho nebo sekundarniho pfesunu pacientl ve smyslu urgentni péce
0 pacienty. Nejsou brany v potaz zdravotnické lety uskuteciiované letouny, lety
MEDEVAC (zdravotnické odsuny pii krizovych situacich), STRATEVAC (strategické
odsuny pfi krizovych situacich), ¢i lety SAR (Search and Report/Rescue = patrani a

zachrana po zmizelych osobach a letadlech).
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1 Historie Letecké zachranné sluzby na Uzemi Ceska a

Slovenska

Historie Letecké zachranné sluzby je pomémné dlouha a jeji vyvoj k dnesni podobé trval
spousty let. Pocatky létani vrtulniki jsou tzce spojeny s pocatky vyuziti vrtulnikové
techniky pro zdravotnickou pfepravu. Kvéten 1956, kdy na letist¢ v Praze — Ruzyni bylo
dodano prvnich 9 kust vrtulniku Mil Mi-4 (pivodni oznaceni VR-4 - | vertoljot 4%)
mizeme oznadit jako zlom v letectvi v Ceskoslovensku. Tyto vrtulniky byly dodany do
podfizenosti tehdejsiho 1. dopravniho leteckého pluku a nahradily 4. letku dopravnich

kluzakd. Na konci Cervna 1956 byly zahajeny prvni lety v tomto vrtulniku.

Zasadnimi vlastnostmi, které do této doby nebylo mozné zaddnym jinym leteckym
prostiedkem dosahnout, byla moznost pfistani a vzletu ve Spatné piistupném terénu,
moznost viset nad mistem zasahu, nebo - ve srovnani s pozemnimi prostfedky - vysoka
cestovni rychlost. Pomérné masivni nasazeni vrtulniki u bezpecnostnich slozek statu mélo

pozitivni vliv na vyvoj letecké zachranné sluzby.

Vibec prvni piepravu zranéného pacienta na uzemi Ceskoslovenska provedli piloti
1. dopravniho pluku jiz 27. 08. 1956. Tedy po dvou mésicich nasazeni tohoto vrtulniku na
nasem Uzemi. ,,Prepravu vrtulnikem Mil Mi-4 provedli z Terezina do nemocnice
v Praze - Stresovicich. Pristani osadka provedla primo pred hlavni vchod do stresovické
nemocnice.“? Dal§i zéznam o vyuZiti vrtulniku k pfepravé pacienti se datuje
k 14.02. 1960 kdy posddka z 50. leteckého pluku Klecany (pilot kpt. Zwak, kpt. Spousta) ®
provedla pfevoz 2 zranénych hornikli spolu se zdravotnickym persondlem z Méstské
nemocnice na Fifejdach (Ostrava) na letisté Ostrava — MoSnov. Let probihal na vySce do
100 m z divodu velmi nizké oblacnosti a $patné dohlednosti v noci. Piloti pfistavali na
misto osvétlené sanitkami pfed nemocnici. Nasledn€ byli pacienti na letisti pfeddni pro

dalsi transport letounem IL-14 do Prahy. Tyto lety nebyly primarné uréeny jako

2 Vypravéni pplk. v. v. Bohumila Rejhona.(Ceské letectvo a PVO 6/96) www.vrtulnik.cz/mil/rejhon.htm
¥ Vypravéni pplk. Mgr. Albina Zwaka http://www.vrtulnik.cz/mil2/zwak.htm
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zdravotnické, vznikali jako pozadavek na vedeni armady a vrtulniky nebyli pro tyto lety

vybaveny.

Prvni zachranaisky zasah (piloti mjr. Cervitek a kpt. Flégl) na uzemi Ceskoslovenska je
datovan dne 23. 09. 1965 do oblasti Vysokych Tater na Slovensku. Jednalo se o zachranu
jugoslavské  horolezkyné  G. Zvjezdanové s policejnim vrtulnikem — Mil Mi-4
(registrace OK-BYN) z Ledového plesa v doliné Zlomisk ve vysce 1850 m do Popradu.*
Pfitéto akci byl nastinén potencidl vrtulnikové techniky v tézko pfistupném

vysokohorském terénu, ktery vytvofil odrazovy mustek pro dals$i vyuzivani vrtulnikda.

Sedesata 1éta dvacatého stoleti byla spojena s prvnimi zkugebnimi lety vrtulnikd
s kolem rozsifeni prepravnich schopnosti zdravotnickych jednotek. Testy byly provadény
s Ceskoslovenskym vrtulnikem HC-3, dale pak s Mil Mi-2. Vrtulnik Mil Mi-1
byl hodnocen jako nevyhovujici. Sanitni varianta HC-3 byla predvedena na leteckém dni
ve Sliaci v roce 1964. Posddka vrtulniku Mi-4 (kpt. Zwak, kpt. Pavlik, por. Gunis, npor.
Durco, npor. Papciin) od 1. Leteckého §kolniho pluku z Presova byla pripravena provést

. , .5
pripadnou zachrannou akci.

Obrézek 1 - Vrtulnik HC-34 ve zdravotnické verzi na letisti Sliac 1964 °

4 Letectvi a kosmonautika. Praha: Magnet-Press, 1975, ro¢. 23/1975. ISSN 0024-1156
% Letectvi a kosmonautika. Praha: Magnet-Press, 1976, ro¢. 16/1976. ISSN 0024-1156
® Letectvi a kosmonautika. Praha: Magnet-Press, 1976, ro¢. 16/1976. ISSN 0024-1156
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Vyvoj vsak postradal ,hlavni koncepci® a zachranné akce byly provadény sporadicky,
vybaveni a technika nebyly zcela specializovany, nebo nebyly vykonové vhodné, a dalsi

vyvoj této sluzby bylo mozné jen diky nadSeni a iniciativé zachranari a pilotu.

Dalsi udalosti vedly k umisténi zachranaiského vrtulniku do oblasti Vysokych Tater
natrvalo. 24. 06. 1975 doslo ke zlomu v pouziti vrtulniku v horském terénu. Byl pouzit
vrtulnikovy podvés pro piepravu zachranovaného. Transport byl proveden na 8 metrovém
lané zavéSeném na vrtulniku Mi-2 (vrtulnik Slov-Airu registrace OK-EIR) z oblasti
Bielovodskej véze do Bielovodskej doliny. Vrtulnik pilotoval pilot Stanislav Hradsky
za asistence zkuSeného horolezce Michala Orolina.” V roce 1976 vznikla ve slovenském
Popradu odloucend skupina leteckého oddilu, ktera spolecné s horskou sluzbou méla
za kol zajistovat zachranné akce ve Vysokych Tatrach. V prubéhu celé letni sezony 1976
byl vrtulnik Leteckého sboru Federativniho ministerstva vnitra na popradském letisti
a uskutecnil 39 akcei v Tatrach, tj. plnou polovinu zadchrannych akei horské sluzby za toto
obdobi. V roce 1977 zacalo Federalni ministerstvo vnitra ve spolupraci s Ministerstvem
zdravotnictvi a Ustavem narodniho zdravi shromazdovat informace o &innosti Letecké

zachranné sluzby v evropskych statech.

" SVETO , Pavol. Malé dejiny leteckej zachrany. Helicopters above Tatras : a concise history of air rescue.
Vyd-vo Matice Slovenskej, 2009, 238 p. ISBN 978-808-1150-104.
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Obrazek 2 - Zachrana za pomoci podvésu vrtulnikem Mi-2 ve vysce 1900 m.n.m.®

Utlumem ve vyvoji letecké zachranné sluzby byl rok 1979, kdy 25. &ervna doslo
k letecké nehod¢é vrtulniku Mi-8 v Mlynické Dolin¢. Tato katastrofa si vyzadala 7 obé&ti
zfady zéachranné¢ho persondlu. Vrtulnik byl vyslan na pomoc turistce z NDR, ktera
podklouzla na sn&hu pii sestupu z Bystrého sedla. V roce 1979 po tragické nehodé
zachranného vrtulniku byla tato sluzba vyrazné utlumena a az na vyjimecné vzlety
prakticky prerusena.® Koncem léta 1979 nehodu uzaviela vySetfovaci komise FMV.
Jako pfi¢inu nehody mimo jiné uvedla nevhodnost vrtulniku typu Mi-8 pro horské
zachranné prace v omezeném prostoru uzkych tatranskych dolin. Jednim z prvnich
zlomovych bodu ve vyvoji letecké zachranné sluzby je rok 1985, kdy se ve Svycarském
Curychu konal 2. mezinarodni kongres letecko-lékaiskych zachrannych sluzeb
»~AIRMED 85%, kterého se Ucastnila i ¢eskoslovenska delegace. V roce 1985 vznikl tym
specialistll z oblasti letectvi, zdravotnictvi a horskych sluzeb u Federalniho ministerstva

dopravy CSSR. Vysledkem tohoto tymu bylo sestaveni koncepce letecké zdchranné sluzby

8 CHUDY, Oto. Letectvi a kosmonautika. Praha: Magnet-Press, 1975, ro¢. 1976, ¢. 16. Dostupné z:
http://www.vrtulnik.cz/lzs/rescuel4.htm

® Vykoukal, Jan. Historie letecké zachranné sluzby v Praze. PDF dokument, 2009.
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10 jejimiz autory byli Ing. Karel Kakos a Ing.Jifi Subrt, ktefi navrhli v celém

Ceskoslovensku vytvofit celkem 12 stfedisek letecké zachranné sluzby, které by byly
orientovany v blizkosti dalnic, hlavnich silni¢nich uzld, horskych, turisticky vytizenych
oblasti, a méstskych aglomeraci. Prioritni bylo, aby jednotliva stfediska méli provazanost

na sit’ nemocni¢nich specializovanych center urgentni mediciny.

1.1 Prvni LZS na uzemi Ceskoslovenska

Pravé Federdlni ministerstvo dopravy - konkrétné odbor civilniho letectvi, iniciovalo,
pfipravilo a koordinovalo zavadéni LZS na tizemi CSSR. Ostatni resorty, které podle
statutu odpovidaly za poskytovani zdravotni péce, bud’ sporadicky, nebo vitbec nevyvinuly
potiebné a odpovidajici usili kromé skupinky jednotlivell zejména ze zachrannych sluzeb.
To vedlo kroky k soustiedéné cinnosti s cilem poskytnout ucinngjsi a rychlejsi

pfednemocni¢ni péci a soucasné zachytit trend vyvoje této sluzby v Evropé.

V navaznosti na koncepci se v obdobi od 01.04.1987 do 30.05. 1987 uskute¢nil
ve Stredoc¢eském kraji a v oblasti Prahy zkuSebni provoz LZS zabezpecovan vrtulnikem
Mi-2 Letecké sluzby Federalniho ministerstva vnitra (dale jako LS FMV) Krystof O1.
Provoz zahajili pilot Josef Knotek, MUDr. Vaclav Zabrodsky a zachranatr FrantiSek Eder
s vrtulnikem M-2 (registrace B-2401). Zkusebni provoz umoznily dohody mezi LS FMV,
Ministerstvem zdravotnictvi a Ministerstvem dopravy a spojl, které stanovily jeji pravni
zaklad. O zprovoznéni prvniho stanovisté LZS se nejvice zaslouZily tfi subjekty. Prazsky
Ustav narodniho zdravi vy¢lenil 1ékaisky personal, LS FMV poskytla volné vrtulniky
a zajistila jejich prestavbu pro zdravotnické idely a Ceskoslovenska statni pojistovna se
spolupodilela na finanénim kryti celého zkusebniho projektu castkou 3 miliony korun.
V druhé etapé, od 15.07 do 30. 09. 1987 vykonaval tutéz sluzbu vrtulnik Slov-Airu.
V prubéhu zkuSebniho provozu byly vybudovéany heliporty na teritoriich prazskych

fakultnich nemocnic v Kr¢i a na Bulovce. Pro vinohradskou fakultni nemocnici bylo

% Ing. KAREL KAKOS, ing. JIRT SUBRT, CSc. Letectvi a kosmonautika. Praha: Magnet-Press, 1987, ro¢.
1987, ¢.1. Dostupné z: http://www.vrtulnik.cz/1zs/rescue10.htm.
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vyhrazeno zalozni fotbalové htist¢ TJ Bohemians, a pro nemocnici v Motole slouzila

ptistavaci plocha vybudovana na Vypichu.

V tomto zkusebnim obdobi vrtulniky provedly celkem 266 zdravotnickych lett, z nichz

m¢élo 145 charakter primarni (zachranné akce v terénu) a 121 sekundarni. Pii akcich v obou

etapach zkuSebniho provozu nalétaly vrtulniky celkem 222 letovych hodin, denné tak

v priméru 1,6 h. (dal$i podrobnéjsi udaje jsou uvedeny v tabulce 1.) Stanice piesSla do

nepfietrzitého denniho provozu az 1. dubna 1988.

1. ETAPA 2. ETAPA
Trvani zku§ebniho provozu 01.04. - 30.05. 15.07.-30.9. |CELKEM
1987 1987

Celkem leteckych akei 147 156 303
Cvi¢né lety 16 21 37
Zdravotnické lety 131 100% 135 100% 266 100%
Z toho: primarni lety 71 54,1% 74 54,8% 145 54,5%

sekundarni lety 60 45,9% 61 45,2% 121 45,5%
Nepokryté pozadavky 5 10 15
Primarni lety 71 74 145
Z toho: pFistani na misté zasahu 52 38 90

pristani neuskute¢néno 13 28 41

odvolani za letu 6 8 14
Pocet letovych hodin 86 136 222
Primérny pocet let. hodin na den 1,39 1,78 1,6
Prumérny pocet akci na den 2,4 2,02 2,19
Pocet oSetfovanych osob - - 235
Prumérna doba vzletu 5,2 min 5,8 min ---
dosaZeni vrtulniku 2,8 min 3,3 min ---
vzlet 2,4 min 2,5 min
Prumérna doba letu na misto 12.19 min

zasahu u primarnich leta

Tabulka 1 - Vysledky zkusebniho provozu prvni zachranné sluzby v CSSR *

1 Ing. KAREL KAKOS. Letectvi a kosmonautika. Praha: Magnet-Press, 1988, ro&. 3/1988. Dostupné z:

http://www.vrtulnik.cz/Izs/rescuell.htm.
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Nasledoval zkusSebni provoz stiediska LZS v Banské Bystrici (Krystof 02) pro oblast
Stiedoslovenského a Vychodoslovenského kraje s vrtulnikem Mil Mi-8 Vv obdobi
od 01. 07. 1987 do 12. 07. 1987 a druha etapa, na prvni bezodkladn¢ navazujici, skoncila
30. 09. 1987. Na to poté navazoval od 07.12 do 29. 02. 1988 zkuSebni provoz s vrtulniky
Mi-8 v Tatrach z letisté Poprad Krystof 03. Od 15. 02. do 31. 03. probihal zkusebni provoz
LZS s vrtulnikem Mil Mi-2 ve Stfedoslovenském kraji. Od 01. 07. 1988 byla zahajena

dalsi etapa zkuSebniho provozu LZS - opakované v Banské Bystrici a v Praze.

Jako druhy na izemi Ceska se od 01. 07. 1988 zapojil i Jihomoravsky kraj s vrtulniky
Slov-Airu ve stfedisku v Brng, svolacim znakem Krystof 04, s vrtulnikem Mi-2
(registratni zna¢ky OK-LJR s pilotem Petrem Sustkem). Vrtulnik mél zakladnu na letisti
Brno - Slatina a zdravotnicky personal s centralnim dispeCinkem byl poskytnut

Z bohunické nemocnice.

Obrazek 3 - Vrtulnik OK-LJR spolecnosti Slov-Air *2

K 01. 08. 1989 byl zahajen provoz v Ostravé s volacim znakem Krystof 05. V roce 1990
nasledoval vznik LZS v Hradci Kralové (Krystof 06), dale v Plané u Maridnskych Léazni
(Krystof 07), v Kosicich (Krystof 08), v Olomouci (Krystof 09), Nové Zamky (Krystof 10)
a v Bratislavé (Krystof 11).

12 Autor: Milan Cibulka, 2003, online: www.vrtulnik.cz [cit. 10. 02. 2015]
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1.2 Situace po prevratu

Situace po prevratu v roce 1989 méla priznivy dopad na zavadéni dalSich stfedisek LZS.
Zaroven s ohledem na meénici se politickou a socidlni situaci dochdzelo i ke zméndm
provozovatelii. Koncici zivotnost vrtulniki Mil Mi-2 méla za nasledek omlazeni

letadlovych parkt jednotlivych poskytovateli LZS.

Od kvétna 1990 drzely hotovost pro sekundarni lety vrtulniky Mi-17 v Prostéjovée
u 51. vrtulnikového pluku a od zaii 1990 byly dva vrtulniky Mil Mi-8 od 31. letky

V Bechyni pfipraveny k plnéni ukoll v systému LZS. Létaly se pfevazné sekundarni lety.

Rok 1991 pokracoval v tendenci vytvareni dalSich stfedisek. V kvétnu 1991 vzniklo
nové stiedisko v Jihlavé (Krystof 12) a vrtulniky Mi-2 od odfadii v Bechyni slouzily
nastanici LZS Pland v Ceskych Budgjovicich jako Krystof 13. Vrtulniky Mi-8
pro sekundarni lety nadale startovaly pfimo z Bechyné. Dale 1. letka veleni a prizkumu
Vv Linich - Plzen pievzala od Slov-Airu stiedisko LZS Krystof 07, ktera se do té doby
nachazela v Plané u Maridnskych lazni. Od roku 1992 doslo ke zméné provozovatell
stanic LZS Ostrava, Jihlava, Usti nad Labem, Béanska Bystrica, Bratislava, Zilina,
Nové Zamky. Slov-Air byl vystiidan firmou BEL-AIR, s.r.o. a LZS v Brné a Olomouci
prevzala firma Alfa - Helikopter, spol. s.r.o. V roce 1992 byl zahajen provoz stiediska
LZS Trencin (Krystof 16) firmou BEL-AIR, s.r.o. V Havlickové Brodé vzniklo stfedisko
vojenské LZS Krystof 17, provozované 51. vrtulnikovy pluk Prostéjov. Zastupci stiedisek
LZS a vrtulnikovych provozovateli zaloZili v Praze 22.05.1992 na celostatnim

shromazdéni Asociaci leteckych zachrannych sluzeb CSFR.

Etapa budovani LZS kon¢i rokem 1992, kdy byla vybudovana stanice LZS Liberec.

Plvodni planovany pocet 12 stanic byl navySen na 18 stanovist.

Tabulka 2 uvadi jejich vycet, modfe jsou podbarveny zakladny v CR.
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Volaci znak Zakladna Provoz zahajen
Krystof 01 Praha 1. dubna 1987
Krystof 02 Banské Bystrica 1. Cervence 1987
Krystof 03 Poprad 7. prosince 1987
Krystof 04 Brno 1. Cervence 1988
Krystof 05 Ostrava 1. srpna 1989
Krystof 06 Hradec Kralové 3. ¢ervence 1990
Krystof 07 Plzen 17. Cervence 1990
Krystof 08 Kosice 1. srpna 1990
Krystof 09 Olomouc 1. fijna 1990
Krystof 10 Nové Zamky 15. fijna 1990
Krystof 11 Bratislava 15. fijna 1990
Krystof 12 Jihlava 1. kvétna 1991
Krystof 13 Ceské Budéjovice 1. kvétna 1991
Krystof 14 Zilina 1. Cervence 1991
Krystof 15 Usti nad Labem 1. zaii 1991
Krystof 16 Trencin 1. ledna 1992
Krystof 17 Havlickav Brod 1.1.1992 — 31.12.1994
Krystof 18 Liberec 1. Cervence 1992

Tabulka 2 — Vycet stanovist LZS v Ceskoslovensku **

1.3 Situace po roce 1993

DalS§im krokem ve vyvoji LZS byl rok 1993, kdy doSlo k rozdéleni tehdejsiho
Ceskoslovenska na dva samostatné celky a to na Ceskou republiku a Slovensko, coz vedlo

k samostatnému vyvoji LZS separatné. Od tohoto roku je garantem LZS Ministerstvo

13 7droj dat: VAVROS, Martin. Vrtulniky v Cesku [online]. [cit. 2015-02-21]. Dostupné z: www.vrtulnik.cz
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zdravotnictvi. Vyvoj LZS a jeho transformace byla také vysledkem sbéru informaci
V zahrani¢i, napfiklad v Anglii a na dal§ich zahranicnich konferencich.
Naptiklad 4. mezinarodni kongres leteckych zachrannych sluzeb AIRMED 93 v Sydney

pfinesl mnoho poznatkli a zmén ve fungovani LZS.

Alfa - Helikopter, spol. s r. 0. a Delta System - Air, s. r. 0. pfevzaly k 1. 1. 1993
sttediska LZS po firmé¢ BEL-AIR, s.r.0. a uzaviely smlouvy s Ministerstvem zdravotnictvi
na jejich provoz. Legislativa mezera propojujici funkci LZS, jeji pravomoci a moznosti
ve vztahu k civilnimu letectvi dovedla Ccinnost vojenské LZS (Plzen - Ling,
Havlickiv Brod) v pribéhu roku 1993 do situace, ktera malem kulminovala jejim
zruSenim. Nakonec bylo vojenska stfedisko LZS v Havli¢kové Brodé zruSeno v prosinci
1994 v souvislosti se zanikem 51. vrtulnikového pluku. V nasledujicich letech jiz
nevznikaly dalsi stanovist¢ LZS. Cilem bylo vymezit legislativni piasobnost celého
systému. Nékolikrat probéhly navrhy na pfedani LZS do podiizenosti ACR, nicméné
stavajici systém se uchoval do soucasné doby. Na nékolika stanovistich doslo ke zméné

provozovateld.
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2 Legislativni ramec Letecké zachranné sluzby v CR

Déno zejména postupnym vyvojem LZS v Ceské republice a tim e LZS vykonava
a vykonavalo vice provozovatelli, letecka zachrannd sluzba doposud nema jednotny
definovany samostatny ptedpis pro provoz této sluzby. Postupné vytvaieni stanovist' LZS
a historickych zmén provozovateli této sluzby méli za nasledek nesoumérnou
implementaci zakont a vyhlaSek, které postupné legislativné vymezovali piisobnost LZS

a jejich poskytovateli za dobu existence LZS v CR.

Letecka zachranna sluzba pro ucely této prace je definovana jako systém zajisténi
pfednemocni¢ni neodkladné péce prostiednictvim leteckych vyjezdovych skupin
zdravotnické zachranné sluzby a zéaroven zapojeni letecké techniky vradmci IZS

dle zakona 239/2000 Sb.

2.1 Vymezeni leti LZS v letovém provozu

Obecny vyklad udavaji ICAO standardy (Mezinarodni organizace pro civilni letectvi)
anafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES). Od roku 1999 v Ceské republice platil
stézejni piedpis (EU)JAR - OPS 3 (Obchodni letecka doprava - vrtulniky), ktery definoval
lety LZS jako obchodni leteckou dopravu. Od 1. 10. 2012 je piedpis implementovan
Evropskou komisi vyhlaskou ¢.965/2012 a je oznacovan jako AIR OPS (commercial air

transport operations with airplanes and helicopters).

Zadkladni legislativni  formou Sdruzeni leteckych uradii JAA (Joint aviation
authorities) * jsou Spolecné letecké predpisy JAR (Joint Aviation Regulation), které jsou

vV ramci Evropského spolecenstvi uzndavany jako harmonizované technické standardy,

¥ Pozn. Spojené letecké viFady (Joint Aviation Association) je mezindrodni letecky viFad sdruzujici letecké
urady vetsiny evropskych statii. JAA nema ndvaznost na organy EU, v budoucnosti bude nahrazen
Evropskou agenturou pro bezpecnost letectvi (EASA), kterd bude orgdnem EU. Cesky Urad pro civilni
letectvi (UCL) je ¢lenem JAA.
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jez jsou v clenskych zemich pravné zdvazné.™ Se vstupem CR do Evropské unie v roce

2004 se tyto predpisy staly soucasti pravniho fadu.

V tomto piedpisu tedy byly jasné definovany kategorizovany lety LZS v oblasti
problematiky letového provozu jako soucast oblasti civilniho letectvi. Piedpis oznacuje
tyto lety jako lety HEMS (vrtulnikova leteckd zachranna sluzba). Timto zdkonem je pravné
oSetfena ¢innost civilnich provozovatelu LZS v oblasti definice takovychto lett v letovém
provozu. Piedpis AIR — OPS nasledn¢ dopliiuje vyjimky a upravuje specifika tykajici
se letového provozu vrtulniki LZS vcetné certifikace letovych posadek a civilnich
provozovateli LZS. Tento ptedpis se vztahuje ¢aste¢né i na provoz LZS provozované

Ministerstvem vnitra, tedy vrtulniky a letové posadky PCR v plném rozsahu.

Provoz LZS ACR ve vzdu$ném prostoru CR se fidi vlastnimi ptredpisy a smérnicemi
vytvatenymi Velitelstvim vzdusnych sil ACR a Odborem vojenského letectvi Ministerstva

obrany.

2.1.1 Zakon o civilnim letectvi ¢. 49/1997 Sb.

Dle vykladu zékona ¢&. ¢. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi jej lze vylozit nasledovné.
Civilnim letectvim se rozumi letecké cinnosti provozované civilnimi letadly jakékoliv statni
prislusnosti pro civilni ucely a stejné tak letecké cinnosti provozované civilnimi letadly
Ceské republiky na vzemi jiného stdtu, ddle provozovani civilnich letist a poskytovani

leteckych sluzeb na tizemi Ceské republiky. 10

Tento zakon upravuje nasledujici body ve vécech civilniho letectvi — podminky stavby
a provozovani letadla, podminky zfizovani, provozovani a osvéd¢ovani zplsobilosti letist,
podminky pro letecké stavby, podminky pro ¢innost leteckého persondlu, podminky

vyuzivani vzdusného prostoru, podminky poskytovani leteckych sluzeb, podminky

> HAVIR, Radomir Ing. Leteckd zdchrannd sluzba a integrovany zdchranny systém. Brno, 2011. Diserta&ni

prace. Univerzita Obrany

18 7akon o civilnim letectvi €.49/1997Sb. In: Praha, 1997, ¢. 49, 17/1997.
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provozovani leteckych Cinnosti, rozsah a podminky ochrany letectvi, podminky uZzivéani
sportovniho 1étajiciho zafizeni a rozsah a podminky vykonu statni spravy. Pln¢ se tedy

vztahuje 1 na provoz vSech provozovatelti LZS, bez vyjimek.

2.1.2 Predpis AIR — OPS — Obchodni letecka doprava

Tento piedpis fesi, jak jiz bylo feCeno vSeobecné provoz letounti a vrtulnikd civilnich
leteckych provozovateli. Zasadni je dodatek ANNEX V - SPA (Operations Requiring
Specific Approvals — operace vyzadujici zvlastni povoleni) a jeho kapitola SUBPART J
(HEMS operations - lety LZS), ktery definuje lety HEMS, ambulantni lety a také provoz
vrtulnikil z mist vefejného zajmu, coz se velmi uzce tykd piistdvani vrtulniki v mistech
zasahl. Tento pfedpis pokryva aspekty pouzivani vrtulnikli jak ze strany uzivatele,
tak i provozovatelt. Pro lety HEMS plati jina pravidla, nez pro lety ambulantni. Obecné
plati, ze lety HEMS mayji vyssi prioritu a méné striktni pravidla, nez lety ambulantni. Plati
tedy pro n¢ 1 odliSnosti v pravidlech letového provozu. O tom, zdali se jedné o let HEMS,
nebo let ,,pouze” ambulantni, rozhoduje zdravotnik na palubg, nebo vedouci 1€kat pii

mezi-nemocnicnich transportech.
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Regulation (EC) No 216/2008 on common rules inthefield of civil aviation
and establshing a European Aviation Safety Agency

| : EwWI ) |
. % AirOperati Third Country
Alirew Reglisticx Regulation Operators Regulation
1

D vex - X - | .
AnnexV - Part Operations

Annexes!|- 1V requiring specific approvals AnnexesVI-VIll

- Subpart A - General requirements

Subpart B - Performance-basad navigation
operations
Subpart C- Operations with specified minimum
o navigation performance
- Subpart D - Operations in airspace with reduced
vertical separation minima
— Subpart E - Low visibility operations

Subpart F - Extended range operationswithtwo-|
] engined aeroplanes

et Subpart G - Transport of dangerousgoods

Supbart H - Helicopter operationswith night
visionimaging systems

— Subpart | - Helicopter hoist operations

|__[Subpartl- Helicopter emergency medical service|
operations

Diagram 1- Priloha Annex V piredpisii AIR OPSY

2.1.3 U¥ad pro civilni letectvi

Pro vykon statni spravy ve vécech civilniho letectvi je ziizen Utad pro civilni letectvi
se sidlem v Praze, jehoZ hlavnim tkolem je dohled na dodrZovani leteckého zékona,
respektive plni tkoly vnitrostatniho dozorového organu a zajistuje spolupraci s Evropskou
agenturou pro bezpecnost letectvi a dale naptiklad vydava a odejima povéfeni, provadi
kontroly letové zpisobilosti, vede evidenci leteckého personalu, ptidéluje a odnima

letadlové adresy a dalsi. Utad pro civilni letectvi je pfimo podtizenou instituci Ministerstva

7 EASA: The Agency. EASA. EASA: European Aviation Safety Agency [online]. 2014. vyd. ©
easa.europa.eu 2014 [cit. 20145-03-18]. Dostupné z: https://www.easa.europa.eu/regulations
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dopravy Ceské republiky, v jeho &ele stoji generalni feditel, jehoZ jmenovani a odvolani
se fidi sluzebnim zikonem. Utad odpovidd i za vedeni leteckého rejstiikii letount

a vrtulnika civilnich provozovateli LZS.

2.2 Definice oblasti civilniho letectvi

Jak jiz bylo uvedeno, provoz LZS byl ramcové zafazen do oblasti civilniho letectvi.
Vztahuji se na n&j obecné piedpisy fady L, vydavané v CR pravé za Gcelem regulace viech
ucastnikid letového provozu. Tyto piredpisy legislativné vymezuji civilni letectvi

a sjednocuji pravidla a postupy v celoevropském métitku.

V ramci zdkona o civilnim letectvi lze letist¢ z hlediska jejich okruhu uzivatelt
a charakteru letiSté rozdelit do dvou skupin a to na letiSt¢ vefejnd a nevefejnd. Letisteé
verejna jsou ta, kterda prijimaji vSechna letadla vzhledem ke své provozni a technické
zpuisobilosti a vybavenosti a neverejna letisté jsou ta, ktera letadla prijimaji na zaklade
predchozi dohody provozovatele nebo velitele letadla a v mezich své technické a provozni
zpiisobilosti viechna letadla a letadla uZivatelii letisté stanovenych Uradem pro civilni

letectvi na ndvrh jeho provozovatele. 18

2.2.1 Mezinarodni organizace civilniho letectvi — ICAO

Pro vymezeni mezinarodniho pravniho prostfedi pro civilni letovy provoz byla zfizena
organizace ICAO. Cilem ICAO, definovanym v Chicagské dohodé, je rozvoj
mezinarodniho civilniho letectvi bezpe¢nym a spotfadanym zptisobem tak, aby mezinarodni
doprava byla zaloZena na rovnosti pfileZitosti a mohla fungovat spolehlivé a ekonomicky.

ICAO zdiraziiuje ve svych dokumentech ,,bezpecnost a plynulost civilniho letectvi®.

Tato organizace je specializovanou instituci spolecenstvi narodit OSN a byla zaloZena

Vroce 1944 na zdkladé podpisu Chicagské Umluvy na konventu v Chicagu. ICAO md

18 7akon o civilnim letectvi €.49/1997Sb. In: Praha, 1997, ¢. 49, 17/1997.
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celkem 191 clemi, respektive stati a leteckych organizaci a zaméruje se na rozvoj
mezinarodnich standardii a doporucenych postupii, které musi plnit staty pri tvorbe svych
vlastnich narodnich predpisu pro civilni letectvi. Hlavnim dokumentem ICAO je tedy

19

Chicagskda Umluva, kterd je tvorena celkem devatendcti prilohami. V Ceském

zakonodarstvi tyto Annexy tvofi letecké predpisy L1 az L18.

ICAO kazdy rok zvefejnuje vyrocni zpravy, ve kterych reflektuji a hodnoti vysledky
celoro¢nich aktivit, plnéni programi a uspéchy organizace, které vyplyvaji z povinnosti
stanovenych umluvou. Posledni vyro¢ni zprava z roku 2013 pojednava napiiklad o rozvoji
a implementaci nového systému bezpecnosti v ramci leteckych spoleCnosti, ktery se
orientuje na 3 cile: zlepSeni bezpecnosti na pristavacich a odletovych drahdach [
infrastruktura, snizeni poctii Fizenych letii do terénu / letecké nehody, snizeni poctu ztraty
kontroly nad letem béhem jeho provadeni s ohledem na ndsledné vysetiovani leteckych
nehod, dale o udrzitelném rozvoji civilniho letectvi s ohledem na environmentalni otdzky
sveta smérujici hlavné na pouzivani paliv. 20

Nosnym programem pro roky 2014 — 2016 je Hospodatsky rozvoj letectvi, coz zahrnuje
nasledujici cile: zavadéni novych politik a doporuceni pro regulaci letecké dopravy, fizeni
infrastruktury a ekonomika ¢innosti v oblasti letectvi véetné ochrany spotiebitele, danové
zatizeni, spravedlivé hospodaiské soutéze, feSeni financovani letecké infrastruktury

a letecké dopravy.

19 International Civil Aviation Organization: About ICAO, ICAO, International Civil Aviation Organization:
A United Nation Specialized Organization [online]. 2014. vyd. Quebec, 2014 [cit. 2014-10-11]. Dostupné
z: http://lwww.icao.int/about-icao/Pages/default.aspx

% International Civil Aviation Organization: Annual Reports of the Council. ICAQ. International Civil
Aviation Organization: A United Nations Specialized Agency [online]. 2014. vyd. 2014 [cit. 2014-10-11].
Dostupné z: http://www.icao.int/annual-report-2013/Pages/default.aspx
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2.2.2 Evropska agentura pro bezpecnost letectvi (EASA)

Hlavnim garantem legislativy v evropském civilnim letectvi je organizace EASA. Tato
organizace pusobi na evropské Urovni, hlavnim cilem je systém bezpecnosti letectvi
V Evropské Unii. DalSimi institucemi tvoficimi agenturu jsou narodni ufady civilniho
letectvi a Evropska komise. Hlavni strategii EASA je zachovani letecké dopravy jako
jednoho z nejbezpecnéjsich dopravnich spojeni, které se neustale rozviji a roste a hlavnim
cilem je zachovat bezpecnost a udrzitelnost s ohledem na environmentdlni prostredi.
Agentura funguje také jako kontrolni organ nad narodnimi urady pro civilni letectvi
Clenskych stati, sleduje zejména dodrzovani pravidel, norem, predpisu a doporuceni

Clenskych statii. 2

Hlavnimi tkoly EASA soucasnosti jsou: vytvareni pravnich predpisu pro oblast
civilniho letectvi a poskytovani technického poradenstvi Evropské komisi, kontrola
a skoleni k zajisténi jednotného provadeni evropskych pravnich predpisit o bezpecnosti
civilniho letectvi v clenskych statech, zachovani letové zpusobilosti a ochrany zivotniho
prostiedi prostiednictvim certifikace vyrobkii letecké techniky, letadlovych casti a zarizeni,
schvalovani spolecnosti vyrabéjicich letadla a provadéjicich udrzby i mimo Evropskou
Unii, koordinace Evropského spolecenstvi SAFA (Safety Assessment of Foreign Aircraft -
Posuzovani bezpecnosti zahranicnich letadel) a koordinace bezpecnostnich programii,

v ’ ’ Vv ey v . ’ 22
sber dat, analyzy a vyzkumu smérujicich k bezpecnosti letového provozu.

Hlavnim mottem EASA je: ,,Your safety is our mission.” Voln¢ ptelozeno jako ,,Vase

bezpeci je nasim poslanim.”

2l EASA: The Agency. EASA.EASA: European Aviation Safety Agency [online]. 2014. vyd. ©
easa.europa.eu 2014 [cit. 2014-10-11]. Dostupné z: https://www.easa.europa.eu/the-agency

22 EASA: What we do. EASA.EASA: European Aviation Safety Agency [online]. 2014. vyd. ©
easa.europa.eu 2014 [cit. 2014-10-11]. Dostupné z: https://www.easa.europa.eu/the-agency/easa-

explained/what-we-do
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2.2.3 Sdruzeni H.E.M.S.

Toto sdruzeni je uskupeni nestatnich provozovateli letecké zachranné sluzby, které
vzniklo roku 2001 zakladajicimi ¢leny Alfa Helikopter (nyni Alfa Helicopter s.r.0.) a tehdy
Delta System-Air (nyni DSA a.s.) Zkratka H.E.M.S. znamena Helicopter Emergency
Medical Service, neboli letecky zachranatsky zdravotnicky servis. SdruZzeni se jmenovalo
Asociace Leteckych Zachrannych sluzeb CSFR. Toto sdruZeni vzniklo s cilem zvySeni
kvality a odborné tirovné letecké zachranné sluzby Ceské republiky. Timto modelem se
Ceskd republika priblizila modelu, ktery funguje v mnoha zahranicnich zemich Evropy
a zaroven timto vznikl zaklad pro evropskou spolupraci v oblasti leteckého zachranarstvi.
Clenové sdruzeni H.E.M.S. spolecné spolupracuji napiiklad pri vycviku zdravotnickych
a leteckych posadek pri zdsazich v nedostupném terénu, dale tvori specializované tymy,
které se podileji na realizaci zachrannych akci pomoci lanovych technik. SdruzZeni
H.E.M.S. se také snazi navazovat preshranicni spolupraci s ostatnimi provozovateli LZS,

coz vede ke spoluprdci, preddvani zkusenosti a ziskavani novych kontaktii.”

2.2.4 Asociace AAMS

Asociace leteckych zachrannych sluzeb (The Association of Air Medical Services) je
volnym sdruzenim leteckych poskytovatelit LZS. Zékladni cile jsou zaméfeny na
profesiondlni rozvoj leteckého personélu, bezpecnost a informacni programy pro jednotlivé
Cleny asociace. Obé¢ civilni spolecnosti DSA s.r.o., Alfa Helicopter s.r.o. a sdruzeni HEMS

jsou ¢lenové.

V roce 1990 vydala Asociace “Posudek vhodnosti pouziti letecké zachranné sluzby”
(“Position Paper on the Appropriate Use of Air Medical Services.”) # Stanovuje soubor

urcitych kritérii, specifickych pro okolnosti a specifickych pro pacienta, pro schvaleni

2 HEMS: Leteck4 zdravotnicka zichranna sluzba. HEMS: Leteckd zdravotnickd zdchrannd sluzba [online].

2008 [cit. 2014-09-23]. Dostupné z: http://hems.cz/profil-cz/

24 ALZS: Position paper on the appropriate use of EAMS. J Air Med Transport, 1990;
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letecké odezvy a zpétné hodnoceni vykonli LZS. Pozd¢ji byla tato kritéria vybéru pacientli
aktualizovana Narodni asociaci Zdravotnickych zachrannych sluzeb ve studii vydané
v roce 2003. Tato Prirucka pro operacni rizeni LZS (Guidelines for Air Medical Dispatch)
byla schvéalena Asociaci leteckych zachrannych sluzeb (Association of Air Medical
Services (AAMS)) i Asociaci leteckych 1¢kaii (Air Medical Physicians Association
(AMPA)), ktera vydala také vlastni kritéria pouziti letecké zachranné sluzby. Tyto
smérnice jsou vhodné nejen pro pomoc pii stanoveni kritérii pro schvaleni lett, ale také pii
posouzeni pouziti. Hodnotici kritéria indikace a kontraindikace leteckého transportu dnes
tvoii zakladni interni akty a operacni postupy operacnich stiedisek LZS. Vice toto téma

rozebira kapitola kategorizace lett LZS.

2.3 Legislativni ramec vyuZiti Letecké zachranné sluzby v CR

LZS v CR je zabezpedovéana na zakladé dohod o spolupraci, které mezi sebou uzavira

Ministerstvo zdravotnictvi, Ministerstvo vnitra a Ministerstvo obrany.

Letecké slozky Ministerstva vnitra a Ministerstva obrany mizou poskytovat
V Integrovaném zachranném systému specializovanou sluzbu leteckého transportu
s nadstandardnimi moZnostmi pouZiti, tfeba transportni lety pfi nepfiznivych
meteorologickych podminkach. Témito vzdjemnymi dohodami jsou stanovena jednotliva
spadova iizemi a podminky spole¢ného feseni v systému pfednemocnicni neodkladné péce
a Integrovaného zachranného systému CR. LZS je bran jako rychly transport v urgentni
mediciné. Ta ma definované 3 etapy — pfednemocni¢ni neodkladnou péci, nemocnicni
neodkladnou péci a nemocni¢ni naslednou péci. LZS slouZi jako nejrychlejsi zdravotnicky

transport pacientli mezi pfednemocni¢ni a nemocni¢ni neodkladnou péci.

2.3.1 Zakon 374/2011 sb. o zdravotnické zachranné sluzbé

Zakonem 374/2011 Sb. O zdravotnické zachranné sluzb€ Ministerstvo zdravotnictvi
definovalo zdravotnickou zichrannou sluzbu na uzemi CR, vymezilo zakladni tukoly

a kategorizovalo leteckou zachrannou sluzbu. Vyhlaska udava, ze zdravotnicka zachranna
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sluzba zajistuje mimo jiné cinnosti souvisejici s rozhodovanim o vyslani vyjezdoveé skupiny,
rozhodovani o presmerovani vyjezdové skupiny a operacni rizeni vyjezdovych skupin,
S Fizenim a organizaci prednemocnicni neodkladné péce na misté udalosti a spolupraci
s velitelem zasahu slozek IZS, souvisejici s prepravou pacienta letadlem mezi poskytovateli
akutni luzkové péce za podminek soustavného poskytovani neodkladné péce béhem
prepravy, hrozi-li nebezpeci z prodleni, prepravu tkani a organu k transplantaci letadlem,
hrozi-li nebezpeci z prodleni”® Tento zékon zde definuje LZS jako jeden z moZnych
prostiedkli vyjezdové skupiny. Piipady, kdy operacni stiedisko fizeni letecké vyjezdové
skupiny rozhoduje o vyslani vrtulniku, fesi vyhlaska 240/2012 Sb.? Indikaéni kritéria

nasazeni letecké techniky jsou popsany v samostatné kapitole této prace.

2.3.2 Integrovany ziachranny systém

Integrovany zachranny systém Ceské republiky je upraven zikonem 239/2000 Sb. Tento
zdkon vymezuje integrovany zdchranny systém, stanovuje slozky integrovaného
zdchranného systému a jejich piisobnost pri pripravé na mimordadné uddlosti a pri
zdachrannych a likvidacnich pracich a pri ochrané obyvatelstva béhem krizovych situaci.
Zakladnimi slozkami integrovaného zachranného systému jsou Hasicsky zdachranny sbor
Ceské republiky, jednotky pozdrni ochrany, poskytovatelé zdravotnické zdachranné sluzby
a Policie Ceské republiky.27 Tento zakon dale definuje ostatni slozky IZS, ktefi poskytuji
pfi zachrannych a likvida¢nich pracich planovanou pomoc na vyzadani. Jako ,ostatni
slozky 1ZS* pro ucely LZS jsou v dnesni dobé vyc¢lenény sily a prostfedky ozbrojenych sil

z 24. zékladny dopravniho letectva Praha Kbely operujici na stanovisti Plzen — Liné.

V ptipadé vzniku mimotadné udalosti velkého rozsahu, ktery vyZaduje ucast vice slozek
IZS jsou v platnosti konkrétni postupy zpracovavané Generalnim feditelstvim Hasi¢ského

zachranného sboru. Zde jsou popsény ¢innosti jednotlivych slozek pii dopravni nehodé,

% Predpis 374/2011 Sb., Zdkon o zdravotnické zachranné sluzbg, 2011
26 Vyhlaska ze dne 26. Gervna 2012, kterou se provadi zdkon o zdravotnické zachranné sluzbé.

27 7akon o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zékond. In: 239/2000. 2000.
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letecké nehod€¢, zachrané¢ pohieSovanych a dalSich mimotaddnych udalostech.
Vyhlaska Ministerstva vnitra ¢. 328/2001 Sb. ze dne 5. Zafi2001 o nékterych
podrobnostech zabezpecCeni integrovaného zachranného systému a zméné této vyhlasky
¢.429/2003 Sb. ze dne 27. listopadu 2003 dopliuje provozni podrobnosti tykajici
se zabezpedeni 1ZS v CR, rozdéleni odpovédnosti, zasady koordinace a spoluprace

jednotlivych prvka IZS.

2.3.3 Pravni ramec LZS ACR

LZS poskytovana ACR se opird o zakon 239/2000 Sb. o integrovaném zachranném
systému (dale IZS) zpracovany ministerstvem vnitra, ktery stanovuje povinnost slozek IZS
zajistovat nepretrzitou pohotovost a rozmistovat své sily a prostredky po celém vuzemi statu
pro zajisteni odpovédnosti za pripravenost IZS k ochrané obyvatelstva, sjednocovani
postupii, usmérnovani IZS a zajistént spolecnych zarizeni a systémi&28.

Ministerstvo Obrany je zpracovatel jednotlivych smérnic popisujicich kooperaci
s ostatnimi slozkami IZS. Nasazeni LZS Armadou CR k provadéni zachrannych praci jsou
definovany ve Smérnici na¢elnika Generalniho $§tabu ACR k nasazovani sil a prostiedki
ACR vramci 1ZS a k plnéni tkolit PCR. Konkrétni postupy a spoluprace pii vyuziti
vrtulnikit Armady CR v IZS mimo systém LZS jsou uvedeny ve Smérnici pro vyzadovani
a zapojeni vrtulniki ACR v ramci IZS. Samotnou &innost pfi letech LZS a ambulantnich
letech rozpracovava ve prospech zdravotnické zdchranné sluzby Smérnice pro ¢innost LZS
a SAR - Cechy (stanovisté Plzefi-Lin& a Praha-Kbely).?’ Obecny pravni ramec zasazeni
LZS jako letu zdravotnické zachranné sluzby tesi zdkon 374/2011 Sb. §15, ktery uvadi, Ze

cinnost leteckych vyjezdovych skupin miize byt zajisténa také prostrednictvim ACR na

28 Zakon o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakoni. In: 239/2000. 2000.

% Smérnice pro ¢innost LZS a SAR - Cechy (stanovi§té Plzeii-Ling a Praha-Kbely). Praha: Velitelstvi
Vzdus$nych sil, 2014.
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zdaklade dohody mezi Ministerstvem zdravotnictvi a Ministerstvem obrany. Ti pak
dohodnou zejména podminky zacleneni leteckych vyjezdovych skupin do vyjezdovych
zdkladen poskytovatelii zdravotnické zachranné sluzby a rozsah a podminky cinnosti téchto

leteckych vyjezdovych skupin. *°

V omezené mife lze Castecné vyuziti § 21 (zabezpeceni letecké zdravotnické dopravy)
zdkona ¢&. 219/1999 Sb., o ozbrojenych silach Ceské republiky, ktery umoZiiuje vyuziti
leteckych slozek ACR v piipadé ,Hrozi-li nebezpecdi z prodleni a nestaci-li sily
a prostredky letecké zachranné sluzby, podili se armada na cinnosti letecké zachranné
sluzby a na letecké dopravé transplantatii nebo lékaru a zdravotnického personalu na
zdklade dohody Ministerstva obrany s Ministerstvem zdravotnictvi. *, av§ak nehovoii nic

o zfizeni zdravotnického zatizeni a poskytovani zdravotni péce.

2.3.4 Pravni ramec LZS PCR

Leteckd sluzba PCR je organizacné zaclenéna pod Policejni prezidium CR do
podrizenosti naméstka policejniho prezidenta pro vnéjsi sluzbu, jako utvar s celostatni
piisobnosti *2. Hlavni tikoly letecké sluzby PCR miizeme obecné rozdélit do dvou kategorii
a to zabezpeéeni letecké &innosti pro potieby PCR a nepietrzité pohotovosti pro slozky I1ZS
a utvary Policie CR na zékladé dohody s Ministerstvem zdravotnictvi. Letecka sluzba PCR
se organiza¢né zaclenila do pravni upravy slozek policejniho sboru zakonem ¢. 273/2008
Sb. Interni normativni akty PCR poté fesi konkrétni postupy pro zapojeni do IZS.
Smérnice z roku 2004 pro vyzadovéni a zapojeni vrtulniki PCR letecké sluzby v ramci 1ZS

(¢j. PPR-287/K-2004) je posledni platna.

%0 Vyhlaska 374/2011 Sb. ministerstva zdravotnictvi Ceské republiky ze dne 6. 11. 2011, Zakon o

Zdravotnické zachranné sluzbé.
31 7akon &.219/1999 Sb. Ministerstva obrany Ceské republiky ze dne 14.09.1999, O ozbrojenych silach
Ceské republiky.

%2 ROHOVSKA, Hana Bc. Analyza cinnosti letecké sluzby PCR. Brno, 2011. Diplomova prace. Univerzita

Karlova v Praze
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3 Vyznam LZS

Letecka zachranna sluzba se podili jako soucast Integrovaného zachranného systému na
zachranné lidskych zivotl, coz samo o sobé vypovidd o rozméru vyznamu jeji existence
a fungovani. VSeobecné¢ lze konstatovat, ze je to praveé LZS, kterd svoji rychlosti
a moznosti zasahli i v nedostupném terénu (zachrana na lanovém podvésu) vyrazné
ptispiva K maximalnimu zkraceni doby zajisténi a piepravy pacienta, CoZz vyznamné
zvysuje Sance na uplné ¢i alesponi ¢astecné uzdraveni vzhledem k prodélanym turaziim,
respektive napomdhd k minimalizaci nésledkli zavinénych nedostate¢né rychlym

lékaiskym zasahem.

Ackoliv se LZS mize na zakladé posouzeni ekonomickych nékladt jednotlivych
piipadi zdat ve srovnadni s pozemni zachrannou sluzbou pfili§ drahd, pii pfezkoumani
vyhod v oblasti ndkladii v individudlnich pfipadech i na §irSi bazi vychazi najevo, Ze je
leteckd zachranna sluzba ekonomicky vyhodna. V pohledu na celkovy cas regenerace

pacienta vyrazn¢ ptispiva ke snizeni nakladi na 1é¢eni.

“Cas je lidska tkan” je réeni, které vyjadiuje, Ze smrti a trvalym nasledkiim v diisledku
vaznych zranéni, infarktu, cévnich mozkovych prihod a chirurgickych komplikaci a dalsich
stavu zavislych na case, je casto mozné predejit vhodnou péci, poskytnutou dostatecné
rychle. LZS je prostiedkem pro premosténi geografickych vzdalenosti a casu. S vyvojem
novych metod zdravotnické péce zavislych na case se bude potreba letecké zachranné
sluzby (LZS) zvySovat. Pri stdle rostoucich nakladech na systém zdravotni péce a vzhledem

k ohrozeni dostupnosti dokonce i bézné zdravotni péce ve venkovskych oblastech bude hrat
vvvvvv 33

Dulezita je také spoluprace posadek a clend letecké zachranné sluzby s dalSimi
slozkami 1ZS jako jsou hasi¢ské zachranné sbory a Policie CR. K zachovani zptisobilosti

a ziskdvani a udrzovani zkuSenosti se proto vSichni ¢lenové IZS pravidelné ucastni

%Strategic FARE, Leteckd zachrannd sluzba: Nahled do budoucnosti zdravotnické péce,

http://medevacfoundation.org/wp-content/uploads/2014/09/FARE-White-Paper-Czech.pdf
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spole¢nych vycvikovych aktivit, kde rozvijeji své schopnosti a spolupraci naptiklad v jiz
uvedenych nedostupnych terénech, coz vede k pfipravenosti zasahu v rtiznych situacich.
Krom¢ ptimé zachrany lidskych zivotlt se LZS miize podilet na jejich zachran€ i nepiimo,
respektive pfti likvidaci riznych zivelnych katastrof jako jsou povodné nebo haSeni pozart.
Provoz vrtulniki LZS ma tedy pomérné Siroké portfolio moznosti podileni se na zachrané

jak pfimo, tak neptimo.

3.1 Vyhody nasazeni LZS

Mezi nejvyznamnéjsi faktory, které jsou urcujici pro indikaci vrtulnikové techniky, patti
pfedev§im rychlost zasahu, dosaZitelnost tézce piistupnych mist a Setrnost transportu
pacienta. Vrtulniky jsou vyuzivany i jako doplnujici prostiedek pozemni zachrannych

slozek pti vyCerpani kapacity pozemni prepravy.

3.1.1 Rychlost zasahu

Jak jiz zde bylo nékolikrat zminéno vyhodou je rychlost doletu na misto nehody
¢1 zasahu, doba vzletu jsou zpravidla do 3 minut ve dne a 10 minut v noci od piijeti vyzvy
anejdelsi doletovd doba cca 15 — 20 minut, zpravidla do 70 km od zadkladny LZS.
Jako dalsi vyhoda je povaZovano to, Ze preprava vazné zranéného pacienta letecky
je Setrnéjs$i nez prevoz sanitnim vozem, ktery by mohl v ptipad¢ naptiklad urazu pateie
apod. pacientv stav zhor$it z diivodu provozu vozidla po nerovném povrchu. Na dolet
vrtulniku nemaji, na rozdil od sanitniho vozu, vliv dopravni zacpy, nedostate¢na silni¢ni

infrastruktura apod.

3.1.2 Specializovany zdravotnicky personal

Vyhodou je samoziejmé také zkuSeny zdravotnicky personal pusobici v provozu letecké
zdachranné sluzby, kdy je mozné tuto pozici specifikovat jako jednu z nejvyssich moznych
dosazenych cilii zachranare. Letecka zachranna sluzba muze prepravovat specializovany

lékarsky personal (chirurgy, anesteziology, specialisty v oboru plicniho lékarstvi,
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porodniky a specializovany oSetrovatelsky personadl) na pomoc s mistnimi hromadnymi
havariemi nebo na podporu nemocnicniho persondlu ve venkovskych a prihranicnich
oblastech se stabilizaci pacientii, kteri vyzaduji pred transportem specialni péci. 34

Tohoto se vyuziva hlavné¢ i pfi sekundarnich ambulantnich letech, kde piitomnost
specialisty piispiva ke stabilizovanému transportu pacienta. To samoziejmé je mozné
| pfi vyuziti pozemni vyjezdové skupiny, ale v kombinaci s rychlosti dosazeni cilového

mista urgentni nebo specializované mediciny je tento transport pro pacienta vyhodnéjsi.

3.1.3 DosaZeni Spatné piistupného mista

Schopnost viseni, kolmého vzletu a pfistani je u vrtulniku hlavnim divodem, pro¢
se vyuzivaji pro zachrannou ¢innost. Témito moznostmi jsou vrtulniky zcela ptredurceny
pro vyuziti pfi zdchrannych akcich, tam kde je nemoznost nasazeni pozemnich jednotek.
Spatné dosazitelnd mista pozemni vyjezdovou skupinou jsou pro vrtulnik jednim

z indikacénich kritérii pro vzlet.

DosaZeni Spatné pfistupného mista, nebo rychlejsi dosazeni mista dfive neZ pozemni
vyjezdova skupina je jeden z argumentd pro prioritni uziti vrtulniku. Dne$ni moderni
vrtulniky maji vykonnéjsi pohonné jednotky a diky technologickému pokroku mnohem
lepsi charakteristiky. Dne$ni vrtulniky LZS maji staticky dostup [*] az 1500 - 2500 m.n.m.
Coz umoznuje viseni vrtulniku i1 v horském prostfedi (alespont v oblasti evropského

kontinentu), tedy 1 moZnost vyuziti jefabu, ¢i podvésu pro zachranu osoby.

% Strategie FARE, Leteckd zachrannia sluzba: Nahled do budoucnosti zdravotnické péce,

http://medevacfoundation.org/wp-content/uploads/2014/09/FARE-White-Paper-Czech.pdf

* STATICKY DOSTUP — jedna z charakteristik vrtulniki. Tato hodnota udéva schopnost vrtulniku viset
mimo oblast ,vzduchového polstare® v dané vysce. U dneSnich vrtulnikdi se pohybuje v rozmezi 1500 —
2500 m.n.m Zélezi na konstrukci vrtulniku, jeho pohonné jednotce a dalSich aerodynamickych

parametrech. Tuto hodnotu v praxi sniZuje napt. smér a sila vétru, vysoké teploty, fidky vzduch, atd.
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Opodstatnéni mé vrtulnik i pfi pomoci nad vodni hladinou, kdy je nasazeni vodni

vyjezdové skupiny ztizeno piesunem techniky na misto zésahu.

Predpis AIR-OPS udava vykonnostni pozadavky na vrtulniky HEMS a vrtulniky 1étajici
nad nehostinnym prostiedim, ¢i husté zastavénou oblasti. VSichni provozovatel¢é musi
zarucit provoz vrtulnikti LZS spadajici do vykonnostni kategorie 1. Obecné to znamena,
ze vrtulnik mize v pripad¢ vysazeni jedné kritické jednotky (jednoho z motorti) pokracovat
Vv letu. Pfi vzletu je vrtulnik pfi vysazeni jedné kritické jednotky schopen po dosazeni
minimalni definované rychlosti stoupat vertikdlni rychlosti alespon 150 ft/min
[ptiblizn¢ 0,8 m/s]. Tato definice neni uplné piesnd, nicméné pro vysvétleni dostacuje,
pfedpis AIR-OPS udava piesnou metodologii pro vykonnostni kategorie vrtulnika.
Vyssi predepsand vykonnostni kategorie vrtulniki LZS samoziejmé piispiva k bezpecnosti

provedeni transportu ve vSech fazich letu.

3.1.4 Bezpe¢nostni riziko transportu

Vyssi bezpe€nost pii pouziti vrtulnikové techniky byla v porovnani s pozemni dopravou
statisticky prokézéana. Od roku 1972 do zéti 2002, pfi pruizkumu bezpecnosti LZS, vedeny
doktorem Blumenem 2z Univerzity vzdusné zdravotni sit€ v Chicagu (University
of Chicago Aeromedical Network (UCAN)), byl provadén statisticky vyzkum nehodovosti
pti zdravotnickych letech LZS. Vyzkum analyzoval statisticka data leti LZS v USA z let
1972 a7 2002 a vychazel z celkového poctu kolem 3 milioni letovych hodin, pii nichz bylo

pfepraveno dvé az tfi ¢tvrtiny miliénu pacienttl.

Béhem té doby se stalo 166 havarii HEMS, pri nichz zemielo 183 osob. Studie UCAN
prokazala, Ze zatimco se pocet havarii kazdym rokem menil, pocet pacientii, kteri se pri
letu vrtulnikem zritili na 100 000 pacientii, se snizil z 17,36 v roce 1980 na 5,5 v roce
2001. Riziko pro pacienty odhadované v prubéhu studie, je ohlaseno jako pomér umrti

0,76/100 000 pacientii. *® Tato hodnota je v dnesni dob& odhadovana na 0,6 s konstantni

% Strategie FARE, Letecka zichranni sluzba: Nahled do budoucnosti zdravotnické péce,

http://medevacfoundation.org/wp-content/uploads/2014/09/FARE-White-Paper-Czech.pdf
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tendenci. Presné Udaje vSak neexistuji. Konstantni tendenci tohoto ukazatele maji
za nasledek piedevsim letecké nehody zpisobené lidskym ¢initelem, tedy zpravidla chyby
pilotdze s naslednou nehodou. I navzdory pokrocilejSim technologiim a modernimu
vybaveni vrtulniki se tedy pomér nehod ustalil na této hodnoté. Letecké nehody

se i v modernim letovém provozu stale stavaji.

Dulezité vsak je zdlraznit, ze pravdépodobnostni riziko smrti zptisobené v dusledku
komplikaci z divodu pozdéjsiho piijezdu do zdravotnického zafizeni je vySSi. Nékteré

nedavné odhady se pohybuji mezi 1,2/100 000 pacientti a 2,92/100 000 pacientt. *

3.2 Nevyhody LZS

Letecka technika a jeji provoz podléhaji zvlastnim pravidlim a jsou velmi specifické.
Vrtulnikovou techniku nelze nasadit na ukoly, neni-li zajiSténa Gplné bezpecnost béhem
jejiho provozu. Aspekty, které mohou mit negativni vliv na provoz vrtulniku, mize byt
nékolik. Obecna kontraindikace nasazeni vrtulniku pro lety LZS bere v tivahu pfedevsim
Cas potiebny pro transport pacienta. Pokud by nasazeni vrtulniku mélo za nasledek
prodlouZeni transportu pacientli v porovndni s pozemnimi prostiedky, k transportu
vrtulniky obecné nevyuzivaji. V pfipadech, kdy je dostupnost vrtulniku na misté¢ zasahu
srovnatelna s pozemnimi prostiedky, se hledi jak na ekonomické aspekty, tak na potieby
pacienta na misté¢ zdsahu. O vyuziti vrtulniku rozhoduje operaéni stfedisko na zakladé
jiz zminénych indika¢nich kritérii. Ti vychazi z informaci poskytnutych lékatem,
¢1 zdchranafem na misté zasahu. Pro vzlet vrtulniku je vSak potieba zvazit i dalsi aspekty.
Ptfedevsim je tfeba zhodnotit meteorologické aspekty jak na misté vzletu, tak 1 po trati letu
a Vmisté zasahu, dale pak samotné moznosti a vybaveni vrtulniku pro dany zasah,
a v neposledni fadé i zkuSenost a Uroven vycviku posadek vrtulniku. O vykonani daného
letu rozhoduje v kone¢né fazi velitel vrtulniku, ktery musi tyto aspekty reflektovat

pii svém kone¢ném rozhodnuti.

% MATTHEW, Rigsby. US Civil HEMS Accident Data Analysis, the FAA Perspective [online]. Fort Worth,
Texas, 2007 [cit. 2015-02-21]. Dostupné z: http://www.ihst.org/Portals/54/Partners/India/l1 _Rigsby.doc.
Analyza. FAA - Transportation Industry office.
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Zpréava Evropské agentury pro bezpecnost v civilnim letectvi (EASA) udava, ze letecké

nehody vrtulnikti pti letech LZS (vrtulniky) tvoii az 30 % vsSech nehod vrtulnikii

V obchodni letecké doprave " Toto &slo udava znaénou miru rizika pifi provozu LZS.

Proto je kladen v dnesni dobé duraz na zkusenost posadek letadel.
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Obrazek 4 - Nejcetnéjsi priciny leteckych nehod vrtulnikiy 2003 — 2012 %

Nejvétsi pocet nehod se radi do kategorie ztrata rizeni za letu LOC (Lost of control)

a kolize s prekazkou béhem vzletu a pristani (CTOL — Collision with obstacle). Vyznamna

je kategorie Fizeny let do terénu nebo k terénu (Control flight into terrain - CFIT) a selhani

systémi nebo pohonné jednotky béhem letu. LOC je jednou z nejvyznamnéjSich kategorii

u nehod bez smrtelnych nasledkti. Kategorie LOC-I a LALT vykazuji také vysoky podil

nehod se smrtelnymi nasledky v ramci celkového poétu nehod v dané kategorii.

% EASA: Annual safety report 2013. easa.europa.eu/system/files/dfu/EASA-Annual-Safety-Review-2013.pdf
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Obrazek 5 — Pocet leteckych nehod 2003 — 2012 — Vrtulniky %

3.2.1 Meteorologické aspekty létani

Meteorologické ukazatele ovliviiuji letovy provoz prakticky kazdy den. V letectvi
muzeme obecné definovat meteorologické jevy, které maji vyznamny vliv na bezpecnost
provozu a jevy vedlejsi, které mohou ovlivnit nebo omezit letovy provoz. Mezi zasadni
muzeme oznacit tzv. nebezpe¢né meteorologické jevy, které neumoziuji vykonani vzletu,

nebo neumoziuji ¢innost na misté zasahu, pfipadny transport.

Namraza

Némraza je velmi nebezpecnym faktorem, ktery podstatné ohrozuje priabeh
a bezpecnost letu. Vznik namrazy na vrtulniku vyrazn€ ovlivituje letové a vykonnostni
parametry vrtulniku. Namraza vznikd pfedevSim na nébéznych hranach listl rotoru
a zna¢n¢ ovliviiuje obtékani vzduchu pres rotor. Tim klesa zna¢né jeho t¢innost. Dulezité
je zminit i nartstajici hmotnost vrtulniku pfi vzniku ndmrazy na vrtulniku. Namraza
narotoru zvySuje odstfedivé sily na Cepy uchyceni listh a mize zplsobovat vibrace

do prvku fizeni vrtulniku, ¢i dokonce snizit fiditelnost a stabilitu vrtulniku za letu. To mize

%8 EASA: Annual safety report 2012. easa.europa.eu/system/files/dfu/EASA-Annual-Safety-Review-2012.pdf
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mit neptiznivé dopady predevsim pii rezimech viseni. Vznik ndmrazy na oknech vrtulniku
muze také ztézovat vyhled pilota.. Nebezpe¢i hrozi i v pifipadé vzniku namrazy
na pitot-statickém systému vrtulniku. Zamrznuti ¢idel tlaku ma zasadni negativni vliv
na zobrazeni spravnych udajii na rychloméru, variometru (pfistroj pro indikaci vertikalni

rychlosti) a barometrickém vyskomeéru.

Obréazek 6 - Namraza na kabiné vrtulniku Aérospatiale Gazelle *

Nejvice jsou vsak ohrozeny motory vrtulniku, jejichz vstupni ustroji je velmi nachylné
na vznik ndmrazy i pii kladnych teplotach! Vstupni Ustroji motorl pfi nasavani vzduchu
kompresorem zvySuje rychlost proudéni vzduchu, v disledku ¢ehoz dochazi k poklesu
tlaku a zaroven teploty pted vstupem do motor. Namraza na vstupech motori za uréitych
podminek vznikd i pfi teplotach +5°C a vice, i kdyz nemusi byt meteorologickymi
sluzbami namraza pfedpoviddna. Nartist ledu a nasledné odlomeni pak mulzZe
mit katastrofalni nasledky, pokud zplsobi vysazeni pohonné jednotky vrtulniku.

Tyto pripady nejsou v historii 1étani vrtulniku ojedin¢lé.

Nékteré¢ vrtulniky jsou vybaveny protindmrazovym systémem, ktery muize oddalit
ucinky vznikajici namrazy (naptiklad W3-A Sokol). Je vsak potieba zdaraznit,

ze tento systém ma svd omezeni a umoznuje provoz pouze ve slabé, ¢1 mirné namraze.

% The influence of icing conditions - helicopter operations.Autor nezndmy; Online letecké

forum Pprune.org, 2005.
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Letové predpisy a manudly zpravidla dirazné doporucuji vyhybat se oblasti ndmrazy

I v pfipadé€ vybaveni vrtulniku protindmrazovymi prostiedky.
Nizk4 dohlednost

Piedpis definuje letovou dohlednost jako dohlednost dopredu z kabiny letadla za letu,
dohlednost z obecného hlediska definuje jako nejvétsi vzdalenost, na kterou je mozno
spolehlivé vidét a rozeznat na svétlé pozadi cerny predmét vhodnych rozméri na zemi *°.
Pro praxi to vSak znamenda vzdalenost, na kterou je pilot schopen bezpecné rozpoznavat
jednotlivé prvky terénu, piekazky, reliéf. Pievazna vétsina leti LZS je provedena jako let
VFR (Visual Flight Rules — let podle pravidel za viditelnosti zem¢). Tedy pilot se orientuje
podle orienta¢nich prvki na zemi a ktomu tedy musi tyto prvky jasné rozpoznat,
identifikovat a udrZzovat od nich pfedepsané rozestupy. Jevl, které snizuji letovou
dohlednost, mize byt celd fada. Obecné v atmosfére snizuji dohlednost jakékoliv Castice,
které se v ni nachdzeji - vodni (oblacnost, mlha, dést, koufmo...), prachové (prachové
boufe, zakal), ¢i smogové (pramyslové plyny, polétavy popilek, ....). Dale viditelnost

muzou ovlivilovat i jiné jevy, napiiklad slunecni zafeni, v noci silné umélé osvétleni.

Pokud je dohlednost (pro lety VFR) horsi nez 3 km ve dne (nebo 5 km v noci), vzrista
se snizujici se dohlednosti i1 zat€Z na pilota. Provedeni letu je poté velmi ndro¢né, pii
dohlednostech ve dne pod 800 m dokonce velmi nebezpeéné. Pilot musi pfizpisobovat jak
profil letu, rychlost i vysku, tak rozloZeni pozornosti pii pohledu z kabiny. V noci je let bez
prostiedkd pro no¢ni vidéni (NVG — night vision goggles) pii dohlednosti mensi nez 3 km
prakticky neproveditelny. Z praxe jsou Vv noci provadény zpravidla planované pievozy
pacienti mezi zdravotnickymi zafizenimi. Zasahy do terénu jsou provadény na

rekognoskované plochy a pracovni heliporty.

ZkuSenosti a schopnosti pilota a spoluprace v osiddce znacné ovliviluji moZnosti
nasazeni vrtulniku za sniZené dohlednosti. Pro kooperaci posadky je v dneSni dobé bran

diraz na CRM spolupraci. CRM — Crew Resource Management je set vycvikovych

“0 Pravidla 1étani. In: P¥edpis L2. Praha: Ministerstvo dopravy, 2006.
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procedur pro kooperaci v posadkach, pro eliminaci chyb zptsobenych lidskym faktorem.

Mnoho studii dokézalo, ze CRM ma zna¢ny vliv na bezpecnost leteckého provozu.

Oblaénost

Oblac¢nost je jednim z faktorh majici zésadni vliv na pribéh letu. Pro provedeni
samotného letu LZS je podstatna tzv. spodni zdkladna oblacnosti. Pilot pfi letu VFR musi
dodrzovat minimalni vySku nad terénem, a pokud je obla¢nost pod touto vyskou, let nelze
provést. Dale je dulezité mnozstvi a druh obla¢nosti. Mnozstvi oblacnosti se udava v poctu
osmin. Napiiklad 4/8 udéava, ze pfiblizné 50 % plochy sledovaného tizemi je pokryto
obla¢nosti. 8/8 udava uplné pokryti daného izemi oblacnosti. Nékteré druhy obla¢nosti

mivaji z meteorologického hlediska za nasledek i snizeni dohlednosti.

Oblac¢nost typu Kumulonimbus a Nimbostratus a jejich varianty mtizou ohrozit prubéh
letu. Stimto druhem obla¢nosti je spojena piedevsim bouikova ¢innost, blesky, silné

turbulence, ndmraza. Pilot by se mél této oblacnosti za letu vyhnout.

. ;’
« = i
.-

Obrazek 7 — Vrtulnik HEMS p¥i Visu za snizené dohlednosti **

! Autor: Terje Sannum, Helicopter landing in poor conditions, panoramio.org/photo/30237393
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3.2.2 Omezeni vrtulnikové techniky

Letovy manual pro vrtulniky udava jasné omezeni, pti kterych nesmi vrtulnik vzlétnout,
nebo byt pouzivan. NejCastéji se setkdme s omezenim na rychlost vétru. Napiiklad
u vrtulniku BELL-412 je zakazano vzlétat a pfistavat pokud je vitr silngj$i nez 35 kts
(18 m/s).

Misto pro vzlet a pristani

Dal8im omezujicim faktorem jsou podminky na misté pfistani. Misto pro pfistani musi
mit vhodné parametry zajistujici bezpecny prubéh vzletu, pfistdni, bezpeéné nakladani
a vykladani pacientl. Pfedev$im se klade diraz na minimdlni vzdalenost od ptekazek,
sklon plochy, rozméry plochy, pevnost podkladu a dalsi faktory. Sklon plochy byva pro
vrtulniky zpravidla maximalné 10°. Rozméry ploch pro pfistani jsou zpravidla 1.5 nasobek
maximalniho rozméru vrtulniku (obecné 30 x 30 m). Minimalni rozméry plochy udava
letova pfirucka. Vrtulnik by nemél byt ohroZen volnymi predméty, které by mohli byt
ovlivnény rotorovym virem. Pevnost podkladu je zminovdna piedevSim ve vztahu
Kk pfistani do prasnych nebo sné¢hovych mist. Rotor vrtulniku zptsobuje pii viseni nad
prasnym (resp. zasnézenym) povrchem tzv. brown-out (resp. white-out). Vrtulnik je obalen
prachovym virem a pilot mize ztratit vizualni referenci pii pfistani ¢i vzletu. Pfistani do

prasného prostiedi vyZaduje zvlastni postupy a zkuSenosti piloti.
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Obrézek 8 - Pristani vrtulniku do extrémniho prachu (Brown-Out landing)*

Pro vzlet a pristani jsou definované¢ prekazkové roviny, které zajisti bezpecnou
vzdalenost od prekazek pii pfistdvacim (resp. vzletovém) manévru. Pfi manévru
zbrzd’'ovani nebo rozbihdni rychlosti vrtulniku (pfechodovy manévr) pilot musi sniZovat
(resp. zvysSovat) vysku letu. Maximalni gradient klesani (stoupani) je zpravidla omezen
na 1:5. Tomu musi odpovidat i piekdzkové roviny, zajistujici bezpecné provedeni daného
manévru V ptfechodovych rezimech. O kone¢ném vyhodnoceni mista a zplisobu pro pfistani

a vzlet vzdy rozhoduje pilot vrtulniku.

*2 Autor: Heeresflieger Laupheim Squadron, German CH-53 in Brownout, 21.10.2008, www.bundeswehr.de
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3.2.3 Transportni trauma

Transportni trauma mtzeme obecné definovat jako sekundarni poskozeni zplsobené
fyzikdlnimi vlivy letu. Tyto vlivy zahrnuji longitudindlni akcelerace, horizontalni
zrychleni, vibrace, ¢i hluk. Znacné muzou ovliviiovat rozvoj soku u pacienta, stupnujici se
bolesti, nepriznivou obéhovou reakci, u traumatickych pacienti zvysuji moznost krvdaceni.
Zvysuji nebezpeci ruptury aneurysmatu aorty, riziko krvaceni z vysokotlakého aneurysmatu
mozkovych tepen, zvysuji nitrolebecni tlak, nebezpeci posunuti mozkové hmoty a herniaci
(vyhieznuti mozkové hmoty)™. Obecnd viak plati, e riziko traumatu pfi transportu

pozemnimi slozkami je vyssi, nez pii letu vrtulnikem.

3.2.4 Vliv barometrické vysky letu na stav pacienta

S piibyvajici vyskou letu klesa parcialni tlak kysliku a roste relativni objem plynu,
zaroven barometricky tlak klesé s rostouci vySkou. Tato hodnota poklesu tlaku je ptiblizné
8 metrti na 1 hPa, tedy ve vySce 1 km bude pfiblizn€ o 115 hPa mensi tlak nez u zemé.
Vrtulniky 1étaji zpravidla ve vysce 100 - 600 metri nad zemskym povrchem.
V tomto piipad¢ jsou rozdily tlaki do 60 hPa. U letount jsou rozdily tlaki mnohem
vyraznéjsi, predevsim kvuli vyssi cestovni hladin€ (fddové 3 — 10 km). U letounti 1étajicich
nad 4 km je rovnéz vyuzivano tzv. pietlakovani kabiny, kdy dochazi k postupnému
snizovani tlaku vzduchu jiz pii vzletu. Zdravi jedinci nepocituji Z&dné problémy
souvisejici se snizovanim barometrického tlaku s rostouci vySkou az do vysek kolem
4000 metri nad motfem. Do této vySky se méni totiz minimalné saturace hemoglobinu
kysliku v krvi. Zdravy organismus dokdZze kompenzovat nedostatek kysliku reflexivné
(napf. prohloubeni dychéni, zvySeni tepové frekvence) a saturace kyslikem ziistdva
nad 90%.

Zdravotni komplikace se mohou projevit u pacientii s pneumotoraxem. I maly, funkcné

nezdavadny, pneumotorax se totiz pri sniZeni barometrického tlaku, muzZe zmeénit

* DRABKOVA Jarmila, Akutni stavy v prvni linii. Grada Publishing, 1997, ISBN: 80-7169-238-7
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na pneumotorax pretlakovy. Pokud je nezbytny transport pacienta s pneumotoraxem,

je treba pneumotorax osetrit hrudnim drénem.

Travici trakt, tedy Zaludek a streva, obsahuji za normalnich podminek 1 litr plynu. Tyto
plyny s narustajici vyskou dilatuji, ¢imz dochazi k pocitum tlaku v brise, podrazdeni
branice, zménam v dychani, nebezpeci zvraceni. Proto je treba zejména u sekundarnich
transportit s touto eventualitou pocitat a pacienta zajistit zavedenim gastrické sondy.
Dalsimi problematickymi stavy jsou dale kesonova choroba, ischemickda choroba srdecni

¢i dechova nedostatecnost.

Navic zmény barometrického tlaku vyvolavaji problémy pri priitoku infuznich roztokii -

. ro v ’ v . , . ’ ;77 v 44
proto je nutné pri leteckém transportu vyuzivat infuzni pumpy a linearni davkovace.

*“ NOVOTNA Pavla, BP: LZS a jeji sou¢innost s pozemnimi vyjezdovymi posadkami, JihoGeskd Univerzita

v Ceskych Budgjovicich, 2010
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4 Kategorizace leti LZS 3

Kategorizace zdravotnickych leth LZS vychazi primarn€é z hlavnich tkold, které
stanovuje svoji vyhlaSkou Ministerstvo zdravotnictvi. Je nutno dodat, ze kazdy
poskytovatel rozdéluje lety LZS dle vlastnich kritérii, pfedevsim na zakladé ekonomickych
faktorti, které jsou uzce spojeny s proplacenim jednotlivych zésahti, dale pak dle
nastavenych smluv s Ministerstvem zdravotnictvi. Nékteti poskytovatelé plni i tikoly, které
nejsou spojeny se zdravotnickymi zasahy. Jedna se tfeba o let SAR — vyhledavani letadel
V nouzi, lety pro vyhledavani osob, atd. Pro né pak maji vlastni kategorie. To predevsim
plati pro lety provadéné LZS ACR a PCR. Obecnd viak muzeme Kkategorizovat

zdravotnické lety vykondvané vSemi poskytovateli LZS nésledovné.

I. Zasahy primarni — zachranné lety, jedna se o lety neodkladné, primarni, akutni

(ve smyslu piedpisu AIR-OPS jako lety HEMS). Tyto lety dale muizeme rozdélit

na zasahy:

ZASAHY TERENNI - zpravidla do maximalni vzdalenosti 70 km od stanoviité LZS
a casem doletu do 15 min. Do této skupiny zasahti patii lety realizované na zaklad¢ tisnové
vyzvy v souladu s obecnymi kritérii pro nasazeni letecké zachranné sluzby ve spolupraci
S pozemnimi vyjezdovymi skupinami rychlé 1ékaiské pomoci a rychlé zdravotnické
pomoci zdravotnickych zachrannych sluzeb a dalSich nezdravotnickych tisiovych slozek
v souvislosti s poskytovanim prednemocni¢ni neodkladné péce. Nezastupitelné misto mezi
vyjezdovymi skupinami ma vSak LZS ptredev§im pfi plnéni tkold, feSicich zdravotni
nasledky hromadnych nestésti a katastrof s hromadnym vyskytem zranénych (zejména lety
k zajiSténi rekognoskace mista hromadného vyskytu zranénych, lety k zajiSténi fizeni
aorganizace zachrannych praci 2z paluby vrtulniku — koordinace zdravotnickych
a nezdravotnickych zasahovych skupin apod.). Déle sem patii specialni zasahy,

kdy se jedna zejména o potiebu zdravotnického zasahu v terénu, potfeba vyhledavani

20 let letecké zachranné sluzby: 1991-2011 v Jihlavé a Ceskych Bud&jovicich [online]. 2011[cit. 2015-
01-03]. Dostupné z: www.zzsjck.cz/uploads/pdf/ZZSJcK_-_almanach.pdf
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a prohledavani mista zasahu, mimofadné udalosti, hromadna nestésti a katastrofy nebo

potieba vyprosténi postizenych osob z tézce piistupného terénu.

ZASAHY PRO TRANSPORT MEZI NEMOCNICNIMI ZARIZENIMI - do této skupiny
zasahl patii lety, pfi nichz je pacient smérovan do zdravotnického zatfizeni tzv. vysSiho
typu k poskytnuti definitivni neodkladné zdravotni péce (jedna se o letecky transport
k neodkladnému zdravotnickému vykonu, ktery je nezbytny vzhledem k aktualnimu
zdravotnimu stavu pacienta, jenz je v bezprostfednim ohrozeni zivota nebo ktery by byl
Vv bezprostiednim ohrozeni zZivota z diivodi ¢asového prodleni v provedeni pozadovaného
vykonu — akutniho 1é¢ebného nebo diagnostického vykonu). Pacient je pak transportovan

v rezimu pokracujici resuscitacni nebo intenzivni péce mezi zdravotnickymi zatfizenimi.

LETY REALIZOVANE V RAMCI PLNENI UKOLU TRANSPLANTACNIHO
PROGRAMU - pokud se jedna o transporty v rezimu neodkladné zdravotni péfe nebo
0 pfepravu transfuznich pfipravkl, specidlnich 1écivych ptipravkid, tkani a organt
K transplantaci nebo ptepravy lékafe ¢i odborného tymu k provedeni specializovaného
¢ijiného vykonu v piipadech, kdy to vyzaduje nezbytné¢ zdravotni stav pacienta
V bezprostiednim ohrozeni Zivota. Do této skupiny letli patii zejména pieprava odebranych
organti, darci organti do mista provedeni odbéru organti a jejich transplantace, ptijemct
organl k provedeni neodkladné transplantace organii, transplantacniho tymu k provedeni
neodkladného vykonu. Do této skupiny transportii nepatii transporty piijemct organi, kdy

je ptijemce planované transportovan do transplantac¢niho centra, tj. bez ¢asové naléhavosti

II. Zasahy sekundarni — ambulantni lety, lety odkladné, planované, neakutni

(ve smyslu piedpisu AIR-OPS jako lety ambulantni).

Jednd se o zasahy — lety odkladné, planované, neakutni, které jsou sice v reZimu
neodkladné zdravotni péce (pokracujici resuscitacni a intenzivni péce), ale jejich realizace
neni podminéna bezprosttedni ¢asovou naléhavosti. Pozadavek k leteckému transportu
pacienta v tomto rezimu uplatiiuje jeho oSetfujici 1ékat. Souhlas s leteckym transportem
Z hlediska zdravotnickych indikaci s ukoncenou platnosti potvrzuje Iékat LZS,
nebo vedouci 1ékar LZS. Podminkou realizace takového transportu je sdéleni vsech

diagnoz, na jejichz zéklad¢ je stanovena indikace k leteckému transportu (a s tim
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souvisejici 1é¢ebny plan). Tyto transporty jsou realizovany leteckymi prostfedky pouze
Vv pfipadech, kdy transport pozemnimi prostiedky neni mozny vzhledem ke zdravotnimu
stavu pacienta a moznym komplikacim, jez mohou vzniknout v souvislosti s pozemnim
transportnim traumatem nebo z ¢asovych divodd, nebo z divodu ¢asové naléhavosti
Vv ptipadech piipravenosti cilového zdravotnického zatizeni ke zdravotnimu vykonu, jehoz

provedeni si vyzaduje zvlastni podminky.

4.1 Zdravotnicka indikace k letum LZS

Zdravotnické operacni stiedisko (ZOS), které rozhoduje o vyslani letecké techniky
na misto zdsahu, vyuzivd pii rozhodovacim procesu zdravotnické indikace na zakladé
zdivodnénych informaci od vyjezdové skupiny na misté zasahu, nebo na zaklad¢
vyhodnoceni mechanizmu urazu. Zdravotnické indikace pro vyuziti vrtulniku LZS jako
transportniho prostfedku jsou dany piedpisy a potfebami pro zajiSténi odborné
pfednemocni¢ni neodkladné péce, zejména vzdalenosti mista zdsahu od nejbliz§iho
pozemniho prostiedku zachranné sluzby a ocekavanim rychlejsiho dosazeni mista zésahu
vrtulnikem LZS. V piipad¢é nejasnosti konzultuje indikaci k zasahu LZS s lékafem LZS
nebo vedoucim lékafem LZS. O konecném provedeni letu v§ak rozhoduje pilot na zékladé

dalSich kritérii dillezitych pro bezpecnost provozu letecké techniky.

Obecny vyklad udava VyhlaSka, kterou se provadi zakon o zdravotnické zachranné
sluzbé 240/2012 Sb. 'V paragrafu 3. Zdravotnické operacni stredisko, které provadi
operacni Fizeni letecké vyjezdové skupiny, rozhodne o vyslani letecké vyjezdové skupiny

zejména:

a) v pripadé prvniho nebo druhého stupné naléhavosti tisnového volani, pokud nelze
dosahnout misto uddlosti pozemni vyjezdovou skupinou v dobé nezbytné pro ucinné

poskytnuti prednemocnicni neodkladné péce,

b) lze-li predpokladat zkrdaceni doby prepravy pacienta k cilovému poskytovateli akutni
luzkové péce leteckou vyjezdovou skupinou o vice nez 15 minut ve srovnani s prepravou

pozemni vyjezdovou skupinou,
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¢) pokud je misto udadlosti pro pozemni vyjezdovou skupinu nepristupné nebo obtizné

pristupné,

d) nebo lze-li predpokladat, Ze prepravou leteckou vyjezdovou skupinou se vyznamné
omezi riziko mozného zhorseni zdravotniho stavu pacienta, které hrozi pri jiném zpiisobu

prepravy. 46

4.1.1 Indikace K letim IZS p¥i zavaznych trazech

Hlavnim cilem nasazeni LZS u zavaZnych trazi je zkraceni pfednemocni¢ni faze 1écby
pacienti. Ceska lékafska spole¢nost J. E. Purkyn& Spoleénosti urgentni mediciny
doporucuje indikacni kritéria pro nasazeni LZS. Zdravotnické operacni stredisko musi byt
schopné na zaklade vyhodnoceni mechanizmu urazu a dalSich dostupnych informact
indikovat vzlet vrtulniku bez jakékoliv prodlevy (viz Tabulka 3 — levy sloupec). Pri aktivaci
LZS na zdkladeé posouzeni anatomickych a fyziologickych kritérii vyjezdovou skupinou na
misté zasahu je nutné vyzadat nasazeni LZS neprodlené po dojezdu prvni vyjezdové
Skupiny na misto (viz Tabulka 3 — pravy sloupec). V pripadé nejasnosti konzultuje indikaci
k zdsahu LZS s lékarem LZS nebo vedoucim lékarem LZS.*"

% Predpis &. 240/2012 Sb. Vyhlaska, kterou se provadi zakon o zdravotnické zachranné sluzb&

" Ceskd lékarska spolecnost J. E. Purkynd Spoletnosti urgentni mediciny, Doporudeny postup

¢. 16 - Indikacni kritéria pro nasazeni LZS., 2013
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Kritéria indikace LZS p¥i vaZnych trazech u pacienti

Vzlet na zakladé vyhodnoceni Vzlet na zakladé vyhodnoceni anatomickych
mechanizmu urazu pacienta kritérii u pacienta

e padzvySe>6m nestabilni panevni kruh

e piejeti dopravnim prostredkem pronikajici kraniocerebralni poranéni

e srazeni vozidlem rychlosti>35 km/h nestabilni hrudni sténa

e katapultdz z vozidla pronikajici hrudni poranéni

e zaklinéni ve vozidle pronikajici bfiSni poranéni

e smrt spolujezdce Zlomeniny 2 a vice dlouhych kosti

Tabulka 3 - Kritéria indikace LZS pri vaznych virazech u pacientii

4.1.2 Indikace zasahii LZS pro primarni lety

Operator ZOS (Zdravotnické operaéni stifedisko) pii vyhodnocovani tisnovych vyzev
pro nasazeni prostfedki LZS vychazi z indika¢niho seznamu. Nutno dodat, Ze indikaéni
seznamy nejsou u riznych provozovatelt LZS v CR kompletnd sjednoceny. Nicméné
dodrzuji kritéria nastavené zédkonem a doporudované Ceskou lékaiskou spolednosti

J. E. Purkyné€ Spolecnosti urgentni mediciny a mediciny katastrof.

Vzlet vrtulniku LZS oblasti primarnich zasahti je realizovan v ptipad¢ tisnoveé vyzvy,

Z ni7Z je zfejmé, Ze se jedna o stavy, které:

o bezprostiedné ohrozuji Zivot postizeného (bezvédomi s poruchou nebo zdstavou
dychani, zavazné kvantitativni poruchy védomi, zavazné poruchy dychani) a kdy
je realnd doba zkraceni poskytnuti PNP (prvni neodkladné pomoci) vice nez 5-
10 minut oproti pozemnim prostiedkiim,

e mohou vést prohlubovanim chorobnych zmén k nahlé smrti,

* Ceskd lékarska spolecnost J. E. Purkynd Spoletnosti urgentni mediciny, Doporudeny postup

¢. 16 - Indikacni kritéria pro nasazeni LZS., 2013
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bez rychlého poskytnuti odborné prvni pomoci mohou postizenému zpiisobit
trvalé chorobné zmény,

pusobi nahle utrpeni a nahlou bolest,

puisobi zmény chovani a jednani postizeného, ohrozujici jeho samotného nebo
jeho okoli,

podle indikacnich kritérii budou vyzadovat hospitalizace ve specializovaném
centru (traumacentrum, kardio-centrum, centrum pro patologické novorozence,
centrum hyperbarické mediciny, pracovisté s moznosti ohifevu pomoci
extrakorporalni cirkulace, ...) a kdy dojde ke zkrdaceni doby transportu o vice jak
15 minut proti pozemnim prostredkiim,

nejsou dostupné pozemnimi prostredky ZZS (Zdravotnicka zachrannd sluzba) do
15 minut (zasahy v nepristupném terénu, na frekventovanych silnicich
a dalnicich),

ohrozuji vetsi mnoZstvi osob a je predpoklad nepomeéru mezi poctem postizenych
a poctem dostupnych sil a prostiedkii, mimoradné udalosti, hromadna nestést,
spoluprace se slozkami IZS pri vyhleddvani, oSetrovani a transportu
postizenych,

letecké nehody (i vyhleddavani), rekognoskacni lety (pri mimordadnych

udalostech), transplantacni program a specialni zasahy. 49

4.2 Kontraindikace zasaha LZS

Je tfeba mit na paméti, Ze pro prepravu pacienta je potieba brat v potaz predevSim

bezpecnost letu a jeho posadky, resp. zachranaii a zaroven zachranovaného. Pro Uspé$ny

transport je tieba splnit zakladni podminky. Jednou z nich je obnova zakladnich Zivotnich

funkci, zastaveni zevniho krvaceni, imobilizace zlomenin, atd. Jednim z faktort, které

20 let letecké zachranné sluzby: 1991-2011 v Jihlavé a Ceskych Budéjovicich [online]. 2011[cit. 2015-
01-03]. Dostupné z: www.zzsjck.cz/uploads/pdf/ZZSJcK - almanach.pdf, cit. 20.01.2015
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je tieba zohlednit je i transportni trauma. Longitudinalni akcelerace a decelerace, hluk,

vibrace mohou zptisobit sekundarni poskozeni u pacienta a ztizeni samotného transportu.

Dalsi hrozbou miize byt samotny pacient. Neklidny, zmateny a agresivni pacient bez
moznosti farmakologického zklidnéni, pacient pod silnym vlivem alkoholu, ¢i navykovych

latek maze byt hrozbou pro ¢innost posadky vrtulniku a samotny prub¢h letu.

Lékar vyjezdové skupiny LZS je sohledem na maximadlni bezpecnost provozu
zodpovedny za urceni charakteru kazdého vzletu: let HEMS (napr. primarni zasah
do terénu nebo neodkladny mezi-nemocnicni transport) nebo let ambulancni

v ’ ’ . av oy 50
(napr. planovany mezi-nemocnicni transport).

Jak jiZ bylo fec¢eno, o kone¢ném provedeni letu rozhoduje pilot vrtulniku. OhrozZeni
bezpecnosti letu v dusledku vnéjsich pricin (napr. letové podminky, pocasi, technicka
zavada) jsou jen nékteré faktory, které musi zvazit. Prioritni zlstava bezpecnost celého

zasahu.

%0 Ceska lékaiska spolecnost J. E. Purkynd Spolecnosti urgentni mediciny, Doporugeny postup
¢. 16 - Indikacni kritéria pro nasazeni LZS., 2013
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5 Financovani LZS

Je ziejmé, Ze provoz a néklady spojené s provozem letecké techniky jsou velmi vysoké
a vyzaduji zvlastni systém uhrad. Finan¢ni aspekty LZS se skladaji z nékolika zdroji, které
je potieba postupné analyzovat a zhodnotit. Jak jiz bylo uvedeno, cely systém je tvofen
statnimi i nestatnimi provozovateli s riznorodou organizac¢ni a ekonomickou strukturou.
Pravé z tohoto divodu je pfesné vycisleni a porovnavani naklada spojenych s LZS mezi
jednotlivymi subjekty velmi slozité a v minulosti se stalo jiz n€kolikrat pfi¢inou spora.
Samotna kontrola vynalozenych prostfedkil u statnich subjektli ze strany statu je prakticky
nemozna. Je to dano i tim, Ze jejich vrtulniky a posadky jsou zapojovany i do jinych aktivit
nez je LZS. Zarovenl je velmi sloZité zhodnotit ekonomické ukazatele. Napiiklad je
nemozné porovnavat ndklady spojené s vycvikem posadek na Groveil potiebnou pro vykon
LZS, udrzbou a provozem letecké techniky. Ty jsou hrazeny zrozpoctu samotnych
ministerstev. Jako nemén¢ slozité se jevi i porovnani ndkladli vynalozenych na letovou
hodinu. Napiiklad ACR provozuje vrtulnik W3-A Sokol jiné vahové kategorie a naklady
na provoz jsou znacné¢ vys$i v porovnani s vrtulniky nestatnich subjektt, jako je tieba

EC-135.

Nicméné naklady redukované na jeden zasah LZS jsou v porovnani s okolnimi staty
vyznamné niz8i. Priimérna cena zdasahu na Slovensku je 5500 EUR v porovnani 3360 EUR
u nestdtniho provozovatele v CR. ** V Evropé se kromg statu na financovani LZS podileji
také zdravotni pojistovny, komeréni pojistovny, vynosy z ¢lenskych karet Automotoklubii
(Némecko, Rakousko), dary a dal§i nestatni a pfispévkové organizace. Pro porovnani
ukazuje nasledujici Tabulka 4 vydaje pro financovani LZS Ministerstvem zdravotnictvi
jednotlivym provozovatelim. Tabulka udavd platby za vSechna stanovist¢ danych

poskytovateli (DSA + Alfa Helicopter 8 zakladen, ACR a PCR po jedné zakladng).

5! Prochazka M, Masek J, Truhlaf A et al. Politicka ekonomie (2013)
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Rok | Ministerstvo vnitra | Ministerstvo obrany | Alfa Hel. + DSA Celkem

2011 | 12034 000,00 20 010 000,00 469 411 975,40 5501 455 975,40
2012 | 14524000,00 | 23 014 000,00 471 566 662,40 509 104 662,40
2013 = 14583 000,00 20 459 000,00 465 283 994,69 500 325 994,69

Tabulka 4 - Financovani LZS (platby provedené MZ CR V ceskych korundch)52

Lety LZS v Ceské republice jsou proplaceny ze statniho rozpoétu. Za proplaceni
leteckych Cinnosti pfi zadsahu LZS je odpovédné Ministerstvo zdravotnictvi v rdmci své
rozpoctoveé kapitoly. Z vetejného zdravotniho pojisténi je hrazen pouze vykon (oSetfeni)
zdravotnickym persondlem a materidl podle sazebniku zdravotnich vykoni, stejné jako
U pozemni Zdravotnické zachranné sluzby. Objem financnich prostfedkti na letecké
¢innosti v ramci LZS je na kazdy rok doptfedu sestavovan Ministerstvem zdravotnictvi
(oddéleni Krizové pfipravenost) na spolecnych sezenich se vSemi zastupci jednotlivych

provozovatelil (statni a nestatni).

U soukromych provozovateli dané informace podléhaji obchodnimu tajemstvi,
dle obchodniho zakoniku, protoze ti jedini maji uzavienou platnou obchodni smlouvu
podle Obchodniho zakoniku. Smlouva je sestavena zpravidla na obdobi 6 az 8 let.
Posledni smlouva®® byla sepsana vroce 2009 s platnosti do prosince 2015. Statni
provozovatel¢ (v zastoupeni MV a MO) maji s Ministerstvem zdravotnictvi uzavienu
dohodu.>* Policii a Armddé jsou z rozpoctu Ministerstva zdravotictvi hrazeny pouze
provozni naklady. Naklady na porizeni vrtulnikové techniky, odpisy, pohotovosti, mzdy atd.
jsou hrazeny ze statniho rozpoctu v ramci rozpoctovych kapitol prislusnych resortii

(Ministerstvo vnitra a Ministerstvo obrany). Nestatnim provozovateliim jsou hrazeny

2 MUDR. Marek Slaby, Organizace a financovani ZZS, seminaf v Poslanecké snémovné Parlamentu CR
dne 25.09.2014.

% MUDR. Truhlat Anatolij, LZS, seminaf v Poslanecké snémovné Parlamentu CR dne 25.09.2014.

* Spravni dohoda o spolupréci pii zajisfovani letecké zAchranné sluzby uzaviend mezi vyse
zminovanymi ministerstvy a Ministerstvem zdravotnictvi.
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celkové naklady na pohotovost a provoz vychazejici z predlozenych kalkulaci. Naklady na
¢innost a zajisteni LZS jsou souctem nakladii zdravotnické casti a letecko - technicke casti

strediska LZS.>®

Financovani LZS je obecn& stanoveno zdkonem 374/2012 Sb.. Cinnosti poskytovatele
zdravotnické zdachranné sluzby pri poskytovani zdravotnické zachranné sluzby a cinnosti
K pripravenosti poskytovatele zdravotnické zdachranné sluzby na reSeni mimorddnych
uddlosti a krizovych situaci jsou financovany:

a) z verejného zdravotniho pojisteni, jde-li o hrazené zdravotni sluzby,

b) ze statniho rozpoctu, ze kterého se hradi naklady na

1. pripravenost na reseni mimordadnych uddlosti a krizovych situaci; vysi uhrady stanovi
viada narizenim v zavislosti na poctu osob s trvalym nebo hlasenym pobytem na uzemi
prislusného kraje,

2. provoz letadel pro zdravotnickou zachrannou sluzbu,

¢) z rozpoctit kraju, ze kterych jsou hrazeny naklady nehrazené podle pismen @) a b), a

to oddélené od jinych zdravotnich sluzeb a dalSich cinnosti.

Financovéani zdravotnicka casti vydaji je tvofena tymy odbornych zéchranatrskych
specialisti v minimdlnim slozeni 1ékat a zachranaf. Do ndkladl se promitd Cinnost
opera¢niho stfediska, komunikacni systémy, zabezpeceni zdravotnickou technikou, 1éky
a zdravotnickymi materialy, vyprostovaci technikou a dalSim zdzemim. Tyto naklady jsou
soucasti rozpoctu ptislusného tizemniho stfediska zachranné sluzby, tedy odpovida za né

ptislusné krajské nemocni¢ni zafizeni v rdmci rozpoctu ptislusnych krajh.

Letecko — technicka cast vydajii je tvorena ndklady leteckych praci jednotlivych
provozovatelit LZS. Ty jsou dany porizovaci cenou vrtulniku a ndklady na jeho provoz,
pojisteni stroje a osob, naklady na udrzbu a opravy v intervalech dle poctu nalétanych
letovych hodin, persondlni ndklady, priméreny zisk u nestdatnich provozovatelii atd. %6

Ndaklady leteckych provozovatelii jsou hrazeny z rozpoctu LZS a Ministerstva zdravotnictvi

¥ POLASEK Pavel, Letecka zachranna sluzba, Bakalafska prace, Hradec Kralové, 2006

% 74kon o zdravotnické zachranné sluzbg, 374/2012 Sh., listopad 2011
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na zaklade smluv o spolupraci pri zajistovani LZS. [Polasek, 2006] Zdkon z roku 2012
(374/2012 Sb.) uklada povinnost statu, resp. Ministerstvu Zdravotnictvi hradit naklady na
provoz vrtulniku a zaroven nafizuje povinnost provozovat Zdravotnickou zachrannou

sluzbu (resp. LZS) na Gizemi kraje pouze jednim provozovatelem.

Rocni pausal®

r77|
| ]
|
|
|

platby za
provedend
wykony (oSetfeni)

- financovani pofizeni
vriulnikové techniky,

- financovani pofizeni
vrtulnikové techniky,

- odpisy, _ - odpisy, )

- pol:jotovostl, Zdravotni - por:jc;(tﬂvosh,

- mzdy, L - mzdy,
~wycvik pilotir._. pojistovny _ vycvik pilotii._.

*statnim provozovatelim LZS jsou hrazeny pouze provozni naklady dle
poctu nasmlouvanych hodin (limit 400 hodin/1 stfedisko/1 rok)

Obrazek 9 - Struktura financovani statnich provozovatelii LZS *'

Roéni pausal*
Comomenn | HEMS |

1 1
- financovani pofizeni vrtulnikové techniky (Gvéry),
- vycvik pilotdl + pfegkolovani na dany typ stroje,
- placeni pojistného u vrtulnik a osob

platby za
provedené
vykony (odetieni)

Zdravotni
pojistovny

Obréazek 10 - Struktura financovéni soukromych provozovatelii LZS *'

> POLASEK Pavel, Letecka zachranna sluzba, Bakalaiska prace, Hradec Kralové, 2006
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6 Provozovatelé LZS

V soucasné dobé se na provozu Letecké zachranné sluzby v CR podileji dva subjekty
ato statni a nestatni. Statnim subjektem poskytujicim sluzby letecké zachranné sluzby
je Policie CR a Armada CR, nestatnimi subjekty jsou dvé spole¢nosti DSA a.s. a Alfa
Helicopter, spol. s.r.o. Pomér podilu na leteckych zachrannych akcich v CR v &islech
je priblizné 80% na nestatnich subjektech a 20% na statem provozovanych subjektech.
Vsechny letové hodiny vSech provozovateli jsou hrazeny zrozpoctové kapitoly

Ministerstva zdravotnictvi Ceské republiky.

V soucasnosti, tedy v roce 2015, se v Ceské republice nachazi celkem 10 stfedisek
letecké¢ zachranné sluzby, které maji akéni rddius pro primarni zasahy pfiblizné
70 kilometrd, &imZ je celoploiné pokryta celd Ceskd republika. Stfediska jsou véazana
na sit nemocni¢nich center urgentni mediciny a jejich Cinnost je fizena pfisluSnymi
krajskymi opera¢nimi stfedisky. Pro zajisténi pokryti LZS v nocnich hodinach
(resp. po zapadu slunce) slouzi 4 stiediska umisténé v Brn¢, Ostravé, Praze a v Plzni.

Obrazek 11 nastifiuje rozmisténi LZS a jednotlivych poskytovatelti na izemi CR.

./

|

CESKE BUDEJOVICE

Obrazek 11 - Strediska LZS na vizemi CR. %

% MUDr. Anatolij Truhla#, 2009, www.hems.cz
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6.1 Statni provozovatelé

6.1.1 Policie Ceské republiky

Letecka sluzba PCR v ramci své pusobnosti zabezpeluje nepietrzitou pohotovost
a leteckou ¢innost pro viechny utvary policie, MV a slozky 1ZS. V CR jsou nyni dvé
stanovi§té LS PCR, jedno v Praze a druhé v Brné. Jedna se o hlavni mista trvalé dispozice
pohotovostnich vrtulnik®i v policejni, zdsahové, zachranné a hasici verzi, letovych posadek
a technického zazemi. Tim jsou vytvofeny rozhodujici podminky pro zabezpeceni
akceschopnosti utvarii Policie CR, Hasi¢ského zachranného sboru CR, dalsich ¢lent 1ZS
a krizového ftizeni v oblasti letecké podpory. Diky své poloze ma tato zdkladna v Praze
dobré zazemi pro technické prohlidky k opravam a udrzbé policejnich vrtulnikd,
generalnim opravam vrtulnikii Bell-412, a opravam vrtulniki Eurocopter EC-135. LS PCR
disponuje celkem se tfinacti vrtulniky, 7 vrtulniki je lehké vahové kategorie a 6 je stfedni
kategorie. Druhd zakladna je v Brn¢ v Tufanech. V roce 2007, sem byla tato zékladna
premisténa z Brna, z ¢asti Cernovice. Tato zakladna zabezpeéuje pohotovost vrtulnikel pro
potfeby utvari policie a utvari MV na tzemi Moravy a Slezska. V roce 2008 byla
ministrem vnitra schvalena nova koncepce Policie Ceské republiky letecké sluzby do roku
2010 a do roku 2015. Koncepce upfesiiuje ukoly Letecké sluzby, jejich technické
zabezpeleni, vybaveni i rozmisténi letecké techniky na uzemi Ceské republiky. Podty,
rozmisténi a vybaveni vrtulnikii pro jednotlivé ukoly zohlediuji specifické potieby

jednotlivych slozek, jednotného fizeni a poskytovani letecké podpory.

Letecka sluzba zabezpeCuje prepravu pacientd, 1ékaiti a zdravotniki v ramci nasazeni
vrtulnikl v ramci Letecké zachranné sluzby. Stiedisko v Praze vzniklo za velké ucasti
policejni letecké jednotky v dubnu 1987 jako prvni stiedisko s trvalym provozem na tizemi
tehdejiiho Ceskoslovenska. V soucasné dobé je zde zabezpelen nepfetrzity provoz

sanitnim vrtulnikem EC 135 T2+.
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6.1.2 Armada Ceské republiky

Centrum letecké zachranné sluzby (CLZS) je oficidlni nazev pro vojensky zdravotnicky
utvar, ktery v uzké spolupraci s 24. zakladnou dopravniho letectva Kbely zabezpecuje
veentru Plzen — Liné komplexni sluzbu letecké zéachranné sluzby pro Plzensky
a Karlovarsky kraj. Jednd se v podstaté o jediny zdravotnicky utvar v podfizenosti
Ministerstva obrany, ktery je realn¢ zapojen do kazdodenni cinnosti zdravotnické

zachranné sluzby.

Sluzba je zajistovany 243. vrtulnikovou letkou 24. zakladny dopravniho letectva
Praha-Kbely. LZS je zajistovana specializovanymi vrtulniky W-3A Sokol se zdravotnickou
zdastavbou. LZS provozovand ze stanovisté Plzen-Liné pokryvd region zdpadnich Cech
(Plzensky a Karlovarsky kraj). V nocnich hodindch zajistuje stanovisté v Plzni-Linich
leteckou zachrannou sluzbu na tizemi celych Cech. Je zde drZena nepretrzitd pohotovost

ke vzletu. >°

Zakladni cinnosti CLZS je zajisténi cinnosti letecké zdchranné sluzby ve prospéch
integrovaného zachranného systému Plzenského i Karlovarského kraje. Dalsimi ukoly
plnénymi jiz dominantné ve prospech MO je zabezpeceni Aeromedical Evacuation
(STRATEVAC) — letecké odsuny ranénych vojakii zpét do CR, zdravotnické zajisténi
velkych vojenskych cviceni a mezindrodnich vojensko-spolecenskych aktivit a v neposledni
radé i Skoleni vojakii a vojenskych zdravotnickych odbornikit v neodkladné péci
a v problematice zdravotnickych odsunii.®°

Provozni stanice letecké zachranné sluzby v Plzeiiském kraji se nachéazi v areélu letisté
v Linich u Plzné. V soucasné dob¢ (2015) slouzi na stanici trvale vrtulnik PZL W-3A

Sokol. Provoz stanice je nepretrzity s normou vziletu do 4 minut od prijeti tisnové vyzvy

% Chlebetek Tomas, Bakalaiska prace, Vojenska leteckd zachranna sluzba, jeji specifika a srovnani s

civilnimi provozovateli. Brno, 2014

% Vojenské rozhledy 3/2012 Plk. Ing. Miroslav Prochazka, Ph.D., MUDr. Roman Blana¥, JUDr. Jindiich
Janouch
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béhem dne, v nocnich hodindch pak s normou vzletu do 10 minut od prijeti tisiiové vyzvy.**
Béhem dne vrtulnik zajistuje leteckou zéachrannou sluzbu pro oblast Plzeniského
a Karlovarského kraje, ktery LZS neprovozuje. V nocnich hodinach zajistuje sekundarni
a ambulanéni lety LZS pro tzemi celé Ceské republiky, pievazné ale pro oblast Cech.
Posadka vrtulniku Sokol 1étd v péti¢lenném slozeni — dva piloti, palubni inzenyr, 1ékat
a zdravotnicky zachranaf. V souCasnosti armada fesi problém s koncici zivotnosti téchto
vrtulnikti. Na politické trovni se fesil nakup novych vhodnéjsich vrtulniki, avSak posledni
prohlaseni ministerstva obrany uprednostiuje modernizaci a prodlouzeni Zivotnosti

o 62
vrtulniku.

10 MIN
15 MIN
20 MIN

Obrazek 12 — Operacni piisobnost stanovisté ACR®

V historii  byla LZS poskytovana ACR nékolikrat na pokraji ukondeni.

V rdmci reorganizaci byla dokonce pozastavena a pifeddna jinému provozovateli.

®1 Soucasnost letecké zachranné sluzby v Zapado&eském kraji. LZS Plzeii Ling, [cit. 2015-03-02]
%2 Denik E15 http://zpravy.e15.cz/domaci/politika/obrana-draze-opravi-vrtulniky-misto-aby-si-koupila-nove-
1162128 [cit. 2015-03-02]

%3 ylastni tvorba
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Pro nestalost této sluzby vramci LZS predev§im pfispelo nedostatecné pravni
vymezeni LZS pod armédou. Stfedisko CLZS do dnes neni zafazeno jako zdravotnické
zafizeni podle platnych vyhlasek a nafizeni. Jedna se v podstaté o zdravotnicky utvar,
ktery je redln¢ zapojen do kazdodenni Cinnosti zdravotnické zachranné sluzby, avSak
I pfesto neni nikde legislativné¢ vymezen jako vojenské zdravotnické zafizeni. Dale jako
negativni faktor lze pfic¢ist armadni reformy v poslednich letech a soudni spory
Ministerstva Obrany s byvalymi piloty ACR ohledné proplaceni finanénich naleZitosti za
pohotovosti, které se tdhnou do dnes. Nejvice kritizovan byl systém financovani, resp.
vycislovani nakladi na provoz LZS armédou. Spor dokonce vyustil v podavani
vzajemnych zalob civilnich provozovatelti s armadou. Tato sluzba vSak zGstava i nadale

V soucasnosti (2015) poskytovana.

6.2 Nestatni provozovatelé

Nestatnimi provozovateli Letecké zachranné sluzby se rozumi soukromé subjekty
poskytujici tuto sluzbu statu. Jako prvnim soukromym provozovatelem Letecké zachranné
sluzby v CR byla spole¢nost Alfa Helicopter spol. s.r.o., kterou ve velmi kratké dobé
nasledovala spole¢nost DSA, a.s. Tyto subjekty provozuji celkem 8 stfedisek Letecké

zachranné sluzby, kazda ze spolecnosti celkem 4.

DSA ...

Obrazek 13 - Logo spolecnosti DSA

6.2.1 DSA a.s.

Spole¢nost DSA a.s. byla zaloZena v roce 1992. Jejim nosnym programem je nejen
provoz Letecké zachranné sluzby, ale také zajiStovani repatriacnich letl, leteckych praci,
letd aerotaxi, dile ma nejvétsi leteckou $kolu v Ceské republice a udrzbu vsech strojt
si zajistuje vlastnim servisnim sttediskem na letisti v Hradci Kralové a v Praze — Kbelich.
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Letecka skola DSA, jako jedna z prvnich, ziskala v roce 2014 mezi certifikat ATO —

Approved training Organisation (Schvalené vycvikové centrum).

Provoz Letecké zachranné sluzby spolecnost zahgjila roku 1993 na 3 stiediscich
atov Usti nad Labem, Liberci a Ostravé, v roce 2004 provozovala také LZS v Brné,
kterou ale po roce ukoncila a nasledné¢ od roku 2009 zahdjila provoz také v Hradci
Kralové. V souCasné dob¢ tedy provozuje celkem 4 stanice Letecké zachranné sluzby,
které se nachéazi v aredlu Fakultni Nemocnice v Hradci Kralové, v aredlu Masarykovy
nemocnice v Usti nad Labem, ve stiedisku Zdravotnické zachranné sluzby

Moravskoslezského kraje v Ostravé a na Libereckém letisti.

Pro provoz Letecké zéachranné sluzby spolecnost disponuje 15 kvalifikovanymi
a zkuSenymi piloty, ktefi se na provozu vrtulnikli Letecké zachranné sluzby podili
jiz nékolik let a svoji praxi na vrtulnicich ve vétSiné piipadii zapocali jako piloti Armady
Ceské republiky. Pro kazdodenni chod stanice Letecké zachranné sluzby je zapotiebi
krom¢ pilota, také zkuSeného mechanika, které ma spole¢nost rozmistény ve stejném poctu

na vSech svych stiediscich a také na hlavni zakladné v Hradci Kralové, kde probiha udrzba

techniky.
Volaci znak Zékladna Typ vrtulniku | Imatrikulac Provoz od Noc¢ni
Krystof 05 Ostrava EC 135 T2+ | OK-DSE 1. ledna 1993 ano

Krystof 06 Hradec Kralové | EC 135 T2+ | OK-DSD 1. ledna 2009 ne

Krystof 15 Usti nad Labem | EC 135 T2+ | OK-DSB 1. ledna 1993 ne

Krystof 18 Liberec EC135T2 OK-DSC 1. ledna 1993 ne

zalozni stroj | Hradec Kralové | EC 135T1 OK-DSA

Tabulka 5 - Strediska provozovand spolecnosti DSA s.r.o.

Stanovisté DSA — Ostrava

Letecka zachranna sluzba zahgjila ¢innost v Ostrave 1. srpna 1989 jako pata zakladna
LZS v Ceskoslovensku. DSA pievzala chod zakladny k 1. lednu 1993 od spoleénosti Slov-

Air. Do roku 2003 byly na stanici provozovany vrtulniky Eurocopter AS 355 F2.
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16. Ledna 2003 piedstavila spole¢nost DSA novy vrtulnik Eurocopter EC 135 T1 (OK-
DSA), ktery byl odkoupen jako civilni vrtulnik z Chile. Béhem nésledujicich dna pieletél
na ukazku na zékladny do Liberce a Usti nad Labem, aby se pak vratil natrvalo do Ostravy.
Vrtulniky Eurocopter Ecureuil slouzily v Ostrave jiz pouze jako zaloha. 17. prosince 2004
vyuziva spole¢nost EC 135 v modernégjsi verzi T2 a 13. ledna 2005 byl vyménén vrtulnik
EC 135 T1 za nov¢jsi EC 135 T2 (OK-DSD). K posledni obméné doslo 11. srpna 2009,
kdy zakoupila spolec¢nost DSA ¢tvrty vrtulnik EC 135 T2 a nasadila jej do ostrého provozu
na zakladnu v Ostraveé. Posledni zakoupeny vrtulnik (OK-DSE) byl oproti pifedchozim
Vv jesté¢ modernéjsi verzi T2+. V soucasnosti je vrtulnik nasazeny pro LZS v Ostravé
nejmoderngji vybavenym vrtulnikem v rdamci vrtulnikél pro LZS v Cesku. Od roku 2004

funguje zékladna také v no¢nim provozu.

Obrazek 14 - Operacni piisobnost stanovist DSA*

4 ;
% Vlastni tvorba
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Stanovisté DSA — Liberec

Provoz letecké zéachranné sluzby byl v Liberci zahdjen v roce 1992.
Prvnim provozovatelem byla spolecnost BEL-AIR, kterou vystiidala 1. ledna 1993
spolecnost DSA. Zpocatku byly pro sluzbu nasazovany vrtulniky Mi-2, pozd¢ji Eurocopter
AS 355 F2. V tnoru 2003 se na zakladn¢ ptedstavil prvni vrtulnik EC 135 T1, avSak trvale
byl nasazen na zakladn¢ v Ostravé. Od 18. ledna 2005 slouzi na zdkladné modernizovany

vrtulnik EC 135 T2 (OK-DSC).

Stanovisté DSA — Usti nad Labem

Leteckd zachranna sluzba zahgjila ¢innost v zafi 1991. Prvnim provozovatelem byla
spole¢nost Slov-Air, pozdéji BEL-AIR a od 1. ledna 1993 spole¢nost DSA. Ta pouzivala
pro LZS do roku 1996 stroje Mi-2, jez byly vysttidany vrtulniky Eurocopter AS 355 F2.
V tnoru 2003 se na zakladné kratce ptedstavil novy ostravsky vrtulnik EC 135 TI.
Od 18. ledna 2005 slouzi na zékladné novy vrtulnik EC 135 T2+ (OK-DSB).

Stanovisté DSA — Hradec Kralové

Zékladna LZS v Hradci Kralové zahajila ¢innost 3. ¢ervence 1990 jako Sestd zakladna
v Ceskoslovensku. S rozpadem Ceskoslovenska v roce 1993 piebira zékladnu Letecka
sluzba Policie CR, ktera zde provozuje LZS az do konce roku 2008. Pro potieby LZS byly
nasazeny policejni vrtulniky MBB Bo-105 a od roku 2004 Eurocopter EC 135 T2.
K 1. lednu 2009 zékladnu v Hradci provozuje spole¢nost DSA. Pro sluzbu je nasazen

vrtulnik EC 135 T2+ (OK-DSD).

6.2.2 ALFA HELICOPTER spol. s.r.o.

Stejn¢ jako spolecnost DSA a.s. byla Alfa Helicopter u zrodu provozu letecké
zédchranné sluzby v Ceské republice a je jednim z prvnich nestatnich provozovateld této
sluzby u nas. Pasobi od roku 1992 a disponuje celkem 4 stfedisky Letecké zachranné

sluzby v CR a to v Brn& v prostoru mezinirodniho letiité¢ Brno Tufany (Krystof 04),
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Ceskych Budgjovicich na letisti Hosin (Krystof 13), v Jihlavé v aredlu Zdravotnické

zachranné sluzby (Krystof 12) analetisti v Olomouci (Krystof 09). Kromé letecké

zachranné sluzby poskytuje také lety aerotaxi, a letecké prace. Tabulka 6 udava stanovisté

LZS na kterych operuje Alfa Helicopter.

Obrdazek 15 - LZS na vizemi CR Alfa Helicopter®

Obrazek 15 zobrazuje pokryti LZS v Ceské republice timto provozovatelem. Jednotlivé

kruznice vykresluji operacni ptisobnost ve zkoumanych doletovych casech (vcetné 3 minut

potiebnych pro spusténi vrtulniku.)

Volaci znak Zakladna Typ vrtulniku | Imatrikulace Provoz Noc¢ni
Krystof 04 Brno EC 135 T2+ | OK-NIK 01.01.1992 | ano
Krystof 09 Olomouc EC 135 T2+ | OK-AHG 01.01.1993 | ne
Krystof 12 Jihlava Bell 427 OK-AHA 01.01. 1993 | ne
Krystof 13 C. Budgjovice | Bell 427 OK-EMI 01.01. 2004 | ne

% ylastni tvorba

Tabulka 6 - Strediska provozovana spolecnosti Alfa Helicopter s.r.o.
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Alfa-Helicopter je jedina spolecnost na svété, ktera vyuziva pro potreby letecké
zdchranné sluzby vrtulniky Bell 427.%° Spole¢nost zajistuje provoz samotnych vrtulniki
a zajistuje veskeré technické a provozni pracovniky, véetné piloth. Zdravotnicka cast
osadky je =zajiSttna Gzemnimi  zachrannymi sluzbami jednotlivych  kraja.
K dispozici ma spole¢nost pét plné¢ vybavenych vrtulnikd, jeden slouzi jako zalozni.
Mezi nejnovéjsi se tadi vrtulnik EC - 135 v konfiguraci ,T2+°. Oproti zékladni verzi
je vrtulnik vybaven spolehlivéjsimi a vykonnéj$§imi motory, vylepSenou avionikou
a nejmoderngjsi zdravotnickou zastavbou. V roce 2014 zacali piloti vyuzivat pro nocni lety

vrtulnikd bryle no¢niho vidéni (NVG). Z pohledu letectvi jde o vyznamny krok z hlediska

bezpecnosti nejen pii primarnich zasazich v terénu.

a\i@:e[icopter

Obréazek 16 - Logo spolecnosti Alfa Helicopter®’

Stanovisté L.ZS Alfa Helicopter - Brno

Spole¢nost Alfa-Helicopter pievzala provoz stanice k 1. lednu 1992, k dispozici byl
Z Polska pronajaty vrtulnik Mil Mi-2. V kvétnu 1992 zakoupila novy vrtulnik Bell 206,
ktery na stanici nasledné slouzil. Do roku 2003 slouZily na zédkladné v Brné riizné typy
vrtulniki Bell 206 (imatrikulace OK-WIR, OK-XIS, OK-ZIU, OK-YIR). 29. prosince
2003 ptevzala chod stanice spole¢nost DSA, dale pak v lednu 2005 Letecka sluzba Policie
CR. Letecka sluzba Policie CR ukonéila k 1. lednu 2009 provoz zakladen v Brng&
a Hradci Kralové. Stanici v Brn¢ pievzala znova spolecnost Alfa-Helicopter, spole¢nost

DSA zajistuje od stejn¢ho data chod stanice v Hradci Kralové.

% FOJTIK, Jakub. Vrtulniky v integrovaném zichranném systému. Rescue Report. 2011-06, rog. 3/2011.

®7 Alfa — Helicopter, www.alfahelicopter.cz
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Spolecnost Alfa Helicopter od ledna 2009 vyuziva na stanici vrtulnik Bell 427 (OK-
AHE), ktery byl v cervenci vystridan novym modernim strojem Eurocopter EC 135 T2+
(OK-NIK).% Na této stanici probiha 24 hodinovy provoz.

Stanovisté L.ZS Alfa Helicopter — Olomouc

Stanice letecké zachranné sluzby v Olomouci byla oteviena 1. fijna 1990 a provozoval
ji Slov-Air. 1. ledna 1993 pievzala chod stanice spole¢nost Alfa-Helicopter, ktera
vyuzivala zpocatku vrtulnik Mil Mi-2. Od roku 1994 slouzily na zakladn¢ vrtulniky Bell
206 a od cervna 2002 vrtulnik Bell-427, ktery se piedstavil ve svétové premiéte. 5. srpna
2010 byl do sluzby trvale nasazen novy stroj Eurocopter EC 135 T2+. Provoz stanice je
omezen na denni dobu limitovanou vychodem a zapadem slunce, avSak do roku 2012 zde
LZS operovala i v no¢nich hodinach. Nyni je 24 hodinova sluzba pfedana na stanovisté
v Brné. Ke zmén¢ provozni doby doslo z diivodi lepsiho pokryti LZS v no¢nich hodinach

nad jihomoravskym krajem.

Stanovisté L.ZS Alfa Helicopter — Jihlava

Leteckd zachrannd sluzba zahgjila v Jihlavé cCinnost 1. kvétna 1991.
Prvnim provozovatelem byla spolecnost Slov-Air, pozdéji Bel-Air a do 1. ledna 1993
Alfa-Helicopter. Do roku 1994 vyuzivala vrtulnik Mil Mi-2, ktery byl nahrazen strojem
Bell 206 (OK-YIP). V roce 2002 zakoupila spole¢nost Alfa-Helicopter novy stroj Bell 427,
ktery se predstavil ve svétové premiéfe. Od roku 2003 slouzi na stanici trvale vrtulnik
Bell 427 (OK-AHA). Stanice letecké zachranné sluzby se nachazi v arealu zdravotnické
zachranné sluzby v Jihlavé. Provoz stanice je omezen na denni dobu limitovanou
vychodem a zdpadem slunce. V no¢nich hodinach je oblast Kraje Vysocina pokryta pro
neodkladné sekundarni a ambulanéni lety vrtulniky z provoznich stanic zajistujicich

neptetrzity provoz LZS (Brno, Praha).

% Internetovy &lanek: Predstaveni nového vrtulniku EC 135 pro jihomoravskou LZS. 2009-09-09 online:
http://www.zzsjmk.cz/, [cit. 2015-03-02].
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Stanovisté LZS Alfa Helicopter — Ceské Bud&jovice

Zkugebni provoz letecké zachranné sluzby byl v Ceskych Bud&jovicich poprvé zahajen
1. kvétna 1991. Provozni stanice se nachizela na Letisti Plana u Ceskych Budgjovic.
Prvnim provozovatelem byla Ceskoslovenska armada, presngji 31. smiSend letka veleni
aprizkumu s vrtulniky Mil Mi-2 a ksekundarnim letim Mil Mi-8 z Bechyné.
Od 1. kvétna 1991 do 1. ledna 1995 provozovala leteckou zachrannou sluzbu na letisti
v Plané u Ceskych Budg&jovic Armada Ceské republiky. 1. ledna 1995 piesel provoz pod
soukromou spole¢nost Helicopter®, ktera piesunula LZS na heliport v Hosing. Spole¢nost
Alfa-Helicopter pievzala chod stanice 1. ledna 2004, zpoc¢atku s vrtulnikem Bell 206L-4T
(OK-ZIU) a od roku 2005 s vrtulnikem Bell 427 (OK-AHB). 5. unora 2010 doslo k nehodé
vrtulniku s imatrikulacni znackou OK-AHB, ktery letél pro pacienta do Jihlavy. U Horni
Olesné viétnul vrtulnik do husté mlhy a pri postupném snizovani vysky letu doslo
k podklesani bezpecné vysky a ke kontaktu vrtulniku s terénem’. Nikomu z t¥{¢lenné
posadky se nic nestalo, nicméné vrtulnik se stal provozu neschopny. V soucasné dobé

slouZi na stanici Bell 427 s imatrikulaci OK-EMI.

Obrazek 17 - LZS na vizemi CR Alfa Helicopter™

% Pozn. Helicopter, s.r.o. byla leteckd spole¢nost v Cesku. Spolecnost provozovala od roku 1994 letecké
prace, ke kterym pouzivala sovétské vrtulniky Mil Mi-2. Spole¢nost Helicopter zpocatku pouzivala pro
provoz také vrtulniky Mil Mi-2, ale jiz v prub¢hu roku 1995 se ve sluzbé objevil modernéjsi polsky
vrtulnik PZL Kania. Spole¢nost Helicopter ukoncila provoz letecké zachranné sluzby k 31. prosinci 2003

U Horni Olesné havaroval zachranaisky vrtulnik. Ceska televize, 2010-02-05, [cit. 2015-03-02]

™ Vlastni tvorba
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7 RozloZeni stiedisek LZS na izemi CR

Rozlozeni stfedisek letecké zachranné sluzby vznikalo na zakladé historického vyvoje
a kopirovalo predevsim letecké zdkladny armady. Duben roku 1987 je spjat s prvnim
vyuzitim letecké techniky pro ucely LZS. Ve stiedoceském kraji zacal operovat vrtulnik
Mi-2 registracni znacky B-2401. Toto byl prvni impuls pro zavadéni -celoplo$né statem
garantované LZS. Ve druhé etapé zavadéni LZS na uzemi republiky, od 15. 7. do 30. 9.
1987, vykonaval tutéz sluzbu vrtulnik Slov-Airu pod volacim znakem Krystof 1.
Spole¢nost Slov-Air zacala provozovat LZS od cervence 1988 svoje stiedisko v Brné

s volacim znakem Krystof 4.

Dne 1. 8. 1989 zahdjilo provoz i stiedisko v Ostrave - Krystof 5 a roku 1990 nasledoval
Hradec Kralové jako Krystof 6. Dne 17. 7. 1990 byl zahdjen zkusebni provoz LZS na letisti
Pland u Marianskych Lazni. Vrtulniky Slov-Airu operovaly jako Krystof 7.7

Dalsimi stedisky zahajujici ¢innost od 1. 10. 1990 byly Olomouc s volacim znakem
Krystof 9, v roce 1991 LZS v Jihlave jako Krystof 12. Od 1. 5. 1991 zahéjily ¢innost jako
Krystof 13 armadni vrtulniky Mi-2 z leti$té Pland u Ceskych Budg&jovic. V ¢ervenci 1991
zapodal &innost Krystof 15 v Usti nad Labem. Roku 1992 vzniklo stiedisko provozované
armadou jako Krystof 17 v Havli¢kové Brodég. Téhoz roku se do systému zapojil 1 KryStof
18 v Liberci. Spolu se zavadénim LZS v Cesku, vznikali simultanné stiediska na tizemi

Slovenska. Konkrétnéji je rozlozeni a vznik rozebrano v kapitole Historie LZS.

V soucasné dobé je systém letecké zachranné sluzby v Ceské republice tvoren deseti
sttedisky provozovany ACR, PCR, spoleénosti DSA a ALFA-HELICOPTER. Po celé
republice jsou vybudovany tzv. pracovni heliporty. Ty slouzi pouze pro pfistani a vzlety
vrtulnikil pfivazejicich nebo odvazejicich ranéné. Slouzi 1 jako pfedavaci misto pro transfer
pacienta pomoci pozemnich vyjezdovych skupin. Na pracovnich heliportech nema vrtulnik
zadné, nebo jen minimalni provozni zdzemi. Pracovni heliporty zarucuji posadce vrtulniku

pfistani na mistech, kde je zaruc¢ena bezpecna vzdalenost od piekazek pii vzletu a pfistani,

2 PLNA, Katefina, Bakalaiska prace: Vyuziti letecké zachranné sluzby v horské sluzbg, Praha 2011
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garantovanou nosnost podkladu, a moznost piijezdu pozemni vyjezdové skupiny

do nejbliz§i mozné vzdalenosti k vrtulniku.

V soudasnosti je v CR vybudovano 48 oficialnich heliporti pro potfeby LZS. Nékteré
Z nich jsou pfidruzeny pfimo k nemocni¢nim budovam. Tim je zajiS§téno mimo jiné v€asné
predani pacienta do rukou odborného persondlu nemocnic a soucasné zkraceni piepravy
pozemnimi prostfedky z heliportdt v blizkosti nemocnic do specializovanych center
urgentni mediciny. Nékteré heliporty umoziuji i pfistani v noci. Podle pfedpisu AIR-OPS
splituji pfisné kritéria prekdzkovych rovin, rozmért, osvétleni, vizudlnich sestupovych
majaka (PAPI - Precision Aproach Path Indicator), atd. Seznam téchto schvalenych

heliportli je dostupny na strdnkdch letecké informacni sluzby CR &

Volaci Zakladna Provoz zahajen Provozovat  Vrtulniky
Krystof 01 Praha 1. dubna 1987 PCR EC-135T2
Krystof 04 Brno 1. Cervence 1988 ALFA EC-135 T2+
Krystof 05 Ostrava 1. srpna 1989 DSA EC-135 T2+
Krystof 06 Hradec Kralové 3. Cervence 1990 DSA EC-135T2
Krystof 07 Plzeni 17. Gervence 1990 | ACR W3A
Krystof 09 Olomouc 1. fijna 1990 ALFA EC-135 T2+
Krystof 12 Jihlava 1. kvétna 1991 ALFA BELL 427
Krystof 13 Ceské Bud&jovice| 1. kvétna 1991 ALFA BELL 427
Krystof 15 Usti nad Labem 1. zari 1991 DSA EC-135T2
Krystof 18 Liberec 1. cervence 1992  DSA EC-135T2

Tabulka 7 - LZS v CR™

¥ VFR piirucka, Letecka informaéni sluzba, online: http:/lis.rlp.cz/vfrmanual/actual/hel_1_cz.html

™ Vlastni tvorba
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Rozlozeni stiedisek po CR je dano predevdim historickym vyvojem, umisténim
zdravotnickych zafizeni s moznosti poskytovani urgentni mediciny. VSeobecné muzeme
fici, ze v CR nebyla feSena obecna koncepce rozlozeni stfedisek LZS. Tento trend je viak
obecné podobny vzniku stiedisek LZS v jinych statech Evropy. Vyjimku tvofi napiiklad
staty Velké Britanie, spolu s Irskem, kde byla zpracovana rozsahla studie pro vystavbu
a financovani LZS. Jmenovat mizeme tfeba dokument ,Feasibility Study On A Helicopter
Emergency Medical Service (HEMS) For The Island Of Ireland® zpracovany v roce 2003
Ministerstvem zdravotnictvi a socidlni péce v Belfastu, ktery zohlednoval demografické,
finan¢ni a jiné ukazatele na uzemi celého irského ostrova a jeho zavéry byly konkrétné
aplikovany na provoz letecké zachranné sluzby na irském ostrové vcetné problematiky

spoluprace mezi Irskou republikou a Severnim Irskem.

Absence specializované koncepce, stejn¢ tak pravni vakuum, letecké zachranné sluzby
v CR je Casto soucasti sporti v politickém spektru. Jiz n&kolik poslancti parlamentu CR
vystoupilo snavrhy na redukci ¢i zasadni Gpravy soucasné podoby LZS. Probihali
I iniciativy na predani celého systému poskytovani letecké zachranné sluzby do civilniho

sektoru, na druhou stranu, i zachovani LZS v ramci statniho poskytovatele (ACR a PCR).

7.1 Optimalizace rozloZeni stiedisek LZS

V ptvodni koncepci zroku 1986 od Ing. Karla Kakose a Ing. Jifiho Subrta bylo
poéitano s vybudovanim 12 stiedisek LZS Vv celém tehdejsim Ceskoslovensku. Nakonec
doslo k pfevySeni tohoto podtu na sou¢asnych 10 stiedisek v Ceské republice
a 7 na Slovensku. Soucasny prevysujici pocet je Casto kritizovan politickymi zastupci,
a byl ngkolikrat hlavnim argumentem pro navrhy redukci a reforem pii politickych
diskuzich. Tento pocet je a s nejvetsi pravdépodobnosti 1 bude 1 nadale zachovan. Hlavnim
divodem je pro tento pocet predevsim potieba dosazitelnosti pacienti. Obecné definovana
doba pro zasah zdravotnické zachranné sluzby pro pacienty v krizovych planech
jednotlivych kraji je do 20 minut. V soucasné dobé je tato doba dodrzovana z vétSiny
ptipadil. Soudasné studie vypoéitavaji 95,9% pokryti celého uzemi CR s dosaZitelnosti

20 minut. Zbylé 4,1% tvoii ptihrani¢ni oblasti Karlovarského a Zlinského kraje, téz
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olomouckého kraje v ptihrani¢i s Polskem (Jesenicko). Toto ¢islo zaroven odpovida

pokryti 97,1% obyvatel CR, coZ je velmi vysoké ¢&islo.

Pokryti kraji CR
Dolet do 20 min

o 95,9 % Gzemi
o 97,5 % obci
o 87,1 % obyvatel

Ostrava
=

Moravskoslezsky,

Jihocesky

Ceske Budé)
1~

Obréazek 18 - Pokryti krajii a vizemi CR do 20 minut od vyzvy ™

Hlavni rezervy jsou tedy spatfovany piedev§im v oblasti mezikrajské spolupraci
pfi uréovani mista vyjezdu, pfedevsim pak kooperace jednotlivych stredisek vyjezdovych
skupin. Vyjezd LZS je ¢astecné omezovano na pusobnost jednotlivych kraji, a nasledné
I vznikaji komplikace pti pisobnosti LZS v jiném kraji nez byl uréen pro dané stiedisko
LZS.

Dale pak je potieba zlepsit legislativu v pteshrani¢ni spolupraci pravé v piihrani¢nich
oblasti. PfedevS§im na uzemi karlovarského kraje je v ptihrani¢ni oblasti vyborné pokryti ze
strany Némecka. Spolecnd kooperace s némeckymi LZS by vyrazné ptispéla k lepSimu
pokryti CR. Nasledujici Obrazek 19 zobrazuje doletové vzdalenost ze stiedisek na tizemi

statu.

" Univerzita obrany, Fakulta vojenského zdravotnictvi, 2014
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- 10 minut

| 15 minut
> [ | 20minut

Obrazek 19 - Doletové vzddlenost vrtulnikii LZS na vizemi CR™

Zajimavé porovnani udava Tabulka 8, ve které je srovnani stati v poctu LZS na rozlohu
a pocet obyvatel. Dle porovnani je ziejmé, ze se Cesko fadi ke statiim s lep$im s pokrytim
uzemi (jak plosnym, tak i1 demografickym). Je tifeba zdiraznit, Ze toto srovnani
nezohlediiuje geografické ukazatele, jako tfeba nadmoiskou vysku a hornatost terénu. Dale
nezohlediiuji pomér pokryti uzemi pozemnimi vyjezdovymi skupinami versus letecké
vyjezdové skupiny. Zpravidla plati, Ze stfediska LZS v hornatych zemich (Rakousko,
Svycarsko, Slovensko) pokryvaji mensi pocet obyvatel a mensi plochu z divodu $patného

pokryti pozemnimi vyjezdovymi skupinami.

76 ylastni tvorba
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Stit Zahajeni Rozloha (tis. | Pocet obyvatel P'r:‘ﬂegl"(:’izs‘t P;‘:)";:;‘e‘{ ﬁ;’cft Pocet stredisek
provozu km2) (mil) km2) LZS (mil) LZS
Némecko 1970 3572 80,2 4,96 111 72
USA 1972 9826,7 3179 13,76 045 714
Svycarsko 1973 M3 8 3,18 0,62 13
Rakousko 1983 83,9 85 3,00 0,30 28
Francie 1983 5517 639 18,39 2,13 30
Velk4 Britanie 1987 2298 60,8 8,84 234 2
Italie 1987 3013 59,9 6,28 1,25 48
Spanélsko 1989 506,0 467 2024 187 25
Nizozemi 1995 M5 168 10,39 420 4
Japonsko 2001 3779 128 14,54 492 2
Polsko 327 38,5 17,37 2,14 18
Slovensko 1987 490 54 7,01 0,77 7

TCeska republika’ 1087

Tabulka 8 - Porovnani LZS jednotlivych stat z hlediska demografie a rozlohy’’

Pravé plzensky kraj spolu se Zdravotnickou zachrannou sluzbou plzeiského kraje
rozviji a buduje od roku 2011 projekt zahrani¢ni spoluprace se zdravotnickymi
zachrannymi sluzbami v Bavorsku. Projekt dostal nazev Euregio Egrensis.
Jde 0 ramcovou dohodu, kterd tvori navod pro denni praxi zdravotnickych zachrannych
sluzeb v oblasti prednemocnicni neodkladné péce. Hlavni prioritou této spoluprace je, aby
U akutné stonajiciho zasahovala vzdy nejblizsi vyjezdova skupina bud’ z Plzenského kraje,

nebo z Bavorska a zajistila jeho transport vidy do mateiské zemé'™.

" MUDR. Truhlat Anatolij, LZS, seminaf v Poslanecké snémovné Parlamentu CR dne 25.09.2014.

® 77S Plzeniského kraje: Cesko — némecka pieshraniéni spoluprace ZZS, 8. 11. 2014 [online:

http://www.zzspk.cz/aktualne-2014/118-cesko-nemecka-preshranicni-spoluprace-zzs.html, [cit. 4.3.2015]
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Obréazek 20 - Uzemni piisobeni letecké zachranné sluzby v oblasti Euregio Egrensis "

Obrazek 20 znazorfiuje Gzemni plsobeni letecké zachranné sluzby v cesko-bavorské

casti Euregio Egrensis. Je zjevné, Ze pokryti letecké zachranné sluzby v bezprostiedni

blizkosti hranice je dostate¢né pro pokryti zékladnich potieb sluzeb LZS. Rozvoj cesko-

némecké spoluprdace v oblasti zdravotnické zachranné sluzby jsou bohuzel spojeny

S nekolika problémy. Kromé jazykové bariéry brani spoluprdci, ktera by prekracovala

ramec pomoci pri katastrofach, jednak pravni a jednak financné-technicke otazky.
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Reseny jsou predev§im problémy tykajici se odpovédnosti za naslednou hospitalizaci

pacienti a také finan¢ni a pravni feSeni preshrani¢ni spoluprace.

" Prezentace: EUREGIO EGRENSIS Arbeitsgemeinschaft Bayern: O rozsifovani preshrani¢ni spoluprace ve

zdravotnictvi v ¢esko-bavorské ¢asti Euregio Egrensis, 201

1
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7.2 Situace v sousednich statech

Situace kolem LZS v okolnich statech je velmi podobna situaci v CR. Piivodni podoba
zahrnovala plsobeni statnich slozek a postupny vyvoj smétoval k predavani této sluzby
civilnim provozovateliim na zéklad¢ smluv. Jednim z faktorti, které toto zptisobovali, byla
finan¢ni netransparentnost. Duvodem ke zménam v provozovani této cinnosti a jejiho
prevedeni do oblasti civilniho sektoru byla predevsim velmi napjata situace s financnim
krytim jejiho provozu. A to za situace, kdy naroky na jednotlivé zachranarské zdasahy
stoupaly do té miry, Ze jiz nebylo mozné akceptovat kombinaci potieb letecké zachranné
sluzby s ostatnimi vojenskymi a policejnimi ukoly. Napriklad v Rakousku stat zcela ustoupil
z operativni funkce v oblasti letecké zachranné ¢innosti a touto cinnosti poveril spolecnost
OAMTC (rakousky auto - moto club), a to na celém vizemi Rakouska.® Podobna situace je

1 castecné v Némecku, kdy na vétSin€ tizemi operuji pouze civilni provozovatelé.

7.2.1 Slovensko

Vyvoj letecké zichranné sluzby na Slovensku je tuzce spjat svyvojem v CR.
V soucasnosti je zde provozovano 7 zakladen (Bratislava, Banska Bystrica, Poprad,
Kosice, Nitra, Zilina, Tren¢in). Sluzba je poskytovana jedinym provozovatelem a tim je

ATE (Air Transport Europe). Spole¢nost ma sidlo v Popradu.

Pro zachranu je vyuzivano 9 vrtulnikii Augusta Westland A-109 K-2%! a od roku 2014
jeden Bell 429 ¥, Na stanovistich je drzena 24 hodinové pohotovost jak pro priméarni, tak i
sekundarni lety. Lety v noci jsou provadény v souladu s predpisem AIR-OPS, tedy jsou
znaén€ omezeny pocasim. Lety probihaji pouze za VMC podminek pii dohlednosti vétsi

jak 3 km a spodni zakladné oblacnosti vice jak 1200 ft. Nové probihd zavadéni letd

8 pOLASEK P.: Letecka zachranna sluzba, BP, Hradec Kralové, 2006

81 Clanek online: The ninth rescue helicopter Agusta A109K2 (OM — ATL) has arrived to the seat of the
company.http://1zs.ate.sk/en/history/

82 Bell Helicopter To Display First Slovakian Bell 429 Ems Aircraft And First Bell 407gx In The Czech
Republic  atEHS  [online]. Bell ~ Helicopter ~ Textron,  2014-06-19, [cit. = 2015-02-23]
www.bellhelicopter.com
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s brylemi NVG, coz razantné¢ zvysSuje operacni schopnosti této letecké sluzby pii letech
V horském terénu v noci. Bryle NVG umoznuji pfistani na ne rekognoskovanych plochéch
pii primarnim zasahu v noci. Zajimavosti je, ze se vrtulniky na jednotlivych zdkladnach po
urité dobé st¥idaji. Zadny vrtulnik neni tedy trvale nasazen na nékteré ze zakladen, jako je

tomu napiiklad v Cesku.

Obrazek 21 - Vrtulnik A109K2 spolecnosti ATE

7.2.2 Polsko

Leteckd zachranna sluzba v Polsku tvoii nedilnou soucést poskytovani odborné
pfednemocni¢ni neodkladné péce v systému zdravotni péce. Od roku 2000 jeji provoz
zajiStuje Lotnicze Pogotowie Ratunkowe (LPR), nezavislé vefejné zdravotnické zatfizeni,
jehoz ztizovatelem je polské ministerstvo zdravotnictvi. Na systému poskytovani letecké
zachranné sluzby v Polsku neparticipuji zadni soukromi dopravci, sluzba je garantovana

statem a hrazena z vetejného zdravotniho pojisténi.
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Zakladna

Volaci znak

Biatystok Ratownik 1
Bydhost’ Ratownik 2
Gdansk Ratownik 3
Gliwice Ratownik 4
Kielce Ratownik 5
Krakov Ratownik 6
Lublin Ratownik 7
Olsztyn Ratownik 8
Poznan Ratownik 9
Sanok Ratownik 10
Stétin Ratownik 11
VarSava Ratownik 12
Vratislav Ratownik 13
Zielona Goéra Ratownik 15
Lodz Ratownik 16
Suwatki Ratownik 17
Plock Ratownik 18

Tabulka 9 - Stanovisté LZS v Polsku (2014)%

V roce 2013 bylo v Polsku k dispozici 18 provoznich stanic letecké zachranné sluzby,

Z nichZ jedna v Koszalinu méla omezenou sezénni provozni dobu. Na vSech stanicich

slouzi od roku 2011 moderni dvoumotorové vrtulniky Eurocopter EC 135, jejichZ provoz

odpovida leteckym ptredpisim AIR-OPS. Akéni radius vrtulnikt je pfiblizné 90 km

s doletovou dobou do 23 minut od pfijeti tisiové vyzvy. Kromé vrtulnikd provozuje také

dva letouny Piaggio P. 180 Avanti pro dalkové a repatriacni lety.

8 7Zdroj dat: Webova prezentace: Lotnicze Pogotowie Ratunkowe |,

http://www.lpr.com.pl/

[cit. 2014-12-16]. Online:
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7.2.3 Némecko

Némecko ma velmi rozsadhlou sit LZS (itajici vice nez 70 stanovist LZS.
NejvyznamnéjSim provozovatelem je organizace ADAC. Tato organizace provozuje
32 stanovist’ LZS. Dalsi spolecnosti je DRF Luftrettung, kterd prostfednictvim svych
spolecnosti provozuje 29 stanovist. Tretim nejveétsim provozovatelem LZS v Némecku
s 12 zakladnami je Spolkové ministerstvo vnitra respektive jeho civilni obrana (BBK —
Bundesamt fiir Bevolkerungschutz und Katastrophenhilfe). (Obrazek 21- Stanovisté LZS
v Némecku Ministerstvo vnitra — ¢ervena barva, DRF — modra barva, ADAC — oranzova
barva) Zhruba jednu Sestinu stanic LZS zajist'uje tedy v Némecku stat, ktery je tak schopen
a pripraven zvladnout s vlastnimi zdroji rizné mimoiadné udélosti aniz by nezbytné
potteboval pro tyto ucely armddu. Pokud se tykd financovéani, pojistovny pokryvaji
naklady ve vysi cca 85 % (platby za letovou minutu nebo pausal za zasah), zbytek pokryva
ADAC ze svych zdroju, ptedevs§im dart a ptispévki.
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Obrazek 22- Stanovisté LZS v Némecku®

8 Zdroj: Online prezentace neziskové organizace ADAC GmbH, online: www.adac.de
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7.2.4 Rakousko

Rakousko ma jednu z nejvice rozvinutych a specializovanych LZS v Evropé. Jednim
z faktorti je i hornatost terénu a nutnost Castych zasahi ve slozitém terénu s pouzitim
specialniho vybaveni. Provozovatelem LZS na tzemi Rakouska je auto-moto klub
Osterreichische Auto-moto Touring Club (OAMTC). Vznik se datuje roku 1983 a do
dnesniho dne si tato spole¢nost vybudovala 16 stanic LZS, kde nasazuje 28 vrtulnikt

EC-135. V minulosti byla LZS provozovana rakouskou armadou a ministerstvem vnitra.

Obrazek 23- Poloha stredisek LZS v Rakousku®

8 Uwe Dedering, ¢lanek: Christophorus Flugrettungsverein, 2013, online: www.oeamtc.at [cit.18.03.2015]
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8 Pouzivané vrtulniky

8.1 Vrtulniky v historii LZS

Vrtulnikova technika wuzivana v historii LZS odrazi i vyvoj létani vrtulnika
v Ceskoslovensku. Nejpodetn&jsim typem byl vrtulnik Mi-2 a byl odkoupen a vyuZivan
mnoha provozovateli LZS. V historii se vystiidalo nékolik modeld vrtulniki, z nichz se
nejvice osveédcili BO-105 a Ecureuil AS 355.

8.1.1 Mil Mi-2 ,,Hoplite*

Tento vrtulnik ma v historii LZS sluzby svoje pevné misto. Prvni kusy tohoto vrtulniky
byly dodany do Ceskoslovenska v roce 1972. 11 kusi piipadlo armadé a 4 Slov-Airu. Se
zahéjenim provozu stanovist’ LZS byly vrtulniky Mi-2 priméarn¢ uzivané. Tento vrtulnik se
osv&d¢il malymi rozméry, konstrukéni jednoduchosti, dobrou cestovni rychlosti a velkou
pfepravni kabinou, s moznosti umisténi leZiciho pacienta. Mezi jeho slabiny patfil
pfedevSsim mensi vykon pii letech ve vysokohorském prostfedi, kde byl nahrazovan

vykonnéjsi Mi-8.

Obrazek 24 - Mil Mi-2 pi#i zasahu ve Dvore Kralové®

8 Autor: Pavel Stejskal, online: www.vrtulnik.cz/1zs2/1zs.html
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Vyrobce: Mil Moscow Helicopter Plant (Rusko)
Pohonna jednotka: 2X lzotov GTD-350P
Vykon: 2x 330 kW
Rozméry:

Prumér nosného rotoru: 145 m
Primér vyrovnavaciho rotoru: 2,7m
D¢élka s otacejicimi se rotory: 17,4 m
Délka trupu: 11,4 m
Vyska: 3,75m
Hmotnosti:

Prazdna hmotnost: 2 380 kg
Max. vzletova hmotnost: 3550 kg
Uzitecné zatizeni: az 700 kg
Parametry:

Max. rychlost: 210 km/h
Cestovni rychlost: 185 km/h
Stoupavost u hladiny mote: 4,9 m/s
Prakticky dostup: 3800m
Dolet: 420 km
Vytrvalost: 2,0 hodiny
Staticky dostup: az 1900 m

Tabulka 10 - Parametry Vrtulniku Mil Mi-2

8.1.2 Mil Mi-8 ,,Hip“

Tento vrtulnik nachazel uplatnéni zejména pii letech ve vysokohorském prostiedi
na Slovensku a také jej vyuZzivala arméada pro predevS§im sekundarni zdravotnické
transporty (31. smiSend letka veleni a prizkumu Bechyné od roku 1990). Pro primarni
zasahy se vSak jevil jako nevyhovujici, pfedev§im k jeho veliké hmotnosti a velikosti.
Znaénym mnoZstvim téchto vrtulniku disponovalo Federalni ministerstvo vnitra, armada

a Slov-Air.
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Obrazek 25 - Vrtulnik Mi-8 LZS v Bechyni®’

e i B,

Vyrobce: Mil Moscow Helicopter Plant (Rusko)
Pohonna jednotka: 2x TV2-117
Vykon: 2x 1250 kW
Rozméry:

Primér nosného rotoru: 21,3 m
Primér vyrovnavaciho rotoru: 3,9m
Délka s otacejicimi se rotory: 25,35 m
Délka trupu: 182 m
Vyska: 4,75m
Hmotnosti:

Prazdna hmotnost: 7 150 kg
Max. vzletova hmotnost: 12 000 kg
Uzitecné zatiZeni: az 3 000 kg
Parametry:

Max. rychlost: 250 km/h
Cestovni rychlost: 230 km/h
Stoupavost u hladiny mote: 10 m/s
Prakticky dostup: 4400 m
Dolet: 500 km
Vytrvalost: 2,5 hodiny
Staticky dostup: az 2000 m

Tabulka 11 - Parametry vrtulniku Mil Mi-8

87 Zdroj: Historie Letecké sluzby patrani a zachrany LSPZ, www.vrtulnik.cz/mil/31.slbvp.htm, cit. 3.2.2015
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8.1.3 BO-105

Po roce 1990 u tehdejsSiho FMV pro leteckou sluzbu se feSil problém modernizace
vrtulnikl pro zachranné Cinnosti a policejni praci. Nastupce dosavadnich stroji sovétské
provenience Mi-2 se vybiral ze dvou typt. Némeckého BO-105 a francouzského AS-355
Ecureuil. Nakonec byl vybran némecky vrtulnik BO 105. Prvni dva kusy BO-105 vyrobce
dodal v kvétnu 1991 k Letecké sluzbé Federalniho policejniho sboru. Jeden ze dvou
dodanych kust byl pfestavén do sanitni verze, 1étal ve své pivodni bilé barvé a vétSinu
doby byl k dispozici Letecké zachranné sluzbé (LZS) Hradec Kralové. Na palubé se umisti
jeden lezici pacient, oba lékati maji k nému piistup. Prvni nasazeni v LZS se uskutec¢nilo
08. 08. 1991. Od pocatku roku 1995 byl v Hradci Kralové trvale provozovan. 20. 02. 2009
se uzaviela historie provozu vrtulnikii BO-105 u Letecké sluzby policie CR. Za 18 let
provozu u Letecké sluzby Policie Ceské republiky nalétaly vrtulniky BO-105 celkem 3 585
pro LZS Hradec Krdlové.®

Obrazek 26 - BO-105CBS Policie CR *°

8 | etectvi a kosmonautika. Praha: Magnet-Press, 2009, ro€. 4/2009. ISSN 0024-1156
8 Webova prezentace PCR, http://www.policie.cz/fotogalerie/bo-105.aspx, cit. 8. 02. 2015

% Policejni letectvo - Véera a dnes. Michal Dlouhy a Jaroslav Minatik, 2010
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Vyrobce: Messerschmitt-Bélkow-Blohm (Némecko)
Pohonna jednotka: 2 x Allison 250-C20 B
Vykon: 2x 313 kW

Primér nosného rotoru: 9,84 m

Primér vyrovnavaciho rotoru: 1.9m

D¢élka s otacejicimi se rotory: 119 m

Délka trupu: 8,8m

Prazdna hmotnost: 1200 kg

Max. vzletova hmotnost: 2 600 kg

Parametry:

Max. rychlost: 268 km/h

Cestovni rychlost: 250 km/h

Stoupavost u hladiny mote: 7,4 m/s

Prakticky dostup: 5100 m

Dolet: 700 km

Vytrvalost: 4.5 hodiny

Staticky dostup: az 900 m

Tabulka 12 - Parametry vrtulnik BO-105

8.1.4 Ecureuil AS 355 F2

Tento lehky vicetcelovy vrtulnik se velmi osvéd¢il pro zdravotnické lety. Vyuzivala ho
firma DSA, i slovenska spole¢nost ATE, kterd nyni provozuje LZS na Slovensku
avprovozu byly vyclenény od roku 1996. Tyto vrtulniky slouZili az do ledna 2005

na stanicich LZS v Usti nad Labem, Liberci a v Ostrave.
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Obrazek 27 - AS355 u liberecké stanice LZS Krystof 18 v roce 2002 **

Vyrobce: Eurocopter (Francie)
Pohonna jednotka: 2 x Allison 250 C-20F
Vykon: 2x 317 kw
Rozméry:

Primér nosného rotoru: 21,3 m
Primér vyrovnavaciho rotoru: 3,9m
Délka s otacejicimi se rotory: 129 m
Délka trupu: 109 m
Vyska: 3,1m
Hmotnosti:

Prazdna hmotnost: 1300 kg
Max. vzletova hmotnost: 2540 kg
UZitecné zatiZeni: az 1 100 kg
Parametry:

Max. rychlost: 280 km/h
Cestovni rychlost: 235 km/h
Stoupavost u hladiny mofe: 6,5 m/s
Prakticky dostup: 4000 m
Dolet: 700 km
Vytrvalost: 2,5 hodiny
Staticky dostup: az 2600 m

Tabulka 13 - Parametry vrtulniku Eurocopter As-355F2

°! Eurocopter AS 355 F2 OK-BIC, Milo§ Odstréil, www.zachrannasluzba.cz/galerie/

92




8.1.5 Bell 206

Tento vrtulnik byl od roku 1992 ptevazné na stanovistich LZS v Olomouci, Brné
aJihlavé u spolecnosti Alfa Helicopter. Bell 206 byly vyuzivany pro potieby LZS
i na Slovensku — na stanovisti v Banské Bystrici a Bratislavé. V roce 1996 pak spole¢nost
Alfa Helicopter vyuziva modernéjsi verze vrtulniki Bell 206 L4T Twin-Ranger.
Jeden vrtulnik provozuje dodnes, jiz vSak ne pro potfeby LZS. BohuZel nespliuje limity
vykonnostni kategorie 1 dle AIR-OPS 3.

Obréazek 28 - Bell 206L.3 *

Vyrobce: Bell Helicopter (Kanada)
Pohonna jednotka: 1 x Allison 250 C-20B
Vykon: 1 x 310 kW
Rozméry:

Primeér nosného rotoru: 11,3 m

Primér vyrovnavaciho rotoru: 1,65 m

Délka s otacejicimi se rotory: 129 m

Délka trupu: 10,6 m

Vyska: 3,3m

Hmotnosti:

Prazdna hmotnost: 780 kg

Max. vzletova hmotnost: 1450 kg

%2 Autor: Martin Vavros, Bell 206 na letisti v Olomouci, 2001
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Uzite¢né zatizeni: az 700 kg

Parametry:

Max. rychlost: 225 km/h
Cestovni rychlost: 200 km/h
Stoupavost u hladiny mofte: 6,9 m/s
Prakticky dostup: 4100 m
Dolet: 700 km
Vytrvalost: 2,0 hodiny
Staticky dostup: az 2600 m

Tabulka 14 - Parametry vrtulniku Bell-206

8.2 Soucasné vrtulniky u LZS

V soucasné dobé jsou v CR vyuzivany prevazné vrtulniky EC-135. Dalsimi stroji jsou
vrtulniky W3-A Sokol uzivané armadou a Bell 427, ktery je vyuzivan spolecnosti Alfa
Helicopter. U Bellu je pfedpoklad nahrazenim vrtulnikem EC-135 nasledujicich nékolika

letech.

8.2.1 Bell 427

Ackoliv mél byt model 427 vyuzivan i pro potieby letecké zachranné sluzby, je Ceskd
republika jedina zemé na svete, ktera tento typ vrtulniku pro LZS pouziva %, Jedinym
provozovatelem vrtulnikti Bell 427 ve zdravotnické konfiguraci v Cesku je spoleénost Alfa
Helicopter, kterd v soucasné dobé zajistuje chod ¢ty zadkladen HEMS. Nyni vlastni
celkem tfi tyto vrtulniky, z nichZ jsou trvale nasazeny dva kusy, a to na zakladnach KryStof
12 v Jihlavé (OK-AHA) a Krystof 13 v Ceskych Budgjovicich (OK-EMI). Vrtulniky ma
Vv provozu od roku 2002. Na zékladnach Krystof 04 v Brné a Krystof 09 v Olomouci slouzi
vrtulniky EC 135 T2. Tteti stroj (OK-AHE) slouzi jako zéalozni.

% FOJTIK, Jakub. Vrtulniky v integrovaném zéchranném systému. Rescue Report. 2011-06, ro¢. 3/2011.
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Obrazek 29 - Bell 427 spolecnosti Alfa Helicopter™

Vyrobce: Bell Helicopter (Kanada)
Pohonna jednotka: 2 X Pratt & Whitney
Vykon: PW207D

2 X 530 kW
Rozméry:
Primér nosného rotoru: 11,3 m
Primér vyrovnavaciho rotoru: 1,7m
Délka s otacejicimi se rotory: 13,6 m
Délka trupu: 10,9 m
Vyska: 35m
Hmotnosti:
Prazdna hmotnost: 1760 kg
Max. vzletova hmotnost: 3000 kg
Uzitecné zatiZeni: az 1100 kg
Parametry:
Max. rychlost: 260 km/h
Cestovni rychlost: 250 km/h
Stoupavost u hladiny mote: 10,2 m/s
Prakticky dostup: 5500 m
Dolet: 730 km
Vytrvalost: 4 hodiny
Staticky dostup: az 1600 m

Tabulka 15 - Parametry vrtulniku Bell-427

% Bell427 OpenDayPrerov 10. ¢erven 2006“,David Modry, www.zachrannasluzba.cz.
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8.2.2 EC-135

EC-135 je lehky viceucelovy vrtulnik kategorie A, ktery zcela vyhovuje mezinarodnim
predpisim AIR-OPS a EU pro provoz LZS. Jedné se o lehky dvoumotorovy vrtulnik,
se dvéma vysoce vykonnymi motory Arrius 2B2, 4 listym nosnym rotorem, vyrovnavacim
rotorem typu fenestron a lyzinovym podvozkem. Vrtulniky jsou obvykle pfizpisobeny pro
pfepravu jednoho az dvou lezicich pacientli, 2 c¢lenti 1€katského persondlu a 2 pilotd.
Spolecnost DSA nasadila od zacatku roku 2005 do provozu 3 vrtulniky tohoto typu
na vSech stanicich, kde zabezpecuje provoz LZS. V soucasnosti disponuje péti stroji

Vv riznych modifikacich. Spole¢nost Alfa Helicopter provozuje 2 tyto vrtulniku.

Posledni verze s ozna¢enim T2+ disponuje tzv. full-glass kokpitem, Stroj je navic
vybaven tfikandlovym autopilotem a jeho interiér je plné¢ kompatibilni pro lety za pouZiti
infracervenych bryli (tzv. NVG). Krokem kupfedu je také novy druh zdravotnické
S pacientem pii jeho nakladani a vykladani a péci okolo né&j za letu. Vrtulnik je také
¢astecné vybaven zcela novymi piistroji a pomuickami, ¢ast z nich je pouZita z dosavadniho

typu.

Rt » £ " g ' N iv*l,n— bk i

Obrazek 30 - EC-135 T2 spolecnosti DSA. Stanovisté Usti n. L. ®

% DSA a.s. Webova prezentace firmy DSA, www.dsa.cz, autor: Peter Kontura
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Vyrobce: Eurocopter Group
Pohonna jednotka: 2 X Turbomeca Arrius2B
Vykon: 2 X 435 kW
Rozméry:

Primér nosného rotoru: 10,2 m
Primér vyrovnavaciho rotoru: 10m
D¢élka s otacejicimi se rotory: 122 m
Délka trupu: 10,2 m
Vyska: 3,6m
Hmotnosti:

Prazdna hmotnost: 1500 kg
Max. vzletova hmotnost: 2900 kg
UZite¢né zatiZeni: az 1250 kg
Parametry:

Max. rychlost: 280 km/h
Cestovni rychlost: 254 km/h
Stoupavost u hladiny mote: 7,6 m/s
Prakticky dostup: 6100 m
Dolet: 850 km
Vytrvalost: 4,4 hodiny
Staticky dostup: az 1600 m

Tabulka 16 - Parametry vrtulniku EC-135

8.2.3 W3-A Sokol

W-3A Sokol je vicet€elovy vrtulnik stfedni hmotnostni kategorie klasické koncepce
s dvéma turbo-hiidelovymi motory PZL-10W, kazdy o vykonu 660 kW. Vyuziva jej ACR
pro lety LZS a pro potieby armady. Pro lety LZS vrtulnik musel byt upraven, aby spliioval
pozadavky (EU)JAR-OPS 3 (nyni AIR-OPS). Vrtulnik mize létat za jakychkoliv
povétrnostnich podminek, ve dne i v noci, je vybaven protinamrazovym systémem motorQ
a rotort. Posadku tvofi 3 0soby. Do vyzbroje nasi armady byly Sokoly zarazeny az v Fijnu
roku 1996, kdy armada prevzala 11 stroju s trupovymi cisly 0709 — 0719. Jeden vrtulnik
vroce 2001 a ze zbyvajicich deseti vrtulnikii je Sest ve zdravotnickém provedeni, ostatni

CtyFi v transportnim. Zavesny hdk pod trupem umoziiuje prevazet externi naklad
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0 hmotnosti az 2100 kg. Pro ukoly LZS je instalovan navijak s nosnosti do 270 kg,
svetlomet a uchyty pro lana. Nakladovy prostor lze upravit pro prepravu az 4 lezZicich
pacientii a doprovodu. Mezi hlavni nevyhody Sokolu patii ve srovnani s lehéimi typy (napr-
EC-135) 96vy§§1' spotieba paliva a tim i drazsi provoz. Mezi hlavni prednosti Sokolu patri
Jjejich vynikajici manévrovatelnost a ovladatelnost, prostorna kabina a velkda unosnost.
Pfi normalni hmotnosti je schopen vzlétnout pouze s jednim bézicim motorem na
maximalnim vykonu. V roce 2014 ministerstvo obrany zvazuje prodlouzeni Zivotnosti

téchto vrtulniku o dalSich 8 let.

Obrazek 31 - W-3A Sokol ACR”

% prap. Pavel Rotnagl, Vyvoj vrtulnikii, srovnani kategorie vrtulniku Sokol, Bakalaiské prace, Brno, 2005

9 Autor: Pavel Nehybka
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Vyrobce: PZL Swidnik
Pohonna jednotka: 2 X PZL-10W
Vykon: 2 X 662 kW
Rozm¢ry:

Primér nosného rotoru: 15,7m
Primér vyrovnavaciho rotoru: 3,1m
Délka s otacejicimi se rotory: 18,79 m
Délka trupu: 14,21 m
Vyska: 51m
Hmotnosti:

Prazdna hmotnost: 3900 kg
Max. vzletova hmotnost: 6400 kg
Uzitecné zatizeni: az 2100 kg
Parametry:

Max. rychlost: 260 km/h
Cestovni rychlost: 235 km/h
Stoupavost u hladiny mofte: 10,2 m/s
Prakticky dostup: 4500 m
Dolet: 730 km
Vytrvalost: 4 hodiny
Staticky dostup: az 2500 m

Tabulka 17 - Parametry vrtulniku W3-A Sokol
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9 Analyza zasahi z dat systému UZIS

Tato Cast prace je obecné zaméiena na analyzovani a porovnani dat dle zévaZznosti
zdravotniho stavu pacienta. Obecné rozdéleni vychazi z determinace stavu pacienta podle
mezinarodni tabulky NACA Score. NACA (National Advisory committe on Aeronautics
Score) je narodni vybor pro letectvi, ktery tuto tabulku navrhnul pro ucely statistiky
urgentné prepravovanych pacientii. Tento systém hodnoceni je vyuzivan Ministerstvem
zdravotnictvi CR v internim statistickém systému UZIS (Informaéni systém Ustavu
zdravotnickych informaci a statistiky v CR). UZIS slouzi k ziskani zakladnich informaci
0 poskytovatelich zdravotnich sluzeb a o ¢innosti jednotlivych obort z hlediska zajisténi
a potfeby zdravotni péce, pro zjisténi vybranych Udajii o zdravotnim stavu obyvatelstva.
Tyto informace slouZi pro zpracovéani podkladl pii stanoveni zdravotni politiky stitu na
riznych urovnich fizeni a pro hodnoceni objemu zdravotni péce. Nasledujici tabulka

zobrazuje NACA skore hodnoceni zdvaznosti zdravotniho stavu pacienta.

(oo Netraumatologické e N
Zavainost nato 0g Traumatologické postizeni
postizeni
0 ZADNA zadné onemocnéni zadné trauma
1 LEHKA lehka funk¢ni porucha nezavazné poranéni
< : stitedné zavazna funkcni Y 1y s .
2 STREDNI zavazia i stfedné té¢zké poranéni
porucha
zavazna porucha ohrozujici t&7ké porandni iedné t&lni
3 VYSOKA jednu Zivotni funkei bez POl jedne
. o oblasti, zivot neohrozen
znamek selhavani
POTENCIALNI téiké p(’)I'lj.Cha 2ivovtn.1" ’ tévik,é poranén’i V-iceé’etrvl}'/ch
4 SR funkce nicméné neohrozujici télnich oblasti nicméné
OHROZENI ZIVOTA o « NP
bezprostiedné Zivot neohrozujici bezprosttedné Zivot
T . A ha i ; e “ni vicedetnveh
5 PRIME OHROZENI tezka pOI‘L}C .Va ;{Yotnl ) t?z € porapem VVIC.e’CG’tIVl_yc
funkce ohrozujici zivot télnich oblasti ohrozujici Zivot
(1 o tézké poranéni vicecetnych
. tezk: ha - selh 1t . c . .
KPR (kardio | ozka potueha = SCAl - xhich oblasti selhani zékladnich
6 s : zakladnich Zivotnich funkci .. , . Y1«
pulmonalni resuscitace) Y 1 N zivotnich funkci bezprostfedné
bezprostiedné ohrozujici zivot v o sy
ohrozujici zivot
rimarné smrtelné o . <
7 SMRT P < primarné smrtelné poranéni
onemocnéni

Tabulka 18 - NACA hodnocenti zavaznosti zdravotniho stavu pacienta™

% Ministerstvo zdravotnictvi: Zavazné pokyny pro vypliiovani statistického formulare systému
UzIs, Praha, 2014
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Pro zpracovani analyzy jsou vyuZzita vstupni data ze sytému UZIS poskytnuta

Ministerstvem zdravotnictvi. Data jsou posbirana od vsech provozovatela LZS v CR

a zahrnuji tedy celkové ptisobeni LZS v CR.

Prevazna cast Pocty misi LZS podle povahy
mise FeSeného stavu
ROK SKI\ICI)AF\S:I? DEN NOC &I'?AAU One¥nocné jiny
Celkovy pocet misi
NACAO-3
% NACA4-5
NACA 6
NACA 7
Celkovy pocet misi 5560 341
NACAO-3 1708 985 131
§ NACA 4 -5 / 1398 871 52
NACA 6 / 182 180 31
NACA 7 | 140 108 23
Celkovy pocet misi /%//////////////////%%////////%
NACAO-3 1621 810 93
% NACA 4 -5 1408 905 80
NACA 6 167 161 29
NACA 7 137 112 31
Celkovy pocet misi % % %%//////////////////%%////////%
. NACAOQ-3 %/////%%////% 1578 733 57
§ NACA 4 -5 // 1258 707 41
yey's\'”$§$s 165 182 16
NACA7 | 132 108 11

Tabulka 19 —

Priklad vstupnich dat ze systéemu UZIS MZ
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9.1 Srovnani dle zavaznosti zdravotniho stavu pacienta

V nasledujici tabulce je feSeno procentudlni vyjadieni prevazenych pacientt (dle NACA
skore) z celkového objemu provedenych misi v letech 2007 az 2013. Jednotlivé hodnoty
udavaji procentudlni podil pacienti z celkového pocCtu zésahti. Hodnota uvadéna
jako ,,BEZ KONTAKTU* znac¢i indikovany vzlet na misto zasahu, avS8ak pacient nebyl
pfedan v systému urgentni péce k leteckému transportu. Pocet provadénych zasahti LZS

ve sledovaném obdobi je v rozmezi 5200 az 5900 ro¢né¢.

ROK | NACA SKORE TRAUMA ONBMOCINENI JINE
NACA 0 - 3 21,274 15,155 04,500
NACA4-5 21,706 22,552 01,998

2007 | NACAG 03,600 02,160 00,521
NACA 7 02,484 01,422 00,486
BEZ

KONTAKTU 02,142
NACAO - 3 24,945 17,954 03,988
NACA4-5 20,610 18,490 01,875

2008 | NACAG6 02,612 02,264 00,387
NACA 7 02,123 01,237 00,640
BEZ

KONTAKTU 02,875
NACAO0-3 25 665 17,508 02,177
NACA4-5 21,916 17,508 01,339

2009 NACA 6 03,481 02,588 00,410
NACA 7 02,268 01,678 00,410
BEZ

KONTAKTU 03,052
NACAO -3 24,725 18,134 01,713
NACA 4 -5 23,720 16,757 01,024

2010 | NACAG 03,556 01,918 00,428
NACA 7 02,811 01,918 00,391
BEZ 02,905
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KONTAKTU
NACAO -3 28,944 16,692 02,222
NACA4-5 23,691 14,760 00,881

2011 | NACAS6 03,084 03,051 00,525
NACA 7 02,372 01,830 00,389
BEZ

KONTAKTU 01,559
NACAO0 -3 28,309 14,146 01,624
NACA4-5 24,590 15,805 01,397

2012 | NACA®6 02,917 02,812 00,541
NACA 7 02,393 01,956 00,506
BEZ

KONTAKTU 03,004
NACAO0 -3 30,305 14,077 01,094
NACA 4-5 24,160 13,578 00,787

2013 | NACAS6 03,169 03,495 00,307
NACA 7 02,535 02,076 00,211
BEZ

KONTAKTU 04,206

Tabulka 20 - Procentudlni vyjadreni zasahii dle NACA skore pacientii

Ze sledovanych hodnot je ziejmé, Ze piiblizn€ stejné procentudlni zastoupeni v poctu
misi tvofi lety, kdy je na palubé vrtulniku pfepraven pacient se stupném zavazZnosti
zdravotniho stavu NACA 0 — 3 nebo NACA 4 - 5. Tyto lety tvoti spolecné okolo 86 %
vSech letdl s pacienty. Zaroven vSak muzeme sledovat mirny pokles pacientd v kategorii
NACA 3 - 5, tedy s tézkymi poruchami zivotni funkce a narast v kategorii NACA 0 — 3,
tedy lehké aZ stfedni poruchy Zivotni funkce. Tento trend muze byt vysvétlen 1 Castymi
primarnimi zdsahy u dopravnich nehod, kdy v poslednich letech doSlo k vyraznému
posunu V oblasti bezpeCnosti (airbagy, pasivni bezpe€nostni prvky, naraznikové

zOny aut, ...). Nasledky dopravnich nehod jsou statisticky méné zavazné, nez k tomu bylo
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tieba pied péti lety. Toto tvrzeni podporuji i policejni statistiky.” Za sledované obdobi je
pramérny pocet pacientll prepravenych ve skupiné, NACA 0 — 3¢ je 2520 a ve skupiné,
NACA 4 — 5° 2303 pacienti rocné. Priméma hodnota zavaznosti stavu pacientll se
pohybuje v rozmezi 3,9 aZ 4,3 dle stanoviste.'® Ministerstvo vSak udaje pro konkrétni

hodnotu NACA skore na jednotlivych stanovistich neeviduje.

60,0 %
50,0 %
40,0% -
30,0% -
20,0% -
10,0 % -

0,0% -

B NACAO-3
mNACA3-5

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Graf 1 - Procentudlni pomér prepravovanych pacientii dle kriterii NACA

Dale lze pozorovat narlst skupiny pacientit v ptipadé porovnani dat ve vztahu, zdali

se jednd o traumatické zranéni, nemoc, nebo kategorie ostatni (napf. intoxikace).

100% -
80% -
60% - ™ OSTATNI
40% - ® ONEMOCNENI(
20% | = TRAUMA
0% -
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Graf 2 - Porovndni dle priciny: TRAUMA vs. ONEMOCNENI vs. OSTANI (NACA 0 - 3)

% PCR: Statistiky nehodovosti, online zdroj: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx

100\ finisterstvo zdravotnictvi, Zprava o ¢innosti LZS v krajich. Praha, 2012
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60% - mJINE

40% - m ONEMOCNENI

20% m TRAUMA
6 -

0% -

Graf 3 - Porovnadni dle priciny: TRAUMA vs. ONEMOCNENI vs. OSTATNI (NACA 4 - 5)

B 54,9 % TRAUMA

H 37,6 % ONEMOCNEN{

m 4,7 % JINE

W 2,8 % BEZ KONTAKTU S
PACIENTEM

Graf 4 - TRAUMA vs. ONEMOCNENI vs. OSTATNI - prizmér za obdobi 2007 -2013
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9.1.1 Letyvnoci

8,0%
7,0%
6,0 %
50%

B Primarni - terén

4,0% - B Primarni -mezi nemocnic¢ni
3,0% - prevozy
2'0 % - W Sekudarni

1,0% -
0,0% -

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Graf 5- Procentualni zastoupeni letit vykonanych v noci z celkového poctu letii

Lety v noci (v letectvi je tato doba definovana jako doba mezi 0,5 hodiny po zapadu
slunce a 0,5 hodiny ptfed vychodem slunce). Tendenci vyvoje pfi porovnavani zdsahi
v noci ve vztahu k celkovému poctu zasaht je tézké stanovit. Je tieba vzit v tivahu to, ze ve
sledovaném obdobi 2005 -2007 provozovaly 24 hodinou sluzbu pouze 3 zakladny. Graf
5 udava tbytek primarnich mezi-nemocniénich pteletii v no¢nich hodinach. To je spojeno
s celkovym utlumem mezi-nemocni¢nich transport vrtulniky LZS jak jiz bylo pfedlozeno

v pedchozi kapitole (Analyza zasaht dle povahy zasahu (primarni — sekundarni)).

18,0 %

16,0 %

14,0% -

12,0% -
10,0% - B PRIMARNI DO TERENU

8,0% - ® PRIMARNI MEZI-NEMOCNICNI
6,0% - = SEKUNDARNI

40% -
20% -

0,0% -
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Graf 6 - Nocni zdsahy pri prepoctu na zdkladny s 24 hodinovym provozem
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Predchozi graf (Graf 6) udava piepocet jednotlivych zasahi na stfediska LZS s no¢nim
provozem. V uvahu se bere primérny pocet misi v daném roce prepocitany na 3 stanoviste
LZS snocnim provozem a je porovnan s poctem misi v noci. Je zde patrné pomérné
zastoupeni primarnich mezi-nemocni¢nich pievozii v nocnich hodindch. Dale muzeme
sledovat nartist primarnich letli do terénu v noci. Jedna se fadové o procentudlni narist,
pfesto je potieba zdlraznit, Ze pocet zasahll v terénu v noci se zdvojnasobil. (rok 2005 — 90

zéasahti vs. 2013 — 223 zésahti)

Lety v noci byly v minulosti ptekazkou pro zasahy LZS. Limitujicim faktorem bylo
predevSim vys$i naroky na letovou dohlednost, potieba vyssi vysky letu a tim i1 vyssi
zakladny spodni obla¢nosti. Diive ptevladaly primarni mezi-nemocni¢ni pfielety,
primarnich terénnich letti bylo mnohem méné. Z Graf 6 a Graf 5 Ize vypozorovat ubytek
noc¢nich letd z kategorie primarni mezi-nemocnicni transporty. Souvisi to S tendenci
celkového ubytku primarnich mezi-nemocni¢nich transportd. Dal§im omezenim jsou pouze
3 stfediska LZS operujici v noci (Brno, Plzen, Ostrava), ¢imz se v noci stdvaji stfediska
vyhodna pro tyto zasahy jen v pfidruzenych oblastech. Pro primarni zasahy mimo
20 minutovy dolet se stdva nasazeni LZS kontraproduktivni a je pfedev§im vyuzivana

pozemni zachranna sluzba.

Déale je mozné sledovat nardst primarnich leti do terénu. Situace souvisi s SirSim
zavadénim pracovnich heliportll po celém tuzemi CR. Dale nové vybaveni a technologie
(NVG, moderni naviga¢ni vybaveni, Glass kokpit...) vrtulniku umoziuji pfistani mimo
rekognoskovana mista i v noci a roz§ifuji jeho operacni moZznosti. Je predpoklad, Ze narist

zasaht do terénu v noci bude mit nadale vzestupnou tendenci.

9.1.2 Diléi zavér

Z graft (Graf 2, Graf 3, Graf 4) vyplyva narGst pacientl s traumatickym poskozenim.
Toto je pravdépodobné zpusobeno trendem ve vyuzivani LZS. VSeobecné ubyva pocet
sekundarnich letd (ambulantnich) a primarnich mezi-nemocni¢nich transportii a narGsta
pocet primarnich zasahli v terénu. Pfedev§im pak u dopravnich nehod. Tento trend

je mozny pozorovat i u ostatnich evropskych statd. K tomu pfispiva i zavadéni novych
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technologii na palubach vrtulnik a schopnost provadét primarni lety i v noci (vyuzivani
NVG pro pristdvani na ne-rekognoskovanych plochach, apod.). Dale pak i lepsi
vybavenost stiedisek zdravotnickych zachrannych sluzeb pro pozemni sekundarni piepravu

pacienttl.

Pro vyuziti maximalni schopnosti LZS by bylo vhodné aplikovat doporuc¢ené indikacni
a kontraindika¢ni postupy pro nasazeni vrtulniku na vSech pracovistich zodpovédnych za
vyzvu LZS. Déle by bylo vhodné rozsifit pocet stanovist LZS s nocnim provozem.
Urgentni mezi-nemocni¢ni transporty a terénni zasahy jsou pak vyuzivany pouze ve
spadovych tzemich stifedisek snoc¢nim provozem. Je velmi pravdépodobné, Ze se
schopnosti no¢nich letd u ostatnich stfedisek LZS by pocet no¢nich letd vyrazné rostl
a zlepsila by se efektivita zdravotnické zachranné sluzby nad tizemim celé CR. Dale se
nabizi otazka Skoleni pro kooperaci v posadce, protoze pii no¢nich letech jsou na pilota
kladeny mnohem vét§i ndrok, jak zhlediska pilotdZe, navigace, tak irozhodovani
Vv pritbéhu celého letu. Znac¢ny piinos piinasi NVG vybaveni. Proto by se mé&ly pro no¢ni

lety LZS stat samoziejmosti.
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9.2 Analyza zasahi dle povahy zasahu (primarni — sekundarni)

Nasledujici analyza bere v potaz data ze systému UZIS Ministerstva zdravotnictvi.

Jsou zpracovany data z let 2005 — 2013 vsech poskytovateldt LZS v CR. Data slouZi

pro zobrazeni zavislosti a vyvoje jednotlivych letd dle povahy (primarni do terénu,

primarni mezi-nemocnic¢ni, sekundarni lety) na denni dobé. Vychozi data pro srovnavani

uvadi nésledujici tabulka. Dle dat MZ je ro¢ni pocet zasahil v priméru 5546.

FAZE DNE: DEN NOC DEN NOC

POVAHA PRIMA,RNi DO PRIMARNI MEZI-

LETU: TERENU NEMOCNICNI
2005 2404 90 2086 248
2006 2420 132 2250 246
2007 2790 144 2004 221
2008 3031 222 1879 179

ROK 2009 3295 179 1669 163

2010 3285 171 1522 123
2011 3962 178 1441 152
2012 3985 214 1237 140
2013 3948 223 847 91

FAZE DNE: DEN NOC DEN NOC

i(é\T/G‘:HA AMBULANTNI OSTATNI CELKEM
2005 253 8 578 1 5668
2006 225 10 72 6 5361
2007 267 2 8 1 5437
2008 318 11 7 0 5647

ROK 2009 249 18 25 5 5603

2010 148 19 85 18 5371
2011 131 9 26 2 5901
2012 121 14 8 7 5726
2013 70 11 17 0 5207

Tabulka 21 - Celkovy pocet zdsahii LZS v CR dle povahy zdsahu
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9.2.1 Vymezeni analyzovanych dat

Ministerstvo zdravotnictvi vyuziva pro definici primédrniho letu a sekundéarniho letu
ustanoveni predpisu AIR OPS. Sekundarni lety jsou tedy definované pouze jako lety
planované, neakutni, které jsou sice v rezimu neodkladné zdravotni péce (pokracujici
resuscitacni a intenzivni péce), ale jejich realizace neni podminéna bezprostiedni ¢asovou
naléhavosti. Provozovatelé LZS ve svych statistikdch vSak mezi sekundarni lety pocitaji
I lety, které jsou vymezeny piedpisem AIR OPS jako lety ,,primarni mezi-nemocni¢ni
transport”. Pro srozumitelnost bude rozdéleni na lety Primarni, Ambulantni, Ostatni.

Diagram 1 zobrazuje déleni dle AIR OPS.

Terénni

Primarni (= Neodkladné, lety

HEMS) Mezi-nemocnicni prevoz

Ambulantni (=Sekundarni, Pfeprava v ramci
odkladné planované) transplantaéniho programu

Lety LZS

Ostatni (=vycvikové,
povodné...)

Diagram 2 - Rozdéleni zasahii dle predpisu AIR OPS

Prvni zkoumanou oblasti je pomér primarnich letd vs. ambulantni lety (odkladnych)
vs. ostatni. Graf 7 (Porovnani zasahti z hlediska rozdéleni povahy letu v letech 2005 -
2013) wukazuje vyvoj procentudlniho poméru primarnich letd vs. ambulantni.
Ve sledovaném obdobi mulzeme pozorovat mirny nardst primarnich leth na ukor
ambulantnich. V roce 2006 tvofily ambulantni lety 6% vsSech zésahti, v roce 2013 jiz jen

pouze 2% vSech zasaht.
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Jak jiz bylo rozebrano v kapitole Kategorizace letii LZS, ambulantni lety jsou lety
odkladné, planované, neakutni, sekundarni, které jsou sice v rezimu neodkladné zdravotni
péce (pokracujici resuscitacni a intenzivni péce), ale jejich realizace neni podminéna
bezprostfedni casovou naléhavosti. Tyto transporty jsou realizovany leteckymi prostfedky
pouze vV piipadech, kdy transport pozemnimi prostiedky neni mozny vzhledem ke
zdravotnimu stavu pacienta a moznym komplikacim, jez mohou vzniknout v souvislosti
S pozemnim transportnim traumatem nebo z Casovych divodi, nebo z divodi Casové
naléhavosti v ptipadech pfipravenosti cilového zdravotnického zatizeni ke zdravotnimu

vykonu, jehoz provedeni si vyzaduje zvlastni podminky.

100 %

90 %
80% -
70% -
0, -
60 % B Primarni lety
50 % - ,
B Ambulantni lety
40 % - i
Ostatni lety
30% -
20% -
10% -
00% i T T T T T T T T

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Graf 7 - Porovnani zdasahii z hlediska rozdéleni povahy letu v letech 2005 — 2013

Jednim z diivodi, pro¢ se ustupuje od ambulantnich letd je pfedevS§im financni aspekt.
V CR jsou Vv soucasnosti vytvafeny pozemni transportni jednotky 1épe specializované na
tyto transporty. Zaroven nartsta sit’ nemocnic se schopnosti specializovanych stanovist
a potfeba planovanych ptfesuni do zdravotnickych zatfizeni ,,vy$Siho typu“ neni jiz tak
Castd. Presto je predpoklad, ze i naddle se ambulantni lety budou v mensi mife u LZS
vyuzivat. PfedevS§im S ohledem na Setrnost transportu a finan¢ni nékladnost. V roce 2013

bylo uskutecnéno 81 ambulantnich leta.
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Nasledujici Graf 8 zobrazuje vztah mezi jednotlivymi druhy zasahi. Je vSak znazornén
rozdil mezi primarnimi mezi-nemocni¢nimi zasahy a primarnimi terénnimi zasahy. Je zde

znatelny narist terénnich zasahti na tkor primarnich mezi-nemocni¢nich transporti.

90 %

80 %
70 %

60 %
M Primarni terénni lety
50 %

B Primarni mezinemocnicni

0, -
40 % B Ambulantni lety

30% -

Ostatni lety
20% -

10% -

00 % -
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Graf 8 - Porovnani primdrnich zasahii v letech 2005 — 2013

9.2.2 Diléi zavér

Z grafii (Graf 5, Graf 6) lze vypozorovat, zZe vSeobecné ubyva pocet sekundarnich lett
(ambulantnich) a primarnich mezi-nemocni¢nich transporti na ukor nartistu poctu
primarnich zdsahi v terénu. Hlavnimi divody snizujictho se po¢tu mezi-nemocni¢nich
prevozi vrtulnikem (pouze 2 % vsSech zasahl) je zavadeéni a stale Castéj$i dodrzovani
doporuc¢eného postupu ,,Indikacni kritéria pro nasazeni LZS“ zdravotnickym operacnim
sttediskem a zlepSujici se respektovani tfidicich kritérii pro primarni sméfovani
nemocnych na specializovand pracovisté ze strany vSech zasahujicich posadek. Co nartsta

v prubéhu let kontinualné, je pocet misi do terénu a to jak mise vykonané ve dne, tak v

noci. Pocet misi do terénu narostl za sedm let o 60%.
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10 Analyza zasahi na stanovistich LZS

V této kapitole jsou zpracovany udaje z konkrétnich stanovist LZS v obdobi 2009 -

2013. Jedna se o stanovisté LZS Liberec, Usti nad Labem, Ostrava, Hradec Kralové.

Jednotliva stanovisté LZS eviduji jednotlivé zasahy podle kritérii uvedenych v Tabulka 22.

Pro analyzu dat budou zésahy d€leny na lety primarni, sekundarni a ostatni. Za primarni

lety jsou povazovany lety dle klasifikace I, II, a VI. Sekundarni lety zahrnuji lety

klasifikace III, IV, V. Ostatni lety jsou lety ze skupiny VII.

I Klasifikace Popis Oznaéeni dle AIR-OPS
| Primarni let/let HEMS Primarni let do terénu
(primarni zasah do terénu na zaklad¢ tisfiového volani)
I Primarni let/let HEMS Primarni let do terénu
(ptfivolani na indikaci sanitniho vozu ZZS)
Primarni let mezi
m Neodkladny sekundarni let/let HEMS nemocnié¢nimi
zatizenimi
(urgentni transport ze zdravotnického zafizeni na
pracovisté vyssiho typu)
Sekundarni /
v Sekundarni let/ambulantni let u i
ambulantni let
planovany transport nemocnych na vyssi pracovisté
14 ot t och s s
Sekundarni /
Sekundarni let/ambulantni let ,
\ ambulantni let
(transport nemocného z vys$§iho pracovisté na doléceni,
napft. po stabilizaci stavu v traumacentru pfevoz na spinalni
jednotku)
VI Ostatni let/let HEMS Ostatni lety
(pokud je k transportu zdravotnikid a zdravotnického
materialu potieba vrtulniku, l1ze predpokladat, Ze se jedna o
let na zachranu lidského Zivota))
Ostatni let/let
VI (Zasahy v ramci spoluprace sloZek 1ZS, sou¢innostni Ostatni lety
vycviky, povodné, technicka zachrana apod.)

Tabulka 22 - Evidence letii LZS u provozovatelii

0101

101 Zdroj: DSA s.r.0, online http://www.dsa.cz/index.php/letecka-zachranna-sluzba/zasahy-hems
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10.1 Analyza zasahu dle klasifikace

Pro porovnani jsou vyuzita data ze stanovi§té LZS Ostrava, Usti nad Labem, Ostrava,

vvvvvv

let byla zpracovavana podle jinych klasifikacnich kritérii a pfi porovnani by mély

nedostacujici vypovidajici hodnotu. K dispozici jsou data z jednotlivych zakladen LZS,

kde jsou lety kategorizované podle klasifikace (Tabulka 22 - Evidence letd LZS u

provozovatelil), poctu zasaht a celkové doby letl. Pro zakladnu v Ostravé jsou k dispozici

celkové doby letti v noci. V

Tabulka 23 je priklad dat za rok 2013 poskytnutych od jednotlivych stanovist’ LZS.

ROK 2013
Liberec Usti nad Labem
Klasifikace |VZLET ZASAHU CAS |VZLET ZASAHU CAS
| 650 296 158:32 | 1062 416 250:08
Il 358 166 102:22 | 428 155 112:26
1l 361 157 131:41 | 248 96 84:09
\Y; 5 2 2:37 0 0 0:00
\Y; 11 5 4:36 0 0 0:00
VI 0 0 0:00 3 1 2:44
Wil 0 0 0:00 0 0 0:00
CELKEM | 1385 626 399:48 | 1741 668 449:27
Ostrava Hradec Kralové
Klasifikace |VZLET ZASAHU CAS |VZLET ZASAHU CAS
| 629 235 149:27 | 1265 511 300:42
I 491 166 131:18 | 233 82 67:04
1l 587 200 202:55 | 97 36 29:20
\Y 6 2 2:13 0 0 0:00
\Y; 26 9 9:56 0 0 0:00
VI 0 0 0:00 0 0 0:00
Wil 0 0 0:00 0 0 0:00
CELKEM | 1739 612 495:49 | 1595 629 397:06

Tabulka 23 — Piiklad vstupnich dat étyi* stanovist LZS z roku 2013 1%

102 ’ o
%2 ylastni zpracovani
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Ze zpracovanych dat byl vytvofen Graf 9, Graf 10, ktery ukazuje jasny narGst
primarnich zasaht a celkovy ubytek sekunddrnich letii v podstaté¢ na vSech stanovistich

LZS. To podporuje zavéry z predchozi kapitoly.

Nejvetsi nepomér primarnich a sekundarnich zasahti je mozno pozorovat na stanovisti
v Hradci Kralové. Z Graf 11 je zfejmé, ze nejvétsi Ubytek sekundarnich letd je u LZS
Ostrava. V roce 2007 bylo 63% procent provedenych leti sekundarnich. V roce 2013 tvoii
sekundarni lety 34%.

Sekundarni lety tvofi vSak relativné stale vysoké cCislo u leth LZS Ostrava (35%)

a Liberec (26%). V porovnani s LZS Hradec (6%) a LZS Usti (14%).
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600 582 584 572
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400 W LIBEREC
| USTI
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200

100

0
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Graf 9 - Porovnadni poctu primdrnich zdsahii v obdobi 2009 — 2013
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Graf 10 - Porovndni poctu sekunddrnich zdsahii v obdobi 2009 — 2013
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Graf 11 - Pomeér primdrnich vs. sekunddrnich letii v obdobi 2009 - 2013

10.1.1 Diléi zavér

Zjisténé vysledky se shoduji s poznatky z kapitoly 9.2 - Analyza zasahi dle povahy
zasahu (primarni — sekundarni). U jednotlivych zakladen lze pozorovat, ze vSeobecné
ubyva pocet sekundarnich letl (ambulantnich) a primarnich mezi-nemocni¢nich transportt

na ukor narlstu poctu primarnich zasahii v terénu.
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10.2 Analyza zasahtu dle primérné ¢asové narocnosti

V této Casti jsou analyzovany jednotlivé stanovisté LZS dle doby zasaht. Nésledujici
Graf 12 komparuje pramérné ¢asy primarnich zasahi potfebnych na jeden zasah. Nejmensi
hodnoty dosahuje trvale LZS Liberec. LZS Hradec a Usti maji primémé 35 az 38 minut na

jeden zéasah. Nejhute je na tom LZS Ostrava s primérnymi 42 minutami.

0:50
0:40
0:30 & LIBEREC
| USTI
0:20 I OSTRAVA
m HRADEC
0:10
0:00
2009 2010 2011 2012 2013
Graf 12 - Priimérna doba [hh:mm] primdrnich zasahit v letech 2009 — 2013
1:10
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0:40
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0:10
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2009 2010 2011 2012 2013

Graf 13 - Priimérna doba [hh:mm] sekundarnich zasahii v letech 2009 - 2013
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U sekundérnich zasaht je situace obdobna. Nicméné je potfeba dodat, ze LZS Ostrava
provadi sekundarni zasahy i v noci. Lety provedené v noci maji vSak del$i dobu vzletu
od ptijeti vyzvy (az 10 minut) a proto je potieba zminit vé&tSi statistickou chybu
v neprospéch delsi doby zasahu, kterou bez konkrétnich dat neni mozno piesné urcit.
Vroce 2013 LZS Ostrava nalétala 42 hodin sekundarnich leti z celkového poctu
215 hodin, coz déla celych 20 % naletu s delsi dobou pro vzlet. Z Graf 13 - Praimérna doba
[hh:mm] sekundarnich zasaht v letech 2009 - 2013 vyplyva piiblizné stejna doba zasahu
pii sekundérnich letech pro vSechna stanovisté (prumér 50 minut). Rozdil vykazuje LZS
Ostrava s pramérnou dobou zdsahu 60 minut, coz pravdépodobné ovliviiuji sekundérni

zasahy v noci.
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Graf 14 — Primérnd doba [hh:mm] pFi primdrnim zdsahu klasifikace 1
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Graf 15 - Primérnd doba [hh:mm] pFi primdarnim zasahu klasifikace 11
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Graf 16 - Pocet zasahii jednotlivych stanovist' v letech 2009 — 2013

10.2.1 Diléi zavér

Porovnani z hlediska ¢asové naroc¢nosti zasahli mizeme vycist z Graf 12 a Graf 13.
Lze vypozorovat, ze jednotliva stfediska se li§i v ¢asech potfebnych na jeden zasah,
ackoliv pocet zdsahll v priméru zarok je pomérn¢ vyrovnany. Z uvedenych hodnot je
zcela ziejmy rozdil naptiklad mezi stanovisti v Ostravé a stanovistém v Liberci. Zatimco
LZS Liberec ma praimérny ¢as pii primarnim zasahu 30 minut, LZS Ostrava 42 minut.
Podobné srovnani udava Graf 14, ve kterém je vyjadiena primérna délka mise u zasah
v klasifikaci I, tedy lety, které byly indikovany na zakladé posouzeni tisiiové vyzvy na
linku 155, resp. linky 112. Stalo by tedy za tivahu posileni spadové oblasti LZS Ostrava o
dalsi stanoviste, tak aby bylo zajisténo efektivni snizeni doletové doby na troven ostatnich

analyzovanych LZS.
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10.3 Analyza pokryti iizemi ve spadovych oblastech stanovist’ LZS

V této Casti prace je feSena analyza spadovych uzemi pokrytych vybranymi LZS.
Jako vstupni udaje jsou vyuzity statistiky CSU o rozloZeni obyvatelstva v okresech %,

celkové plose jednotlivych spadovych uzemi, technickd data doletu vrtulniku EC-135 dalsi.

V tabulce 24 jsou vypsany jednotlivé spadové oblasti (okresy), ve kterych nejcastéji
zasahuji LZS. Z téchto tdajii jsou dale feSeny operacni dolety vrtulnikti z jednotlivych

stanovist’.

LZS Okresy v piisobnosti

Usti nad Labem| Usti nad Labem, D&Gin, Litoméfice, Teplice, Most, Louny, Chomutov

Liberec Liberec, Ceska Lipa, Mlada Boleslav, Jablonec, Semily, Ji¢in, Trutnov

Hradec Krélové, Nachod, Rychnov nad Knéznou, Pardubice, Chrudim,

Hradec Kralové :
adec Kralové Usti nad Orlici

Ostrava, Opava, Karvina, Frydek Mistek, Novy Ji¢in, ¢ast Jesenik,
Vsetin

Ostrava

Tabulka 24 - Spadova tizemi jednotlivych stanovist LZS pro lety ve dne **

V tabulce 25 jsou zpracované jednotlivé charakteristiky spadovych uzemi LZS.
Zporovnani vyplyva pomérné vyrovnany pocet pokryti stanovist pozemni ZZS.
Kazda pozemni ZZS pokryva praimé&rné 260 km? plochy a 38180 obyvatel (Pocet obyvatel
na 1 vyjezdovou pozemni ZZS). Sit' pokryti pozemni ZZS ma vliv na Cetnost zadosti
navzlet vrtulniku. Dulezit¢é porovndni je vSak v poctu obyvatel na uzemi
na 1 stfedisko LZS. Zatimco LZS Liberec pokryva 762 tisic obyvatel na plose 4940 km?,
LZS Ostrava pokryva tzemi 6570 km? s 1039 tisici obyvateli. To je vyrazny nepomeér,

103 ¢SU, demografické udaje k 31.12.2014 online: www.vdb.czso.cz/, [cit.18.03.2015]

%% daje vyplyvajici ze zpracovanych statistik zasahti spole¢nosti DSA a.s., v obdobi 2007 — 2013.
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ktery se projevuje 1 V doletovych vzdalenostech a Casech potiebnych pro zasah. Dale u

Hradce Kralové je pom&mé vysoka plocha 308,2 km? pokryta 1 pozemnimi ZZS. To by

vysvétlovalo vysoky pocet primarnich zasahti na ukor sekundarnich u LZS Hradec.

e a3 . Hr
Stanovisté LZS: Usti Liberec f:ldEC' Ostrava
Kralové
Plocha spadového tizemi [km?] 5335 4940 6780 6570
Pocet obyvatel [x1000] 825 762 838 1039 1
Obyvatel na km? 155 154 124 158
1000 obyvatel na km? 6 467 6 483 8 091 6 323
Podet stanovist’ pozemni ZZS % 20 21 22 28
POklz'yté plocha 1 pozemni 778 266,8 235’2 308,2 234,6
[km’]
Pocet obyvatel na 1 vyjezdovou 41250 36286 38001 37107
pozemni ZZS
Pocet okrest 7 7 7 7
Procentualni qurytl dolet 45 50 42 32
5 -10 minut
Procentualni pokryti dolet
10 - 15 minut s 2 i 12
Procentualni pokryti dolet
15 - 20 minut o %8 %8 ot

Tabulka 25 - Zpracovana data o spadovych vizemich jednotlivych LZS

195 {Jdaje jsou zredukovany o 327 tisic obyvatel v okrese Ostrava — mésto, v této oblasti vrtulniky zasahuji

V minimalni mife, z diivody efektivnéjsiho nasazeni pozemni ZZS.

106 piehled stanovist ZZS v CR, Zachranna sluzba, http://www.zachrannasluzba.cz/stanoviste.htm,

02. 01. 2015 [cit. 18. 03. 2015]
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10.3.1 Diléi zavér

Po analyze a porovnani spadovych tizemi a doletovych charakteristik byl ur¢en pomér
pokrytého izemi za doletové ¢asy. V tabulce 25 jsou dopocitany hodnoty kolik procent ze
spadového tzemi je pokryto jednotlivymi stanovisti LZS. Nejhtife je na tom LZS Ostrava
S pokrytim 91 % pfti dobé doletu od vyzvy do 20 minut. Ostatni stanovi$té maji 97 — 98%
pokryti pifi 20 minutové doletové dobé. Z vysledkii lze vypozorovat, ze v uzemni
pusobnosti jsou i oblasti s doletovou dobou vice nez 20 minut (9% tzemi). Jedna se o
oblasti v okrese Vsetin, Jesenik, Bruntal. (Obrazek 32) Tyto oblasti jsou bohuzel

dosazitelné za dobu 13 az 25 minut i ze stiedisek LZS v Olomouci a Brné.

] 5-10minut
[ ]10-15minut
| ] 15-20 minut
B 20 - 25 minut

Obrazek 32 - Casova dosazitelnost spadovych mist LZS Ostrava

Bylo by vhodné rozsitit stanovist¢ LZS do oblasti Zlinského kraje. Idealni by se jevilo
mésto Zlin, které disponuje krajskou nemocnici. Momentalné je tento kraj pokryt
LZS z Olomouce, Ostravy a Brna. VSechny stanovis§t€¢ maji minimélni doletovou dobu
15 az 23 minut. Déale by bylo vhodné zfidit vy¢lenéné stanovi§té v oblasti Sumperku.
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Tim by byla pokryta &ast okresu Svitavy, Sumperk, Jesenik, Bruntal. Momentalni pokryti
této oblasti zaruCuje doletovou dobu minimalné 15 minut ze stanovist LZS Ostrava

a Olomouc.

Z tabulky 25 Ize zhodnotit i pocet obyvatel na jednu pozemni ZZS. Nejhtife je na tom
spadové uzemi LZS Liberec. Zde vychazi na jednu pozemni ZZS 41250 obyvatel. Ostatni
spadova uzemi maji rozmezi 36,2 tisic az 38 tisic obyvatel. Vyvstava zde otazka, zdali by

nebylo vhodné LZS Liberec posilit o jeden vrtulnik pro pokryti vy$siho poctu obyvatel.

Je velmi pravdépodobné, ze ziskané vysledky budou mit podobny charakter pro oblast
Karlovarského kraje a Chomutovského okresu. I tyto mista jsou dosazitelna vrtulnikem
LZS v minimalnich ¢asech 15 minut, nejvzdalenéjsi mista pak do 25 minut. V soucasnosti
jsou Vtéchto mistech upfednostiiovany pozemni vyjezdové skupiny a vrtulnik je

vyzadovan pouze neni-li misto s pacientem dostupné pozemni cestou.
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10.4 Analyza zasaht v pribéhu roku

Tato ¢ast prace sleduje fluktuaci poc¢tu zésahti v jednotlivych mésicich roku. Podrobné
grafy pro konkrétni stanovisté LZS a konkrétni rok jsou zobrazeny v Ptiloze ¢. 1. Kapitoly

pak obsahuji priméry za obdobi 2009 -2013 a jejich shrnuti.

Tabulka 26 ukazuje ziskana vstupni data, ktera slouzi jako podklad k analyze.
Pro porovnani jsou lety rozdéleny do dvou kategorii. Primarni lety jsou vSechny lety
Z klasifikace I a IT a VI. Sekundarni lety jsou lety s klasifikaci III, IV, V (klasifikace dle
Tabulka 22 - Evidence letd LZS u provozovatell). Sekundarni lety planované tvofi
(ambulantni lety dle AIR OPS) tvofi 2 — 4% sekundarnich letd (neodkladné mezi-

nemocni¢ni + ambulantni lety dle AIR OPS).

Ostatni lety dle klasifikace VII nejsou brany v potaz, jelikoz se jednd predevsim

0 vycvikové lety a v pribéhu roku jsou pfedem naplanované.

LEDEN ) . o
2013 Liberec Usti nad Labem Ostrava Hradec Kralové
Poé Pocet Poé | Po¢ Po¢ | Po¢ Poé Pocet
Klasifik et isah letovy | et | et | letovy | et | et |letovy| et isah letovy
ace vzle | © o Cas |vzlet|zdsa| das |vzlet|zdsa| dCas |vzlet < o cas
m | " i | ha i | ha a | Y
| 48 | 22 | 12255129 | 11 | 556 | 16 6 | 4:29 | 77 32 |18:58
| 11 5 4:03 | 43 | 15 | 10:32 | 11 | 4 | 3:06 | 17 7 4:47
" 34| 15 | 1321|119 | 8 6:17 | 31 | 11 |11:59( 12 4 3:26
v 0 0 0:00 0 0 0:00 0 0 |0:00]| O 0 0:00
v 0 0 0:00 0 0 0:00 2 1 [028( 0 0 0:00
Vi 0 1 0:20 0 0 0:00 0 0 |[000| O 0 0:00
Vi 0 0 0:00 0 0 0:00 0 0 |000| O 0 0:00

Tabulka 26 - Priklad vstupnich dat pro analyzu v pribéhu roku
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10.4.1 LZS LIBEREC

Na této LZS se vletech 2009 az 2013 uskuteCnilo primémé 617 zasaht v roce.
To je v piepoctu 1,69 zasahli na den. Jako nejvytizenéjsi mésic je ve sledovaném obdobi
cervenec - 2,68 zasahli na den. V Cervenci se pramérné uskuteéni 13,45 procent (83 akci)

zédsahti zcelého roku. NejmenSi hodnoty je dosazeno v mésici listopadu

s primérem 0,81 zasahi na den. Tabulka 27 porovnava pocty zasahiui v jednotlivych

mesicich ve sledovaném obdobi.

ROK | ROK | ROK | ROK | ROK Pocet

2000 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 zdsah

za den

LEDEN | PRIMARNI 9 14 16 23 27 0,95
SEKUNDARNi| 15 8 10 10 15

UNOR  |PRIMARNI] 11 19 33 22 16 1,26
SEKUNDARNi| 15 18 23 7 13

BREZEN | PRIMARNI 11 25 26 43 25 1,43
SEKUNDARNi| 24 29 13 15 10

DUBEN |PRIMARNI 29 40 35 43 33 2,04
SEKUNDARNi| 31 29 22 21 23

KVETEN |PRIMARNI 23 41 34 50 42 2,01
SEKUNDARNi| 34 38 14 21 14

CERVEN | PRIMARN{ 25 60 41 42 55 2,27
SEKUNDARNI| 25 29 19 29 15

CERVENEC | PRIMARN{ 41 70 45 56 72 2,68
SEKUNDARNi| 25 39 20 27 20

SRPEN |PRIMARNI 61 35 38 66 58 2,43
SEKUNDARNI| 27 22 19 25 14

ZARI PRIMARNI 26 35 49 49 32 1,95
SEKUNDARNi| 14 27 34 25 11

RIJEN | PRIMARNI 23 38 33 35 38 1,63
SEKUNDARNI| 12 28 13 18 7

LISTOPAD | PRIMARNI 20 18 6 13 20 0,81
SEKUNDARNi| 13 12 8 10 6

PROSINEC |PRIMARNI 17 13 21 7 22 0,86
SEKUNDARNI| 14 11 10 6 8

SUMA 545 698 582 663 596 1,69

Tabulka 27 - Tabulka poctu zasahii LZS Liberec s podminénym formdtovdnz'mlo

107 M1 ) rore : r v v r o . v 7.
9 podminéné formatovani: intenzita barev na zakladé po¢tu zasahtl v daném mésici.
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Graf 17 - Fluktuace zdsahii v jednotlivych mésicich LZS Liberec

Graf 17 popisuje pribéh poctu zasahti v LZS Liberec. Z grafu vyplyva konstantni nartst

poctu zasaht s vrcholem v mésici ¢ervenci. Nasleduje pokles procentualniho poctu zasahu

s minimem v mésici listopadu. V zimnim obdobi (listopad, prosinec, leden) je pocet zasahti

pomérmné vyrovnany. V téchto mésicich je primémé 0,83 zisahli na den. Na viné

je pravdépodobné ¢asté nevyhovujici pocasi v prib&hu téchto mésict zabranujici indikaci

ke vzletu vrtulniku. Jako nejvytizen€j$i obdobi se jevi duben az zafi S vytiZenosti

1,95 az 2,68 zasahu denné.
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10.4.2 LZS USTI NAD LABEM

Na této LZS se vletech 2009 az 2013 uskuteCnilo primémé 594 zasaht v roce.
To je v piepoctu 1,62 zasahll na den. Jako nejvytizenéj$i mésic je ve sledovaném obdobi
srpen- 2,27 zasahi na den. Nejmens$i hodnoty je dosazeno v mésici listopadu

s primérem 0,83 zasahti na den. Tabulka 27 porovnava pocty zasahi v jednotlivych

mésicich ve sledovaném obdobi.

ROK | ROK | ROK | ROK | ROK Pocet

2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 zdsahi

za den

LEDEN |PRIMARNI 8 12 16 30 26 0,90
SEKUNDARNI 5 13 10 11 8

UNOR | PRIMARNI 9 9 33 29 33 1,31
SEKUNDARNi| 18 12 23 10 7

BREZEN |PRIMARNI 19 14 26 40 26 1,39
SEKUNDARNi| 23 23 13 23 8

DUBEN | PRIMARNI 41 18 35 43 61 2,05
SEKUNDARNi| 35 28 22 16 9

KVETEN |PRIMARNI 25 20 34 75 56 2,05
SEKUNDARNI| 42 37 14 8 7

CERVEN |PRIMARNI 20 30 41 63 63 2,12
SEKUNDARNI| 27 27 19 15 13

CERVENEC | PRIMARN{ 23 30 45 63 56 2,06
SEKUNDARNi| 34 28 20 13 8

SRPEN | PRIMARNI 36 31 38 50 73 2,27
SEKUNDARNi| 31 38 19 14 10

ZARI PRIMARNI 42 36 49 45 47 2,09
SEKUNDARNIi| 30 24 34 11 6

RIJEN | PRIMARNI 16 33 33 34 44 1,53
SEKUNDARNI| 27 17 13 8 4

LISTOPAD | PRIMARNI 15 15 6 20 28 0,83
SEKUNDARNI| 12 16 8 4 5

PROSINEC | PRIMARNI 14 9 21 22 23 0,93
SEKUNDARNI| 17 13 10 7 3

SUMA 569 533 582 654 624 1,62

Tabulka 28 - Tabulka poctu zasahii LZS Usti nad Labem s podminénym formdtovanim*

1 M1 ) rore : r v v r o . v oy
% podminéné formatovani: intenzita barev na zakladé po¢tu zasahii v daném mésici.

08
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Graf 18 - Fluktuace zdsahii v jednotlivych mésicich LZS Usti nad Labem

LZS USTi 2009 - 2013
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Graf 18 popisuje priibéh poétu zasaht v LZS Usti nad Labem. Z grafu vyplyva konstantni
nartist po¢tu zasahti S ustalenim v mésici dubnu. Nasleduje pfiblizné konstantni prib¢h
procentudlniho poctu zdsahi. V téchto mésicich tvoii primérné 2,11 zasahli na den.
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V zimnim obdobi (listopad, prosinec, leden) je pocet zdsahi pomérné vyrovnany. V téchto
mesicich tvoii primérné¢ 0,83 zdsahi na den. Na viné je pravdépodobné také cCasté
nevyhovujici pocasi v priabéhu téchto mésicti zabranujici indikaci ke vzletu vrtulniku.

Nejvytizenéjs$i obdobi je duben az zafi S vytizenosti 2,05 az 2,27 zasahti denn¢.
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10.4.3 LZS OSTRAVA

Na této LZS se vletech 2009 az 2013 uskuteCnilo primémé¢ 586 zasaht v roce.

To je v piepocétu 1,61 zasahl na den. Jako nejvytizenéj$i mésic je ve sledovaném obdobi

zafi - 2,33 zasahi na den. Nejmensi hodnoty je dosazeno V mésici lednu
s pramé&rem 0,86 zasahti na den.
Tabulka 29 porovnava pocty zasaht v jednotlivych mésicich ve sledovaném obdobi.
ROK | ROK | ROK | ROK | ROK Pocet
2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 zdsahi
za den
LEDEN |PRIMARNI 12 7 12 12 10 0,86
SEKUNDARNi| 16 18 17 18 12
UNOR  |PRIMARNI] 12 7 26 19 20 1,37
SEKUNDARNI| 24 32 19 23 10
BREZEN |PRIMARN] 10 14 15 34 20 1,43
SEKUNDARNi| 31 33 27 26 11
DUBEN |PRIMARNI 23 18 21 19 26 1,51
SEKUNDARNi| 36 24 33 19 8
KVETEN |PRIMARNI 28 22 36 36 28 1,68
SEKUNDARNi| 30 22 34 21 4
CERVEN |PRIMARNI 17 34 37 48 34 1,96
SEKUNDARNi| 34 27 29 23 11
CERVENEC | PRIMARN{ 27 33 29 48 62 2,12
SEKUNDARNIi| 39 22 22 22 24
SRPEN |PRIMARNI 32 31 26 41 66 2,21
SEKUNDARNi| 36 33 20 30 16
ZARI PRIMARNI 53 39 39 45 50 2,33
SEKUNDARNI| 41 26 24 21 23
RIJEN | PRIMARNI 16 22 26 34 45 1,62
SEKUNDARNi| 14 25 25 20 16
LISTOPAD | PRIMARNI 9 9 24 21 20 1,19
SEKUNDARNi| 31 22 10 21 18
PROSINEC | PRIMARNI 7 6 13 12 22 1,03
SEKUNDARNi| 33 11 17 19 14
SUMA 611 537 581 632 570 1,61

Tabulka 29 - Tabulka poctu zasahii LZS Ostrava s podminénym formdatovanim
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Graf 19 - Fluktuace zdsahii v jednotlivych mésicich LZS Ostrava

Graf 19 popisuje prubéh pocétu zasahti v LZS Ostrava. Z grafu vyplyva konstantni narist
poctu zasaht s vrcholem v mésici Cervenci a srpnu. Nasleduje pokles procentualniho poctu
zasah s minimem v mésici lednu. V zimnim obdobi (listopad, prosinec, leden) je pocet
zasahl pomérn¢ vyrovnany. V téchto meésicich je primérné 1,03 zdsahi na den. Tuto
hodnotu zvySuji v porovnani s ostatnimi LZS sekundarni lety a lety v noci, ktery maji
relativné konstantni priitbéh ve vSech mésicich v roce. Jako nejvytizengjsi obdobi se jevi

cerven az zafi s primérnymi 1,96 az 2,33 zasahy denné.

131



10.4.4 LZS HRADEC KRALOVE

Na této LZS se vletech 2009 az 2013 uskuteCnilo primérmé¢ 620 zasah v roce.
To je v piepoctu 1,70 zasahti na den. Jako nejvytizenéj$i mésic je ve sledovaném obdobi
srpen — 2,28 zasahii na den. Nejmens$i hodnoty je dosazeno v mésici listopadu a prosinci

S pramérem 1,16 a 1,17 zasahti na den.

Tabulka 30 porovnava pocty zasahii v jednotlivych mésicich ve sledovaném obdobi.

ROK | ROK | ROK | ROK | ROK Pocet

2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 zdsahi

za den

LEDEN |PRIMARNI 23 30 47 47 39 1,36
SEKUNDARNI 7 3 5 6 4

UNOR | PRIMARNI 23 32 45 42 36 1,54
SEKUNDARNI 9 8 9 9 3

BREZEN | PRIMARNI 33 42 38 52 49 1,68
SEKUNDARNI| 17 5 11 9 5

DUBEN |PRIMARNI 65 38 49 50 42 1,90
SEKUNDARNI| 17 14 5 4 1

KVETEN |PRIMARNI 63 42 44 56 46 1,94
SEKUNDARNI 8 15 16 6 5

CERVEN |PRIMARNI 53 43 60 54 67 2,07
SEKUNDARNI 0 16 12 1 4

CERVENEC | PRIMARN{ 51 61 54 64 58 2,10
SEKUNDARNI 8 13 11 4 2

SRPEN | PRIMARNI 59 52 77 64 47 2,28
SEKUNDARNi| 14 16 10 3 0

ZARI PRIMARNI 36 48 50 49 50 1,69
SEKUNDARNI 8 9 5 5 2

RIJEN |PRIMARNI 38 31 43 38 50 1,55
SEKUNDARNI 7 8 10 5 2

LISTOPAD | PRIMARNI 28 31 25 36 25 1,16
SEKUNDARNIi| 13 10 6 5 1

PROSINEC | PRIMARNI 25 34 40 29 26 1,17
SEKUNDARNI 8 4 5 1 3

SUMA 613 605 677 639 567 1,70

Tabulka 30- Tabulka poctu zasahit LZS Hradec s podminénym formdatovanim
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Graf 20 - Fluktuace zdsahit v jednotlivych mésicich LZS Hradec

Graf 20 popisuje prib¢h poctu zdsahti v LZS Hradec Kralové. Z grafu vyplyva konstantni
narust poctu zasahtu s vrcholem v mésici srpnu. Nasleduje pokles procentualniho poctu
zasah s minimem v mésici lednu. Na konci roku (listopad, prosinec) je pocet zasahi
pomérné vyrovnany s hodnotou 1,16 zasahti denné. Jako nejvytizenéjSi obdobi se jevi

duben az srpen s praimérnymi 1,90 az 2,28 zasahy denné.
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10.4.5 Diléi zavér

Ze zpracovanych dat vyplyvaji podobny pocet zasahli piepocitanych na jeden den.

Na jednotlivé zdkladny je tato hodnota v rozmezi 1,61 — 1,70. Rlzni se vSak rozlozeni

procentudlniho poctu zdsahti u jednotlivych LZS v priibéhu roku. Je zfejmé, ze vSechny

zékladny maji maximum zasahii v letnich mésicich.

Stanovisté Misic v roce Priumérny pocet zasahii na
LZS den
CERVEN 2,27
Liberec CERVENEC 2,68
SRPEN 2,43
CERVEN 2,12
. CERVENEC 2,06
Usti nad Labem SRPEN 227
ZARI 2,09
Ostrava SRPEN 2,21
ZARI 2,33
L, CERVENEC 2,10
Hradec Kralové SRPEN 228

Tabulka 31 - Nejvytizenejsi mésic v roce

Za klidné&j$i obdobi lze povazovat zimni mésice. Nizké hodnoty primérného poctu zasahti

mad na svédomi piedev§im nevyhovujici pocasi (Liberec, Usti), kratka denni doba

(21.12 je délka dne 9 hodin).

Stanovisté Mésic v roce Primérny pocet zasahii na
LZS den
LISTOPAD 0,81
Liberec PROSINEC 0,86
LEDEN 0,95
LISTOPAD 0,83
Usti nad Labem PROSINEC 0,93
LEDEN 0,9
Ostrava LEDEN 0,86
L, LISTOPAD 1,16
Hradec Kralové PROSINEC 117

Tabulka 32 — Nejméné vytizené mésice v roce
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Z uvedenych skuteCnosti je ziejmé, ze liberecka LZS by mohla byt posilena o jeden
vrtulnik pravé v téchto letnich mésicich (Cerven az srpen), kdy primérny pocet zasaht
dosahuje ¢isla 2,68 na 1 den. Vzhledem k poloze LZS Hradec Kralové by bylo vhodné
zavést 24 hodinovou sluzbu. Ve srovnani s ostatnimi zdkladnami ma vyssi primérny pocet
zasahli na den. Jeto dano ptredevsim diky poloze a pfiznivéjSimu pocasi ve srovnani

se zakladnami v Liberci a Usti nad Labem.
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ZAVER

Ukolem a cilem této prace bylo provést analyzu poétl letll a zasahti LZS na uzemi CR a

u vybranych provozovatelt.

V pribéhu zpracovani teoretické ¢asti vyplynuly skuteénosti, které ovliviiuji celkovou

efektivitu LZS (Letecké zachranné sluzby) v CR.

Nejvice diskutovanou problematikou LZS je jeji nesjednocené pravni vymezeni. Na
zajisténi LZS se podileji i statni subjekty (ACR, PCR), které maji ze zakona jiné primérni
ukoly nez je LZS. Ptredpis AIR OPS jednozna¢né vymezuje povinnost statu dedikovat
sluzbu LZS na civilni poskytovatele. ACR a PCR by mély slouzit jako podptirny
prosttedek LZS v ptfipadé vycCerpani kapacit civilni LZS nebo pii vétSich rozséhlych
krizovych udalostech. Pfesto tyto statni subjekty provozuji sluzbu LZS primarné,
V podstat¢ na urovni civilni LZS. Dalsi pravni vakuum lze shledat u pteshrani¢ni
spoluprace se zahrani¢nimi LZS. V oblastech Karlovarského, Zlinského kraje a v oblasti
Jesenicka, Bruntdlska by bylo vyhodné vyuzit mozné spoluprace se zahranicni
zdravotnickou zachrannou sluzbou, véetné LZS, pro lepsi pokryti téchto regionti. BohuZzel
v soudasnosti rozdily v legislativé mezi CR a okolnimi stity vzajemnou vypomoc
Vv podstaté umozituji jen velmi omezené. Hlavnim tukolem vlddy CR by mélo byt

sjednocené pravni prostiedi v této oblasti a jasné vymezeni této sluzby.

Zajistovani LZS statnimi 1 nestatnimi provozovateli ma za nasledek pfimé financovani
LZS. Celkovy provoz LZS je financovan z 3 ministerstev (Obrany, Vnitra, Zdravotnictvi),
coz znemozhuje pfimou finanéni kontrolu a dalsi analyzy celkové nakladovosti LZS. Tento
problém by byl vyfesen pouze predanim vykonu LZS na celém tizemi CR pouze civilnim

provozovatelim.

Mezi hlavni priority poskytovatell LZS by méla patfit bezpecnost. Provoz LZS patii
k velmi rizikovym ¢innostem. Bylo prokazano, ze zavadéni novych technologii a postupi
ma znacny vliv na bezpe¢né provedeni zdsahl. Pro noc¢ni lety je tfeba zavadét NVG
vybaveni na palubé vrtulniku a k tomu specialni vycvik posadek. To zvySuje jak moZnosti

pfistavani v nezndmém terénu v noci, tak bezpecnost celého zasahu. Dale se ukazalo, Ze
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systtmy TAWS (Terrain Avoidance Warning System — systémy pro vcasné varovani
srazky s terénem) na palubé, postupy CRM (Crew Resource Management — postupy
kooperace v posadce) a Castéjsi cviCeni s ostatnimi slozkami Integrovaného zachranného
systému znacn¢ piispivaji k bezpecnosti letu za zhorSenych meteorologickych podminek.
Vsechny tyto technologie a postupy by mély byt jako povinné v zadavaci dokumentaci pti

vybérovych fizenim na nového poskytovatele LZS na dalsi obdobi.

Prakticka cast prace se zabyvala konkrétnimi daty z informac¢niho systému Ministerstva
zdravotnictvi z let 2007 az 2013 a dale byly analyzovany data ziskana od Ctyi stanovist
LZS v obdobi let 2009 az 2013.

Analyza dle zdravotniho stavu pacienta vytvaii piehled o typech a zavaznosti zdravotniho
stavu pacienta (kapitola 9.1). Z vysledki muizeme sledovat mirny pokles pacienti v
kategorii NACA 3 — 5, tedy s tézkymi poruchami Zivotni funkce a narist v kategorii
NACA 0 — 3, tedy lehké az stfedni poruchy zivotni funkce. Tento trend miize byt vysvétlen
Castymi primarnimi zdsahy u dopravnich nehod, kdy v poslednich letech doslo k
vyraznému posunu Vv oblasti bezpe€nosti (airbagy, pasivni bezpe€nostni prvky,
naraznikové zony aut, ...). Tento trend je mozny pozorovat i u ostatnich evropskych stata.
Pro vyuziti maximalni schopnosti LZS by bylo vhodné aplikovat doporuc¢ené indikacéni a
kontraindikacni postupy pro nasazeni vrtulniku na vSech pracovistich zodpovédnych za

vyzvu LZS.

Analyza vyvoje zasahi v noci fe$i vyvoj no¢nich leti (kapitola 9.1.1). VSeobecné je
pozorovan nartst zasahii v noci. Je doporu€eno rozsifit pocet stanovist LZS s nocnim
provozem. Noc¢ni mezi-nemocniéni transporty a no¢ni terénni zasahy jsou vyuZzivany
nejcastéji ve spadovych Gzemich stiedisek s noénim provozem. Je velmi pravdépodobné,
ze se schopnosti no¢nich letd u ostatnich stiedisek LZS by pocet no¢nich leti vyrazné rostl

a zlepsila by se efektivita zdravotnické zachranné sluzby nad izemim celé CR.

Z analyzy zasahu dle primérné ¢asové naro¢nosti na jednotlivy zasah (kapitola 10.2) spolu
s analyzou pokryti spaddové oblasti jednotlivych provozovateli LZS (kapitola 10.3)
ukdazaly, Ze by bylo vhodné rozsifit stanovisté LZS do oblasti Zlinského kraje. Idealni by se
jevilo mésto Zlin, které disponuje krajskou nemocnici spolu se zdravotnickou zachrannou
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sluzbou. Momentalné je tento kraj pokryt LZS z Olomouce, Ostravy a Brna. VSechny
stanovi$t¢ maji minimalni doletovou dobu 15 az 23 minut. Déle by bylo vhodné ziidit
vyélendné sezonni stanovisté LZS v oblasti Sumperku. Tim by byla pokryta &ast okresu
Svitavy, Sumperk, Jesenik, Bruntal. Momentalni pokryti této oblasti zaruduje doletovou
dobu minimalné 15 a maximalné 23 minut ze stanovist' LZS Ostrava a Olomouc. Je velmi
pravdépodobné, ze ziskané vysledky maji podobny charakter pro oblast Karlovarského
kraje a Chomutovského okresu. I tyto mista jsou dosazitelnd vrtulnikem LZS v
minimalnich ¢asech 15 minut, nejvzdalenéjsi mista pak do 22 minut. V soucasnosti jsou v
téchto mistech upfednostiiovany pozemni vyjezdové skupiny a vrtulnik je vyzadovan

pouze, neni-li misto s pacientem dostupné pozemni cestou.

Analyza zasahu v pribéhu roku (kapitola 10.4) pfinasi porovnani jednotlivych zakladen
LZS ukazuje miru vytiZzenosti v jednotlivych mésicich v roce. Ze zpracovanych dat je
ziejmé, ze vSechny zdkladny maji maximum zasahi v letnich mésicich. Z uvedenych
skutecnosti vyplyva, Ze libereckd LZS by mohla byt posilena o jeden vrtulnik pravé
Vv téchto letnich mésicich (Cerven az srpen), kdy primérny pocet zadsahti dosahuje 2,68 na
1 den. Za klidn¢jsi obdobi lze povazovat zimni mésice. Nizké hodnoty primérného poctu
z4sahl ma na svédomi predev§im nevyhovujici pocasi (Liberec, Usti), kratka denni doba

(21.12 je délka dne 9 hodin).

LZS je velmi komplexni a finanéné naro¢ny systém a je potieba ho podrobovat analyzam
pro zajisténi maximalni efektivity. Tak jak se vyviji demograficka situace, moderni
medicina a technologie, méla by se vyvijet 1 LZS. Pro posouzeni efektivnosti slouzi jen a
pouze ziskana data. Pro analyzu je vSak potfeba sjednotit data od vSech poskytovateld, tak
aby méla vypovidajici hodnotu. Kazdy poskytovatel eviduje jednotlivé zasahy podle jinych
kritérii v minimalnim rozsahu, tak aby splnily mirné pozadavky Ministerstva zdravotnictvi.
Pro posouzeni vhodného rozloZeni stanovist' LZS a vyhodnoceni efektivity LZS na celém
tizemi CR to viak nesta¢i. Sledovat by se méla predeviim doba od vyzvy ke vzletu do
mista zasahi a hlavné Cetnost mist zasahl v zdvislosti na druhu zésahu (primarni,
sekundarni akutni, sekundarni planovany, ostatni let) a to u vSech provozovateli dle

stejnych kriterii.
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Piiloha 1 — Tendence vyvoje poctu zasaht na jednotlivych LZS v letech 2009 - 2013

Liberec
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LZS LIBEREC 2012
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Usti nad Labem

LZS USTi NAD LABEM 2009

15%

10 % /\ /\

v ) )
== PRIMARNI
05% - C
== SEKUNDARN(
00% T T T T T T T T T T T 1 CELKEM
S S S O SRS ¢
£ O 8 K KL K F LR Y
S & F & LNV R S
R DD GRO IR GI Jégg S »\‘;\ Q%O%

140



LZS USTI NAD LABEM 2010
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LZS USTi NAD LABEM 2013
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LZS OSTRAVA 2011
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Hradec Kralové

LZS HRADEC KRALOVE 2009
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LZS HRADEC KRALOVE 2010
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