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Anotace

V praci je analyzovana silni¢ni a Zelezni¢ni nakladni doprava v CR. Dale je popsan
systém plateb za pouziti silnicni a Zzelezni¢ni dopravni infrastruktury pro ndkladni
dopravu. Nasledné jsou provedeny detailni porovndni pro vybrané trasy mezi silni¢ni
a zeleznicni ndkladni dopravou. Porovnani je realizovano pomoci statickych

1 dynamickych ukazateli (ve vazb¢ na ujetou vzdalenost a piepravni vykon).
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Annotation

The bachelor thesis analyzes road and rail freight transport in the Czech Republic.
The system of payments for the use of road and rail transport infrastructure for freight
transport is also described. Subsequently, detailed comparisons are made for selected
routes between road and rail freight. The comparison is made using static and dynamic

indicators (in relation to the transport distance and transport performance).
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Uvod

Dynamicky rozvijejici se primysl v poslednich desetiletich ma velky vliv na nakladni
dopravu s jejimi pozitivnimi i negativnimi disledky. Jako pozitivni efekt 1ze povazovat
uspokojeni poptavky v ramci logistického fetezce pii prepravach v ramci zasobovani
a distribuce hotovych vyrobkli. Za negativni vlivy jsou povazovany exhalace
ze spalovacich motorti, vysoka spotieba ptfirodnich zdroji na vyrobu paliv, zabor ptdy,

hlukové emise, vibrace apod.

Rostouci pozadavky na piepravni objem, rychlost a bezpecnost prepravy kladou také
zvySujici se naroky na dopravni infrastrukturu. Uroven silni¢ni a Zelezni¢ni
infrastruktury, jejichz stafi v mnoha ptipadech dosahuje nékolik desitek let, vyzaduje
znac¢né financni prostiedky na jeji udrzbu a modernizaci, ale také investice na vystavbu
novych siti. A pravé problematika financovani dopravni infrastruktury za pomoci
zpoplatnéni jejiho uzivani je predmétem této bakalaiské praci.

Tato prace je rozdéléna do tii hlavnich kapitol. V prvni kapitole je cilem popsat vyvoj
silniéni a Zelezniéni nakladni dopravy v CR a poukazat na dali skutenosti, které
ovliviiuji vyvoj a soucasnou situaci v ndkladni dopravé. Druha kapitola je zamétena
na systém zpoplatnéni silniéni a Zelezni¢ni nakladni dopravy v CR s cilem detailné popsat
na jakém principu je zpoplatnéni realizovano. V zavérecné tieti kapitole je na vybranych
trasach analyzovéana uroven zpoplatnéni silni¢ni a Zeleznicni dopravni infrastruktury

na tizemi CR z hlediska statickych i dynamickych ukazateli.



1 Vyvoj silni¢ni a Zelezni¢ni nakladni dopravy v CR

1.1 Vyvoj vnitrostatni nakladni dopravy a piepravni trh v CR

Vyvoj v Ceské republice po roce 1989 vedl k propadu Zelezni¢éni dopravy na prepravnim
trhu ve srovnani se silni¢ni dopravou. Nové politicko-hospodaiské usporadani zemé
vedlo ke vzniku malych a stfednich podnikd nabizejicich dopravni sluzby ptrevazné
silni¢ni dopravou. Dal§imi faktory ovliviiujici ndkladni dopravu od pocatku devadesatych
let dvacatého stoleti byly legislativni zmény, které umoznily pfistup soukromych
dopravcii na Zeleznicni dopravni cestu. Déle vznikaly nové pravni piedpisy, které
umoznily zpoplatnit jizdu vozidel po dalnicich a vybranych silnicich I. tfidy. Jind omezeni
se tykaji napt. zdkazu jizdy v urcitém obdobi nebo vjezdu do urcité oblasti. Zavedeni

ruznych dani a poplatkll v dopravé ma vést ke spolufinancovani dopravni infrastruktury

vvvvvv

Zmény v nékladni dopravé na izemi CR zapo&até v druhé poloviné 90. let 20. stoleti jsou
patrné z grafii na Obr. 1.1. a 1.2. Vyvoj od roku 1997 piedstavuje u zelezni¢ni nakladni
dopravy klesajici nebo stagnujici trend, naproti tomu silni¢ni nédkladni doprava vykazuje

v pruméru rostouci trend, co se ptepravnich vykont tyce.

Z hlediska objemu piepravenych véci je vyvoj mezi roky 1997 a 2019 rozdilny
v tom smyslu, Ze jak Zelezni¢ni, tak silni¢ni nakladni doprava vykazuji celkové mirné
klesajici trend. Zvlasté€ u silni¢ni nakladni dopravy stoji za povSimnuti prohloubeni
propadu v obdobi ekonomické krize zapocaté vroce 2008 a poté jejim naslednym

prudkym ristem od roku 2012 (viz. Obr. 1.2).
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Vyvoj vnitrostatnich prepravnich vykonu [mil. tkm]
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Obr. 1.1 Vyvoj vnitrostatnich prepravnich vykont silni¢ni a Zelezni¢ni nakladni dopravy

1997 — 2019 [mil. tkm]

Zdroj: vlastni zpracovani dle [1]

Obdobi od roku 2000 je typické zaclenovanim jednotlivych dopravnich moéda
do logistického integrovaného systému s cilem dosédhnout synergickych efektt
a ptiznivéjSiho stavu Zivotniho prostiedi. Ze strany jednotlivych zemi je podporovéana
kombinovana doprava, kterd ma za cil opétovné zaclenéni zelezni¢ni ndkladni dopravy
do logistického procesu. Vznikaji piekladist¢ kombinované dopravy, popf. nova

logisticka centra.
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Vyvoj vnitrostatnich prepravnich objemi [tis. tun]
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Obr. 1.2 Vyvoj ptepravnich objemi vnitrostatni silni¢ni a Zelezni¢ni ndkladni dopravy
1997 — 2019 [tis. tun]

Zdroj: vlastni zpracovani dle [1]
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1.2 Vyvoj celkové silni¢ni a Zelezni¢ni nakladni dopravy a skladba

prepravnich vykontu dle dopravnich modi

Skladba prepravnich vykont nakladni dopravy je v CR podobna jako v ostatnich
vnitrozemskych evropskych statech. Pro CR je charakteristick4 jeji vnitrozemska poloha,
absence vyznamnéjSich splavnych vodnich cest a soucasn¢ velky podil primyslové

vyroby. [2, s. 27]

Z analyzy celkového piepravniho trhu nakladni dopravy za poslednich deset let vyplyva,
ze od roku 2010 objem piepravy stagnoval, do roku 2012 mirn¢ klesal a v roce 2013 doslo
k obratu a v roce 2015 dochazi k nardstu, a to ve srovnani s rokem 2014
o 11,7 %. Obdobny vyvoj je mozné sledovat i v pfepravnich vykonech, po stagnaci
dochdzi v roce 2015 k nartstu o témét 7,3 % oroti roku 2014. Celkovy objem
pfepraveného zbozi je tak nejvyssi za poslednich osm let a za poslednich dvacet let se
jednd dokonce o nejvyssi prepravni vykon. V Zelezni¢ni dopravé dosSlo k naristu
prepraveného zbozi oproti roku 2014 o vice nez 6 %. Pieprava zbozi v silni¢ni dopravé

oproti roku 2014 také vzrostla, a to 0 13,6 %. [2, s. 27]

Soucasny vyvoj ndkladni dopravy kroku 2019 vykazuje opét narGst objemu
pfepravenych véci o vice nez 4 %, ptepravni vykony vSak nadale klesaji stejnym tempem.
Pokles 4 % je opét ovlivnén témért tiiletym pokracujicim poklesem silni¢ni nékladni
dopravy. Pfepravni objem tak stdle zlstava nejvyssi za poslednich dvacet let, pfepravni
silniéni doprava podili na ptepravnich vykonech 67 %, Zelezni¢ni doprava 28 %.
Na ostatni druhy dopravy (vnitrozemska vodni, leteckd, produktovody) pfipada piiblizné

5 % (viz Obr. 1.3). [2]

Dle tiskové zpravy ministerstva dopravy z roku 2021, 1ze konstatovat, ze rok 2020, ktery
byl poznamenéan celosvétovou pandemii koronavirem, nebyla nakladni doprava touto
skutecnosti vyrazné ovlivnéna. ,,U Zelezni¢ni nakladni dopravy za cely rok 2020 cini
pokles objemu piepravenych tun cca 8 % a u pfepravnich vykonti pokles cca 6 %.
Ve 4. ctvrtleti roku 2020 doslo dokonce k narGistu objemu piepravenych véci v tunach

0 3 % a v prepravnich vykonech o 4 % tkm.* [3]
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Detailni vyvoj piepravnich objeml a ptepravnich vykonti mezi roky 1997 a 2019 je

uvedeny v Tab. 1.1 a 1.2.

Rozdéléni prepravnich objemi nakladni dopravy
v CR 2019

3%

-

"

= Zelezni¢ni doprava = Silniéni doprava = Ostatni

Obr. 1.3 Rozdéléni piepravnich objemiti nakladni dopravy v CR v roce 2019

Zdroj: vlastni zpracovani dle [2, s. 19]

Vysvétlivka: ostatni druhy dopravy = leteckd a potrubni doprava produktovody

Skladba piepravnich vykoni nakladni dopravy
v CR 2019

\

= Zelezni¢ni doprava = Silniéni doprava = Ostatni

Obr. 1.4 Skladba piepravnich vykonti nakladni dopravy v CR v roce 2019
Zdroj: vlastni zpracovani dle [2, s. 19]

Vysvétlivka: ostatni druhy dopravy = letecka a potrubni doprava produktovody
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Tab. 1.1 Vyvoj piepravnich objemt nékladni dopravy 1997 — 2019 [tis. tun]

Piepravni objemy Vnitrostatni Piepravni objemy Vnitrostatni

Rok Zeleznic¢ni prepravni objemy silni¢ni nakladni prepravni objemy

nakladni dopravy | Zelezni¢ni nakladni | dopravy celkem silni¢ni nakladni

celkem [tis. tun] dopravy [tis. tun] [tis. tun] dopravy [tis. tun]
1997 111 379 57 187 521 481 482 934
1998 104 788 51075 470 888 443 370
1999 90 734 43 229 448 300 416 720
2000 98 255 46 039 414 725 382 287
2001 97 218 45 196 438 683 403 932
2002 91 989 42 741 474 883 439 725
2003 93 297 40 849 447 956 411 367
2004 88 843 39 765 466 034 428 256
2005 85613 39 506 461 144 423 598
2006 97 491 45 861 444 574 398 070
2007 99 777 46 959 453 537 407 741
2008 95 073 44 148 431 855 382 420
2009 76 715 36 859 370 115 325052
2010 82 900 37078 355911 301 453
2011 87 096 40 203 349 278 288 581
2012 82 968 37 054 339314 281 398
2013 83 957 37270 351 517 289 146
2014 91 564 40 656 386 243 324 129
2015 97 280 42 069 438 906 375 106
2016 98 034 39 692 431 889 382 009
2017 96 516 38 440 459 433 417 972
2018 99 307 38 652 479 235 445 324
2019 98 804 37299 504 099 474 842

Zdroj: vlastni zpracovani dle [1]
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Tab. 1.2 Vyvoj ptepravnich vykont nakladni dopravy 1997 — 2019 [mil. tkm]

Prepravni vykony Vnitrostatni Piepravni vykony Vnitrostatni
Rok Zeleznic¢ni prepravni vykony silni¢ni nakladni prepravni vykony

nakladni dopravy | Zelezni¢ni nakladni | dopravy celkem silni¢ni nakladni

celkem [mil. tkm] | dopravy [mil. tkm] [mil. tkm] dopravy [mil. tkm]
1997 21010 9 796 40 640 17 046
1998 18 709 8195 33911 17 931
1999 16 713 7117 36 964 16 930
2000 17 496 7399 39 036 15 986
2001 16 882 7 091 40 260 16 082
2002 15 810 6 658 45 059 17411
2003 15 862 6531 46 564 17 395
2004 15092 6122 46 010 16 047
2005 14 866 6222 43 447 15519
2006 15779 6912 50369 16 085
2007 16 304 7 267 48 141 15 783
2008 15 437 6510 50877 15 755
2009 12 791 5485 44 955 13 502
2010 13 770 5714 51832 14 776
2011 14316 6 239 54 830 14 995
2012 14 266 5839 51228 14 414
2013 13 965 5544 54 893 15 401
2014 14 575 5617 54 092 16 820
2015 15 261 5534 58714 21183
2016 15619 5325 50315 22 304
2017 15 843 5499 44 274 21 899
2018 16 564 5908 41 073 23 543
2019 16 180 5557 39 059 25012

Zdroj: vlastni zpracovani dle [1]
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1.3 Prepravni trh v nakladni dopravé v souvislosti s prevodem silni¢ni

dalkové dopravy na Zelezni¢ni dopravu

Cilem evropské dopravni politiky je pfevedeni 30 % soucasné silni¢ni nakladni dopravy
u vzdalenosti nad 300 km v EU na Zelezni¢ni nebo vodni dopravu. Tento cil je stanoven
v dokumentu Bila kniha — Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systéemu ucinné vyuzivajiciho zdroje z roku 2011, jako
jeden z cilid pro zavedeni udrzitelného dopravniho systému. S ohledem na piepravni
vzdalenost nad 300 km se jedna v ptipadé CR pievazné o mezinarodni piepravy, kde se

na uzemi CR odehrava jen ¢ast piepravy. [2, s. 18]

V pripad¢ kratSich piepravnich vzdalenosti se pocita s presunutim 50 % piepravy nakladt
na stiedni a dlouhé vzdalenosti ze silni¢ni na Zelezni¢ni a vodni dopravu. V CR se
s pfesunem Vv takové mife nepocita, protoze v téchto ptipadech je zelezni¢ni doprava
konkurenceschopnd pouze u pravidelnych ucelenych vlakl, tzn. jen v piipade
pravidelnych velmi silnych a objemnych pteprav, kterych je vzhledem ke struktuie

ekonomiky CR pomé&mé malo. [3, s. 8]

K ptesunu 30 % silni¢ni ndkladni dopravy nad 300 km na Zelezni¢ni nebo vodni dopravu
do roku 2030 se ptihlasila i ¢eskd vlada svym usnesenim ¢. 978/2015. Vzhledem
ke geografické poloze CR a struktufe piepravovanych ndkladi je tento piesun
uskutenitelny v rozhodujici vétsin€ na Zelezni¢ni dopravu. Na Obr. 1.5 je znazornéno,
jak by se mélo zménit rozdéleni preprav mezi jednotlivé druhy dopravy do roku 2030,

pokud bude splnén vyse uvedeny cil. [2, s. 18]
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Piredpokladané vykony nakladni dopravy v roce 2030

= silni¢ni doprava = Zelezni¢ni dopava = ostatni

Obr. 1.5 Odhad délby pfepravni prace mezi jednotlivymi dopravnimi obory pii splnéni

cile presunout 30 % vykoni silni¢ni nakladni dopravy nad 300 km na Zelezni¢ni dopravu
Zdroj: Zdroj: vlastni zpracovani dle [2, s.19]

Vysvétlivka: ostatni druhy dopravy = letecka a potrubni doprava produktovody

1.4 Internalizace externich nakladu

Podle dostupnych odhadl c¢ini nejbéznéjsi externi ndklady (naklady na kongesce,
dopravni nehody, znecisténi ovzdusi, hluk a globalni oteplovani) 2,6 % HDP. Tyto
naklady obecné& plati vSichni obcané, coZ znamena, Ze nedochazi k Uplné aplikaci
principu, Ze uZivatel a zne€iStovatel plati. O ptijmech ze zpoplatnéni externich nakladt
se pfitom v poslednich letech zivé diskutuje jako 0 mozném novém ,,udrzitelném* zdroji
financovani dopravni infrastruktury. V roce 2011 piijata novela smérnice Eurovinéta
umoznila CR zavést vedle zpoplatnéni samotného provozu na pozemnich komunikacich
(myto) 1 zpoplatnéni n¢kterych vybranych externich nakladii (hluk a znec€iSténi ovzdusi).
V opaéném piipadé by se CR potykala s nezadoucim nariistem mezinarodni tranzitni
dopravy, zplsobené snahou vyhnout se zpoplatnéni v okolnich statech. V souladu
s projednavanou evropskou legislativou v oblasti Zelezni¢ni dopravy je zadouct pfistoupit
rovnéz k zavedeni rozdilné ceny za uziti Zelezni¢ni dopravni cesty podle miry hluku

zplsobovaného Zelezni¢nimi vozidly. [3, s. 45, 46]
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1.5 Analyza silni¢ni nakladni dopravy

1.5.1 Problémy silni¢ni dopravy v CR

Neni dokonfeno napojeni vsSech regioni na kvalitni silniéni a dalni¢ni sit,
na modernizovanou Zeleznicni sit’ a na mezinarodni letisté, neni dokonceno napojeni CR

na evropskou sit’ vodnich cest. [3, s. 9]

Stavajici dopravni infrastruktura neni v pozadovaném technickém stavu v disledku
dlouhodobého nedostatku financi na tdrzbu a obnovu. Déle nejsou dostate¢né provadény
upravy vedouci k odstranovani nedostatkli v bezpec¢nosti, propustnosti a snizovani
ekologické zatéZe. Rada vyznamnych silniénich tahti stale prochézi intravilany obci.

[3,s. 10]

Rostouci vykony silni¢ni dopravy maji negativni dopady na opotiebeni dopravnich cest,
zivotni prostiedi, vefejné zdravi, bezpecnost provozu, ptispivaji k emisim sklenikovych
plynti a jsou naro¢né na spotiebu energii. Tento vyvoj mél za nasledek vyrazny vzestup
poctu ndkladnich vozidel v roce 2015 oproti roku 2010 o témét 11 %.
Nartst v roce 2019 oproti roku 2015 je srovnatelny s nartistem mezi lety 2010 a 2015

a predstavuje 11,3 %. [2]

1.5.2 Vyvaoj silni¢ni nakladni dopravy

Vstup CR do EU v kvétnu 2004 a dopady svétové finanéni krize po roce 2008 byly
zésadnimi udalostmi ovliviujici konkurenceschopnost CR. Po vstupu CR do EU odpadly
kontroly na hranicich a s tim souvisejici ¢ekani v kolonach a pravé tato skute¢nost méla
za disledek rostouci tranzit pres CR. Celosvétova ekonomické krize v roce 2008 méla
za nasledek vyrazny propad piepravnich vykond vroce 2009. ZruSeni pohrani¢nich
celnich kontrol po vstupu CR do EU se projevilo ve zlepseni podminek pro silniéni
nakladni dopravu. Zlepsila se nejen jeji plynulost a rychlost, ale vzhledem k velkému
podilu obchodnich vazeb s okolnimi ¢lenskymi staty i1 poptavka po ni. Soucasné take
vlivem liberalizace mezinarodni silni¢ni dopravy vzrostl konkurencni tlak dopravct
ze zemi s nizS§imi néklady. [3, s. 6]

Celkovy piepravni vykon tuzemskych dopravca za rok 2018 ¢inil 41 073 mil. tkm.

cvwr

0 9 % niz8i nez vykony v dob¢ nejvétsiho poklesu béhem ekonomické krize v roce
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2009. Od roku 2015 uz celkové prepravni vykony klesly o 30 % a tato situace se stdva
kritickou pro ¢eské dopravce a pokud nedojde k vyraznéjSimu obratu, bude to mit tento

vyvoj negativni dopady na ¢eské dopravce. [3]

Primérna prepravni vzdalenost silni¢ni nakladni
dopravy [km]
160,0

140,0

120,0

km

100,0
80,0
60,0
40,0

20,0
1995 2000 2005 2010 2015 2020
Rok

—8— Celkem Vnitrostatni
Obr. 1.6 Vyvoj primémé piepravni vzdalenosti silni¢ni nakladni dopravy

1997 — 2018 [km]

Zdroj: vlastni zpracovani dle [1]

Z Obr. 1.6 miZeme vysledovat rozdilny vyvoj primérné prepravni vzdalenosti mezi
celkovou a vnitrostatni. Tento rozdilny vyvoj v poslednich letech je zpiisoben snizeni

konkurenceschopnosti tuzemskych dopravct v cizing.
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Tab. 1.3 Vyvoj vnitrostatni silni¢ni ndkladni dopravy ve vztahu k piepravni vzdalenosti

Pieprava véci celkem [tis. tun]

podle kategorie
prepravni 2015 2016 2017 2018 2019 Pramér
vzdalenosti
0—50 km 241961| 241201| 279177 2949431 320899 | 275636
51 — 150 km 90532 96649 95429 105683 105160| 98691
151 — 300 km 33602 35324| 34308 36 003 38953 35638
301 — 500 km 8426 7 874 8374 8 009 8721 8 281
500 a vice 584 961 685 686 1110 805

Piepravni vykon celkem [mil. tom]
podle kategorie
prepravni
vzdalenosti 2015 2016 2017 2018 2019 Primér
0—50 km 4139 4409 4728 5147 5474 4779
51 — 150 km 7711 8300 7948 9013 8991 8393
151 — 300 km 6374 6701 6293 6616 7279 6 653
301 — 500 km 2703 2521 2629 2495 2750 2 620
500 a vice 255 373 301 271 519 344

Zdroj: vlastni zpracovani dle [1]

Z Tab. 1.3 je patrné, Zze v obdobi mezi lety 2015 a 2019 se na piepravni vzdalenosti
0 — 50 km realizuje nejvétsi prepravni objem véci silni¢ni nakladni dopravy. Co se tyce
pfepravnich ~ vykond, nejvy$§i hodnoty nabyvd u piepravni vzdalenosti

51— 150 km.
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1.6 Analyza Zelezni¢ni nakladni dopravy

1.6.1 Charakteristika Zelezni¢ni nakladni dopravy

Zelezi¢ni doprava je vhodna pro piepravu tézkych a hromadnych substratd (pro znagné
objemy pteprav). Je charakteristickd znacnym zatizenim na napravu, tj. az 22,5 tun,
u silnice pouze cca 12 tun. Mezni piepravni vzdalenost mezi silnicni a zelezni¢ni
dopravou je nejcastéji udavana 400 az 600 km. Mezi dalsi charakteristiky zelezni¢ni
dopravy patfi:

e vyssi bezpecnost dopravniho systému,

e vyssi nezavislost na povétrnostnich vlivech,

e Setrnost k zivotnimu prostiedi oproti silni¢ni a letecka doprave,

e niz$i spotieba energie nez u silni¢ni dopravy,

e srovnatelna rychlost pfepravy se silni¢ni dopravou na delSich vzdalenostech,

e velmi maly odpor valivého tieni proti silni¢ni dopravé. [4, s. 43]

1.6.2 Vyvoj Zelezni¢ni nakladni dopravy

Zelezni¢ni doprava méla v Ceské republice vysadni postaveni az do roku 1990.
V roce 1989 c¢inil podil na pifepravnich vykonech ptiblizné 70 %. Na zacatku
devadesatych let dvacétého stoleti jeji pfepravni vykony klesaji a snizuje se také jeji vliv
v ramci ekonomiku statu. Vroce 1997 byly piepravni vykony pfiblizné poloviéni
v porovnani s rokem 1990. Tento propad je vysledkem roustouci konkurence ze strany
silni¢nich dopravct, ktefi naproti tomu posiluji svoji pozici na prepravnim trhu.
Zelezni¢éni doprava se svou mohutnou strukturou nebyla schopna pruzné reagovat
na pozadavky zakéazniki z hlediska jejich pozadavki na rychlost a flexibilitu. Resenim
pro zvySeni konkurenceschopnosti je dokonceni restrukturalizace systému Zelezni¢ni
dopravy, jeji zapojeni do systému kombinované dopravy a vhodné nastaveni Grovné

poplatki za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty.

Ptepravni vykony zelezni¢ni nakladni dopravy vykazuji z dlouhodobého hlediska
pfevazné klesajici tendenci (viz Obr. 1.9. a 1.10). Mirny narGst se odehraval od roku 1999,
ktery ale nebyl nijak zdsadni. Mezi rokem 2005 a 2007 se vSak piepravni vykony zvedly
04 694 mil. tkm. Rok 2009 byl krizovy i v tomto druhu dopravy. Pfepravni vykony byly
v tomto roce témet o 5 922 tkm nizsi, nez predchozi rok 2008. K nariistu doslo az v roce

2010 a stoupaly az do roku 2011. [5, s. 15]
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Ristovy trend mezi roky 2013 a 2016 u objemu piepravenych véci se v roce 2017 obratil
a doslo k mirnému poklesu, ktery neptesahl 2 %. V roce 2018 nabyva objem
pfepravanych véci meziro¢ni ndrlst o neceld 3 % a prepravni objem byl nejvyssi
za poslednich 11 let. V roce 2019 po obdobi ristu doslo opét k nepatrnému poklesu
do 1 %. Nepokracuje ani narust prepravnich vykont a v roce 2019 doslo k poklesu také
u tohoto ukazatele o neceld 3 %. I presto vSak zlistdvd hodnota pfepravnich vykont

v zelezni¢ni nakladni dopravé relativné vysoka, je druhd nejvyssi za poslednich 12 let.

[6]

Priumérna prepravni vzdalenost Zelezni¢ni nakladni
dopravy [km]
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Obr. 1.7 Vyvoj pramérné¢ piepravni vzdalenosti Zelezni¢ni ndkladni dopravy

1995 — 2018 [km]

Zdroj: vlastni zpracovani dle [1]

Pokles primérné piepravni vzdalenosti Zelezni¢ni ndkladni dopravy je patrny
z Obr. 1.11. Tempo poklesu bylo strmé mezi lety 1996 a 1998 a pak mezi roky 2012
a 2015. Naopak od roku 2015 do roku 2018 dochézi k narlstu primérné piepravni

vvvvvv

nezpracovanych nerostll a pisek (zaujima zhruba 40 % podilu z celkovych pieprav).

[6]
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Tab. 1.4 Vyvoj vnitrostatni zelezni¢ni nakladni dopravy ve vazbé na piepravni vzdalenost

Pieprava véci celkem [tis. tun]

podle kategorie
prepravni 2015 2016 2017 2018 2019 Pramér
vzddalenosti
0—50 km 14 164 10 229 11 886 10 275 9718 11254
51 —150 km 12 859 14 054 11710 11 106 12 021 12 350
151 — 300 km 11076 11 597 10 948 12 962 12 033 11723
301 — 500 km 3629 3439 3457 3776 3202 3501
500 a vice 359 341 371 439 532 356

Piepravni vykon celkem [mil. tkm]
podle kategorie
prepravni
vzdalenosti 2015 2016 2017 2018 2019 Primér
0—50 km 291 306 371 254 243 293
51 —150 km 1326 1180 1236 1256 1316 1263
151 — 300 km 2 349 2312 2317 2677 2578 2 447
301 — 500 km 1387 1324 1 340 1437 1230 1344
500 a vice 182 203 235 285 190 219

Zdroj: Zdroj: vlastni zpracovani dle [1]

Na zaklad¢ Tab. 1.4 lze konstatovat, Zze v odobi let 2015 az 2019 se na piepravni
vzdalenosti 51 — 150 km piepravi nejvice véci. Na druhou stranu je ale evidentni,
ze u prepravni vzdalenosti 0 az 50 km a také 151 az 300 km je objem piepravenych véci
jen o malo niz$i. Co se tyCe piepravnich vykont, nejvyssi hodnoty nabyva u prepravni

vzdalenosti 151 — 300 km.

1.6.3 Zelezni¢ni doprava a jeji problémové okruhy

Koncentrace zelezni¢ni nakladni dopravy na hlavni tahy, ale také riist kombinované
dopravy jsou vysledkem vyvoje poslednich let. V disledku toho klesa ptepravni objem
1 podil pfeprav na vedlejSich tratich s hor§imi parametry, které jsou realizované formou
jednotlivych vozovych zésilek (JVZ). Z tohoto divodu piestdva byt segment JVZ
perspektivni jako zakladni technologie Zelezni¢ni dopravy. Pokles téchto pteprav by mél
byt postupny a mél by byt nahrazovdn jinymi druhy pifeprav s vyuZitim Zelezni¢ni

dopravy.

Nasledné bude mozné pokles v segmentu jednotlivych vozovych zésilek nahradit

konsolidovanim zasilek do ucelenych vlakii, nebo vyuzit kombinované dopravy. [2, s. 33]
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Podil kombinované dopravy na celkové zelezni¢ni nakladni doprave se zvySuje vyraznym
tempem. Za rok 2019 objem kombinované dopravy po zeleznici, vyjadieny v hrubych
tunach, dosahl 16 055 mil. hrt (nezahrnuta ptfeprava prazdnych ptrepravnich jednotek)
coz je témet dvojnasobek oproti roku 2010 (8 597 mil. hrt). [5, s. 73]

1.6.4 Vycerpana kapacita dopravni cesty pro nakladni vlaky na hlavnich tratich

V soucasné dobé¢ je trendem koncentrace piepravnich proudd v osobni i ndkladni doprave
na hlavni traté. Podle stavajicich pravidel pfidélovani kapicity je upfednostinovana osobni
doprava pred nakladni. Na nejvice vytizenych usecich dochézi k situacim, kdy neni
mozné projet plynule ndkladnimi vlaky a tato skutecnost negativné ovlivituje zelezni¢ni
nakladni dopravu, snizuje jeji spolehlivost a zvySuje jeji nakladovost. Z celospole¢nského
hlediska neni dosud jednozna¢né stanoveno, za jakych okolnosti ma vétsi pfinos osobni
doprava ve srovnani s ndkladni dopravou. respektive jaky je optimalizovany rozsah

pii stavajici kapacité dopravni cesty. [2, s. 34]

1.6.5 Mimoradné udalosti a vyluky

Nedostatecna kapacita trati pro nakladni dopravu se nejvice negativné projevuje béhem
mimotadnych udélosti a planovanych vylukach. V téchto ptipadech je nutné zvolit takovy
postup, aby dopady na provoz byly minimalni a pfistupovat spravedlivé k omezeni
pozadavki z hlediska nakladni i osobni dopravy, dle jasnych kritérii. Resenim by mohlo
byt, obzvlast’ u regiondlnich vlakii, nékteré spoje osobni dopravy nahradit autobusy,
coz by v nekterych piipadech mohlo vést ke snizeni komfortu. Pro ndkladni vlaky vSak
tyto mimofadné udalosti znamenaji casto zasadni prodlouzeni doby piepravy
a v konecném diisledku mohou vést k trvalému odklonu zékazniki od Zelezni¢ni dopravy
1 po skonceni vyluky. Nejvétsi problém predstavuji vyluky, které nejsou v fadném

terminu nahlaSeny dopravetim. [2, s. 34]
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2 Analyza zpoplatnéni dopravni infrastruktury

Zakladnim principem dopravni politiky CR, ktera vychazi z dopravni politiky EU, je idea
spravedlnosti, zalozend na uspokojeni pozadavkl na zakladni dopravni obsluznost.
To znamen4, ze doprava by méla byt zpoplatnéna tak, aby hradila naklady, které generuje
v souladu s principem ,,znecist'ovatel plati, a soucasn¢ by méla poskytnout dostatecné
finan¢ni prostiedky na rozvoj sluzeb ve vefejném zajmu bez predem konkrétné uréeného

dopravniho oboru, ktery bude tyto sluzby zajistovat. [7, s. 1]

Cilem je dosahnout stavu, kdy budou uzivatelé zpoplatnény v ur¢itém poméru na zaklade
vSech nakladu, které skute¢né generuji. V prvni fad¢ se jedna o:
e naklady na rozvoj a optimalni udrzbu dopravni cesty,
¢ ndklady na fizeni provozu,
e tzv. externi ndklady dopravy, které jsou generovany uzivateli dopravy, ale nebyly
dosud jimi hrazeny v plné vysi. Jednd se zejména o vliv dopravy na zivotni

prostiedi. [7, s. 1]

Vykonové zpoplatnéni pouziti silni¢ni infrastruktury nakladnimi vozidly je v CR je

realizovano na zaklad€ mytného.

Zelezni¢ni infrastruktura je zpoplatnéna poplatkem za pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty,

ktery plati Zelezni¢ni dopravci, jak v nakladni, tak 1 v osobni dopravé.

2.1 Zpoplatnéni silni¢ni dopravni infrastruktury

V praxi se zpoplatnéni silni¢ni infrastruktury zpravidla realizuje dvéma zptisoby. Bud’

¢asovym zpoplatnénim nebo vykonovym zpoplatnénim formou mytného.

Casové zpoplatnéni se stanovi podle doby, po kterou je pfedplaceno pravo uzivani sité
zpoplatnénych pozemnich komunikaci a nezohlediiuje skutecné ujetou vzdalenost.
Casové zpoplatnéni se zpravidla pouziva pro osobni automobily, zatimco mytnym se

zpoplatiuje nakladni doprava, kterd ma vétsi vliv na opotfebeni dopravnich cest.

v

Mytné je spravedlivéjsi ve srovnani s asovym zpoplatnénim, protoze zohlediuje

skutecné ujetou vzdalenost po zpoplatnénych pozemnich komunikacich.
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2.1.1 Mytné

Mytnym se rozumi urcité ¢astka, ktera se plati za jizdu vozidla mezi dvéma body pozemni
komunikace. Tato Castka se stanovi podle ujeté vzdalenosti a typu vozidla. V minulosti
bylo mytné tradicné vybirano na dalnicich manudln€, coz vyzadovalo vystavbu
rozsahlych mytnych stanic. V soucasné dobé se od tohoto tradi¢niho vybéru upousti
anahrazuje se systémy elektronického vybéru mytného. Nejmodernéjsi systémy jsou také
oznacovany piivlastky Multilane a Free Flow, u téchto technologii neni jizda vozidla
pfi mytné transakci neni nijak omezovéana. Hlavnim cilem zavedeni mytného v CR bylo
ziskani vétsiho objemu finan¢nich prostfedkli na dals$i rozvoj dopravni infrastruktury.
Dal$im vyznamnym davodem, ktery je stdle aktudlni, je nastartovani harmonizace
poplatkd za uZzivani silnicni dopravni cesty s Zeleznici, coZ by mélo pfispét ke zvySeni
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy vuci silniéni dopravé a k ¢aste€nému snizeni

poctu kamiont. [§]

Zpoplatnéni podléha pozemni komunikace, kterou ur¢i provadéci pravni predpis
(Zékon €. 13/1997 o pozemnich komunikacich), je oznacena ptisluSnou dopravni znackou
a stanovenym druhem motorového vozidla. Mytné je stanoveno podle typu vozidla a ujeté
vzdalenosti po zpoplatnéné pozemni komunikaci, pfi¢emz uhradé¢ mytného podléha uziti
zpoplatnéné pozemni komunikace silnicnim motorovym vozidlem nejméné se Ctyimi

koly, jehoz nejvétsi povolend hmotnost ¢ini vice nez 3,5 tuny. [9]

Vyse mytného se zjiStuje pomoci systému elektronického mytného (SEM), ktery
umoziuje urcit ujetou vzdalenost vozidly po zpoplatnénych pozemnich komunikacich,

evidenci udaji o mytném, vybér mytného a kontrolu thrady mytného. [9]

Vyse mytného se stanovi soucinem sazby mytného a ujeté vzdalenosti po zpoplatnéné
pozemni komunikaci. Sazby mytného mohou byt rozliSeny podle:

e emisni tfidy vozidla,

e druhu vozidla,

e poctu naprav vozidla nebo jizdni soupravy,

e obdobi dne,

e dne v tydnu,

e obdobi roku. [9]

V CR se zpoplatnéni vztahuje na dalnice a vybrané silnice I. tfidy a je upraveno zakonem

¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich predpist.
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Informace o zpoplatnénych komunikacich, sazbach, slevach na mytném jsou dostupné

na http://www.mytocz.eu.

Zpoplatnéni podléha uziti pozemni komunikace silnicnim motorovym vozidlem nejméné
se ¢tyfmi koly, jehoz nejvétsi povolena hmotnost ¢ini vice nez 3,5 tuny. Mytné se uklada
za ucelem dosazeni navratnosti ndkladu:
e vynaloZzenych na zpoplatnéné pozemni komunikace,
e vyvolanych znecisténim ovzdusi z provozu vozidel v systému elektronického
mytného na zpoplatnénych pozemnich komunikacich,
e vyvolanych hlukem z provozu vozidel v systému elektronického mytného

na zpoplatnénych pozemnich komunikacich. [9] (viz. Obr. 2.1)

Podil ti'i sloZek mytné sazby na celkovém vybéru
(unor 2021)

9%

= poplatek za pozemni komunikace
= poplatek za externi naklady v disledku znec€isténi ovzdusi provozem

poplatek a externi naklady v disledku hluku z provozu

Obr. 2.1 Podil tf slozek sazby na celkovém vybéru mytného (tinor 2021)

Zdroj: vlastni zpracovani dle [10]

Provoz systému elektronického mytného a vyb&r mytného zajistuje Ministerstvo dopravy
CR, které povéfilo provozem systému elektronického mytného a vybérem mytného
Reditelstvi silnic a dalnic CR. Reditelsvi silnic a dalnic (RSD) je statni piispévkovou
organizaci. Zakladnim pfedmétem ¢innosti RSD je vykon vlastnickych prav statu
k nemovitostem tvoticim dalnice a silnice L. tfidy, zabezpe€eni spravy, udrzby a oprav

dalnic a silnic I. tfidy a zabezpeceni vystavby a modernizace dalnic a silnic 1. tfidy. [9]
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2.1.2 Zpoplatnéna vozidla

Dle emisni tFidy se zpoplatnéna vozidla déli do nasledujich trid:
1. ttida EUROV,
2. ttida EURO V a EEV,
3. tfida EURO VI,
4. trfida CNG-BIO EURO VI. [11]

Déleni vozidel podle po¢tu naprav je nasledujici:
e se dvéma napravami;
e se tifemi napravami,
e se Ctyfmi ndpravami;

e s péti nebo vice napravami. [11]

Podle kategorie se déli vozidla na:
1. silni¢ni motorové — vozidlo s nejméné Ctyfmi koly, jehoZz nejvétsi povolena
hmotnost ¢ini vice nez 3,5 tuny (do této kategorie spadaji také karavany
a campery);
2. autobus — pro ucely mytné¢ho systému je silni¢ni motorové vozidlo s nejméné
¢tyfmi koly, které ma v dokladech o registraci uvedenu nejvétsi povolenou
hmotnost 3 501 kg nebo vice a zaroven alespoii jeden z nésledujicich tdajt:

e v polil. kategorie vozidla: M2 nebo M3 nebo M2G nebo M3G,

nn nn

e v poli typ (druh) vozidla: ""autobus"",
e Vv poli S pocet prepravovanych osob vcetné fidice 10 nebo vice

(nebo soucet mist k sezeni a stani v polich S.1 a S.2). [11]

2.1.3 Zpoplatnéné pozemni komunikace

Pozemni komunikace, jejichz uziti podléha mytnému, jsou stanoveny prosttednictvim
Vyhlasky €. 470/2012 Sb., o uzivani pozemnich komunikaci zpoplatnénych mytnym,

ve znéni pozdéjsich predpist.
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Obr. 2.2 Mapa zpoplatnénych pozemnich komunikaci

Zdroj: vlastni zpracovani dle [12]

2.1.4 Kontrola vybéru mytného

Kontrolu vybéru mytného zabezpeduje provozovatel systému (RSD) ve spolupraci s Celni
spravou CR. Celni spriva zajistuje kontrolni Ginnost v &asovém i vykonovém
zpoplatnéni. Uklada a vymaha pokuty pii poruseni pravnich ptedpisi upravujicich
zpoplatnéni. Zabezpecuje také kontrolu plnéni povinnosti uhrady mytného a dalSich
povinnosti vyplyvajicich ze zdkona o pozemnich komunikacich, dokumentaci mytnych
incidentll a feSeni mytnych pfestupkll. Kontrolu zpoplatnéni je opravnéna provadét
i Policie CR. Vymahani nedoplatki na pokutach provadi Celni sprava CR podle pravnich

predpisii upravujicich spravu dani a poplatki. [13]

2.1.5 Sazby mytného v roce 2021

Sazby mytného za uziti jednoho km zpoplatnéné komunikace jsou stanoveny Nafizenim
Vlady CR ¢&. 240/2014 Sb. ve znéni platném s Gdinnosti od 1. 1. 2021. Mytné za uziti

konkrétniho tseku je dano nasobkem sazby a délky tseku.

Sazby mytného se ¢leni dle:
e kategorie pozemni komunikace (dalnice; silnice I. tfidy),

e kategorie vozidla (vozidla v systému elektronického mytného vyjma vozidel

kategorie M2 a M3; vozidla kategorie M2 a M3),
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emisni tfidy vozidla (do tftidy EURO IV; tfidy EURO V a EEV; tfida EURO
VI; ttida CNG-BIO EURO VI),

nejveétsi povolené hmotnosti vozidla nebo jizdni soupravy (vice nez 3,5 tuny
a méné nez 7,5 tuny; nejméné 7,5 tuny a méné nez 12 tun; nejméné 12 tun),
poctu naprav vozidla nebo jizdni soupravy (2 ndpravy; 3 napravy; 4 napravy;
5 nebo vice néprav),

obdobi dne (denni sazba od 05:00:00 do 21.59:59 hodin; no¢ni sazba od 22:00:00
do 04:59:59 hodin). [13]
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Tab. 2.1: Sazby mytného pro vozidla v systému elektronického mytného vyjma vozidel
kategorie M2 a M3 za uzivani dalnice v dob¢ od 05.00 do 22.00 h [K¢/km]

Tabulka sazeb mytného [KE/km]

Emisni tiida

Nejvétsi EUROD 0-IV EURO V, EEV EURO VI CNG / BIO (EURD VI}
povolena

hmotnost Pocet naprav
2 3 4 =5 2 3 4 =5 2 3 4 25 2 3 4 25
(3.5% 7,519,056 | 0,076 | 0,096 | 0,116 | 0,048 | 0,064 | 0,081 | 0,099 | 0,044 | 0,060 | 0,076 | 0,092 | 0,042 | 0,056 | 0,071 | 0,088
<754, 121) |4 163 1,563 |1.983 | 2.408 |0.985 | 1,224 | 1,680 |2.040 |0.918 | 1,224 | 1.566 | 1,901 | 0,861 | 1.157 | 1.468 | 1782
212t |3045|4.091 |5191 6,295 | 2,580 |3.466 | 4,398 | 5333 |2.404 | 2,230 | 4.099 | 4969 | 2.253 | 3.028 | 3.842 | 4657

Zdroj: vlastni zpracovani dle [14]

Tab. 2.2 Sazby mytného pro vozidla v systému elektronického mytného vyjma vozidel

kategorie M2 a M3 za uzivani dalnice v dob¢ od 22.00 do 05.00 hodin

Tabulka sazeb mytnéhao [Ké/km]

Emisni tfida

Nejvétsi EURD 0-IV EURD V, EEV EURD VI CHNG / BIO (EURD W1}
povolena

hmotnost Podet naprav
2 3 4 =5 2 3 4 =5 2 3 4 25 2 3 4 =5
(3,5t 7,51} 0,057 | 0,076 | 0,096 | 0,117 | 0.048 | 0,064 | 0,082 | 0,099 | 0,045 | 0,060 | 0,076 | 0,093 | 0,042 | 0,056 | 0,072 | 0,087
<754 121)|1,169 | 1,571 | 1,993 | 2421 |0992 [ 1,332 [1.691 | 2,053 [0.924 | 1242 | 1,576 | 1.914 | 0,867 | 1,165 [ 1.478 [ 1,795
2121t (3060|4112 5218 [6324 | 2,596 | 3.487 | 4425 | 5,361 [ 2420 | 3251 | 4,126 4,997 | 2.269 | 3,049 | 3,869 | 4,686

Zdroj: vlastni zpracovani dle [14]
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Tab. 2.3 Sazby mytného pro vozidla v systému elektronického mytného vyjma vozidel

kategorie M2 a M3 za uzivani silnice L. tfidy v dobé od 05.00 do 22.00 hodin

Tabulka sazeb mytného [KE/km]

Emisni tfida

”"j"‘?"é"_ EURD 0-IV EURO V, EEV EURD VI CNG / BIO (EURD VI)
povolena

hmotnost Podet naprav
2 3 4 =25 2 3 4 =5 2 3 4 25 2 3 4 25
(3,5t 7,510,036 | 0,048 |0.061 | 0,074 |0.027 | 0,037 | 0,047 | 0,057 | 0,024 | 0,032 | 0,041 | 0,050 | 0.021 | 0,029 | 0,026 | 0,044
<7,51,121)| 9743 | 0,998 | 1,266 | 1.537 | 0,565 | 0,759 | 0,963 | 1,170 | 0,492 | 0,669 [ 0,249 | 1,031 |0.440 | 0,592 [ 0751 | 0912
2121|4944 |2611 |3.314 |4.016 [1.479 [1.987 | 2521 |3.053 |1.303 | 1,757 | 2222 | 2.689 | 1.153 | 1,549 | 1,965 | 2378

Zdroj: vlastni zpracovani dle [14]

Tab. 2.4 Sazby mytného pro vozidla v systému elektronického mytného vyjma vozidel

kategorie M2 a M3 za uzivani silnice L. tfidy v dobé od 22.00 do 05.00 hodin

Tabulka sazeb mytného [KE/km]

Mejvétsi
povolena
hmotnost

Emisni trida

EURD 0-1V

EURO V, EEV

EURD VI

CNG / BIO (EURD VI)

Pocet

naprav

25

2

(354751

0,036

0,049

0,062

0,075

0,028

0,037

0,047

0,057

0,024

0033

0042

0,050

D022

0,029

0,037

0,043

<751 121)

0,743

1.006

1,276

1,550

0,5M

0,767

0,974

1,182

0,504

0677

0839

1,042

0,446

0,600

0,761

0,924

=121t

1,960

2633

33

4044

1493

2,008

2348

3naz

1313

1772

2249

278

1168

1.570

1952

2406

Zdroj: vlastni zpracovani dle [14]
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Tab. 2.5 Sazby mytného pro vozidla kategorie M2 a M3 za uzivani dalnice v dobé&

od 05.00 do 22.00 hodin

Tabulka sazeb mytného [KE/km]
Emisni tfida
Nejvétsi povolend EUROD 0-IV EURO V, EEV EURO VI CNG / BIO (EURO V1)
hmotnost Pocet naprav
2 =3 2 23 2 =3 2 =3
(357,51 0,051 0,068 0,043 0,058 0,040 0,054 0,037 0,050
=7,51;121) 0,640 0,859 0,542 0728 0,505 0,673 0,473 0,636
2121t 0,761 1.023 0,645 0,866 0,601 0,507 0,563 0,757

Zdroj: vlastni zpracovani dle [14]

Tab. 2.6 Sazby mytného pro vozidla kategorie M2 a M3 za uzivani délnice v dobé
od 22.00 do 05.00 hodin

Tabulka sazeb mytného [KE/km]
Emisni trida
Nejyétsi povolend EURO 0-1V EURO V, EEV EURO VI CNG / BIO (EURO VI)
hmotnost Potet ndprav
2 23 2 23 2 23 2 =3
(351,7,51) 0,051 0,068 0,043 0,058 0,040 0,054 0,038 0,051
=7,51,121) 0,643 0,864 0,545 0733 0,508 0,683 0477 0,641
212t 0.763 1,028 0,649 0872 0,605 0813 0,567 0,762

Zdroj: vlastni zpracovani dle [14]
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Tab. 2.7 Sazby mytného pro vozidla kategorie M2 a M3 za uzivani silnice I. tfidy v dob¢
od 05.00 do 22.00 hodin

Tabulka sazeb mytného [KE/km]
Emisni tfida
Nejvétsi povolena EURO 0-IV EURO V, EEV EURO VI CNG / BIO (EURD V1)
hmotnost Poéet naprav
2 23 2 =3 2 23 2 =3
(35751 0.032 0,043 0,025 0,033 0,022 0,029 0,019 0,026
=7,51;121) 0,408 0,549 0311 0417 0.274 0,368 0242 0,325
=121 0,486 0,653 0,370 0.437 0.326 0.438 0,288 0,387

Zdroj: vlastni zpracovani dle [14]

Tab. 2.8 Sazby mytného pro vozidla kategorie M2 a M3 za uzivani silnice I. tfidy v dob¢
od 22.00 do 05.00 hodin

Tabulka sazeb mytného [KE&/km)
Emisni trida
Nejyétéi povolena EURO 0-1V EURO V, EEV EURO VI CNG / BIO (EURO VI)
hmotnost Poiet ndprav
2 =3 2 =3 2 =3 2 =3
(357,51 0,033 0,044 0,025 0,033 0,022 0,029 0,019 0,026
=751, 121} 0412 0,553 0314 0422 0.277 0,372 0,246 0,230
212t 0430 0,658 0,374 0,502 0,330 0,443 0.292 0392

Zdroj: vlastni zpracovani dle [14]
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2.1.6 Slevy na mytném

Slevy na mytném byly zavedeny s ucinnosti od 22. fijna 2012 novelou zakona
¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich. Podminky pro uplatnéni slev na mytném byly
upfesnény v natizeni vlady ¢. 352/2012 ze dne 26. zaii 2012 a déle upraveny v nafizeni

vlady ¢. 240/2014 Sb. ze dne 27. 10. 2014, s t¢innosti od 1. 1. 2015.

K dalsi zméné dosSlo v souvislosti se zménou provozovatele mytného systému
k 1. 12. 2019 a data pro stanoveni slev jsou jiz Cerpana z nového systému dostupném

na www.mytocz.eu.
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2.2 Zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury

Zelezniéni sit’ je zpoplatnéna v plném rozsahu dle sazeb Spravy Zeleznic. V ramci
nakladni dopravy jsou k dispozici slevy pro jednotlivé vozové zésilky posilané klasickou

vlakotvorbou a pro intermodalni dopravu. [2]
2.2.1 Pridélovani kapacity drahy

Kapacita drahy se pfid€luje na draze celostatni a regiondlni a na vetejné pristupné vlecce
a prid€luje se na dobu platnosti jizdniho fadu. Kapacitu drahy piidéluje provozovatel
ptislusné drahy. Je-li draha ve vlastnictvi statu, ptidéluje kapacitu drahy statni organizace
Sprava zeleznic. Ptidélcem se pro ucely zékona rozumi:

a) provozovatel drahy nebo statni organizace Sprava zeleznic,

b) nezavisly ptidélce, obstarava-li za provozovatele drahy vykon hlavnich ¢innosti.

2.2.2 Utad pro p¥istup k dopravni infrastruktuie (UDPI)

Utad pro piistup k dopravni infrastruktute byl ziizen Zakonem &. 320/2016 Sb. Tento
ufad je Gstfednim organem statni spravy, je samostatnym organem, ktery je nezavisly,
pokud jde o organizaci, funkce, hierarchii a rozhodovani. Utad je nezavisle financovan

ze statniho rozpoctu.

Tento fad byl ziizen na zaklad¢ smérnice EU v roce 2012. Hlavnim pfedmétem ¢innosti
je:

e regulace pfistupu na zelezni¢ni dopravni cestu,

e regulace pristupu ke sluzbam vcetné feSeni sport,

e cenova kontrola v oblasti Zelezni¢nich drah.
Pravé funkce regulatora v drazni dopravée tvofi nejrozsahlejsi ¢ast agendy ufadu.

V oblasti pozemnich komunikaci zastava UDPI roli smiréiho organu podle &lanku
11 rozhodnuti 2009/750/ES. Vykonava poradni a mediacni funkci pfi sjednavani smluv
mezi provozovatelem evropskeé sluzby elektronického myta a provozovatelem narodniho
mytného systému. Jde zejména o posuzovani nediskriminace a transparentnosti

smluvnich podminek. [15]
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2.2.3 Sprava Zeleznic

Sprava Zzeleznic je Ceskd statni organizace, ktera hospodaii s zeleznicnimi drdhami
v majetku statu a plni funkci vlastnika a provozovatele drahy ve smyslu zakona o drahach,
zajistuje provozovani, provozuschopnost, modernizaci a rozvoj Zelezni¢ni dopravni

cesty. [16]

Od roku 2018 Sprava zeleznic upustila od dvouslozkové ceny, ktera reflektovala délku
trasy ve vlakovych kilometrech a hmotnost vlaku v hrubych tunovych kilometrech. Byla
zavedena jednotna cena pro nakladni i osobni vlaky za jeden kilometr. Tato cena miize

byt vyssi nebo nizsi napt. podle pouzité kategorie traté. [17]

2.2.4 Poplatek za pouziti dopravni cesty v nakladni Zelezni¢ni dopravé

Zakon o drahéach pfimo neupravuje cenu za uziti drazni infrastruktury, obsahuje pouze
odkaz na zdkon o cenich. Zakon o cenach obsahuje zdkladni rdmec pro stanoveni
regulované ceny, a to prostfednictvim vyméru Ministerstva financi. V § 3 zakon o cenach
stanovi, ze regulaci cen se rozumi mj. stanoveni cen, usmériovani vyse ceny a stanoveni
postupu pfi sjednavani a uplatiiovani cen. §§ 4 a 6 zdkona o cenach pak ve vztahu
k vécnému usmériiovani cen déle stanovi, Ze timto zplisobem lze urcit zavazny postup
pii tvorbé ceny. Cena za uziti drazni infrastruktury je cenou regulovanou,
a to na zakladé vyméru Ministerstva financi ¢. 01/2014 (popt. 01/2015) metodou vécného

usmeérnovani cen.

2.2.5 Ceny za pouZziti drahy celostatni a regionalnich drah provozovanych Spravou

Zeleznic jizdou vlaku a podminky jejich uplatnéni

Jizda vsech vlakl na siti Spravy zeleznic podléha uhrad€ ceny za pouziti drahy jizdou
vlaku. VSechny parametry cenového modelu pro vypocet ceny za pouZiti drahy jizdou
vlaku musi byt v souladu s platnymi cenovymi piedpisy. Cenovy model se fidi zasadami
cenové regulace pro ukony spojené s pouzitim zelezni¢ni infrastruktury v rdmci

minimalniho pfistupového balicku. [18]
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Kalkulace ceny za pouZiti drahy jizdou vlaku smi zahrnovat pouze naklady, které spliuji
podminky pfimého vynaloZeni na provoz zelezni¢ni dopravy v rozsahu stanoveném
platnym vymérem Ministerstva financi CR. Cena je konstruovana jako dvouslozkova
s odd€lenym vypoctem:

a) pro vlastni jizdu vlaku,

b) za pouziti ptistupovych komunikaci pro cestujici. [18]

Jizdou vlaku se pro ucely stanoveni ceny za pouziti drahy celostatni a drah regionalnich
rozumi jizda jednoho nebo vice kolejovych vozidel, v¢etné specidlnich hnacich vozidel,

pokud je organizovana jako jizda vlaku ve smyslu dopravnich ptedpist. [18]

Parametry a aplikacni podminky cenového modelu pro vypocet cen za pouziti drahy
jizdou vlaku jsou zavazné pro provozovatele drahy, tj. Spravu Zeleznic a pro vSechny
pravni subjekty, snimiz byla uzaviena smlouva o provozovéani drazni dopravy

na zelezni¢ni siti ve vlastnictvi CR provozované Spravou zeleznic. [18]
Poznamka: Cenami se rozuméji ceny bez DPH.
Cenovy model

Vysledna cena za pouZiti drahy jizdou vlaku pro konkrétni vlak na trati dané kategorie se

vypocita podle nésledujiciho kalkula¢niho vzorce:

Cv=Cs + Crk (vzorec 1)

Ci=LxZxKxPxxSi1x$2 (vzorec 2) [18]

kde:

Cv = cena za pouziti drahy jizdou vlaku [K¢]

Cs = cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku [K¢]

L = délka jizdy subvlaku [km]

Z = zékladni cena za 1 km jizdy vlaku [K¢]

K = koeficient kategorie traté

Px = produktovy faktor Py az Ps

S1 a Sz = specifické faktory

Crk = cena za pouZiti pfistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy

[K¢<]

Poznamka: Pokud se jedna o vlak nakladni dopravy, nebere se v tvahu parametr Cpx. [18]
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Délka jizdy subvlaku L [km] je pro ucely vypoctu ceny za pouziti drahy jizdou vlaku
stanovena vztazmo k topologickym tidajim dopravnich bodi, jejichz poloha na trati je
v siti KANGO uvadéna s piesnosti na jedno desetinné misto. K ovéfeni mohou dopravci
vyuzit  aplikaci  DYPOD, dostupnou  na  portdlu  Spravy  Zeleznic

(https://provoz.spravazeleznic.cz/dypod). [18]

Zakladni cenou za 1 km jizdy vlaku Z [K¢&/vlkm] se rozumi cena za jeden vlakovy
kilometr. Tato cena je shodnd pro vSechny vlaky a je vzdy platna pro obdobi platnosti

Prohlaseni o draze a pro rok 2021 ¢ini 4,40 K¢&/vlkm. [18]

Koeficient kategorie trati K predstavuje kombinaci Ciniteld, které po dobu platnosti
ro¢niho jizdniho fadu ovlivituji kvalitu sluzeb poskytnutych dopravei na daném tratovém
useku. Zatazeni trati do jednotlivych kategorii je vysledkem zhodnoceni jejich
soucasného technického stavu, vybaveni technickym zatfizenim a zohlednéni poptavky
po pridélu kapacity na tratich sit¢ TEN-T a ostatnich tratich. Hodnota koeficientu

pro jednotlivé kategorie trati je uvedena v nasledujici tabulce.

Koeficient kategorie trati K

Kategorie trati Hodnota
koeficientu

1,15
1,12
1,00
0,88
0,71

N[N

Zdroj: [18]

Produktovy faktor Px je Cinitel, ktery zohlediiuje segmentaci trhu na sluzby s rozdilnou
urovni cen. Divodem diferenciace jsou bud’ pfimé naklady vynakladané na danou sluzbu,
nebo podpora piislusného segmentu trhu s vyuzitim dofinancovani ze statniho rozpoctu.
V cenovém modelu jsou zavedeny nasledujici produktové faktory:

e P; — Osobni doprava,

e P> — Nakladni doprava nespecificka,

e P3;— Nékladni doprava v rdmci svozového a rozvozového systému jednotlivych

vozovych zasilek,
e P4 —Kombinovana nakladni doprava,

Ps — Nakladni doprava — nestandardni vlaky. [18]

Kazdému vlaku je pfifazen jediny produktovy faktor, vzdjemna kombinace je vyloucena.
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Jednotlivé produktové faktory nabyvaji nasledujicich hodnot:

Produktovy faktor Py
, Hodnota
Produktovy faktor produktového faktoru
P 1,00
P> 1,00
P3 0,30
P4 0,65
Ps 2,00
Zdroj: [18]

Specificky faktor Sx je Cinitel, jehoZ ucelem je zohlednit v cené subvlaku jeho sloZeni
nebo ucinky na opotiebeni trat¢. Kazdému subvlaku jsou v kalkula¢nim vzorci pfifazeny

odpovidajici hodnoty obou zavedenych specifickych faktorti. V cenovém modelu jsou

zavedeny nésledujici specifické faktory.

S1 — Koeficient opotiebeni trati v zavislosti na celkové hmotnosti vlaku

Tento specificky faktor reflektuje rozdilné opotiebeni trati jizdou vlakd o rGzné
hmotnosti. Celkovou hmotnosti vlaku [t] se rozumi souc¢et hmotnosti vSech vozidel vlaku
vcetné hmotnosti cestujicich nebo nékladu zaokrouhleny na celé tuny nahoru. Hodnoty

specifického faktoru jsou stanoveny pro dana rozmezi celkové hmotnosti vlaku. [18]

Koeficient opotiebeni trati v zavislosti na celkové hmotnosti vlaku — S;

Hmotnostni Hmotnostni
interval [t] Hodnota S interval [t] Hodnota St
do 49 0,42 1000 az 1199 2,77
50 az 99 0,49 1200 az 1399 3,36
100 az 199 0,59 1400 az 1599 3,88
200 az 299 0,76 1600 az 1799 4,36
300 az 399 0,94 1800 az 1999 4,89
400 az 499 1,14 2000 az 2199 5,37
500 az 599 1,34 2200 az 2399 5,92
600 az 699 1,50 2400 az 2599 6,39
700 az 799 1,76 2600 az 2799 6,88
800 az 899 2,03 2800 az 2999 7,30
900 az 999 2,31 nad 3000 8,35
Zdroj: [18]
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S2 — Koeficient vybavenosti ¢inného hnaciho vozidla ve vlaku zabezpecCovacim

zatizenim ETCS (Level 2 nebo vyssi)

Vlaky s ¢innymi hnacimi vozidly vybavenymi timto zafizenim jsou cenové zvyhodnény
1 pfi jizd€ po tratovych Gsecich bez stacionarni ¢asti systému ETCS. Cenové zvyhodnéni
smérnici 2012/34/EU je vlastnikiim hnacich vozidel se zatizenim ETCS poskytovana
dalsi podpora ze statniho rozpoc¢tu. Hodnoty specifického faktoru S; jsou uvedeny nize.
Hodnota pro vybavené vozidlo je pfifazovana kazdému vlaku, v némz je alespon jedno
¢inné hnaci vozidlo se zatizenim ETCS, Level 2 nebo vyssi a neméni se s poctem takto

vybavenych vozidel. [18]

Koeficient vybavenosti ¢inného hnaciho vozidla ve vlaku zabezpeCovacim zatizenim

ETCS (Level 2 nebo vyssi) S

Vybavenost hnaciho vozidla Hodnota specifického
ETCS Level 2 a vyssi faktoru Sz
Nevybavené hnaci vozidlo 1,00
Vybavené hnaci vozidlo 0,90

Zdroj: [18]
I11. Provozni a technické podminky ovliviiujici vypocet cen

ReZim vykazovani parametrl realizovanych vykonl pro vypocet ceny za pouziti drahy
jizdou vlaku je upraven ptredpisem Spravy Zeleznic Is 10. Cena za pouZiti drahy jizdou
vlaku odpovidé jeho skutecnému slozeni, zjiSténému z informacnich systémt nebo

kontrolou vlaku, provedenou Spravou Zeleznic. [18]

Pro vypocet vyslednych cen za pouZiti drahy jizdou vlaku je rozhodujici skute¢né vlakem
projetd trasa. V pfipadé, ze vlak jel po odklonové trase z diivodil na strané Spravy
zeleznic, postupuje Sprava Zeleznic v souladu s ustanovenim Provadéciho natfizeni

Komise (EU) 2015/909, ¢l.5, odst. 4. [18]

Vlakem nékladni dopravy se pro ucely stanoveni ceny za pouziti drahy jizdou vlaku
rozumi vlak, kterému byl v IS KAPO pfiifazen néktery z produktovych faktora P2, Ps,
P4nebo Ps. Produktovy faktor k vlaku se pfifazuje podle ¢lenéni Spravy Zeleznic

v predpisu D1, &lanky 2206 az 2212 a je uvedeny v hlaviéce piislusného vlaku v IS ISOR.
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Podminky pro vypocet vysledné ceny za pouZiti drahy jizdou vlaku s aplikaci

produktovych faktori P3 nebo P4 [18]

Za ucelem podpory rozvoje vybranych segmentl trhu v zelezni¢ni nakladni dopravé
vyhlasuje Sprava Zeleznic odliSné ceny za pouziti drahy jizdou vlaku, které jsou
pfi dodrzeni stanovenych podminek dostupné rovnym a nediskrimina¢nim zptsobem
vSem dopravcim na celostatni draze a regionalnich drahadch provozovanych Spravou

zeleznic. [18]

Pro vlaky, které splni nize uvedené podminky, bude vyslednd cena kalkulovéana

s pouzitim produktového faktoru P3; nebo Ps. [18]

Podminky pro pfepocet zdkladni ceny za pouziti drahy jizdou vlaku produktovym
faktorem P3 —nédkladni doprava vramci svozového a rozvozového systému JVZ.
Produktovy faktor P3 bude pouzit pro nasledujici druhy vlakl nékladni dopravy z ro¢niho
jizdniho fadu a jeho pravidelnych zmén nebo zavedenych na zakladé kladné posouzené
zadosti o dlouhodobé ad hoc ptid€leni kapacity drahy, pokud jsou tyto vlaky soucasti
svozového a rozvozového systému JVZ dopravee, ktery o pfifazeni produktového faktoru

P3 pozadal:

e pravidelné manipulaéni a vleckové vlaky,

e vybrané pravidelné vnitrostatni ndkladni vlaky slouzici k pfevozu jednotlivych
vozovych zésilek mezi vlakotvornymi stanicemi na infrastruktufe provozované
Spravou Zeleznic, v nichZ dochézi k prepracovani vlaku,

vybrané pravidelné mezinarodni nékladni vlaky, slouzici k pfevozu jednotlivych

vozovych zasilek mezi vlakotvornymi stanicemi, kde dochazi k ptepracovani vlaku. [18]

Podminky pro pfepocet zakladni ceny za pouziti drdhy jizdou vlaku produktovym
faktorem P4 —kombinovand nakladni doprava. Produktovy faktor P4 bude pouzit pro
vlaky néakladni dopravy, sloZzené vyhradné z hnacich vozidel a taZzenych vozidel pro

prepravni jednotky kombinované dopravy (loZené témito jednotkami nebo prazdné). [18]

2.2.6 Bonus za vozy modernizované za ui¢elem sniZovani emisi hluku

V souladu s provadécim natfizenim Evropské komise (EU) 2015/429 ze dne 13. bfezna
2015 ptiznava Sprava Zeleznic pro obdobi jizdniho fadu 2021 dopravcim bonus
za pouziti nakladnich vozi modernizovanych za G¢elem snizovani emisi hluku ve vysi

0,10 K¢ za napravu a ujety kilometr. [18]
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Bonus za pouziti modernizovanych vozu je kalkulovan podle nésledujiciho vzorce:
Ben= ?Benv (vzorec 3)
Beav=Nvx L x 0,10 (vzorec 4) [18]

kde:

Ben = vySe bonusu pro dopravce za pouziti modernizovanych vozii ve v§ech jeho vlacich,

které jely ve sledovaném faktura¢nim obdobi [K¢]

Benv = vyse bonusu za pouziti modernizovanych vozl v jednom subvlaku [K¢]

Nv =soucet pocti naprav vSech modernizovanych vozl zjiSténych informaénim
systémem v subvlaku [napravy]

L = délka jizdy subvlaku, odsouhlasend pii vypoctu ceny za pouziti drahy jeho jizdou
[km]

Bonus za pouziti modernizovanych nédkladnich vozti je dopravcim vyplacen
za kalendaini mésic, v némz byly evidovany jizdy vlakli s modernizovanymi vozy na siti
Spravy zeleznic. Vyplata bonusu se zvysuje o piedepsanou vysi DPH. [18]

Sprava zeleznic zasila mésicné dopravcim piehled jimi realizovanych vykonu

modernizovanych vozii a vyse udéleného bonusu. [18]
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03 Porovnani nakladu na infrastrukturu silniéni a zZelezni¢ni

dopravy pro vybrané trasy

V této kapitole jsou provedeny modelové kalkulace cen za pouziti dopravni infrastruktury
pro silniéni a Zelezni¢ni ndkladni dopravu v CR (podle podminek platnych k po&atku roku
2021) a jejich vzijemné porovnani. Jednotlivé vypocCty jsou provedeny pomoci

kalkulatort ptislusnych provozovateli (managerti) dopravnich siti.

Zaroven s vypoCty vySe zpoplatnéni je provedena analyza vyvoje poplatki za uziti
infrastruktury vzhledem ke skutecnému vytizeni vozidel. Konkrétni vypocty jsou
realizovany pomoci statického a dynamického soucinitele vytizeni vozidla.

Staticky ukazatel vyjadiuje vyuZiti vozidla pifi loznych operacich a jeho vypocet je

proveden podle tohoto vzorce

_ skut.hm. [t] .
Y1 = %% hmot. [t] (vzorec 5)
kde: y; ... staticky soucinitel (-)

Dynamicky ukazatel vyjadiuje vyuziti vozidla vhledem k jeho jizdnimu vykonu

a vypocte se podle nasledujiciho vzorce

B skut.vykon vozidla [tkm] 6
Y2 = ax. mozny vykon vozidla [tkm] (vzorec 6)

kde: y, ... dynamicky soucinitel (-)
[19]

Pro potieby prace byly stanoveny hodnoty obou soucinitelti 0,8; 0,9 a 1. Nasledné bylo
podle téchto soucinitelli vypocteno, jak se bude vyvyjet vyse poplatkd za infrastrukturu

praveé s ohledem na tyto hodnoty vytiZeni vozidel.

U silni¢ni ndkladni dopravy je kalkulace poplatkii za infrastrukturu provedena pomoci
webové aplikace kalkulator mytného, dostupné na zdkaznickém portalu
na www.mytocz.eu. Vypocet ceny mytného lze provést bud podle trasy
nebo podle vzdalenosti. Pro tento vypocet je potfeba zadat kategorii vozidla a jeho emisni

ttidu, predpoklddanou vzdalenost na trase zpoplatnénych pozemnich komunikaci.
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Lze také zadat pouze kategorii vozidla, jeho emisni tiidu, zacatek a konec planované

trasy. Kalkulator nezohlediuje prijezdnost zvolené trasy pro danou kategorii vozidla.

Pro stanoveni ceny za pouziti drahy jizdou vlaku byl pouzit kalkulator managera
zelezniéni infrastruktury v CR, tj. Spravy Zeleznic, ktery je dostupny na webu Spravy
zeleznic. Vypocet se tidi pravidly zverejnénymi v aktudlni verzi ProhldSeni o draze, které
jsou platné v den zadani pozadavku do aplikace. Vybér trasy je mozny dvéma zpiisoby,
bud’ v mapové komponenté, nebo textovym zadanim vychoziho a cilového bodu.
Pro vybér parametrt vlaku je nutné zvolit produktovy faktor, zadat celkovou hmotnost

vlaku, vybrat stanice zastaveni vlaku a zvolit vybaveni hnaciho vozidla (ETCS).

3.1 Silni¢ni trasy a jejich analyza z hlediska zpoplatnéni

Pro silni¢ni dopravu bylo zvoleno vozidlo s péti ndpravami a uzitecnou hmotnosti 24 tun.
Modelové vypocty byly provedeny pro emisni tfidy EURO V, EEV a EURO VI. Veskeré
jizdy byly kalkulovany dle sazeb pro vSedni dny v dobé od 05.00 do 22.00 hodin.
V tabulkach uvedenou cenou za 1 km je mysSlena cena vztazena ke skutecné délce trasy,
nejednd se tedy o cenu za zpoplatnény kilometr, protoze ¢ast trasy vede

po nezpoplatnénych komunikacich.

Vedeni silni¢nich tras je znarornéno na Obr. 3.1. az 3.3. a jejich parametry vcetné vyse

zpoplatnéni jsou uvedeny v Tab. 3.1. az 3.6.
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Obr. 3.1 Mapa silni¢ni trasy Praha — Plzen

Zdroj: vlastni zpracovani dle [20]

46



Wrodaw
Dresden s
s S an,

Zilina
o

5Tr-:-n|:|'1 Banska

Bystrica

e . 22021 Map data CEDA Maps a.5.
Obr. 3.2 Mapa silni¢ni trasy Praha — Brno

Zdroj: vlastni zpracovani dle [20]

Ll ."IJb} o T e
gy~ . nad m%: . |
' ¥ o hm CackiLipa \ nagl mtn ) Cpole

5 amily
-

'\f : ! mor -
= : <

herskd
Hradsl*

£2021 Map data CEDA Maps a.5.

Obr. 3.3 Mapa silniéni trasy Usti nad Labem — Ostrava

Zdroj: vlastni zpracovani dle [20]

47



Tab. 3.1 Silni¢ni trasy a jejich zpoplatnéni pro kaminon s uzitecnou hmotnosti 24 tun,

Emisni tfida EURO V, EEV a soucinitel vytizeni 1 (hmotnost nédkladu 24 t)

Zvolené trasy

Praha hl. n. — Plzen

Praha hl. n. — Brno

Usti nad Labem hl. n.

[tkm]

hl. n. hl. n. — Ostrava hl. n.
Vzdalenost [km] 92,3 206,5 462,3
Zpoplatnéna
vzdalenost [km] 703 1895 3777
Zpoplatnéna
vzdalenost v % 76,16 91,77 81,70
Celkova cena [K¢] 374,78 1010,31 2211,06
Cena za 1 km [K¢] 4,06 4,89 4,78
Jednotkova cena
[K&/tkm] 0,169 0,204 0,199
Hmotnost nakladu [t] 24 24 24
LB G T o 22152 49560 11 095,2

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21]

Tab. 3.2 Silni¢ni trasy a jejich zpoplatnéni pro kaminon s uzitecnou hmotnosti 24 tun,

Emisni tfida EURO VI a soucinitel vytizeni 1 (hmotnost ndkladu 24 t)

Zvolené trasy

Praha hl. n. — Plzen

Praha hl. n. — Brno

Usti nad Labem hl. n.

[tkm]

hl. n. hl. n. — Ostrava hl. n.
Vzdalenost [km] 92,3 206,5 462,3
Zpoplatnéna
vzdalenost [km] 70,3 189,5 3717
Zpoplatnéna
vzdalenost v % 76,16 91,77 81,70
Celkova cena [K¢] 349,20 941,37 1 654,11
Cena za 1 km [K¢] 3,78 4,56 3,58
Jednotkova cena
[K&/tkm] 0,158 0,190 0,149
Hmotnost nakladu [t] 24 24 24
ST A 22152 4 956,00 11 095,20

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21]
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Tab. 3.3 Silni¢ni trasy a jejich zpoplatnéni pro kaminon s uzitecnou hmotnosti 24 tun,

Emisni ttida EURO V, EEV a soucinitel vytizeni 0,9 (hmotnost nakladu 21,6 t)

Zvolené trasy

Praha hl. n. — Plzen

Praha hl. n. — Brno

Usti nad Labem hl. n.

[tkm]

hl. n. hl. n. — Ostrava hl. n.
Vzdalenost [km] 92,3 206,5 462,3
Zpoplatnéna
vzdalenost [km] 703 1895 3777
Zpoplatnéna
vzdalenost v % 76,16 91,77 81,70
Celkova cena [K¢] 374,78 1010,31 2211,06
Cena za 1 km [K¢] 4,06 4,89 4,78
Jednotkova cena
[K&/tkm] 0,188 0,227 0,221
Hmotnost naladu [t] 21,6 21,6 21,6
LB G T o 1 993,68 4 4604 9 985,68

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21]

Tab. 3.4 Silni¢ni trasy a jejich zpoplatnéni pro kaminon s uzitecnou hmotnosti 24 tun,

Emisni ttida EURO VI a soucinitel vytizeni 0,9 (hmotnost nékladu 21,6 t)

Zvolené trasy

Praha hl. n. — Plzen

Praha hl. n. — Brno

Usti nad Labem hl. n.

[tkm]

hl. n. hl. n. — Ostrava hl. n.
Vzdalenost [km] 92,3 206,5 4623
Zpoplatnéna
vzdAlenost [kml 70,3 1895 377,7
Zpoplatnéna
vzdalenost v % 76,16 91,77 81,70
Celkova cena [K¢] 349,20 941,37 1654,11
Cena za 1 km [K¢] 3,78 4,56 3,58
Jednotkova cena
[K&/tkm] 0,175 0,211 0,166
Hmotnost nakladu [t] 21,6 21,6 21,6
HeRripen 1 993,68 4 4604 9 985,68

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21]
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Tab. 3.5 Silni¢nich trasy a jejich zpoplatnéni pro kaminon s uzite¢nou hmotnosti 24 tun,

Emisni tfida EURO V, EEV a soucinitel vytizeni 0,8 (hmotnost nakladu 19,2 t)

Zvolené trasy

Praha hl. n. — Plzen

Praha hl. n. — Brno

Usti nad Labem hl. n.

[tkm]

hl. n. hl. n. — Ostrava hl. n.
Vzdalenost [km] 92,3 206,5 462,3
Zpoplatnéna
vzdalenost [km] 703 1895 3777
Zpoplatnéna
vzdalenost v % 76,16 o177 81,70
Celkova cena [K¢] 374,78 1010,31 2211,06
Cena za 1 km [K¢] 4,06 4,89 4,78
Jednotkova cena
[K&/tkm] 0,211 0,255 0,249
Hmotnost nakladu [t] 19,2 19,2 19,2
LB G T o 1772,16 3964,8 8 876,16

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21]

Tab. 3.6 Silni¢nich trasy a jejich zpoplatnéni pro kaminon s uZite¢nou hmotnosti 24 tun,

Emisni tfida EURO VI a soucinitel vytizeni 0,8 (hmotnost nédkladu 19,2 t)

Zvolené trasy

Praha hl. n. — Plzen

Praha hl. n. — Brno

Usti nad Labem hl. n.

[tkm]

hl. n. hl. n. — Ostrava hl. n.
Vzdalenost [km] 92,3 206,5 4623
Zpoplatnéna
vzdalenost [km] 703 189,5 3717
Zpoplatnéna
vzdalenost v % 76,16 91,77 81,70
Celkova cena [K¢] 349,20 941,37 1 654,11
Cena za 1 km [K¢] 3,78 4,56 3,58
Jednotkova cena
[K&/tkm] 0,197 0,237 0,186
Hmotnost nakladu [t] 19,2 19,2 19,2
LG i G 1772,16 3964,8 8 876,16

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21]
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Z Tab. 3.1 az 3.6 je ziejmé, Ze jednotkova cena za jeden tunokilometr [K¢&/tkm] je
ovlivnéna tim, kolik km z celkové trasy vede po zpoplatnénych komunikacich. U prvni
trasy z Prahy do Plzn¢ je zpoplatnéni na Grovni cca 76 %, u druhé trasy z Prahy do Brna
je trasa zpoplatnéna z cca 92 % a tieti trasa z Usti nad Labem do Ostravy je zpoplatnéna

z cca 82 %.

Dal8im vyznamnym faktorem bude skute¢nost, z jaké Casti vede dand trasa po dalnicich
nebo silnicich 1. tfidy. Napf. u vozidel nad 12 tun, pocet naprav 5 a vice, emisni tfida
EURO V, EEV v dobé od 05.00 do 22.00 hodin ¢ini sazba u dalnic 5,333 K¢/km
a u silnic L. tfidy ¢ini 3,053 K¢/km. [14]

Nejvyssi jednotkové ceny za jeden tunokilometr 0,255 [KE/tkm] je dosaZeno u trasy
Praha — Brno u emisni tfidy EURO V, EEV a soucinitele vytiZzeni 0,8 (hmotnost nakladu
19,2 t). Naopak nejnizsi jednotkova cena za jeden tunokilometr 0,149 [K¢&/tkm] je
zaznamenéana na trase Usti nad Labem — Ostrava, emisni tfida EURO VI a soudinitel
vytizeni 1 (hmotnost nakladu 24 t). Rozdil tedy ¢ini 0,106 [K¢/tkm], coz predstavuje
usporu 41,6 %.
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3.2 Zelezni¢ni trasy a jejich analyza z hlediska zpoplatnéni

Pro pfepravu nakladu po zeleznici byl zvolen Zeleznicni viiz Eans, typ 9-105.0

s nasledujicimi parametry

hmotnost prazdného vozu 22,5 t,
hmotnost na ndpravu 22,5 t,
hmotnost lozeného vozu 90 t,
maximalni hmotnost nakladu 67,5 t,
lozna délka 12,80 m,

lozna §itka 2,76 m,

lozny objem 72 m?,

lozn4 plocha 35,5 m?. [22]

Celkovd hmotnost véetné lokomotivy (pfedpoklada se, ze pro potfeby modelovych

vypoctil nepiesahne hmotnost lokomotivy 100 tun), zelezni¢niho vozu a nakladu bude

v ptislusné hmotnostni sazb¢ v intervalu 100 az 199 tun.

Vedeni zelezni¢nich tras je zndzornéno na Obr. 3.4 aZ 3.6. a jejich parametry véetné vyse

zpoplatnéni jsou uvedeny v Tab. 3.5. a 3.6.

Prvni analyzovana trasa vede z Prahy hl. n. pies Beroun do stanice Plzen hl. n.

Obr. 3.4. Zelezni¢ni trasa Praha hl. n. — Plzefi hl. n.

Zdroj: vlastni zpracovani dle [23]
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Druhé analyzovana trasa vede z Prahy hl. n. pfes stanice Kolin, Pardubice a Ceska

Ttebova do stanice Brno hl. n.
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Obr. 3.5. Zelezniéni trasa Praha hl. n. — Brno hl. n.

Zdroj: vlastni zpracovani dle [23]

Tteti a zaroven nejdelsi trasa vede z Usti nad Labem hl. n. pies stanice Nymburk, Kolin,

Pardubice, Ceskéa Ttebova, Olomouc a Prerov do stanice Ostrava hl. n.

Obr. 3.6 Zelezni¢ni trasa Usti nad Labem hl. n. — Ostrava hl. n.

Zdroj: vlastni zpracovani dle [23]
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Pro potieby modelového vypoctu byly zvoleny tyto parametry

e produktovy faktor: Nakladni doprava nespecifickd/Nékladni doprava v ramci

svozu a rozvozu JVZ,

e vybaveni hnaciho vozidla ETCS,

e hmotnost vlaku v intervalu 100 a 199 tun.

Tab. 3.5 Zelezni¢ni trasy a jejich zpoplatnéni — Nespecifickd nakladni doprava

a soucinitel vytizeni 1 (hmotnost ndkladu 67,5 t)

, Celkova | Jednotkova | Jednotkova Prepravni
Vzdalenost Hmotnost ,
Trasa [km] cena ceéna cena nékla du [ t] VYkOIl
[K¢] [Ké/km] | [Ké&/tkm] [tkm]
Praha hl. n.
~ Plzett hl. | 102,0 1 153,03 11,30 0,167 67.5 6 885
n.
Praha hl. n o0 6 1 3 304,00 13,01 0,193 67.5 17 145
— Brno hl. n.
Usti nad
Labem hl. 4254 5387.51 12,66 0,188 67.5 28 714,5
n. — Ostrava
hl. n.

Zdroj: vlastni zpracovani dle [23]

Tab. 3.6 Zelezniéni trasy a jejich zpoplatnéni — Nakladni doprava vramci JVZ

a soucinitel vytizeni 1 (hmotnost ndkladu 67,5 t)

p Celkova | Jednotkova | Jednotkova Prepravni
Trasa Rl cena cena cena Hmotnost vykon
Lsit] [K¢] e T i M U I e
Praha hl. n.
— Plzen hl. 102,0 345,91 2,41 0,050 67,5 6 885
n.
Praha hl. n.
— Brno hl. 254,0 991,00 3,90 0,058 67,5 17 145
n.
Usti nad
Labem hl.
n. — 425.,4 1616,25 3,80 0,056 67,5 28 714.,5
Ostrava hl.
n.

Zdroj: vlastni zpracovani dle [23]
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Tab. 3.7 Zelezni¢ni trasy a jejich zpoplatnéni — Nespecifickd nakladni doprava

a soucinitel vytizeni 0,9 (hmotnost nédkladu 60,75 t)

. Celkova | Jednotkova | Jednotkova Prepravni
Vzdalenost Hmotnost ,
Trasa [km] cena cena cena nékladu [t] vykon
[K¢] [KE/km] [K&/tkm] [tkm]
Praha hl. n.
— Plzen hl. 102,0 1 153,03 11,30 0,186 60,75 6 196,5
n.
Praha hl. n.
— Brno hl. 254,0 3 304,00 13,01 0,214 60,75 15 430,5
n.
Usti nad
Labem hl.
n. — 425,4 5387,51 12,66 0,208 60,75 25 843,05
Ostrava hl.
n.

Zdroj: vlastni zpracovani dle [23]

Tab. 3.8 Zelezniéni trasy a jejich zpoplatnéni — Nékladni doprava vramci JVZ

a soucinitel vytizeni 0,9 (hmotnost nédkladu 60,75 t)

, Celkova | Jednotkovéa | Jednotkova Prepravni
Vzdalenost Hmotnost ,
Trasa Tl cena cena cena nakladu [t vykon
[K¢] [K&/km] [K&/tkm] [tkm]
Praha hl. n.
— Plzen hl. 102,0 345,91 2,41 0,056 60,75 6196,5
n.
Praha hl. n.
— Brno hl. 254,0 991,00 3,90 0,064 60,75 15 430,5
n.
Usti nad
Labem hl.
n. — 425.4 1616,25 3,80 0,063 60,75 25 843,05
Ostrava hl.
n.

Zdroj: vlastni zpracovani dle [23]
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Tab. 3.9 Zelezni¢ni trasy a jejich zpoplatnéni — Nespecifickd nakladni doprava

a soucinitel vytizeni 0,8 (hmotnost nédkladu 54 t)

. Celkova | Jednotkovéa | Jednotkova | Hmotnost | Prepravni
Vzdalenost . :
Trasa [km] cena cena cena nakladu vykon
[K¢] [K¢/km] [K¢&/tkm] [t] [tkm]
Praha hl. n.
— Plzen hl 102,0 1 153,03 11,30 0,209 54 5508
n.
Praha hl. n.
— Brno hl 254,0 3304,00 13,01 0,241 54 13716
n.
Usti nad
Labem hl.
n. — 425.4 5387,51 12,66 0,235 54 22 971,6
Ostrava hl.
n.

Zdroj: vlastni zpracovani dle [23]

Tab. 3.10 Zelezniéni trasy a jejich zpoplatnéni — Nakladni doprava vramci JVZ

a soucinitel vytizeni 0,8 (hmotnost nédkladu 54 t)

, Celkova | Jednotkova | Jednotkovd | Hmotnost | Prepravni
Vzdalenost ; :
Trasa ] cena cena cena nakladu vykon
[K¢] [K¢/km] [K¢&/tkm] [t] [tkm]
Praha hl. n.
— Plzen hl. 102,0 345,91 2,41 0,063 54 5508
n.
Praha hl. n.
— Brno hl 254,0 991,00 3,90 0,072 54 13716
n.
Usti nad
Labem hl.
n. — 4254 1616,25 3,80 0,070 54 22971,6
Ostrava hl.
n.

Zdroj: vlastni zpracovani dle [23]
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Z Tab. 3.5 az 3.10 je patrné, Ze u zelezni¢ni dopravy je trasa zpoplatnénd v celém svém
rozsahu. V zavislosti na koeficientu kategorie trati K se 1i$i jednotkova cena za jeden
tunokilometr [K¢/tkm] u jednotlivych tras. Nejvyssi hodnoty nabyva vzdy u tras
Praha — Brno a nejnizsi hodnoty u trasy Praha — Plzeil. Z toho Ize usuzovat, ze trasa

Praha — Brno bude vedena po Zeleznicich s draz$im koeficientem kategorie trati K.

Pokud se zohledni i ostatni parametry (druh dopravy a soucinitel vytizeni), dojde se
k zavéru, ze nejvyssi jednotkova cena 0,241 [K¢&/tkm] je dosaZena u nespecifické
nakladni dopravy a soucinitele vytizeni 0,8 (hmotnost nakladu 54 t). Naproti tomu
nejnizsi hodnoty nabyva jednotkova cena 0,056 [K¢/tkm] u dvou variant zvolenych tras.
Jednou ztdchto tras je trasa Usti nad Labem — Ostrava v ramci JVZ a souéinitel
vytizeni 1 (hmotnost nadkladu 67,5 t). Dalsi trasa, kterd dosahuje stejné jednotkové ceny
0,056 [K¢&/tkm], je trasa Praha — Plzen v rdmci JVZ a soucinitel vytizeni 0,9 (hmotnost

nakladu 60,75 t).

Z vyse uvedenych skutecnosti vyplyva, ze pii vyuziti zelezni¢ni nakladni dopravy formou
jednotlivych vozovych zasilek se dosdhne vyrazné nizSich cen oproti nespecifické
nakladni dopravé. Naf. rozdil u nejdelsi trasy z Usti nad Labem — Ostrava (souéinitel
vytizeni 1), ¢ini jednotkova cena 0,188 [K¢&/tkm] v ramci nespecifické dopravy a naproti

tomu jednotkova cena v ramci JVZ ¢ini 0,056 [K¢&/tkm)].
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3.3 Porovnani zpoplatnéni silni¢ni a Zelezni¢ni nakladni dopravy

Z Tab. 3.11 az 3.13 je patrny rozdil v celkové a zpoplatnéné vzdalenosti u silnic¢ni
dopravy a tento rozdil predstavuje u zvolenych tras nasledujici rozdily

e 22 km u trasy Praha hl. n. — Plzen hl. n. (76 % trasy zpoplatnéno),

e 17 km u trasy Praha hl. n. — Brno hl. n. (92 % trasy zpoplatnéno),

e 84,6 km u trasy Usti nad Labem hl. n. — Ostrava hl. n. (82 % trasy zpoplatnéno).

U Zeleznic¢ni trasy se rovna celkova vzdalenost zpoplatnéné vzdalenosti, tzn. ze zelezni¢ni
infrastruktrura je zpoplatnéna v celém svém rozsahu. U silni¢ni sité toto neplati, protoze
¢ast trasy miize byt vedena po nezpoplatnénych komunikacich, nebo byvaji ur€ité casti
dalnic a silnic od zpoplatnéni osvobozené, zpravidla se jedna o tiseky ve méstech nebo

obchvaty mést.

Trasa Praha hl. n. — Plzen hl. n.

Tab. 3.11 Srovnani jednotkovych cen [K&/tkm] u silniéni a Zeleznini trasy

Praha hl. n. — Plzen hl. n.

Cena [K¢/tkm]
Silniéni Silniéni Zelezni¢ni Sttt
doprava doprava nékladni cleznicnt
doprava
EUROV, EURO VI doprava
. , VA
EEV nespecificka
SouCinitel 0,169 0,158 0,167 0,050
vytiZzeni 1
SouCinitel 0,188 0,175 0,186 0,056
vytizeni 0,9
Soucinitel 0211 0,197 0,209 0,063
vytiZeni 0,8

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21] a [23]

58




Trasa Praha hl. n. — Brno hl. n.

Tab. 3.12 Srovnéni silni¢ni a Zelezni¢ni trasy Praha hl. n. — Brno hl. n.

Cena [K¢/tkm]
Silniéni Silniéni Zelezni¢ni 7 eleznicn
doprava doprava nakladni Zeleznilni
doprava
EURO YV, EURO VI doprava
e o, IZV
EEV nespecificka
Soucinitel 0,204 0,190 0,193 0,058
vytizeni 1
Soucinitel 0,227 0,211 0,214 0,064
vytizeni 0,9
Soucinitel
o 0,255 0,237 0,241 0,072
vytizeni 0,8

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21] a [23]

Trasa Usti nad Labem hl. n. — Ostrava hl n.

Tab. 3.13 Srovnani cen [K&/tkm] u silniéni a Zelezniéni trasy Usti nad Labem hl. n. —

Ostrava hl. n.

Cena [K¢/tkm]
Silni¢ni Silni¢ni > Y
nakladni nékladni Ze,lgm“}‘ Zelezniéni
doprava doprava g lcledind doprava
EURO V EURO VI doprava VA%
’ nespecificka
EEV
Sonin(e) 0,199 0,149 0,188 0,056
vytiZzeni 1
S 0221 0,166 0,208 0,063
vytizeni 0,9
Soudinitel
et 0,249 0,186 0,235 0,070
vytiZeni 0,8

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21] a [23]
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Pti porovnani jednotkovych cen [K&/tkm] bylo zjisténo nasledujici potadi, sefazeno

od nejnizsi jednotkové ceny po nejvyssi:

1. Zelezni¢ni doprava v systému JVZ,

2. silni¢ni nakladni doprava — emisni tfida EURO VI,
3. zelezni¢ni nakladni doprava nespecificka,
4

silni¢ni ndkladni doprava — emisni tfida EURO V, EEV.

Z vyse uveden¢ho tedy vyplyva, ze nejnizsi jednotkové ceny [K¢&/tkm] je dosazeno
u Zeleznicni nékladni dopravy v systému JVZ a naopak nejvyssi hodnotu nabyva cena

u silni¢ni nakladni dopravy s emisni tfidou EURO V, EEV.
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Z.aveér

Pti rozhodovani dopravceil a prepravei o tom, jaky druh dopravy zvolit pro prepravu
zbozi, bude kromé jinych faktori hrat vyznamnou roli cena za pouziti dopravni
infrastruktury. A pravé zpoplatnéni dopravni infrastruktury za Zelezni¢ni a silni¢ni

nakladni dopravu je nosnym tématem této bakalarské prace.

Nize jsou uvedeny nékteré aspekty, které mohou ovlivnit vysi vynalozenych nakladt

v souvislosti s dopravni infrastrukturou:

e piepravni vzdalenost, kterd je u Zeleznice oproti silnici pfiblizné o 10 az 25 %
delsi [2],

e v pifipadé silni¢ni dopravy moznost vyhnuti se zpoplatnénym tseklim (Zelezni¢ni
doprava je zpoplatnéna v celém svém rozsahu),

e osvobozené¢ Tuseky od zpoplatnéni napi. ve meéstech (obchvaty meést)
u silni¢ni dopravy,

e vozovy park v souvislosti s emisni tfidou vozidel a hmotnosti,

e vytiZeni vozidel,

e kategorie dalnic a silnic u silni¢ni dopravy a u zelezni¢ni dopravy koeficient
kategorie trati K,

e produktovy faktor u Zelezni¢ni dopravy (nespecifickd nakladni doprava nebo

nakladni doprava v systému JVZ nebo doprava v ramci kombinované dopravy).

Cilem prace bylo analyzovat naklady na tfech vybranych trasach rtiznych délek z hlediska
statickych 1 dynamickych ukazateld ve vazbé na ujetou vzdalenost a piepravni vykon.
Zaroven s vypocty vySe zpoplatnéni je provedena analyza vyvoje poplatki za uziti
infrastruktury vzhledem ke skuteCnému vytizeni vozidel. Konkrétni vypocty jsou
realizovany pomoci statického a dynamického soucinitele vytizeni vozidla. Pro potieby
prace byla stanovena hodnota soucinitele vytizeni 0,8; 0,9 a 1. Poté bylo podle téchto
soucinitell vypocteno, jak se bude vyvyjet vySe poplatki za infrastrukturu prave

s ohledem na tyto hodnoty vytizeni vozidel.
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Na zakladé modelovych vypocti byla zjisténa jednotkova cena za jeden tunokilometr
pro konkrétni druh dopravy. Pfi porovnani jednotkovych cen [K&/tkm] bylo zjisténo

nasledujici potadi, sefazeno od nejnizsi jednotkové ceny po nejvyssi:

1. Zelezni¢ni doprava v systému JVZ,

2. silni¢ni nakladni doprava — emisni tfida EURO VI,
3. zelezni¢ni nakladni doprava nespecificka,
4

silni¢ni nakladni doprava — emisni tfida EURO V, EEV.

Nejnizsi hodnoty [K¢/tkm] bylo dosazeno u Zelezni¢ni nakladni dopravy v systému
jednotlivych vozovych zasilek, ktera je tiiaptilkrat niz$i nez cena u silni¢ni nakladni
dopravy s emistni tfidou EURO V, EEV, kterd byla vyhodnocena jako nejdrazsi.
Oproti silni¢ni ndkladni doprave s emisni tfidou EURO VI je Zelezni¢ni nakladni doprava
v systému JVZ cca dvaaplkrat niz8i. A ve srovnani s Zelezni¢ni ndkladni dopravou

nespecifickou je zelezni¢ni nakladni doprava v systému JVZ cca 3,3krat levnéjsi.

cvwvr

cen, ma tato technologie urcité nevyhody, nebot’ neni dostate¢né flexibilni a obtizné
spliiuje pozadavek spolehlivosti. Z toho diivodu by Zeleznice méla do budoucna stavét
spiSe na progresivnich technologiich, tj. na intermodalnich a multimodalnich pfepravach,
a to na bazi pravidelnych pfepravnich linek. Hlavnim nastrojem pro zvyseni
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni ndkladni dopravy se mohou stat. zv. pfedpfipravené
trasy (PaP), které jsou svymi parametry srovnatelné s Nex (ndkladni expres), tzn. Ze jsou
rychlé a s minimem zastavek. Tyto trasy maji v ptipad¢ vyluk vyssi prioritu a dopravcee,
ktery si je objednd, ziska v ptipad¢ kapacitnich problémi vyhodu, ze se svym vlakem
projede za podminky, Ze dodrZi planovanou ¢asovou polohu. Ale i1 pfedpfipravené trasy
maji jistou nevyhodu a tou je nutnost objednani kapacity dopravni cesty az % roku
pfedem. Z tohoto diivodu se hleda feseni, které zabezpeci kapacitu v tzv. rezimu ad hoc,

ktery by vyhody ptedpiipravenych tras dokazal nabidnout tzv. na pozadani. [2]

Pro dopravce i ptepravce lze jednoznaéné doporucit také analyzu cen vzhledem k vytizeni
vozidel. Optimalni vytizeni vozidel a k tomu idealni uzplisobeni piepravnich jednotek
zasadné ovliviiuje konecnou cenu za pouziti dopravni infrastruktury. Pokud dojde
k porovnani jednotkové ceny [K¢&/tkm] u soucinitele vytiZzeni vozidla 0,8 a 1, dojdeme

k zavéru, ze bude dosazena dvaceti procentni uspora nakladu.
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Tato bakalafskd prace byla zaméfena pouze na zpoplatnéni dopravni infrastruktury
za silni¢ni a Zelezni¢ni nékladni dopravu, nebyl bran zfetel na ostatni druhy zpoplatnéni,
jako je napf. silni¢ni dan, spotifebni dan nebo jiné druhy poplatkti. Z tohoto divodu je
mozné navazat na tuto praci v jinych akademickych pracich tématy, které souviseji praveé

s jinymi druhy zpoplatnéni a zaroven ovlniviuji celkové ndklady dopravct a prepravct.
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Seznam zKkratek

CNG compressed natural gas (stlaceny zemni plyn)

¢. ¢islo

CR Ceska republika

EEV enhanced environmentally friendly vehicles — pfisna emisni norma z roku

1999 pro dieselové motory silni¢nich motorovych vozidel nad 3,5 tuny

EFC Electronic Fee Collection
ERTMS Evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy
EU Evropské unie

ES Evropské spolecenstvi

ETC Electronic Toll Collection

HDP Hruby domaéci produkt

hl. n. hlavni nadrazi

IS informacni systém

JR jizdni tad

IVZ jednotliva vozova zasilka

km kilometr

MD ministerstvo dopravy

mil. milion

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

Sb. Sbirka (zakont)

SEM Systém elektronického mytného
SZ Sprava Zeleznic

tis. tisic

tkm tunokilometr
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