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1. Uvod

Kruhové objezdy jsou dnes popularnim feSenim mnohych dopravnich problémi

na silnicich. Jejich uzivani se v Ceské republice vraci znovu mezi Casté vyieSeni
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a prehledna dopravni situace, ktera prili§ nestresuje fidice vozidla, a také pfi vhodném

navrzeni plynuly provoz vsech paprskil kiizovatky.

Pro upfesnéni pojmil je nutno podotknout, Ze oznaceni kruhovy objezd neni
nazev pro okruzni kfiZzovatku. Jednd se o terminologickou zaménu. Kruhovy objezd je
dle zdkona o provozu na pozemnich komunikacich (zakon ¢. 361/2000) svisla dopravni

znacka vyjadiujici smér jizdy na objezdu a ptednost v jizdé.

Prostor okruzni kiizovatky je vniméan vSemi ucastniky silni¢ni dopravy. Pokud
se jedna o kiizovatku ve mésté, v takzvaném intravilanu, mize oslovit také obyvatele
anavstévniky  meésta.  Zplsob  zahradnické Gpravy  stfedového ostrivku je
proto nenahraditelnou moznosti realizace vysadeb ve vetejné meéstské zeleni. Uziti
vhodného estetického prvku mize turistim 1épe predstavit danou oblast

a charakterizovat jeji zakladni rysy.

Za modelové uzemi bylo vybrano mésto ValaSské Mezific¢i, nachazejici se
v blizkém okoli mého bydlisté. Toto prekrasné valasské mésto, onéjZz se hovofi

jako o ,,Brané do Beskyd*, se miiZe prezentovat sedmi okruznimi kfiZovatkami.



2. Cil prace

Cilem bakalaiské prace bylo prostudovat soucasnou literaturu zabyvajici
se tvorbou okruznich  kfizovatek ajejich uplatnéni v bézném provozu, jak
v intravildnu mésta, tak v jeho extravilanu. Dtlezité jsou bezpochyby parametry
pro jejich  technické, provozni aestetické vlastnosti, které wurcuji  vzhled
i moznost uplatnéni stavby v konkrétnich podminkach. Okruzni kfizovatka ve mésté
muze tvofit dilezity dopravni  uzel, jenz mlze rovnéz  poslouzit
pro realizaci propagacnich prvkl pro turisty, nebo zkraslit a vyzdvihnout

krasu mésta pouzitim netypické vysadby.

Dal$im cilem bylo vyhodnoceni sou¢asného stavu okruznich kiizovatek v ramci
modelového uzemi vybraného mésta. Za modelové uzemi bylo vybrano mésto Valasské
Mezifi¢i, ve kterém se v soucasné dob€ nachazi celkem sedm okruznich kifiZzovatek
intravildnového jednopruhového typu.  Tyto kiizovatky byly zhodnoceny podle
navrhnuté¢ metodiky. Pro jednuz okruznich kfizovatek bylo navrzeno nové feSeni

vegetacni Upravy.



3. Literarni prehled

3.1 Historie okruznich k¥iZzovatek

O presném zacatku pouzivani kruhovych objezdl se nedd hovotit, nebot jejich
vzhled auplatnéni se postupné vyvijelo. JACQUEMART (1998) wuvadi, Ze
nejprve se nachazely u architektonicky vyznamnych staveb s obousmérnym objezdem
sttedového ostravku. Postupné vznikla myslenka jednosmérného systému.
S timto navrhem pfisli dva vyznamni svétovi architekti, a to Wiliam Phelps Eno v New
Yorku v roce 1903 a také patizsky architekt Eugéne Hénard v roce 1906. Hlavni rozdil
mezi jejich navrhy spocival v rozméru stiedniho ostrivku. W. P. Eno prosazoval maly
sttedni ostrivek o priméru 1,524 m (5 stop). Oproti tomu E. Hénard pocitoval

potfebu minimalniho priméru stfedniho ostrivku 36 stop (8 m) (Tabule ¢. 1).

V této dobé jesté neexistovala zadné pravidla jizdy na kruhovém objezdu, nebot’
ani nebyla zapotiebi, provoz na silnicich byl velice nizky. Podle
JACQUEMARTA (1998) jako prvni stat, ktery piijal pravidlo pfednosti zprava, byl
americky stdt Wisconsin, atovroce 1913. Toto pravidlo v praxi znamenalo, Ze

vozidla vjizdé&jici do okruhu méla ptednost pted vozidly na ném jedouci.

Na problematiku tohoto pravidla, poukdzal jiz vroce 1926 W. P. Eno, nebot’
pfi vys$$i dopravni intenzit¢ mulze dojit k dopravni zacpe. Jeho namitka vSak
nebyla pfijata a ve dvacatych letech 20. stoleti, pfi zvySujici se dopravé dochazelo stale
vice k dopravnim zicpam na kruhovych objezdech. V padesatych letech 20. stoleti
byla situace jiz natolik vazna, Ze se pfistoupilo k instalaci svételné signalizace
na kruhové  objezdy, nebo nahrazovani  kruhovych  objezdi  za kiizovatky

se svételnou signalizaci.

Pravidlo s pfednosti vozidel na okruhu bylo vroce 1966 schvaleno ve Velké
Britanii. K této zméné ptispély vyzkumy a zkouSky anglického institutu Laboratote
pro vyzkum  silnic.  Pfizavedeni tohoto pravidla, se zvysila kapacita vozidel,
snizilo jejich zdrzeni a nehodovost na kruhovém objezdu. V roce 1971 byla Britskym
ministerstvem dopravy vydéana prvni ndvrhova pravidla pro okruzni kfiZzovatky. Dle
téchto navrht, se v sedmdesatych letech 20. stoleti, zacaly moderni okruzni kiiZovatky

stavét v Australii a Francii a poté rovnéz v Némecku, Spojenych statech americkych,
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zemich Beneluxu, Svycarsku, Spanclsku, Novém Zélandu, Jizni Africe ¢i ve

skandinavskych zemich.

3.2 Soudoba tvorba okruznich kiiZovatek ve svété

ANDRESE (2005) uvadi, ze v dneSni dobé se okruzni kiizovatky dé¢li,
z hlediska velikosti, na malé okruzni kiizovatky (dale MOK) a velké okruzni kiizovatky
(ddle VOK). Rozmér kiizovatky, totiz velmi podstatné ovliviiuje zpusob
pohybu vozidel po okruznim pasu. Ve vyspélych statech Evropy se pfednostné stavi
MOK s jednim jizdnim pruhem na okruznim pasu. Oproti tomu VOK se realizuje
v extavilanu a v opodstatnénych  ptipadech, jako jsou dalniéni wuzly, kfizovatky

a komplexni sjezdy.

Podle statistik  jsou v Némecku dnes  vystavby MOK  upfednostnény
pred jinymi formami kiizovatek. Diivodem  jsou predevSim  vyS$i  bezpecnostni
vlastnosti, nebot’ s praxe vyplyva, Ze na VOK se vyskytuje mnohem vice tézkych
nehod. Jeden ze zavérh také naznaCuje, Ze VOK jsou podstatné nevyhodnéj$i nez
kiizovatky se svételnou signalizaci. Dalsi ze zavéra, ktery uvadi ANDRESE (2005) je,
ze se vice nehod na okruznich kiizovatkach stava mezi vozidly stejného sméru, a méné

pii odbocovani, najizdéni a ktiZeni.

V Anglii, jak uvadi ANDRESE (2005), jsou okruzni kiiZzovatky velmi Casté
a vyskytuji se ve dvou alternativach, jako ,,Mini Roundabouts* (vodorovné znaceni
stifedniho ostrova o velikosti dvou az tii metrl) a ,.Double Roundabouts*

(dva ,,Mini Roundabouts* na jedné kiizovatce) (Tabule ¢. 2).

Oproti tomu, ve Svycarsku maji piesné uréenou definici mezi VOK a MOK.
VOK maji minimalni vnéjsi praimeér 40 m a MOK nepiekro¢i svym vnéj$im primérem
rozmezi 22 a 35 m. Pro Svédsko jsou typické okruzni kiizovatky s velkymi rozméry,

coz predstavuje vnéj$im primeér kolem 50 m.

3.3 Soudoba tvorba okruZnich kiizovatek v CR

V Ceské republice siokruzni kiizovatky ziskaly vyrazngjsi oblibu az v
devadesatych letech 20. stoleti avdnesni dob& se stavaji dilezitym stavebnim
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a dopravné inzenyrskym prvkem na silni¢ni siti. Pouziti
zejména malého typu kfizovatky  je = povazovano za nejbezpecnéjs§i  usporadani
kiizovatek vubec a ve mestech vyresi na malém prostoru pomérné

vysokou kapacitu vozidel.

Pro projektovani malych okruznich kiizovatek jsou unas vypracovany za
podpory Ministerstva dopravy Obor podzemnich komunikaci Technické podminky 135
(dale TP 135) — ,Projektovani okruznich kiizovatek na silnicich a mistnich
komunikacich®. Tyto podminky soucasn¢ navazuji, rozSifuji a upfesnuji ustanoveni
CSN 73 6102 — Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich. Pro budovani
velkych okruznich a mimookruznich kiizovatek se v soucasnosti postupuje podle

ptislusnych ustanoveni stavajici CSN 73 6102 (Tabule ¢.3).

V nasledujicim odstavci jsou uvedeny souvisejici technické normy a technické

podminky pro projektovani okruznich ktizovatek:

e (SN 01 8020 Dopravni zna¢ky na podzemnich komunikacich

o (SN 28 0318 Priljezdné priifezy tramvajovych trati

o (SN 36 0400 Veiejné osvétleni

e CSN 36 0410 Osvétleni mistnich komunikaci

e CSN 73 6021 Svételnd signalizaéni zafizeni, umisténi a pouziti
navéstidel

e (SN 73 6100 Nazvoslovi silni¢nich komunikacf

e (SN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

o (SN 73 6102 Projektovani kfizovatek na silni¢nich komunikacich

o (SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

e (SN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci

e (SN 73 6177 Méieni a hodnoceni protismykovych vlastnosti vozovek

e (SN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky

e TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
e TP 66 Zisady propfechodné dopravni znafeni na pozemnich
komunikacich

e TP 77 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
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e TP 81 Navrhovani svételnych signalizanich zafizeni pro fizeni
silni¢niho provozu

e TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci

e TP 85 Zpomalovaci prahy

e TP 99 Vysazovani a oSetfovani silni¢ni vegetace

e TP 100 Zisady proorientacni dopravni znaCeni na pozemnich
komunikacich

e TP 117 Zéisady proinforma¢n¢ orientacni znafeni na pozemnich
komunikacich

e TP 123 Zjistovani kapacity pozemnich komunikaci a navrhy
na odstranéni kongresci

e TP 131 Zésady pro tpravy silnic véetné priitahi obcemi

e TP 132 Zéisady  navrhu dopravniho zklidiiovani  na mistnich
komunikacich

e TP 133 Zaisady provodorovné dopravni znaceni napozemnich
komunikacich

e TP 145 Zésady pro navrhovani prataht silnic obcemi

V dusledku nedostateéné praxe v Ceské republice vznika pii realizacich
fada projekénich resp. stavebnich chyb. Naty poukazal (SKLADANY, 2001)
z Centra dopravniho vyzkumu ve svém ¢lanku — Okruzni kfizovatky v Ceské republice
— chyby aomyly (Tabule ¢.4). Mezity nejCastéjSi patii celkové predimenzovani
ktizovatky, coz vede k fatalnim vedlej$im u¢inktim jako je zvySena prijezdova rychlost
anasledné cast¢jSi a t€z8i dopravni nehody. Predimenzovéna je jak celkova velikost
okruzni kiiZzovatky, tak i jeji stfedovy ostrov, Sitky okruZzniho pésu, ale také prstenec.
Ten je CcastozUspornych davodi vynechavan Uplné, coZ mnohdy vede
1 k pfimému prijezdu kiizovatky. V zahrani¢i se délici ostrivky obvykle vysazuji
zeleni, kde kromé své estetické funkce zelené zlepSuje viditelnost ostrivku. U nés je
stale jeSté¢ pozadovanatzv. ,bezudrzbovost“, coz Vv praxiznamena provedeni

ostruvku betonem ¢i zamkovou dlazbou.
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3.4 Definice pojmii

Pro lepsi pochopeni pojmit a prvkll na okruzni kiizovatce, jsou zde podle

technické podminky TP 135 uvedeny jejich zakladni definice (Tabule ¢.5):

Okruzni kiiZovatka je druhem uroviiové kiizovatky, kterd ma okruzni jizdni pas
ve tvaru mezikruzi, nebo ve tvaru jemu blizkém, naniz je silni€éni provoz veden
jednosmérnym objezdem kolem stfedového ostrova proti sméru hodinovych rucicek

od vjezdu ke zvolenému vyjezdu.

Stredovy ostrov ptedstavuje kruhovou nebo kruhu blizkou fyzickou nebo opticko
u prekazku slouzici k umisténi pohybu vozidel po okruznim jizdnim pasu kiiZzovatky
proti sméru hodinovych ruciCek. Soucasti stiedového ostrovaje i prstenec, jimz

se v n¢kterych pripadech lemuje okraj sttedového ostrova.

Prstenec je zpevnénd ¢ast vngjsiho okraje stfedového ostrova u okruzni
kfizovatky o vn&j§im priméru D < 50 m. Prstenec se navrhuje tak, aby mohl byt
ojedinéle pojizdén zejména rozmérnymi vozidly (kamion, kloubovy autobus, nadmérné
prepravy apod.).

Okruzni jizdni pads krizovatky je jizdni pas v Sifce zpevnéni vozovky
okolo stfedového ostrova (vozovka vcetné zpevnénych krajnic).

Vjezd je jizdni pruh nebo pds kiizujici komunikace, ze kterého se vjizdi
na okruzni jizdni pas kiiZzovatky.

z okruzniho jizdniho pésu kiiZovatky.

Zpevnénd srpovitd krajnice je zpevnény okraj vozovky napravé strané
pripojovaciho oblouku sousedniho vjezdu a vyjezdu a ma plidorys ve tvaru srpu. Slouzi
pro ojedinély pojezd vozidly s vétSim polomérem zataCeni nez jaky ma pfipojovaci

pravostranny oblouk mezi vjezdem a naslednym vyjezdem.

Deélici pas je plocha ohrani¢end fyzicky nebo opticky vici ptilehlym dopravnim
pruhim, ktera na kiizujici komunikaci kfizovatky oddéluje jizdni pasy v délce nad 25 m

od okruzniho jizdniho pasu ktiZovatky.
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Smérovaci ostriivek je plocha ohranicena fyzicky nebo opticky vici ptilehlym
dopravnim pruhlim, kterd na kfizujici komunikaci kiizovatky oddé€luje jizdni pasy

v délce nad 25 m od okruzniho jizdniho pasu kifizovatky.

Délici ostruvek je plocha ohrani¢end na vSech stranach fyzicky nebo opticky
vuci prilehlym jizdnim pruhtim. Délici ostruvek se umist'uje
mezi protismérnymi jizdnimi pruhy/pasy vdélce 5 - 25 m atvofi zpomalovaci
(retardacni) prvek pied vjezdem do kiizovatky. Slouzi také ke zdvojenému osazeni
svislych dopravnich znaceni, popi. ijako ochranny ostrivek pokud je vyuzivam

pro piechod pésich.

Vetev okruzni kiizovatky je jizdni pas (pruh), kterym jsou propojeny pozemni

komunikace v oblasti kiizovatky na okruzni jizdni pas a vz4djemné mezi sebou.

Spojovaci vetev krizovatky je jizdni pruh nebo pas, ktery spojuje dvé sousedni
vétve okruzni kfizovatky mimo okruzni jizdni pas kiizovatky a umoznuje odlehceni
ktizovatky uskute¢nénim pravého odboceni po této spojovaci  vétvi bez napojeni
na okruzni jizdni pas kifizovatky.

Vnéjsi  primeér okruzni kiizovatky je primér kruznice, kterou lze vepsat

mezi vnéjsi stavebni ohraniceni okruzniho jizdniho pasu kiizovatky.

Vnitrni  primér okruzni  kriZovatky je pramér stiedového ostrova (V€.

ptipadného prstence) okruzni kiizovatky.

Pripojovaci jizdni pruh je ptidatny dopravni pruh slouzici jako jeden ze zptsobi
pfipojeni  vjezdové  vétve kiizujici  pozemni  komunikaci na vnéj§i  jizdnim
pruhu okruzniho jizdniho pasu ktizovatky, jejiz vnéjsi pramér je vétsi nez 50 m.

Stykové napojeni vjezdové/vyjezdové vétve je piimé napojeni
vjezdu/vyjezdu kiizujici pozemni komunikaci na okruzni jizdni pds smérovym

obloukem.

Prujezdnost vyjadiuje fyzickou moznost prijezdu vozidel kiizovatkou s ohlede
m na vlastnosti a rozméry vozidla a geometrické uspofaddni arozméry kiiZzovatky,

a to jak ptidorysné, tak i vyskové (ovefuje se vlecnymi kiivkami).

Smeérodatné vozidlo je nejvyssi vozidlo, najehoZ jizdni parametry arozméry

se navrhuje geometricky tvar dané okruzni kfiZzovatky.

15



Kapacita kiizovatky — vyjadtuje propustnost danou poctem  vozidel, kterd
mohou projet okruzni kfizovatkou za urcity casovy usek. Kapacita okruzni kiizovatky je

dana kapacitami jednotlivych vjezdu.

3.5 Pravidla pro navrZeni okruzni kiiZovatky

-----

Podle platnych pravidel silni¢éniho provozu na okruzni kfizovatku vjizdéji
vSechna vozidla odbocenim vpravo a pohybuji se jednosmérné po okruznim jizdnim
pasu proti sméru hodinovych rucicek k pozadovanému vyjezdu, na kterém odbocuji

vpravo (Tabule ¢.6).

Jejich pouziti, jak je uvedeno v TP 135, je vyhodné predev§im se zdmérem
snizeni zavaznosti dopravnich nehod, nebot’ rychlost vozidel na okruznim pruhu neni
vysoka. Pokud ale fidi¢ ptehlédne fyzickou zdbranu — stfedovy ostrivek, a ¢eln¢ do néj
narazi, Casto dochazi k velmi t€Zkym dopravnim nehoddm. Dal$i vhodné pouziti je
pfi potfebé  formou kiizovatky = vyzvednout ukonceni  komunikace s vySsi

povolenou rychlosti, popt. zménu dopravniho rezimu nebo funkce komunikace.

Pro navrzeni okruzni kiizovatky je dilezité neopominout nékolik zésadnich
pravidel pro plynulou a hlavné bezpecnou jizdu. K tomu samoziejmé patii bezpecny

vjezd a vyjezd na okruzni jizdni pas (Tabule ¢.7).

Pti pravidlu pfednosti vitézi vozidlo na okruznim pésu, které¢ ma vzdy prednost
pted vozidly vjizd&jici do kiizovatky. Prijezd okruzni kfiZovatkou musi byt umoznén
minimalné¢ smérodatnym vozidel a od néj se odvozuji ostatni prijjezdné vozidla. P¥imy
pruhled kifizovatkou by m¢él byt zamezen fyzickou nebo alespoii
psychologickou ptekazkou, atam, kde toneni mozné, alespoil sniZzenim
rychlosti pfi vjezdu na okruzni pas. Toto sniZeni rychlosti miize byt vyznaceno pomoci

svislého dopravniho znaceni, které musi byt v€asné a viditeln¢ avizovano.

Pfi navrhu je naléhavé vénovat zvysSenou pozornost predevSim chodcim popf.
cyklistim. Cyklistickd komunikace musi byt ukoncena pfed vjezdem na okruzni jizdni
pas, nebo pii kiizeni s vjezdovymi a vyjezdovymi vétvemi kiizovatky. Pfi zméné fazeni
vozidel do jizdnich pruhil je vhodné pouziti smérovych tabuli s pfesnymi informacemi,

ato pfed vjezdem najizdni pruh anaokruznim jizdnim pasu, pro jejich zatfazeni
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k odbo¢eni na pozadovaném vjezdu. Tyto informace mohou byt jeSt€ upfesnény

v podobé vodorovného dopravniho znaceni.

Nepostradatelnou soucasti kiizovatky v zastavéném tzemi je také pfitomnost
osvétleni, které musi odpovidat jasn¢ danym normam. V extravilanu se doporucuje
na zakladé¢ individudlniho hodnoceni. Osvétlujici body se umistuji podél vjezda
a vyjezdu a na vnéjsi strané okruzniho jizdniho pasu kiizovatky. Odsazeni od okraje
jizdniho pasu se u vjezdli i vyjezdd doporucuje nejméné¢ 2,00m kvili nadmérnym
pfepravdam. Je  konstruovéano jako bodové, tzn.  intenzita se v pribchu jizdy
po okruhu méni, ainformuje fidice o zménach na jednotlivych Céastech kiizovatky.
Osvétleni mize byt zabudovano také do vozovky, ve formé odrazek pro zviditelnéni
prechodli pro chodce a sttedovych car. Slabé osvétleni muze zpusobit Spatnou az
nulovou viditelnost a zapfi¢init neinformovanost fidi¢l, ztratu jejich orientace,
nerozhodnost a nahlé brzdéni. Jejich postaveni nesmi osliiovat fidice vozidel, ani ostatni
ucastniky silnicniho provozu. Své osvétleni by mély sméfovat ke svislym
a vodorovnym dopravnim znackam, okruznimu jizdnimu pasu a vjezdim a vyjezdim.
Ptechody pro chodce musi byt intenzivnéji osvétleny. ZvySeny stiedovy ostrov ma byt
také osvétlen, avSak umisténi osvétlovaciho zéafeni neni vhodné na jeho plose. Navrhuje
se v souladu s CSN 360410 a CSN 360411 a s ptihlédnutim k ustanoveni CSN 73 6101
a CSN 73 6110.

Rozhledové poméry, by mély pfinavrhu okruzni kiiZzovatky, byt vzaty
s ohledem na provoz vozidel na okruznim jizdnim pasu kfizovatky. U kifizovatek s
vngj§Sim  primérem D<50 m navjezdu do kfizovatky 3 m  (od okraje
jizdniho pasu na vjezdové vétvi) se jednd o rozhled v useku 15 m od vnégjSiho okraje

okruzniho jizdniho pasu az po vjezd na okruzni jizdni pas do vzdalenosti 25 m.

Na okruznim jizdnim pasu kiizovatky by mél v kazdém bodu kruznice odsazené
2,00 m od okraje stfedového ostrova do vozovky okruZzniho jizdniho pésu zajistén

rozhled do délky 25,00 m jak na okruZni pés, tak i do nejbliz$iho vjezdu a vyjezdu.

Témto pozadavkim musi byt naokruzni kfiZovatce pfizpisobeno umisténi
svislych dopravnich znacek, vetejného osvétleni, vyskové uspotadani stiedniho ostrova,

vysadba, ataké celkovy geometricky tvar kiizovatky. V ptipadé€, ze tento pozadavek
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nelze z jakéhokoliv ~ divodu u vjezdu splnit, musi byt nanéj osazena dopravni

znacka ,,Sttj“, ¢i ,,Dej prednost v jizde*.

Na okruzni kiizovatce o vn&jsim priméru D>50 m se rozhledové poméry fesi
obdobné jako u okruzni ktizovatky mensiho rozméru, logicky se ale

vzdalenosti pro rozhled zvétSuji na 50 m.

Dle ptirucky pro Navrhovani okruznich kiizovatek se vegetacni upravy planuji
vzdy tak, aby nezhorSovaly rozhledové poméry, nesnizovaly intenzitu osvétleni
anezakryvaly svislé dopravni znacky. Jejich pouziti ma zvyraznit umisténi
sttedového ostrova pro fidice vozidel a také zamezit v prihledu okruzni
kfizovatkou v pfimém sméru kfizujicich komunikaci. Maji psychologicky efekt

na fidice.

Vegetacéni Gpravy mohou byt realizovany mnoha zplsoby. Za nejb&€znéjsi typ
jsou povazovany kvétinové zahony tvotené letnickami, dvouletkami,
cibulnatymi rostlinami, hliznatymi rostlinami, trvalkami nebo jejich kombinacemi.
Casté je také pouziti drobnych polokeiti akeficki. Kvétiny jsou nositelem
mnoha jedine¢nych kompozi¢nich vlastnosti. Méni se v €ase i v prostoru a vyvolavaji

pozitivni pocity ¢i emoce.

Veskera vegetace na sttedovém ostrové by neméla sahat az k jeho okraji, je
dalezité zanechat volny pruh oSifce cca2 m, kvuli dostatenym rozhledim.
Jeho vyvysSeni nad okolni terén je mozné, aipfimo idedlni. Svahy by nemély byt

strmé&j$i nez 15%.

Spravné vyspadovani a odvodnéni cesty, je zarukou dlouhé Zivotnosti vozovky
ataké jeji bezpecnosti. Pfinavrhu polohy okruzni kfiZzovatky se vychazi z trasy
komunikace. Minimalni vzdalenost jednotlivych ktiZovatek, ptesné€ji vzdalenost jejich

vnéjSich okrajl jizdnich pasti, nesmi byt mensi nez 22 m.

Pouziti okruzni kiizovatky musi svym charakterem a zplisobem feSeni vzajemné
na sebe navazovat, mit stejnou funkci ve vSech smeérech kiizovatky. Odpovidat

pozadavklim na bezpec¢nou, plynulou a hospodédrnou jizdu.
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3.6 Typy okruznich kFizovatek

Zakladni rozdéleni je urceno na zaklad¢ nékolika kritérii, a to podle lokalizace
okruzni kfizovatky na intravilanové a extravilanové, dale podle poc¢tu vjezdovych pruhii
na jednopruhové a vicepruhové a v posledni fadé také dle velikosti priiméru na mini,

kompaktni a standardni.

3.6.1. Mimo-okruzni kfiZzovatka

Jedna se o malé okruzni ktizovatky nachézejici se pfedevSim v intavilinovém
prosttedi s nizkymi rychlostmi (60km/h  améné¢). Maji minimalni poZadavky
na dostatecné zpevnéni plochy. Stfedovy ostrov je pojizdény a je mirné vysSkoveé odliSen
od okruzniho pasu. A to pfedev§im pro rozmérnd nakladni vozidla. Byva zhotoven

z dlazby, anebo vyznacen barevné (Tabule ¢.8).

3.6.2. Intravilanova kompaktni

Vjezdy jsou kolmé, a proto vyzaduji velice nizké
rychlosti pfi vjezdu do kiiZzovatky. Jsou také jednopruhové. Stfedovy ostrov neni
pojizdny aje doplnén prstencem pro moznost prijezdu ndkladnich vozidel. Hlavnim
cilem pro tento typ kiizovatky je vytvorit bezpecny prostor pro chodce, nebot’ se jedna

o kfizovatku v méstském prosttedi (Tabule ¢.9).

3.6.3. Intravildnova jednopruhova okruzni kfiZzovatka

Vsechny vjezdy, vyjezdy i okruzni pés je jednopruhovy. Od piedeslé kiizovatky
se 1181 vétsim polomérem a vyssi prijezdni rychlosti. Sttedovy ostrivek neni pojizdny a
je vétsSinou bez prstence. Noveé obsahuje zvysené délici ostruvky. Navrh této kfizovatky
je zamé&fen na zajiSténi stalé rychlosti na vjezdu a okruznim pasu. Snese vétSi dopravni

zatiZzeni neZ piedesla intravilanova kompaktni kiizovatka (Tabule ¢.10).

3.6.4. Intravilinova dvouproudova okruZzni kfiZovatka

Zahrnuje vSechny méstské kiiZzovatky, které maji alesponi na jednom z vjezdi 2
pruhy. Okruzni pés je tedy S$ir§i a umoZiiuje jizdu osobnich vozidel ve dvou pruzich.
Povolené rychlosti vozidel jsou obdobné jako na jednopruhové okruzni kiiZzovatce,
dilezité vsak je, aby byly stalé na celé kiizovatce. Obsahuje zvySené délici ostrivky,

bez prstence a nepojizdny sttedovy ostrivek.
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U dvouproudovych ktizovatek je nutno neopomenout problém
pfi vyjezdu z vnitiniho pruhu na okruznim pasu a pfi predjizdéni mezi pruhy
na okruznim pasu. Dle chovani fidich pak casto dochdzi k uptednostnéni
pravého vjezdového pruhu. V mnoha evropskych zemi se upousti
kvili t€émto skuteénostem od jejich vystaveb atestuji se turbo okruzni kiizovatky

(Tabule ¢.11).

3.6.5. Extravilanova jednopruhova okruZni kfiZovatka

KfiiZzovatky tohoto typu se nachdzeji na komunikacich vysoké priamérné
rychlosti vozidel, v rozmezi 80-100 km/h. Kwvili této skutecnosti je dilezité zajistit
pomoci podptirnych geometrickych tprav snizeni rychlosti pied vjezdem do ktizovatky.
Obecné maji veétsi prumér nez kiizovatky intravildnové. Piijejich pouziti

se neptedpoklada vysoky pocet chodct (Tabule ¢.12).

3.6.6. Extravilanova dvouproudova okruzni k¥iZovatka

U této kfizovatky ~ jsou okruzni  rychlostni  charakteristiky = podobné
jako u predchozi jednoproudové. OdliSuji se dvéma vjezdovymi pruhy nebo rozsifenim

vjezdu z jednoho na dva pruhy na jednom nebo vice vjezdech (Tabule ¢.13).

3.6.7. Turbo-okruzni kfiZovatky

Tento druh okruzni ktizovatky je vyvijen od roku 1998 v Nizozemi, a nahradil
dvoupruhové okruzni kfiZzovatky. Svymi vlastnosti zvySuje kapacitu dopravy neZ
jednopruhovd, ale se shodnym standardem bezpecnosti. Charakteristickym znakem je
spirdlovité uspofadani jizdnich pruhi. Idedlné se hodi, kdyz jeden z dopravnich smért
je vyrazné¢ dominantni, nebo pii pottebé dosdhnout vySsi kapacity ve srovnani

se standardni dvouproudovou okruzni kfiZovatkou.

Turbo-okruzni  kfiZovatka svou konstrukei ~ umoznuje lepsi  vyuziti
levého vjezdového pruhu, oproti standardnich dvoupruhovych okruznich ktizovatek.
Vodorovné dopravni znaceni se zpravidla doplituje nizkymi obrubniky, které zamezuji
vzajemnym neakceptovatelnym pripletim automobilli na okruZznim pasu, ale také

v ptipadé potieby je lze prejizdét.
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Turbo-okruzni kfizovatka se dale jeste¢ déli podle mnoZstvi jizdnich okruznich
pruhd, vjezdi avyjezdd. LiSi setaké v zavislosti nakiizeni dopravnich pruht

s intenzitou vyuziti (Tabule ¢.14). Déle rozlisSujeme:
1) Vejcovita okruzni krizovatka

Obsahuje dvé dvoupruhové advé jednopruhové vyjezdy avjezdy. Pouziva

se pti kiizovani silného ptimého a slabého dopravniho pruhu.
2) Standardni turbo-okruzni krizovatka

Tvoti ji dva dvoupruhové adva jednopruhové vyjezdy a Ctyfi dvoupruhové

vjezdy. Pouzivéa se na kiizovani silného ptfimého a méné silného dopravniho proudu.
3) Kloubova okruzni krizovatka

Obsahuje dva dvoupruhové a dva jednopruhové vyjezdy, tii dvoupruhové vjezdy
ajeden jednopruhovy vjezd sbypassem. Tentotyp je vhodné pouzit u kiizovani
silného dopravniho proudu ve sméru pravého resp. levého odboceni dle

schématu se slabymi ostatnimi dopravnimi proudy.
4) Spirdlovita okruzni krizovatka

Je tvofena dvéma dvouproudovymi a dvéma jednoproudovymi vyjezdy. Déle
dvéma tfipruhovymi a dvéma dvoupruhovymi vjezdy. = Vhodné  uzit u kiizovani
komunikace se silnym pfimym dopravnim proudem s komunikaci s dopravnimi proudy

pfevazné odbocujicimi vlevo a vpravo.
5) Rotova okuzni krizovatka
Tvofi ji ¢tyii dvoupruhové vyjezdy a Ctyfi Ctyfpruhové vjezdy. Je mozno odbocit

vpravo a pfimo dv€éma pruhy a moznost odboceni vlevo jednim pruhem. Pouziva

se u kfizovani dvou silnych dopravnich proud.
6) Alternativni formy okruznich krizovatek

Jedna se nestandardni provedeni kiizovatky, jako napiiklad o jejich umisténi
v tésné blizkosti tak, ze vytvareji jeden uzel. Lze aplikovat v nizkorychlostnim prosttedi
pii vhodnych prostorovych podminkach. PovétSinou se jednd o rekonstrukci riznych

forem nefizenych kiiZovatek provedené za Gcelem zvySeni bezpecnosti provozu.
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7) Okruzni krizovatky v mimouroviiovych kiizovatkach

Lze aplikovat tam, kde nahrazuji stykové nebo prisecné kiizovatky

na komunikaci niz$iho vyznamu.

3.7 Prizkumy pri navrhu okruzni kfiZovatky

Stavba okruzni kiizovatky musi vychazet z dopravné inzenyrskych podklad
a musi byt pfizpiisobena danému mistu, na kterém se ma nachézet. V soucasné dob¢ je
nejdulezitéj$i feSeni dopravni charakteristiky, stav kifizujicich se komunikaci a uhly
jejich kiizeni (Tabule ¢.15). Vhodné je také zjistit dovolenou rychlost jizdy v daném
useku, ale téZ majetkové vztahy pozemkil kolem mista vystavby, které se budou muset

ke kfizovatce pfipojit. Nutné je také brat na védomi nadzemni inZzenyrské sité.

K realizaci navrhu je potfeba provést dopravni prizkumy a to predevSim
pro navrh geometrického tvaru kiizovatky a jeji dimenzovani nejen z hlediska hustoty
dopravy vozidel, ale také s pfihlédnutim na ostatni ti€astniky silni¢ni dopravy (cyklisti,
chodci). Soucésti téchto prizkumii je také scitdni dopravy v patnactiminutovych

intervalech v denni dopravni Spicce.

Prognéza pro intenzitu dopravy se zpracovava zpravidla na dvacet let. Jestlize
vyhledové prognozy piekro¢i navrhovou kapacitu feSené okruzni kiizovatky, rozhodne
se o odklonu ¢asti dopravnich proudii, vyuziti svételné signalizace, nebo vybudovani
mimouroviového kiizeni. Tyto ndvrhy jsou realizovany na zakladé ekonomickych

a bezpecnostnich kritérii v daném tseku.

3.8 Okruzni krizovatka v kontextu méstské zelené

Okruzni ktizovatky jsou v dnes$ni dobé¢ velice zivym tématem. Jejich realizace
mnohdy v méstech fesi plynulost dopravy a nahrazuje klasické prisekové nebo stykové
kfizovatky. Timto zplisobem vznika zajimavé¢j$i urbanistické dotvofeni a pohledové
ukonceni os. Mnohdy se okruzni kfiZovatka stava dulezitym orientanim bodem
¢i dobfe zapamatovatelnym vizudlnim prvkem. Jeji umisténi na komunikaci hraje tedy
pro Sir§i okoli velkou roli. Okruzni kiizovatka vyzaduje vétsi plochu nez klasicka

kiiZzovatka a proto je mnohdy jeji pouZiti v intravilanu omezené. Pokud je postavena,
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musi  respektovat  dané  misto.  Zvolenim  vhodné  velikosti a pravy

sttedového ostrova toto misto pak mize maximalné podpofit.

Okruzni kfizovatky jsou Casto situovany na ptechodu extravilanu a intravilanu,
¢i se staly jakousi ,,vykladni skfini* mésta. Kruhovy pldorys zdhonu nabizi nescetné
mnozstvi variaci vysadeb, které mohou oslovit velké mnozstvi lidi kolem projizdéjicich

a prochézejicich lidi (Tabule ¢.16,17,18,19).

Zelen vokoli pozemnich komunikaci je vysazovanasohledem na
nékolik zékladnich faktorti. Jako nejbéznéjsi divod je pitdoochranny. Zpeviuje svahy
a chrani proti erozi vodni i vétrné. Vytvaii ochranné pasy, kde se 1épe vsakuje srazkova
voda a kde mohou najit GtoCisté¢ drobni zivoc€ichové. Tyto ochranné funkce zelené

mohou napomoci pfi feSeni celé fady problému a zlepsit kvalitu Zivotniho prostiedi.

Dalsi divod je dopravné-technicky. Do této kategorie patii optické smétovani
vegetaci po komunikaci, dale usmérnovani jizdy vlivem fyzickych prekazek ve formé
stromu ¢i ketfe, nebo vysoka pestrost prolinajicich se barev vysadby. Neopomenutelné

jsou také vlastnosti proti oslnéni, vétru a sn¢hu.

Zelen také ptsobi ve smyslu psychologickém. Uklidiuje nervovou soustavu tim,
ze zahrnuje celou Skalu barev zelenych odstini. Podvédomé navazuje na asociace
prostiedi, ve kterém se ¢lov€k jako biologicky druh vyvijel. V dnes$ni dobé se ¢lovek
rad  setkdvd s prostfedim, které  kontrastuje s lidskymi vytvory,  a vraci
se k pfirozenému prostiedi. Odbourava tak piebytecny stres v dneSnim uspéchaném

SVEte.

Spole¢né se vSemi témito funkcemi zelené musi také korespondovat funkce
esteticka. Vhodné usporadani zelené mize byt také zdrojem pozitkl
z krasného prostedi. Dopliluje a zvyraziiuje architekturu staveb v prostoru, nebo tvoii

samostatné pusobiva dila. V detailnich Gpravach vytvaii umélecky kontrast s okolim.

Vegetace zmékcuje a Iépe zaClenuje pozemni komunikace do krajiny. Jestlize je
komunikace oséazena pestrou vysadbou, pomdha ftidi¢im proti tnavé, nebot zaujme
azvysi jejich pozornost. Musi vSak byt pouZita s ohledem na bezpe€nost a plynulost
silni¢niho provozu. Vyska zelené v rozhledovém trojiihelniku nesmi presdhnout 0,70 m,
proto je, napiiklad strom vzristného charakteru vhodnéjSi vysadit na vngjs$i strané

smérového oblouku.
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4. Material a metody

4.1 Popis modelového uzemi

Zamodelové tzemi bylo vybrano mésto ValaSské Mezific¢i, které se nachazi
v okrese Vsetin (15km severné od Vsetina) ve Zlinském kraji. Rozprostira se na bfezich
Roznovské Bec¢vy  pfi jejim soutoku s Becvou Vsetinskou. Svou polohou

predstavuje vstupni branu do Moravskoslezkych Beskyd (FABIAN 2008).

Prvni pisemnd zminka, jak uvadi BALETKA (1970) pochézi z roku 1297, kde
na levém biehu Roznovské Becvy vzniklo Mezifi¢i, a na pravém

bfehu byla zalozena obec Krasno. Ke spojeni doslo az v roce 1924.

Katastrdlni uzemi Vala§ského Mezifici zahrnuje plochu o rozméru 3344ha.
Tato plocha zahrnuje méstské Casti ValaSské Mezific¢i a Krasno nad Bec¢vou, ale také
integrované obce Podlesi, Lhota u Choryn¢, Jufinka, Hrachovec a Bynina. Zije zde
kolem 23  tisic  obyvatel. = ValaSsk¢é  Mezifici je  také  povérené

mesto a do jeho spravniho obvodu patti dalSich patnéct obci, kde Zije ptes 14 tisic lidi.

Z klimatologického hlediska lezi ~ vybrané Uzemi v oblasti mirné teplé,
v podoblasti MT9 (podle Charakteristik klimatickych oblasti dle Quitta, 1971).
Podoblast je charakteristickd mirnym aZ mirné teplym jarem a mirné teplym podzimem.

Zima byva kratka, such4 a mirnd, s kratkou dobou trvani snéhové pokryvky.

Pocet letnich dnil 40 - 50

Pocet mrazovych dnti 30-40

Primérné teploty v lednu -3C--47TC
Primérné teploty v dubnu 6C-7C
Primérné teploty v Cervenci 17C- 18T
Primérné teploty v fijnu 7C-8TC
Srazkovy uhrn za vegetacni obdobi 400mm — 450mm
Srazkovy uhrn za zimni obdobi 250mm — 300mm
Pocet dnii se snéhovou pokryvkou 60 — 80

Pocet zamracenych dnti 120 — 150

Pocet jasnych dnti 40 - 50

Tabulka 1: Klimatické charakteristiky dle Quitta pro podoblast MT9.

Z geomorfologického hlediska jak uvadi BINA, DEMEK (2012), se Valasské

vvvvv

zvlnény prechodovy pas mezi plochym anizkym terénem Oderské brany a ¢lenitym
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a vys$§im terénem Stramberské vrchoviny. Na zdpadé€ zacina pakorkatina 3 km Sirokym

rovinnym pasmem Stfedobecevské nivy, kde pravé mésto lezi.

Provincie Zapadni Karpaty
Subprovincie | Vnéjsi Zapadni Karpaty
Oblast Zapadobeskydské podhtifi
Celek Podbeskydska pahorkatina
Podcelek Piiborskd pahorkatina
Okrsek Valasskomeziti¢ska kotlina

Tabulka 2: Geomorfologicka charakteristika Valagského Mezifici.

Jak poukazal CULEK (1995) z geologického aspektu se jednd o kvartérni fi¢ni
sedimenty v nadlozi flySovych hornin, devonskych vapencti a miocennich sedimentt. Je
to prutocni snizenina vznikla kvartérni erozi Becvy. Geologicky podklad je tvofen
terciérnimi horninami flySového pasma Zapadnich Karpat, kde je piiznacné stfidani

jilovcei, piskovcel a slepencii.

Zpud jsou v oblasti nejvice zastoupeny kambizemé, povétSinou s mirné

kyselou reakci a vyssi svazitosti. V udolnich nivach se nachazi fluvizemé.

Uzemni systém ekologické stability (USES) je v nejblizsim okoli zastoupen
n&kolika prvky. Z prvkél nadregiondlni USES se v blizkosti nachazi nadregionalni
biokoridor K 145 (K144 Radhost’, Kn¢hyn¢), jehoZ hranice je vzdalena 2,4km vychodné

od mésta.

Zprvki  regionalni USES  sejednd oregionalni  biocentrum 135
Trojacka (vegetacni typ L1-BK, SU, L2-SM, BK) vzdéalené 4,2km severovychodné
od mésta, regiondlni biokoridor 1547 Obora — Drazky (vegetacni typ B, P, A, L2-LU)
vzdaleny cca. 0,8km zdpadn€¢ od mésta a regiondlni biokoridor 1553 (RK 1547 —
Stritez), (vegetacni typ Z, B) vzdaleny 1,5 km jizn€ od mésta. Z lokalnich biokoridora
se vyskytuje lokalni biokoridor LBK 1 (Jufinka — Domoraz), Jedna se o biehové porosty

pii Cerném potoku prochazejici primyslovou lokalitou mésta.

Krajina kolem mésta Ize podle jejiho vyuziti (landuse) popsat jako kulturni,
zemé&délsko-lesnického typu. Zastavéné uzemi mésta pak lze oznacit

jako zcela urbanizovanou krajinu.

Pro krajinny prostor Valasského Mezifi¢i jsou charakteristické velké primyslové
aredly, situovany v nivé Vsetinské Becvy, ale také velkd pole s velkym podilem

krajinné zelené. Své postaveni zde ma také stfedné hruba az jemna mozaika krajiny

25



se zahradami, ovocnymi sady aremizky, doplnéna ovocnymi alejemi podél cest

a vegetacnimi doprovody v blizkosti vodnich toki.

4.2 Vybrané okruZni kiiZovatky

Ve mésté¢ Valasské Mezifi¢i se nachazi celkem sedm okruznich kiizovatek.
V poctu jizdnich okruznich pruhli jsou vSechny jednopruhové a z typu kiizovatky,
se jednd o intravilanové  jednopruhouvé.  Dvé  kiizovatky,  (,,U Panacka“
a ,,U autobusového nadrazi®) jsou doplnény o spojovaci vétve, které¢ vyrazné odlehci

hustoté dopravy pfi dopravnich Spickach.

Jsou koncipovany nasilnicich 1., II., IIL tfidy a mistnich komunikacich
a jsou nedilnou soucasti  silnicnich tahd spojujici Zlinsky, Olomoucky a také
Jihomoravsky kraj. Prochazi tudy mezinarodni silnice 1/35, ktera spojuje Hradec

Kralové, Olomouc, Vala§ské Mezifi¢i a Zilinu. Déle také silnice /57 vedouci

vvvvv

vvvvv

a husta sit’ mistnich komunikaci (Tabule ¢.20).

4.3 Metodika pozorovani
Kritéria:

1) Doprava a bezpe€nost
2) Cistota kruhového objezdu a jeho uklizenost

3) Atraktivita vysadby na kruhovém objezdu

v

Hodnoceni probihd vrozpéti 1 az 5, jakoznadmkovani ve Skole. Nejnizsi

hodnota znamena nejlepsi dojem.

Upfesnéni kritérii:

1) Doprava a bezpecnost

V tomto bod€ jsou shrnuty technické parametry, stav komunikace (napf. stupen

opotiebeni asfaltového povrchu a stav obrubnikl a také plynulost dopravy. Technické
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parametry jsou sledovany na délicich ostrivcich, pfechodech pro pési, ukonceni
cyklostezek, stiedovych ostrivcich, prstencich, atd. Kritérium doprava a bezpecnost

obsahuje nasledujici stupnici:

1. Naprosto vyhovuje technickym parametrim do danych podminek (jen

s minimalnimi odchylkami do 10%), vyborny technicky stav komunikace

a obrubnikt (poskozeni jen do 10%), plynuld doprava;

2. Témér vyhovuje technickym parametrim  prodané  podminky

s mirnymi odchylkami (11-30%), uspokojivy technicky stav komunikace
a obrubnikt (poSkozeni jen 11-30%), plynula doprava, v dopravnich
Spickach s malymi zacpami;

3. Prumérné vyhovuje technickym parametrim, odchylky od optima (31-

60%), prumérny stav komunikace a obrubnikli s poskozenim (31-60%),

v dopravnich Spi¢kach zacpy, jinak plynuld jizda;

4. Casteéné __vyhovuje technickym parametraim pro dané podminky

s vyraznymi odchylkami od optima o (61-80%), dostacujici technicky stav

komunikace a obrubnikdi (poSkozeni o 61-80%), oblasné dopravni zacpy

1 mimo dopravni $pi¢ku;

5. Zcela nevyhovuje technickym parametriim pro dané¢ podminky (81-100%),

nedostate¢ny technicky stav komunikace a obrubniki (poskozeni 81-100%)

— havarijni stav, casté dopravni zacpy.

2) Cistota kruhového objezdu a jeho uklizenost

Kritérium hodnoti vzhled kruhového objezdu, ktery je ovliviiovan vnéj$imi vlivy, které
ale nejsou spojeny s vlastnostmi rostlin, ale s jejich udrzbou. Jedna se o vizualni
subjektivni hodnoceni, kdy procentudlni vyjadifeni odpovidd plose ovlivnéné
ruSivymi elementy. Mezi rusivé elementy patii: odpadky, soudstky od automobild,

suché ¢asti rostlin a nevzhledné ¢asti rostlin.

1. Cisty, uklizeny, odpleveleny (vSe ve vyborném
stavu s maximalnimi odchylkami do 10%);

2. Obcasny vyskyt ruSivych elementt (11-30%)

3. Casty vyskyt rusivych elementt (31-60%)

4. Velky vyskyt rusivych elementii (61-80%), vzhled ,,rumiste*
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5. Neudrzovany, zcela zapleveleny, vyskyt ruSivych elementi (81-
100%).
3) Atraktivita vysadby na kruhovém objezdu

V tomto kritériu jsou shrnuty estetické vlastnosti vysadby na kruhovém objezdu.
Mezi tyto vlastnosti patii struktury, textury listd ikvétd, celkova barevnost. Jedna

se o vizualni subjektivni hodnoceni.

1. Harmonicka, vyborn¢ kombinovana vysadba (napi. velké mnozstvi
kvétl, zajimavé textury a struktury rostlin, pfijemné barevné
kombinace aj.)

2. Mirné ruSiva, ale stidle harmonicka, nckteré aspekty vysadby

nejsou v optimdlnim stavu (napf. méné vhodné barevné kombinace,
nizké zastoupeni kvetoucich rostlin aj.)

3. Neutralni, nezajimavy (napf. stejné struktury, monotoénni az fadni,
aj.)

4. Uspokojivd, mirné disharmonickd (malo kvEéth ¢ijiné barvy,

kvéty/barva pouze na ¢asti zdhonu aj.)

5. Neuspokojiva, disharmonicka, velice Spatna (pfilis kontrastd, aplné,

nebo téméf bez kvétl, ¢i jiné barvy, nezajimavé, fadni aj.)
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S. Vysledky

5.1 Hodnoceni okruznich kriZovatek
5.1.1. OKruzni kriZzovatka silnice 11/150 s ulici Husovou,

Palackého a Sokolskou

Obecné informace

Tato okruzni kfizovatka se nachdzi nasilnici II. tfidy ¢. 150 v zapadni
¢asti intavilanu mésta. Dle mistniho oznaceni se jedna o ,kruha¢ u baliren® Je
nedilnou soucasti silni€nich taht spojujici Zlinsky, Olomoucky a také Jihomoravsky
kraj. Bylanavrzenav dusledku vysoké dopravni frekvence, jelikoz byvaly stav
nevyhovoval pozadavkiim plynulosti dopravy a bezpecnosti. Dle scitani v roce 2005
byla primérna intenzita provozu za 24 hodin 6 492 vozidel a z toho 1 935 téZkych
nakladnich. V této dobé se provoz jesté zvysil a neustale roste.
Stavba byla zapocata v roce 2009 a dokoncena v Cervenci roku 2010, navrh byl
zhotoven v Bfeclavi v fijnu roku 2008. Na navrhu se podileli Ing. Balcar a Ing.
Zvédelik.  Lokalita se nenachazi v zadném  velkoplo$né  chranéném  uzemi

ve smyslu zdkona o ochrané ptirody a krajiny.

Technické feSeni

Stavba vznikla spojenim dvou kiiZovatek, které jsou ve vétsi vzdalenosti, nez je
obvyklé. Napojeni vétvi komunikace, znichZz nékteré jsou pod velmi ostrym uhlem,
zaptiCinilo vznik nepravidelného stfedniho ostriivku a to do tvaru elipsy. Jizdni pds
a jednotlivé vétve okruzni kiiZzovatky je vymezen
betonovou obrubou a piedlazbou ze Zulovych kostek. Tii, vytiZzenéjsi vétve okruzni
ktizovatky, maji déleny vjezdovy a vyjezdovy pruh pomoci vyvySeného ostrivku.
Na zbylych dvou vétvich zahrnujici mistni komunikace s nizkou intenzitou provozu,

jsou sttedové ostrivky pouze vyvyseny, dle potieby jsou pojizdné. Odvodnéni je

feSeno pomoci pfi¢ného sklonu.

Okruzni kiizovatka ma tyto parametry:
Hlavni osa elipsy 58,00 m

Vedlejsi osa elipsy 39,20 m
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Plocha stfedniho ostrivku 831,27 m?

Sitka prstence 2,50 m
Sklon prstence 6,00 %
Siika vozovky na okruhu 5,50 m
Sklon vozovky 2,50 %
Sitka vjezdt a vyjezdt 5,50 m

Komunikace je zkonstruovédna podle névrhu firmy PavEx Consulting s.r.o.

z roku 2007:

Asfaltovy beton SMA 11+50/90s 50 mm CSN EN 13108-5
Spojovaci postiik 0,30 kg/m*  CSN 736129
Asfaltovy beton ACL 16+50/70 50 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posttik 0,30 kg/m*  CSN 736129
Asfaltovy beton ACL 16+50/70 50 mm CSN EN 13108-1
Infiltra¢ni postiik 0,30 kg/m2 CSN 736129
Stérkodrt’ SD 200 mm CSN 736126-1
Stérkodrt’ SD 150 mm CSN 736126-1

Prstenec  kfiZzovatky je tvofen Zulovymi kostkami 150/150 uloZenych
do cementové stabilizace. Chodniky pro péSi jsou ze zdmkové dlazby kladené

do piskového loZe na konstrukci Stérkodrté. Jejich Sitka ¢ini 2,0 m i s obrubnikem.

Vegetacéni upravy

Dle technické zpravy z roku 2008 je zamysleno prostiedni ostriivek s navySenim

osit travnim semenem. Zbyvajici ostriavky také zatravnit.

Dnesni feSeni okruzni kiizovatky pfestavuje kombinaci travniho drnu, kefi
a stromu. Ve stiedovém ostriivku v jeho stiedu se nachazi mlady jedinec Tilia cordata.
Je ukotven tfemi kotevnimi kily. Jeho sadovnicka hodnota je tfi, nebot’ je to vitalni

dfevina s pozadovanym habitem, ale zatim jesté nedoséhla ani polovi¢nich rozméra.
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Vegetace kolem stromu tvoti vysadba do tvaru elipsy plochu 87,28 m?. Tato &ast
je vysazena pamelnikem (Symphoricarpos chenauultii "Hancock”"). Je
tvofena zapojenym porostem jednotlivych jedinct se stiedni vySkou 70 cm.
Na tento zahon ve tvaru kuzelosecky pfiléha pas o plose 435,43 m?, ktery je osazen
korunatkou (Stephanandra incisa 'Crispa’). Porost je opét zapojeny a vysoky 40 cm.
Mul¢ je tvofen kirou o mocnosti 5 cm apod nim se nachdzi bild netkand textilie.
Zbyvajici plocha o rozmérech 308,56 m” je zatravnéna a kratce stfizena. Tento travnaty

pas ve tvaru elipsy priléha az ke kamennému obrubniku stfedového ostritvku.

Od ¢ervence roku 2014 je sttedovy ostritvek doplnén o 5 ozdobnych klat. Autor
téchto dfevénych ult s lidskymi obliceji je Martin  Ciganek z PoteCe. Vznikly
ze dfeva stromti, které rostly ve ValaSském  Mezifi¢i, ale kvili provozni
bezpecnosti musely byt pokédceny. Jedna se o 2,5 m vysoké sochy zachycujici rizné
lidské obliceje andlady. Jsourozmistény v kruhu mezi travnatou ¢asti a Casti

s trvalkami vZdy na vyjezdu z okruzni kfizovatky (Tabule ¢.21).

Hodnoceni okruzni kiizovatky

Léto Podzim Zima Jaro Celk
(25.7.2014) | (26.10.2014) | (24.2.2015) | (19.4.2015) S
1.
Doprava a bezpecnost ! ! ! ! U
2. Cistota a uklizenost 1 2 2 1 1,5
3. Atraktivita vysadby 2 2 2 2 2

Tabulka 3: Hodnoceni okruzni ktizovatky - silnice I1I/150 s ulici Husovou, Palackého a Sokolskou.

Jak vyplyva zhodnoceni v prvnim kritériu, dosahla kfizovatka vyborné
technické parametry nevyhovovaly danym poZadavkiim na plynulost dopravy. Dnesni
feSeni  zcela spliiluje  podminky  pro dopravuataké vhodné  vyftesilo spojeni
dvou kfiZzovatek. V druhém bodu ziskala taktéz skvélé ohodnoceni. To svédci o Cistém
a uklizeném stavu s minimalnimi odchylkami. Tyto ruSivé elementy jsou zde v podobé
viditelné netkané textilie v mistech pfechodu vysadby korunatky
(Stephanandra incisa "Crispa’) v zatravnénou plochu a obCasného vyskytu plevele.
U tfetiho kritéria, které hodnoti atraktivitu vysadby, ziskala zndmku chvalitebnou.
Vysadba je tvofena polozelenymi kefi a je zvyraznéna skupinou uméleckych klat. Ty
podtrhuji celou plochu okruzni ktizovatky a tvofi vyraznou vertikalni strukturu. Porost

je vyborné¢ zapojeny, vyvinuty, avSak malo vyrazny. Uprostfed se nachazi
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lipa (Tilia cordata), ktera je doposud malého vzristuaje taktéZz nevyrazna.
Mezi nedostatky také patii velminizkd barevna proménlivost bcéhem roku.
Hustota olisténi  jak  u pamelniku (Symphoricarpos  chenauultii "Hancock’), tak

u korunatky, je vyborna, textura jemna.

5.1.2. Okruzni KkriZzovatka silnice I/57 se silnici III/05751 a ulici

Zerotinovou

Obecné informace

Mala okruzni kiizovatka se nachazi na silnici 1/57, 111/05721
a ulici Zerotinovou ve Valasském Mezifi¢i. Podle mistniho pojmenovéani se jedna
o ,,kruha¢ uPanacka“. Nahradila svételné¢ fizenou prisec¢nou kiizovatku, ktera
nevyhovovala dopravnimu zatizeni. Velkym pfinosem
pro tuto kiizovatku jsou spojovaci vétve ze sméru od Hranic do centra mezi silnici 1/57

a [lI/05721. Témito spojovacimi vétvemi je odvedeno 40% dopravy mimo vlastni

okruzni kiizovatku.

Technické feSeni

Okruzni kfiZovatka ma tyto parametry:

Vnéjsi primér okruhu 28,8 m
Primér stiedniho ostrova bez prstence 11,86 m
Obsah stiedového ostrova 110,47 m?
Tloustka prstence 1,50 m
Siika jizdniho pruhu na okruhu 7,00 m

Vjezdy avyjezdy jsou u kazdého paprsku silnice oddéleny  vyvySenym
nepojizdnym stiedovym ostrivkem s obrubnikem. Stiedovy ostrov je vyvySen
a ohrani¢en kamenovym obrubnikem. Nanéj pfiléhd prstenec zvyraznény barevnym
odliSenim. Piechody pro pé&si jsou na vSech paprscich ktizovatky
a jsou s bezbariérovou upravou. Diky spojovacim vétvim vznikly dal§i vyvySené

nepojizdné ostritvky.
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Vegetacéni uprava

Dle technické zpravy z roku 2002 je zamysleno prostfedni ostriivek s navysenim
osit travnim semenem. Dnesni vysadba stfedového ostrova je tvorena kefovou vegetaci.
Ve stiedové &asti, je dokruhu o ploge 19,63 m? vysazeno osm kefikd tavol
(Physocarpus opulifolium) se stfedni vySkou 2,3 m. Ty davaji kiizovatce vyznamny
vertikalni rozmér a tim ji zfetelné zviditeliuji. Jsou koSaté a v bazélni Casti rozvétvené.
Zbyly prostor zaujima tavolnik (Spiraea japonica "Little Princess’), ktery tvoii lem az
k obrubniku stfedového ostrova. Jeho stfedni vyskaje 25 cm. Porost je rozvétveny

a zapojeny v celé své plose.

Ostatni délici ostrivky, kde je prostor pro vegetaci, jsou vysazeny stejné
jako sttedovy ostrivek tavolnikem (Spiraea japonica "Little Princess’).
Pouze u spojovaci  vétve mezi silnicemi I/57  a IlI/05721, je ostrivek osazen
pamelnikem  (Symphoricarpos  albus).  Tvarovacim  fezem je  upraven
do pravidelného tvaru zivého plotu s vyskou Im. Jeho vertikdlni  zdpoj predevsim

ve spodni Casti je velmi mezernaty. Dva ostriivky jsou vysazené velmi nepravidelné,
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¢.22).

Hodnoceni okruzni kiizovatky

Léto Podzim Zima Jaro Celkem
(25.7.2014) | (26.10.2014) | (24.2.2015) | (19.4.2015)
1.
Doprava a bezpecnost 2 2 2 2 .
2. Cistota a uklizenost 3 4 2 2 2,75
3. Atraktivita vysadby 2 3 4 3 3

Tabulka 4: Hodnoceni okruzni kiiZovatky - silnice 1/57 se silnici I11/05751 a ulici Zerotinovou.

Z hlediska dopravy a bezpecnosti, dopadla tato kiizovatka nadprimérné.
U této kiiZzovatky byl navrZen a zrealizovan odvadéci pruh, ktery v dopravnich Spi¢kach
vyrazn¢ napomdhd plynulosti dopravy. Technicky stav obrubnikli, zejména téch
na sttedovém  ostrivku, neni zcela optimalni. Jsou rozdrobené a opryskané
v disledku pojezdu objemnéjSich automobilti. U druhého kritéria, zabyvajici
se Cistotou a uklizenosti, obdrZela kiizovatka témé&f primérného hodnoceni.
na stfedovém ostriivku a na dalsich délicich plochach. Casta je také pfitomnost plevele,
ktery se vyskytuje pfedevSim na dé€licich ostriivcich, jejichz zapoj je siln€é mezernaty.
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U tfetiho kritéria byla jako vychozi  hodnota urena primérna  znamka. Pozitivem
vysadby je pouziti vertikdlniho prvku v podobé tavol (Physocarpus opulifolius). Tak
vznikl vyrazny treti rozmér kiizovatky. Zbyld vysadba ale bohuzel postrada
proménlivou barevnost, napaditost a strukturdlni rozmanitost. Velkym problémem je
také vysokd mezernatost na ostatnich délicich plochach, najedné dokonce

vysadba zcela chybi a stanovisté je zapleveleno.

5.1.3. Okruzni k¥iZzovatka silnice I/57 s ulici ZaSovskou a K¥iZnou

Obecné informace

Okruzni kiizovatka se nachazi na silnici 1/57 s ulici
Zasovskou a Kfiznou na byvalé prisecné¢ kiizovatce. Podle mistniho pojmenovani
se jednd o ,kruha¢ u autobusového nadrazi“. Jednd se o, Malou okruzni ktizovatku*
s jednopruhovou vozovkou na okruhu a jednopruhovymi vjezdy a vyjezdy. Zaustény
jsoutedy Ctyfi paprsky silnic. Silnice /57 ve sméru od Hranic je s ulici
Kfiznou propojena spojovaci vétvi pro pravé odboceni mimo okruh kfizovatky.
Z vjezdu silnice 1/57 od Hranic na okruzni pas neni tedy mozné pravé odboceni do ulice

KfiZné.

Technické feSeni

Na kazdém paprsku jsou vjezd a vyjezd od sebe odd€leny zvySenym dé€licim
ostrivkem (délicim pasem). Stfedni ostrov kiiZovatky je zvySen aje lemovany
pojizdnym prstencem. Vozovky paprskli kiiZovatky a vlastni okruh kifizovatky
jsou lemovéany  zvySenymi obrubami. Pfechody  prochodce  jsou Groviioveé

a bezbariérové.

Okruzni kiizovatka ma tyto parametry:
Vnéjsi primér okruhu 27,50 m

Primér stfedniho ostrova vcetné prstence 11,50 m

Primér stiedniho ostrova bez prstence 9,50 m
Plocha stiedniho ostrova 70,88 m>
Sitka vozovky na okruhu 7,00 m

Sitka spojovaci vétve sil. /57 s ul. Kiiznou 5,00 m
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Délici ostrivek oddélujici vjezd a vyjezd ul. Ktizné na okruzni pés je proveden
v upravé z kostek do betonu pro ptipadny pojezd rozmérnéjSimi vozidly. Zbylé délici

ostruvky jsou vyvySené a nepojizdné.

Vegetacni upravy

Dle technické zpravy zroku 2000 je zamysleno stfedovy ostrov s navySenim
zahumusovat a osit travnim semenem. Aktualni vysadba na této okruzni kiizovatce je
slozena ze zatravnénych ploch azdhonurtzi. Ten senachazi na sttedovém
ostritvku uprostied, s plochou 19,84 m”. RiZe (Rosa) s riZovou barvou kvétu dosahuji
stitedni vysky 60 cm. Jsou rozvétvené a bohaté. Ziejmé byly vysazeny do mulée z ktiry,
nebot’ jeji zbytky jsou patrné. Zbyld cast ostrovaje zatravnéna a kratce stfiZena.

Tento pas ma Sifku 2 m a zasahuje az k obrubniku.

Ostatni  vyvySena mista, kterd  jsou ohrazena kamennym  obrubnikem,
jsou zatravnéna. Vyjimku tvofi dé€lici ostrivek mezi vjezdem a vyjezdem do ulice
Ktizna, ktery je také vyvySen a nepojizdny, ale je pokryt zamkovou dlazbou (Tabule
¢.23).

Hodnoceni okruzni k¥izovatky

Léto Podzim Zima Jaro Celkem
(25.7.2014) | (26.10.2014) | (24.2.2015) | (19.4.2015)
1
Doprava a bezpecnost 2 2 2 2 2
2. Cistota a uklizenost 3 3 2 2 2,5
3. Atraktivita vysadby 3 4 5 3 3,75

Tabulka 5: Hodnoceni okruzni ktizovatky - silnice /57 s ulici ZaSovskou a Ktiznou.

V  prvnim kritériu dosahla kiiZzovatka chvalitebného hodnoceni. Stejné
jako ta pfredchozi kifizovatka, je obohacena ojeden odvadéci pruh, c¢imz je
zlepSena kvalita a plynulost dopravy. Svymi rozmé&ry patii mezi malé kiizovatky a jeji
pouziti v blizkosti autobusového naddrazi neni zcela vhodné. V bodu hodnoticim
Cistotu a uklizenost dosahla stfedni znadmky, hodnoceni je zde ovlivnéno vysokym
vyskytem plevelnatych rostlin, pfedevSim ve vysadbé rizi, ataké pfitomnost
nevzhlednych casti. U kritéria tf1, které hodnoti atraktivitu vysadby,

dosahla kiizovatka nejhor§i  hodnoty. Toto velmi vysoké  ohodnoceni  je
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ostrivku a jejich lehce rGzové zbarveni je v tomto zdhonu nedocenéno. Cely

sttedovy prostor je proto velmi nevyrazny.

5.1.4. OKruzni kiizovatka silnice 1/35, 1/57 a 11/150

Obecné informace

Jednopruhova okruzni kiizovatka se nachéazi na kiizeni silnic 1/35, I/57 a II/150
(kfizovatka ulic Masarykova, Roznovska a Nadrazni). Podle mistniho pojmenovani
se jednd o ,kruha¢ na Roznov®, nebo ,,u kostelika“. Silnice 1/35 al/57 vstupuji
do kfizovatky spolecnou trasou, ze severu od Hranic na Moravé. V kfizovatce se trasy
obou komunikaci oddé€luji a silnice pokracuje na jih priitahem mésta smérem na Vsetin.
Ze zapadni  strany je  do kfizovatky  pfipojena silnice  II/150  privadéjici
dopravu ze sméru z Bystfice  pod Hostynem. Podél vSech ¢tyf  komunikaci
jsou po obou strandch vedeny chodniky pro pési. Na silnici I/35 cca 100 m severné

stavajici kiiZovatky se nachazi oboustranna autobusova zastadvka hromadné dopravy.

Technické feSeni

Okruzni kfiZovatka ma tyto parametry:
Vnéjsi priomér okruhu 38,00 m

Primeér stiedniho ostrova véetné prstence 25,00 m

Primér stiedniho ostrova bez prstence 23,00 m
Siika prstence 2,00 m
Sklon prstence 7,00 %
Plocha stifedniho ostrova 415,48 m>
Siika vozovky na okruhu 6,50 m
Sklon vozovky 2%

Vjezdy avyjezdy jsou u kazdého paprsku silnice  oddéleny  vyvySenym
nepojizdnym stiedovym ostrivkem s obrubnikem. Stfedovy ostrov je vyvySen
a ohrani¢en kamenovym obrubnikem. Nanéj pfiléhd prstenec zvyraznény barevnym
odliSenim (Cervend a bily pruh). Pfechody pro pé&si jsou na vSech paprscich kiizovatky

a jsou s bezbariérovou upravou.
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Vegetacéni upravy

Dle technické zpravy z roku 2006 mé dojit k ohumusovani svahii a dopravnich
ostrivkil, a poté zatravnéno rucné€, nebo secimi stroji podle velikosti osévané plochy.
Navrhované vegetatni Upravy maji za cil predevSim zabrénit erozi silni¢niho télesa,
sniZovat zachycovani sekundarni prasnosti a zvysit estetiku trasy a pfiznivé ji zaclenit

do okolni krajiny.

Dnesni vysadba je feSena kombinaci stalezelenych a opadavych keti. Uprostied
sttedového ostrova se nachazi vysadba tavol kalinolistych (Physocarpus opulifolius
, André*), ktera dosahuje vysky 2 m. Vytvari dominantni prvek realizace a jeji vyrazny
vertikdlni rozmér. Jsou v bazalni ¢asti rozveétvené a zaujimaji plochu o rozmérech 28,27
m? ve tvaru kruhu. Na ni navazuje vysadba mochen (Potentilla fruticosa). Tvori pas
kolem kruhu s tavoli (Physocarpus opulifolius ,, André ) o §itce 1,5m. Je husté vétvena
a dosahuje vysky kolem 80 cm. Dale pokracuje
vysadba tavolniku (Spiraea japonica "Golden Princess’). Tavolnik je bohaté rozvétven
a tvoti souvisly porost. Je opét vysazen do kruhu o §ifce pasu 3 m. Dortlstd do vysky 60
cm. Jako posledni ptiléha pruh skalniku (Cotoneaster dammeri) o $itce 4 m. Je to nizky
plazivy ket s dokonalym ptidopokryvnym zapojem. Dosahuje vysky 40 cm (Tabule
¢.24).VSechny dalsi vyvySené plochy, pod které spadaji délici ostrivky, jsou osety

travni smési a kratce stfizené.

Hodnoceni okruzni kfizovatky

Léto Podzim Zima Jaro Celkem
(25.7.2014) | (26.10.2014) | (24.2.2015) | (19.4.2015)
1
Doprava a bezpecnost 3 3 3 3 >
2. Cistota a uklizenost 2 1 2 2 1,75
3. Atraktivita vysadby 1 1 3 2 1,75

Tabulka 6: Hodnoceni okruzni ktizovatky - silnice 1/35, 1/57 a 11/150.

V kritériu hodnoticim  dopravu a bezpecnost, dosahla primérné hodnoceni.
Kftizovatka spojuje vyznamné dopravni uzly a svymi parametry nespliiuje podminky
pro kvalitni a plynulou dopravu. V soucasné dob¢ je jiz navrzena nova okruZni turbo-
ktizovatka, ktera ma tyto nedostatky odstranit, nebo alesponi zmirnit. Z dalSich
sttedového ostrova. U druhého hodnoticiho kritéria doséhla kfizovatka téméf

chvalitebné znamky. Udrzba tohoto mista je, vzhledem k vysledkiim, dostadujici.
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Je to déno také povahou vysadby, ktera je vzhledem k mistu vhodné zvolena, a je zde
minimalni  prostor pro piipadné plevelnaté rostliny. Odpadky se vyskytuji
pouze minimaln¢. V poslednim hodnoceni, které posuzuje atraktivitu vysadby,
dosahla kiizovatka shodné hodnoceni jako u piedchoziho kritéria. Je zde pouzit
vertikdlni prvek v podobé tavol (Physocarpus opulifolium). Ten zvyraziuje
celkovou vysadbu, kterd je tvofena pfevazné nizkymi kefi. Ty jsou vyborné zapojeny
po celé¢ plose stiedového ostrova a vysadba je tak atraktivni témét po cely rok.

Vyjimkou je zima, kdy opadne listi a sttedovy ostrov ztraci na vyraznosti.

5.1.5. OKkruzni k¥izovatka silnice I/57 s ulici Hibitovni

Obecné informace

Nachazi se na styku pozemnich komunikaci 1/35, I/57 a III/03561. Je soucasti
katastralniho uzemi Krasno nad Bec¢vou ve ValaSském Mezifici.
Byla navrzena kvili dopravnimu pfetizeni na byvalé¢ kiizovatce, kterd v dopravnich
Spickadch neumoziovala prijezd ze silnice I/57 aIll/0561. Je navrzena v maximalni
mozné velikosti, jenz bylo ovlivnéno stisnénymi podminkami kvili autobusovym

zastavkam a soukromym pozemkim.

Technické feSeni

Okruzni kiizovatka ma tyto parametry:

Vnéjsi priomér okruhu 50,00 m
Primeér stiedniho ostrova bez prstence 26,00 m
Plocha stfedového ostrova 530,93 m>
Tloustka prstence 2,00 m
Sklon prstence 7T %

Sitka jizdniho pruhu na okruhu 10,00 m
Sklon jizdniho pruhu 2%

Siika spojovaci vétve sil. I11/03561 11,10 m
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Vjezdy avyjezdy jsou u kazdého paprsku silnice  oddéleny  stfedovym
ostrivkem. U paprsku silnice III/03561 je stfedovy ostrivek pojizdny ze zulovych
kostek, wu zbylych silnic vyvySeny s obrubnikem. Stfedovy ostrovje vyvySen
a ohranien betonovym obrubnikem. Nanéj pfiléhd prstenec zvyraznény barevnym
odliSenim. Ptechody pro pé&si jsou na dvou paprscich ktizovatky

a jsou s bezbariérovou upravou.

Vegetacéni upravy

Dle navrhu by stfedovy ostrov mél byt zatravnén travnim drnem. Soucasny stav
vysadby na sttedovém ostrovu ktizovatky je slozena z razi atavolniku. Ve stfedové
¢asti se nachdzi kruhova vysadba rizi (Rosa) se stfedni vyskou 50 cm se svétle rizovym
zbarvenim. Zaujimaji plochu o velikosti 55,42 m?®. Riaze jsou od sebe vysazeny
s pomémé velkym sponem, coZz zapficinilo nestmelenou strukturu celého zahonu.
Mezi rizemi a tavolnikem je asi dvoumetrovd mezera vyplnéna plevelem. Poté je
vysazen tavolnik (Spiraea japonica "Little Princess”). Tvoii pas Siroky 3m, ktery
opisuje kruh na ostrivku (Tabule ¢.25). Délici ostrivky, které oddéluji vjezdy

a vyjezdy, jsou zatravnény a intenzivné koseny.

Hodnoceni okruzni k¥izovatky

Léto Podzim Zima Jaro Celkem
(25.7.2014) | (26.10.2014) | (24.2.2015) | (19.4.2015)
1.
Doprava a bezpecnost 4 4 4 4 ¢
2. Cistota a uklizenost 3 3 3 2 2,75
3. Atraktivita vysadby 3 3 3 3 3
Tabulka 7: Hodnoceni okruzni kiizovatky - silnice 1/57 s ulici Hibitovni.
Z prvniho kritéria ziskala kiizovatka dostacujici znamku. Je

to zptuisobeno piedevsim vlivem havarijniho stavu sttedového ostrova. Ten je stale ni¢en
ptejezdy velkych nékladnich automobill, pro které je velmiobtizné manévrovat
v této malé kiizovatce. V dopravnich Spickach je problémem nevyvéazena plynulost
dopravy z jednotlivych silni¢nich paprskti, ato zvlast¢ zulice Hibitovni. Zni je
v téchto ¢astech dne takika nemozné vyjet. Tento problém je zapfi¢inén Spatné
zvolenymi technickymi parametry. V druhém kritériu dosahla ktizovatka témét
primérmého ohodnoceni. Stfedovy ostrov piisobi neutésené a zanedbané, coz je
obzvlaste patrno v zimnich mésicich. Vyskytuje se zde velké mnozstvi malych odpadkd,

mezi které patii drobné ¢asti automobild, razné tlomky a plastové obaly od potravin.
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Plocha zdhonu je dale vyrazné zaplevelena. Plevel se nachazi zejména v okrajovych
castech ostrova, kde neni =zalozen travnik a ani zapojené spolecenstvo rostlin.
Ve vysadbé r0zi atavolnikuje vyskyt plevelnatych rostlin  také  Casty.
U kritéria hodnoticiho atraktivitu vysadby ziskal stfedovy ostrov primérnou znamku.
Tato primérnd hodnota charakterizuje celkové nezajimavou a neutrdlni vysadbu, ktera
svou vyskou spada do stedni velikosti. Struktura listi u riize
a tavolniku (Spiraea japonica 'Little Princess’) je velmi obdobna a analogie je také v
jejich jemné textuie. Netvofi proto spoleéné zadné zajimavé kompozice. Kvéty
tavolniku i rize jsou lehce riizové a drobné, a jejich pouziti pro sttedovy ostrov je velice
nevyrazné. Promeénlivost rostlin béhem roku je znacnd. Najafe rasi a zbarvuji
se do jasn¢ zelené, v 1ét¢ rtzoveé kvetou, na podzim meéni zbarveni listu a v zimé

jsou v stavu bezlistém.

5.1.6. Okruzni kFiZzovatka silnice 1/57 s vjezdem do nakupniho centra

Obecné informace

Nachazi se na silnici I/35 a ptijezdové komunikace do arealu EFIOS a TESCO.
Tvar okruzni kiizovatky vychazi ztechnického feSeni navazujicich okruZznich

kiizovatek.

Technické feSeni

Okruzni ktiZzovatku tvoii vlastni rondel adale napojovaci vétve vSech
komunikaci usticich do kfiZzovatky. Stfedovy ostrov je nepojizdny, vyvySeny
a ohrani¢en obrubnikem. Prstenec je pojizdny pro nakladni vozidlaaje tvofen
zulovymi kostkami. Vétve okruzni kiizovatky maji déleny vjezdovy a vyjezdovy pruh
pomoci vyvySeného ostritvku z dlaZebnich kostek. Pfechod je pouze jeden u silnice

smétujici do ndkupniho arealu.

Okruzni kiiZzovatka ma tyto parametry:

Vnéjsi primér okruhu 36,00 m
Priimér stfedniho ostrova bez prstence 17,00 m
Plocha sttedového ostrova 226,98 m*
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Tloustka prstence 3,00 m

Sklon prstence 6 %
Sitka jizdniho pruhu na okruhu 6,50 m
Sklon jizdniho pruhu 2 %

Vegetacéni upravy

Dle technické zpravy z roku 2007 ma byt stfedovy ostrov ohumusovan a oset
travnim semenem. DneSni uprava stiedového ostrova je tvotena dle navrhu z technické
zpravy opravdu pouze zatravnénim. Travnik je tvofen hustym travnim drnem, ktery je
kréatce stfizen. Na ostrivku se mimo néj nachédzi pouze technické vybaveni — vertikalni

dopravni znacky a lampy pouli¢niho osvétleni (Tabule ¢.26).

Hodnoceni okruzni k¥izovatky

Léto Podzim Zima Jaro Celkem
(25.7.2014) | (26.10.2014) | (24.2.2015) | (19.4.2015)
1.
Doprava a bezpecnost 2 2 2 2 2
2. Cistota a uklizenost 1 1 1 1 1
3. Atraktivita vysadby 3 3 3
Tabulka 8: Hodnoceni okruzni ktizovatky - silnice I/57 s vjezdem do nakupniho centra.
U prvniho kritéria, které hodnoti dopravu a bezpecnost,

dostala kifiZzovatka chvalitebnou znamku. Technické parametry i technicky stav vozovky
a obrubnikt je vyhovujici. U kritéria hodnoticiho Cistotu a uklizenost
ziskala ktizovatka vybornou hodnotu. Tuto nejlepsi znamku dostal diky vyborné Cistoté
S minimalnim vyskytem plevelnych rostlin. Vysadba je
tvofena pouze zatravnénou plochou, tudiz ve tietim kritériu ziskala kiizovatka primérné

hodnoceni.

5.1.7. Okruzni kfizovatka v arealu nakupniho centra

Obecné informace

Okruzni ktizovatka se nachazi v arealu EFIOS, TESCO a nakupniho stiediska.
Svymi parametry spadd do MOK. Napomaha k plynulej§imu provozu pii vétsi intenzité

zakaznikl nakupniho centra.

41




Technické feSeni

Okruzni kiizovatka ma tyto parametry:

Vnéjsi primér okruhu 25,00 m
Primeér stfedniho ostrova bez prstence 11,00 m
Plocha stfedového ostrova 95,03 m’
Sitka prstence 2,00 m
Sklon prstence 2 %
Sitka vozovky na okruhu 5,00 m
Sklon jizdniho pruhu 1 %

Vjezdy avyjezdy jsouu kazdého paprsku silnice  oddéleny  stfedovym
ostrivkem. U tii paprski je stfedovy ostrivek pojizdny ze zulovych kostek, u silnice
opoustéjici ndkupni stfediska je vyvySeny s obrubnikem. Stfedovy ostrov je vyvySen
a ohraniCen betonovym obrubnikem. Nangj pfiléhd vyvySeny prstenec s nizkym

obrubnikem.

Vegetacéni uprava

Dle technické zpravy zroku 2007 ma byt stiedovy ostrov ohumusovan a oset
travnim semenem. DneSni feSeni stiedového ostrova okruzni kiizovatky piestavuje
kombinaci zatravnéné plochy s vysadnou jehli¢natych dfevin a kameny. Uprostred
se nachazi vysadba jalovce (Juniperus horizontalis). Ta zaujima
plochu o velikosti 12,57 m®. Zbyla &st je zatravnéna. Vyrazny prvek tvoii 12 velkych

kament (vapenec) lezicich v kruhu na ostravku (Tabule ¢.27).

Hodnoceni okruzni kiizovatky

Léto Podzim Zima Jaro Celkem
(25.7.2014) | (26.10.2014) | (24.2.2015) | (19.4.2015)
1
Doprava a bezpecnost ! ! ! ! !
2. Cistota a uklizenost 1 1 1 1 1
3. Atraktivita vysadby 2 2 2 2 1,25

Tabulka 9: Hodnoceni okruzni ki'izovatky - areal nakupniho centra.

U prvniho kritéria dosahla kiizovatka vybornou znamku. Pro vozidla i osoby

pohybujici se v aredlu jsou technické parametry naprosto dostacujici. Technicky stav
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vozovky aobrubnikii je taktéz vyborny. V dalSim hodnoceni, zabyvajici
se Cistotou a uklizenosti, ziskala kiizovatka taktéz vyborné hodnoceni. Na stiedovém
ostrovu se nenachdzeji plevelnaté rostliny, nebot’ zapoj rostlin neni mezernaty. Odpadky
se nevyskytuji. Tteti kritérium dopadlo taktéz dobfe. Vyraznym ozivenim zihonu je
pouziti kamenG kolem obrubniku, které jsou pfiporovnani se zelenou vegetaci
pfijemnym zpestfenim. Svou celkovou vyskou spadéd vegetace na kfizovatce do nizkych
velikosti.  Struktura jalovce (Juniperus horizontalis) je vyrazné horizontalni,

textura jemna a promeénlivost rostlin béhem roku je zifetelnd pouze u travnika.

5.2 ReSeni okruzni kiiZovatky silnice 1/57 s ulici ZaSovskou a K¥iZnou

Vzhledem k charakteru a atraktivité vysadby, ktera
byla vyhodnocena jako nejhorsi, vznikla pro tuto okruzni kfiZzovatku trojice navrht
realizace stfedového ostrova. Prvni navrh vychazi z celkového charakteru vysadeb
pritomnosti pasem zatravnéné plochy, navazujici skupinou pidopokryvnych
a stalezelenych keft a dominantnim centralnim prvkem. V tomto duchu je koncipovan
iprvni navrh. Zatravnéna plocha pfechdzi v pas tvofeny vysadbou mochen
(Potentilla fruticosa ‘Blink”). Ustfedni prvek tvoii solitérni dievina (Acer campeste

"Elstrijk”). Jedna se o vysadbu bez intenzivni tfidy udrzby.

Druhy névrh je inspirovan trvalkovou smési Bliitenwoge (Kvetouci vina), jejiz
autor je prof. Wolfram Kircher. Jedna se o trvalkovou smés s vySSim stupném
autogeneze a extenzivni udrzbou, zaloZenou na svétlych barvach ve fialovo-modré
kombinaci. M4 tfi hlavni obdobi (vlny) kveteni a to kvéten, Cervenec a zafi, zimni
struktura je zalozena na strukturach travin a odkvetlych trapatkéach

(Echinacea angustifolia).

Posledni navrh je propracovan detailnéji, je pfipraven is rozpoCtem aurceny
pfimo k realizaci. Ve stiedu ostrova jsou navrzeny Ctyfi trelaze
kruhovitého ptidorysu rozestavény do tvaru ¢tverce. Jejich porost tvofi popinavy
plaminek  (Clematis  patens "President”) s fialovym  kvétem.  V tésné
blizkosti jsou navrzeny vysadby trav, ato tvofené ozdobnici (Miscanthus sinensis

"Kleine Fontidne") a ovsitem (Helictotrichon sempervirens "Saphirsprudel”’). Ty udavaji,
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spole¢né s trelazi, vyrazny vertikalni smér celé kompozice. Zbyvajici ¢ast zdhonu tvori
trvalky s maximalni vySkou do 50 cm. Jedna se o sasanku (Anemone sylvestris), kakost
(Geranium sanguineum), Cistec (Stachys byzantina), pupalku (Oenothera macrocarpa),
cernohlévek (Prunella grandiflora) a rozchodnik (Sedum spurium "Fuldaglut’). Barevné
se jednd se o kombinaci barev  zahrnujici bilou, stfibfitou, rizovou, Zlutou,
fialovou a karminovou. Zimni struktura je zalozena na strukturdch travin. Okraj
sttedového ostrova tvofi metr apal Siroky pruh zatravnéné plochy. Taje
ponechana z piedchozi realizace, nebot’ stav travniku nebyl Spatny,

pouze se zrekultivoval.
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6. Diskuse

Okruzni ktizovatky, laické vefejnosti Iépe znamy pod pojmem kruhové objezdy,
jsou z hlediska feSeni dopravnich situaci hojné vyuzivany. Literatura vénujici se jejich
dopravnim  a bezpeCnostnim  parametrim je v soucCasné dob¢  dostateCné
zpracovana a i periodicky aktualizovana. Pfispivaji k tomu rtizné vyzkumy a pozorovani
dopravnich instituci za G¢elem zkvalitnéni dopravy avprvni fadé ke zvySeni

bezpecnosti.

Zamétime-li se pouze na stfedovy ostrov okruzni kfizovatky, vymezuji normy i zde
nckolik zdkladnich podminek. Nicméné, tytonormy dostatecné nezdiraziuji
pottebu pro esteticky vhodné ztvarnény prostor, ktery svym vzhledem bude vytvaret
harmonické prosttedi jak pro ucastniky silnicni dopravy, tak pro obyvatele

a navstévniky mésta.

Okruzni ktizovatky zrealizované ve Valasském Mezifici jsou ukazkou rozmanitosti
jejich vyuziti a predevSim jejich pfizptisobeni danym méstskym podminkam. Na
relativné malém prostoru, s velkym mnozstvim riiznych omezeni (dopravni, pamatkova
zona ¢i velkoplo$né pfirodni chranéné zemi), je zapotiebi jejich co nejefektivnéjsi
vyuziti pro dopravu. VSechny okruzni kiizovatky jsou to intravilanové jednopruhové.
Samoziejmé, Ze s pribyvajici hustotou dopravy i tyto okruzni kfiZovatky jsou mnohem
vice vyuzivany a postupné se stavaji, z hlediska kvality dopravy, nevyhovujicimi. Jako
pfiklad mohu uvést okruzni kiiZzovatku na silnici I/150 s ulici Husovou, Palackého a
Sokolskou, ktera byla v roce 2010 upravena do nové podoby, nebot” plivodni stavba jiz
nevyhovovala poZadavkim na plynulost dopravy a bezpecnost. Jako dal$i také mohu
uvést okruzni kiiZzovatku na silnici /35, 1/57 a 1I/150, s jejiz pifestavbou na turbo-

okruzni kiizovatku se jiz ted’ pocita.

Pii hodnoceni kritéria Cistoty a uklizenosti kruhového objezdu, ziskaly nejlepsi
ohodnoceni ty kitizovatky, jejiz vysadba je jednoducha a postradd v pribéhu roku
proménlivé taxony (opad list, odkvetlé kvétenstvi). Jako typickou okruzni kiizovatku,
kterd tuto skuteCnost spliiuje, lze uvést kiizovatku na silnici I/57 s vjezdem do
nakupniho stfediska, ktera je pouze zatravnéna, nebo také kiizovatku v aredlu
nakupniho stfediska, na které jsou vysazeny stdlozelené jalovce (Juniperus
horizontalis). Jako nejhtfe pak dopadly kiizovatky s proménlivéjSimi taxony, které

svymi odumielymi ¢astmi vyrazné ovlivilyji Cistotu a uklizenost, ale také ty kiizovatky,
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které se nachazeji na intenzivnéji vyuzivanych dopravnich uzlech. Mezi tyto kiizovatky
patii napf. okruzni kfizovatka na silnici I/57 s ulici ZaSovskou a Kfiznou, ktera se
nachazi v pfimém kontaktu s hlavnim autobusovym nadrazim ve Valasském Mezifici,
dale také kiizovatka silnic 1/57 se silnici I1I/05751 a ulici Zerotinovou, vedouci
k nemocnici, a také kiizovatka silnic I/57 s ulici Hibitovni, ktera se nachazi v blizkosti

¢erpaci stanice a mistniho hibitova.

Jestlize srovname celkové hodnoceni vSech okruznich kiizovatek, v kritériu Cistota a
uklizenost, v porovnani se zménou rocniho obdobi, vysledné hodnoty potvrdi urcité
predpoklady. Nejlépe jsou na tom stiedové ostrovy na jafe (primérnd hodnota 1,57),
nejhiife na podzim (primérnd hodnota 2,14). V 1ét¢ dosahuje hodnota dva, nebot’
v tomto obdobi se na silnicich a v jejich bezprostfedni vzdalenosti objevuje od vyletnikl

v automobilech velky pocet odpadki.

V ptipadé posledniho hodnoceného kritéria, zabyvajici se atraktivitou vysadby,
dosahly nejlepsich vysledkl kfizovatky s vyraznymi vertikdlnimi druhy (vzrostly strom,
¢i ket na stfedovém ostrovg), dale ty s proménlivymi znaky béhem roku (textura,
zbarveni), ty s minimalni mezernatosti, ¢i bez vypadku jedincti ve vysadbé, a nakonec
také ty, jenz jsou doplnény o dalsi architektonické prvky (klaty, kameny). Mezi tyto
ktizovatky patii samoziejmé kiiZovatka, nachazejici se na silnici II/150 s ulici Husovou,
Palackého a Sokolskou. Na jejimZ stfedovém ostrov€é se nachazi vSechny zminéné
znaky a hlavné 6 klati kolem stiedového ostrova. Dalsi takova kiizovatka je na silnici
/35, 1/57 a 11/150 jejiz atraktivita vysadby je povazovéna jako nejlepsi z hodnocenych.
Tento vysledek je dan pfevazné pouzitim rlznych taxont, které vytvaii vyraznou
kompozici. Jako dal$i takto hodnocend okruzni kiizovatka se nachdzi v areédlu
nakupniho centra. Jeji stfedovy ostrov je doplnén o kameny. Charakterizovat
kifizovatky, jez dopadly v tomto kritériu nejhiife, 1ze podle n€kolika kritérii. Prvni je
samoziejm¢ nevyuziti tohoto prostoru pro vysadbu okrasnych rostlin, ale jen jeji
zatravnéni. Tato skutecnost se tykd kiiZzovatky silnic I/57 s vjezdem do nakupniho
centra. Dale se jednd o nezajimavé az monoténni vysadby, bez vyraznéjSich znaki.
Takto lze charakterizovat kiizovatku silnic 1/57 s ulici Hibitovni a také kiiZovatku silnic
I/57 sulici Zasovskou a Ktiznou, kde se nachazi vysadba rizi. V posledni fadé je to
také pfiliS vysokd mezernatost mezi jednotlivymi taxony, coZ miZeme vidét na

kiizovatce silnic I/57 se silnici I11/05751 a ulici Zerotinovou.

46



Pokud srovname atraktivitu vSech okruznich kfizovatek v porovnani s ménici se
ro¢nim obdobim, je vysledek opét predpokladatelny. Nejvétsi atraktivita je v letnim
obdobi (primérna znadmka 2,42), kdy jsou olistény vSechny taxony a okrasné druhy
kvétem kvetou. Stfedni atraktivita je stejna na jafe 1 na podzim (prumérna znamka
2,57). V tomto obdobi rasi, ¢i naopak opadavaji listnaté druhy, méni zbarveni listu,
texturu. Tato hodnota neni az tak rozdilnd oproti ptredeslé, nebot’ praveé v téchto
obdobich dochazi ve vysadbé k nejvétsi promeénlivosti. NejhorSi ohodnoceni nakonec

piipadlo na zimni obdobi (primérna znamka 3,14), kdy jsou stfedové ostrovy casto

nevyrazné.

Dnesni stav vysadeb na kruhovych kfizovatkadch vychazi prevazné z pouzivani
osvédcenych taxond, které nepotiebuji castou udrzbu, predevsim s ohledem na finan¢ni
moznosti mésta. V tomto duchu pak vznikaji statické kompozice s minimalnim
projevem strukturalni a barevné promeénlivosti, Casto jsou feSeny jen zatravnénim,
nebo naopak zde nalézdme kycovité realizace bez vkusu. Naopak vhodné zvolena
vysadba okoli pozemnich komunikaci v intravilinu mize byt brana jako ucinna
prevence protistresu. Navic pravé napadité vysadby azajimavd feSeni
prostoru kiizovatek pomahaji fidi¢im k lepSimu vnimani nejen
bezprostfedniho prostoru kiizovatky, ale slouzi i jako vyrazny orientacni
bod na cestach. Okruzni kiizovatky na strategickych dopravnich mistech mohou rovnéz

velmi G¢inné reprezentovat mesto ¢i kraj, ve kterém se nachazi.
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7. Zavér

Problematika okruznich kfizovatek je v soucasnosti velmi zivym tématem, nebot’
realizaci tohoto druhu kiizovatek. Pfi souCasném ristu dopravniho zatizeni, je
opravnéné pocitat s timto druhem dopravniho feSeni i do budoucnosti, nebot’ okruzni
ktizovatky maji vysoky potencial vyuziti, jak ve svych technickych a provoznich
parametrech, tak i z estetick¢ého hlediska. Jedna se sice o zna¢né¢ omezenou plochu,
jednak tvarem, velikosti a rozhodujicimi bezpecnostnimi predpisy, ukryva v sobé tento

prostor obrovskou skalu zajimavych vyuziti v rdmci méstské zelené.

Okruzni kiizovatky jsou tvofeny priuseCikem nejméné tfi dopravnich,
urbanistickych ale i pohledovych os. Tim vzniké dilezity vizualni bod, ktery se muze
stat lehce zapamatovatelnym orientatnim uzlem pro navstévniky i obyvatele mésta.
Svoji polohou vyrazné méni charakter krajiny i mésta. Z hlediska bezpecnosti se jedna
o spolehlivou, bezpe¢nou a funk¢ni dopravni stavbu, kterd vychédzi z jednoduchosti
pravidel provozu, malému poctu koliznich bodii a obzvlasté z nizkych jizdnich

rychlosti.

Ve své bakalatfské praci se autorka zabyvala okruznimi kfizovatkami, a to jak
z pohledu technického a provozniho, tak i1 z pohledu estetického a vizudlniho.
Na zéklad¢é subjektivniho hodnoceni byla vytvotfena metodika pro hodnoceni téchto
kiizovatek, kterd byla aplikovana na modelovém tzemi, jimz bylo mésto Valasské

Mezifici.

48



8. Souhrn a Resume, Kli¢ova slova

Tato prace se zabyva problematikou kruhovych objezda a to jak
z hlediska technickych a provoznich parametrii, tak iz estetického pohledu. Prace je
tvofena nckolika dil¢imi ¢astmi. V literarnim ptehledu, je popsan kruhovy objezd
pomoci legislativnich charakteristik, dale jsou popsany jednotlivé typy kiizovatek a také
jeho pouziti v kontextu mésta. V druhé casti jsou popsany a dle vytvorené metodiky
zhodnoceny jiz existujici okruzni kiizovatky ve ValaSském Meziti¢i. Kruhovy objezd je
vyrazny architektonicky prvek, ktery mlZze zvyraziiovat charakter krajiny
i méstského prostiedi. Ztvarnéni stfredového ostrova a dalSich délicich ostrivkd ma vliv
na ucastniky provozu a na celé¢ ptehlednosti dopravni situace, ale také na navstévniky

meésta, jde-1i o okruzni kiizovatku v intravilanu.

Klic¢ova slova: kruhovy objezd, méstska zelen, doprava, vysadba

This bachelor thesis deals with the topic of roundabouts from the point of view
of technical or operational parameters and the question of aesthetics as well. The thesis
consists of several chapters. In the literary summary, a roundabout is described using
legislative characteristics, also the particular types of crossroads and the use of
roundabouts in the urban context. The second part of this bachelor thesis describes and
evaluates the already existing roundabouts in Valasské Mezific¢i according to the
methodology given. A roundabout is a significant architectonic element which accents
the character of landscape as well as urban environment. Design of the central traffic
island and other dividing islands influences road users, the traffic situation as well as

visitors of the town provided that the roundabout lies in a built-up area.

Keywords: roundabout, urban greenery, plants
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10. Piilohy

10.1 Seznam pouzitych ilustrativnich tabuli a obrazk

Tabule ¢.1: Zrod okruznich kiizovatek

Obr. 1: Prvni kruhové objezdy se nachazely wuvyznamnych
architektonickych staveb — Columbus Circle u Hyde parku v New York,
rok 1904. (Zdroj: Historie okruznich kriZovatek [online]. [cit. 2015-02-16].
Dostupné z: http://kds.vsb.cz/mkk/krizovatky-ok-historie.htm)

Obr. 2: Nakres krizovatky v PariZi od pariZského architekta Eugene
Hénarda, 1906. (Zdroj: Historie okruznich kriZovatek [online]. [cit. 2015-02-
16]. Dostupné z: http://kds.vsb.cz/mkk/krizovatky-ok-historie.htm)

Obr. 3: Wiliam Phelps Eno (1858 — 1945), architekt z New Yorku. (Zdro;:
Historie okruznich kiriZzovatek [online]. [cit. 2015-02-16]. Dostupné z:
http://kds.vsb.cz/mkk/krizovatky-ok-historie.htm)

Tabule ¢€.2: Kruhové objezdy ve svéte

Obr. 4: Mini Roundabouts“- okruzni kriZovatky vyskytujici se v Anglii.
(Zdroj: Typy okruznich krizovatek v Anglii [online]. [cit. 2015-02-20]. Dostupné

z: https://www .learnerdriving.com/ld-system/driving-lessons/roundabouts.htm)

Obr. 5: Double Roundabouts*“ — typ okruZnich k¥iZovatek v Anglii. (Zdroj:
Typy okruznich krizovatek v Anglii [online]. [cit. 2015-02-20]. Dostupné z:

https://www .learnerdriving.com/ld-system/driving-lessons/roundabouts.htm)

Obr. 6: ,Kouzelny kruhovy objezd* — z mésta Swindon v anglickém
hrabstvi Wiltshire. (Zdroj: Swindon - Magic Roundabout [online]. [cit. 2015-
02-22]. http://www flat4.org/forum/viewtopic.php?f=4&t=5914 &start=1820).

Tabule ¢.3: Hlavni typy okruznich kiiZzovatek

Obr. 7: Velka okruzni k¥iZovatka. (Zdroj: Okruzni kiiZovatky — zakladni typy
[online]. [cit. 2015-02-07]. Dostupné z: http://kds.vsb.cz/ord/okruzni-typy.htm).
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Obr. 8: Mala okruzni k¥izovatka. (Zdroj: Okruzni kiizovatky — zakladni typy
[online]. [cit. 2015-02-07]. Dostupné z: http://kds.vsb.cz/ord/okruzni-typy.htm).

Tabule ¢.4. Projekeni a stavebni chyby

Obr. 9: Prili§ Siroky okruZni pas. (Zdroj: Okruzni kifizovatky v Ceské republice
—  chyby  aomyly [online]. [cit.  2015-02-04].  Dostupné  z:
http://www.cdv.cz/file/clanek-okruzni-krizovatky-v-ceske-republice-chyby-a-

omyly/).

Obr. 10: Nedostateény dlazdény prstenec. (Zdroj: Okruzni kiiizovatky v Ceské
republice — chyby aomyly [online]. [cit. 2015-02-04]. Dostupné z:
http://www.cdv.cz/file/clanek-okruzni-krizovatky-v-ceske-republice-chyby-a-
omyly/).

Obr. 11: Plochy anevyrazny stfedni ostrov. (Zdroj: Okruzni kriZovatky
v Ceské republice — chyby a omyly [online]. [cit. 2015-02-04]. Dostupné z:
http://www.cdv.cz/file/clanek-okruzni-krizovatky-v-ceske-republice-chyby-a-

omyly/).

Obr. 12: Chybéjici ochranny ostriivek. (Zdroj: Okruzni kiizovatky v Ceské
republice — chyby aomyly [online]. [cit. 2015-02-04]. Dostupné z:
http://www.cdv.cz/file/clanek-okruzni-krizovatky-v-ceske-republice-chyby-a-
omyly/).

Tabule €.5: Zobrazeni a popis zakladnich prvka okruzni kiizovatky

Obr. 13: Popis okruzni k¥iZovatky. (Zdroj: TP 135. Technické podminky:
Projektovani okruznich krizovatek na silnicich a mistnich komunikacich. zati

2005. Ostrava: V-projekt s.r.o., 2005.).
Tabule €.6: Pravidlo pfednosti v jizd€ na okruZni kifiZovatce

Obr. 14: Spravny prijezd okruzni kriZzovatkou v zavislosti na cilovém
vyjezdu; vlevo jednopruhova, ve stifedu a vpravo dvoupruhova. (Zdroj: TP
135. Technické podminky: Projektovani okruznich krizovatek na silnicich

a mistnich komunikacich. zati 2005. Ostrava: V-projekt s.r.o., 2005.).

53


http://kds.vsb.cz/ord/okruzni-typy.htm
http://www.cdv.cz/file/clanek-okruzni-krizovatky-v-ceske-republice-chyby-a-omyly/
http://www.cdv.cz/file/clanek-okruzni-krizovatky-v-ceske-republice-chyby-a-omyly/
http://www.cdv.cz/file/clanek-okruzni-krizovatky-v-ceske-republice-chyby-a-omyly/
http://www.cdv.cz/file/clanek-okruzni-krizovatky-v-ceske-republice-chyby-a-omyly/
http://www.cdv.cz/file/clanek-okruzni-krizovatky-v-ceske-republice-chyby-a-omyly/
http://www.cdv.cz/file/clanek-okruzni-krizovatky-v-ceske-republice-chyby-a-omyly/
http://www.cdv.cz/file/clanek-okruzni-krizovatky-v-ceske-republice-chyby-a-omyly/
http://www.cdv.cz/file/clanek-okruzni-krizovatky-v-ceske-republice-chyby-a-omyly/

Obr. 15: Dopravni znacka ,,Kruhovy objezd*“. (Zdroj: Kruhové objezdy
[online]. [cit. 2015-02-19]. Dostupné z:
http://cs.wikipedia.org/wiki/Kruhov%C3%BD_objezd#mediaviewer/File:CZ_tra

ffic_mark_C1_roundabout.svg).

Obr. 16: KtiZovani tras na dvoupruhové okruzni krizovatce. (Zdroj: TP 135.
Technické podminky: Projektovani okruznich krizovatek na silnicich a mistnich

komunikacich. zari 2005. Ostrava: V-projekt s.r.o., 2005.).
Tabule ¢.7: Principy navrhi vjezdu a vyjezdu

Obr. 17: Navrh vjezdu jednopruhové okruzni k¥izovatky. (Zdroj: TP 135.
Technické podminky: Projektovani okruznich kriZovatek na silnicich a mistnich

komunikacich. zati 2005. Ostrava: V-projekt s.r.o., 2005.).

Obr. 18: Navrh vyjezdu jednopruhové okruzni k¥iZzovatky. (Zdroj: TP 135.
Technické podminky: Projektovani okruznich kriZovatek na silnicich a mistnich

komunikacich. z&ti 2005. Ostrava: V-projekt s.r.o., 2005.).
Tabule ¢€.8: Typy jednoduchych okruznich kfizovatek — mimookruzni kiizovatka

Obr. 19: a) Schéma mimookruzni k¥iZovatky (Zdroj: CITYPLAN SPOL.
S.R.O., Prirucka pro navrhovani modernich okruznich krizovatek. 1. vyd. Praha,
2009, s.144, vystup grantového projektu ¢. 103/06/1859); b) Priklad realizace
mimookruZni kfizovatky — Praha 6. (Zdroj: Nekteré typy okruznich kriZovatek
[online]. [cit. 2015-02-014]. Dostupné z: http://kds.vsb.cz/ord/typy-ok.htm).

Tabule €.9: Typy jednoduchych okruznich kfizovatek — intravilanova kompaktni

Obr. 20: a) Schéma intravilanové kompaktni kiiZovatky (Zdroj: CITYPLAN
SPOL. S.R.O., Prirucka pro navrhovani modernich okruznich krizovatek. 1. vyd.
Praha, 2009, s.144, vystup grantového projektu ¢. 103/06/1859); b) Priklad

vvvvv

Tabule ¢.10: Typy jednoduchych okruznich kfizovatek — intravilanova jednopruhova

Obr. 21: a) Schéma intravilinové jednopruhové Kkrizovatky (Zdroj:
CITYPLAN SPOL. S.R.O., Prirucka pro navrhovani modernich okruznich
krizovatek. 1. vyd. Praha, 2009, s.144, vystup grantového projektu €.
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foto).
Tabule ¢.11: Typy jednoduchych okruznich kfizovatek — intravilanova dvouproudova

Obr. 22: a) Schéma intravilinové dvouproudové KkriZzovatky (Zdro;j:
CITYPLAN SPOL. S.R.O., Prirucka pro navrhovani modernich okruznich
krizovatek. 1. vyd. Praha, 2009, s.144, vystup grantového projektu €.
103/06/1859); b) P¥iklad realizace kiizovatky v Ceské republice. (Zdroj:
Kruhoveé objezdy v Cesku jsou ukdzkou amatérismu [online]. [cit. 2015-03-16].
Dostupné z:  http://tomashudecek.blog.idnes.cz/c/131895/Kruhove-objezdy-v-

Cesku-jsou-ukazkou-amaterismu.html).
Tabule €.12: Typy jednoduchych okruznich kfizovatek — extravilanové jednopruhova

Obr. 23: a) Schéma extravilainové jednopruhové KkriZovatky (Zdroj:
CITYPLAN SPOL. S.R.O., Prirucka pro navrhovani modernich okruznich
krizovatek. 1. vyd. Praha, 2009, s.144, vystup grantového projektu €.

Hranice) (vlastni foto).
Tabule ¢.13: Typy jednoduchych okruznich kfizovatek — extravilanova dvouproudova

Obr. 24: a) Schéma extravilainové dvouproudové krizovatky (Zdro;j:
CITYPLAN SPOL. S.R.O., Prirucka pro navrhovani modernich okruznich
krizovatek. 1. vyd. Praha, 2009, s.144, vystup grantového projektu ¢.
103/06/1859); b) Piiklad realizace k¥iZovatky v Usti nad Labem (Zdroj:
Kruhac pod Veltrusi rozdélil ustecke ridice [online]. [cit. 2015-03-16]. Dostupné
z:  http://ustecky.denik.cz/zpravy_region/kruhak-pod-vetrusi-rozdelil-ustecke-
ridice-20130227.html).

Tabule ¢.14: Turbo-okruzni kiiZzovatky

Obr. 25: Priklad koncep¢niho navrhu turbo-okruzni  kriZovatky;
vlevo soucasny stav a vpravo navrhovana dtprava. (Zdroj: Simulace
provozu na turbo-okruznich krizovatkdach [online]. [cit. 2015-02-19]. Dostupné
z: http://www.silnice-zeleznice.cz/clanek/simulace-provozu-na-turbo-okruznich-

krizovatkach/).
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Tabule €.15: Vzorce a vypocty pii navrhu

Obr. 26: Osové napojeni ramen okruzni Kkr¥iZovatky. (Zdroj: TP 135.
Technické podminky: Projektovani okruznich kiizovatek na silnicich a mistnich

komunikacich. zati 2005. Ostrava: V-projekt s.r.o., 2005.).

Tab.1: Vzorec mezirychlosti a polomérem stiedového oblouku a z néj
odvozena tabulka zakladnich navrhovych charakteristik pro jednotlivé

kategorie okruznich krizovatek.
Tabule €.16: Riizné zptisoby upravy stfedového ostravku I.

Obr. 27: Kruhovy objezd s vyraznym architektonickym prvkem — Peru,

Lima (vlastni foto).
Obr. 28: Kruhovy objezd s parc¢ikem — Peru, Lima (vlastni foto).
Tabule €.17: RUzné zplisoby upravy sttedového ostrivku II.

Obr. 29: Kruhovy objezd s pravidelné stfiZenymi stromy — Némecko, Bad

Zwischenahn (vlastni foto).

Obr. 30: Kruhovy objezd s vysadbou palem — Brunej, Bandar Seri Begawan

(vlastni foto).
Tabule ¢.18: Rlizné zptisoby upravy sttedového ostriivku III.

Obr. 31: Kruhovy objezd s trvalkovou vysadbou — Némecko, Esens (vlastni

foto).
Obr. 32: Kruhovy objezd s trvalkovou vysadbou — Mad’arsko (vlastni foto).
Tabule ¢.19: Rlzné zptisoby upravy sttedového ostritvku IV.

Obr. 33: Kruhovy objezd s vyraznym architektonickym prvkem — CR,
Rousinov. (Zdroj: Kruhovy objezd jako socha? [online]. [cit. 2015-04-17].

Dostupné z: http://www.tisnoviny.cz/obsah/kruhovy-objezd-jako-socha).

Obr. 34: Kruhovy objezd s vyraznym architektonickym prvkem, plastika v
podobé tieboiiskych kapru— CR, Tiebon. (Zdroj: Kruhovy objezd
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jako socha? [online]. [cit. 2015-04-17]. Dostupné z:
http://www.tisnoviny.cz/obsah/kruhovy-objezd-jako-socha).
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Obr. 35: Vybrané modelové uzemi - Vala$ské Mezifi¢i (Zdroj:

Mapy.cz [online]. [cit. 2015-03-15]. Dostupné z: http://www.mapy.cz/).

Tabule ¢.21: Vysadba sttedového ostrivku — okruzni ktizovatka silnice II/150 s ulici

Husovou, Palackého a Sokolskou

Obr. 36: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 26.10.2015 (vlastni

foto).

Obr. 37: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 24.2.2015 (vlastni

foto).
Obr. 38: Detail ozdobné klaty, autor: Martin Ciganek z Potece (vlastni foto).

Tabule €.22: Vysadba sttedového ostrivku — okruzni kitizovatka silnice 1/57 se silnici

I11/05751 a ulici Zerotinovou

Obr. 39: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 26.10.2015 (vlastni
foto).

Obr. 40: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 24.2.2015 (vlastni
foto).

Obr. 41: Detail vysadby déliciho ostrivku (vlastni foto).

Tabule ¢.23: Vysadba sttedového ostrivku — Okruzni kiizovatka silnice 1/57 s ulici

Zasovskou a Kfiznou

Obr. 42: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 26.10.2015 (vlastni
foto).

Obr. 43: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 24.2.2015 (vlastni
foto).

Tabule ¢.24: Vysadba stfedového ostriivku — Okruzni ktfizovatka silnice 1/35, 1/57
a [1/150

57


http://www.mapy.cz/

Obr. 44: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 26.10.2015 (vlastni
foto).

Obr. 45: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 24.2.2015 (vlastni
foto).

Tabule ¢.25: Vysadba sttedového ostrivku — Okruzni kiizovatka silnice 1/57 s ulici

Hibitovni

Obr. 46: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 26.10.2015 (vlastni
foto).

Obr. 47: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 24.2.2015 (vlastni
foto).

Tabule €.26: Vysadba sttedového ostriivku — Okruzni kiiZovatka silnice I/57 s vjezdem

do nakupniho centra

Obr. 48: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 26.10.2015 (vlastni
foto).

Obr. 49: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 24.2.2015 (vlastni
foto).

Tabule ¢.27: Vysadba stiedového ostruvku — Okruzni

ktizovatka v arealu nadkupniho centra

Obr. 50: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 26.10.2015 (vlastni
foto).

Obr. 51: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 24.2.2015 (vlastni
foto).

10.2 Seznam pouzitych tabulek
Tabulka 1: Klimatické charakteristiky dle Quitta pro podoblast MT9.

Tabulka 2: Geomorfologicka charakteristika Vala§ského Mezifici.
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Tabulka 3: Hodnoceni okruzni kiizovatky - silnice II/150 sulici Husovou,

Palackého a Sokolskou.

Tabulka 4: Hodnoceni okruzni kfizovatky - silnice I/57 se silnici III/05751 aulici

Zerotinovou.

Tabulka 5: Hodnoceni okruzni ktizovatky - silnice I/57 s ulici Zasovskou a Ktiznou.
Tabulka 6: Hodnoceni okruzni kfizovatky - silnice 1/35, 1/57 a 11/150.

Tabulka 7: Hodnoceni okruzni kiizovatky - silnice I/57 s ulici Hibitovni.

Tabulka 8: Hodnoceni okruzni kiizovatky - silnice I/57 s vjezdem do nakupniho centra.

Tabulka 9: Hodnoceni okruzni kiizovatky - areal nakupniho centra.
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KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
3.1 Historie okruznich krizovatek

v
L

Obr. 1: Prvni kruhové objezdy se nachizely u vyznamnych architektonickych
staveb — Columbus Circle u Hyde parku v New York, rok 1904.

Obr. 2: Nakres kiizovatky v Pafizi od  Obr. 3: Wiliam Phelps
parizského architekta Eugéne Hénarda, 1906. Eno (1858 — 1945),
architekt z New Yorku.

Tabule €. 1: Zrod okruznich krizovatek



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
3.2 Soudoba tvorba okruznich kriZovatek ve svété

Obr. 4: , Mini Roundabouts*- okruzni Obr. 5: ,,Double Roundabouts* —
kiizovatky vyskytujici se v Anglii. typ okruZnich kfiZovatek v Anglii.

Na velky kruh se napojuje 5 silnic a kazda je ptipojena kruhovym objezdem.
Po velkém kruhu se tedy vlastné miize projizdét v protisméru. Tento systém
byl navrhnut Britskou laboratofi pro vyzkum silnic. Ma mit vyssi propustnost
nez obycejny kruhovy objezd. Byl postaven v roce 1972. Podobny se jesté
naléza i ve mésté Hemel Hempsteas v hrabstvi Hertfordshire v Anglii.

Obr. 6: , Kouzelny kruhovy objezd* — z mésta Swindon v anglickém hrabstvi Wiltshire.

Tabule €. 2: Kruhové objezdy ve svété




KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
3.3 Soudoba tvorba okruZnich kiiZovatek v CR

Obr. 7: Velka okruzni kiizovatka.

Obr. 8: Mala okruZni k¥izovatka.

Tabule €. 3: Hlavni typy okruZnich krizovatek




KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
3.3 Soudoba tvorba okruznich kriZovatek u nas

Obr. 9: Piilis iroky okruzni pés. Obr. 10: Nedostateény dlazdény prstenec.

TIORE  ny

Obr. 12: Chybgjici ochranny ostriivek.

Tabule €. 4: Projekcni a stavebni chyby



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
3.4 Definice pojmii

Délici ostrivek ' 11.
Smérovaci ostrivek pojizdny ' ‘ 12.
Sjezd '

Samostatny vyjezd do jednosmérné komunikace
Sttedovy ostrov

Prstenec

Okruzni jizdni pés

Délici pas

9. Zastavka prostfedki hromadné dopravy

10. Dé¢lici ochranny ostrivek

11. Srpovita zpevnéna krajnice

12. Délici ostravek opticky

13. Samostatny vjezd z jednosmérné komunikace

14. Smérovaci ostritvek nezpevnény

15. Spojovaci vétev

S A o

Obr. 13: Popis okruzni kiizovatky.

Tabule €. 5: Zobrazeni a popis zakladnich prvkii okruzni kfiZovatky



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
3.5 Pravidla pro navrZeni okruzni kiiZovatky

/
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Obr. 14: Spravny prijezd okruzni kiizovatkou v zéavislost na cilovém vyjezdu; vlevo
jednopruhova, ve sttedu a vpravo dvoupruhova.

Obr. 15: Dopravni znacka
,,Kruhovy objezd®.

Znacka ,,Kruhovy objezd*
nijak neupravuje pfednost v
jizdé a je jen piikazovou
znaCkou, ktera ukazuje
zpisob, resp. smér, jizdy
kiiZzovatkou.

Obr. 16: Kfizovani tras na
dvoupruhové okruzni kiizovatce.

Svételné signaly se pouzivaji pouze pred
vyjezdem a pii vyjezdu z kruhového
objezdu.

Tabule €. 6: Pravidlo prednosti v jizdé na okruzni kriZzovatce



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
3.5 Pravidla pro navrZeni okruzni krizovatky

1. Sitka vjezdu zalozena
na pozadavcich
navrhového vozidla a
potiebné kapacité

2. Tangencialni navazani
vnitini vjezdové kiivky
na stiedovy ostrivek

3. Vnéjsi vjezdova kiivka
tangencialné k vné&jsi
hrané okruzniho
jizdniho pasu

Obr. 17: Néavrh vjezdu jednopruhové okruzni kiizovatky.

1. Pokracovani
vnitiniho oblouku
tangencialng ke
sttedovému ostravku

2. Vnéjsi vyjezdovy
oblouk tangencialné
k vnéjsi hrané
okruzniho pasu

3. Sitka vyjezdu
zalozena na
kapacitnich
pozadavcich a
pozadavcich
navrhového vozidla

Obr. 18: Navrh vyjezdu jednopruhové okruzni kiizovatky.

Tabule €. 7: Principy navrhu vjezdu a vyjezdu



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
3.5 Pravidla pro navrZeni okruzni krizovatky

. PIné& pojizdny stfedovy
ostruvek

. Mala nebo Zadna potieba
dodatecného zpevnéni

. Kolmy ptechod pro
chodce

. Znaceny nebo montovany
délici ostriivek

Obr. 19: a) Schéma mimookruzni kfizovatky ,
b) Ptiklad realizace mimookruzni kiizovatky — Praha 6.

Tabule ¢. 8: Typy jednoduchych okruznich kriZovatek —
MIMOOKRUZNI KRIZOVATKA.



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
3.5 Pravidla pro navrZeni okruZni kiiZovatky

Obr. 20: a) Schéma intravilanové kompaktni kiizovatky,

vvvvv

Tabule ¢. 9: Typy jednoduchych okruznich kriZovatek —
INTRAVILANOVA KOMPAKTNI.



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
3.5 Pravidla pro navrZeni okruzni kiiZovatky

Obr. 21: a) Schéma intravilanové jednopruhové kiizovatky,
b) Piiklad realizace kfizovatky ve Vala§ském Mezifici.

Tabule ¢. 10: Typy jednoduchych okruznich kriZovatek —
INTRAVILANOVA JEDNOPRUHOVA.



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
3.5 Pravidla pro navrZeni okruzni kiiZovatky

Obr. 22: a) Schéma intravilanové dvouproudové kiizovatky,
b) Ptiklad realizace kiizovatky v Ceské republice.

Tabule ¢. 11: Typy jednoduchych okruznich kiizovatek —
INTRAVILANOVA DVOUPROUDOVA.



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
3.5 Pravidla pro navrZeni okruzni kiiZovatky

VI

b)

Obr. 23: a) Schéma extravilanové jednopruhové kiizovatky,

vvvvv

Tabule ¢. 12: Typy jednoduchych okruznich kriZovatek —
EXTRAVILANOVA JEDNOPRUHOVA.



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
3.5 Pravidla pro navrZeni okruzni kiiZovatky

Ptistup pro chodce
Veétsi délici ostritvky a
podptlirné tipravy
vjezdu

Vyjezd o néco vice
tangencidlni nez v
intravilanu

Obr. 24: a) Schéma extravilanové dvouproudové kiizovatky,
b) Piiklad realizace kiizovatky v Usti nad Labem.

Tabule ¢. 13: Typy jednoduchych okruznich kriZovatek —
EXTRAVILANOVA DVOUPROUDOVA.



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
3.6 Typy okruZnich k¥izovatek

navrzena uprava

Obr. 25: Priklad koncepéniho navrhu turbo-okruzni kiizovatky;
vlevo soucasny stav a vpravo navrhovand uprava.

Vyssi kapacita nez u jednopruhové OK;
stejna mira bezpecnosti jako u
jednopruhové OK;

nedochazi k pripletim na okruznim
pasu;

*  nizkeé rychlosti;

* nadfazeny dopravni proud ma na
okruznim pasu max. 2 jizdni pruhy.

Ridi¢i si vyberou spravny smér
jizdy jiz pted kiizovatkou. Na
okruznim jizdnim pasu se dava
prednost pouze vozidlim jedoucim
zleva.

Tabule ¢.14: Turbo-okruzni kfizovatky



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
3.7 Priizkumy pfi navrhu okruzni kiiZovatky

NESPRAVNE SPRAVNE

Obr. 26: Osové napojeni ramen okruzni kiizovatky.

v — navrhova rychlost [km/h] V= \/ 127 -R - (e + f)
R — polomér smérového oblouku [m]
e — pti¢né prevySeni [m/m] (=0,01.p; p — pfi¢ny sklon [%])
f — koeficient pficného tteni, zavisly na rychlosti vozidla
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2 Elo g8 = 2 TREE
5 E & :(u = fu E i
& a g = fa o 2 g
= DD B s O
_E- Zvyseny, je-li moino
: mini 25km/h | 1 | 13-25m e 10 000
8 s piechodem pro chodce
N =
= Bl 25 km/h | 1 | 25-30 m | ZVVSeni s prechodem pro 15 000
= chodce
2 ‘g Zwyseny, s prechodem pro
= c | Jednopruhovd | 35 km/h 1 30-40 m ’ 20 000
b .0 chodce
2| 5 TR
B ok | 2 | as-s5m | ZviSen. s pfechodem pro >20 000
a = chodce
£ Zwyieny, s prechodem pro
Turbo 40kmfh | 3 | 45-55m ’ >20 000
chodce
@ | Jednopruhovd | 40km/h | 1 | 35-40m i 20000
7 s pfechodem pro chodce
. 7 v ¥ vow -
= | Dvoupruhovéd | S0km/h | 2 | 55-60m - >20 000
T s piechodem pro chodce
= e
¢ Turbo S0km/h | 3 | 55-60m Zvyseny a zvetseny, >20 000
s pfechodem pro chodce

Tab. 1: Vzorec mezi rychlosti a polomé&rem stfedového oblouku a z n&j odvozena tabulka
zékladnich navrhovych charakteristik pro jednotlivé kategorie okruznich kiizovatek.

Tabule ¢.15: Vzorce a vypocty pri navrhu



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
3.8 Kruhovy objezd v kontextu méstské zelené

Obr. 27: Kruhovy objezd s vyraznym architektonickym prvkem — Peru, Lima.

Obr. 28: Kruhovy objezd s par¢ikem — Peru, Lima.

Tabule ¢.16: Riizné zpisoby upravy stifedového ostrivku 1.



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
3.8 Kruhovy objezd v kontextu méstské zelené

Obr. 30: Kruhovy objezd s vysadbou palem — Brunej, Bandar Seri Begawan.

Tabule ¢.17: Riizné zpisoby upravy stifedového ostruvku II.



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
3.8 Kruhovy objezd v kontextu méstské zelené

Obr. 31: Kruhovy objezd s trvalkovou vysadbou — Némecko, Esens.

-

Obr. 32: Kruhovy objezd s trvalkovou vysadbou — Mad’arsko.

Tabule ¢.18: Riizné zpiisoby upravy stifedového ostriuvku III.



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
3.8 Kruhovy objezd v kontextu méstské zelené

Obr. 34: Kruhovy objezd s vyraznym architektonickym prvkem, plastika v podobé
trebonskych kapru — CR, Tieboti.

Tabule ¢.19: Riizné zpisoby upravy stiedového ostrivku IV.



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
4.2 Vybrané okruzni kriZovatky
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Obr. 35: Vybrané modelové uizemi — Valasské Mezifici.

Tabule ¢.20: Valasské Meziri¢i — dopravni dostupnost



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
5.1 OkruZni kfizovatka silnice 11/150 s ulici Husovou, Palackého a Sokolskou

Obr. 37: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 24.2.20135.

Obr. 38: Detail ozdobné klaty, autor: Martin Ciganek z Potege.

Tabule ¢.21: Vysadba stfedového ostruvku —
OKkruzni kFiZovatka silnice I1/150 s ulici Husovou, Palackého a Sokolskou.



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
5.2 Okruzni kfizovatka silnice 1/57 se silnici 111/05751 a ulici Zerotinovou

Obr. 40: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 24.2.2015.

o ‘_ « h.‘.i.“-..k "
l.ll'lll‘l‘_a

Obr. 41: Detail vysadby déliciho ostriivku.

Tabule ¢.22: Vysadba stiredového ostrovu —
Okruzni k¥iZovatka silnice I/57 se silnici ITI/05751 a ulici Zerotinovou.



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
5.3 Okruzni kfizovatka silnice 1/57 s ulici Zasovskou a Kfiznou

il

Obr. 43: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 24.2.2015.

Tabule ¢.23: Vysadba stredového ostrovu —

OKkruzni krizovatka silnice 1/57 s ulici ZaSovskou a K¥iZnou.



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
5.4 Okruzni kfizovatka silnice 1/35, 1/57 a 11/150

Obr. 45: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 24.2.2015.

Tabule ¢.24: Vysadba stiredového ostrovu —
OKkruzni kriZovatka silnice 1/35, 1/57 a 11/150.



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
5.5 Okruzni kfizovatka silnice 1/57 s ulici Hrbitovni

Obr. 46: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 26.10.2015.

Obr. 47: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 24.2.2015.

Tabule ¢.25: Vysadba stiredového ostrovu —

Okruzni krizovatka silnice 1/57 s ulici Hrbitovni.



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
5.5 Okruini kfizovatka silnice 1/57 s vjezdem do nakupniho centra

Obr. 49: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 24.2.2015.

Tabule ¢.26: Vysadba stifedového ostruvku —

Okruzni kiiZovatka silnice I/57 s vjezdem do nakupniho centra.



KRUHOVE OBJEZDY JAKO ZAJIMAVA SOUCAST MESTSKE ZELENE
5.5 Okruzni kfizovatka v arealu nakupniho centra

Obr. 50: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 26.10.2015.

Obr. 51: Kruhovy objezd s vysadbou vyfotografovany 24.2.2015.

Tabule ¢.27: Vysadba stifedového ostruvku —

Okruzni kiizovatka v arealu nakupniho centra.



VAR. 1

- | TRAVNIK 37,70m?

Navrh vychazi z podoby vysadeb na ostatnich okruznich kiizovatkach ve mésté Valasské Mezifici,
nebot’ v§echny jsou tvofeny jen nékolika riznymi taxony stejného druhu, struktur a textur.

Je pouzit vyrazny vertikalni prvek v podobé solitérniho stromu javoru (Acer campestre "Elsrijk’), s
uz8i ovalnou, bohaté vétvenou korunou, nachazejici se uprostfed stiedového ostrova. Plocha
kruhového zdhonu o rozloze 33,18 m? je osdzena mochnou (Potentilla fruticosa ‘Blink”), kterd vytvaii

svétle ruzové kvéty a dorusta vysky do 80cm. Zbyla ¢ast, ktera ptiléha az k obrubniku, je zatravéna.
Velikost zatravnéné plochy je 37,70 m2.

TAXON POgET KUSU

Acer campestre "Elstrijk”

1

Potentilla fruticcosa ‘Blink” 132
1 18580-3111 Osetfeni travniku jednorazové v roviné nebo 3770 . 299 11272
na svahu do 1:5
Provzdusnéni travnatych ploch s piisevem
2 183 45-1351 travniho osiva plochy do 1000 m2 v roviné 37,70 m’ 11,80 444,86
nebo na svahu do 1:5
3 183 40-3152 Obdélani ptdy — vlaceni v roviné nebo na 37.70 ? 0,60 2.62
svahu do 1:5
4 183 45-1511 Zapls'ktzva.m travnatych ploch vrstvou pisku 37.70 o 644 242,79
v roviné nebo na svahu do 1:5
<7 YN 2
5 111 11-1311 Odstl:ar{enl ruderalniho pOrO-Stu do 100 m' 33.18 m? 10,10 335,01
v roviné nebo na svahu do 1:5
6 11130-1111 Sejmuti drnu tl. do 100mm v jakékoliv plose 33,18 m’ | 40,70 1.350,02
Vodorovné pfemisténi drnu na suchu na >
7 162 60-2111 vzdslenost pres 3000 do 4000 m 33,18 m 34,00 1127,78
3 183 40-3111 Obdélani puvdy nakopanim hl. pfes 50 do 100 33.18 . 10.10 25.12
mm v roviné nebo na svahu do 1:5
Chemické odpleveleni pidy pied zalozenim
9 184802111 | Kultury, trévniku nebo zpevnénych ploch o 33,18 m | 1,66 55,08
vyméfe pies 20 m2 v roviné nebo na svahu
do 1:5
Herbicid Dominator, dévka 0,002/1m’,
10 M dodavatel Agro CS 0,07 1 360 25,20
Plo$na tprava terénu v zeming tf. 1 az 4
s urovnanim povrchu bez doplnéni ornice
11 181 11-1132 | souvislé plochy do 500m”pii nerovnostech 33,18 m’ | 29,80 988,76
terénu pies 150 do 200 mm v roviné nebo ve
svahu do 1:5
12 183 10-1214 Hloubeni jamek pro vysazovani rostlin 1 ks 125,00 125,00
s vyménou pudy na 50% pres 0,05 do 0,125
3
m
13 184 10-2116 Vysadba dfevin s balem v roving pfi 1 ks 859,00 859,00
praméru balu pies 600 do 800 mm
14 184 90,1112 Osazeni kalt k dfeving s uvazanim délky 3 ks 27,30 81,90
kuli pies 2 do 3 m
15 184 20-2112 Ukotveni dfevin tfemi a vice kily a délce 3 ks 212,00 636,00
kali pies 2 do 3 m
16 184 50-1111 Zhotoveni obalu kmene z juty v jedné vrstvé 2 m’ 30,80 61,60
v roviné nebo na svahu do 1:5
17 183 21-1312 Vysadba kvétin do ptipravené pidy se 132 ks 9,65 1273,80
zalitim
18 M Vysadbovy material (blizsi specifikace 133 ks 12 340,00
v seznamu pouzitych taxont)
19 185 80-4111 Osetfeni vysazenych rostlin jednorazové 33,18 m> 24,10 799,64
v roviné nebo na svahu do 1:5
20 185 80-4312 Zaliti zahonu jednotlivé pres 20 m’ 70,88 m’ 84,00 341,72
DPH zékladni sadba 21% 3 722,49 K&
MENDELOVA UNIVERZITA V BRNE
Zahradnicka fakulta v Lednici, Ustav biotechniky zeleng
Nazev: Navrhy osazeni stiedového ostrova na okruzni k¥iZovatce silnice
1/57 s ulici ZaSovskou a K¥iZnou ve Vala§ském Mezific¢i
Zpracovala: Kristina Pastrnkova Datum: kvéten "15
Vedouci prace: Ing. Jiti Martinek, Ph.D. Metitko: 1:50
Format: 2x A4 C. vykresu: 1




SLOZENI SMESI KVETOUCI VLNA (BLUiTENWOGE)
FUNKCE TAXON POCET KUSU
Solitérni Calamagrostis x acutiflora "Overdam’ 37
Calamagrostis brachytricha 19
Aster linosyris 31
Aster dumosus Terry’s Pride” 31
Echinacea angustifolia 51
Skupinové Iris x barbata skupina Media (stiedni, svétld) 51
Platycodon grandiflorum 'Mariesii’ 51
Veronica teicrium Knallblau” 31
Calamintha nepeta subsp. nepeta 51
BLGTENWOGE 70,88m? Sedum‘spectabile .:Iceberg' 25
Geranium renardii 51
Veronica porphyriana 51
Pokryvné | Sedum spurium 'Fuldaglut’ 51
Prunella grandiflora 31
Geranium sanguineum "Album’ 31
. . | Aguilegia vulgaris 19
Virousené Verbascum nigrum 19
Allium aflatunense Purple Sensation’ 142
Ornithogalum umbellatum 426
Cibuloviny | Muscari armeniacum 568
Tulipa linifolia 426
Tulipa clusiana Lady Jane’ 284
x 5 c CELKOVE CENA CENA
PL | poLozky NAZEV mnozstvi | M| wr CELKEM
Chemické odpleveleni pudy pied
1 184 80-2111 zalozenim kultury, travniku nebo 70.88 m 1.66 117.66
zpevnénych ploch o vyméie pies 20 ’ ’ ’
m?2 v roving nebo na svahu do 1:5
2 M Herbicid Dominétor, davka 0,002/m?, 0.14 1 360 50.40

dodavatel Agro CS

Plosna uprava terénu v zeming tf. 1 az
4 s urovnanim povrchu bez doplnéni
3 181 11-1132 ornice souvislé plochy do 500m? pii 70,88 m’ 29,80 211222
nerovnostech terénu pies 150 do 200
mm v roving nebo ve svahu do 1:5

183 21-1312 Vysadba kvétin do pfipravené pidy se

4 > Ay 2477 ks | 3,70 9 164,90
zalitim a urovnanim
Vysadbovy material (blizsi
5 M specifikace v seznamu pouzitych 2477 ks 26 564,00
taxoni)
, Stérk (Cedic) frakce 8-16 mm, vrstva
KVETOUCI VLNA je jedna ze smési projektu Perennemix, némecké odborné skoly v Bernburgu 6 | M 0,05 m, dodavatel Ceskomoravsky 1,75 t 260 455,00
(Fachhochschule Bernburg), autor smési prof. Wolfram Kircher. f{mk oy TovnE
7 184 91-1211 ozprostreni valounku v rovine nebo 70,88 mz 28,60 2027,17
na svahu do 1:5
CHARAKTERISTIKA SMESI: Ofetfeni vysazenjch rostlin
, , ,ow “ « “r , . v 8 185 80-4111 jednorazové v roving nebo na svahu 70,88 m? 24,10 1708,21
Jedn4 se o druhové mén€ bohatou trvalkovou smés, avSak tvoii barevné kompozice zaloZené do 155
zejména na svétlych barvach a fialovo-modré kombinaci; zdhon ma tfi hlavni obdobi (viny) kveteni 9 | 18580-4312 | Zaliti z&honu jednotlivé pres 20 m 70,88 m® | 84,00 341,72
— kvéten, Cervenec a zaii. Zimni struktura zaloZena zejména na strukturach travin a odkvetlych DPH zdkladni sadba 21% | 738320 K
trapatkovkach uzkolistych. —_——————
P 4 MENDELOVA UNIVERZITA V BRNE
o o i ) N . . ) . Zahradnick4 fakulta v Lednici, Ustav biotechniky zelené
Princip fungovéni trvalkovych zdhonti s vy$§im stupném autoregulace_ Je_zalozena na znalostec.h a Nazev: Navrhy osazeni stiedového ostrova na okruzni kiiZovatce silnice
vyuzivani rostlinné sociability a Zivotni strategie rostlin. Tyto principy, spole¢né s vyuzitim 1/57 s ulici Zasovskou a K¥iZnou ve Vala§ském Mezifici
muléovani (mineralnim), davaji ptfedpoklad ke vzniku celorocné vizualné atraktivnich, Zpracovala: Kristina Pastrnkovéa Datum: kvéten "15
dynamickych zahont a zaroven uspofe nakladi na jejich udrzbu. Vedouci prace: Ing. Jiti Martinek, Ph.D. Meéfitko: 1:50
Format: 2x A4 C. vykresu: 2
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1| 18580311y | Oetfeni trévniku jednorézove 37,70 m | 2,99 112,72
v roving nebo na svahu do 1:5

/ ""\-‘\\- Provzdu$néni travnatych ploch
s piisevem travniho osiva >

\

// \\ 2 183 45-1351 plochy do 1000 m2 v roving 37,70 m 11,80 444,86
nebo na svahu do 1:5
3 183 40-3152 Obde'larvu pady — vlaceni ‘ 37.70 o 0.60 062
v roving nebo na svahu do 1:5
| __'_""“-m.__h_ Zapiskovani travnatych ploch
183 45-1511 vrstvou pisku v roviné nebo na 37,70 m? 6,44 242,79

svahu do 1:5
Odstranéni ruderalniho porostu

?), 5 111 11-1311 do 100 m?v roving nebo na 15 m? 10,10 151,50
7 svahu do 1:5
Sejmuti drnu tl. do 100mm )

N
%
T\
Kl

6 111 30-1111 Ll . 18,18 m 40,70 739,93
v jakékoliv plose
g Vodorovné pfemisténi drnu na
b /1 3 E]. 7 162 60-2111 suchu na vzdalenost pies 3000 18,18 m> 34,00 618,12

do 4000 m

"s \ Obdélani ptidy nakopanim hl.

T 8 183 40-3111 pies 50 do 100 mm v roviné 33,18 m’ 10,10 225,12
2/_ \ I|I nebo na svahu do 1:5
Chemické odpleveleni pidy
2 | pied zaloZenim kultury,
\\\ _/ | 9 184 80-2111 travniku nebo zpevnénych 33,18 m? 1,66 55,08

ploch o vyméfe pres 20 m2

£
e E

f,_
[

Herbicid Dominator, davka

il | v roving nebo na svahu do 1:5
/, 23 | 0,1 1 360 36,00

| 0,2/100m? dodavatel Agro CS

| Plo$na tprava terénu v zeminé
t. 1 az 4 s urovnanim povrchu

-_.-/

f

\ @
52

1

konstrukci do 2,00 m
Trelaz na popinavé rostliny
13 M 200x40 4 ks | 345,00 1380,00

sl
.t

L~
A

7

R

14 | 18321-1312 | V¥sadbakvetindo pfipravené 306 ks | 965 2952,90
pudy se zalitim
Vysadbovy material (blizsi

L
b
D
O 3 bez doplnéni ornice souvislé
/'_ w (" 11 181 11-1132 | plochy do 500m>pfi 33,18 m® | 29,80 988,76
nerovnostech terénu pres 150
2 g5 do 200 mm v roviné nebo ve
3 \"\..‘\ /'1 6 svahu do 1:5
12| 33g17-11py | Osazeni sloupkii arimovich 4 ks | 70,00 280,00
& ,; >/
20

|
""""--..I._\__ 15 M specifikace v seznamu 306 ks 10227,68
pouzitych taxont)
16 | 184911151 | Mulcovini zéhonu Sierkem 33,18 m? | 3260 | 108167
\ / tloustky mulée 0,05 m v roving
17 | 18491-1211 | Rozprostfeni valounki v roving 33,18 m | 2860 | 94895

"-\\ / nebo na svahu do 1:5
Stérk (Cedic) frakee 8-16,

Ogsetfeni vysazenych rostlin

‘"\-‘_\_\_‘_\_ ;,_/-“/ 18 M vrstva 0,05 m, dodavatel 1,75 t 260 455
—r- Ceskomoravnsky 3térk a.s.
3

19 185 80-4111 jednorazoveé v roving nebo na 33,18 m? 24,10 799,64
1 2 4 5 & 7 B 9 10 svahu do 1:5
20 | 18580-4312 i@“ﬁ zéhonu jednotlivé pres 20 70,88 m’ | 84,00 341,72
DPH zékladni sadba 219 | 462206
2 | Miscanthus sinensis 'Kleine Fonténe’ K11 5 83,90 419,50
3 | Helictotrichon sempervirens ’Saphirsprudel’ K11 8 52,00 416,00 MENDELOVA UNIVERZITA V BRNE
4 | Anemone sylvestris 9 ks/m” K9 57 35,00 1 995,00 Zahradnicka fakulta v Lednici, Ustav biotechniky zelend
5 | Geranium sanguineum 10 ks/ mi K9 35 45,00 1 575,00 Nazev: Osazovaci plan sttedového ostrova na okruzni kiiZovatce silnice
6 | Stachys byzantina 10 ks/m K9 42 45,00 1 890,00 1/57 s ulici Za¥ovskou a K¥iZznou ve Vala§ském MeziFici
7 | Oenothera macrocarpa 6 ks/m ! K9 21 45,00 945,00 Zpracovala: Kristina Pastrnkova Datum: kvéten "15
8 | Prunella grandiflora 10 ks/m K9 60 40,00 2 400,00 — — - —
9 | Sedum spurium “Fuldagiut 15ksim” | K9 77 35,00 2.695,00 Vedouciprice: | Ing. Jifi Martinek, Ph.D. | Mefitko: 1:50
I | Formit 2x Ad ¢ vikresu: 3




