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UvVOD

Na uvod bych chtél uvést, proc jsem si vybral toto téma a pro¢ si myslim, ze dana

problematika je dilezita a ma budoucnost.

Vzhledem k tomu, Ze jsem do konce roku 2008 pracoval u Police CR, presnéji
u dalni¢ni policie, mam k dopravé a tedy i k fidi¢tim velice blizko. Mou néplni prace
bylo mimo jiné zpracovani dopravnich nehod a zjiStovani dopravnich ptestupki.
K tomuto tématu mne ale dovedla hlavné ta skute¢nost, Ze jsem si v roce 2007
roz§ifoval své fidi¢ské opravnéni o skupiny C, CE, D, tedy o opravnéni fidit nakladni
vozidlo 1 sndvésem a autobus. V souvislosti s mou byvalou praci a vyukou

v autoskole jsem tedy dospél k tomuto tématu bakalatské prace.

Téma vyuky fidica v autoSkole je pro mne zajimavé uz z toho titulu, ze kvalita
vyuky v autoSkole mliZze zabranit naslednym dopravnim nehodam a toto je logicky
spojeno se zdravim a zivoty fidi¢l. V neposledni fad¢ také muize zamezit vzniku

velkych materiadlnich Skod na silnicich.



1 POCATKY AUTOSKOLY V CESKOSLOVENSKE REPUBLICE

Nejstarsi autoskola v Praze a také prvni v nasi zemi byla zalozena v roce 1912 ve
Vodickove ulici 20 a jmenovala se Prvni ¢eskoslovenska odborné skola automobilni,
kdy jeji zakladatel a majitel byl feditel F. Kovatik, konstruktér tuzemskych
i zahrani¢nich automobilek. Vzorem pro zakladajictho Kovatika bylo zahranici,

nebot’ do té doby v Cechach institut autoskoly chybél.

V této dobé totiz zajemci o opravnéni fidit vozidlo stacilo aby:
- dosahl 18 let,
- nemél télesnou vadu,
- nemé¢l naklonnost k piti,

- nedopustil se trestnych ¢ind proti bezpecnosti téla a majetku.

Odborna zplsobilost byla poté prokazana zkouskou na zemském institutu
zkusSebniho komisate. Zde Zadatel musel uvést, pro ktery druh motorovych vozidel
chce zkousku skladat. Zkousku provadéli zkusebni komisafi, kteti méli sidlo v Praze,
Plzni, Hradci Kréalové, Liberci, Teplicich, Chebu, Ceskych Bud¢jovicich, Brng,
Opavé a v Bratislavé. Kdy jen pro zajimavost, venkovsti zadatelé o provedeni
zkousky museli jiz v Zadosti o fidi¢skou zkousku prohlésit, Ze jsou ochotni zaplatit
vylohy spojené s cestou zkusebniho komisate, pfijede-li do mista bydlisté, nebo do

nejbliz§iho mésta.

Zkouska znamenala piezkouSeni ze:
- znalosti zakonnych a policejnich ptedpist,
- znalosti strojnich zafizeni vozidla,

-z praktické zpusobilosti fizeni vozidla, ktera se prokazovala zkusSebni jizdou .

Na zakladé vysledka zkousky poté bylo vydavano ufedni vysvédceni na urcitou
»zkuSebni taxu®, na jehoz zakladé¢, po urcité zkusebni lhite€, okresni ufad v bydlisti
fidice, vydaval takzvany vid¢i list opatieny fotografii.

Tento vidci list mohl byt odebran, pokud by se jeho majitel dopustil ¢int, jez

neodpovidaly zptisobilosti fidice a byl varovan politickym nebo statnim policejnim



ufadem. Kdyz bylo varovani bezvysledné, mohly ufady na dobu urcitou, ¢i trvale
opravnéni odebrat. Zaroven se vyjadifovaly k tomu, zda mize byt zkouska znovu
sloZena.

V uvadéné dob¢, tedy v pocatcich vyuky fizeni motorovych vozidel vznikaly
1 prvni u¢ebnice, kdy namatkou miizeme jmenovat priru¢ku pro automobilisty z roku
1925 ,,Automobil a jeho obsluha“ autoii Kec a Maly a ze zacatku tficatych let

minulého stoleti knihu ,,Jak se stanu dobrym Soférem* od dr. Ing. Kucery.

Po druhé svétové vélce, od roku 1951, organizace autoskol spadala pod Svazarm
(Svaz pro spolupraci s armadou), kdy u kazdého Okresniho narodniho vyboru byla

zfizena autoSkola Svazarmu. (zdroj: Historie dopravni policie, Machutova M., 2009)



2 SYSTEM AUTOSKOLY V CESKE REPUBLICE DNES

2.1 Opravnéni provadét vyuku a vycvik

Podminky k tomu, kdo mize provadét vyuku a vycvik v autoskole jsou jasné dané
a hovofi se o nich v zdkon¢ o ziskavani a zdokonalovanim odborné zptsobilosti
k fizeni motorovych vozidel, zdkon ¢islo 247 zroku 2000 Sb. Dle znéni § 21
v odstavci 1 je uvedeno, ze ,,Vyucovat jednotlivé predméty, s vyjimkou zdravotnické
pfipravy, mohou osoby, které jsou drziteli profesniho osvédéeni. O vydani
profesniho osvédéeni rozhoduje krajsky trad. V profesnim osvédceni uvede krajsky
ufad predmcéty, které je ucitel opravnén vyucovat®. Déle se v odstavei 2 tika, kdo
muze byt drzitelem tohoto profesniho osvédceni. Miize to byt osoba, ktera ma:

- ukonCené stiedni vzdélani zakonCené maturitni zkouSkou, nebo
ukoncené stiedni vzdélani strojniho nebo dopravniho oboru,

- dosahla ve€ku 24 let,

- se s kladnym vysledkem podrobila dopravné psychologickému
vySetfeni,

- nemd soudem, nebo spravnim orgdnem ulozen trest zdkazu fizeni
motorovych vozidel a které nebyl v poslednich tiech letech takovy
trest uloZen,

- provadét vycvik muze jen osoba, kterd je drzitelem fidi¢ského
opravnéni skupiny nebo podskupiny fidi¢skych opravnéni, k jehoz
ziskani provadi vycvik nejméné tfi roky,

- absolvoval zdkladni Skoleni a zkouskou ptfed komisi krajského ufadu

prokézala znalosti pfedpisii o provozu na pozemnich komunikacich.

Jesté, nez zadatel o profesni osvédceni jde slozit zkouSku pred komisi krajského
ufadu, musi projit Skolenim v nékteré z autoskol, které maji od krajského ufadu
licenci toto $koleni provadét. Skoleni v autoskole spodiva ve 230 hodinach vyuky,
kterd je zaméfena pfedevsim na zvladnuti zékona ¢islo 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich, déale na zvladnuti odborné zptisobilosti k fizeni
motorovych vozidel, znalosti ovladani a udrzby vozidla, fizeni vozidla a zasad

bezpecné jizdy vozidla.



Po absolvovani tohoto Skoleni by mél byt zajemce o profesni prukaz ucitele
pfipraven ukazat pted komisi krajského tfadu, Ze umi naucit zdka autoSkoly
problematiku zdkona o pozemnich komunikacich a také, Ze umi naucit Zaka
spravnym navyktim pfi fizeni motorovych vozidel.

Proto tato zkouska spociva v tom, Ze zajemce o profesni prikaz dostane za ukol
od tficlenné komise krajského uradu vysvétlit presné uréeny paragraf ze zakona c¢islo
361/2000 Sb a vysvétlit jednu z otdzek, které se tykaji udrzby vozidla. A dale tato
zkouska pokracuje praktickou casti, tim, ze zdjemce musi ukazat schopnosti naudit
zéaka spravné tidit vozidlo a pfedvést schopnosti tohoto zédka vést v dob¢ praktické
vyuky. Zkouska ma také odhalit, zda zdjemce o profesni prikkaz zna celkové
dopravni problematiku, a proto musi vyplnit elektronicky test, ktery je stejny, jako
test pro zajemce o fidi¢sky prikaz. Tento test musi na rozdil od jinych zvladnout bez
jediné chyby.

Po zdarném absolvovani dané zkousky dostane Zadatel profesni osvédceni ucitele
autoskoly. To neznamend, ze by si sdm mohl ihned zafidit svou samostatnou praxi.
Autoskola se zfizuje u méstského ufadu obce s rozsifenou puisobnosti, ale Zadatel
musi dle § 23 zékona cislo 247/2000 Sb. pted zapocCetim samostatné ucitelské
¢innosti absolvovat zacvik pod vedenim osoby, ktera je nejméné pét let ucitelem se
stejnym nebo SirSim rozsahem profesniho osvédceni. Rozsah zicviku musi byt

nejméné v rozsahu tydenni pracovni doby stanovené zvlastnim pravnim predpisem.

2.2 Opravnéni provozovat autoskolu

Po zvladnuti vSech vySe wuvedenych zalezitosti je mozné zazadat
u ptislusného odboru dopravy v obci z rozsifenou plisobnosti o vydani registrace
k provozovani autoSkoly. To co musi zaddost o vydéani registrace obsahovat je piesné
uvedeno v § 3 zakona &islo 247/2000 Sb. Zadost musi obsahovat:

- nazev obchodni firmy, sidla a pravni formu prévnické osoby a jeji
identifikacni Cislo, je- 11 zadatelem pravnickd osoba, nebo jméno,
pfijmeni a trvaly pobyt, identifikacni ¢islo, obchodni jméno a datum
narozeni fyzické osoby, je-li Zadatelem fyzicka osoba,

- rozsah poskytované vyuky a vycviku, to znamend, které skupiny

fidi¢ského opravnéni autoskola miize vyucovat,
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- jméno, pfijmeni, trvaly pobyt a datum narozeni fyzickych osob, které
budou zajiStovat zdravotnickou ptipravu,

- zpiisob zajisténi vycvikovych vozidel,
provozu jinych vozidel, nebo fidi¢ského trenazéru a adresu

a oznaceni vyukovych a ucebnich prostor.

Zadost o vydani registrace k provozovani autoskoly musi byt také doloZena:
- doklady, které usvédcuji pravni vztah zZadatele k autocvicisti, nebo
k fidi¢skému trenazéru, k vyukovym a wulebnim prostoram
a k vycvikovym vozidlim,
- platnymi profesnimi osvéd¢enimi osob, které budou provadét vyuku
a vycvik k ziskavani fidi¢ského opravnéni,
- zivnostenskym listem nebo v ptipad¢, kdy zadatelem je organizacni

slozka statu (naptiklad Armada CR), ziizovaci listinou.

Uz z vySe uvedenych informaci je zifejmé, Ze neni vibec jednoduché ziidit svou
vlastni autoskolu. Co se tyka financi, tato zaleZitost neni také z nejlevnéjsich, nebot’
jen trenazér osobniho auta stoji pfiblizné¢ 250.000,- K¢ bez DPH (podle typu)
a vybaveni ucebny dalSich minimalné sto tisic korun. Do vybaveni ucebny patii
nejen pomucky pro vyuku a pro provoz autoskoly, které lze pofidit do dvaceti tisic
korun, ale v dnesni dobé musi byt jiz ucebna vybavena nejen televizi, ale 1 pocitaci
a projektorem, nebot’ pfevazna ¢ast vyuky je jiz v digitalni forme a kone¢né vystupni
zkousky budoucich fidici jsou provadény na pocitaci pfes internetovy server
Ministerstva dopravy CR. Takze, kdyZ toto viechno spoéitime, dostaneme se na
¢astku kolem 350.000,- K¢, a to jeSté nemdme v této Castce zapocitané vozidla pro

prakticky vycvik a prondjem ucebny.

V zavéru tohoto tématu bych chtél fici, ze dle mého nazoru je pravni Uprava
k ztizovani autoSkol dostatecna.

Co se tyce otazky ziskavani profesniho opradvnéni k provadéni vyuky a vycviku,
k tomuto si myslim, ze opravnéni vyucovat v autoskole by méla ziskat jen osoba,

ktera ma alespont minimalni pedagogické vzdélani, nebot jsem piesvédceny, Ze
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ukoncené stfedni vzdélani s maturitou nepedagogického sméru neni dostatecnou

zarukou pro to, aby ¢loveék ziskal schopnost ucit a o to v autoskole jde predevsim.
Ucitel v autoskole by se mél fidit ur¢itymi zdsadami, které jsou stejné jako pro

kteréhokoliv jiného pedagogického pracovnika. Mezi témito zasadami nemiiZe

chybét naptiklad:

- vytvofeni kladného vztahu k Zakim,

- ptizpsobeni mnozstvi uciva k individualnich schopnostem zakt ,

- snazeni se o co nejlepsi a nejnazorngjsi prednes dané latky z davodu
zapamatovatelnosti a pochopeni,

- oteviené, Cestné a zasadové jednani,

- spravedlivé hodnoceni zakt, bez predsudkii a emoci.

2.3 Vyuka v autoskole a jeji formy

Pro uptesnéni vykladu k této a dal§im castem prace nebude na Skodu si zopakovat
pisemné oznaceni pro fidicskd opravnéni dle skupin. Skupiny a podskupiny

fidi¢skych opravnéni upravuje § 81 zékona ¢islo 361/2000Sb.

2.4 Typy opravnéni k Fizeni

skupina A

Motocykli s postrannim vozikem nebo bez néj.

skupina A1l

Lehkych motocykl o objemu valct neptesahujicim 125 cm3 a o vykonu nejvyse
11 kW.
skupina B

a) Motorovych vozidel, s vyjimkou vozidel uvedenych v popisu fidi¢ského
opravnéni A,Al a AM a motocyklu o vykonu nad 25 kW nebo s pomérem
vykon/hmotnost piesahujicim 0, 16 kW/kg nebo motocyklu s postrannim vozikem
a s pomérem vykon/hmotnost pfesahujicim 0, 16 kW/kg, jejichZ maximalni pfipustna

hmotnost nepievysuje 3 500 kg a s nejvyse 8 misty k sezeni, krom¢ mista fidice;
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k tomuto motorovému vozidlu smi byt piipojeno ptipojné vozidlo o maximalni
ptipustné hmotnosti neptevysujici 750 kg,

b) Traktori a pracovnich stroji samojizdnych, jejichz maximalni pfipustna
hmotnost neptevysSuje 3 500 kg,

¢) Jizdnich souprav slozenych z motorového vozidla podle pismene a) nebo
b) a ptipojného vozidla, pokud maximalni pfipustna hmotnost soupravy nepievysuje
3 500 kg a maximalni pfipustnd hmotnost pfipojného vozidla nepievySuje
pohotovostni hmotnost motorového vozidla.

skupina B1

Motorovych tiikolovych a ctytkolovych vozidel uvedenych v popisu fidi¢ského
opravnéni B, jejichZz maximalni konstrukéni rychlost pfevysSuje 45 km/h nebo jsou
pohanéna spalovacim motorem o objemu valci pfevysujicim 50 cm3 nebo jsou
pohanénd jakymkoli jinym zatizenim srovnatelného vykonu. Pohotovostni hmotnost
téchto vozidel nesmi byt vyssi nez 550 kg; do pohotovostni hmotnosti vozidla
elektricky pohanéného se nezapocitava hmotnost akumulatort.

skupina C

Motorovych vozidel, s vyjimkou vozidel uvedenych v popisu fidi¢ského
opravnéni D a D1, jejichZz maximalni pfipustnd hmotnost pfevySuje 3 500 kg;
k tomuto motorovému vozidlu smi byt pfipojeno ptipojné vozidlo, jehoZ maximalni
pripustna hmotnost neptevysuje 750 kg.

skupina C1

Opraviiuje k fizeni motorovych vozidel, s vyjimkou vozidel uvedenych v popisu
fidi¢ského opravnéni D a D1, jejichZz maximalni pfipustnd hmotnost prevysuje 3 500
kg, avSak neprevySuje 7 500 kg; k tomuto motorovému vozidlu smi byt ptipojeno
ptipojné vozidlo, jehoz maximalni pfipustnd hmotnost neptevysuje 750 kg.
skupina D

Motorovych vozidel urcenych pro prepravu osob s vice nez 8 misty k sezeni,
krom¢ mista fidi¢e; k tomuto motorovému vozidlu smi byt pifipojeno piipojné
vozidlo, jehoz maximalni pfipustna hmotnost neptevysuje 750 kg.
skupina D1

Motorovych vozidel urcenych pro prepravu osob s vice nez 8 misty k sezeni,

krom¢ mista fidi¢e, avSak ne s vice nez 16 misty k sezeni, krom¢ mista fidice;
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k tomuto motorovému vozidlu smi byt pfipojeno piipojné vozidlo, jehoZ maximalni
ptfipustna hmotnost neptevysuje 750 kg.

skupina B+E

Jizdnich souprav sloZenych z motorového vozidla uvedeného v popisu fidi¢ského
opravnéni B a ptipojného vozidla, pokud nejde o jizdni soupravu uvedenou v popisu
fidi¢ského opravnéni B pism. c).

skupina C+E

Jizdnich souprav slozenych z motorového vozidla uvedeného v popisu fidi¢ského
opravnéni C a piipojného vozidla, jehoz maximalni pfipustnd hmotnost prevysuje
750 kg.
skupina C1+E

Jizdnich souprav slozenych z motorového vozidla uvedeného v popisu fidi¢ského
opravnéni C1 a ptipojného vozidla, jehoZz maximalni pfipustna hmotnost pfevysuje
750 kg. Maximalni pfipustna hmotnost soupravy vsak nesmi prevysovat 12 000 kg
a maximalni pfipustnd hmotnost pfipojné¢ho vozidla nesmi pievySovat pohotovostni
hmotnost motorového vozidla.

skupina D+E

Jizdnich souprav slozenych z motorového vozidla uvedeného v popisu fidicského
opravnéni D a pfipojného vozidla, jehoz maximalni pfipustnd hmotnost prevySuje
750 kg.
skupina D1+E

Jizdnich souprav slozenych z motorového vozidla uvedeného v popisu fidi¢ského
opravnéni D1 a piipojného vozidla, jehoZ maximalni pfipustna hmotnost prevySuje
750 kg a nejsou v ném piepravovany osoby. Maximalni ptipustna hmotnost soupravy
vSak nesmi prevySovat 12 000 kg a maximalni pfipustnd hmotnost ptfipojného
vozidla nesmi pfevysovat pohotovostni hmotnost motorového vozidla.

skupina AM

Opraviluje k fizeni mopedii a malych motocykli s maximalni konstrukéni
rychlosti 45 km/hod.
skupina T

Traktori a pracovnich stroji samojizdnych; k motorovému vozidlu smi byt

ptipojeno piipojné vozidlo.
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2.5 Druhy vyuky

Podle svych moznosti a potieb si miize zajemce vybrat z vice druhti vyuky

a vycviku. Jedna se o tyto druhy:

- zakladni vyuka a vycvik - timto zplisobem muze zajemce ziskat urcitou
skupinu fidi¢ského opravnéni,

- sdruzend vyuka a vycvik - timto zpisobem Ize ziskat vice skupin fidi¢ského

opravnéni najednou, jde ale jen o skupiny A+B,

- roz§itujici vyuka a vycvik - timto zpisobem lze rozsifit jiz drzené fidicské

opravnéni o dalsi skupinu, napf. Ize rozsifit skupinu A o skupinu B,

- vyuka a vycvik podle individudlniho studijniho planu (tzv. rychlokurs) - pfi
tomto zpusobu ziskdvani urcité skupiny fidi¢ského opravnéni absolvuje zak nizsi
pocet hodin teorie, nevztahuje se vSak na teorii u fidi¢ského opravnéni skupiny
D (autobus). Pfesnéji to tedy znamend, ze instruktor autoSkoly zadd zakovi presné
dany ukol, ktery se ma sdm naucit, s tim, Ze misto ¢tyf hodin teorie, je vzdy jen jedna
hodina, kterd slouzi k ptezkouseni zdka a k dopInéni jeho informaci.

- doplnujici vyuka a vycvik - jednd se napiiklad o pfiplaceni hodin jizd,

v ptipad¢, ze zékovi nesta¢i hodiny dle tabulek pro vycvik dané skupiny fidi¢ského

opravneéni.

AutoSkola musi postupovat podle ucebnich osnov, které jsou stanoveny zakonem
¢islo 247/2000 Sb. Naptiklad v ptipad€ nejzadanéjsi skupiny B se jednd o 36 hodin
vyuky, kterd je rozdélena na:

- 18 hodin - vyuka ptedpisii o provozu vozidel,
- 2 hodiny - vyuka o ovladani a drzbé€ vozidla,
- 10 hodin - vyuka teorie zasad bezpecné jizdy,
- 2 hodiny - vyuka zdravotnické ptipravy,

- 4 hodiny - opakovani a piezkouSeni.

A dale se jedna o 34 hodin vycviku, ktery je rozd€len na:
a) 28 hodin praktického vycviku k fizeni vozidla, kdy tento je rozdélen jesté¢ na

3 faze a to:

Tvtw

- 5 hodin na silnici s minimalnim provozem,
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- 21 hodin na silnici se stfedni hustotou provozu, s dirazem na dodrzovani
pravidel silni¢niho provozu a zasad bezpecné jizdy,
b) 2 hodiny prakticky vycvik udrzby vozidla,
¢) 4 hodiny prakticky vycvik zdravotnické ptipravy.

Pro upfesnéni a pro piehled hodin vycviku a vyuky pro ostatni skupiny fidi¢ského

opravnéni poslouzi nize uvedené tabulky ¢. 1,2

Tabulka ¢.1 - Pocet hodin v predmétech vycviku

Skupina PY-RV )
ridi¢ského 1.etapa 2.etapa | 3.etapa | PV-UV | PV-ZV | Celkem
opravnéni o - - o
AM 1 2 5 5 1 4 18
Al 1 2 5 5 1 4 18
A 1 2 5 5 1 4 18
B1 2 5 10 6 2 4 29
2 5 12 9 2 4 34
2 4 8 7 8 4 33
Vysvétlivky:
PV-RV - prakticky vycvik v fizeni vozidla
AT - autotrenazér
AC - autocviCisté
MP - minimalni provoz
SP - stfedni provoz

PV-UV - prakticky vycvik Gdrzby vozidla
PV-ZP - prakticky vycvik zdravotnické piiprav
(zdroj: zakon cislo 247/2000 Sb)
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Tabulka ¢.2 - Pocet hodin v pfedmétech vyuky

Skupina Pifedméty vyuky
ridi¢ského - or Celkem
opravnéni PPV ouv TZBJ 7p
AM 14 1 6 2 3 26
Al 14 1 6 2 3 26
A 14 1 6 2 3 26
B1 16 2 8 2 4 32
18 2 10 2 4 36
18 10 10 2 4 44
Vysvétlivky:

PPV - Vyuka ptedpisii o provozu vozidel
OUV - Vyuka o ovladani a idrzbé vozidla
TZBJ - Vyuka teorie a zasad bezpecné jizdy
VA Y - Vyuka zdravotnické ptipravy

OP - Opakovani a prezkouseni

( zdroj: zakon cislo 247/2000 Sb)

Vyucovaci hodina musi trvat 45 minut a prakticky vycvik nesmi trvat déle nez

dvé vyucovaci hodiny.

2.6 Dokumenty nutné k vedeni jednotlivych kurzi

Kazdy jednotlivy kurz autoskoly musi byt piesné evidovan z diivodu kontroly.

Do této evidence patfi:

1) evidence provozu cvicného vozidla - je to obdoba knihy jizdy u firemnich vozidel,
2) tfidni kniha, ve které jsou pfesn¢ vedeny hodiny vyuky a navstévnost zadatel o
fidi¢sky prukaz,

3) prikaz zéka, ktery musi mit zZak u sebe vzdy pied zapocetim praktické ¢asti jizd-

zde je evidovana kazda hodina praktické casti.

Tyto dokumenty maji skartacni dobu pét let, ale v ptipad¢ zaniku autoskoly nic

neupravuje jejich dalsi osud.

17




2.7 Zavéreéna zkousSka

Po ukonceni vyuky a vycviku Vias autoSkola musi nejpozdéji do patnacti dni

piihlasit k zavérecné zkousSce. Tato zkouska je slozena ze tii zakladnich Casti, a to ze:
1) Zkouska z piedpisi o provozu vozidel.

Tato se provadi elektronickym testem pifes server ministerstva dopravy, trva
maximalné tficet minut a zadatel o fidi¢sky prikaz musi splnit bodovy limit dany
pro urCitou skupinu fidi¢ského opravnéni. Naptiklad pro skupinu B musi
z maximalniho poctu padesati bodii mit alesponn 46 bodii. Pokud udé€late chybu
napiiklad v otdzce, kterd je zaméfena na problematiku kiizovatek a prednosti vozidel
v kiizovatkach, tak ztracite ¢tyfi body.

2) Zkouska z ovladani a udrzby vozidla.

Tato zkouska je Ustni a zadatel o fidicsky prikaz musi odpovédét na dvé otazky,
které se tykaji problematiky techniky vozidla. Tyto otazky vybira zkuSebni komisaf
z dvaceti pé€ti moznych, které jsou pfedem dany. Z mych zkuSenosti mizu uvést, ze
neni nic pfijjemného, kdyz zkuSebni komisat znd vyborné problematiku techniky ve
vozidle a vy jako laik tuto problematiku mate jen naucenou, ale prakticky ji neumite.
Pii absolvovani zavérecné zkouSky na fidi¢sky prikaz skupiny C (nakladni
automobil) jsem byl svédkem toho, kdy i pies tuto zkousku neprosly z kurzu dva
zadatelé a museli tuto zkousku opakovat.

3) Zkouska z Fizeni vozidla.

Tato zkouska trva tficet minut. Doporucuje se, aby tuto zkouSku s Vami provad¢l
instruktor autoskoly na kterého jste zvykly a dale, aby byla provadéna ve vozidle, ve
kterém jste absolvoval prakticky vycvik z divodu nervozity a zvyku na dany viz.
Spole¢né z instruktorem autoskoly, ktery se stard o bezpecnost zkousky je s Vami ve
vozidle 1 zkuSebni komisaf, ktery dohliZi na spravné provadéné ukony béhem jizdy
a na celkovou jizdu fidice dle dopravnich predpist.

Po provedené zkouSce muze dojit jen ke dvéma moznostem. Pokud jste vSechny
tii body zkousky zvladli uspésné, zazadate si na meéstském ufadé s rozsifenou
pusobnosti o fidi¢sky prikaz, kdy autoSkola doda na tento ufad vystupni protokol ze
zkousky. Pokud jste ale zkouSku z nckteré Casti nezvladli, musite danou Cést
opakovat znovu a to nejdiive po péti pracovnich dnech od zkousky. Tuto opravnou

zkousku miizete provadét kolikrat cheete, béhem piil roku od prvni zkousky.
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Dle mého nazoru je tento model vyuky dostate¢ny. Nesouhlasim pouze s tim, Ze
pfed vydanim fidi¢ského opravnéni na jakoukoli skupinu neni zadatel o fidi¢sky
prukaz podroben psychologickému vySetfeni. Tuto skuteCnost jsem konzultoval
s vice instruktory autoskol a tito mi dali za pravdu. Jedna se o velky problém, nebot’
fidi¢sky prikaz mize vlastnit kazdy, kdo spliiuje podminky dané zakonem a neni
soudem zbaveny svépravnosti. Mezi nami je ale plno lidi, ktefi na fizeni vozidla
prosté nemaji po psychické strance.

Ptikladem za vSechny je jeden mlady nejmenovany fidi¢ z naseho mésta, ktery
fidicsky prukaz délal u dvou autoskol, nebot u prvni neprosel zavérecnymi
zkouskami. Pfi fizeni vozidla vzdy dochdzelo zjeho strany ke zkratim a b¢hem
kratké doby pii praktické zkousce vzdy tento fidi¢ provedl né&jakou neuvéfitelnou
hloupost, protoze se nedokdzal soustiedit. Praktickou ¢ast opakoval béhem ptl roku
nekolikrat a vzdy bezuspésné. Doslo to tak daleko, ze se ptihlasil na druhou
autoSkolu, kde si musel opét zaplatit cely kurs a pii zavérecnych zkouskach
praktické zkousky opét n€kolikrat opakoval.

Dle mého nazoru je psychologické vySetfeni kazdého zadatele o fidicsky prikaz
nutnost. V mirnéj§i variant¢ bych navrhoval, aby psychologické vySetfeni mél
moznost nafidit ucitel autoskoly v pfipadé, ze by mél pochybnosti u svych zaki
o psychickych schopnostech fidit vozidlo.

Myslim si, Ze je tato otazka velice aktudlni a méla by se co nejdiive feSit. MozZna
by jsme se potom divili, kolik sedi za volanty motorovych vozidel psychopati a lidi
bez schopnosti sebekontroly. Vlastné snad ani ne, jen by se nam potvrdilo to, co si
kazdy mysli, nebot’ pokud jste fidi¢, tak vite co se na silnicich obcas déje a opravdu
nekdy nechépu jak je toto mozné.

Kdyz se podivame do minulosti, tak naptiklad FrantiSek Rosenbach, vrchni
policejni komisatf oddé€leni policejniho feditelstvi v Praze a zdroveil soudni znalec
z oboru pouli¢ni dopravy jiz v roce 1932 uvadi ,,Nezpiisobilymi jsou osoby, které
jsou zbaveny uzivani svého rozumu, naptiklad osoby chorobomysIné a blbé, dale
osoby trpici nervovymi poruchami, potom osoby, které nemaji smysly dostate¢né
bystré, tedy osoby nahluchlé, se Spatnym zrakem apod. Také nemocni, trpici
syfilidou, nejsou zpusobilé¢ k samostatnému fizeni motorovych vozidel, nebot’ tato

choroba ohrozuje bystrost smyslovou.
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Uz tehdy se navrhovaly tzv. psychotechnické zkousky pro budouci fidice, ale vse
ztroskotalo na lobovéani primyslniki a obchodniki, ktefi se bali, ze fada zdjemct
o koupi vozidla by si toto jest¢ rozmyslela. (zdroj: Historie dopravni policie,

Machutova M., 2009)

Podle nejnovéjsich vyzkumi za nedostatek fidi¢skych schopnosti, ¢i obracené i za
dobr¢ tidi¢ské schopnosti ¢lovek mlze podekovat i svym genim, tedy genim, které
zdédil po svych rodi¢ich. Podle téchto vyzkumi Cloveék dédi geny, které ovliviuji

schopnosti a vykony za volantem.

Kalifornsti védci ted” pfimo objevili alelu (konkrétni forma genu, kdy kazdy gen
miZe mit jednu nebo nckolikero forem alel) ur€it¢ho genu, jejiz majitelé maji
o dvacet procent horsi fidicské vykony nez ti, jimz alela, ¢ili varianta genu, chybi.
Verze genu ovliviluje pfesné to, jak velka ¢ast mozku se bude aktivovat pfi fizeni.
A ¢im je aktivovana mensi ¢ast, tim hors$i fidi¢ské schopnosti dotyény ma. Tito lidé
de€laji vice chyb a rychleji zapomenou to, co se naucili. V ramci tohoto vyzkumu se
objevila i otazka, jaké geny maji lidé, kteti zptisobuji dopravni nehody. Jestli tieba
mezi fidi¢i s touto variantou genu je vice téch, kteti zptisobi dopravni nehodu. Tato
otazka je zatim nevyfeSena, nebot’ se jednd o nejnovejsi vyzkum, ktery neni jeste

ukoncen. (zdroj: www.super.cz)
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3 VYBER AUTOSKOLY

3.1 Jak si spravné vybrat autoSkolu

Kazda oficialni autoskola musi mit samoziejmé platnou licenci a musi byt vedena
v registru méstského ufadu s rozsifenou pusobnosti. Moznd Vam toto pfipadéd jako
samoziejmost a pozastavujete se nad tim, pro¢ viibec uvadim tuto informaci, ale....
V mém okoli znam piipad Clovéka, ktery autoSkolu provozoval bez platné licence
a profesniho osvéd€eni ucitele. K tomuto mu stacil osobni automobil s pfidavnymi
pedaly a podvod byl hotov. Podvedl nékolik lidi, nez se pfiSlo na to, ze nema
opravnéni autoskolu provozovat a ze tim padem jeho ,,zaci“ nejsou opravnéni
predstoupit pfed zkusebniho komisafe k zavérecné zkouSce. Lidé piiSli o penize
1 0 Cas, ktery stravili s timto podvodnikem. TakZe 1 kontrola takovéto samoziejmosti
je na misté a kazdy ma pravo vidét licenci a presvédcit se, ze je vSe v poradku.

Kazda dobra autoskola ma kancelar a schvalenou ucebnu pro vyuku, ktera je
standardn€¢ vybavena audiovizudlni technikou a ucebnimi pomuckami. Déle
vycvikovymi vozidly, ktera jsou schvalena pro vycvik a prochazeji platnou
kazdoro¢ni technickou prohlidkou. Samoziejmosti je také ucitel s kvalifikaci
a s praxi vtomto oboru. Dobrd autosSkola ma také pfesné vypsany cenik , ktery
obsahuje  kalkulaci  vykoni ~a  uaplnou cenovou nabidku.  (zdroj

www.asociaceautoskol.cz).

Pii hledani spravné autoSkoly se vyplati ziskat si piehled o vsech autoskolach
v daném regionu a popiipadé ziskat informace od jejich absolventd.

Je dobré se nefidit jen cenou autoSkoly, ale dat si vSechny informace dohromady.
Hlavné jak dlouho je autoskola na trhu a jaké mé renomé. Tato rada neni od véci,
nebot’ i v tomto segmentu se stavaji pripady, Ze autoSkola nedostoji svym zavazkiim
a Vam vznikne nemalé Skoda.

Jeden ptiiklad za vSechny - AutoSkola MWO s.r.o., kterd provadéla vycvik
v Liberci a v Jablonci nad Nisou. Jednalo se o velkou firmu, ktera se podbizela
hlavné pfiznivymi cenami a naldkala na akéni cenu obrovské mnozstvi uchazect o
fidi¢sky prikaz. Tato autoSkola posléze nezvladdala provadét vycvik Nasledovalo
odebrani vozidel leasingovou spolecnosti a pifevod spolecnosti na nové spolecniky.

Tato firma za sebou nechala nejméné 150 Zadatelt, kteti zaplatili kurzovné a
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odjezdili bud’ to malo, nebo viibec nic z praktické casti vyuky a fidi¢sky prikaz za

své penize nemaji! (zdroj www.asociaceautoskol.cz).

Pokud je cena nizsi, potom velmi ¢asto dochazi k tomu, ze autoskola zéka oSidi na
poctu hodin a rozdil si potom napiiklad vybere tim, ze zadk v zavéru musi zaplatit
vysoké poplatky za opakované zavérecné zkousky.

V soucasné dobé nelze z divodu nespokojenosti prejit béhem vycviku k jiné
autoskole, i toto je diivod k zamysleni se nad vybérem pied zaplacenim kurzovného.

Soucasné obvyklé ceny se v naSem regionu bézné pohybuji za zakladni vycvik na
skupinu B od osmi do deseti tisic korun, kdy autoSkoly uvadi, Ze tyto ceny jsou 1 tak
podhodnocené z divodu velké konkurence na trhu autoskol a jsou dosahovany jen na
zaklad¢ uspor, které rozhodné nepiidaji na kvalité¢ vycviku. Ceny za individudlni
pfipravu by se mély pohybovat dle tabulek od deseti do tfinacti tisic korun, kdy
v tomto piipadé by autoSkola jiz neméla zapotiebi Setfit na nespravnych mistech
a zak by dostal vycvik v rozumné kvalité. (zdroj www.asociaceautoskol.cz).

I vtomto segmentu sluzeb dochazi béhem roku k vykyvim, co se tyce poctu
zajemcu o fidi¢sky prikaz. Je zjiSténo, ze nejvice zajemct se hlasi v mésicich dubnu,
kvétnu, zafi a v fijnu, naopak nejméné zajemcii je v mésicich prosinec, leden, tnor.
I na zéklad¢ tohoto se muze piipadny zdjemce rozhodnou, kdy absolvovat kurz.
V méné exponovanych mésicich ma urcité vetsi Sanci na vybér Casti pro prakticky
vycvik a vzhledem k tomu, Ze se jednd o zimni mésice, mize se naucit i jizd¢ za

zhorSenych povétrnostnich podminek, coZ neni také na Skodu.

3.2 Dotaznik

Pokusil jsem se zjistit na zdkladé ¢eho si lidé vybirali autoskolu, a déale jsem
dotaznik doplnil o dalsi dvé otazky souvisejici s vybérem autoskoly. Tento dotaznik
jsem predlozil lidem, ktefti jiz vlastni fidi¢ské opravnéni. V dotazniku ,, Na zdklad¢

¢eho jsem si vybiral(a) autoskolu jsem nabidl tyto odpovédi:

- Na zéaklad¢ doporucenti,

- Na zékladé ceny kurzu,

- Na zéklad¢ blizkosti autoskoly od mista bydlisté,
- Na zaklad¢ renomé autoskoly,

- Na zakladé¢ reklamy,
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- Na zéklad¢ vybaveni autoSkoly, vozovy park, u¢ebny atd.,
- Na zakladé¢ profesionalniho ptistupu autoskoly k vyuce,

- Na zaklad¢ ziskanych informaci- informace jsem ziskal z, od —

- Na zéaklad¢ jiného aspektu (uved’te jakého) —

U vyse poloZzenych otdzek méli respondenti vzestupné ocislovat tfi polozky &isly

jedna az tfi, podle dillezitosti, které té které polozce ptikladali.

Doplnujici otazky
- Myslite si, Ze kvalita vybéru autoSkoly miiZze ovlivnit VaSe teoretické
znalosti v oblasti silni¢ni dopravy a fidi¢ské schopnosti?
- Myslite si, ze kvalita vyuky v autoSkole miize ovlivnit stav

nehodovosti?

U dopliyjicich otazek méli respondenti vybrat jednu z nabidnutych odpovédi:

ano, spise ano, spise ne, ne.

Dotaznik vyplnilo dohromady 82 respondentt, pficemz dva dotazniky jsem byl
nucen z divodu Spatného vyplnéni vyradit. Informace jsou tedy Cerpany od 80
respondentl.

Na otazky odpovidalo 40 muzi a 40 Zen. Dale jsou respondenti rozdé€leni podle
veékovych kategorii, aby bylo patrné v jakém v€kovém sloZeni lidi vyzkum probihal,

viz. tabulka ¢. 3.

Tabulka €. 3 — Pocet respondentii dle vékovych kategorii.

Vékové 18-20 21-24 25-34 35-44 45-54 55-64 Pocet
kategorie let let let let let let celkem

MUZI 0 2 12 11 9 6 40

ZENY 1 3 12 16 7 1 40

V tabulce ¢.4 jsou uvedeny polty odpovédi respondentii, podle toho, jakou

dilezitost ptikladali jednotlivym aspektim vybéru autoskoly.
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Tabulka ¢.4 — Pocty uvadénych odpovédi.

VYBER Doporuceni Ceny | Blizkosti| Renomé Reklam Vybaveni | PFistupu | Ziskanych
DLE: P kurzu | bydlisté | autoskoly y autoskoly | autoskoly | informaci
poradi | 1 (2 (3|12 (3]11|2|3J1(2(3|1|2|3|1|2(3|1(2(3|1|2]|3
MUZI| 9 [8|3]8]|10(5]6|5|6|3[3|3]0|2]1]0]|2]|6]|5]2|5]0]|1]|4
ZENY |17 |1|7]8]16|3|9|6|6]1|2]1|0o|o|1]|2]5]|11]0|7]|6]2]|1]3

Na zakladé vysledki z tabulky €. 4 bylo vypocitano celkové potadi jednotlivych
aspektl ovliviiyjici vybér autoskoly, viz. tabulka ¢.5.
respondenty cena kurzu. Na dalSich mistech se az umistily aspekty vybéru autoskoly
na zakladé¢ doporuceni, blizkosti autoSkoly od mista bydlisté, na zaklad¢
profesionalniho pfistupu atd., viz. tabulka ¢.5.

Z vysledkii uvedenych v tabulce ¢€.5 je zfejmé, Ze existuji rozdily ve smysleni
mezi zenskou a muzskou ¢asti respondenttl. U Zen zvitézil, jako hlavni aspekt, vybér
autoskoly na zaklad& doporuceni.

Mnohem vétsi diiraz, nez muzi, kladou zeny na vybaveni autoskoly, kdy zde Zzeny
dokonce tuto odpovéd’ oznacovaly vice jak dvojnadsobnym poctem, oproti muzim,
viz. tabulka ¢.6.

Naopak vybéru autoSkoly na zdklad¢ renomé autoskoly piikladali mnohem vétsi
vaznost muzi, kdy ze 13 odpovédi bylo 9 muzskych, viz. tabulka ¢€.6, a tento aspekt
se u muzl umistil na 5. mist¢ a u Zen az na 7. mist€ podle ptikladané duleZzitosti, viz.

tabulka ¢.5..

Tabulka €. 5 — Celkové poradi duleZitosti jednotlivych aspektii.

CELKOV,E Dovoruceni Ceny | Blizkosti | Renomé Reklam Vybaveni | Pristupu | Ziskanych
PORADI poru kurzu | bydli§té | autoSkoly y autoSkoly | autoSkoly | informaci
MUZI 2 1 3 5 8 6 4 7
ZENY 1 2 3 7 8 4 5 6

Obé
. 2 1 3 6 8 5 4 7
skupiny
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Tabulka €. 6 — Celkovy pocet udavanych odpovédi u jednotlivych aspekti bez

ohledu na poradi 1-3.

. .| Ceny | Blizkosti | Renomé Vybaveni | Pristupu | Ziskanych
POCET | Doporugeni kurzu | bydlisté | autoskoly Reklamy autoskoly | autoskoly | informaci
MUZI 20 23 17 9 3 8 12 5
ZENY 25 27 21 4 1 18 13 6
Celkem 45 50 38 13 4 26 25 11

Z vyse uvedenych vysledkll je zifejmé, Ze na vybér autoskoly ma u uchazecl
o tidi¢sky prikaz hlavni vliv cena kurzu, doporuceni nékoho jiného a blizkost
autoSkoly od mista bydlisté. AZ na dalSim misté¢ je pro respondenty dileZzita
profesionalita a kvalitni vybavenost autoskoly a jeji renomé. Dle tohoto Setfeni je

také ziejmé, ze na vybér autoSkoly ma minimalni vliv reklama.

K dopliujici otdzce ¢.1 ,,Myslite si, ze kvalita vybéru autoSkoly miize ovlivnit
Vase teoretické znalosti v oblasti silnicni dopravy a fidi¢ské schopnosti? je
vytvoifena tabulka s uvddénymi odpovéd’'mi, tabulka €.7.

Z vysledki uvedenych v tabulce €.7 je patrné, ze mnohem vétsi ¢ast respondent
se priklani k ndzoru, Ze kvalita vyuky v autoskole mize ovlivnit teoretické znalosti

v oblasti silni¢ni dopravy a fidi¢ské schopnosti.

Tabulka €. 7 — Pocet jednotlivych odpovédi k dopliiujici otazce ¢.1

Ano SpiSe ano SpiSe ne Ne
MUZI 21 10 4 5
ZENY 16 15 8 1
CELKEM 37 25 12 6

K doplnujici otazce ¢.2 ,,Myslite si, ze kvalita vyuky v autoSkole miize ovlivnit

stav nehodovosti?* je vytvotena tabulka s uvadénymi odpovéd’mi, tabulka ¢. 8.
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Z vysledkl tabulky ¢. 8 vyplyva, Ze vétsi Cast respondenti si mysli, Ze kvalita

vyuky v autoskole mize ovlivnit stav dopravni nehodovosti. Zeny jsou ale v tomto

ohledu o néco malo skepti¢téjsi nez muzi.

Tabulka €. 8 - Pocet jednotlivych odpovédi k dopliiujici otazce €. 2

Ano SpiSe ano SpiSe ne Ne
MUZI 20 6 9 5
ZENY 11 12 13 4
CELKEM 31 18 22 9

Na zavér tohoto Setfeni mliZzu bohuZzel jen konstatovat, Ze 1 kdyZ si lidé mysli

a uvédomuji si, ze kvalita vybéru autoSkoly muize ovlivnit stav nehodovosti a muze

ovlivnit teoretické znalosti v oblasti silni¢ni dopravy a jejich fidi¢ské schopnosti, tak

si autoSkolu stejné¢ vybiraji na zdkladé jinych aspektil, jako je naptiklad cena kurzu,

ktera nema s kvalitou vyuky nic spolecného.
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4 VYUKA DETI PREDSKOLNIHO A SKOLNIHO VEKU

Autoskoly v nasem regionu se nestaraji jen o vyuku budoucich fidict, ale jsou
pifes mestské Ufady, respektive pies meéstské police jednotlivych mést zvany
k riznym akcim pro déti prvnich stupiili zékladnich Skol. Ve mésté ve kterém ziji,
tedy v Lipniku nad Bec¢vou, je jiz dlouho pro tyto Ucely ziizeno détské dopravni
hfist¢ na ulici Hranicka, které se sestava s vyasfaltovaného silni¢niho povrchu,
kiizovatek a dopravniho znacCeni. Na tomto hfisti probihd vysvétlovani a dopravni
vyuka malych déti, které si zkousi realné situace v dopravé na jizdnich kolech.

Déti jsou déle ptipravovany na situace na ulicich a silnicich i podle riznych plana
vyuky. J& jsem mél moznost nahlédnout do planu vyuky pro déti z prvnich az patych
tfid, ktery mi poskytla autoskola LIVE v Lipniku n/B, kde je pfesn¢ stanoveno, co by
si mely déti postupné osvojit v pribéhu jednotlivych vyukovych hodin v kazdém
roce a také co by me¢lo byt neustile détem opakovano, aby si tyto zasady zazily a
braly je jako samoziejmost. Je zde také feCeno, jak by déti mély byt k témto

dovednostem vedeny.
4.1 Co maji déti umét:

1. ro¢nik

- bezpecna cesta do skoly,

- chlize po chodniku, stezka pro chodce,

- bezpecné piechazeni vozovky na rovném a piehledném tuseku, po pfechodu pro
chodce, nadchodu a podchodu,

- vyznam svételnych signali pro chodce,

- schopnost rozeznat nebezpecna mista,

- nebezpecna mista pro prechazeni vozovky,

vidét a byt vidén — reflexni materialy za snizené viditelnosti,

- uzivani cyklistické ptilby,

- bezpecného chovani v automobilu — autosedacky a bezpecnostni pasy,

- zésady bezpecného chovani v hromadné dopravé (nastupovani, vystupovani,
chovani pfi jizd€, chovani na zastavce),

- bezpe€na mista pro hry déti, sankovani, lyZovani.
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2. ro¢nik

- chiize po silnici (krajnice — vozovka), nebezpecnd mista pro chiizi po silnici,
- chiize ptes zelezni¢ni prejezd bez zavor 1 se zavorami,

- nebezpeci, kterd hrozi chodctim za sniZzené viditelnosti,

- druhy hromadné dopravy,

- vidét a byt vidén — reflexni materialy za sniZzené viditelnosti,

- zasady bezpecného chovani v automobilu — autosedacky a bezpecnostni pasy,
- zpusoby pomoci starym a nemocnym lidem v prostiedich hromadné dopravy,
- zasady kazn¢ a ohleduplnosti k ostatnim ucastnikim silnicniho provozu
(neptekazet, neomezovat, neohrozovat ostatni),

- zasady chovani pfi jizd€ v automobilu — zadrzné systémy,

- vycvik zdkladnich dovednosti na kole — pfilba.

3. ro¢nik

- doplnovat zésady spravného chovani chodce,

- mista a useky, kam je chodclim vstup zakéazan,

- vidét a byt vidén — reflexni materialy za snizené viditelnosti,

- z4sady bezpecného chovani v automobilu — autosedacky a bezpecnostni pasy,
- svételné signaly a pokyny policisty v silni¢nim provozu,

- pravidla pro bezpec¢nou jizdu na in-line, skateboardu a kolobézce,

- vozidla se zvlastnimi vystraznymi znamenimi a reakce na tyto signdly,

- zpiisob ptivolani prvni pomoci pii dopravni nehod¢, oSetfeni drobnych poranéni.

4. a 5. ro¢nik

- upeviovat zasady spravného chovani chodce a cyklisty,
- vyuka a vycvik pravidel silniéniho provozu pro cyklisty (vyjizdéni, jizda u pravého
okraje, zastaveni, vyhybani, ptedjizdéni, odbocovani, jizda ptes kiizovatku atd.),

- povinné vybaveni jizdniho kola.

4.2 Ostatni atributy vyuky déti predSkolniho a §kolniho véku

Zpusob vyuky:
- predméty v ramci Skolského vzdélavaciho programu, navazujiciho na hlavni
vyukovy program skoly,

- hra, pozorovani, soutéZeni,
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Prostredi, kde je moZné piisobit:
- rodina, $kola, druzina, détska dopravni hiisté, détské zabavné akce, supermarkety,

- détské potady v TV, Radiu, détské casopisy.

Produkty:

- publikace pro déti, rodice, ucitele (slabikat, ucebnice, metodické pomiicky),
- plakaty,

- samolepky,

- reflexni predméty,

- video,

- PC hry, testy,

- PC program ,

- ¢lanky v Casopisech,

- promo akce,

- dopravni hfiste,

Dalsi predpoklady:
- distribu¢ni centra,
- vzdélavani pedagogt, policistl, straznikd,

- prostor piedskolni vyuce.

Partnefri:
— Ministerstvo Skolstvi mlddeze a télovychovy, Pedagogické centrum, obce, kraje,
Policie CR, M&stska policie, vyrobci mléénych vyrobkt, ¢okoladovny, vyrobci

Skolnich potteb, autokluby, média.

Finance:
— Ministerstvo dopravy, Ministerstvo Skolstvi mladeze a télovychovy, Ministerstvo

vnitra, Cesky Cerveny kiiZ, obce, kraje, sponzofi.

(Zdroj: www.ibesip.cz)
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5 NASLEDNA VYUKA DOSPELE POPULACE

Tato oblast vyuky a vzdélavani je v nasi zemi zcela opomijena. Pokud nebereme
v tvahu jen jakési pomocné kurzy smyku na autodromech, které jsou velmi nakladné
pro normalniho ob¢ana a kromé zvladani vozidla v krizovych situacich fidic¢e nic
jiného nenaudi.

Na tomto misté bych chtél spiSe vyzdvihnout nutnost celozivotniho vzdélavani
dospélé populace v oblasti dopravni a to jak zhlediska pravniho védomi (nové
zakony a vyhlasky tykajici se dopravy), tak i zhlediska praktického chovani

souvisejiciho se zménami v silni¢ni doprave. Zménami myslim napiiklad:

1. nasycenost silni¢ni infrastruktury,
2. moderni technika na silnicich a jeji parametry a zpsoby vyuZzivani,

3. zvySujici se agresivita fidici.
5.1 Nasycenost silni¢ni infrastruktury

Ridi¢i by se méli naudit vyuzivat dopravni prostfedky uéelné a ne za kazdou cenu
sedat za volant, pokud lze pouzit jiny, stejné rychly a v mnoha ptipadech i rychlejsi
a ekonomictéjsi zplisob dopravy. V souvislosti s novou a stale se vyvijejici dalnicni
siti v Ceské republice, by se lidé také méli naudit tyto silnice Gelnd vyuZivat, uz jen
z toho divodu, Ze obchvaty mést, které jsou se stavbou dalnic spojené, pomahaji ke
zlepSeni zivotniho prostiedi téchto mest. M¢lo by se lidem vysvétlit, Ze 1 kdyz mize

vvvvvv

kilometr (uspora paliva, opotiebeni vozidla).
5.2 Vyuziti moderni techniky

Vyuzivani novych technik je spojené s vyuzitim technologii, které maji
upozoriovat fidice na mozné problémy na cestach. V minulosti zde bylo mozné
vyuzit jen dopravni informace zradii. V soucasné dobé& jsou to jak upozoriiujici
elektronické cedule na dalnicich, tak v neposledni fad¢ i chytré navigacni systémy
GPS. Lidé by méli o téchto novych moznostech védét a umét je nasledné vyuzivat
a vyhledavat. Napfiiklad tyto informace zohlednit jiz pfi pofizovani navigacniho

systému, protoze ne vSechny GPS tyto schopnosti maji.
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5.3 Agresivita Fidi¢a

Lidé by se méli naucit riznym technikdm, jak se chovat pfi kontaktu s agresivnim
fidi¢em, jak celou situaci vytesit bez dalSiho vyhroceni situace a bez ohrozeni Zivota
a zdravi. Také by se lidé méli naucit technikam, které by jim pomohly zvladat

stresové situace na silnicich.

V uvedenych piipadech maji nezastupitelnou a podle mého nazoru velmi
dalezitou roli média a to v tisténé, ale hlavné v elektronické podob¢, rozhlasem
a televizi poCinaje a internetem s vyuzitim socidlnich siti konce. Nesmime ani
opomenout v soucasnosti opomijenou pirednaskovou ¢innost. Ta by méla byt urcena

predev§im pro vyssi vékové skupiny v aktivitach jim blizkych (napt. akademie

tretiho véku).

Nestaci fidice jen strasit dopravnimi Soty v televizi typu ,,Nemyslis, zaplatis®, ale

je potieba je vychovavat a dale vzd¢elavat.
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6 VLASTNI SAMOSTUDIUM

Nedilnou soucasti vzdélavani studujicich v autoskolach je i1 vlastni samostudium.
Na ceském trhu je pomérné dost aktualnich ucebnic, jejichz kvalita je bohuzel
rozdilna. Na zaklad¢ vlastniho prizkumu mezi vyucujicimi a dopravnimi policisty
jsem dospél k nazoru, ze jako nejvhodné&jsi se jevi tato publikace Autoskola -
Moderni ucebnice od autora Zdenck Schroter z roku 2006, ke které patfi 1 pomocné
CD, na kterém je veSkera problematika dopodrobna vysvétlena. Jeji prednosti je
pfedevSim srozumitelnosti velkému spektru studujicich, nazornost a modernost. Tu
vidim hlavné v aplikaci soucasnych trendd nejlepsiho vstiebavani informaci
(z hlediska jejich osvojeni a hlavn€ udrzeni a nasledného vyuziti) a to jak po strance
verbalni, tak 1 vizudlni. Pro vyucujici by bylo vhodné mit k dispozici i zahrani¢ni
publikace, jejichz vécny obsah by byl pfizplisoben pro nase podminky

a predpokladany vyvoj v doprave.

Ridi¢i by méli byt motivovani k tomu, aby se neustale vzdélavali a zdokonalovali
v dané oblasti. Protoze cClov€ék je spiSe tvor liny, mé¢la by motivace spocivat
v riznych bonusech a ulevach. Naptiklad pokud by ¢lovék nad urCitou vékovou
hranici zacal navstévovat dopliikové kurzy, které by byly zamétfeny na zlepSeni
reakci v fizeni vozidla u starSich lidi, tak bych navrhoval tieba moznost dalSich

bonusti u jejich povinného automobilového ruceni.

Informace a stalé procvicovani nejsou pro fidice dilezité jen proto, aby lépe
zvladali mozné situace na silnicich, ale nékdy muzou i zachrénit jejich fidi¢sky
prukaz. Ptiklad za vSechny: Pokud tidi€ vi, Ze za ptejeti plné nepferusované cary mu
hrozi odebrani fidi¢ského prikkazu, tak bude dopifedu urcit€¢ premyslet, zda mu
pfedjeti vozidla stoji za toto riziko. Je potom pozd€, kdyZz tuto skuteCnost fidic
neznal, protoze se zménily piedpisy a o fidi¢sky prikaz z téchto divodd pfisel.
S timto zase opé€t souvisi i nehodovost na naSich silnicich, protoze clovek, ktery
v tomto piipadée neptejizdi plnou bilou ¢aru ze strachu o ztratu fidi¢ského prukazu (je
informovany), je ur¢it¢ mén¢ nebezpecny, nez ten, ktery si toto dovoli a zbytecné

riskuje.
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7 BODOVY SYSTEM

V této kapitole se chci vénovat tomu nejozehavéjsimu tématu a to je ,,bodovy
systém®.

S problematikou nehodovosti nesouvisi jen vyuka v autoSkolach ale 1 dalsi
aspekty. Mezi tyto patii i pravni upravy, které ptimo ovliviiuji chovani fidi¢i na

nasich silnicich.

Od 1. 6. 2006 zacal platit v nasi zemi takzvany ,,bodovy systém®, ktery je upraven
novelou zékona ¢. 361/2000 Sb, o bodovém hodnoceni. Tento bodovy systém me¢l
byt pro fidie jakymsi strasdkem, ktery mél pomoci v boji s nepfiznivym stavem
v dopravé a s nehodovosti v nasi zemi.

Z mych bezprostfednich zkuSenosti vim, Ze tento systém plnil svou funkci jen
zpocatku a béhem né€kolika mésict se vSe vratilo do ptredeslého stavu. Bodové

hodnoceni neplni o¢ekavani dle mého z nékolika divodi:

1. Ridi¢i nesouhlasi s piilisnou tvrdosti bodovani n&kterych prestupkil a tento
systém vnitiné odmitaji,

2. Neexistuje piima informovanost o po¢tu bodl dosazenych fidicem,

[98)

Prestupky, které jsou zjistény technikou na déalku jsou feSeny po velmi
dlouhé casové prodleve,

Moznost odpisu bodu,

Institut osoby blizke,

Zanik odpovédnosti za prestupek,

N o » s

Informovanost fidicu.

7.1 Nesouhlas ridi¢a priliSnou tvrdosti

Kazdy tidi¢ mize dosahnout pouze 11 bodd, pfi dvanactém bodu je mu odebran
fidi¢sky prukaz na dobu jednoho roku.

Dle mého ndzoru jsou nékteré piestupky zbytecné tvrdé hodnoceny timto
systémem. Mohu uvést naptiklad prestupek ,,drzeni telefonniho pfistroje nebo jiného

hovorového nebo zdznamového zafizeni v ruce nebo jinym zplGsobem pii fizeni
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vozidla®“. Za tento ptrestupek jsou Vam odebrany 3 body, nebo prestupek, ktery se
tyké celoroc¢niho sviceni, za ktery Vam mize byt odebran 1 bod.

Zjistil jsem, ze naptiklad v Némecku byl zaveden bodovy systém jiz v roce 1974,
ktery byl inovovan v roce 1999. Némecti fidici maji k dispozici bodl 18. Po odebréani
fidi¢ského prikazu mohou tito fidi¢i skladat opravné fidicské zkousky jiz za pul
roku, ale navic musi postoupit psychologické a Iékatské vySetfeni. Zde vidim
logiét&jsi uvazovani némeckych zakonodarcii. Ridi¢ je potrestdn, protoze mél
moznost napravy a tniku pied trestem, viz.18 bodi. Ridi¢sky pritkaz je mu vracen jiz
za pul roku, ale musi podstoupit psychologické vySetteni, které jak jsem jiz uvadeél,

neni viibec zbytecné, v tomto specialnim ptipad¢ je zvIast’ na miste.

7.2 Informovanost Fidica

Pokud cesky fidi¢ chce védét kolik ma na svém konté odebranych bodl, musi
bohuzel zajit osobné na mistné pfislusSny ufad, na odbor dopravy, musi si vystat
frontu a po zaplaceni patnéctikorunového poplatku je mu tato informace sd¢lena.
Tuto informaci muze zjistit i na jednom z Check point. Zde jsou ale poplatky
mnohem vys$$i. Na Check pointu na M¢éstském ufadé v Lipniku n/B je poplatek
100,- K& a na Ceské posté je poplatek 69,- K&.

Tento model v dne$ni dob¢ informacnich technologii nemohu dost dobie pochopit
a nejsem sam. Jestli jde statu o prevenci a ne o vydélavani penéz, pro€ je tato sluzba
za prvé zpoplatnéna a za druhé, pro¢ neni tato informace piistupna na nékterém
serveru Ministerstva dopravy, naptiklad pod Cislem fidicského prikazu. Zde by
urcité nedochazelo k problému s utajovanymi informacemi, protoze kazdy fidi¢ by

mohl mit navic své vlastni heslo, ¢i PIN.

7.3 Casova prodleva

Z vlastni zkuSenosti vim, Ze pokud je Vam naméfena rychlost jizdy stacionarnim
radarovym zafizenim, tak se Vam muize stat, ze ptrestupek je s Vami na dalku fesen
tteba 1 za 10 mésicu (dle mista spachani prestupku). Bud’ je fidi¢ pozvan k feSeni
prestupku na odbor dopravy, ale pokud vozidlo bylo zméteno naptiklad v jiném
kraji, posila dany odbor dopravy jiz rovnou rozhodnuti o ptestupku s vyzvou k
zaplaceni pokuty. To, Ze by véc byla pfedana z jednoho odboru dopravy na jiny je

v dnesni dob¢ velmi nepravdépodobné, nebot’ zdkonodarci ,,chytie* vymysleli, ze ten
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odbor dopravy, ktery pokutu za piestupek vybere, si ¢astku ponecha a ta je vyuzita
v ramci mésta ve kterém odbor dopravy sidli.

Ridi¢i se potom miiZe stat a také se to stava, Ze bdhem uréité doby se mu sejde
nekolik prestupkil o kterych viibec nevédél a z tohoto diivodu ,,vybodovani* ptichazi
o fidi¢sky prukaz. Poté bodovy systém zcela ztraci sviij preventivni smysl a jedna se

v tomto pfipadé o pouhou perzekuci fidict.

7.4 Odpis bodu

Na podzim v roce 2009 jsem byl na turistické dovolené na Slovensku. Zde jsem
s mistnimi ,,domorodci® o naSem bodovém systému diskutoval. Z jejich fe¢i bylo
jasné, ze nam bodovy systém zavidi, nebot’ na Slovensku je podobnd situace na
silnicich jako u nds a bodovy systém zde nemaji.

Kdyz jsem jim ale sdé€lil informaci o tom, jak to u nas funguje a navic, ze body je
mozné si odepsat tim, Ze si zajedete na autodrom do Mostu, kde zaplatite asi
7.000,- K¢ za vycvik, tak se zacali smat. Komentovali to s tim, ze opravdu
pochazime ze stejného naroda, nebot’ toto by nebylo mozné v zadné jiné civilizované
zemi. Tuto skute¢nost nelze jinak okomentovat.

Co ma vycvik na polygonu v Mosté spole¢ného s tim, Ze Vy jako fidi¢ jste se
béhem roku dopoustél prestupkového jednani a mél by jste podle zdkona za své
jednani nést zodpovédnost? Zde podle mne neslo o nic jiného, nez o lobbing ze

strany majiteli uvedené¢ho autodromu a o nemalé penize.

7.5 Osoba blizka

Dle znéni § 60 v odstavce 1 zdkona ¢islo 200/1990 Sb. o prestupcich, podani
vysvétleni mize byt odepieno, jestlize by takovym osobam, nebo osobam jim
blizkym hrozilo nebezpeci postihu za ptestupek. Osobou blizkou je dle znéni § 68
odstavce 4 zakona cislo 200/1990 Sb. se rozumi piibuzny v pokoleni piimém,
osvojitel, osvojenec, sourozenec a manzel, partner. Jiné osoby v poméru rodinném
nebo obdobném se pokladaji za osoby sobé navzajem blizké jen tehdy, kdyby Gjmu,
kterou utrpéla jedna z nich, druha pravem pocit'ovala jako jmu vlastni.

Dle tohoto paragrafového znéni miize fidi¢ vozidla odepfit vypovéd kdykoli a
proto je velkym problémem dokazovaci prestupkové fizeni v ptipadech, kdy tidi¢

neni zastaven ihned po zjisténi prestupku.
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Pravni uprava v Némecku také znd institut osoby blizké, miizete se na ni také
odvolat. Pokud to vSak udélite, mohou Vam ufady nafidit, aby jste 1 jako
soukromnik vedl knihu jizd a tim padem evidoval komu auto ptjcujete. Pokud to

neudélate, hrozi Vam vysoké pokuta.

7.6 Zanik odpovédnosti za prestupek

Podle § 20 odstavce 1 zékona ¢islo 200/1990 Sb. o piestupcich, pfestupek nelze
projednat, uplynul-li od jeho spachani jeden rok.

Z tohoto diivodu je mnoho prestupkt v dopravé odlozeno, nebot’ pokud piestupci
dojde oznameni o prestupku, jak jsem jiz uvedl v kapitole 7.3, po deseti mésicich od
spachani ptestupku a piestupce je jen trochu znaly véci, tak se jednou, nebo dvakrat
z n¢jakého divodu odvola a zdkonité¢ uplyne lhita jednoho roku a véc prestupku se

dle zdkona musi odlozit.

7.7 Informovanost ridi¢a

S timto bodovym systémem vyvstava i dals$i problém, a to je velmi mala
informovanost o celém systému. Mladsi fidi¢i jsou v tomto ohledu na tom o néco
1épe, nebot’ se 0 bodovém systému mohou dozvédet pii kurzu v autoskole. Ale fidici,
ktefi maji sviy fidi¢sky prikaz vystaven jiz pied rokem 2006, tedy pfed uvedenim
bodového systému v platnost, maji smtilu. Z vlastni zkusenosti vim, ze skoro kazdy
takovy fidi¢ pfi pfistizeni pii jakémkoli piestupkovém jednani v dopravé nema
prehled o tom, které prestupkové jednani je ohodnoceno bodoveé a také kolik bodl se
uklad4d za urCity druh piestupku. Mnoho fidic¢h se také ptd, jakym zplsobem se
dozvédét kolik mate odebranych bodii. Tato skutecnost opét souvisi s celozivotnim

vzdélavanim a vlastnim samostudiem.
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8 STATISTIKA NEHODOVOSTI

Pro vyuku v autoskolach, ale i pro osvétu (jak jiz vySe bylo naznaceno v celé
vekové skale ceské populace) by podle mého nazoru bylo vhodné vyuzivat kromé
modernich vycvikovych a ucebnich pomicek i nejnovéjsich vysledkl statistiky
nehodovosti a jejich interpretaci podle soucasného pohledu psychologli a pedagogt.

Nejvhodnéjsi bude uvést nekolik ptikladi:

V soucasné dobé miizeme vychazet jen ze statistiky do konce roku 2008, nebot’ za
minuly rok jesté nebyla zcela zpracovana. V této praci budu vychazet z Ptehledu
nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2008. Tuto
publikaci vydalo feditelstvi dopravni policie policejniho prezidia Ceské republiky.

Dale budu vychazet z internetovych strdnek www.besip.cz.

Z rozsahlé statistiky bych se chtél zaméfit pouze na:
1. ptehled pticin nehodovosti,
2. Umrti f1dich dle v€kovych kategorii,

3. nasledky dopravni nehody v zavislosti na misté nehody.

A déle se zamétime na pro nas dulezitou statistiku dopravnich nehod zavinénych

fidi¢i motorovych vozidel ve v€ku do 25 let.za rok 2009 (zdroj: www.besip.cz).

8.1 Nejcastéjsi priciny dopravnich nehod v roce 2008

V roce 2008 bylo evidovano na nasich silnicich 160376 dopravnich nehod. Z toho
si uvedeme deset nejcastejSich pticin nehod fidi¢th motorovych vozidel, viz. tabulka

¢.9.
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Tabulka ¢.9 — Nejcastéjsi pri¢iny dopravnich nehod v roce 2008.

Poradi Pfic¢ina nehody lll)eohé(ffl P:l(l)}fl‘
1. |fidi¢ se pln€ nevénoval fizeni 27119 23
2. |nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 24961 22
3. |nespravné otaCeni nebo couvani 14845 13
4. |neprizpusobeni rychlosti stavu vozovky 10359 9

nedani pfednosti upravené dopravni znackou ,,Dej

S. y o e 9383
piednost v jizdé
nepiizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu
6. 7040
vozovky
7. |nezvladnuti fizeni vozidla 6416
8. |jiny druh nespravné jizdy 6372
9. |vjeti do protisméru 4780
10. | vyhybani bez dostatecného bo¢niho odstupu 4296

Graf ¢.1 — Nejcastéjsi priciny dopravnich nehod v roce 2008.
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Graf ¢.2 - Nejcastéjsi pri¢iny dopravnich nehod v roce 2008.
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8.2 Usmrcené osoby pii dopravnich nehodach podle vékovych kategorii v roce

2008

V roce 2008 bylo na naSich silnicich v souvislosti s dopravni nehodou usmrceno

celkem 947 osob. Nize uvedena tabulka rozdéluje podle poradi tyto obéti nehod dle

vekovych kategorii, viz. tabulka ¢.10

Tabulka ¢.10 — Pocet usmrcenych pri DN podle vékovych kategorii v roce 2008.

Poradi Vékova kategorie Pocet usmrcenych Pomér v %
1. 25 a7 34 let 224 osob 24
2. starSich 64 let 152 osob 16
3. 35 az 44 let 141 osob 15
4. 45 a7 54 let 136 osob 14
5. 55 az 64 let 109 osob 12
6. 21 az 24 let 107 osob 11
7. 18 a7 20 let 78 osob 8
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Graf ¢.3 — Usmrcené osoby pri DN podle vékovych kategorii v roce 2008.
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Graf ¢.4 — Usmrcené osoby pri DN podle vékovych kategorii v roce 2008.
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8.3 Dopravni nehoda v zavislosti na misté nehody v roce 2008

Tabulka €.11 - Dopravni nehoda v zavislosti na misté nehody v roce 2008

Poradi Misto nehody Pocet nehod Pomér v %
1. Pocet nehod v obci 115958 72
28 Pocet nehod mimo obec 39934 25
3. Pocet nehod na dalnicich 4484 3

Graf ¢.5 — Pocet nehod v zavislosti na misté nehody v roce 2008.
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Graf ¢.6 — Pocet nehod v zavislosti na misté nehody v roce 2008.
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8.4 Dopravni nehody zavinéné ridici do 25 let v roce 2009

V roce 2009 zavinili fidi¢i ve véku do 25 let celkem 9 435 dopravnich nehod,
tj. 23 % z celkového poctu dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel

a hlasenych Policii CR.

Pii dopravnich nehodach zavinénych fidi¢i motorovych vozidel ve véku do 25 let
bylo v roce 2009 usmrceno celkem 125 osob z celkového poctu 679 usmrcenych

osob v roce 2009, tj. 18 % z celkového poctu usmrcenych.

Kazda 7. osoba (ptesné 6,6.) byla vroce 2009 usmrcena fidiCem ve véku do

25 let.

Kazda 7. dopravni nehoda hlagena Policii CR v roce 2009 byla zavinéna fidi¢em

ve véku do 25 let.
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Tabulka ¢.12 -Prehledna tabulka

Vék vinika Usmrceno
do 18 let 1
18 -20 44
21-24 80
0 — 24 let celkem 125
25-34 162
35-44 90
45 -54 75
55-64 47
nad 64 let 54
nezjisténo 1
celkem 679

Tabulka €. 13 — Pocet nehod podle véku vinika nehody v roce 2009.

Pocet nehod Pomér v %

do 18 let 159 0
18 -20 3676 9
21-24 5600 14
25-34 11 895 28
35-44 8426 20
45 - 54 5278 13
55-64 3985 10
nad 64 let 2 387 6
nezjisténo 2 0
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Graf ¢.7 — Podil jednotlivych vékovych skupin vinikii nehod na poctu nehod
v roce 2009.
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Graf ¢. 8 — Pocet nehod podle véku vinika nehody v roce 2009.

Pocet nehod podle véku vinika nehody , 2009

14000

12000

10000

8000

6000

4000
0 —

nad 64 |nezjistén
let o

do 18 let| 18 -20 | 21-24 | 25-34 | 35-44 | 45-54 | 55-64

Poc&et nehod 159 3676 5600 11895 8 426 5278 3 985 2 387 2

44




Graf ¢.9 — Pocet nehod podle véku vinika nehody v roce 2009.
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Graf ¢.10 — Pocet usmrcenych ridica podle vékové skupiny vinika v roce 2009.
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Uvadéna statistika by méla dale smérovat ¢innost naSich zdkonodarct, tvirca
ucebnich osnov, ucebnic a pomiicek pro autoskoly a také by méla byt i moznym

varovanim pro kazdého fidice jakéhokoliv motorového vozidla.
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ZAVER

Kvalita vyuky v autoSkolach urcité ovlivituje celou fadu aspekti. Jak rychlost
reagovani ¢loveéka na nebezpecné situace, tak nasledné chovani fidi¢e na silnicich
a s tim souvisejici znalosti, schopnosti a navyky tidi¢t. Jiz v pfedchozich kapitolach
jsem se vyjadioval k riiznym problematikdm s navrhy feSeni jednotlivych problémti.
Podle uvedené statistiky je jasné, Ze je stile co vylepSovat u vsech veékovych

kategorii fidict.

Na zavér bych tedy jesté jednou shrnul veskeré poznatky do jednotlivych bodl
v zé&vislosti na tom, na co by se méla dle mého nazoru vyuka, naslednd normotvorna

a preventivni ¢innost zamefit:

- zvazeni moznosti podrobeni zajemci o fidicsky prikaz
psychotestlim,

- vhodnost uceni v autoskole bez pedagogického vzdélani,

- zlepSeni informovanosti fidi¢li souvisejici s novymi pravnimi
upravami,

- zefektivnéni systému bodového ohodnoceni fidic,

- potieba celozivotniho vzdélavani v této oblasti,

- uplatnéni vysledka statistik nehodovosti v dalsi ¢innosti.
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Dotaznik pro zjiSténi aspekti ovliviiujici vybér autoskoly

Vazena pani/pane.

V rédmci probihajiciho vyzkumu, ktery je potfebny pro vypracovani mé bakalarské
prace s nazvem ,,Moderni trendy ve vyuce fidi¢t“, zkoumam na zakladé jakych
aspektll si lidé vybiraji autoSkolu. Z tohoto divodu jsem pfipravil jednoduchy
dotaznik a prosim Vas jen o jeho vyplnéni. Vyzkum je anonymni a data zpracovana
z tohoto dotazniku budou pouzita pouze k vypracovani mé bakalarské prace. Predem

dekuji za Vas ¢as a porozumeni.

Postup k vyplnéni dotazniku

Ocislujte vzestupné tii polozky Ccisly jedna az tii, podle dulezitosti, kterou
prikladate té které poloZzce. Napiiklad: Vybiral(a) jsem si autoSkolu hlavné na
zakladé doporuceni - hodnotim cislem jedna. U dopliiujicich otazek na druhé strané

dotazniku zakrouzkujte Vami vybranou odpovéd.

Autoskolu jsem si vybiral(a) nebo si budu vybirat

o Na zéklad¢ doporuceni

o Na zakladé ceny kurzu

o Na zéklad¢ blizkosti autoSkoly od mista bydliste

o Na zakladé€ renomé autoskoly

o Na zékladé reklamy

o Na zdkladé vybaveni autoskoly, vozového parku, ucebny atd.
o Na zakladé profesionalniho ptistupu autoskoly k vyuce

o Na zéklad¢ ziskanych informaci- informace jsem ziskal(a) z, od —

o Na zakladé¢ jiného aspektu (uved’te jakého) -
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Doplitujici otazky
o Myslite si, Ze kvalita vybéru autoskoly mtize ovlivnit VaSe teoretické

znalosti v oblasti silni¢ni dopravy a VasSe fidi¢ské schopnosti?

ano spiSe ano spiSe ne ne

a Myslite si, ze kvalita vyuky v autoskole miize ovlivnit stav dopravni

nehodovosti?

ano spiSe ano spiSe ne ne
a Jste

muz zena

a Patfite do vékové kategorie
do 18 let 18—-201let 21 —241let 25-34Ilet

35 —44 let 45 —54 let 55 — 64 let nad 64 let
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