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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace je vyhledavaci studie zabyvajici se novou, respektive
modernizovanou trasou mezi mésty Pelhfimov a Humpolec. Obé tato mésta se nachazi v okrese
Pelhfimov, v Kraji Vysocina. Trasa je fesena ve tfech variantach, dalnice, silnice pro motorova
vozidla a modernizace stavajici komunikace na uspofadani 2+1. Jedna se o reakci na novou
koncepci dalnic vydanou Ministerstvem dopravy v roce 2020. V koncepci se mimo jiné nachazi
pldn postavit novy dalni¢ni okruh, ktery by propojoval vétsinu patefnich komunikaci v Cechach
a ulehcil by tak dopravé v Praze a jejimu okoli.

KLICOVA SLOVA

Vyhledavaci studie, Dalnice, Silnice pro motorova vozidla, Usporadani 2+1, Modernizace,
Pelhfimov, Humpolec

ABSTRACT

The subject of this final thesis is research study, which deals with new, respectively modernized
route between cities Pelhfimov and Humpolec. Both of these cities are located in Pelhfimov
district, Vysocina region. Route is designed in three variants: motorway, limited access road and
modernization of existing road to a 2+1 configuration. Thesis is a response to new concept
of motorway network, which was released by Ministry of Transportation in 2020. In this
concept, thereis also a plan to build new ring road, which would connect main roads in Bohemia
and it would ease Prague and its surroundings from traffic.
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Study, Motorway, Limited-access road, 2+1 configuration, Modernization, Pelhfimov, Humpolec
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uvoD

Tato prace se ve tfech variantach zabyva navrhem nové, respektive modernizované trasy mezi
mésty Pelhfimov a Humpolec. Varianty jsou nasledujici: Dalnice, Silnice pro motorova vozidla a
modernizace stavajici komunikace, silnice 1/34 na usporadani 2+1. Stavajici komunikace, kterou
by nahrazovala jedna z prvnich dvou variant je téZ Evropskou silnici ll. tfidy a je vyznamnou
trasou pro transit jedouci pres Ceské Budéjovice do Rakouska a zpét. Jedna se o reakci na
novou koncepci dalnic vydanou Ministerstvem dopravy v roce 2020. V koncepci se mimo jiné
nachazi plan postavit novy dalni¢ni okruh, ktery by propojoval vétsinu paternich komunikaci
v Cechach a ulehéil by tak dopravé v Praze a okoli.

Na trase dochazi ke kfizeni s komunikacemi, které musely byt ve vétsiné pripadu
prelozeny. Vétsim problémem byl vSak pahorkovity terén s vyraznymi zménami sklon(, ktery
navrh lehce komplikoval.
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1. Identifika¢ni udaje

1.1. Stavba
Nazev: Dalnice Pelhfimov - Humpolec
Misto: kraj Vysocina, okres Pelhfimov
1.2. Zadavatel/objednatel
VUT Brno
Veveri 331/95, 602 00 Brno
Tel: +420 541 147 104
Fax: +420 549 245 147
www.fce.vutbr.cz
1.3. Zhotovitel studie

1.4.

Organizace: VUT Brno
Veveri 331/95, 602 00 Brno
Tel: +420 541 147 104
Fax: +420 549 245 147
www.fce.vutbr.cz

Zhotovitel: Bc. Miroslav Marek

Pelhfimovska 213, 396 01 Humpolec

Tel: +420 606 224 329
e-mail: 188601 @vutbr.cz
Seznam pfiloh

A. Pravodni zprava

B. Vykresova dokumentace
B.1 Situace SirSich vztah( — Varianty A,B
B.2  Situace SirSich vztahl — Varianta C
B.3 Situace variant
B.4.1 Situace — Varianta A — Cést 1
B.4.2 Situace — Varianta A — Cést 2
B.4.3 Podélny profil — Varianta A — Cast 1
B.4.4 Podélny profil — Varianta A — Cast 2
B.4.5 Vzorové pficné fezy
B.5.1 Situace — Varianta B —Cast 1
B.5.2 Situace — Varianta B — Cast 2
B.5.3 Podélny profil — Varianta B — Cast 1
B.5.4 Podélny profil — Varianta B — Cést 2
B.5.5 Vzorové pficné fezy
B.6.1 Situace — Varianta C

M 1:20000

M 1:5000

M 1:5000

M 1:500/5000
M 1:500/5000
M 1:50

M 1:5000

M 1:5000

M 1:500/5000
M 1:500/5000
M 1:50

M 1:5000


http://www.fce.vutbr.cz
http://www.fce.vutbr.cz
mailto:188601@vutbr.cz

B.6.2 Podélny profil — Varianta C M 1:1000/10000
B.6.3 Vzorové pficné fezy M 1:50
C. Fotodokumentace

2. Zduvodnéni studie

Studie se zabyva navrhem nového reseni spojeni mést Pelhfimov a Humpolec.
Jedna se o reakci na novou koncepci dalnic vydanou Ministerstvem dopravy

v roce 2020. V koncepci se mimo jiné nachazi plan postavit novy dalni¢ni okruh,
ktery by propojoval vét$inu pateinich komunikaci v Cechach a ulehéil by tak
dopravé v Praze a okoli. Studie se zabyva jednim Usekem tohoto okruhu a to ve
tfech variantdch, kdy jsou varianty A a B navrZzeny na samostatném, nové
navrzeném télese. Varianta A je navrzena jako dalnice, varianta B jako silnice
pro motorova vozidla. Treti variantou je varianta C. Varianta C se zabyva
zkapacitnénim stavajici komunikace. Stavajici komunikace je zde upravena do
usporadani 2+1.

3. Zajmova uzemi
3.1. Varianta A

Varianta A, ktera je navrzena jako ddlnice, vychazi od nové navrzené deltovité
mimourovrové kfizovatky se stavajici komunikaci 11/112 pobliz mésta
Pelhfimov. Jde o jednu ze dvou variant, které byly navrZzeny na novém, vlastnim
télese. Na své trase kfizi nespocet vodnich tok(. Mezi nejvyznamnéjsi krizeni
se toky nachazi v hlubokém udoli. Tato udoli musi byt prekonana navrzenymi
mostnimi konstrukcemi. Ostatni kfizeni s vodnimi toky jsou vyfeSena pomoci
trubnich, ¢i rdmovych propustk(. Dalsi vyznamnéjsi mostni konstrukce se na
trase nachazi pfi kfizeni prelozky komunikace 1/34 na km 5,524 45. Co se dalSich
kfizeni se stdvajicimi komunikacemi tyce, tak bylo dle jejich dulezitosti
rozhodnuto o tom, zda budou preloZzeny nebo zruseny. Kfizeni s pfelozkami
stavajicich komunikaci je ve vétsiné pripadd vyfeseno mostni konstrukci na
dané preloice, ktera prekonava téleso nové navrzené komunikace. Trasa krizi i
vedeni vysokého, ¢i nizkého napéti. V jednom pripadé, na km 6, 147 34, bude
muset byt vedeni vysokého napéti prelozeno, nebot se v jednom sité osa nové
navrzené komunikace prolind s osou vedeni VN. Varianta je vedena prevainé
pres zemédélskou pldu, tedy ornou pldu a louky. Zasahuje vsak i do lesniho
porostu, a to zejména v druhé poloviné trasy, kdy dojde k protnuti lesa mezi
obcemi Hnévkovice a Klete¢na. Tato varianta je ukonéena mimouroviiovou
kfizovatkou s dalnici D1, ktera je v této varianté navrzena jako Ctyrlistkovity typ.
Zacatek a konec trasy tohoto Useku jsou navrzeny tak, aby mohla byt
bezproblémové vyfesena navaznost jak na stavajici sit silnic a dalnic, tak i na
komunikace pldnované (obchvat Pelhfimova, obchvat Humpolce). Celkova
délka této varianty ¢ini 16 630,58 m.



3.2. Varianta B

Varianta B, ktera je navrzena jako silnice pro motorova vozidla, vychazi od
deltovité mimourovnové kfizovatky se stavajici komunikaci 11/112 pobliz
mésta Pelhfimov. Tato varianta byla rovnéz navrZena na novém, vlastnim
télese. Na své trase kfizi nespocet vodnich tokd. Mezi nejvyznamné;si
krizeni patfi kfiZzeni s potokem Béla a kfizeni s Jankovskym potokem. V obou
pripadech se toky nachazi v hlubokém udoli. Tato udoli musi byt prekondna
navrZzenymi mostnimi konstrukcemi. Ostatni kfizeni s vodnimi toky jsou
vyfeSena pomoci trubnich, ¢i ramovych propustkd. Dalsi vyznamnéjsi mostni
konstrukce se na trase nachazi pti krizeni prelozky komunikace 1/34 na km
5,529 09. Co se dalSich kfizeni se stavajicimi komunikacemi tyce, tak bylo
dle jejich dulezitosti rozhodnuto o tom, zda budou prelozeny nebo zruseny.
Ktizeni s prelozkami stavajicich komunikaci je ve vétsiné pripadl vyreseno
mostni konstrukci na dané preloZce, kterad prekonava téleso nové navrzené
komunikace. Trasa kfizZi i vedeni vysokého, ¢i nizkého napéti. V jednom
pripadé, na km 6,180 84, bude muset byt vedeni vysokého napéti
preloZeno, nebot se v jednom sité osa nové navrzené komunikace prolina

s osou vedeni VN. Varianta je vedena prevaziné pres zemédélskou pldu,
tedy ornou pldu a louky. Zasahuje v3ak i do lesniho porostu, a to zejména

v druhé poloviné trasy, kdy dojde k protnuti lesa mezi obcemi Hnévkovice a
Kleteénd, a mezi obcemi Hnévkovice a Jifice. Tato varianta je ukoncena
utvarovou mimouroviovou kfizovatkou s dalnici D1. Tvar kfizovatky je dan
omezenymi prostorovymi moznostmi, z dlivodu blizké primyslové zastavby.
Zacatek a konec trasy tohoto Useku jsou navrieny tak, aby mohla byt
bezproblémové vyfesena navaznost jak na stavajici sit silnic a dalnic, tak i na
komunikace pldanované (obchvat Pelhfimova, obchvat Humpolce). Celkova
délka této varianty ¢ini 16 400,00 m.

3.3. Varianta C

Varianta C je modernizaci stavajici komunikace, silnice 1/34. Tato
komunikace je navrZena v kategorii S 11,5/70, maximalni dovolena rychlost
¢ini v celém Gseku 90 km/h. V modernizaci bude navrieno usporadani 2+1.
Modernizace je provedena na Useku mezi kfizovatkou komunikaci I/19, 1/34
u Pelhfimova, a kfizovatkou komunikaci 1/34, 11/347 u Komorovic, pobliz
mésta Humpolec. Smérové a vyskové reseni zlistava stavajici, nebot nabizi
velmi pfiznivé parametry. Sitkové feseni bude upraveno v mistech
pfipojovacich a odbo&ovacich pruhl u nové navrzenych MUK. Upraveno
bude stavajici vodorovné dopravni znaceni tak, aby odpovidalo poZzadavkim
pro usporadani 2+1. Celkova délka této varianty ¢ini 10 505,4 m. Celkova
délka Useku této komunikace od kfizeni se silnici 11/112, po MUK s dalnici D1
¢ini 14,970 m.



4. Vychozi udaje pro navrh
4.1. Mapové podklady

Mapové podklady pro navrh trasy byly ziskany z Ceského Gfadu zeméméFického
a katastralniho.

Cesky UFad zeméméficky a katastralni
Pod sidlistém 1800/9

182 11 Praha 8

e-mail: cuzk@cuzk.cz

- Polohopis M 1:10 000
- Vyskopis M 1:10 000
- Ortofotomapa M 1:5000

4.2, Kategorie komunikace

Varianta A

Kategorie pozemni komunikace je navrzena D26,0. Navrhova rychlost je tedy
stanovena na 130 km/h. Dle CSN 73 6101 byly na tuto navrhovou rychlost
navrzeny prvky smérového a vyskového rfeseni. Poloméry vypuklych vySkovych
obloukt s vrcholy na km 8,766 33, 13,300 41 a 15,422 07 neodpovidaji
minimalnim doporuc¢enym hodnotdam v tabulce 14 v normé 73 6101, jsou vSak
navrzeny tak, aby vyhovovaly na délku na rozhled podle vzorce v pfiloze D.
Vzhledem k délkam a sklontim stoupani mezi stani¢enimi km 8,250 00 — 9,900
00 ve sméru do Pelhfimova, a mezi stanicenimi km 10,600 00 — 13,700 00,
budou navrzeny pridané pruhy tak, aby bylo vyhovéno odstavci 9.5 v normé 73
6101.

Varianta B

Kategorie pozemni komunikace je navrzena S24,5. Navrhova rychlost je tedy
stanovena na 110 km/h. Dle CSN 73 6101 byly na tuto navrhovou rychlost
navrzeny prvky smérového a vyskového reseni.

Varianta C

Kategorie pozemni komunikace je navrzena S 11,5. Navrhova rychlost je dle
starsiho vydani normy stanovena na 70 km/h, maximalni dovolena rychlost je
vsak v celém uUseku stanovena na 90 km/h. Navrhové prvky stavajiciho feseni by
vsak splfiovaly i poZadavky pro ndvrhovou rychlost 100 km/h, proto neni nutné
vySkové a smérové fesSeni nijak upravovat. Soucdsti ndvrhu varianty C jsou i
nové doprovodné komunikace a prelozky stavajicich komunikaci.


mailto:cuzk@cuzk.cz

Pfehled jednotlivych navrzenych komunikaci ve Varianté C:

o1

Kategorie: S7,5/90

Pfelozka stdvajici komunikace 111/12925 z dUvodu zaslepeni stavajici kfiZzovatky.
KfiZovatka bude posunuta do mist stavajici kfizovatky silnic 1/34 a 1/19.

02

Kategorie: S4,0/30

Upravené vyskové vedeni stavajici Ucelové komunikace vedouci k samoté
,Tichy“. Tato komunikace se nové napojuje na komunikaci O1.

03

Kategorie: S4,0/30

Nové navrzena ucelova komunikace slouzici k pristupu k zemédélskym
pozemkim a k osadé Hamr.

04

Kategorie: $4,0/30

Nové navrzena ucelova komunikace slouzici k pristupu k zemédélskym
pozemklm podél modernizované 1/34, a k osadé Hamr.

05

Kategorie: $6,5/90

Ucelova komunikace navrzena jako pokracovani silnice 111/03415 z ddvodu
jejiho zaslepeni v oblasti kfizovatky s 1/34. Jeji soucasti je mostni objekt
prekondvajici I/34 a spojujici obec Sluzatky s Krasikovicemi.

06

Kategorie: S7,5/90

Prelozka stdvajici komunikace 111/03416 z dlivodu zaslepeni stavajici kfizovatky a
také z divodu nutné Upravy smérového a vyskového reseni pro stavbu
mimourovnové kfizovatky s I/34.

o7

Kategorie: $4,0/30

PfeloZena ucelova komunikace s nové navrzenym mostnim objektem nad 1/34,
slouzici k pfistupu k zemédélskym pozemkUm na strané 1/34 odvracené od obce
Kojcice.

08

Kategorie: $6,5/90

Nové navrzené propojeni obce OnSovice s novou mimourovnovou kfiZzovatkou
komunikaci 1/34 a 1/0349.

09

Kategorie: $6,5/90

Nové navrzené propojeni obalovny u obce On3ovice s novou mimouroviiovou
krizovatkou komunikaci 1/34 a 1/0349.



010

Kategorie: S4,0/30

Nové navrzena ucelova komunikace slouzici k pristupu k zemédélskym
pozemkdm.

011

Kategorie: S7,5/90

Prelozka stavajici komunikace 111/0349 z dlivodu zaslepeni stavajici kfiZovatky.
Slouzi k propojeni obce Velky Rybnik s novou mimouroviiovou kfizovatkou

s komunikaci I/34.

012

Kategorie: S4,0/30

Nové navrzena komunikace, ktera nahrazuje sjezd k motorestu ze stavajici I/34.
Sjezd byl zruden z ddvodu blizké MUK. Motorest bude nové napojen na
prelozku 111/0349.

013

Kategorie: S7,5/90

Ucelova komunikace navrzena jako pokraovani silnice 111/0349 z ddvodu jejiho
zaslepeni v oblasti kfiZovatky s 1/34. Jeji soucasti je mostni objekt prekonavajici
I/34 a spojujici obec Velky Rybnik s obci Kleteéna.

014

Kategorie: $4,0/30

Nové navrienad uUcelova komunikace, kterd nahrazuje sjezd k zastavbé na
stdvajici I/34. Zastavba bude nové propojena s jinou ucelovou komunikaci 013.

015
Kategorie: $6,5/90
Nové navriend komunikace spojujici obec Zahoti s obci Komorovice.

016

KFiZovatkova vétev slouzici k napojeni vétve 015 na |/34, navrZena proto, aby
doslo k eliminaci nutnosti zajizdéni do obce Komorovice obyvateli obce Zahofi,
ktefi sméruji do Humpolce.

5. Charakteristika uzemi

5.1. Clenitost terénu a vyuziti Gzemi

Varianty A,B

Terén v daném Uzemi je charakteru pahorkatého, s patrnymi vySkovymi rozdily
a velkou clenitosti. Zacatek useku u variant A,B je v nadmorské vysce kolem 560
m n.m. Nadmorska vyska konce Useku variant A, B ¢ini kolem 550 m n.m. Rozdil
mezi nejnize a nejvyse poloZzenym mistem ¢ini kolem 90 m. Trasy probihaji
zejména zemédeélskymi pozemky a loukami. Trasy misty protinaji i lesni porost,
zejména v druhé ¢asti trasy.



Varianta C

Terén v daném Uzemi je charakteru pahorkatého, s patrnymi vySkovymi rozdily
a velkou clenitosti. Zaéatek Useku u variant A,B je v nadmorské vysce kolem 500
m n.m. Nadmorska vySka konce Useku variant A, B ¢ini kolem 550 m n.m.
Nachazi se zde zemédélské pozemky a louky. Trasy misty probihaji i lesnim
porostem.

5.2. Vyznamna ochranna pasma

Komunikace:

Na dalnici je ochranné pasmo 100 m od osy pfilehlého jizdniho pasu.
Na silnici I. tfidy se jednd o 50 m od osy vozovky.

Na silnici Il nebo IlI. tridy

Vodni zdroje:
Ochranné pasmo vodoteci je 15 m od kraji brehd.

Nadzemni vedeni:
Ochranné pasmo nizkého napéti je 7 m od krajniho vodice.
Ochranné pasmo vysokého napéti je 12 m od krajniho vodice.

Vodni plochy rybniki:

V blizkosti vSech variant se nachazi rybniky.
5.3. Geologické poméry
Obdobi, do kterého se z geologického hlediska fadi zajmové Uzemi je
paleozoikum az proterozoikum (prvohory az starohory). Jednd se o
moldanubickou oblast. Soustava — Cesky masiv — krystalinikum a prevariské
paleozoikum. Geologické podloZi je tvoreno migmatitem.

5.4. Hydrogeologické poméry

Zajmovym Uzemim protékd fada mensich vodnich tokl Mezi nejvyznamné;si
patfi potok Béla a Jankovsky potok.



6. Zakladni charakteristiky variant

6.1. Geometrie trasy

6.1.1. Smérové reseni

Varianta A

Pfehled smérového reseni: (viz. Pfiloha B.4.1 a B.4.2)

Oznaceni
zU
TP
PK
KP
PT
TP
PK
KP
PT
PK
KP=TP
PK
KP
PT=TP
PK
KP
PT
TP
PK
KP
PT
TP
PK
KP
PT
TP
PK
TP
PK
KU

Staniceni [km]

0,000 00
0,276,75
0,496 75
1,377 21
1,597 21
1,871 04
2,121 04
2,612 83
1,597 21
4,416 42
4,954 97
5,165 16
5,762 63
5,972 63
6,202 63
6,467 55
6,697 55
8,010 25
8,220 25
9,247 11
9,457 11
10,847 39
11,127 39
11,452 95
11,732 95
13,431 41
13,661 41
15,321 43
15,551 43
16,630 58

10

Smérovy prvek
Prima

Pfechodnice
Oblouk (R=1550m)
Pfechodnice

Prima

Pfechodnice
Oblouk (R=1800m)
Pfechodnice

Prima

Oblouk (R=1800m)
Pfechodnice
Oblouk (R=1400m)
Pfechodnice
Pfechodnice
Oblouk (R=1500m)
Pfechodnice

Prima

Pfechodnice
Oblouk (R=1550m)
Pfechodnice

Prima

Pfechodnice
Oblouk (R=2000m)
Pfechodnice

Prima

Pfechodnice
Oblouk (R=1650m)
Pfechodnice
Oblouk (R=1650m)

Délka [m]
276,75
220,00
880,46
220,00
273,82
250,00
491,79
250,00
1553,60
538,55
210,00
597,46
210,00
230,00
264,93
230,00
1312,70
210,00
1026,85
210,00
1390,28
280,00
325,56
280,00
1698,46
230,00
1660,02
230,00
1079,15



Varianta B

Pfehled smérového reseni: (viz. Pfiloha B.5.1 a B.5.2)

Oznaceni
zU
TP
PK
KP
PT
TP
PK
KP
PT
PK
KP=TP
PK
KP
PT=TP
PK
KP
PT
TP
PK
KP
PT
TP
PK
KP
PT
TP
PK
TP
PK
KU

Varianta C

Staniceni [km]

0,000 00
0,342 40
0,542 40
1,336,36
1,536 36
1,875 83
2,125 83
2,617 62
2,867 62
4,421 21
4,959 95
5,169 95
5,767 42
5,977 42
6,207 42
6,472 34
6,702 34
8,078 23
8,288 23
9,195 39
9,405 39
10,840 08
11,120 08
11,482 26
11,762 26
13,534 49
13,764 49
14,981 00
15,211 00
16,400 00

Smérovy prvek
Prima

Pfechodnice
Oblouk (R=1400m)
Pfechodnice

Prima

Pfechodnice
Oblouk (R=1800m)
Pfechodnice

Prima

Oblouk (R=1800m)
Pfechodnice
Oblouk (R=1400m)
Pfechodnice
Pfechodnice
Oblouk (R=1500m)
Pfechodnice

Prima

Pfechodnice
Oblouk (R=14000m)
Pfechodnice

Prima

Pfechodnice
Oblouk (R=2000m)
Pfechodnice

Prima

Pfechodnice
Oblouk (R=1600m)
Pfechodnice
Oblouk (R=1650m)

Pfehled smérového reseni: (viz. Pfiloha B.6.1)
Smérové vedeni varianty C je shodné se stavajicim.
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Délka [m]
342,40
200,00
793,96
200,00
339,47
250,00
491,79
250,00
1553,60
538,55
210,00
597,46
210,00
230,00
264,93
230,00
1375,89
210,00
907,16
210,00
1434,69
280,00
362,18
280,00
1772,23
230,00
1216,51
230,00
1189,00



6.1.2. Vyskové reSeni

Varianta A
Pfehled vySkového tfeseni: (viz pfiloha B.4.3, B 4.4)

Stanic¢eni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m]
0,000 00 -1,00 2520,18 -
2,520 18 -2,08 1414,84 17 000
3,935 02 +1,79 1608,34 9 000
5,543 36 -1,36 2350,85 25000
7,894 02 +2,37 882,29 12 000
8,776 30 -3,98 1201,21 12 000*
9,977 51 +3,25 1232,29 8 500
11,209 79 +1,00 910,20 18 000
12,120 00 +4,21 1180,40 15 000
13,300 41 -3,20 1116,77 12 000*
14,417 18 +3,32 1004,89 7 500
15,422 07 -2,94 1430,28 13 000*

* Polomeéry vypuklych vyskovych obloukut s vrcholy na km 8,766 33, 13,300 41 a
15,422 07 neodpovidaji minimdlnim doporu¢enym hodnotdm v tabulce 14

v normé 73 6101, jsou vSak navrZeny tak, aby vyhovovaly na délku na rozhled
podle vzorce v pfiloze D. Toto reseni bylo vyuZito z prostorovych divodd.

Varianta B
Pfehled vySkového tfeseni: (viz pfiloha B.5.3, B 5.4)

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m]
0,000 00 -2,80 315,58 -
0,315 58 -0,50 995,24 14 000
1,308 82 -1,00 1071,18 14 000
2,380 00 -2,41 1470,48 12 000
3,850 48 +1,74 1738,37 9 000
5,588 85 -1,27 2403,32 25000
7,992 16 +3,65 627,84 12 000
8,620 00 -3,65 1357,51 8 500
9,977 51 +3,33 1276,18 8 500
11,253 69 +1,16 845,32 11 000
12,009 01 +3,92 1191,50 15 000
13,290 51 -3,65 1111,56 10000
14,420 08 +3,70 932,63 7 500
15,534 71 -2,50 1065,29 11 000
Varianta C

Pfehled vyskového feseni: (viz. Pfiloha B.6.2)
Vyskové vedeni varianty C je shodné se stavajicim.
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6.1.3. Sirkové usporadani

Varianta A
Zakladni Sirkové usporadani odpovida sméroveé rozdélené komunikaci kategorie
D26,0/130 dle €SN 73 6101. Volna $itka v koruné komunikace &ini 26 metrd.

Sttedovy délici pruh 3,50 m
Vnitfni jizdni pruh 2x3,50m
Vnéjsi jizdni pruh 2x3,75m

Vnitini zpevnénd krajnice 2 x 0,50 m
Vnéjsi zpevnéna krajnice 2x3,00m
Nezpevnénd krajnice 2x0,50m
Celkem 26,0 m

Vzhledem k délkam a sklonlim stoupdani mezi stani¢enimi km 8,250 00 — 9,900
00 ve sméru do Pelhfimova, a mezi stani¢enimi km 10,600 00 — 13,700 00,
budou navrzeny pridané pruhy tak, aby bylo vyhovéno kapitole 9.5 v normé 73
6101. Rozsiteni vznikne ptridanim nového vnitfniho jizdniho pruhu. Vnéjsi
zpevnéna krajnice je navrzena na 0,75 m z prostorovych dtvodu.

Sttedovy délici pruh 3,50 m
Vnitfni jizdni pruh 2x3,50m
Vnéjsi jizdni pruh 4x3,75m

Vnitini zpevnénd krajnice 2 x 0,50 m
Vnéjsi zpevnéna krajnice 2x0,75m
Nezpevnénad krajnice 2x0,50m
Celkem 27,5 m

Zakladni pricny sklon je navrzen 2,50 %, Ve smérovych obloucich se provadi
dostiedné klopeni v souladu s CSN 73 6101 na navrhovou rychlost 90 km/h. Osa
klopeni se nachazi na hranici vnitfni zpevnéné krajnice a stfredového déliciho
pasu, tedy dle obrazku 9g v normé 76 6101. Minimalni vysledny sklon 1,00 %
byl ovéren a dodrzen po celé délce trasy. Zdkladni sklon zemni plané je
stfechovity, 3,00 %. Sklon krajnice je 8,00 %.

V misté, kde jsou navrzeny pridané jizdni pruhy budou provedeny zalivy pro
nouzové zastaveni vozidla o Sifce 4 m a délce celkem 50 metra.
Staniceni zalivQi — Smér Humpolec
km 11,075 00 -11,125 00
km 12,075 00 - 12,125 00
km 13,075 00 — 13,125 00

Staniceni zalivli — Smér Pelhfimov
km 9,125 00-9,175 00

13



Varianta B
Zakladni Sirkové usporadani odpovida sméroveé rozdélené komunikaci kategorie
$24,5/110 dle CSN 73 6101. Volna $itka v koruné komunikace ¢ini 24,5 metrd.

Sttedovy délici pruh 3,00 m
Vnitfni jizdni pruh 2x3,50m
Vnéjsi jizdni pruh 2x3,50m

Vnitini zpevnénd krajnice 2 x 0,50 m
Vnéjsi zpevnéna krajnice 2x2,75m
Nezpevnénd krajnice 2x0,50m
Celkem 24,5 m

Zakladni pricny sklon je navrzen 2,50 %, Ve smérovych obloucich se provadi
dostiedné klopeni v souladu s CSN 73 6101 na navrhovou rychlost 90 km/h. Osa
klopeni se nachazi na hranici vnitfni zpevnéné krajnice a stfredového déliciho
pasu, tedy dle obrazku 9g v normé 76 6101. Minimalni vysledny sklon 1,00 %
byl ovéren a dodrzen po celé délce trasy. Zdkladni sklon zemni plané je
stfechovity, 3,00 %. Sklon krajnice je 8,00 %.

Varianta C

Volna Sirka této varianty zUstava stejna jako ve stavajicim stavu, ktery je
navrien v kategorii $11,5/70. Cini tedy 11,5 metrd.

Sitkové usporadani stavajiciho stavu:

Jizdni pruh 2x3,50m
Zpevnéna krajnice 2x1,50m
Nezpevnénad krajnice 2x0,50m
Celkem 11,50 m

Uspordadani 2+1 je dle normy 73 6101 mozZno navrhnout jako soucdst
modernizace komunikace kategorijni Sitky 11,5 metr(, tedy kategorijni Sirky
stavajici komunikace. Upravy na samotné komunikaci se budou tykat zejména
zmény vodorovného dopravniho znaceni.

Sitkové usporadani varianty C (2+1):

Vnéjsi jizdni pruh 2x3,25m
Vnitfni jizdni pruh 3,00 m
Zpevnéna krajnice 2x0,50m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m
Celkem 11,50 m

V mistech nové navrzenych mimouroviovych kfiZzovatek bude vnéjsi jizdni pruh
slouzit jako odbocovaci jizdni pruh. Mista nové navrzenych mimourovnovych
kriZovatek byla uréena tak, aby nahradila misto, kde by béZzné dochdazelo ke
stfidani jizdnich pruhG zdzenim.
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Mista, kde dojde ke zméné poctu jizdnich pruhd (sttidani):

km 0,000 00 — 0,270 00 — Zuzeni — snizeni poctu jizdnich pruh( (Smér PE)*
km 1,505 00 — 1,575 00 — Rozsireni

km 3,032 00 — 3,0872 00 — ZuZeni — v misté& nové MUK

km 5,165 00 — 5,235 00 — Rozsireni

km 7,035 00 — 7,382 00 — ZiZeni — v misté& nové MUK

km 8,765 00 — 8,835 00 — Rozsireni

km 10,250 00 — 10,520 00 — Zuzeni — snizeni poctu jizdnich pruhd (Smér HU)**
* Pelhfimov

** Humpolec

Schémata stfidani poctu jizdnich pruht viz pfiloha B 6.4

Délky jednotlivych rozsifeni na 2 pruhy v usporadani 2+1:

Staniceni Délka [m] Smér (PE/HU)*

km 0,270 00 — 1,505 00 1235 PE

km 1,575 00 — 3,032 00 1457 HU

km 3,872 00 - 5,165 00 1293 PE

km 5,235 00 — 7,035 00 1800 HU

km 7,382 00 - 8,765 00 1382 PE

km 8,835 00 — 10,250 00 1415 HU

Celkem 8582 (3910 m do PE, 4672 m do HU)

*PE = Pelhfimov, HU = Humpolec

PFicné sklony jsou shodné se sklony ve stavajicim stavu.

6.1.4. Konstrukce vozovky

Varianta A, B

Skladba vozovky bude navrZena dle TP 170, dodatek 1, v dalSich stupnich
dokumentace s ohledem na navrhovou Uroven poruseni vozovky, tfidu zatizeni
a dle charakteristik podlozi zjisténych geotechnickym prizkumem. V tomto
stupni dokumentace se pocita s navrhem tuhé vozovky, pouze na mostech se
pocita s asfaltovym krytem. DUvodem pro vyuziti asfaltového krytu na mostech
je jeho nizsi hmotnost a snadnéjsi opravitelnost. Tento navrh je pak vyuzit

v orientacnim rozpoctu.
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6.2. Krizovatky a kfizen

Varianta A

Kfrizovatky jsou v této varianté navrzeny jako mimourovnové. Jsou navrzeny na
zatatku a konci Useku. Na za¢atku Useku se nachazi MUK s 11/112 a tvarové je
navriena jako deltovitd. Na konci Useku se pak nachazi MUK s dalnici D1. Ta je
srdcovitého tvaru (v dalsi etapé se pocita s jejim rozsifenim na Ctytlistkovity
tvar.

KFiZzeni s ostatnimi komunikacemi jsou navrzena jako mimourovriova. Ve
vétsiné pripadu je reSeno mostni konstrukci na preloZzené komunikaci. Vyjimkou
je kfizeni s 1/34 na km 5,524 45, kdy se mostni konstrukce nachazi na
navrhované komunikaci.

Kfizeni na trase:

km 0,197 02 krizeni s VN

km 0,569 12 krizeni s vodoteci

km 2,646 77 krizeni s Uéelovou komunikaci - nové

km 2,728 42 kfiZzeni s uéelovou komunikaci - pfeloZzeno
km 3,153 76 kfizeni s komunikaci 111/12925

km 3,420 03 krizeni s vodoteci

km 3,518 04 kfizeni s potokem Béla

km 3,627 10 krizeni s Ucelovou komunikaci

km 5,015 63 krizeni s VN

km 5,271 69 kfizeni s komunikaci I11/03416 - preloZzeno
km 5,328 48 kfiZzeni s komunikaci |/34 - prelozeno

km 5,524 45 kfizeni s komunikaci 1/34 - nové

km 6,147 34 kfizeni s VN - prelozeno

km 7,300 53 krizeni s vodoteci

km 9,229 32 krizeni s VN

km 9,428 34 krizeni s vodoteci

km 9,600 70 kfizeni s komunikaci 1/34

km 9,712 82 krizeni s vodoteci

km 10,069 11 kfizeni s Kopaninskym potokem

km 10,139 93 krizeni s Ucelovou komunikaci

km 10,462 92
km 11,581 29
km 13,371 30
km 13,372 59
km 14,374 93
km 14,860 85
km 14,887 12
km 14,984 22
km 15,282 23

KFiZzeni s Jankovskym potokem

Kfizeni s ucelovou komunikaci — zruseno
kfizeni s komunikaci 111/12924 - preloZzeno
fizeni s komunikaci 11/12924 - nové
fizeni s vodoteci

fizeni s komunikaci 11/129 - prelozeno
fize

fize

fize

~

k

A =

ni s komunikaci 11/129 - nové
nis VN
nis VN

k
k
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Varianta B

Kfrizovatky jsou v této varianté navrzeny jako mimourovnové. Jsou navrzeny na
zatatku a konci Useku. Na za¢atku Useku se nachazi MUK s 11/112, ktera je blizka
MUK s 1/19 a tvarové je navrzena jako deltovita. Na konci Useku se pak nachazi
MUK s dalnici D1. Ta je navriena z prostorovych ddvod(i jako Utvarova. Kfizeni
s ostatnimi komunikacemi jsou navrzena jako mimourovriova. Ve vétsiné
pripady je FeSeno mostni konstrukci na prelozené komunikaci. Vyjimkou je
kfiZzeni s I/34 na km 5,529 05, kdy se mostni konstrukce nachazi na navrhované
komunikaci.

Kfizeni na trase:

km 0,197 02 krizeni s VN

km 0,628 12 krizeni s vodoteci

km 2,651 45 krizeni s Uéelovou komunikaci - nové
km 2,731 47 kfiZzeni s uéelovou komunikaci - pfeloZzeno
km 3,157 01 kfizeni s komunikaci 111/12925

km 3,422 95 krizeni s vodoteci

km 3,519 59 kfizeni s potokem Bél3

km 3,639 76 krizeni s uéelovou komunikaci

km 5,023 58 krizeni s VN

km 5,276 71 kfizeni s komunikaci 111/03416 - preloZzeno
km 5,334 44 kfiZzeni s komunikaci |/34 - prelozeno
km 5,529 05 kfizeni s komunikaci 1/34 - nové

km 6,180 84 kfizeni s VN - preloZzeno

km 7,300 53 krizeni s vodoteci

km 9,241 52 krizeni s VN

km 9,459 44 krizeni s vodoteci

km 9,609 23 kfizeni s komunikaci 1/34

km 9,712 82 krizeni s vodoteci

km 10,081 41 kfizeni s Kopaninskym potokem

km 10,161 54 krizeni s Ucelovou komunikaci

km 10,471 74 KFiZzeni s Jankovskym potokem

ze
km 11,589 21 Kfizeni s ucelovou komunikaci — zruseno

km 13,348 25 kfizeni s komunikaci 111/12924 - preloZzeno
km 13,369 80 kfizeni s komunikaci 111/12924 - nové

km 14,400 00 krizeni s vodoteci

km 14,844 24 kfizeni s komunikaci 11/129 - preloZeno
km 14,926 40 kfizeni s komunikaci 11/129 - nové

km 14,983 29 krizeni s VN

km 15,467 39 krizeni s VN

Varianta B

Kfrizovatky jsou v této varianté navrzeny jako mimourovnové. Jsou navrzeny na
zatatku a konci Useku. Na za¢atku Useku se nachazi MUK s 11/112, ktera je blizka
MUK s 1/19 a tvarové je navrzena jako deltovita. Na konci Useku se pak nachazi
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MUK s dalnici D1. Ta je navriena z prostorovych ddvod(i jako Utvarova. Kfizeni
s ostatnimi komunikacemi jsou navrzena jako mimourovnova. Ve vétsiné
pripady je feSeno mostni konstrukci na preloZzené komunikaci. Vyjimkou je
kfiZzeni s I/34 na km 5,529 05, kdy se mostni konstrukce nachazi na navrhované
komunikaci.

KFizeni na trase:

km 0,197 02 krizeni s VN

km 0,628 12 krizeni s vodoteci

km 2,651 45 krizeni s Uéelovou komunikaci - nové
km 2,731 47 kfiZzeni s uéelovou komunikaci - pfeloZzeno
km 3,157 01 kfizeni s komunikaci 111/12925

km 3,422 95 krizeni s vodoteci

km 3,519 59 kfizeni s potokem Bél3

km 3,639 76 krizeni s uéelovou komunikaci

km 5,023 58 krizeni s VN

km 5,276 71 kfizeni s komunikaci 111/03416 - preloZzeno
km 5,334 44 kfiZzeni s komunikaci |/34 - prelozeno
km 5,529 05 kfizeni s komunikaci 1/34 - nové

km 6,180 84 kfizeni s VN - preloZzeno

km 7,300 53 krizeni s vodoteci

km 9,241 52 krizeni s VN

km 9,459 44 krizeni s vodoteci

km 9,609 23 kfizeni s komunikaci 1/34

km 9,712 82 krizeni s vodoteci

km 10,081 41 kfizeni s Kopaninskym potokem

km 10,161 54 krizeni s Ucelovou komunikaci

km 10,471 74 KFiZzeni s Jankovskym potokem

ze
km 11,589 21 Kfizeni s ucelovou komunikaci — zruseno

km 13,348 25 kfizeni s komunikaci 111/12924 - preloZzeno
km 13,369 80 kfizeni s komunikaci 111/12924 - nové

km 14,400 00 krizeni s vodoteci

km 14,844 24 kfizeni s komunikaci 11/129 - preloZeno
km 14,926 40 kfizeni s komunikaci 11/129 - nové

km 14,983 29 krizeni s VN

km 15,467 39 krizeni s VN

Varianta C

NavrZzeny jsou dvé nové mimourovnové kfizovatky nahrazujici stavajici
urovnové. Jedna se o kfizovatku s 111/03416 na km 3,410 00 u Kojdic, a
kfiZovatku s prelozkou 111/0349 u On3Sovic. Zbyvajici Urovriova kfiZzeni budou
zaslepena, stejné tak budou zruSeny samostatné sjezdy na prilehlé zemédélské
pozemky. Ty budou pfistupné budto ze stdvajici sité silnic treti tfidy a ucelovych
komunikaci v okoli I/34, nebo z nové navrzenych ucelovych komunikaci.

Z dlivodu lepsiho pfistupu k zemédélskym pozemk(lm a z dlvodu usetfeni ¢asu
cesty byly navrieny nové mostni objekty na prelozkach stavajicich komunikaci,
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stejné jako na komunikacich nové navrienych.
Tyto mostni objekty se nachazi ve staniceni:

km 0,544 00 Uéelova komunikace

km 2,071 00 Uéelova komunikace

km 3,410 00 111/03416 (MUK ,,Koj¢ice®)
km 4,190 00 Uéelova komunikace

km 7,081 00 111/0349 (MUK ,,On3ovice®)
km 8,283 00 Uéelova komunikace

km 10,806 00 111/34773

V mistech kde bude nutné prechazeni komunikace pésimi (napf. u
autobusovych zastdvek) budou v ptipadé, Ze neni v blizkosti moznost prekonani
komunikace nékterym z nové navrzenym mostnich objektd, navrzeny
podchody.

6.3. Odvodnéni

Varianta A

Odvodnéni krytu vozovky je zajisténo zakladnim pricnym sklonem 2,5 %,
pripadné v obloucich, pfislusSnym sklonem dostfednym. Minimalni vysledny
sklon 1,00 % byl ovéren a dodrZen po celé délce trasy. Povrch délnice je
odvodnén do pfikopovych tvarnic CurbKing. V téch budou v pravidelné
vzdalenosti zfizeny vpusti, voda z vpusti bude svedena do kanalizace umisténé
pod SDP (neni soucasti feSeni). Odvodnéni zemni plané je zajisténo zakladnim
pricnym sklonem 3,0 %, pfipadné v obloucich, pfislusSnym sklonem dostrednym.
V mistech, kde je hloubka prikopu <0,40 m, se navrhnou na krajich komunikace
trativody.

Svedend voda je odvedena pomoci trojuhelnikovych prikopl. V mistech, kde je
podélny sklon vétsi jak 3,0 % je nutno zfidit zpevnéné prikopy pomoci
prikopovych tvarnic. Pfikopové tvarnice budou vyuzity i v mélkych pfikopech

v zarezu. Z prikopu je voda vedena pomoci sklonu terénu do vodoteci nebo do
kanalizace umisténé pod SDP.

Propustky:
km 0,569 12 Trubni propustek DN 800 mm
km 1,650 03 Trubni propustek DN 800 mm
km 7,300 53 Ramovy propustek 1000 mm
km 8,075 16 Trubni propustek DN 800 mm
km 9,428 34 Trubni propustek DN 800 mm
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km 9,712 82 Trubni propustek DN 800 mm

km 12,800 00 Trubni propustek DN 800 mm
km 14,374 93 Ramovy propustek 1000 mm
km 15,925 00 Trubni propustek DN 800 mm

Varianta B

Odvodnéni krytu vozovky je zajisténo zakladnim pricnym sklonem 2,5 %,
pripadné v obloucich, pfislusSnym sklonem dostfednym. Minimalni vysledny
sklon 1,00 % byl ovéren a dodrZzen po celé délce trasy. Povrch dalnice je
odvodnén do pfikopovych tvarnic CurbKing. V téch budou v pravidelné
vzdalenosti zfizeny vpusti, voda z vpusti bude svedena do kanalizace umisténé
pod SDP (neni soucasti feSeni). Odvodnéni zemni pldné je zajisténo zakladnim
pricnym sklonem 3,0 %, pfipadné v obloucich, pfislusnym sklonem dostfednym.
V mistech, kde je hloubka pfikopu <0,40 m, se navrhnou na krajich komunikace
trativody.

Svedend voda je odvedena pomoci trojuhelnikovych prikopl. V mistech, kde je
podélny sklon vétsi jak 3,0 % je nutno zfidit zpevnéné prikopy pomoci
prikopovych tvarnic. Pfikopové tvarnice budou vyuZzity i v mélkych pfikopech

v zarezu. Z prikopu je voda vedena pomoci sklonu terénu do vodoteci nebo do
kanalizace umisténé pod SDP.

Propustky:
km 0,628 12 Trubni propustek DN 800 mm
km 1,660 00 Trubni propustek DN 800 mm
km 2,220 00 Trubni propustek DN 800 mm
km 7,300 53 Ramovy propustek 1000 mm
km 7,940 00 Trubni propustek DN 800 mm
km 9,241 52 Trubni propustek DN 800 mm
km 9,459 44 Trubni propustek DN 800 mm
km 9,712 82 Trubni propustek DN 800 mm
km 12,500 00 Trubni propustek DN 800 mm
km 12,820 00 Trubni propustek DN 800 mm
km 14,400 00 Ramovy propustek 1000 mm

Varianta C

Odvodnéni je shodné s odvodnénim stavajici komunikace.
6.4. Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Varianta A

Mosty:

Staniceni [km] délka [m]
3,051 00-3,760 90 709,9
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5,505 00 - 5,540 00 35,0

10,025 00 -10,562 00 527,0
Varianta B
Mosty:
Staniceni [km] délka [m]
3,090 40-3,78050 690,1
5,515 00-5,55000 35,0
10,070 22 - 10,545 37 525,15

Tunely, galerie, opérné zdi nejsou soucasti feseni.

6.5. Bezpecnostni opatieni
6.5.1. Smérové sloupky

Smérové sloupky budou osazeny po celé trase ve vzdalenostech danych
odstavcem 13.1.3.2.2 v normé& CSN 73 6101.

6.5.2. Svodidla

Varianta A
Svodidla jsou osazena v mistech, kde je vySka nasypu vyssi jak 3,0 m. Osazovdna
jsou svodidla JSNH4/N2. Osazena jsou rovnéz na mostnich objektech, v mistech
nad propustky, kdy vyska ndspu neprekracuje 3 metry a v mistech, kde se
v blizkosti trasy nachazi pevna prekazka.
V SDP budou montovana oboustrannd dvojita svodidla, na mostech dvé
svodidla jednostranna. V mistech prejezdu v SDP budou montovana snadno
rozebiratelnd svodidla v délce 135 metra.
Jednd se tato staniceni:

km 4,049 00 — 4,184 00

km 7,512 00 — 7,647 00

km 12,004 00 - 12,139 00

Jednostranna svodidla v nezpevnéné krajnici:

Staniceni [km] Strana Délka [m]
0,247 00-0,750 00 Pravostranné 503
0,374 00-0,679 00 Levostranné 305
1,566 00 —-1,707 00 Pravostranné 141
1,598 00-1,633 00 Levostranné 55

3,025 00 - 3,899 00 Levostranné 874
3,045 00 -3,925 00 Pravostranné 880
5,216 00 -5,940 00 Pravostranné 724
5,275 00 -5,950 00 Levostranné 675
6,600 00 -7,425 00 Levostranné 825
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7,098 00 -7,330 00 Pravostranné 232
7,837 00 - 8,257 00 Levostranné 420
7,874 00 — 8,285 00 Pravostranné 411
9,427 00-9,477 00 Pravostranné 61

10,013 00-10,628 00 Pravostranné 615
10,025 00-10,61000 Levostranné 585
12,474 00 —-13,106 00 Pravostranné 632
12,83000-13,10500 Levostranné 275
13,549 00-13,77000 Pravostranné 221
13,534 00-13,895 00 Levostranné 360
14,320 00 - 14,785 00 Levostranné 465
14,545 00 - 14,791 00 Pravostranné 246
15,830 00 - 15,987 00 Pravostranné 157
15,740 00 — 15,980 00 Levostranné 240

Varianta B

Svodidla jsou osazena v mistech, kde je vyska ndsypu vyssi jak 3,0 m. Osazovdna
jsou svodidla JSNH4/N2. Osazena jsou rovnéz na mostnich objektech, v mistech
nad propustky, kdy vyska ndspu neprekracuje 3 metry a v mistech, kde se

v blizkosti trasy nachdzi pevna prekazka.

V SDP budou montovana oboustrannd dvojitd svodidla, na mostech dvé
svodidla jednostranna. V mistech prejezdu v SDP budou montovéna snadno

rozebiratelnd svodidla v délce 135 metru.

Jednd se tato staniceni:
km 4,049 00 — 4,184 00
km 7,512 00 — 7,647 00
km 12,004 00-12,139 00

Jednostranna svodidla v nezpevnéné krajnici:

Staniceni [km] Strana Délka [m]
0,376 00 -0,866 00 Pravostranné 490
0,428 00 - 0,606 00 Levostranné 178
1,516 00-1,729 00 Pravostranné 213
1,554 00-1,682 00 Levostranné 128
2,150 00 - 2,250 00 Levostranné 100
2,150 00 - 2,250 00 Pravostranné 100
3,031 00-3,863 00 Levostranné 832
3,046 00 - 3,892 00 Pravostranné 846
5,270 00 - 5,965 00 Levostranné 695
5,382 00-5,951 00 Pravostranné 558
6,637 00— 7,659 00 Levostranné 1022
7,090 00-7,375 00 Pravostranné 285
7,818 00-8,312 00 Levostranné 494
7,878 00 —-8,331 00 Pravostranné 453
10,006 00 -10,531 00 Pravostranné 525
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10,035 00-10,658 00 Levostranné 623
11,53000-13,147 00 Pravostranné 1617
11,846 00 —-13,140 00 Levostranné 1294
13,529 00-13,931 00 Pravostranné 402
13,544 00 - 15,237 00 Levostranné 1693
14,331 00-14,507 00 Pravostranné 176

6.6. Zvlastni pozadavky

Varianta A, B

Nové navrzené MUK se nachazi ve vzdalenosti cca 2,0 km od stavajici MUK.
Tato vzdalenost je nizsi nez dana minimalni vzddlenost kfiZovatek na dalnici,
ktera €ini 4,0 km. Zde je velmi dllezita etapovitost trasy nového
dalni¢niho/silni¢niho okruhu. V pfipadé, kdy by na navrhovanou trasu
navazovala dalii etapa, by bylo mozné napojeni mésta Humpolec vyFesit MUK,
ktera by se nachdzela prave v navazujici etapé a ktera by trasu spojovala

s méstem a jeho novym obchvatem, ktery je planovan. V tom pfipadé by bylo
mozné zrusit stavajici MUK a umozZnit na ni vjezd pouze vozidlim obsluh, 12S
apod.

Varianta C

Na stdvajici komunikaci se nachazi autobusové zastavky, z nichZ nékteré budou
muset byt pfesunuty tak, aby vyhovovaly usporadani 2+1. Nékteré zastavky lezi
v mistech, kde by hrozilo zvysené nebezpedi stfetu. Mezi tato mista patfi
stfidani jizdnich pruhd, nebo pfipojovaci, resp. odbocovaci pruh u
mimouroviové kfizovatky. Pfesunutim je mysleno zruseni stavajicich zastavek a
vybudovani novych, pobliz téch plvodnich. U zastavek budou v pfipadé, ze
neni v blizkosti moznost pfekonani komunikace nékterym z nové navrzenym
mostnich objektl, navrzeny podchody.

Zastavky:

C. Stani¢eni [km] Smér Stav

1 0,275 00 Pelhfimov ZrusSena

2 0,365 00 Humpolec Ponechana

3 0,583 00 Pelhfimov Nova (Nahradi zastdvku ¢.1)
4 1,901 00 Pelhfimov Ponechana

5 2,014 00 Humpolec Ponechana

6 3,166 00 Pelhfimov Nova (Nahradi zastdvku ¢.7)
7 3,342 00 Pelhfimov ZrusSena

8 3,478 00 Humpolec ZruSena

9 3,662 00 Humpolec Nova (Nahradi zastdvku ¢.8)
10 5,34500 Humpolec Ponechana

11 5,375 00 Pelhfimov Ponechana

12 6,692 00 Pelhfimov Ponechana

13 6,692 00 Humpolec Ponechana

14 9,518 00 Pelhfimov Ponechana

15 9,671 00 Humpolec Ponechana
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Nékterd stavajici napojeni pozemnich komunikaci je moZno zanechat a umoznit

jimi provoz vozidel obsluh, i vozidel IZS. Tato napojeni se nachazi

v pfehlednych usecich komunikace a jejich ponechani by umoznilo rychlejsi

pristup k obci ¢i objektu praveée pro IZS.

Patfily by mezi né:
Staniceni [km]

km 0,420 00

km 1,930 00

km 5,250 00

km 9,635 00

Popis

7. Zhodnoceni variant

7.1. Srovnani variant A a B (nové trasy)

Napojeni ucelové komunikace u osady Hamr (Vpravo)
Napojeni tucelové komunikace k hotelu Farma (Vlevo)
Napojeni 111/03416 u Dehtdrud (Vlevo)
Napojeni mistni komunikace v Zahofi (Vlevo)

Varianta A Varianta B
Délka trasy [km] 16,63 16,4
Sklonové poméry [m/km] 14,56 15,16
Krivolakost [°/km] 16,19 15,13
Soucet prekonanych vysek [m] 392,88 388,53
Maximalni nasyp [m] 16,3 11,06
Maximalni zarez [m] 12,2 12,6
Kubatury nasyp [m3] 1558 125 1122358
Kubatury zarez [m3] 2140339 1438959
Rozdil kubatur [m3] 582 214 316 601
Délka trasy v lese [km] 3917,81 3302,81
Prichod chranénym uzemim [km] 0,15 0,15
Prichod OPVZ [km] 0,505 0,505
Prichod CHOPAYV [km] 0 0
Ovlivnéni NATURA 2000 0,15 0,15
Ovlivnéni ptaci oblasti 0 0
Délka mostnich konstrukci [m] 1271,9 1250,25
Pocet trubnich propustki [ks] 7 9
Poédet ramovych propustkt [ks] 3 3
Cas nutny k projeti (pfi max. dovolené rychlosti) [min] 7,68 8,95
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Na zdkladé nékolika faktor( byly mezi sebou posouzeny varianty A a B. Za
nejpodstatnéjsi kritérium byla uvazovana orientacni celkova cena, ktera byla zjisténa
po vytvoreni orientacniho rozpoctu variant. Celkovou cenu stavby vyznamné ovlivni i
vysledna doba vystavby. Z uzivatelského hlediska ma velky vliv kfivolakost a soucet
prekonanych vysek. Tato kritéria maji vliv na kvalitu dopravy, celkovou spotfebu hmot
a hromadéni spalin od motoru.
Z davodd, jaké jsou napfriklad vyznamné nizsi orientacni naklady a mensi naroky na
Zivotni prostredi, byla z téchto dvou variant jako nejvyhodnéjsi vybrana varianta B.
Ta nabizi parametry, které jsou velmi podobné varianté A, a ztrata ¢asu kvuli nizsi
maximalni dovolené rychlosti je zanedbatelna.

Zemni prace

Varianta A
Prace Mj Pocet MJ | Cenaza mj Cena celkem
Sejmuti ornice m2 671338 300 201 401 400,00 K¢
Zpétné ohumusovani m?2 458 221 300 137 466 300,00 K¢
Zarez m3 2 140 339 550 1177 186 450,00 K¢
VyuZiti odkopavky do nasypl m3 1558 125 550 856 968 750,00 K¢
Odvoz materialu ze zafezu m3 582 214 700 407 549 800,00 K¢
Uprava zemni plané m?2 385 000 300 115 500 000,00 K¢
zggz:r‘;ar:hk:;em”;)s”°m“ ks 94364 | 1500 141 545 250,00 K¢
> 3037 617 950,00 K¢
Zpevnéné plochy a
konstrukce
Varianta A
Prace Mj Poéet MJ |Cena za mj Cena celkem
Skladba tuhé vozovky m2 343 000 2 000 686 000 000,00 K¢
Skladba netuhé vozovky m2 42 000 1500 63 000 000,00 K¢
Mostni konstrukce m 1272 1400 000 1 780 660 000,00 K¢
Trubni propustek DN 800 m 406 8 000 3248 000,00 K¢
Ramovy propustek 1000 mm m 165 12 000 1 980 000,00 K¢
Svodidla m 26532 3000 79 596 000,00 K¢
S 2 614 484 000,00 K¢
Cena celkem 5652 101 950,00 K¢
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Zemni prace
Varianta B
Prace Mj Pocet MJ | Cenaza mj Cena celkem

Sejmuti ornice m2 643 880 300 193 164 000,00 K¢

Zpétné ohumusovani m2 421002 300 126 300 600,00 K¢

Zarez m3 1438 959 550 791 427 450,00 K¢

VyuZiti odkopavky do nasypl m3 1122 358 550 617 296 900,00 K¢

Odvoz materialu ze zarezu m3 316 601 700 221 620 700,00 K¢

Uprava zemni plané m2 352 000 300 105 600 000,00 K¢&

zggz:r‘;ar:hk:;em”;)s”°m“ ks 81245 1500 121 867 500,00 K¢
2 2177 277 150,00 K¢

Zpevnéné plochy a

konstrukce

Varianta B

Prace Mj Poéet MJ |Cena za mj Cena celkem

Skladba tuhé vozovky m2 315 000 2 000 630 000 000,00 K¢

Skladba netuhé vozovky m?2 37000 1500 55 500 000,00 K¢

Mostni konstrukce m 1251 1 400 000 1751 400 000,00 K¢

Trubni propustek DN 800 m 650 8 000 5200 000,00 K¢

Ramovy propustek 1000 mm m 155 12 000 1 860 000,00 K¢

Svodidla m 29124 3000 87 372 000,00 K¢
> 2 531 332 000,00 K¢

Cena celkem 4 708 609 150,00 K¢

7.2. Srovnani nové trasy se stavajici

Varianta C, tedy modernizace stdvajici komunikace jisté nabizi mnoho vyhod, mezi
vyvlastnéni pozemkd, které by byly tfeba pouze pro nové MUK, pFelozky komunikaci a
nové navrzené doprovodné komunikace. Dalsi vyhodou by byl, oproti variantam s nové
navrzenou trasou, minimalni zasah do Zivotniho prostredi. Ten by byl v pfipadé nové
trasy, tak jako u vSech novych dalniénich staveb, obrovsky. SloZitost této varianty vSak
spocivd v napojeni na planovanou sit dalnic, respektive jeji propojeni s novym
dalni¢nim okruhem. Dalsi vyhodou variant s nové navrzenou trasou je jejich vyssi
bezpecnost. Nepfijemnosti by mohla varianta C znamenat i pro obyvatele, zejména
zemeédélce Zijici a pracujici v okoli stavajici komunikace. Ackoliv byly pfelozky a nové
doprovodné komunikace v okoli stavajici komunikace navrieny tak, aby byly nasledky
pro tyto obyvatele (napf. zhorseny pfristup k zemédélskym pozemkim) minimalni, tak
stejné bude dochazet k navysSovani ¢asu cesty k nékterym z pozemka.
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Co se usetifeného casu tyce, tak nejsou rozdily na tak kratkém useku pfilis velké.
Vzhledem k posunuti MUK u variant A a B blize k Praze, bude samozfejmé vice ¢asu
usetfeno pro cestujici a transit jedoucimu praveé z této strany.

Srovnani variant z hlediska uSetfeného ¢asu pro osobni vozidla:

Varianta DI. [m] * Max. dovolena rychlost [km/h] Potfebny ¢as [min]
0 14,940 90** 11,95

A 16,630 130 7,68 (-4,27)

B 16,400 110 8,95 (-3,00)

C 14,940 9Q*** 9,85 (-2,10)

* Délka useku mezi MUK s ddlnici D1 a MUK s 11/112.

** Z divodu omezenych moZnosti pfedjeti pomalych vozidel, je uvaZovdna priimérnd
rychlost 75 km/h.

*** \ usecich uspordaddni 2+1, je ve sméru, kde jsou dva jizdni pruhy uvaZovdna
primeérnd rychlost 90 km/h, na ostatnich usecich pak 80 km/h.

Jako nejvhodnéjsi varianta byla zvolena Varianta B. Tato varianta je ve srovnani

s Variantou A levnéjsi a klade si mensi ndroky na Zivotni prostfedi. To vse za
srovnatelné uzZivatelské privétivosti. Ve srovndani s Variantou C je pak vhodnéjsi na
integraci do planované sité dalnic a je bezpecnéjsi.

8. Zavér a doporuceni

Zanést trasu Varianty B do uzemnich plant dotcenych obci, véetné kfizeni se
stavajicimi komunikacemi.
V nasledujicich stupnich dokumentace je potfeba vyresit majetkové poméry
s majiteli dotéenych pozemkd, podrobné;jsi navrh prelozek stavajicich komunikaci,
feSeni novych mimourovnovych kfiZzovatek, véetné vyreSeni otazky blizkosti
stavajici MUK
Nutno shromazdit podklady pro dalsi stupen projektové dokumentace:

- Dopravné inZenyrsky prizkum (doplnujici)

- PfedbézZny inZenyrsko-geologicky prizkum

- Hydrogeologicky priizkum

- Pedologicky prizkum

- Archeologicky prizkum

- Hlukova a exhalacni studie

Vysledkem mé diplomové prace je zpracovani vyhledavaci studie nového,

respektive modernizovaného Useku dalnice/silnice, spojujici mésta Humpolec a
Pelhfimov. Pfed samotnym ndvrhem jsem lokalitu, kterou by méla prochazet nové
navrzena trasa proSel a seznamil se s terénem a okolim. VSechny tfi varianty byly
zpracovany podrobné a po zhodnoceni byla vybrana Varianta B, jako ta, co vychazi
nejlépe.

VBrnédne: 15. 12021 = evereeesesessssssensesnneas
Bc. Miroslav Marek
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SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

Normy:
CSN 73 6101 Projektovani silnic a ddlnic, 2018
CSN 736102 ed.2  Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich, 2012
CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci, 2010
CSN 01 3466 Vykresy inzenyrskych staveb — vykresy pozemnich komunkaci,1997

Technické podklady:

TP 170
TP 113
TP 114
TP 133
TP 225

- dodatek ¢.1 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, 2012

Znacky a symboly pro vykresy pozemnich komunikaci, 1999
Svodidla na pozemnich komunikacich, 2015

Zasady pro vodorovné dopravni znacni na PK, 2013
Progndza intenzit automobilové dopravy, 2018

Mapové podklady:
Data od CUZK:

Vzorové listy:
VL1

Zdrojova data:

ZABAGED ® - vyskopis 3D vrstevnice
ZABAGED ® - polohopis

Ortofoto CR

Uzemni plan obce Vé7

Vozovky a krajnice

Reditelstvi silnic a dalnic, www.rsd.cz

Cesky Ufad zeméméficky a katastralni, www.cuzk.cz
Internetovy portal, www.mapy.cz

Internetovy portal, www.maps.google.com

Politika jakosti pozemnich komunikaci, www.pjpk.cz
Geologické mapy, www.geology.cz
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