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SOUHRN

Cestovni ruch mizeme definovat jako specifickou formu mechanického pohybu
obyvatelstva, umoziuje uplatnit nékteré potifeby obyvatelstva — poznavani, zména prostiedi,
odpocinek, seberealizace, komunikace aj. Cestovni ruch, stejn¢ jako jiné lidské aktivity
rozvijené v urcitém rozsahu a intenzite, ovliviiuje zivotni prostiedi. To miize mit jak pozitivni
vliv, tak i negativni disledky.

Tato diplomova prace se zabyva analyzou dopravni dynamiky v zavislosti na vlivu
k jednotlivym slozkam — spolecenstvo ochrany piirody, krajiny a zivotni prostiedi. V tvodni
¢asti je prace zameétena teoreticky na prehled feSené problematiky, v praktické ¢asti je vlastni
Setfeni. Cilem vlastniho Setfeni je analyzovat dopravu na pfedem vybraném stanovisti —
Vrchlabi - Horni mésto, kde byl monitorovan prijezd vozidel, pomér dopravnich prostfedki
a obsazenost osobnich automobilii. Déle byl proveden monitoring ndvstévnosti na hlavnim
parkovisti v Herlikovicich. Na zékladé téchto Setfeni, provedenych v roce 2011 a 2012, dat
poskytnutych Reditelstvim silnic a dalnic byla vyhodnocena dopravni intenzita. Data
z Ceského hydrometeorologického ustavu ukazuji vyvoj imisni zatéZe v zajmovém tizemi.

Toto hodnoceni prokazalo nevyvézenost intenzity automobilové dopravy v lokalité
a zéavislost navstévnosti na klimatické podminky. Oproti méteni z roktt 2000 — 2006 doslo
k zna¢nému poklesu obsazenosti osobnich automobiltl, a to 0 0,33 osob na jeden osobni viiz.
Nejvyssi navstévnost je v zimnim obdobi a nasledné v letnim. Nejvétsi zastoupeni méli
obyvatelé hlavniho mésta Prahy a Stfedocesi, dalsi misto tvofili obyvatelé Kralovéhradeckého
kraje. Ze zahrani¢nich hostd jsou nejhojnéji zastoupeni turisté z Polska. K nejvétsimu nardstu
intenzity nastdva v mésicich Unoru, lednu a prosinci v letni sezoné je to Cervenec a srpen.
Nevyvazenost intenzity dopravy byla prokézana i v pribc¢hu tydne, kdy nejsilngjsim dnem
je sobota, nasledovana nedéli a patkem. NejslabSim dnem se stalo utery s polovicni
prijezdnosti oproti dnu nejsiln€j§imu. Vyzkum potvrdil vysledky Setfeni z minulosti

souvisejici s intenzitou dopravy.

Na zakladé vyhodnocenych poznatkt, zjisténych informaci a posouzeni vSech faktord
byly navrzeny vlastni doporuceni a opatfeni k intenzifikaci cestovniho ruchu v dané lokalité

s ohledem k zivotnimu prostiedi Krkonos.



SUMMARY

Tourism can be defined as a specific form of mechanical movement of the population;
it enables to apply some of people’s needs - cognition, change of environment, relaxation,
self-fulfillment, communications, etc. Tourism likewise other human activities developed to
some extent and intensity affects the environment. It can have both positive effects and also
negative consequences.

This thesis deals with the analysis of traffic dynamics depending on the influence to
individual components - the community of nature conservation, landscape and environment.
The introduction of the work focuses on the theoretical overview of issues, followed by the
practical part serving the own investigation. The aim is to analyze traffic activity in the
beforehand chosen standpoint (Vrchlabi - Upper Town) where the transit of vehicles, the ratio
of means of transport and the car occupancy were monitored. Furthermore, the monitoring of
the visit rate of the main visitor car park in Herlikovice was carried out. The traffic intensity
was assessed on the basis of this survey conducted in 2011 and 2012 and the data provided by
the Road and Motorway Directorate of the Czech Republic. The Czech Hydrometeorological
Institute’s data shows the evolution of the air pollution in the area of interest.

The evaluation proved the imbalance of the road traffic in the locale and the
dependence of visit rate on climatic conditions. The highest visit rate is detected in winter and
subsequently in summer. The inhabitants of Prague create the largest representation following
by the residents of Hradec Kralové region. Tourists from Poland represent the biggest group
from the foreign guests. The largest increase in the intensity occurs in February, January and
December, in the summer season in July and August. Imbalance of traffic volumes has been
demonstrated during the week when the most intensive day is Saturday, followed by Sunday
and Friday. The weakest day of a week became Tuesday with the bottom half of capacity of
streets in comparison with the strongest one. The research confirmed the results of past
investigations concerning the traffic intensity.

It has been proposed recommendations and measures to intensify tourism with respect
to the environment of the Krkonose Mountains on the basis of knowledge, the gathered

information and assessment of all factors.
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1 UVOD

Cestovni ruch (dale jen CR) mizeme definovat jako specifickou formu mechanického
pohybu obyvatelstva, umoziuje uplatnit nékteré potieby obyvatelstva — poznavani, zména
prosttedi, odpocinek, seberealizace, komunikace aj. CR soustfed'uje obyvatelstvo
k dlouhodobym ¢i kratkodobym pobytim do vyznamnych stfedisek nebo regiont. Takové
regiony nazyvame rekrea¢ni oblasti. VEtSinou se jedna o oblasti, které maji piiznivé piirodni
podminky a minimalni naruseni lidskou ¢innosti [7].

S vyvojem spole¢nosti @ zvySovanim zivotni urovné populace, kterda ma volné finan¢ni
prostiedky, rostly i naroky na traveni volného Casu. CR se piedev§im béhem 20. stoleti stal
masovym fenoménem a jeho masovost, pisobeni industridlnéjSich kultur na kultury méné
zamétené na hmotné statky a s tim souvisejici zplsoby spotieby hmotnych statkii v cilovych
destinacich navstévniky 1 doprava na stale rostouci vzdalenosti a také s rostouci frekvenci
vedly a povedou v budoucnu, pokud nedojde k zadsadni zméné v mnoha procesech s cestovnim
ruchem souvisejicich, k vyrazné nezadoucim globalnim i lokalnim vliviim na Zivotni prostredi
[40].

Ekologickou devastaci zivotniho prostiedi zpusobuje pfedevsim nepfimétend kvantita
CR, jeho masovost a jeho zivelnost, nefizenost. Soucasna podoba masového cestovniho ruchu
a jeho trend jsou trvale neudrZitelné.

Naproti tomu je CR vyznamnym faktorem ekonomiky Ceské republiky. V celosvétovém
mefitku se stavd vyznamnym ekonomickym odvétvim. Preference cestovniho ruchu, potazmo
zvyseni turistické navstévnosti, mize v regionech zajistit prosperitu obyvatelstva.

Infrastruktura je nedilnou soucasti rozvoje CR, ale také nositelem dil¢ich problému

v ochrang Zivotni prostiedi (ZP) [2].

KrkonoSe, naSe nejvyssi hory se té§i velkému zdjmu navstévnika a to diky mnoha
krasnym mistiim, Ktera je mozno navstivit, at’ uz v 1été ¢i zimé. Zna¢nému tlaku navstévnika
odolava predevsim hora SnéZka, pramen Labe a také n€které hiebenové casti.

Ochrana a monitoring negativnich vlivli na jednotlivé ¢asti Zivotniho prostfedi jsou nutné
nejen pro samotnou ochranu pfirody a krajiny velkoploSného chranéného tUzemi, jako

1 pro zachovani kulturni krajiny pro dalsi generace.
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2 CIL PRACE

Cilem mé prace je v zajmovém uzemi ovéfit Vv souvislosti s dopravni dynamikou
ve vybraném useku v pribéhu roku a soucasnou nabidku cestovniho ruchu jejich vliv
na jednotlivé slozky — spoleCenstva ochrany ptirody, krajiny a zivotniho prostfedi vibec.
Nasledné na zéklad¢ vysledkl reSerSi, terénnich Setfeni a k tomu ucelu uskute¢nénych
konzultaci, navrhnout konkrétni opatfeni pro eliminaci negativnich vlivli a soucasné doporucit
environmentalné Setrna opatfeni v zdjmu dalSiho zkvalitnéni sluzeb a nabidky cestovniho

ruchu, ale zaroven tomu ucelu odpovidajici ochrany piirody a krajiny.
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3 METODIKA

Pro ovéfeni a stanoveni vytizenosti jednotlivych dopravnich prostfedkd, zhodnoceni
narGstu, poklesu ¢i stagnace dopravy a charakteristiky vozidel dle nize uvedenych druha
vozidel, byla pouZita metodika Katedry ekologie krajiny Ceska zemé&dé&lska univerzita v Praze
(CZU) a podklady séitacich zatizeni provozovanych Reditelstvim silnic a dalnic Praha.

Terénni Setfeni probihalo v Hornim Vrchlabi v misté¢ shodujicim se s umisténim
s¢itaciho zafizeni Reditelstvi silnic a dalnic Praha - stanovi§té 5-1027 11/295 Vrchlabi (50° 39'
01" 15° 36' 18"). Stanoviste je od 11. 6. 2009 mimo provoz.

Zaznamenavani bylo provadéno v terénu do pfedem pripravenych séitacich formulait.

Formulare museji obsahovat nasledujici udaje, které jsou vyzadovany pro relevantni data.

Predevsim se jedna o identifikacni udaje:
» Datum séitani

Oznaceni useku

Smér jizdy

Stanoviste scitace

Okres

Den a hodina séitani

vV V. V V V VY

Udaje o pocasi.

3.1 Fyzické vyplinovani s¢itacich formulara

Do scitaciho formulafe se zanaSi kazdy dopravni prostiedek, ktery projede kolem
stanoviSté sCitdni, v obou smérech (nezdvisle). Vozidlo je zapsano do pfiislusného tadku
jednou carkou. Kazdé paté vozidlo je uvedeno kolmou carkou, kterd skrtd predchozi ¢arku.

Tim je usnadnéna sumarizace celkového poctu.

Druhy zaznamenéavanych dopravnich prosttedki:
» Osobni automobily — osobni automobily, osobni automobily s pifivésem, lehké

dodavky, mikrobusy, sanitky
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» Lehké — uzitkové vozy o hmotnosti do 3,5 t v¢etné, do této kategorie jsou napf.
zatazeny vozy: Iveco DAILY, Citroen Jumper, Avia Daewoo D60 aj.

» Stifedni — nakladni automobily o hmotnosti od 3,5 t az 10 t v¢etné, s jednou zadni
napravou, do této kategorie jsou napi. zafazeny vozy: Tatra 815 — 280, Liaz 200, Iveco
EUROCARGO aj.

» Tézké — nakladni automobily o celkové hmotnosti ptes 10 t, se zdvojenou zadni
napravou, do této kategorie jsou napf. zafazeny vozy: Tatra — razna specialni
provedeni, jako jsou: jetaby ¢i cisterny, Iveco STRALIS, Volvo D13A, DAF XF105
aj.

> Navésové soupravy — jedna se o vozidla z kategorie TEZKE s navésem

» Autobusy — autobusy, kloubové autobusy, do této kategorie jsou napf. zatazeny:
Karosa C 734, SOR NB 12 City, Mercedes Benz Tourisimo aj.

» Traktory — kolové ¢i pasové traktory, specialni stavebni stroje: buldozery, stavebni
valce apod.

» Motocykly — jednostopa motorova vozidla jako jsou motocykly, ¢tyrkolky, skutry aj.

Sectenim hodnot jednotlivych zaznamenanych druhti dopravnich prostiedkli obdrzime
tidaje o poétech prijjezdi. Dopravni dynamika byla sledovana na podkladech Reditelstvi silnic
a dalnic CR ze s¢itaciho mista v Hornim Vrchlabi.

Z dat byla vyjadfena mési¢ni dopravni dynamika, ale i ndvaznost na jednotlivé dny

v kalendainim roce.

3.2 Automatické s¢itani dopravy

Dle Reditelstvi silnic a dalnic CR je na silnicich a mistnich komunikacich roéni primér
celodenni intenzity dopravy vypocten z vysledkii n€kolika kratkodobych (4 hodinovych)
prizkuma v pribéhu roku. Pfepoctové koeficienty byly oproti roku 2005 aktualizovany
a odpovidaji variacim intenzit dopravy v roce 2010.

Oproti metodice z roku 2005 a ptedchozim doslo z divodu vyuziti vysledkt pro dalsi
ucely (napf. pro Uvahy nad rozSifenim myta, pro vypocty ekonomické efektivnosti
pfipravovanych staveb apod.) ke zméné€ v pocitani ndkladnich souprav do vysledkd. Dtive

(r. 2005 a ptedchozi) byly nakladni soupravy pocitany do vysledkii za dvé vozidla (tahac
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a naveés C¢i nakladni automobil a piivés). Nyni jsou pocitany jako jedno vozidlo (ndvésova

souprava nebo ndkladni vozidlo s pfivésem).

3.3 Evidence obsazenosti osobnich automobilu

U osobnich automobili byla evidovana obsazenost. Do formuldfe byla zanesena
hodnota obsazenosti z kazdého projetého automobilu. Obsazenost je zanesena do piislusného
fadku jednou Carkou. Kazda patd hodnota obsazenosti je uvedena kolmou carkou, ktera skrta

predchozi carku. Tim je usnadnéna sumarizace celkového poctu.

3.4 Monitoring hlavniho parkovisté v Herlikovicich

Monitoring probihal v pribéhu roku 2011 a jara 2012. Prob&hlo 8 navstév,
a to v terminech 19. 3. 2011, 18. 6. 2011, 27. 8. 2011, 22. 10. 2011, 14. 1. 2012, 5. 2. 2012,
18. 2. 2012 a 3. 3. 2012. Monitorovany den byla vzdy sobota. Navstéva daného mista
probihala na zékladé¢ Casovych moznosti. Béhem vlastni prace byl pofizovan fotograficky
material z jednotlivych navstév.

V tnoru a bfeznu 2012 (18. 2. 2012 a 3. 3. 2012) byly zaevidovany statni poznavaci
znacky (SPZ) ptitomnych vozidel a vyhodnocena navstévnost podle piislusnosti
do jednotlivych krajt, kde je registrovan majitel vozidla. Dale byly zaregistrovany automobily

s cizi poznéavaci znackou.
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4 LITERARNI RESERSE

4.1 Cestovni ruch

Vznik a dalsi rozvoj CR je projevem dvou lidskych potieb, a to potiecby rekreace,
tj. oddychu, a potieby bezprosttedniho poznavani. Ob¢ tyto potieby se zacaly projevovat
s rozvojem spolecnosti a jejich vyrobnich sil, nicméné skutecny rozmach turismu je mozny
jen za podminek osobni svobody ¢lovéka a po uspokojeni zakladnich lidskych potieb, tedy
az po dosazeni urcité¢ho stupné zivotni urovn¢, kdy mé obyvatelstvo jisté¢ zakladni mnozstvi
finan¢nich prostredkd, ale i pfiméfeny fond volného Casu. Tyto zakladni podminky méla
nejdiive Slechta a bohati primyslnici (burzoazie), zatimco ostatni vrstvy lidi, zejména rolnici
a délnici, ziskaly tyto podminky az s dalS§im rozvojem vyrobnich sil, po zruSeni nevolnictvi
a po vzniku moderniho velkoprimyslu. CR tedy nevznikl pouze z touhy clovéka spatiit
ptirodni krésy a historické pamatky, ani v disledku migra¢niho pudu lidi, vznikl na zékladé
urcitého stupné vyvoje, zejména materialnich podminek Zivota spole¢nosti [25].

Obecné se cestovni ruch definuje jako kratkodoby piesun lidi na jind mista, nez jsou
mista jejich obvyklého pobytu, za Gi€elem pro né ptijemnych ¢innosti. Definice zni jednoduse,
ale neni pln¢ vystizna. Nezahrnuje naptiklad lukrativni oblast sluzebnich cest, kde hlavnim
smyslem cestovani je prace, nikoli zdbava. Je také nesnadné urcit, jak daleko Clov€k musi
cestovat, nebo kolik noci musi stravit mimo domov, abychom ho mohli povaZovat za turistu.
Mezi cestovnim ruchem a cestovanim nepochybné existuje silna spojitost.

Mnozi lidé nepovazuji cestovni ruch za samostatné odvétvi, ale za cinnost, ktera
je vysledkem sluzeb jinych odvétvi, jako jsou ubytovani, stravovéani a doprava. Jestlize jde
vyslovné o néjaky primysl cestovniho ruchu, pravdépodobné se skldda ze sluzeb potradatelii
zajezdu, tj. cestovnich kancelafi (touroperatortl) a cestovnich agentur (prodejcil) a neexistoval

az do nastupu moderniho cestovniho ruchu zalozeného na soukromé nabidce vice sluzeb [10].

Druhy cestovniho ruchu dle Foretové (2005) podle pievazujici motivace UCasti

na cestovnim ruchu:
» Rekreacni cestovni ruch — realizovany ve vhodném ptirodnim prostiedi s cilem
odpocinku, zlepseni fyzické a psychické kondice, zahrnuje také ptiméestskou rekreaci,

zpravidla kratkodobéjsi (vikendovou) na chatach, chalupach a zahradkéch.
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Kulturné poznavaci cestovni ruch — zaméfeny na poznavani historie, kultury, tradic
a zvykl vlastnich i jinych nérodl, zakladem jsou sakrdlni i svétské stavebni
architektonické pamatky, umélecka dila, pfirodni zajimavosti (jeskyné, vodopady,
pralesy, poust¢), spolecenské udalosti (festivaly, slavnosti).

Cestovni ruch s naboZenskou orientaci — oznacovany také jako nabozensky cestovni
ruch, kdy hlavnim cilem je navstéva poutnich a posvatnych mist (napt. Jeruzalém,
Vatikan, Mekka a dalsi), cirkevnich pamatek a Ucast na cirkevnich obtfadech
a oslavach.

Cestovni ruch se vzdélavacimi motivy — jehoz cilem je néco nového se naudit
(jazyky, sporty, umélecké a femesiné dovednosti, odborné profesni znalosti)

Cestovni ruch spolefensky — kdy jde o setkavani ptibuznych, vytvafeni ptatelskych
vztahll a znamosti lidi se stejnymi z4jmy a zalibami, o spolecensky Zivot. Je mozné
sem také zahrnout nejrizn&j$i vzpominkové akce pro veterdny a piiznivce
vyznamnych historickych udalosti.

Zdravotné orientovany cestovni ruch (lazeiisko-lé¢ebny) — ktery zahrnuje nejen
zdravotni prevenci, rehabilitaci, rekonvalescenci i 1é¢eni nasledkti nemoci v laznich
nebo i jinych stiediscich se zdravotné piiznivym prostfedim, ale v posledni dob¢ stale
Zast&ji kondiéni a relaxaéni pobyty (wellness). Naptiklad v Ceské republice mame
Sestatficet uznavanych lazenskych mist s cennymi pfirodnimi zdroji, odbornou
obsluhou a ubytovaci kapacitou s 23 tisici lazek.

Sportovné orientovany cestovni ruch — kdy jde nejen o vlastni sportovni aktivity,
vcetné tzv. Lovecké turistiky, ale 1 pasivni divactvi na sportovnich akcich.

Cestovni ruch orientovany na poznavani prirody (flory i fauny) — mize se jednat
napiiklad o navstévy pfirodnich rezervaci, narodnich parkli. Specifickym typem
je ekoturistika, kterda vede k takovému chovani v pfirodnim prostiedi, jez
ho co nejméné zatéZuje a ohrozuje. Jde o turistiku zachovavajici pivodni hodnoty
ptirodniho prostiedi, oznaCovana je také jako navrat k ptirodé¢ v podobé zelen¢ho tzv.
mékkého cestovniho ruchu.

Dobrodruzny cestovni ruch - zaméfeny na adrenalinové zazitky spojené
s nebezpeCim, otestovanim fyzickych a psychickych vlastnosti ucastniki v boji
s ptirodou. Mezi nejznamé¢jsi formy patii sjizdéni divokych ek a vodopadi na raftu,

skakani z vysek na specidlnim lan¢ (bungee jumping).
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» Profesni cestovni ruch — jedna se pifedevsim o obchodni cestovni ruch (podnikatelska
a obchodni jednani, jednani instituci a organizaci), kongresovy cestovni ruch (ucast
na rtiznych kongresech a konferencich) a cestovni ruch spojeny s ucasti na veletrzich
a vystavach.

» Politicky — cestovni ruch zahrnuje sjezdy, mitinky politickych stran.

Y

Nékupni — cestovni ruch ptedstavujici cesty za nakupy.

» Specificky — jako je naptiklad turistika pro vozickaie. [9].

4.1.1 Cestovni ruch v CR

Cestovni ruch hraje dalezitou tlohu v rozvoji vétsiny evropskych regiont i nasich
kraju. Infrastruktura vytvotrena pro ucely cestovniho ruchu pfispiva k mistnimu rozvoji a jsou
vytvafeny ¢i udrZzovany pracovni piilezitosti dokonce 1 v oblastech, kde dochazi
K pramyslovému ¢i venkovskému upadku nebo méstské obnové. Potieba zvysit ptitazlivost
regiont je pro stale vice destinaci a zac¢astnénych stran podnétem pristoupit na udrzitelngjsi
a ekologictéjsi postupy a politiky. Udrzitelny cestovni ruch hraje dulezitou roli pii zachovani
a posileni kulturniho a pfirodniho dédictvi ve stale vétSim poctu oblasti, od uméni k mistni
gastronomii, femeslim ¢i ochrané biologické rozmanitosti. To vSe ma kladny dopad

na vytvareni pracovnich pfiilezitosti a pfispiva k ekonomickému rastu [2].

4.1.2 Vliv cestovniho ruchu na ZP

Cestovni ruch, stejné jako jiné lidské aktivity rozvijené v ur€itém rozsahu a intenzité,
ovlivituje ZP. Tento vliv miZe mit jak pozitivni, tak i negativni disledky. Jako kazda
hospodatska ¢innost 1 cestovni ruch znecist'uje Zivotni prostiedi.

Lze souhlasit s tim, Ze v méné¢ rozvinutych oblastech mize rozvoj CR znamenat velky
pokrok, nejen ve smyslu budovani potiebnych sanitarnich zafizeni, inZenyrskych siti,
pfipadné pfi feSeni bytové otazky mistnich obyvatel, ale 1 ve smyslu zvySeni obytné kultury
a pohody jak pro obyvatele, tak i navstévniky. Nelze vSak zapominat, ze pouze pfirozené
a kvalitni ZP je hlavni atraktivitou pro turisty.

Konflikty ¢lovéka s ZP vznikaji v piipadé, ze dochazi k necitlivému a neimérnému
zasahovani do biosystému a piiliSna rekultivace pfirody zpisobuje nenahraditelné ztraty,

kterym je nutné v¢as piedchazet [35].
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Negativni aspekty CR shrnuli Zelenka a Paskova (2002) v praci nazvané Vliv

cestovniho ruchu na pfirodni a socio-kulturni prostiedi, jsou to:

>

zména piirodniho prostiedi na umélé antropogenni prostiedi se souvisejicim
naruSenim integrity okolnich ekosystémii, naruSenim kolob¢hu latek, nezadoucimi
fyzikalnimi vlastnostmi (zména albeda, nepropustnost povrchu aj.) - stavba letist,
dalnic a silnic, hoteli, pristavii, zabavnich parki, rekrea¢nich komplext atd.
poskozovani a sezonni zhorSovani piirodniho a antropogenniho prostiedi zejména
v mistech pfili§ vysoké koncentrace turistii a v citlivych ekosystémech - arktické
oblasti, kordlové utesy, Alpy, pobfezi Stiedozemniho mofe, historickd mista a mésta
(Benatky, Atény, Rim atd.) aj.

naruSovani zivotniho prostiedi a vazeb v ekosystémech a ptimé ohrozovani vzacnych
druhi flory a fauny

produkce pevnych a kapalny odpadt, chemického a fyzikalniho znecisténi — emise
elektraren, hluk, tepelné znecCisténi, chemické latky, vibrace a emise z dopravy,
pouzité obaly, Cistici prostfedky, lidské exkrementy atd.

k pfirodnimu reliéfu a mistni architektufe necitlivé stavby - naruSovani vzhledu
krajiny a integrity tradi¢nich mistnich architektonickych stylt

vysoka globalni spotfeba neobnovitelnych 1 obnovitelnych pfirodnich zdrojd,
predev§im fosilnich paliv, vody, stavebnich surovin, dieva - doprava, vytapéni,
klimatizace, ptiprava pitné vody atd.

vysoka lokalni spotieba piirodnich zdroji, pfedevS§im vody, pidy, s omezenimi pro
mistni obyvatele - projevuje se zejména v turisticky atraktivnich oblastech s tropickym
a subtropickym podnebim s malym potencidlem vodnich zdrojii a malou plochou
zemé&délsky vyuZitelné pidy (ostrovy ve Sttedozemnim mofi, pobiezi Afriky aj.)

zisky z cestovniho ruchu se neuplatiiuji v dostate¢né mite v cilové destinaci — profit
zprostiedkovatelskych subjekt, dovoz zbozi, materidlll a potravin do destinaci,
zahrani¢ni vlastnictvi hoteld, zabavnich parki apod.

ztrata kvality zivota mistnich obyvatel - vysledek plsobeni vyssi koncentrace lidi,
zne€iStovani zivotniho prostiedi, spotfeby mistnich zdroji, zavadéni a dominance
mistné cizich kulturnich prvki, sportovnich a dalSich aktivit a Zivotniho stylu,
kriminality, uzivani drog, prostituce; pienos nemoci, lokalni zvySovani cen, zvySeni

spoleCenské nerovnosti, ztrata piistupu k rekreaénim cinnostem, dopravni zacpy,
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preference turisti pfed mistnimi obyvateli (obyvateli daného statu) ve sluzbach, ztrata
soukromi

> vytvafeni napéti a animozity mezi turisty a mistnimi obyvateli - vysledek kolize
kultur, ztraty kvality zivota, ztraty spoleCenské prestize mistnich obyvatel, odcizeni
a naruSeni vazeb k regionu u mistnich obyvatel

> vyvoz zapadniho Zivotniho stylu s charakteristickym negativnimi stereotypy, dirazem
na materialni hodnoty, zisk a komeréni piistup k Zivotu do mistnich komunit

> zména mistni kultury, uméni a tradic na umélé predstaveni pro turisty se ztratou jejich
pfirozenosti, vazeb, raciondlni podstaty, vnitintho prozitku mistnich obyvatel
a pfenesené 1 prozitku turist

> turisté vytvaieji trh pro prostituci a pfilezitosti pro kriminalitu a spotiebu drog.

Zakladni podminka vzniku a rozvoje CR v uzemi je vyjadiena v pozadavku zdravého
a Cistého zivotniho prostfedi. Pouze pfi splnéni této podminky mtze CR plnit svou zékladni

funkci, kterou je obnova fyzickych a dusevnich sil ¢loveka [35].

4.1.3 Ekologicky Setrny cestovni ruch

Cestovni ruch je dynamicky se rozvijejicim odvétvim, které ptitahuje pozornost pii
planovani hospodaiského a socidlniho rozvoje dané oblasti. Pfispévek cestovniho ruchu
k pozadovanému rozvoji, zejména regiondlnimu, je nezanedbatelny. Pfes jeho veskeré
pfinosy, zejména v podob¢é novych pracovnich pfilezitosti a finan¢nich zdroju, je turisticky
ruch pivodcem i uréitych negativnich externalit [15].

Prili§ jednostranna orientace na ,klasicky* cestovni ruch miize vést k znacné
zranitelnosti hospodaiského rozvoje v daném regionu. Z téchto diivodi se jako soucast
koncepce udrzitelného rozvoje zacina prosazovat ,,udrZitelny turismus®, ktery bere vétsi ohled
na ochranu zivotniho prostiedi. Pfikladem udrzitelné formy cestovniho ruchu zdlraziujici
Setrny vztah k pfirod€ a krajiné miiZze byt venkovska turistika, ekoturistika ¢i agroturistika.
(Kolektiv autorti, 2006). Setrny cestovni ruch, resp. jeho formy jsou takové formy, které jsou
provadény ohledupln¢ (Setrn¢) k Zivotnimu prostiedi, které Zivotni prostiedi negativné
neovliviiuji a nemaji na n¢j negativni dopady, popf. se tyto vlivy a dopady snazi v maximalni

mozné mife eliminovat [2].
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Nemélo by se vSak zapominat na dostatecnou kontrolu udrzitelnosti, jak pfipomina
Butler (2010), bez moznosti kontroly vyvoje ze strany autorit se mize poskodit pfitazlivost
destinace. Neni to argument toho, ze kontrola automaticky vyfesi vSechny problémy a vede
k udrzitelnym formam cestovniho ruchu, ale argument toho, Ze nedostatek celkové kontroly

nad vyvojem destinace, mtze vést k neudrzitelnosti v kratké dobé [3].

4.1.4 Destinace cestovniho ruchu

Destinace je predstavovana svazkem riiznych sluzeb koncentrovanych v urcitém misté
nebo oblasti, které jsou poskytovany v navaznosti na potencial cestovniho ruchu (atraktivity)
mista nebo oblasti. Atraktivity tak predstavuji podstatu a hlavni motivacni stimul
navstévnosti. UrCeni velikosti a charakteru destinace zavisi v prvni fadé¢ na zékladni
a odvozené nabidce (sluzby) jako dvou faktorech strany nabidky. Vyznamnou roli pii
vymezeni destinace sehrdva i strana poptavky, zejména pak motivace k cest€¢ do Uzemi
a vzdalenost mezi vychozim mistem a destinaci [23].

Podle World Tourism Organization (Mezinarodni organizace cestovniho ruchu —
UNWTO) je destinace ,,misto s atraktivitami a zafizenimi a sluzbami cestovniho ruchu, které¢
si u€astnik CR vybira pro svou navstévu a jez piinasi producenti na trh*.

Pro mezinarodni ndvstévniky je destinaci bud’ celd navstivena zemé, nebo jeji néktery
region, pfipadné mésto. V né€kterych zemich je izemi rozdéleno do turisticky, historicky nebo
administrativné kompaktnich destinaci s tvorbou a propagaci spolecného turistického

produktu a ptipadné i zpracovanim statistik CR [24].

4.2 Trvale udrzitelny rozvoj

Vzhledem k tomu, Ze v podstaté vSechny Ccinnosti provadéné clovekem, které
se zabyvaji ochranou (a tvorbou) Zivotniho prostfedi, jsou spjaté s trvale udrZitelnym
rozvojem, lze bez nadsazky fici, ze pojem ,trvale udrzitelny rozvoj* je pojmem zasadnim,
cinnosti, smétujici k ochrané zivotniho prostfedi, a tudiz Setrna turistika, jakozto ekologicka
forma turistiky je logicky postavena na bazi trvale udrzitelného rozvoje [2].

Trvale udrzitelny rozvoj je zakotven v zdkoné €. 17/1992 Sb. o zivotnim prostiedi,

zakon vymezuje zdkladni pojmy a stanovi zakladni zasady ochrany Zzivotniho prostiedi
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a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pii ochrané a zlepSovani stavu zivotniho prostredi

a pti vyuzivani pfirodnich zdroji, vychazi pfitom z principu trvale udrzitelného rozvoje [30].

Trvale udrzitelny rozvoj spolecnosti je takovy rozvoj, ktery soucasnym i budoucim
generacim zachovava moznost uspokojovat jejich zakladni zivotni potifeby a pfitom nesnizuje
rozmanitost piirody a zachovava ptirozené funkce ekosystémd.

Trvale udrzitelny rozvoj ma mnoho definic, ale jako vychodisko jej sta¢i chapat
v podobé harmonizace ekonomického a socidlniho rozvoje a ochrany zivotniho prostiedi
s cilem naplnovat aktudlni spoleenské potieby, aniz by soucasné byly ohrozovany potieby
budoucich generaci. MySlenka trvale udrzitelného rozvoje je odpovédi na zakladni nesoulad,
ktery se zdal byt nepfekonatelny, totiz rozpor mezi hospodaiskym rozvojem urcitého typu

a ochranou zivotniho prostiedi [15].

Trvale udrzitelny rozvoj mé 3 zékladni principy:
1) ekonomicky — stabilni ekonomicky rozvoj - lepsi kvalita zivota pro kazdého
2) socialni — mistni obyvatelé spoluutvateji a spolurozhoduji o budoucim rozvoji,
obyvatelstvo ma fakticky pocit spokojenosti
3) ekologicky — Setrné vyuzivani ptirodnich zdroji - ochrana Zzivotniho prostiedi

[5].

S ptihlédnutim k charakteristice trvale udrzitelného rozvoje uvedené vysSe lze trvale
udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu definovat jako, zajiStovani potfeby ucastnikll cestovniho
ruchu takovym zptsobem, ktery pomaha rozvoji uzemi, s ptihlédnutim k Setrnému vyuzivani
ptirodnich a kulturnich hodnot a vede k dlouhodobé prosperité dané oblasti, aniz by ohrozil

uspokojeni potfeb budoucich generaci [2].

4.3 Unosnost

Unosna kapacita je tzv. skladebnym ukazatelem, ktery mé&i zranitelnost lokality
a identifikuje zmény v jeji schopnosti unést reprezentativni soubor na ni provozovanych
turistickych aktivit. Zpravidla jde o méfitko, které se sklada z ukazatelt kvantity, kvality
a citlivosti pfirodnich 1 lidmi vytvofenych zdroji a mistni komunity dané lokality. Cilem
tohoto skladebného indikatoru je odhadnout mezni hodnoty poc¢tu navstévnika provozujicich

formy cestovniho ruchu, jez jsou typické pro danou lokalitu. Tyto meze mohou byt posunuty
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vzhiiru pomoci kvalitniho managementu mistniho cestovniho ruchu nebo snizeny v piipadé

neexistence ¢i nizké urovné takového managementu.

Slozkami unosné kapacity jsou:

>

Ekologické nosné kapacity je dosazeno, kdyz pocet navstévnikl a stupen turistického
vyuziti zacne ovliviiovat dotéené uzemi

Psychologicka ¢i percepéni nosna kapacita je subjektivni pohled turistii na podminky
Vv daném tzemi (naptiklad na kvalitu Zivotniho prostiedi ¢i socio-kulturni podminky),
ktery omezuje jejich ochotu cestovat do tohoto izemi

Socialni ¢i estetické nosné kapacity je dosazeno, kdyz pocet navstévnikd v Gizemi
naroste natolik, Ze frekvence setkani s dalSimi turisty a privodnimi jevy cestovniho
ruchu (odpady, ruseni zvéte apod.) negativné ovlivituje zazitek z dan¢ho uzemi
Socialni ¢i kulturni nosna kapacita je alternativné definovana jako maximalni mira
tolerance hostitelskych komunit viici navstévnikiim a vici pfijatelné urovni socialni
zmeény

Ekonomickd nosnd kapacita je schopnost dané komunity absorbovat turistické
aktivity, aniz by doslo k naruseni ¢i k nucenému pfemisténi mistnich aktivit

Fyzické nosné kapacity je dosazeno, kdyz jsou dostupna zafizeni cestovniho ruchu

a souvisejici infrastruktury pln¢ vyuzita [24].

Pozitivni strankou Unosné kapacity je to, ze poukazuje na limity rozvoje cestovniho

ruchu v ramci chranénych izemi a mize slouzit jako vhodny nastroj pro tvorbu rozvojovych

koncep¢nich materialt [22].

Oblasti ¢i lokality lezici ptfimo na dopravni trase jsou z hlediska snadné dostupnosti

prioritn¢ vyhledavanymi misty zajmu. Druhotné vyhleddvanymi jsou pak oblasti srovnatelné

atraktivity dostupné pouze pesky nebo v navaznosti na hromadnou dopravu, protoze vyzaduji

naro¢n€j$i zplusob pfistupu. Je mozné konstatovat, Ze podminky a zplsob zpfistupnéni

rekreacnich mist jsou urcujici pro formu rekreace a intenzitu rekreacniho vyuziti dané oblasti

¢i lokality. V mnohych oblastech s intenzivnim rekreacnim a turistickym vyuzivanim

a atraktivitou je nezbytné pfistoupit z hlediska ochrany Uzemi a jeho pfirozenych funkci

k regulaci néavsStévnosti, k usmérnéni zivelného pohybu rekreacni motorové dopravy

a k nabidce ekologicky vhodnéjsich forem pohybu a prepravy [35].
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4.4 Doprava

Doprava je nezbytnou komunikacni slozkou v celé Uzemni struktufe.
Je zprostfedkovatelem veSkerych piepravnich vztahii v uzemi. Vyznamnym zpiisobem
spoluptisobi pfi formovani, uspoiadani i rozvoji sidelnich, urbanistickych, hospodaiskych
1 krajinnych struktur, a to uvniti' statu i ve vztahu k uzemi a dopravni struktufe sousednich
zemi.

Dopravu je tfeba chapat jako komplexni provazany dopravni systém jejich jednotlivych
slozek, tj. automobilové (osobni, nakladni), kolejové (osobni, ndkladni), letecké, vodni, pési,
cyklistické, lyzatské i dopravy v klidu (odstaveni, parkovani), které se v kazdém typu tzemi
¢i oblasti projevuji jinou mirou dulezitosti a priority.

Rozdilné pozadavky na dopravni systém a zpiisob piepravy jsou kladeny v méstskych
aglomeracich a jiné pak v oblastech s pievazujici rekrea¢ni funkci (napt. Krkonose, Sumava
atd.). Individudlni automobilovd doprava, kterd se podili vyraznym zplsobem
na uskute¢iiovani kazdodennich pfepravnich vztahti (vedle hromadné dopravy), je vyrazné
spjata s rekrea¢ni dopravou a rozvojem cestovniho ruchu [35].

Infrastruktura a stavebni ¢innost maji na krajinu z ptirodniho hlediska vice ¢i méné
neptiznivé dopady. Skala jejich vlivii je velice §iroka a to jak pii samotné vystavbé, tak pii
vlastnim provozu. Vystavba muze fyzicky naru$it vegetaci a pudu, provoz miize vést
ke znecisténi ovzdusi, vodnich tokli, podzemnich vod, ke zméné plidnich vlastnosti atd. Nelze
opomenout ani estetické hledisko, kdy naruSeni krajinného razu miize ncékdy nabyt
az obludnych rozmért. Takto narusend krajina ztraci svoji atraktivitu, coz v disledku muze
vést ke snizeni piijmu z cestovniho ruchu a postihnout i vlastni iniciatory téchto staveb [14].

Druhotnym jevem, ktery je nezbytné zahrnout do téchto tvah, jsou negativni vlivy
automobilové dopravy, jako hluk, exhalace, vibrace, nehodovost, které nekompromisné
ohroZuji zdravi ¢lovéka a zaroven maji vliv na trvalé devastace hodnot krajinnych, pfirodnich

i historickych [35].

4.4.1 Intenzita dopravy

Intenzita dopravy je hlavnim méfitkem vytizeni komunikace. NejCastéji se udava
tzv. roéni pramér dennich intenzit (RPDI) pro dany usek komunikace v obou smérech v poctu

vozidel za 24 hodin. Intenzita dopravy se méfi s¢itanim, a to jak ru¢nim, tak automatickym.
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Pravideln¢ v pétiletych cyklech (naposledy v roce 2010) probihd celostatni s¢itani
dopravy v celé CR. Mimo celostatniho s¢itani se k ziskani dat o intenzitach dopravniho
proudu na komunikacich vyuziva i automatickych scitaci dopravy, které jsou osazeny
na vybranych tusecich dalni¢ni a silnicni sité. S¢itani dopravy mohou zajistit také moderni
telematické systémy, ptfipadné systém vykonového zpoplatnéni a jeho dohledové systémy.
V ramci s¢itani se monitoruji 1 udaje o typech projizdéjicich vozidel (osobni, lehka nakladni,

tézka nakladni atp.) [1].

4.4.2 Dopravni dynamika

Krkono$e sice nejsou zpfistupnény zadnym vyznamnym evropskym tahem, piesto
je jejich dostupnost velice dobfe umoznéna silnicemi I. tfidy a Zelezni¢nimi tratémi, diky
nimz KrkonoSe disponuji pfimym spojenim s Prahou, Hradcem Kralové, Pardubicemi
a dal$imi centry Ceské Republiky.

Na krkonosskych komunikacich dochazi k neustadlému nariistu intenzity provozu
a poétu vozidel. Na feseném useku z Hotej$iho Vrchlabi do Spindlerova Mlyna projede podle
S¢itani dopravy 2010 od Reditelstvi silnic a dalnic CR ve viedni dny az 2 567 vozidel
a ve volné dny (mimo svatek) az 1 935 vozidel z toho 127 jsou tézka nakladni vozidla.

Vzhledem k navstévnosti celych Krkono§ (v¢. polské ¢asti), ktera se odhaduje
navic vykazuje vyrazné sezonni vykyvy s maximem v zimnich mésicich. Doprava je v tomto
obdobi ztéZovana nepfiznivymi klimatickymi podminkami, které v poslednich letech vedly
az ke kalamitnim situacim napf. v Peci pod Snézkou nebo ve Spindlerové MIlyné
[14].

Stav silni¢ni sité v oblasti Krkono$ neni uspokojivy. K nejvyznamnéj$im problémim
patii hlavné nedostatek obchvatii mést a obci, nevyhovujici Sitka a stav vozovek. Dominantni
dopravou, vyrazné pievazujici nad ostatnimi druhy, je v oblasti Krkono§ automobilova
doprava individudlni. Je to zpisobeno soucasnym vyvojem narokl spolecnosti, hustou siti
silnic a minimalni konkurenceschopnosti ostatnich slozek dopravy. Pohyb automobil
zatéZzuje okolni pfirodni ekosystémy vyfukovymi plyny a hlukem a mulZe byt migracni

prekazkou pro né€které druhy zivocichi [26].
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5 CHARAKTERISTIKA ZAJMOVEHO UZEMI

5.1 Vymezeni uzemi

Vymezené uzemi je soucasti byvalého okresu Trutnov, tvoii jej doli okolo feky Labe
z Hofejsiho Vrchlabi do Spindlerova Mlyna, vétSina uzemi se nachazi v Krkonosském
narodnim parku ¢i v jeho ochranném pasmu (Zonace KRNAP viz Ptilohy ¢. 2). Podél
vodoteCe vede silnice II. tiidy €. 296, kterd je jedinou vefejnou komunikaci vedouci
do Spindlerova Mlyna.

Vymezené uzemi je znazornéno na obrazku €. 1. Sirsi vztahy jsou v pfiloze ¢. 1.

Obrazek ¢. 1 — Vymezené uzemi

"

S

Zdroj: RSD
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5.2 Predstaveni uzemi

5.2.1 KrkonoSe

Krkonose jsou bohatym pohoiim, plnym jedinecnych ptirodnich a krajinnych hodnot.
Nejsou vSak pohoiim, jehoz vyvoj se fidil jen pfirodnimi zdkony. KrkonoSe od nepaméti
ptredstavovaly pro lidskou spolecnost bohaty zdroj materialnich hodnot. Poloha Krkono$
uprostied Evropy predurcovala, Ze si zde clovék krok za krokem piirodu podroboval a ménil
jeji tvat. Zvlastni historické predpoklady vedly k tomu, ze z Krkono§ vznikl zcela svérazny
kulturni region, plny svédectvi o vzajemném souziti ¢lovéka s horskou piirodou,
a to jak v kladném, tak v zaporném slova smyslu [14].

Snézka je nejCastéj$im cilem turistl, zdaleka vSak ne jedinym. V zapadni ¢asti Krkono$
se nachazi pramen Labe. Reky stékajici z hor vytvateji fadu atraktivnich vodopadi, napf.
Labsky, Mumlavsky, Pancavsky aj. Dal§imi pfirodnimi atraktivitami jsou napi. pivodni
bukovy prales Dvorsky les na hiebeni Rychor, Cerna hora s dalekym vyhledem a Zeleznou
rozhlednou, Cernohorské a Upské radelini§té. Vétsinou se jedna vzdy o piisné chranéné tizemi
Casto zafazené do I. nebo II. zony Krkono$ského narodniho parku [27].

Krkonose lezi v severni &asti Cech, na obou stranach &esko-polské hranice pfi¢emz
na naSi strané¢ jsou vice nez 2/3 pohoifi. Administrativné dnes nalezi k Libereckému
a Kralovéhradeckému kraji. Uzemi parku ve tvaru kosodélniku o stranich 40 a 18 km
je orientovano od SZ k JV. Rozloha parku je 36 327 ha a spolu s ochrannym pasmem
18 642 ha zabira prakticky celé pohoii a misty jeho vymezeni 1 piekraCuje. Na severu
navazuje na KRNAP mensi, ale jiz v roce 1958 vyhlaseny polsky narodni park (Krkonoski

park narodowy), ktery s nim tvofi jeden celek.

Zakladni udaje:
» nadmoftska vyska: 400 az 1 602 (Snézka) m. n. m.
» pramérna rocni teplota: +6 °C az 0 °C
» srazky: 800 az 1 600 mm/rok, snih 150 az 300 cm (lezi az 180 dni v roce)
» vegetacni stupné: submontanni (podhorsky) - 480 - 800 m. n. m. - listnaté a smiSené
lesy; montanni (horsky) - 800 — 1 200 m. n. m. - smrkové lesy, horské louky;
subalpinsky - 1 200 - 1 450 m. n. m. - kle¢ové porosty, raselinisté, ledovcové kary;

alpinsky - 1 450 - 1 602 m. n. m. - liSejnikova, travnata a kamenita tundra
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kvetouci rostliny: pies 1 300 druhd

obratlovci: 240 druhti (57 savcd, 165 ptaki)

turistické cesty: pies 800 km letnich a zimnich znacenych cest
pocet lanovek: cca 14

pocet vleka véetne prenosnych: cca 400

YV V.V V V V

udrzované bézecké lyzatské traté: cca v délce 500 km [2].

5.2.1.1 Cestovni ruch a Krkonose

Konec 18. a prvni polovina 19. stoleti byly obdobim romantického putovani do hor,
kterému se majitelé, obyvatelé ¢i uzivatelé horskych, bud rychle ptizptsobili. Stavély se nové
objekty, rozsifovala se sit’ turistickych cest od upati az po nejvyssi vrcholky hor, objevily
se prvni tiSt€né privodcovské pfirucky a turistické mapy, které usnadnovaly pftistup
do nejkrasngjsich a ptirodovédné nejatraktivnéjSich mist. S rozvojem lyZzovani ve 2. poloving
19. stoleti se zacala rozvijet i zimni turistika. KrkonoSe se staly celorocné turisticky
vyuzivanymi horami, se vS§emi kladnymi i zdpornymi disledky pro horskou krajinu a mistni
obyvatele [14].

Oblast Krkono§ a KrkonoSského ndrodniho parku je jednim z nejnavstévovanéjSich
tizemi Ceské republiky, ¢emuz vd&&i faktu, Ze je povazovan za destinaci pro horskou zimni
a letni rekreaci [22].

Na tzemi horské ¢asti Krkono§ se nachazi ptiblizné 6 000 trvale obydlenych nebo
rekreacnich objektli (z toho v néarodnich parcich asi 1 500, kolem 260 lanovek a vleka
s celkovou ptepravni kapacitou ptesahujici 100 000 osob/hod, asi 150 sjezdovych trati
a lyzatskych svahi o souhrnné délce kolem 130 km. Celd plocha biosférické rezervace
je zptistupnéna turisticky zna¢enymi cestami s celkovou délkou pies 700 km.

Cestovni ruch patii k zdvaznym faktorim, které ovliviiuji cenné partie biosférické
rezervace. Kazdoro¢né navstivi tizemi ¢eského narodniho parku zhruba kolem 11 miliont
navstévniki. To je vice jak dvojnasobny pocet navstévnikd oproti roku 2002, kdy udaj
byl 5,4 mil.

ProtozZe je turismus klicovou aktivitou podmifiujici ekonomickou a socialni prosperitu
celého regionu, sili tlak obci a podnikatelskych aktivit na odlesiiovani velkych ploch
v souvislosti se snahou o zvySeni turistické atraktivity Uzemi (budovéni a rozSifovani

sjezdovych lyzatskych aredld, cestni sité apod.). Tyto skutecnosti pfinaSeji stiety zajmu
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podnikatelskych subjektii a zajmi ochrany pfirody. Je nutné hledat cestu ke konsenzu
pro umoznéni ekologicky unosného rozvoje turistického ruchu pfi zachovani priority ochrany

biodiverzity [26].

5.2.1.2 Vrchlabi

Vrchlabi lezi v Gdoli horniho Labe, které v Hofej$im Vrchlabi opousti tésné sevieni
horskych svahti, v podhtiii nejvétsiho pohoii Ceské Republiky Krkonos. Pocatky Vrchlabi
souviseji s kolonizaci krkonosského pohranicniho pralesa na zacatku 14. stoleti
[14].

Dnes ma mésto rozlohu cca. 2 767 ha. Je druhym méstem lezicim na toku Labe
na 21. kilometru od jeho pramene. Nachazi se v nadmotské vysce 430 — 500 m. n. m.
Vrchlabi je sidlem Spravy KrkonoSského narodniho parku, ktery byl na ¢eské strané Krkono$
zaloZen jiz v roce 1963.

Vrchlabi nalezi ke Kralovéhradeckému kraji, je samostatnou obci s rozsifenou
pusobnosti pro region 16ti pfilehlych obci. Vrchlabi je rozdéleno do 3 katastri a 3 Casti
(Hofejsi Vrchlabi, Vrchlabi a Podhtii - Harta). Spole¢né s dalsimi 39 obcemi od roku 2000
tvoii KrkonoSe — svazek mést a obci. Dale je mésto zapojeno do dobrovolného svazku obci

Horni Labe a do Mistni akéni skupiny Krkonose, o. s. [21].

5.2.1.3 Spindleriiv Mlyn

Spindleriv Mlyn lezi v samém jadru zapadnich Krkono§ v udoli Labe pod Kozimi
hibety a Medvédinem. V bo¢nim tdoli Svatopetrského potoka se rozklada mistni ¢ast Svaty
Petr [14].

Dnes je jednim znejzndméjSich a nejnavstévovangjSich sportovnich, turistickych
a rekreacnich stiedisek Krkonos, ale i celé Ceské republiky. Nachazi se v nadmoiské vysce
715 - 1 310 m. n. m. na soutoku feky Labe s Dolskym potokem. Cel¢ mésto lezi na tzemi
KrkonoS$ského néarodniho parku. Rozloha mésta je 7 692 ha. Poloha stfediska jako
klimatickych 14zni pomaha pii 1éceni nemoci dychaciho ustroji. Méstem protékd feka Labe,
jejiz pramen na Labské louce je jednim z cili turistickych vyleta.

Megsto se sklada ze Ctyf zdkladnich ¢asti: Pfedni Labskd, Labska, Bedtichov a Svaty
Petr. Pocet stalych obyvatel je cca 1 200, v sezondch se tento pocet zvetSi o turisty

azna 15 000 lidi [18].
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Spindlertv mlyn je v kontextu CR v podstaté jedingm a v kazdém piipadé
nejhodnotngj§im ptikladem novodobého horského mésta z pielomu 19. a 20. stoleti

a z 1. tietiny 20. stoleti [14].

5.2.2 Silni¢ni doprava v uzemi

Uzemi je z hlediska $ir§ich dopravnich vazeb vazano na vedeni silnic 1. tiidy,
a to silnice 1/14 (Jablonec nad Jizerou — Vrchlabi — Trutnov), prochazejici izemim obci
Vrchlabi, Lanov, Dolni Lanov, Cemy Dul a Rudnik.

Silnice II. tfidy dopliuji silnice I. tfidy a spolu s nimi vytvafeji zdkladni komunikacni
systém tizemi, je to silnice II/295 (Horka u Staré Paky — Vrchlabi — Spindleriv Mlyn),
prochazejici tizemim obci Spindlertiv Mlyn, Vrchlabi a Dolni Branna.

Silnice 11/295 je hlavni pfistupovou trasou z vnitrozemi od silnice I/16 do prostoru
Vrchlabi a Spindlerova Mlyna. Sit’ silnic je dale zhuitovana silnicemi III. tiidy a mistnimi

komunikacemi [19].

5.2.3 Turistika v lokalité

V soucasné dobé se jezdi do Krkono§ predev§im za zimnimi sporty, jako
je sjezdové lyzovani ¢i bézecké lyZovani, pro tento druh rekreace je v oblasti nepieberné
spektrum sportovnich aredli pro vsechny veékové skupiny. V posledni dobé je zdjem
podle Spravy KRNAP bylo pro sezéonu 2011/2012 ptipraveno 8 povolenych skialpinistickych
tras, vedoucich hlavné po turisticky znacenych cestach, ale také mimo né¢.

Milovnici adrenalinovych sportl si miizou vyzkouset lezeni na ledopadech, tento sport
je dostupny v blizkosti nékolika horskych bud, napf. u Lu¢ni boudy ¢i u hotelu Esprit
ve Svatém Petru, kde je mozné zdolavat umélé ledové stény. Lezeni na skéle s pfirodnim
ledem je mozné v Labském dole na konci cesty Bud’ Fit. JelikoZ se jedna o jedinou lokalitu
a navic v srdci narodniho parku, je tato aktivita omezena. Denni pocet uzivateli je omezen
na 16 osob (sezona 2011/2012) z divodu malé rozlohy ledopadu a zachovani rozumného
uzivani lokality, ktera navic ziistane v pfirodnim charakteru, tedy bez jakychkoliv terénnich

uprav.
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V Herlikovicich mizou vyuzit sedackové lanovky a spolu s kolem se nechat vyvézt na vrchol
Zaly (1 019 m n. m.) a dale pokradovat po stezce na Benecko, Vrchlabi, Dolni a Horni
Mise¢ky a dale po hiebenech Krkonos. Ze Spindlerova Mlyna, se da prakticky dostat
po znacenych stezkach do jakékoli horské ¢asti Krkonos. Navstivit se daji nejen vrcholky hor,
ale i podzemi Snézky, které bylo vetejnosti zpfistupnéno v roce 2004. Ve stejném roce
byl otevien i historicky dtl Kovarna v Obiim dole (pod Snézkou). Oteviena byla Stola
Barbora a svrchni ¢ast nejvyznamnéjsiho obfodolského historického dilniho dila Kovarna —
trasa A. Od roku 2011 je zpfistupnéna dal§i ¢ast Kovarny — trasa B, kterd je vedena
po nerezovych zZebficich s ochrannymi koS$i hloubé&ji do nitra Snézky.

Sprava KRNAP pfipravila projekt Krkonose bez bariér, kde ptipravila 10 tras vhodnych
pro vozickare, ale 1 seniory, rodiny s ko¢arky a malymi détmi, a lidem majici podobné naroky
na kvalitu a povrch cest [16].

Dalsi aktivity v lokalité¢ zprostfedkovava sportovni vzdélavaci agentura sidlici
ve Spindlerové MIyné Yellow Point spol. s.r.o. zabyvajici se nepiebernym mnozstvim
celoro¢nich aktivit od paragliidingu, zorbingu a skalolezeni v 1ét€ po sankatskou drahu,
snowtubing a mushing v zim¢ agentura vhodné dopliiuje nabidku cestovniho ruchu v regionu.

Piepravni kapacity technické infrastruktury lze vidét v tabulce ¢. 1. Hodnoty jsou

uvedeny v pfipadé¢ maximalniho vyuziti.

Tabulka €. 1 - Pfepravni kapacity ve vybrané lokalité

Lanové drahy LyzZai'ské vleky ) Délka
o Kapacita _ ,
Stredisko Kapacita Kapacita sjezdovych
Pocet Pocet celkem )
(osob/h.) (osob/h.) trati

Spindleriv 4 7 640 13 10 360 18 000 25

NAL 72
Vrchlabi - 1 980 9 5 340 6 320 113
Herlikovice

Zdroj: Flousek a kol., 2007
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5.3 Ovzdusi

5.3.1 Koncepce ochrany ovzdusi

Zakladni koncepci v oblasti ochrany ovzdusi ptedstavuje dokument Narodni program
snizovani emisi Ceské republiky (NPSE), ktery byl schvélen dne 11. &ervna 2007 usnesenim
vlady Ceské republiky &. 630.

Cilem NPSE je snizit rizika pro lidské zdravi, snizit zatéz zivotniho prostiedi latkami
poskozujicimi ekosystémy a vegetaci a vytvoiit pifedpoklady pro regeneraci postizenych
slozek zivotniho prostfedi a pro snizovani emisi. V souvislosti s témito cili je kladen diraz
na podporu novych environmentalné Setrnych technologii a vyuziti potencialu energetickych
uspor.

Cilem této koncepce je zamezeni vySe uvedenych rizik, kterd plynou ze zneciSténi
ovzdus$i a tim pfispét k naplnéni strategického cile Environmentilniho pilife Strategie

udrzitelného rozvoje Ceské republiky [20].

5.3.2 Pravni predpisy

Ochrana ovzdusi je oSetfena pravnimi piedpisy. Zékladni pravni normou upravujici
hodnoceni a fizeni kvality ovzdusi je zdkon ¢. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném
znéni. Ten je doplnén celou fadou provadécich predpisi ve formé natizeni vlady nebo
vyhlasek Ministerstva Zivotniho prostiedi. Podrobnosti pak dale specifikuje natizeni vlady
¢. 597/2006 Sb., o sledovani a vyhodnocovani kvality ovzdusi (déle jen nafizeni). Natizeni
stanovuje pripustné urovné zneciSténi ovzdusi (imisni limity, cilové imisni limity
a dlouhodobé imisni cile) pro celkem tfinact zneciStujicich latek, které¢ maji prokazatelné
Skodlivé ucinky na lidské zdravi, ekosystémy a vegetaci. Zakon stanovi zejména prava
a povinnosti provozovateld zdroji znec¢istovani ovzdusi, nastroje ke snizovani mnozstvi latek,
které znecist'uji ovzdusi, poskozuji ozonovou vrstvu a plisobi klimatické zmény, pisobnost
spravnich organti a opatieni k napravé a sankce. DalSimi neméné podstatnymi piedpisy jsou
vnéjStho ovzdusi a CistSim ovzdusi pro Evropu. Dal$im podstatnym piedpisem

je tzv. smérnice o narodnich emisnich stropech (¢. 2001/81/ES) [20].
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5.3.3 Kbvalita ovzdusi

Jako kvalitu vnéjsitho ovzdusi oznacujeme uroven znecisténi vnéjsitho ovzdusi, kterd
muze svymi ulinky ovliviiovat lidské zdravi, vegetaci, celé ekosystémy i1 materidly. Tato
uroven znecisténi vnéjSiho ovzdusi je zpiisobena vypousténim znecist'ujicich latek z riznych
zdroji v dusledku lidské Cinnost (napf. doprava, spalovani, primyslova vyroba, a dalsi).
Znecistujici latky jsou po vypusténi ze zdroje pifenaSeny v atmosféie a mohou tak ovliviiovat
kvalitu ovzdusi jak v nejbliz§im okoli samotného zdroje znecisténi, tak ve vzdalenéjSich
oblastech [20].

Znecisténi ovzduSi mlze byt definovdno jako pfitomnost latek ve vzduchu, které
negativné ovliviiuji lidské zdravi, lidské blaho nebo zivotni prostfedi. To vSe je zavislé
na koncentraci, frekvenci a dob¢ setrvani ¢astic v ovzdusi [17].

Antropogenni zne€isténi ovzdusi pochazi z riiznych zdrojii, v€éetné domacnosti, vozidel,
velkych stacionarnich zdrojii, malych a stfednich pramyslovych objektd, zemédélstvi
a lesnich pozart. Znecisténi z mnoha z téchto zdroju je Gzce spojeno s vyrobou a spotiebou
energie, zejména spalovani fosilnich paliv. Toto vSe je vyznamnym zdrojem suspendovanych

¢astic (PMjy ) a oxidu sifi¢itého (SO,) [13].

5.3.4 Znecisténi z dopravy

Z motorovych vozidel unikaji do ovzdusi produkty spalovani pohonnych smési (CO2,
CO, uhlovodiky, oxidy dusiku saze, ¢astice obsahujici slouceniny halogeni, olova a dalSich
latek), vypary z pohonnych latek a mazadel, otér pneumatik a brzdovych obloZeni. Vyznamna
je emise alkeni a aromatd, podilejicich se na tvorbé fotochemického smogu
[28]. Doprava je velky zdrojem jemnych  cCastic (PMy), tyto emise
se vyskytuji v blizkosti urovné zemé, proto je Clovek zasazen témito Skodlivinami vice nez
z emisi ze zdroja, které jsou na vysSich urovnich, jako jsou elektrarny. Tyto Castice svou
velikosti frakce nejvice poskozuji zdravi lidi [13].

Suspendované castice PMjpy maji vliv na zdravi, rozsah ucCinkti je Siroky,
a to predevsim na dychaci a kardiovaskuldrni systém. VSechny populace jsou ovlivnény,

citlivost na znec€isténi se mize lisit v zavislosti na stavu nebo véku [36].
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5.3.5 Monitoring kvality ovzdusSi

Kvalita ovzdusi je sledovana pravidelné na tizemi celé CR prostiednictvim sité méficich
stanic  (tzv. 1imisni monitoring). Provozem statni sit¢ imisniho  monitoringu
je povéien Cesky hydrometeorologicky ustav (dale jen CHMU). V souladu s legislativnimi
pozadavky je statni imisni sit’ koncipovana tak, aby stanicemi automatizovaného imisniho
monitoringu bylo zajisténo sledovani tirovné znecisténi ovzdusi na izemi celého statu.

Kazdoro¢ni hodnoceni kvality ovzdusi se opird o data ze stanic imisniho monitoringu
archivovanéd v imisni databazi Informac¢niho systému kvality ovzdusi (ISKO), ktery rovnéz

provozuje CHMU [20].

5.3.6 Kvalita ovzdusi na uzemi ORP Vrchlabi

V Gzemi spravniho obvodu obce srozsifenou pusobnosti (ORP) Vrchlabi
se nenachdzeji zadné vyznamné zdroje znecistovani ovzdusi. Nejvétsim zdrojem zneciStovani
ovzdusi v tizemi je Skoda Auto, a. s., Vrchlabi. Nejvyznamngj§im zdrojem zne&i§tovani
ovzdusi vn& izemi je tepelnd elektrarna CEZ, a. s., Pofi¢i (vychodné od zemi), vyznamnym
zdrojem je rovnéz teplarna CEZ, a. s., Dviir Kralové nad Labem.

Imisni situaci v Gzemi nejvice ovliviiuji dalkové prenosy emisi z velkych zdroja
(REZZO 1), emise ze silni¢ni dopravy (mobilni zdroje — REZZO 4) a z malych zdroji
(REZZO 3) a lokalnich topenist. Cilovy imisni limit pro arsen nebyl piekrocen. Pouze
v piipadé polycyklickych aromatickych uhlovodikt, vyjadieno jako benzo (a)pyren — B (a)P,
doslo na 5 % uzemi spravniho obvodu ORP Vrchlabi k ptekro€eni cilového imisniho limitu.

Obdobné jako na vétsiné uzemi CR je prekratovan cilovy imisni limit
pro troposféricky 0zon (O3). Cilovy imisni limit pro O3 je pfekracovan rovnéz na celém tizemi
Krkonos$ského narodniho parku

Celkové lze kvalitu ovzdusi, zejména ve vztahu k ovlivnéni zdravi ¢lovéka, povazovat
za dobrou. Diivodem pro tuto skutecnost je absence vyznamnéjSich zdroji znecisténi ovzdusi
v feSeném uzemi a rovnéZ, vzhledem k ptevladajicimu sméru vétrného proudéni, v zapadnim

sméru od ngj [19].
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5.3.7 Mgérici stanice CHMU Vrchlabi

Ve Vrchlabi se nachdzi imisni méfici stanice pfedmeéstska pozad’ova. Jedna se o stanici

umisténou v predmeéstské obytné zon€ na travnatém Skolnim pozemku, na sidliSti na okraji

mésta, v nadmotské vysce 482 m n. m.

5.3.8 Rocni praméry znecist’ujicich latek

Za stanici Vrchlabi byly ziskany data z CHMU za pétileté obdobi 2005 az 2010

pro znecCistujici latky - SO, PMip, NO,. Tato stanice se nezaméiuje na zadna jind méteni

relevantnich pro tuto praci.

Data byla analyzovana a byly z nich vytvofeny tabulky ¢. 2, 3, 4 a grafy ¢. 1, 2, 3,

ukazujici vyvoj imisni zatéze v zdjmovém uzemi.

Tabulka ¢&. 2 — Mési¢ni praméry PMyo (ug.m°)

Rok 2005 2006 | 2007 | 2008 2009 2010
Meésic PMio
1 21,7 44,2 19,2 26,9 42,6 37,7
2 30 32,9 29,1 31,3 21 35,7
3 34,8 38,7 27,4 18,6 13,5 22,9
4 28,6 28,3 21,3 15,8 25,8 20
5 26,6 23,7 175 14,4 17,7 11,8
6 22,7 22,3 14,1 12,4 6,9 11,7
7 22,5 27,6 11,4 10,8 13,4 15,7
8 20,8 15,7 11 8,9 13 0
9 18,1 22,8 10,7 8,4 14,4 10,4
10 19,9 29,6 19,6 21,8 16,8 23
11 29,6 24,2 18 20,7 22,6 19,1
12 21,4 31,9 32,5 18,8 24 28,2
:f)‘:lcc‘; 24,73 28,49 19,32 17,40 19,31 19,68
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Graf ¢. 1 — Mésiéni pruméry PM;g
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Zdroj: vlastni zpracovani dle CHMU

Tabulka & 3 — Mési¢ni prioméry NO; (ug.m°)

Rok 2005 2006 | 2007 | 2008 2009 2010
Mésic NO2
1 15,3 23 9,8 11 0 17,4
2 12,2 0 20,9 17,7 11,8 18
3 15,1 40,1 11,3 10,5 10,6 12,5
4 24,7 15,7 9,7 12,2 8,9 9,1
5 20,9 4,3 6,2 7 8,2 58
6 16,1 11,4 76 5.4 6,4 4.4
7 21,4 23,2 9,2 5,3 6,1 4,3
8 29,1 19,4 5,5 6,5 9,5 0
9 14,9 11,9 6,1 6 13,6 8,1
10 29,1 15,9 7.1 13,5 13,1 12,4
11 30,7 13,7 13,5 13,7 15,7 12,8
12 23,8 17 15,5 12,9 19,5 18,4
Slf)‘l’lcc‘; 21,11 16,30 10,20 10,14 10,28 10,27
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Graf ¢. 2 — Mésicni pruméry NO;
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Zdroj: vlastni zpracovani dle CHMU

Tabulka & 4 — Mésiéni priiméry SO, (ug.m°)
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Rok 2005 2006 | 2007 | 2008 2009 2010
Mésic SO2
1 0 16,2 4,6 2,7 4 7.8
2 0 9,2 73 2,7 3,2 7,2
3 0 6.9 6,3 2,3 1,8 3,2
4 1,9 2 0 1,7 1,6 1,5
5 0,8 1,5 1,9 1,4 0.9 0
6 0,7 1,3 1,3 0 0,6 1
7 0,8 1,1 0 0 0,5 1,3
8 1,1 0,8 1,3 1 0 0
9 1,6 1,9 1,6 0,9 1 1,1
10 2 2,4 0 1 0,7 1,9
11 0 2 35 2,7 0,8 2,8
12 4,7 0 3,1 1,9 2,4 7.3
Rotni 1,13 3,78 2,81 1,53 1,46 2,93
Zdroj: CHMU




Graf ¢. 3 - Mésicni pruméry SO,
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5.3.9 Znecistujici latky z dopravy

Mezi Skodliviny emitované z provozu patii suspendované ¢astice PMjg a oxid dusicity
(NO,). V nasledujici tabulce ¢. 5 jsou ukazany ro¢ni pruméry téchto znecist'ujicich latek mezi

lety 2005 — 2010 a pro nazornost byl vytvoien graf ¢. 4.

Tabulka & 5 — Roéni praméry PMy, a NO, mezi lety 2005 — 2010 (ug.m®)

2005 2006 2007 2008 2009 2010
PMig 24,73 28,49 19,32 17,4 19,31 21,47
NO; 21,11 17,79 10,2 10,14 11,22 11,2
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Graf ¢. 4 - Ro¢ni praiméry PM;o a NO,
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5.3.9.1 Imisni limity

Koncentrace skodlivin v ovzdus$i a imisni limity pro vybrané latky stanovuje Nafizeni
vlady €. 597/2006 Sb. Pro ochranu zdravi lidi jsou stanoveny limity pro oxid sificity, oxid
dusicity, oxid uhelnaty, prachové ¢astice PM;o, polycyklické aromatické uhlovodiky, benzen,
kovy - olovo, kadmium, nikl, arsen a pfizemni ozon. Pro ochranu ekosystémi jsou stanoveny

Denni imisni limit pro prachové ¢astice PMjyg je stanoven na 50 pg.m?. Tento imisni
limit nesmi byt piekrocen vice nez 35x za kalendéaini rok. V pfipad€ priimérnych rocnich

imisi NO; je imisni limit stanoven na 40 pg.m?>.

5.3.9.2 Mésicni priaméry 2005 — 2010

Dal§imi zkoumanymi daty z CHMU jsou mé&si¢ni praiméry z posledniho zvefejnéného
roku 2010 zamétujici se na znecistujici latky PMjga NO,.

Za kalendaini rok 2010 bylo ptfekroceni imisniho limitu PM3jp zaznamenano 20x,
coz je znacn¢ podlimitni hodnota a proto bezproblémova. V ptipadé NO; je imisni limit ro¢ni
plnén s velkou rezervou. Podrobnéjsi vysledky jsou v tabulce v pfilohach s vyznacenymi

nadlimitnimi hodnotami.
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6 VYSLEDKY

6.1 Obsazenost osobnich automobilii

Predpokladem pro feSeni mé diplomové prace byly mimo jiné vysledky evidence
obsazenosti dopravnich prostiedkii. Pfi vybéru bylo pfihlédnuto k pfedchozim Setfenim
provedenym Katedrou ekologie krajiny pod vedenim Mgr. Houdka a na umisténi scitaciho
zafizeni Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky. Terénni séitani bylo provedeno v zimni
sezon¢ 2012, a to v hlavni Spicce navstévnosti Krkono$ v tnoru a bieznu. Pfesné terminy jsou
18. 2. 2012 v nejrusnéjsi dvouhodinovce od 11:00 do 13:00 a 3. 3. 2012 také od 11:00
do 13:00.

Sc¢itani vytizenosti obsazenosti dopravnich prosttedkti bylo provedeno na vyse
uvedeném stanovisti a primérna stiedni obsazenost osobnich automobili — prostredka
individualni pfepravy — byla v rozsahu 2,36 az 2,58 osob na jeden osobni automobil.

Po secteni primérnych hodnot obsazenosti osobnich automobild vysla celkova stfedni
hodnota obsazenosti 2,47 osob na jeden osobni automobil.

Podrobné udaje jsou uvedeny v tabulce ¢. 6. a 7.

Tabulka ¢. 6 — Obsazenost osobnich automobilu 18. 2. 2012

Smér do Spindlerova Mlyna Smér ze Spindlerova Mlyna
Potet mist Pocet ) Pocet Potet mist Pocet Pocet
automobilil cestujicich automobili cestujicich
1 109 109 1 89 89
2 246 492 2 200 400
3 143 368 3 135 405
4 94 368 4 92 368
5 29 145 5 12 110
6 30 6 2 12
7 0 0 7 1 7
8 1 8 8 2 16
Celkem 627 1581 Celkem 533 1407
Obsazenost 2,54 Obsazenost 2,64
Prﬁ;nérl;é "
obsazenost v 2,58
obou smérech

Zdroj: vlastni zpracovani dle Setfeni
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Tabulka €. 7 — Obsazenost osobnich automobilu 3. 3. 2012

Smér do Spindlerova Mlyna Smér ze Spindlerova Mlyna
Pocet mist Pocet Pocet Pocet mist Pocdet Pocet
automobili cestujicich automobili cestujicich
1 132 132 1 126 126
2 237 474 2 167 334
3 153 459 3 109 327
4 64 256 4 59 236
5 19 95 5 13 65
6 1 6 6 3 18
7 1 7 7 21
8 0 0 8 4 24
Celkem 607 1429 Celkem 484 1151
Obsazenost 2,35 Obsazenost 2,37
Primérna
obsazenost v 2,36
obou smérech

Zdroj: vlastni zpracovani dle Setieni

6.1.1 Dopravni dynamika

Pro urceni dopravni dynamiky v lokalit¢ Vrchlabi poslouzila automatizovana stanice
instalovana RSD CR. Prijjezdy dopravnich prostiedkii z automatického séitani dopravy
(ASD) jsou zaznamenavany v hodinové frekvenci. Obdrzena data z ASD jsou k dispozici
za obdobi 2005 az 2009. Podrobna analyza byla provedena u nejaktualnéjSich obdrzenych dat,
tedy 2008 a 2009. Rok 2008 je kompletni, av§ak v roce 2009 doslo k technickym vypadkim
zatizeni v mésicich tnoru (18.2 - 28.2), dubnu (1.4 — 15.4), v bfeznu a v obdobi od ¢ervence
do prosince neni zaznamendno vibec. Souvislost mezi cestovnim ruchem a intenzitou
dopravy doklada vycet mésict, kde doslo k nejvétsi intenzité dopravy. Nejvyssi miru intenzity
vykazuji mésice unor, leden a prosinec, tedy vrchol lyzatské sezony.

Z uvedeného grafu je patrné, jak se méni intenzita dopravy v priab&hu let 2005 — 2009.
Méfeni v prubéhu let se vyrazné neméni, mirny narist opravy je znat u zimnich mésici.
V roce 2009 je tfeba zminit propad u mésict duben a kvéten oproti minulym rokiim, coz muize

znamenat ubytek turistll v mezisezoné.
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Graf ¢. 5 — Dopravni intenzita v pribéhu roku 2005 - 2009
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Zdroj: vlastni zpracovani dle RSD CR

Podrobna analyza nejsilnéjsitho mésice tnora roktt 2008 a 2009 nam nabidne hodinové
intenzity. K postupnému nartstu dopravy dochazi kolem hodin 8:00 - 9:00, vrchol ptichazi

mezi 11:00 - 13:00 a 18:00 - 20:00, pokles nastava po 20:00 hoding.

Graf ¢. 6 — Dopravni dynamika dnor 2008
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Zdroj: vlastni zpracovani dle RSD CR
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Graf &. 7 — Dopravni dynamika anor 2009
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Zdroj: vlastni zpracovani dle RSD CR
Vztah dne v tydnu a intenzity dopravy doklddd nasledujici graf, kde je ziejmé,

Ze nejsilnéjSim dnem v tydnu je sobota, nasledovana ned¢li a patkem. Mezi nejslabsi dny patii

utery s polovi¢ni prijezdnosti oproti dnu nejsiln¢jSimu

Graf ¢. 8 — Intenzita dopravy dny v tydnu 2008
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Zdroj: vlastni zpracovani dle RSD CR
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Graf ¢. 9 — Intenzita dopravy dny v tydnu 2009
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Zdroj: vlastni zpracovani dle RSD CR

6.1.2 Monitoring parkovisté

Parkovisté se nachazi u aredlu Eden v Herlikovicich, na samotném konci Vrchlabi.
Kapacita parkovisté je az 450 automobild. V zimnich mésicich slouzi jako zéachytné
parkovisté tj. parkovisté vyuzivané piedevSim pro kratkodobé parkovani jednodennimi
navs§tévniky sméfujici do skiarélu Herlikovice a Bubdkov. V ostatnich ro¢nich obdobich
slouzi pro turisty sméfujici na vrchol Zaly (1019 m n. m.) & za tirami po hiebenech Krkonos.
Misto vyznaceného parkovisté je v priloze €. 3.

Soucasti evidence osobnich automobill byla i evidence podilu zahrani¢nich turisti.
Identifika¢nim kli¢em byla statni poznavaci znacka.

Z vyzkumu vyplyva majoritni podil tuzemskych navstévnikd, a to poctem 276
v prvnim dnu méfeni a 182 v druhém dnu. Oproti tomu, zahrani¢nich navstévnikti bylo
prvniho dne 17 a druhého dne jen 8.

Z tuzemska maji nejhojnéjsi zastoupeni Prazané nésledovani Stredocechy, na tfetim
misté skoncili obyvatelé Hradce Kralové, a to v obou dnech méfeni. Nejvice zahrani¢nich

navstévnikit bylo po oba dva dny z Polska. Dalsi vysledky se lisi, zatimco druhé misto

prvniho dne obsadili rezidenti Nizozemska, ve druhém dnu to byli shodné¢ Némci a Slovéci.

Podrobngjsi vysledky lze vy¢ist z tabulky ¢. 8 a9 a v grafech ¢. 10, 11, 12 a 13.
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Tabulka ¢&. 8 — Navstévnost parkovisté v Herlikovicich, zastoupeni jednotlivych regioni CR

18.2.12 3.3.12
Kraj Zkratka Pocet automobili Pocet automobili

Praha A 123 73
Jihomoravsky B 2 3
Jihodesky C 9 0
Pardubicky E 17 4
Kralovéhradecky H 21 26
Vysoéina J 3 4
Karlovarsky K 2 0
Liberecky L 11 9
Olomoucky M 3 1
Plzeiisky P 2 2
Sti‘edocesky S 67 54
Moravskoslezsky T 1 1
Ustecky U 11 4
Zlinsky Z 4 1

Celkem 276 182

Zdroj: vlastni zpracovani dle Setfeni

Graf ¢. 10 — Navstévnost parkovisté 18. 2. 2012
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Zdroj: vlastni zpracovani dle Setfeni
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Graf ¢. 11 — Navstévnost parkovisté 3. 3. 2012
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Zdroj: vlastni zpracovani dle Setfeni

Tabulka €. 9 — Navstévnost parkovisté v Herlikovicich podle narodnosti

18.2.12 3.3.12
Pocet automobilu Pocet automobilu

Polsko 10 3
Némecko 1 2
Slovensko 2 2
Nizozemi 4 1
regszlfiaka 276 182

Celkem 293 190

Zdroj: vlastni zpracovani dle Setieni
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Graf ¢. 12 — NavS§tévnost zahrani¢nich turisti

Navstévnost parkovisté zahrani¢nimi turisty

=
o

m18.2.12

m3.3.12

Poéet automobilG
O r N W » U1 OO N 00 O

Polsko Némecko Slovensko Nizozemi
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Graf ¢. 13 — Procentualni nav§tévnost zahraniénich turistu
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7 DISKUSE

Srovnani mého vyzkumu je na zakladech Setfeni a vystupli z naméienych hodnot
s vysledky projektu Mgr. Houdka pod zastitou Ceské zemddélské univerzity
a dat z Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky.

7.1.1 Diskuse — dynamika dopravy

Ve své zaveérecné praci popisuje Mgr. Houdek vzestup intenzity dopravy. Provedeny
prizkum potvrzuje zavéry o nartistu dopravni intenzity jen z Casti. V zimnich mésicich
je patrny nartst intenzity dopravy, avsak v mezisezon€, konkrétné¢ v dubnu a kvétnu je znat
mirny propad v intenzité¢ dopravy, coz ukazuje na snizenou navstévnost v téchto mésicich.

Pfi porovnani dat z nejsilnéjSitho meésice unora V jednotlivych letech 2008, 2009
se prokazala urcita shoda ve vysledcich. K nejvétsi intenzité dopravy dochazi v mésicich
unor, leden a prosinec, kdy nastava vrchol lyzaiské sezony, v letni sezoné je to Cervenec
a srpen. Nejsilngj$Sim dnem v tydnu je sobota, nasledovana ned¢li a patkem. Mezi nejslabsi

dny patii utery s poloviéni prijjezdnosti oproti dnu nejsilnéjSimu.

7.1.2 Diskuse — obsazenost evidovanych vozidel

Z projektu Navrh managementu Setrného cestovniho ruchu v zdjmu Biosférické
rezervace (BR) Krkono$e CR vyplyvéa primémaé — stiedni obsazenost dopravnich prosttedki
individualni pfepravy, coZ jsou vyhradné osobni motorova vozidla, v rozsahu 2,4 az 3,2 osob
na jeden osobni viz [51].

Dle mého Setieni byla primérnd stfedni obsazenost osobnich automobilil v rozsahu
2,36 az 2,58 osob na jeden osobni automobil. Po secteni primérnych hodnot obsazenosti
osobnich automobilli vysla celkova stfedni hodnota obsazenosti 2,47 osob na jeden osobni
automobil.

Oproti méfeni z rok 2000 — 2006 doslo k zna¢nému poklesu obsazenosti evidovanych
vozidel a to o 0,33 osob na jeden osobni viiz. Mize to byt disledkem celkové doby métenti,
kdy méteni z rokti 2000 — 2006 byla prufezem celého roku, zatimco tato prace postihuje jen

zimni sezénu. Toto ovSem muize znamenat také trend nezaplnovani osobnich automobilti.
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7.1.3 Diskuse — monitoring parkovisté

Ve své zpravé o Navrh managementu Setrného cestovniho ruchu v zédjmu Biosférické
rezervace (BR) Krkonose CR uvadi Mgr. Houdek ,,Nejsilngj§i sezonou je zima nasledovana
létem. Dvé hlavni skupiny navitévniki tvoii Cesi a Némci, ostatni ndrodnosti jsou zastoupeny
vyrazné¢ méné. Mezi tuzemskymi navstévniky pifevladaji Prazané, velké mnozstvi turisth
ptijizdi z Kralovéhradeckého kraje” [51]. Toto potvrzuje taktéz studie agentury
CzechTourism zroku 2005, nejsilngjsi skupinou jsou Némci, dale Polaci, Holand’ané
a Slovaci. Nejvice domacich navstévnikli pochazi z Prahy a vétSich mést regionu (Trutnov,
Semily) [6].

Vysledky, které uvadi Mgr. Houdek se v nékterych bodech shoduji s mnou
provedenymi Setienimi, a to V nasledujicich: Nejsilngjsi sezoénou je opravdu zima nésledovana
létem, doklad o tomto faktu je vidét v piilohach, kdy nejvice automobill je na fotografiich
obyvatelé Hradce Kralové. Naproti tomu z mé studie vyplyva nejhojnéjsi zastoupeni turist
z Polska a dale ne moc velky rozdil v zastoupeni ostatnich narodi — Nizozemi, Némecko
a Slovensko. Tento trend si spojuji se vzristajici Zivotni trovni obyvatel Polska a pfedev§im
s blizkosti statnich hranic. Ubytek navitévnikii z Némecka miize korespondovat s faktem,
7e némecka Klientela se piesouvd do kvalitngjsich destinaci za hranice Cech s leps$im
vybavenim a mnohdy srovnatelnymi cenami. TaktéZ najdeme vysvétleni ve vymirani Starsi

generace Némcii, ktera k Ceské republice méla uréity vztah.

7.1.4 Diskuse — ovzdusi

Na zakladé dat z CHMU doslo k zhodnoceni vlivu dopravy na ovzdusi ve sledovaném
iseku Hofej§i Vrchlabi — Spindleriv Mlyn. Pro porovnani vysledkii z poslednich
zvefejnénych dat z roku 2010 byly pouZity limitni hodnoty pro koncentraci Skodlivin

v ovzdusi a imisni limity pro vybrané latky vyplyvajici z Nafizeni vlady ¢. 597/2006 Sb.

7.1.4.1 Suspendované ¢astice PMjg

Denni imisni limit pro prachové ¢astice PMig je stanoven na 50 pg.m?®. Tento imisni

limit nesmi byt pfekrocen vice nez 35x za kalendafni rok. Primérny ro¢ni imisni limit

- 49 -



je stanoven na 40 pg.m? V roce 2010 byla hodnota 21,47 pug.m?. Tato hodnota nepiinasi

7adna rizika pro zdravi lidi, ekosystému i vegetaci.

Tabulka €. 10 - Denni max. PMy, v jednotlivych mésicich 2010 a pocet pirekrocni limita - pg.m?

Den/Mésic Max. Po'ée? o

nadlimita
1 81 6
2 75 5
3 65 1
4 45 0
5 18 0
6 21 0
7 23 0
8 19 0
9 31 0
10 73 5
11 57 1
12 81 2

Zdroj: CHMU

V roce 2010 bylo piekro¢eni denniho imisniho limitu PM;jy zaznamenino 20x,

coz je zna¢n¢ podlimitni hodnota a proto bezproblémova.

7.1.4.2 Oxid dusicity

Denni imisni limit pro NO, je stanoven na 200 pg.m?® a nesmi byt piekrocen vice
nez 18x za kalendaini rok. Tato hodnota nebyla v kalenddinim roce zdaleka ptekrocena

ani jednou, podrobnosti v nasledujici tabulce ¢. 11.

Tabulka ¢. 11 — Denni max. NO; v jednotlivych mésicich 2010 - pg .m?3

Den/Mésic Max.
1 32,7
2 33,3
3 25,2
4 17,7
5 10,1
6 9,5
7 14,4
8 10,9
9 15,5
10 29,9
11 19,3
12 32,5

Zdroj: CHMU
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V ptipad¢é NO; je primérny ro¢ni imisni limit stanoven na 40 ug.m?. V roce 2010 byla
prumérna imisni hodnota NO; 11,2 pg.m? Imisni ro¢ni limit je plnén s velkou rezervou,
hodnota nedosahuje ani poloviny limitni hodnoty, proto se jeho pfitomnost v dlouhodob¢&jsim
horizontu se jevi jako bezproblémova.

Ptekroceni dennich limitd PMjo a navySen miry NO; nastdva v zimnich mésicich —
vrcholnymi mésici jsou prosinec, leden, tnor. Toto koresponduje s pouzivanim lokalnich

zdrojii znecisténi a s nejvyssi navstévnosti dané lokality, zptisobené lyzaiskou sezonou.

7.1.4.3 Vyvoj imisni zatéZe PM1y a NO; od roku 2005 do 2010

Stav imisni zatéze v sledovaném uzemi v obdobi 2005 — 2010 byl shledén jako
setrvaly bez vyrazného kolisani hodnot. V poslednim roce byl sledovdn mirny narast
u koncentrace PMj , zatimco koncentrace u NO, lehce poklesly.

Nejvyssi naméfené hodnoty PMjo a NO, jsou v roce 2010 pod limitem hodnoty
pro koncentraci Skodlivin v ovzdusi a imisni limity pro vybrané latky vyplyvajici z Natizeni
vlady ¢. 597/2006 Sb. Z celkového hlediska kvalita ovzdusi v dané lokalité se jevi jako

uspokojiva.

7.1.4.4 Limity Svétové zdravotnické organizace

Podle Svétové zdravotnické organizace (2005) jsou doporucené limity
pro suspendované ¢astice stanoveny na 20 pg.m? pro ro¢ni primér (oproti 40 pg.m* podle
Natizeni vlady ¢. 597/2006 Sb.). Pro denni imisni limit je hodnota stanovena stejné jako
hodnota podle t¢hoZ Naftizeni vlady na 50 pg.m?. V porovnani se statistikami znecisténi téchto
gastic z CHMU z roku 2010 by podlimitni hodnoty pro roéni primér byly jen v 6 mésicich

z roku. Limity u zne€isténi NO; jsou stejné.
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8 DOPORUCENI A OPATRENI

Silni¢ni doprava je v soucasnosti prakticky nenahraditelnym zptisobem piepravy
osob, surovin, materialli, potravin a zbozi. Vyhodou oproti jinym druhiim dopravy je velka
flexibilita a dostupnost do mnoha mist, kam naptiklad nevede Zeleznice, a proto je tato
doprava velmi zadana. Jeji oblibenost a vyuzivani neustale roste a spolu s tim rostou
1 problémy, které ji provazeji. Znecisténi zivotniho prostredi, spotifeba energii, hlu¢nost
¢i pretizeni komunikaci z ni ¢ini nakladny zptisob dopravy.

Tato prace mé za ukol Setfeni dopravni dynamiky, zapojeni cestovniho ruchu s vlivem
na zivotni prostiedi lokality. Z vySe uvedeného Setfeni a vypracovanych grafii je patrny
nariist intenzity dopravy v zimni 1 v letni sezoné. Cestovni ruch je znaéné nevyrovnany
a trpi nevyvazenym piilivem turisti. KrkonoSe vSak maji co nabidnout nejen v zimni
a letni sez6n¢, ale i v mezi-sezonnim obdobi. Atraktivita tizemi Krkono$ nespociva
jen v nabidce sportovnich aktivit, jako je lyzovani ¢i p&Si turistika.

Dobrym ptikladem je zavedeni né€kterych aktivit ze strany KRNAPU, jako je moznost
tzv. bezbariérové turistiky, otevieni Krkono§ pro seniory, vozi¢kafe, rodiny s kocarky
a malymi détmi, a pro lidi majici podobné naroky na kvalitu a povrch cest. Dal§im
ptikladem vhodného rozsiteni je zptistupnéni historickych dolti pod Snézkou. Rozvinuti
nabidky moznosti rekreace je klic k uspéSnému prildkani dalSich turisti do hor, avSak
pfedpokladem je disledné trvani na principech trvale udrzitelného rozvoje. Podporovany
jsou zejména tzv. meékké formy turismu, jako jsou ekoturistika, agroturistika ¢i Setrné
druhy cyklistiky. Je potfeba uhlidat, aby rozSifeni ¢i zintenzivnéni cestovniho ruchu
nevedlo k pfekroceni inosnosti a ve svém disledku v dlouhodob¢jsim ¢asovém horizontu
neznamenalo spise ubytek turisti. Z vysledkd terénniho Setfeni a zdroji vyplyva,
ze v poslednich letech se jesté pridava ubytek rekreantl. Dfive hojnd némecka klientela jiz
nenavstévuje Krkonose tak Casto jako v minulosti. Toto je zplisobeno vymiranim starsi
generace Némci, ktefi k Ceské republice méli uréity vztah a predev§im odlivem turistd
do kvalitnéjSich a cenové srovnatelnych lokalit v zahrani¢i. Dnes jsou nejsilngjsi
zahranicni skupinou navstévnici z Polska. Propojeni polské strany s ceskou pomoci
hraniéniho piechodu u Spindlerovy boudy neni nej§t'astnéj$im fesenim z hlediska ochrany
piirody, kdy navrhovand trasa by vedla jddrovym tzemim KRNAPU. Vhodnym feSenim

by byly urcité propagacni aktivity. Zaméteni se na tuto skupinu navstévnikli, podpoteni

-52-



informovanosti o Krkonosich, napf. informacni cedule v Polstin¢, propagace Krkono$
na cestovnich veletrzich v Polsku ¢i reklama v polské televizi. Toto by mohlo ptilakat dalsi
navstévniky. Dilezita je propagace Krkono$ jako uzemi s ¢istou neposkvrnénou ptirodou,
pratelskou k Setrnému piistupu k pfirod¢, a tim vytvoieni urcité image. Uplatnéni
podobného principu lakéani turistli by byl vhodny k znovu objeveni Krkonos i némeckymi
turisty. Pfedev§im zdiiraznéni prokofenénosti némecké kultury v historii tizemi.

V soucasné dob¢ pretrvavajici ekonomické nestability a Setfeni by bylo vhodné pro
udrZeni, ale i pfitdhnuti navs§tévnika nejen z Cech, vytvofit nabidky cilené na Sirokou
vefejnost. Pfipravit napf. rtizné programy, predndsky a exkurze pfiblizujici kvalitu
Krkono$ jak z pohledu kulturniho, historického tak ptirodniho. K prodlouzeni pobytu
rekreantil, by bylo vhodné vytvoteni aktivit a atraktivit, které pomohou piekonat neptizen
pocasi: zabavni ¢1 vyukové centrum, hlidani déti nebo relaxacni mista. Je potieba jesté vice
utvrdit spolupraci vetejného sektoru se sektorem soukromym. Zavazny problém
do budoucna spatiuji v samé reputaci mésta Spindlerova Mlyna, jako mésta vhodného
k navstéve jen v lyzaiské sezoné, coz ale neni daleko od pravdy. Témét veSkerou jeho
podstatou jsou stavby a zafizeni pro sezoénni vyuziti s dirazem na zimni sezénu. Pocet
trvale Zzijicich obyvatel neni ani desetinou lizkovych kapacit. A pfitom ani pro trvalé
obyvatele ani pro navstévniky neposkytuje mesto optimalni zazemi nebo vefejné vybaveni.
V uzemi v soucasné dob¢ Zije necelych 1 200 trvale bydlicich obyvatel, avSak ve Spicce
rekreacni sezény dosahuje navstévnost mésta az 16 000 rekreantli, cemuz vSak
neodpovidaji kapacity vetrejné infrastruktury. Pfirodu zatéZuje neustaly stavebni rozmach,
kdy se nestavi domy pro rodinné bydleni, ale apartmany pro turisty, které pak mimo
sezonu zeji prazdnotou.

Zmeéna pristupu obyvatel Uizemi, zastaveni aktivit developeri, zkvalitnéni stavajicich
urbanistickych slozek a nabidka mimosezonnich atraktivit pfisp&ji k lep$i reputaci mésta
jako vzdu$nych 1azni Ceska.

K odlivu turistd pfispiva i uroveii a velikost skiaredli jak ve Spindlerové Mlyng
tak v Herlikovicich. Za stejné nadklady Ize navstivit velké skiarealy v Alpach. V dne$ni
se jednat o rozsahlé propojené arealy, aby byly konkurenceschopné. V dlouhodobéjsim
planu Spindlerova mlyna je propojeni sjezdovek Medvédin a Svaty Petr pies lyzafsky

termindl a tim rozSifeni velikosti aredlti a zkvalitnéni zazitkd z lyzovani. RozSifeni vSak
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nesmi byt ve stietu se zajmem o trvale udrzitelny rozvoj a musi respektovat ochranu
ptirody. Je nutné najit takovou variantu, kterd nejméné¢ poskozuje pfirodu a zaroven piinasi
kyzeny efekt.

Velkym problémem na uzemi je parkovani. Napravou by bylo vystaveni parkovacich
domt na stavajicich plochach k navyseni kapacity. Tyto stavby by vSak mély byt citlive
postaveny do krajiny a mély by v maximalni mozné mife vyuzivat technologie Setrné
k ptirod¢, aby nebyly v rozporu s krajinnym razem. S ohledem na ochranu Zzivotniho
prostiedi by méla byt do budoucna upfednostiiovana a zvyhodinovana vefejna doprava,

jako forma hromadné piepravy pted individualni dopravou.
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9 ZAVER

Tato diplomova prace Analyza intenzity cestovniho ruchu v lokalit¢ Vrchlabi - Horni
mésto — Spindleriv Mlyn analyzovala podle dostupnych dat dopravni dynamiku
a soucasnou nabidku cestovniho ruchu. Nésledné na zaklad¢ vysledk byla navrhnuta
konkrétni opatfeni pro eliminaci negativnich vlivli a soucasné byly doporuceny opatfeni
v zajmu dalsiho zkvalitnéni sluzeb a nabidky cestovniho ruchu, ale zaroven tomu ucelu
odpovidajici ochrana pfirody a krajiny. Na zaklad¢ vlastnich Setfeni provedenych v roce
2011 a 2012 a dat poskytnutych Reditelstvim silnic a dalnic CR byla vyhodnocena
dopravni intenzita. Toto hodnoceni prokézalo nevyvazenost intenzity automobilové
dopravy v lokalit¢ a zavislost navstévnosti na klimatickych pomérech (podminky).
Nejvyssi navstévnost je v zim¢ a nasledné v 1été. Mimo sezonu — jaro, podzim je znacné
nevyuzita. K nejvétsimu nardstu intenzity nastdva v mésicich unoru, lednu a prosinci,
v letni sezéné je to Cervenec a srpen. Nevyvazenost intenzity dopravy byla prokdzana
1 v pribéhu tydne, kdy nejsilnéjSim dnem je sobota, nasledovand nedéli a patkem.
NejslabSim dnem se stalo utery s polovi¢ni prijezdnosti oproti dnu nejsilnéjSimu. Vyzkum
potvrdil vysledky minulych Setfeni souvisejici s intenzitou dopravy. Daéle bylo
monitorovano parkovisté u skiarealu Herlikovice a zaevidovana jeho navstévnost. Soucasti
evidence osobnich automobilli byla i evidence podilu zahrani¢nich turisti. Identifikaénim
klicem byla statni pozndvaci znacka. Nejvice zastoupeni byli obyvatelé hlavniho mésta
Prahy, velké zastoupeni tvofili obyvatelé Hradce Kralové. Ze zahrani¢nich hosti vyplyva
nejhojnéjsi zastoupeni turisti z Polska a déle nijak velky rozdil v zastoupeni ostatnich
narodii — Nizozemi, Némecko a Slovensko. Toto je spojovano se vzristajici zivotni tirovni
obyvatel Polska a predevsim s blizkosti statnich hranic. Ubytek navstévnikii z Némecka
(dtive nejvice zastoupeni turisté) mtze korespondovat s faktem, Ze zahrani¢ni klientela
se presouva do kvalitngj$ich destinaci za hranice Cech s leps§im vybavenim a mnohdy
srovnatelnymi cenami. Z tohoto divodu by bylo vhodné zvysit propagacni opatieni
se zaméfenim na tuto skupinu navstévnikli. Na zéklad€¢ uvedenych vysledkil se doporucuje
zkvalitnéni nabizenych sluzeb na tkor jejich rozsifeni, at’ uZ maji souvislost se zimnimi
sporty ¢i nabidkou ubytovani. Pomoci propagace se zaméfit na Sirokou masu populace jak
tuzemské tak zahrani¢ni, se zacilenim na polskou a némeckou klientelu. Nedostatkem

je také dlouhotrvajici problém s nevyhovujici kapacitou parkovacich mist, hlavné
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v zimnim obdobi. Resenim by bylo postaveni parkovacich domi na stavajicich pozemcich,
citlivé postavenych do krajiny s pouzitim technologii Setrnych k pfirodé. Problém
souvisejici s kapacitou parkovist' je aktualni jak pro Vrchlabi - Horni mésto tak Spindlertiv
Mlyn. Déle se prace zabyvala vyhodnocenim vlivu dopravy na slozky ochrany pfiirody,
krajiny a zivotniho prostfedi viibec. Kvalita ovzdusi v dané lokalité je vyhovujici. Hodnoty
imisnich limiti v poslednim méfeném obdobi sice stoupaji, ale stale jsou plnény s velkou
rezervou jak u suspendovanych c¢astic PMjo tak i u NO,. Na daném tzemi navrhuji
podporu pouze k piirodé Setrnym formam cestovniho ruchu, jako je napt. ekoturistika,
agroturistika nebo nékteré druhy cykloturistiky. Dulezitym krokem je zlepSeni image
mésta Spindlerova Mlyna z pieplnéného zimniho stiediska na celoroéné vyuzivané misto
vzdusnych lazni. Za zésadni povazuji orientaci ne na fragmentovani a umenSovani
ptirodniho prostfedi, ale na zkvalitnéni stavajicich kapacit cestovniho ruchu, vytvafeni
prostor k odstranéni rozdili mezi piliti udrzitelného rozvoje, nikoliv vSak na ukor
podminek pro zivotni prostiedi, kde je tfeba podporovat zachovani a posileni biologické

rozmanitosti izemi a ekologickych hodnot krajiny.
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Piiloha €. 3 — Monitorované parkovisté v Herlikovicich
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