[T Vysoké uéeni technické v Brné
Fakulta architektury
Porici 273/5, 63900 Brno 39

[ ]

Zadani diplomové prace

Cislo diplomové préce: FA-DIP0090/2013 Akademicky rok: 2013/14
Ustav: Ustav teorie

Student(ka): Bce. Vit Votroubek

Studijni program: Architektura a urbanismus (N3501)

Studijni obor: Architektura (3501T002)

Vedouci diplomové prace: Ing. arch. Ivo Boha¢

Konzultanti diplomové prace:

Nizev diplomové prace:

VEREINY MESTSKY PROSTOR - PREDNADRAZI BRNO

Zadani diplomové prace:

Piestavba tizemi v centralni méstské zoné. Koncepéni piefeSeni vefejného méstského prostoru,
moznosti a limity v uzemi, které je vyrazné zatiZeno méstskou dopravou. Navrh nového feSeni se
Sirokym programem funkci,

Aredl bude obsahovat vSechny potfebné funkce spojené s pobytem navstévnikd a uZivateld.
Vyznamnym aspektem navrhu bude zakomponovani soudobych objekta.

Navrh bude zohlediiovat specifika soudobé architektonické tvorby v historickém prostredi.

Otazky vizualni a grafické identity mista.

V ramci prace bude piedloZena standardni architektonicka studie feSeného objektu.
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Analyza

Problematika prednadrazniho prostoru v Brné zasahuje do viech sfér mésta i Zivota lidi, ktefi tudy projizdi. Je to misto,
pies které jakkoliv cheme ¢&i nechceme prochazime nebo vyuzivame jen k Cekani. Avsak budoucnost tohoto prostoru je
ovlivnéna moznym presunem préavé hlavniho vlakového nadrazi. Rozhodné ma smysl tento prostor revitalizovat a brat jej
jako fungujici organismus, ktery zaroven potrebuje vylepsit. Jako pred kazdym vyznamnym dopravnim uzlem, i v Brné pred
hlavnim nadrazim se potkavaji lidé, ktefi spolu nemaji spole¢ného nic nez pravé to, ze jsou z néjakého dlivodu nuceni tudy
projit. Svou zkusenosti a ocekavanimi, ktera pretavuji do pohybu v davu, mezi nastupnimi ostriivky, auty a tramvajemi,
vytvareji jednu zvyznamnych reprezentaci tohoto prostoru: chaoticky dopravni uzel, neprehledny, Zivy, v mnohém
problematicky. Prostor je kazdodenné vytvaren v neustalé interakci a nepretrZitém vyjednavéani: masy domd, pohybem
dopravnich prostredki, bariérami zabradli a lidi. Jeho rytmus je urovan dopravou, obchody, denni dobou a navyky jeho
uzivateld.

Zébna tvorena predevsim hrani¢nim prechodem nalevo pro chodce se nevaze s zadnymi prijemnymi pocity a predstavuje
problematicky bod celého prostoru - na zacatku a konci prechodu je pési nucen vyhybat se autdm. Hodiny umisténé
uprostied prechodu pak predstavuji urcitou bariéru znesnadnujici jeho prechod. Soucasné jsou vsak vyznamnym
orientanim prvkem a na druhou stranu jsou vnimany pozitivné: slouzi jako misto ¢ekani na spoj i misto schiizek. Kolem nich
jsou umistény odpadkové kose a misto je samozi'ejmé chapano jako ,kurarna”. Z hlediska chodcu, kteri pouze prochazeji, je
ale umisténi hodin (prvku vybizejiciho k zastavovani a vytvareni hlouckd lidi) problematické, nebot stojici lidé uz tak
neprehledny prostor jesté zahustuji. Prechod je navic problematicky i z pohledu fidica.

Dalsi problematickou zénu tvofi uliéni fronta a chodnik naproti nadrazi. Je plny bariér znesnadiujicich pohyb: Na rohu
s ulici Masarykovou je misto slouZici cekajicim osobam (vcetné ridicd tramvaji, kteri zde maji umistény tabule s rozpisy).
Problém zpUsobuji automobily (i parkujici), stanky s trafikou a obcerstvenim. Bariéry vytvareji i lidé, kteri ¢ekaji u okynek
s obcerstvenim. Zaslost a nepfimérené méritko doml je v kontrastu s patinou a harmonizujici architekturou historické
néadrazni budovy. Stari nddrazi ma jinou hodnotu nez seslost téchto domd. Negativni dominantu celého prostoru zde tvofila
vyhoreld budova s priichodem. Ta nyni prosla rekonstrukci, diky ni se zlepsil pobyt v okolnich prostorech, predevsim vsak
napojujiciho se podchodu.

Dalsim problematickym mistem je prostor kfizovatky cest do Benesovy ulice. |de o komplikovanou kfizovatku silni¢ni
atramvajové dopravy, ktera je nebezpecné kiizovana péSimi ve vSech smérech. Je to prostor vnimany jako naprosto
nepiehledny. Jako jediny svétly bod v ném figuruje obrubnik naproti, ktery nahrazuje chybgjici chodnik tém, ktefi mifi
k hotelu Grand. Nepohodiné a nedovolena cesta je alternativou k cesté podchodem.
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problémem. Chaoticnost, neprehlednost a zmatecnost nastupnich ostriivkl pretéka i na prilehly prechod. Cely prostor je
délen nejriznéjsimi stalymi ¢i docasnymi bariérami na dilci casti, které uméle znesnadiuji a zpomaluji pohyb v ném,
nenabizeji adné moznosti, diktuji efektivni zptisob pohybu a striktné urcuji jeho smér. Clovék je zde v podstaté v urcité

podrizené pozici, jak fyzicky, tak psychicky.

Prednadrazi je misto, skrze které se obyvatelé Brna a jeho navstévnici snazi plynule projit, méné ¢asto se stava samo cilem.
Pri jejich snaze se vsak klade chodclim do cesty mnoho stalych i docasnych uz zminovanych prekazek: stojici auta, kiosky,
c¢ekarny a lavicky (druhé nastupisté), podchody (zabranuji ve vyhledu a znesnadiuji orientaci) a konecné zabradli, zejména
ta, ktera jsou protazena do kolejist - jsou minéna jako bezpecnostni opatreni, ve skutecnosti zabranuji chodctim v moznosti



uskocit na stranu pred projizdéjici tramvaji. Docasné lidské bariéry Gizce souviseji s rytmem mista strukturovanym dopravnimi
$pickami i jizdnim radem. Objevuji se opakované na podobnych mistech, pomalu rostou, aby pak i nahle zmizely a vse zacalo
nanovo. Jde predevsim oskupiny nastupuchtivych lidi utvarejici se p¥i pfijezdu tramvaji a ,chumly” ¢ekajicich vznikajici ve
chvilich, kdy delsi dobu neprijela tramvaj. Tato seskupeni jesté zuzuji problematickd mista na nastupnich ostrdvcich.
Podobné funguiji hodiny uprostied piechodu a okénka s rychlym obcerstvenim. Lze fici, Ze z pohledu jednotlivce, jenz je
soucasti mistniho davu, se jevi jako nejzasadné€jSi bariéra velké mnozstvi lidi pohybujicich se nepredvidatelng,
nekoordinované a v mnoha smérech. Trasy, jimiz se lidé mezi nastupnimi ostriivky a kolem nich pohybuiji, vSak svou vnitini
logiku maji. Vychézeji mimo jiné ze snahy vyhnout se viem bariéram a co nejefektivnéji se dostat do svého cile, respektive
z tohoto prostoru. Z tohoto hlediska je zajimavé, Ze ti, ktef vychazeji z hlavniho vchodu nadrazi, v piipadg, Ze mifi do centra,
Casto voli cestu pres prvni ostriivek. | pres tyto negativni dojmy, ma prostor sviij skryty pivab.

Prostranstvi je tedy vyuZzivano piedevsim jako prestupni uzel. Dalsi dostupné sluzby nejsou piilis ocefiovany, kromé posty
a do vecera oteviené pekarny. Nékteri vyuZzivaji nonstop rychla obcerstveni. Prostor je naplnén pohybem a soucasné je
méstskych vizualnich atrakci. Str'etavani a nasledné vyjednavani mezi témito dvéma stavy, napéti mezi bytim v pohybu a klidu
vede ale také k nejriiznéj$imu osobnimu prozivani mista. Ukazuje se tedy, Ze vedle transportni funkce ma nadrazi a jeho okoli
i potenciél zaujmout: Lidé se zastavuji a pozoruji déni tam, kde je to mozné, tam, kde se néco neotrelého déje. Vizudini vjemy.
Stoji téz za zminku projekt Galerie Mysina, ktery ma velky potencial dnes ne zcela vyuzity. Je to galerie urena viem, na
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Potencial skryty v problémovém prostoru

Je to tedy prostor protikladny - chaoticky, ale dopravné funkéni; Spinavy, ale vizudlné pozoruhodny. Jako jeho nejvétsi
problém se jevi naprosta neprehlednost, kterd je v nékterych pfipadech interpretovana jako nebezpeci. Zajimavé jsou
momenty, kdy se chaos zméni v predvidatelny i‘ad panujici na jinak ru$né méstské ulici, nastoleny pfijezdy a odjezdy vlakdi na
nadrazi ¢i pravidelnosti nocnich rozjezdu. | pres to, Ze Ize nalézt viditelné orientacni body (hodiny, elektronické informacni
tabule na zastavkach), pobyt zde je chapan spise jako nutné zlo.

Typickym mistem je pi'echod pro chodce s hodinami. Na schématu anylyz tras chodcti Ize kromé problémovych mist vycist
i potencidlni klidova mista, kterd by mohla prevzit nékteré funkce silné exponovanych zon a tim cely prostor roziedit
a odlehcit - mohla by slouzit potkavani, obcerstveni ¢i ¢ekani a konec konctl i pozorovani. Smyslupiné se to zda predevsim
v pipadé prostoru mezi hlavnim vchodem a restauraci Secese, protoze jsou zde pékné vzrostlé stromy. Z vyse receného Ize
vyvodit nékteré zavéry, vyuZitelné pfi revitalizaci tohoto mista a které, ackoli se vztahuji k jednomu konkrétnimu méstskému
prostoru, mohou mit i obecnéjsi platnost.

Prostor je uzivateli povazovan za pfili§ zahustény; vylepSeni je v odstranéni nebo rozvolnéni nékterych fyzickych bariér
(napr. lavicky uprosted druhého tramvajového ostriivku). Napomohly by nékteré relativné jednoduché zasahy, které by
ulehily situaci predevsim uzivatelim s néjakym typem omezeni; opatfit zabradlim nebezpecny chodnik u posty a zvazit
vyrovnani oblych hran chodnikii pred jeji budovou do pravych Ghld tak, aby zachovavaly jasnou orientacni linii pro nevidomé
Ci slabozraké chodce. Snizit spodni tyce zabradli tak, aby byly vhodné pro poutziti slepecké hole, upravit najezdy na ostriivky
pro vozickare. Zprichodnit a zprehlednit prostor Ize i jednoduchym odstranénim nékterych bariér, jakymi jsou reklamni
cedule, zvlasté tam, kde blokuji vodici linie a tyto linie udrzovat (kontrastni pruhy).

Za tvahu stoji pokus o celkovou kultivaci uzivani prostoru a piesunuti prodeje rychlého obcerstveni do ruky z ulice do
vnitfnich prostor provozoven, ¢imz by byly odstranény docasné bariéry v podobé chumli lidi cekajicich na jidlo. Bylo by
vhodné uvazovat o zvySeni poctu moznosti jak bezpecné prejit, at uz ze tretiho tramvajového ostrivku k nadrazi nebo
v prostoru kfizovatky za vchody do podchodt. Stavajici prechod by si zaslouZil téZ pozornost: pii umistovani prvki jako jsou
hodiny v jeho stfedu je tfeba mit na paméti, Ze jako vyznamna staticka vertikala budou vzdy pritahovat pozornost ekajicich,
kteii zde budou tvofit prekazku.



S prekonéavanim prostoru souvisi i otazky automobilové dopravy. Nékteri ji povazuji za neadekvatni; v piipadé, ze se zde
pohybuiji jako fidici osobnich aut, popisuji tento prostor jako velmi znervéziujici a neprehledny, zaroven pripoustéji, ze timto
prostorem projizd€ji pouze v nejnutnéjSich situacich nebo omylem. Nabizi se zde moznost omezeni provozu osobnich
automobilG, nebot soucasny stav neni vhodny ani z hlediska chodct ani fidic(, ktefi chtéji dovézt své blizké na hlavni nadrazi
- v takovém pfipadé nemaiji kde zaparkovat.

Kontext prostoru

Funkéni napojeni na dalsi ¢asti mésta, je dalSim vyznamnym bodem. Piikladem mulZe byt ulice Nadrazni smérujici
k#Novym sadiim, ktera je hodnocena jako ,nudna” a neni proto Casto vyuzivana. Pritom to, co je skryto za zdi podél ulice -
nastupisté viakovych koleji a ruch kolem nich, i staré Zelezni¢ni budovy a dnes prakticky nepostrehnutelny viadukt, jsou
specifické vizuIni atraktivity, které mohou odkazovat na v soucasnosti objevovanou industrialni poetiku mésta. Prostorovy
kontext mista se ale projevuje i v jinych bodech: zejména lidé, ktefi pravidelné vyuzivaji vlakova spojeni, vnimaji prostor
nadraznich nastupist a tramvajovych zastavek pred nadrazim jako jeden celek. Z vhodného propojeni obou prostorti by tedy
mohla profitovat cela oblast. Nadrazi by se mohlo vice otevfit méstu, na druhou stranu by tramvajovy uzel mohl byt vice
propojen s nadrazim a podtrhnout tak svou dopravni funkci. Pro vétSinu lidi pfijizdéjicich do mésta je nadrazi a prostor pred
nim tim prvnim a zpravidla silnym dojmem, ktery ziskaji. Potencial prostoru je také v jeho schopnosti podpofit nebo oslabit
genius loci SirSiho mésta, je vyznamnym bodem, kde si ¢lovék fekne: ,Tak, a jsem tady”. Je otazkou, co si ma prijizdé€jici rici,
kdyz vyjde z budovy brnénského hlavniho nadrazi?

Sirsi vztahy

Problematika polohy nadrazi zasahuje do mnoha sfér fungovani vSech typli dopravy ve mésté. Téz i do Zivota vétsiny
obyvatel mésta. Pfedmétem této prace nejsou Uvahy o moznych presunech nadrazi, nybrz Uprava tohoto prostoru
v prednadrazi v lokalnich souvislostech mensiho méfitka. Cilem je tedy navrhnout feSeni estetizace a humanizace tohoto
prostoru se zachovanim stavajicich dopravnich funkci - tramvajové, trolejbusové, cyklistické a minoritni automobilové
dopravy.

Urbanismus

Urbanisticky navrh pocita se zachovanim kromé stavajicich dopravnich stop téz i soucasného umisténi vyuasténi podchodd,
s prihlédnutim na frekventované trasy chodcl. Koncepcné resi pochozi plochy. Jelikoz je feSené Gzemi obehnéno relativné
vysokymi budovami a navic rozehrato velmi ruSnym provozem, tak mu chybi vzdusnost, volnost v pohybu. Zelen zde téz
postradame, coz nelze vidét Gplné jako negativum. ProtoZe snahy o zaclenéni zelené do tak malého prostoru by spiSe skondili
ukazkou sortimentu moznych truhlikovych tprav, ale ve vysledku potom s rusivymi dusledky.

Koncept

Bylo by tedy utopistické v takovém prostoru vysazovat stromy & jinou zeleii. Cim by tomuto prostoru prispéla? Jaka by
byla jeji Zivotnost? Mizeme vSak provést jeji soudoby tvarovy prepis do architektury. Prepis jejiho struktivniho vyznamu do
architektonického tvaroslovi a designu. Motiv stromu, ¢lovéka stejné jako par dalSich archetyp(, provazi v historii naporad.
Jeho koruna jej chranila pred destém a plnil téZ mnoho kultovnich funkci. Strom je tedy hlavni inspiraci v tomto konceptu.
Abstrahci téchto prirodnich motivii vznika jak cela typologie moznych designl jednotlivych pfistfeski zastavek, tak zastreseni
vyusténi vsech podchodl az po vizualni identitu a ideu celého prostoru. Verejny prostor je velkym jevistém a my v ném
hrajeme své role. Pfednédrazi je krasnym pfikladem téchto roli, nékdy klasickych, jindy az komediélnich nebo tragickych.
Jakasi rozporuplnost tohoto prostoru nabizi moznosti na Urovni uméleckého a experimentéiniho vyjadreni. Coz se téz
pretvafiv podobu podzemni vytvarné galerie.

Design zastavky

Jak jiz bylo zmifiovano, design vychézi z pfirody. Strom, ktery se smérem nahoru rozvétvuje mé sirokou pevnou zékladnu,
kolem které Casto byvala v kruhu umisténa prkna na sezeni, napriklad u pamatnych stromi. To je téZ idea, ktera vedla



k ndvrhu tohoto designu. Zvoleni ocely jako nosného materialu bylo logickym vyusténi stavebnich moznosti. Konstrukce je
vyrobena z pasové ocely svafované s pfirubami. jednotlivé prvky jsou k sobé svareny. Zaklad tvofi prefabrikovana betonova
patka, do které se poté kotvi vlastni ocelova konstrukce. Zastr'eSeni je realizovano pomoci tdnovaného oranzového zaskleni.
To je kotveno na svodné U profily pomoci unifikovanych Sroubovych dild. Pocita se s oddilatovanim skla od svodného zlabu.

Design vyusténi podchodu

Vychazi principem konstrukce ze zmifiovaného pfistresku. Bo¢ni stény jsou prosklené a vytvari velky rastr.

Design posezeni

Ve vychodni ¢asti feSeného prostoru se nachazi posezeni ve tvaru osmicky. Je volnou asociaci na koncept Mébiovy pasky.
bermudsky trojihelnik, jak se tomuto prostoru Casto fika, je timto prvkem oZiven a zapojen do Zivota celého prostoru. Na
plynule se ménicich drovnich betonového dtvaru je prostor pro prechazeni po ném a sezeni.

Design podzemni galerie

Podzemi podchodu je nedilnou soucasti tohoto prostoru. Projekt Galerie Mysina pres velké ohlasy na jeho zacatku, dnes
trochu zkomira. Je obrovska Skoda nevyuzit tyto prostory pro nejnavstévovanéjsi galerii vytvarnych dél v Brné. Opravdu se
jedna o nejvice frekventované prostory. Pficemz se prave dnes neustale sklofiuji hesla jako krize v uméni a nejasnost v dalSich
vychodiscich apod. Tento prostor ted nabizi moZnost prezentovat svou uméleckou invenci s potencidlem vysoké
navstévnosti. Aby vsak takto fungoaval, je potreba jej vice zatraktivnit. Navrh pocita s vytvorenim chranénych panelli pro
vystavend dila zménou funkci stavajicich obchodu s oble¢enim na jiné reprezentitavnéjsi.

Ekonomicka rozvaha

Obnova tohoto prostoru je ze vSech variant nejlevnéjsi za predpokladu, Ze szavajici nadrazi ziistane zachovano. Rekonstrukce
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