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Seznam pouzitych zkratek:

AGL
LAA CR
MD CR
MPG
MPK
NLS

PG

PK

PPG
SLZ

nad povrchem zemé (above ground level)

Leteckd amatérska asociace Ceské republiky
Ministerstvo dopravy Ceské republiky

motorové padakové kluzédky s motorem na podvozku
souhrnné oznaceni pro MPG a PPG

nestandardni letové situace

paragliding

padakové kluzaky

motorové paddkové kluzaky s motorem na zadech pilota

sportovni 1étajici zafizeni



1 UVOD

Zvoleni tématu bakalafské prace bylo pro mne snadnou zalezitosti. UZ 13 let se
mym zivotem prolinaji padaky, 12 let seskokové padéky a v poslednim roce kluzdky.
Konkrétn¢ padakovy kluzak nad hlavou a motorovd pohonna jednotka za zady. Byl to
piirozeny vyvoj, ktery sleduji nejen u sebe, ale i u ostatnich lidi, které potkavam na letisti
nebo sletech. Sportovni paraSutismus pro mne dnes znamend zéavislost — na pilotech
letadla, letadlu, persondlem fidici provoz na letisti i na ostatnich skokanech, kteti naplni
letadlo. Paragliding a motorovy paragliding znamenaji svobodu. Svobodu litani a
nezavislost. Nejjednodussi a nejlevnéjsi zpiisob, jak se dostat do vzduchu, je paragliding.
Motorovy paragliding je potom nejjednodussi a také nejlevnéjsi variantou motorového
1étani.

Oba druhy Iétani jsou uzce spjaty s prirodnim prostfedim, které ma pozitivni vliv na
jedince. V dnesni technické dobé Cloveék vice utikd do prostiedi, které bylo kdysi jeho
domovem. Vraci se zpét, Cerpa novou silu, regeneruje, odreagovava se, posunuje vlastni
hranice. Pohled z vySky na maticku zemi je krasny, ukliditujici a budi respekt k ptirod¢.
Miizu fict, ze 1étani mi dava nadhled nad situacemi, které se d¢ji na zemi v béZném zivote.

Létani at uz volné nebo motorové odvadi cClovéka od dennich stereotypil,
pfemistuje ho do pfirody, do vzduchu. Znamena to i potkdvani se s pfateli a novymi
lidmi, pfi letu dochazi k situacim, které musi fesit a rychle se rozhodnout. To vSe ¢lovéka
formuje a dale rozviji.

V této bakaldiské praci se zabyvam srovnanim paraglidingu a motorového
paraglidingu jako aktivit odehravajicimi se v pfirodnim prostiedi. V praci vychdzim
z dostupné literatury, praktickych znalosti a mych vlastnich zkuSenosti jako pilotky.

Teoretickd ¢ast shrnuje historicky vyvoj kluzékl, vymezuje kategorie PK a MPK,
dava organizani rdmec, seznamuje s bezpecnostnimi pravidly a zacleniuje 1étani do
aktivit v pfirod¢, které pozitivné ovliviiuji ¢loveéka. Na zdklad€ dotaznikového Setfeni

formuluji vyhody a nevyhody obou 1étacich aktivit.



2 SYNTEZA POZNATKU

2.1 Volny ¢as

Pojem volného c¢asu, bychom obecné definovali jako ,,...doba odpocinku a
relaxace, doba, v niz bychom méli regenerovat, obnovovat vSechny své sily* ( Hanus,
Jirdsek, 1996,) nebo také jako ,,Cas, kdy ¢lovek nevykondva Cinnosti pod tlakem zavazk
plynoucich ze spoleCenské d€lby prace nebo z nutnosti zachovani biofyziologického ¢i

rodinného systému* (Velky sociologicky slovnik, 1996, 156).

Podle Véazanského a Smékala (1995) ma hypotéza kontrastu nejvice zastanct v oblasti
vysvétleni pojmu volného Casu:

e teorie kompenzace vysvétluje zplsoby vyrovnani se s nedostatky, moznymi
selhanimi, odolavani narokim, zaté¢zim a tlakim svéta prace v pribéhu
volnoc¢asového prostoru.

e teorie ventilu se jevi jako prostfedek odreagovani piebytecnych energii,
potlatovanych emoci, latentnich strachii nejistot, stresu, psychickych napéti a
vnittnich neklida.

e teorie zotaveni charakterizuje volny ¢as jako dobu reprodukce, nutny piedpoklad

a zaruku zdravi (Vazansky, Smékal, 1995, 24, 25).

Volny cas podle Slepickové (2005) 1ze definovat jako ,,...Casovy prostor, v némz jedinec
nema zadné povinnosti viici sobé ani druhym lidem a v némz se pouze na zaklad¢é svého
vlastniho svobodného rozhodnuti vénuje vybranym c¢innostem. Tyto ¢innosti ho bavi,
prinaseji mu radost a uspokojeni...“(Slepickova, 2005, 14). Volny ¢as nema zadny zistny,
angazovany cil.
Dumazedier (Dohnal, Hodan, 2005) rozliSuje tii zdkladni funkce volného ¢asu:

e odpocinek — reprodukce pracovnich sil, zotaveni se

e rozptyleni — zdbava, kompenzace, unik ze stereotypu

e rozvoj osobnosti — doplituje citové i rozumové poznatky, rozviji schopnosti

cloveka.

VSechny tfi slozky volného ¢asu by mély byt dle Dohnala a Hodané (2005) v rovnovaze,

jinak hrozi jednostranné zatizeni jedince (Dohnal, Hodan, 2005, 58).

10



2.2

Pohybové aktivity v prirodé

Podle Kirchnera, Louky a Hnizdila (2007) se vétSina aktivit v pfirod¢ prolind a ze

sebe Cerpa. Orienta¢ni vymezeni jednotlivych oblasti aktivit v pfirodé je:

turistika je souhrn cCinnosti vyuzivajicich aktivni pohyb a pobyt v piirodé
k poznani spolecenskych a pfirodnich pomérl, pamatek a dé&dictvi zvolené
pobytové oblasti i k rozvijeni kondice a posileni psychického zdravi,

sporty v prirodé — sport sim o sob¢ se li§i od pohybovych aktivit tim, Ze ma
kompetitivni charakter, proto sem zafazujeme vSechny aktivity, ve kterych se
konaji soutéZe rlznych urovni a mohli bychom zafadit 1 ty, které¢ se fadi do
kategorie technickych sportti, ale jsou provozovany v pfirodnim prostiedi,
pohybové aktivity v prirodé

- jejich pfevazna ¢ast probiha v ptirodnim prostiedi

- v téchto aktivitach neni diiraz na vykon

- dlraz je na proZitek zuCastnénych z danych aktivit

- cilené zaméfeni na osobni rozvoj kazdého jedince

pobyt v pfirodé — aktivity, které jsou charakterizovany dlouhodobym pobytem
v ptirodé, ktery ma za hlavni cil pohybovou rekreaci organismu. (Kirchner, Louka,

Hnizdil, 2007, 31 - 32)

Paragliding 1 motorovy paragliding miiZzeme zatadit jak do oblasti pohybové aktivity

v ptirodé, do sportli v pfirod€ i pobytu v piirodé (napt. dovolend travend v oblasti, kde

jsou lepsi podminky pro 1étani, dovolend v zemi, kterou MPK chtéji poznat ze vzduchu).

Motorovy paragliding pak i do turistiky, kdy motorova pohonna jednotka na zadech pilota

umoziuje volny pohyb ve vzduchu. Pilot si tak mlze napldnovat trasu se soucasnym

poznavanim piirodnich pamatek, hradi 1 zamka.
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23 Rekreace a pohybova rekreace

K tomu, aby se clov€ék mohl plné¢ vénovat pracovnim povinnostem potiebuje
nacerpat novou energii, znovu nabyt fyzickych i psychickych sil ve svém volném case.
Pojem rekreace je odvozen z latinského slova creare — tvotit, a predpony re — znovu.
Recreare miizeme chapat jako obnovu néceho, co uz bylo, dosahovani piivodni kvality
atd.

Podle Hodané¢ a Dohnala (2005) se da obecné fici, ze ,rekreace je pojem
oznacujicim Cinnosti, které jsou zaméfeny na obnovovani vycerpavanych sil a
kompenzaci deformativnich vlivli vyplyvajicich z béznych socioprofesnich roli clovéka,
z jednostranné prace, nespravnych zivotnich navyka (...) méa vyrazné¢ prozitkovy
charakter, jeji dopad ma tedy stejny vyznam jak pro fyzickou, tak pro duSevni a socidlni

dimenzi lidské osobnosti...“(Hodan, Dohnal, 2005, 13).

Rekreace je vazana prevazné na volny €as a ma svoje charakteristické znaky, které lze
shrnout podle Hodan¢ a Dohnala (2005) takto:
e vzdy aktivni Cinnosti, mize byt zaméfena na fyzickou, psychickou, mentalni nebo
emocionalni oblast,
e rozsah vykondvanych aktivit je nekone¢ny, miZe byt organizovanid ¢i
neorganizovana, individudlni ¢i skupinova,
e rozhodujici vliv ma motivace a smysl vykondvané ¢innosti, uziti pojmit zabava,
regenerace, vlastni rozvoj, prozitek
e ¢innost naprosto dobrovolna,

e ma vzdy svij ucel a smysl. (Hodan, Dohnal, 2005, 15).

Paragliding i motorovy paragliding mizeme zatadit do pohybové rekreace, kterd je
samostatnym druhem rekreace. Pohybova rekreace se tyka téch aktivit, které maji
dominantni pohybovou oblast. Jsou to tedy aktivity, které jedinec vykonava dobrovolné
ve volném case, maji pro n€j smysl, umoziuji mu rozvoj a ma z ¢innosti uspokojeni.
Cinnosti pohybového charakteru jsou komplexn&jsi, zahrnuji celou osobnost a prozitky
spojené s pohybem jsou intenzivngjsi.

Rekreacni proces odvadi jedince od dennich stereotypll, pfemistuje ho do jiného
prostiedi, zejména piirodni prostiedi ma pozitivni vliv, navazuje jiné interpersonalni

kontakty, klade pted n¢j prekazky, které musi prekonat. S novymi situacemi piichazeji
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nova feseni. Vysledkem je zménéné chovani ¢loveka. Déletrvajicim vlivem se méni jeho

osobnost, hodnotovy systém, ptistup k vlastnimu zivotu i okoli.

24 Sport

Sport je pohybova aktivita, ktera ma jasné dana pravidla, jejiz vysledky jsou
meétitelné a porovnatelné a ma soutézni charakter. V naSich podminkdch je podle
Slepickové (2000) nejcasteji uzivano déleni sportu podle tirovné vykonnosti. Rozlisuje se
sport vrcholovy, vykonnostni a rekreacni. Ptredpoklada se, Ze sporty vrcholovy a
vykonnostni jsou spojeny s ucCasti na soutézich a Clenstvim v organizacich. Rekreacni
sport nebyva spojen se soutéZzemi a formalni ti¢asti, ale mize byt provozovan individualné
bez vazby na organizaci a to s cilem zrekreovat se (Slepickova, 2000, 23). Hlavnimi
znaky rekreac¢niho sportu jsou relaxace, zdravi a spoleCenské kontakty. Nabidka téchto
aktivit probiha ve sportovnich oddilech, klubech nebo v soukromém sektoru. V oblasti
paraglidingu a motorového paraglidingu je to nabidka komer¢nich tandemovych leti

Siroké vefejnosti.

2.4.1 Utinky sportu ve volném ¢ase

Vyznamny vliv na socializaci ¢lovéka a jeho integraci do spolecnosti méa aktivni
traveni volného Casu prostfednictvim aktivit sportovniho charakteru. Podle Slepickové
(2005) ,, Sport ve volném Case musi byt prozivan s radosti a uspokojenim. Jeho pozitivni
ucinky se projevuji diive na psychice jedince nez na jeho fyzickém stavu. Tento fakt se
vaze predevsim k aktudlnimu proZivani pii samotné aktivite, které je dopliiovano nésledné
pocity z vysledkli této aktivity jako je napf. nabyti sebedlvéry, zlepSeni zdatnosti,
upevnéni zdravi atp.

Pfinos sportu (ve volném case) v oblasti télesné a duSevni lze shrnout do
nasledujicich bodu:

e zvySuje se ucinnost srdce a plic,

e snizuje se riziko srde¢né cévnich onemocnéni,
e zvysuje se svalova sila a vytrvalost,

e zlepSuji se psychické funkce

e snizuje se pusobeni stresu,
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e zpisobuje pfirozenou unavu a uklidnéni.* ( Slepi¢kova, 2005, 68-69)

2.4.2 Rizikovy sport

Dle Kubana, Kirchnera a Vomacka (2002) lze povazovat za extrémni (rizikové)
sporty horolezectvi, paraSutismus, zavésné 1étani, leteckou akrobacii, vodactvi na divoké
vod¢ aj. Mezi takové aktivity miizeme paragliding 1 motorovy paragliding zaradit také.

,V extrémnich sportech je nezbytné brat v tivahu urcitou miru pfirozeného rizika,
které v sobé obsahuji. Nicméné, jakmile je takovy sport provadén vysoce fundovanymi
sportovci, netieba ho pro tuto skupinu lidi povazovat za extrémni a ani oni sami tento
pocit nemaji. Uroveii dovednosti a ptedpokladi, kterou vyzaduji pro daného jednice jiz
necini extrémni.“ Dale konstatuji, Ze ,kromé¢ vysoké miry prozitkovosti, uspésné
provadéni rizikové Cinnosti rozviji individualitu v oblasti sebeuvédoméni (...) transfer
téchto poznatkll 1ze prevést do oblasti bézného spoleCenského zivota a mohou ptispét i k

uspéSnému uplatnéni jedince.“(Kuban, Kirchner, Voméacko, 2002, 72)

Uvazujeme-li o riziku, se kterym se lze setkat pfi rizikovych cinnostech, dle
Kubana, Kirchnera a Vomacko (2002), musime brat v uvahu jak fyzické, tak
1 psychologické riziko.

Fyzické riziko mutze zahrnovat faktory objektivni i subjektivni. Mezi

objektivni rizika lze zahrnout predev§im povétrnostni a klimatické vlivy u

¢innosti provadénych v pfirod€, rovnéz promenlivé prirodni podminky mohou

sportovce podstatné ohrozit. Negativni ovlivnéni mohou zplisobit i ostatni
osoby, které na dané Cinnosti participuji, at’ jiz jako soupefi nebo partnefi.

U sportovnich ¢innosti, které jsou spojeny s pouzitim technickych prosttedkt

je nezbytné zvazovat i jejich zavady, nezavislé na piedchozi piipravé

(naptiklad skryté vady, ¢i inavu materialu). K subjektivnim rizikim lze fadit

faktory jako je aktudlni fyzicka kondice, nemoc, moznost zranéni, ¢i dokonce

smrt.

Psychické riziko zahrnuje vysokou miru stresu, o¢ekavani, psychické selhani,

nepravidelnost v zivotospravé a prehnana sebediivéra. Riziko predstavuje

1 ohrozeni sebevédomi opakovanym nedosazenim vytéenych cili.(Kuban,

Kirchner, Vomacko, 2002, 71)
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2.5 Prozitek a zazitek

Prozitek je nenahraditelny, nepfenositelny, jedinecny, neopakovatelny a
nesdélitelny, 1ze jej ziskat vlastnim pfi¢inénim. Zazitek, ktery nastava s ur€itym Casovym
odstupem po prozité situaci, se za urCitych podminek ptetvaii ve zkuSenost, kterou
muizeme uplatnit v dal$im Zivoté.

Kirchner (2002) se zamysli, pro¢ jsou nam nabizeny v nasem zivoté stale
intenzivnéjsi proZitky, které jsou zhuStény do minimalniho ¢asového prostoru. Dochézi k
zavéru, ze ma Cloveék stdle méné a méné Casu, vyhledava prozitky, které jsou co
nejintensivnéjsi a jsou v co mozna nejmensim ¢asovém prostoru. Kazdy ¢lovek potiebuje
naplnit urCitou hladinu prozitkd, aby nebyla naruSena jeho biopsychosocialni rovnovéha.
Nekteré prozitky si mizeme koupit. Sem patii podle HoSka riskantni ¢innosti. ,,Riskantni
¢innost s sebou pfinasi i mimotadny prozitek. Civilizace vSak fadu pfirozenych rizik
snizila. Potfeba mimotadného prozitku proto soucasného clovéka nuti tyto cinnosti

vyhledévat.“(HoSek,in Kirchner, 2002, 68)

Muzeme fici, ze piloti PK provozuji rizikovy sport, ale jak bylo zminéno vyse,
urovni svych zkusSenosti a dovednosti mnoho rizik eliminuji a tak se 1étani pro né nestava
rizikovou Cinnosti, ale ma vysokou miru prozitkovosti, zménu aktudlniho psychického
stavu plynouciho z prozitku vlastniho pohybu a prozitku prostfedi, ve kterém je aktivita

vykonavéna.

2.5.1 Zona komfortu

,» Na principu roz§ifovani tzv.zény komfortu probiha uc¢eni se novym vécem. Je to
zona, kde se zabyvame Cinnostmi, které umime. Tato zona v pribéhu zivota roste s tim,
jak si osvojujeme nové znalosti a dovednosti.* (zdroj:http://www.outdoorsolutions.cz )
Posunem ze zony komfortu se jedinec dostava do ristové neboli rozvojové zony. Pfechod
mezi jednou zénou do druhé je stimulujici.

Z6mu komfortu si piloti rozsifuji v zdkladnim vycviku, kdy si osvojuji a uci se
zékladnim znalostem, navykim a dovednostem nutnych pro samostatné Iétani. VétSinou
po zvladnuti pozemniho vycviku nastava zlom, nova vyzva, kterou pilot musi piekonat —
odpoutani se od zemé. Je to vstup do neznama. Po piekonani stresu, a zvladnuti nové

~rw 4

situace dochazi k rozsifeni zony komfortu, nabyti sebediivéry a vznika motivace k dal§im
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letim. Kazdy let mize znamenat pro pilota let do riistové zony, oblasti uceni, nékdy i na
hranice osobnich moznosti, a to diky velké rozmanitosti slozek ptirodniho prostredi
(podnebi a tvainosti zemského povrchu). RozSifovani zony komfortu obohacuje zivot

a zlepSuje jeho kvalitu.

Obrazek €. 1. Zona komfortu

KOMFORTNI Z0ONA

OB AsT UEEW

(zdroj: http://www.mek-in.cz)

2.6 Vliv prirodniho prostiedi na létani

Jedinec ve vyspélé spolecnosti se postupné vzdaluje od svého piirozeného prostiedi
kterym je ptfiroda. Ztraci instinkty, které mu umoznily pfezit, ztrdci moznost plisobeni
vlivii vnéjSiho prostfedi, které pozitivné plsobi na jedince. Mezi zékladni sloZky
pfirodniho prostfedi patfi:

e ovzdusi - podnebi, klima

e puda - tvafnost zemského povrchu
e voda

e vegetace

Podnebi, klima je nejproménlivéjSim Cinitelem mezi vSemi fyzickymi €initeli, které
pusobi na ¢loveéka. Zasadnim zplisobem ovliviiuje rekreacni ¢innosti ¢loveéka provadéné
v ptirodnim prostiedi z hlediska volného a motorového 1étani. Ob¢ kategorie jsou piimo
meteorologie nez znalosti aerodynamiky. Na zakladé¢ vyhodnoceni podminek let

uskuteciiuje €i nikoliv.
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Tvarnost zemského povrchu je déna rozmanitym povrchovych utvafenim —
reli¢fem. Jeho utvareni a Clenitost maji zdsadni vyznam pro fadu lidskych Cinnosti a
aktivit v prostoru, tedy i pro aktivity rekreac¢ni. Reliéf vyznamné ovliviiuje obtékani
vzduchové masy, coz je zakladni znalosti jako motorového tak i bezmotorového 1étani.
Dilezitymi faktory pro vybér startovaciho mista pro volné 1étani jsou vlastnosti terénu,
zejména energie reliéfu, jeho dynamika, povrchové cClenitost, nadmotska vyska, sklony
svaht, orientace ke svétovym strandm atd. U motorového létani nejsou kladeny tytéz
naroky. Pro starty at’ jiz PPG nebo MPG muze byt pouzit rovny terén na misté tomu
uréeném nebo vhodném.

Voda je vyznamnym geografickym cinitelem, ktery ovliviiuje ¢lovéka a jeho
¢innosti. Voda hraje dalezitou roli pfi hodnoceni rekreacnich ptedpokladl piirodniho
prostiedi, ale pfi provozovani paraglidingu a motorového paraglidingu nehraje
vyznamnou roli.

Vegetace ma tfadu dilezitych nezastupitelnych funkci pii udrzovani biologické
rovnovahy krajiny. Pasobi pfiznivé na Clovéka, ktery se v ni rekreuje a poskytuje mu
moznost neobycejnych a ptijemnych prozitkl spojenych s vnimanim esteticky vyvéazené
krajiny. Vegetace mize n¢kdy znamenat i riziko, zejména pii pfistani napt. do lesa, na

strom, do fepky olejné.atd.

2.7 Vyvoj padakového kluzaku ve svété

Odedavna se lidé divaji k obloze a sni, jaké by to bylo 1état. N&ktefi nejen snili, ale 1
vymysleli a konstruovali, zkousSeli i platili vlastnim zivotem.

Jiz ve 14. stoleti si vypravéli portugaliti mofeplavci o Cifanech, skakajicich
z vysokych vézi za pomoci néjakych destnikti. Historicky prvnim dolozenym pokusem je
skok Fausta Veranzia z véZe v Benatkach s konstrukci ze dfeva a platna. V roce 1793
sestrojil prvni padak z hedvabi bez rigidni konstrukce Jean Pierre Blanchard. Usp&sny
seskok spaddkem ma datum 22.10.1797, kdy André Jacques Garnerin skocil
z teplovzdusného balonu. Pristani ptezil a polozil zaklady k rozvoji seskokového padéaku.

V 1. svétové valce doSlo k rozvoji mnoha zbrani, mimo jiné i ponorek. Ty mély
problém s rozhledem pfi pozorovani vodni plochy v pribéhu plavby na hladin€. Proto
byla vyvinuta technika vlekani pozorovatele na padaku za plovouci ponorkou. Také

pouzivani seskokovych padaki zaznamenalo velky rozvoj. V obdobi mezi svétovymi
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valkami se jak vlecné, tak seskokové padaky dale vyvijely a zdokonalovaly. Po 2. svétové
valce zlstalo v Evrop¢ 1 USA mnoho osifelych leteckych zakladen, které byly pro vlekani
idedlni.

Vroce 1964 byl vyvinut firmou Pioneer Parachute Corporation padak
Paracomander (viz ptiloha ¢.1), ktery znamenal revoluci ve svété sportovniho paraSutismu
a vlekani, nebot’ mé¢l klouzavost téméi 1:2. Turisté brzy objevili novy zpiisob zabavy,
dnes nazyvané parasailing.

Diky pokroku v parasutismu a kosmickém vyzkumu vznikala ,,padédkova kiidla“, od
nichz vedla kratka cesta k padakovym kluzakiim. Dne 27. Cervna 1978 uskutecnili sviij
prvni let tfi paraSutisté z Pertuiset Hill u francouzského méstecka Mieussy. Pozd¢€ji vznika
klub Les Choucas (Kavky) a v roce 1979 u prileZitosti MS v zavésném létani predvadi let
na padaku vefejnosti. V roce 1982 klub jiz provozuje profesionalni Skolu. Stale se 1éta
s vyslouzilymi seskokovymi padaky. Francouzsti horolezci, kteti se ucili startovat padaky
na svazich, zacali pouzivat padaky k sestupu po obtiznych vystupech na vrchol. (Goin,
2005, 252)

Za prvniho prikopnika motorového paraglidingu miZeme povaZovat angli¢ana
Mika Byrneho, ktery v roce 1979 poprvé odstartoval s motorem na zadech. V 1ét¢ roku
1980 predstavil tento zplsob létani na airshow v celé Anglii. Stroj, ktery oznacil jako
»paramotor sdm sestavil — byla to 95-librova (209 kg!) jednotka s 3-valcovym motorem
Konig se kterym lety trvaly okolo 5 minut. Dal§im vyvojem bylo pfidani kolecek a prvni
PPG krosna byla na svété. Tento sport nemél bohuzel Gspéch kvili vaze motoru, ktery byl
povéseny pilotovi na zadech. Pilot sam nesedél v sedacce, ale visel, coz bylo velmi
nepohodIné (Goin, 2005,253). Dalsim prukopnikem byl némec Barndt Bartig, ktery
odstartoval s paramotorem v roce 1981.

Rok 1983 miizeme oznacit za zacatek 1étani na padakovych kluzacich- paraglidingu,
kdy se konaly prvni zavody v pfistani na cil.

V ¢ervnu 1987 némec Barndt Bartig nabidl vefejnosti paramotor PagoJet — 3-
valcovy motor Konig. Brzy vroce 1988 ho nasledovala francouzskd spolecnost
s paramotorem Jet Pocket, firma Adventure s motorem Propulsar a dal§i. V USA poprvé

vide€li paramotor v roce 1988, kdy na ném letél Patrick Sugrue (Goin, 2005, 254).
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2.7.1 Vyvoj padikového kluziku v Ceské republice

Rogalisté, paraglidisté, motorovy paraglidisté 1 tviirci a piloti ultralehkych letadel
navazovali svou ¢innosti nejen na vyvoj ve svéte, ale 1 na odkaz predvéaleéné Masarykovy
letecké ligy a také na snahy vSech téch, ktefi se v minulosti snazili o dostupnost
rekreacniho, sportovniho a amatérského letectvi.

V roce 1987 vznikla prvni domaci konstrukce paddkového kluzédku Alka (ptiloha €.
2), jejimz autorem byl Ing. Josef Tesaf. Stfihy se daly voln¢ sehnat a tak se po kopcich
prohanélo mnoho , kluzaka“ riizné kvality. Prvni let uskuteénil v roce 1988 Pavel Smid ze
Snézky do Obiiho dolu. V témze roce vznikly prvni smérnice pro vycvik a paragliding byl
zaClenén do tehdejSiho Svazarmu. Po roce 1989 se podminky pro rozvoj paraglidingu
podstatné zlepSily a zacala vznikat fada vyrobci i Skol.

Prvni paramotor byl vyroben v Praze roku 1992 Kovovyrobou PDS. Zékladem byla
motorova pohonna jednotka Rotax 100. V téze dobé se dovazely i motory JPX z Francie,
kdy letuchtivy nadSenci okopirovali rdam a jako pohonnou jednotku pouzili %2 motoru
z Trabantu.(Klaper, 12.2.2011, 20:00). Vznikaji firmy, které¢ vyrab¢ji nejen motory, ale 1
pfislusenstvi potfebna pro let. V Ceské Republice jsou to napf. firmy Nirvana, Spin,
Walkerjet atd.

Se vzristajicim poctem piloth bylo potieba jejich Cinnost zajistit a legalizovat.
V roce 1991 tak vznika Letecka amatérska asociace Ceské Republiky, ktera piijala tkol
zajistit spravni ¢innost v celém rozsahu leteckych odbornosti.

Paragliding a motorovy paragliding se vyvijeli kazdy zvlast. Spolecnym zékladem
pro oba sporty byl seskokovy padak, ktery byl pouzit pro prvni starty. Aby se pilot i
s motorem na paddkovém kiidle mohl vznést, bylo potieba velmi vykonny motor. V dob¢
prvnich pokusti, roce 1979, motor vazil ptes 200 kg, coz neumoznovalo lety delsi nez
5 min. Zdokonalovanim a zlepSovanim materidlu i tvaru vznikl paddkovy kluzak s vétsi
klouzavosti, kterou vyuzili paraglidisté pro ,,volné litani““. S vétsi vykonnosti padakového

kluzaku se technicky zdokonalil i paramotor, ktery byl mensi a leh¢i.
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2.7.2 Vymezeni kategorie PK a MPK

2.7.2.1  Sportovni létajici zafizeni — SLZ

Je maximalné dvoumistné letadlo nebo sportovni padak, ur¢ené k 1étani pro vlastni
potiebu nebo potiebu jinych osob za Gcelem rekreace, individudlni osobni dopravy, sportu
nebo vycviku piloti, které neni uskutecovano za ucelem dosazeni zisku, s vyjimkou
vycviku pilotd, letl zadvésnych a paddkovych kluzdki s pasazérem a seskokl sportovnich
padékt s pasazérem. (UL 1, 2010, 8)

Mezi SLZ patii :
e motorovy paddkovy kluzdk — MPK
e motorovy padakovy kluzédk s motorem na podvozku — MPG
e motorovy padakovy kluzdk s motorem na zadech pilota — PPG

e padakovy kluzdk — PK

2.7.2.2  Padakovy kluzak

»Padakovy kluzak je bezmotorové letadlo téz§i vzduchu, které je konstruovano
maximalné pro dvé osoby a jehoZ vzlet se uskuteciiuje rozbéhem pilota, aerovlekem nebo
navijadkem, a jehoz charakter nosné plochy neni uréovan tuhou konstrukei.“(Zakonné
vymezeni kategorie podle vyhlasky 108/1997 Sb. § 24, odstavec 2)

Zakladni charakteristika: Paddkovy kluzak nema tuhou konstrukei. Tvar jeho nosné
plochy je udrzovéan rychlosti letu. Miize mit i dva ¢leny posadky. Pilot mize startovat
rozbéhem z kopce nebo pomoci navijaku. Padakovy kluzak ma tfi zdkladni ¢asti vrchlik,
Sntry a popruhy, ke kterym se pomoci karabin pfipoji pilot se sedackou. Pti vhodnych
meteorologickych podminkach zavisi pouze na schopnostech pilota, jak dlouho bude let

trvat. (www.laacr.cz) Obrazek PK viz. ptiloha ¢.3.
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2.7.2.3  Motorovy padakovy kluziak

Motorovy padakovy kluzak je ultralehké letadlo:
a) s pomocnym motorem na zadech pilota, ktery je konstruovan jako jednomistny,
s maximalni vzletovou hmotnosti 170 kg nebo jako dvoumistny s maximalni

vzletovou hmotnosti 270 kg, ktery umoznuje vzlet a ptistani z nohou pilota, nebo

b) s pohonem umisténym na podvozku, ktery je konstruovan maximaln¢ pro dvé osoby,
s maximalni vzletovou hmotnosti 350 kg. (Zdkonné vymezeni kategorie podle
vyhlasky 108/1997 Sb. § 24, odstavec 6)

Zakladni charakteristika: Nosnou plochou je paddkovy kluzak. Zatizeni se fidi fidicimi

Sndrami.

a) PPG jsou motorové paddkové kluzédky s motorem na zadech pilota, bez podvozku.
Pilot mé na zadech krosnu, postroj s rAmem, na kterém je umistén motor s vrtuli. Pilot
startuje a pfistava na nohy.

b) MPG jsou motorové paddkové kluzédky s motorem na podvozku. K pohonu slouzi
podvozek, na kterém sedi posadka a je piipevnéna krosna. Pilot startuje a pristava na

podvozek. Obréazek viz. ptiloha ¢. 6 PPG, ptiloha ¢. 7. MPG.

2.7.3 Vyzbroj a vystroj pilota

Vyzbroj a vystroj pilota se déli na povinné a doporucené. Pro piloty PK a MPK jsou

n¢které ¢asti shodné a to jsou:

Padakovy kluzak
Padakovy kluzak je letadlo t€Z§i vzduchu, u kterého neni tvar nosné plochy ur¢ovan
tuhou konstrukci. PK (pfiloha ¢. 11) mizeme rozdé€lit na 3 zékladni ¢asti: vrchlik, $niry
a popruhy.
e Vrchlik je tvofen vrchnim a spodnim potahem, které jsou nasSity na zebra ve tvaru
leteckého profilu. Na Zebrech jsou pfiSita poutka pro jednotlivé Snary. Kazda
z nich nese urcitou ¢ast hmotnosti pilota. Otvory v zebrech slouzi k vyrovnani
tlaku vzduchu uvnitt vrchliku.
e Shiry délime na hlavni, vétveni neboli tzv. ,galerie a fidici $itry. Jednotlivé

fady $ilir oznac¢ujeme pismeny A, B, C a D.
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e Popruhy neboli ,,volné konce* jsou pojitkem mezi postrojem pilota a Sntirami. Je

na nich uchyceno fizeni, speedsystém i trimovani zafizeni.( Plos, 2010, 15-20)

Rozdil mezi kluzaky pro volné nebo motorové 1étani je v tom, ze MPK ma4 jiny thel

nab¢hu kiidla (jiné vyvazani $ilr), pevnéjsi Siliry, vétsi primér $iitir a kratsi popruhy.

Postroj
- je sedacka slouzici k uchyceni pilota pod padédkovy kluzdk. Je tvofen popruhy

(prsni a nozni), chrani¢em pétete, karabinami a rychlopfezkami spojujici popruhy, které
brani vypadnuti pilota z postroje.
Hlavnimi rozdily mezi postrojem pro volné (pfiloha €. 4) a motorové (ptiloha ¢. 5) 1étani
jsou:

e v posedu pilota- pro PK spise lezmo, pro MPK ve vzpiimeném sedu

e chrani¢ patefe je zabudovan v sedacce pro volné létani, kdeZto u motorové

sedacky neni
e objem a umisténi zavazadlového prostoru je rozdilné, pro PK vétsi
e kiiZzové popruhy — postroj pro volné 1étani ma stabilizacni prvky, motorovy postroj

ma popruh na eliminaci vrtulového momentu

Zalozni padak
- neboli zadchranny padak, je nefiditelny padak kruhového tvaru se sttedovou $iitirou
Dle ptfedpisu ZL 1 pii letu ve vétsi vySce neZ 50 m AGL musi byt PK vybaven

zachrannym padakem. U MPK je do 300 m AGL doporucen, nad 300 m je povinen.
Ptiloha ¢. 12.

Piilba

- je povinnou soucasti vystroje pilota pro PK i MPK a mulzZe byt pfipojena na
radiostanici pro spojeni s ostatnimi piloty nebo pozemnim persondlem. Ptilba pro PK
musi byt lehka, dostatecné odolnd, neomezujici slySitelnost a zorné pole pilota. Pro MPK

by méla byt dostatecné odhlu¢néna (hluk motoru).
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Obuv a odév
Obuv pro PK 1 MPK by méla byt piedev§im pevnéd s robustni podrazkou a
zpevnénim v oblasti kotniku. Odév by nem¢l branit volnému pohybu, mél by mit dlouhé

rukdvy a nohavice, nejvhodnéjsi je specidlni kombinéza. Doporuc¢enym vybavenim jsou i

rukavice.

Pristroje
Pro potieby PK i MPK se vyrabi Siroka Skala elektronickych piistrojti. Jednd se o
integrované piistroje , které v sob& spojuji variometr, vysSkomér, hodiny a tlakomér. Vyssi

verze je vybavena systémem GPS a rychlomérem.

Pro MPK je charakteristické zavéSeni pohonné jednotky na postroji v oblasti zad pilota. U

MPG pilot sedi na podvozku.

Motorova pohonna jednotka
Motorova pohonné jednotka (pfiloha ¢. 13) se skladd z rdmu, motoru, vyfuku,
nadrze, vrtule a postroje.
e ram slouzi k ochran¢ $itir pti startu a ochrané pilota pied tocici se vrtuli
e pohonnd jednotka se skldda ze startéru, karburitoru, reduktoru, vyfuku
a elektrického systému
e nejpouzivangjsi vrtule maji dva nebo tii listy. Jsou vyrdbény ze dieva nebo
uhliku.
e nadrz je plastova nebo laminatova nddoba, objem je obvykle u PPG 10 - 14 litrti, u

MPG 14 — 40 litrt paliva.
Podvozek

- je demontovatelnd nebo pevna konstrukce motorové pohonné jednotky. Je svafeny

z ocelového nebo laminatového profilu opatfeny kolecky. Ptiloha ¢. 14.
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2.7.3.1

V tabulce ¢. 1 je porovnavana finan¢ni dostupnost obou kategorii. Cena je
stanovena za vyzbroj a vystroj novou. Niz§i hodnota — minimdlni cena — je stanovena jen
z povinné vyzbroje. Do maximalni hodnoty spadd vystroj a vyzbroj, kterou je lepsi

vlastnit (napt. zalozni padak) anebo je zapocitand cena diky vyssi kvalité (naptiklad:

Finan¢ni aspekty létani

zpevnéné boty specidlné pro PPG, vyhtivané rukavice pro 1étani v zimé atp.)

Tab. ¢. 1 Srovnani porizovacich nakladi u PK a MPK

Paragliding Motorovy paragliding
padakovy kluzak 45 000,- 45 000,-
postroj 8 000 - 15 000,- 0,-
zalozni padak 0 - 15 000,- 0 - 15 000,-
prilba 1 000 - 2 000,- 1 000 - 17 000,-
obleceni 2 000 - 10 000,- 2 000 - 12 000,-
boty 2 000 - 6 000,- 2 000 - 6 000,-
rukavice 0-1000,- 0-5000,-
variometr 0-25000,- 0-25000,-
GPS 0-15000 0 - 15 000,-
motorova pohonnd jednotka 0,- 75 000 - 215 000,-
podvozek 0,- 10 000 - 50 000,-
Celkem v K¢,- 58 000 - 132 000.- PPG 125 000- 355 000.-

MPG 135 000 - 405 000,-

(vlastni vyhotoveni)
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2.7.4 Organizace a legislativa paraglidingu a motorového paraglidingu

2.7.4.1  Organizace v CR

Hlavnim organem, ktery fidi letectvi v Ceské Republice je Ministerstvo dopravy
CR, které vsak podléha rozhodnutim Parlamentu CR. MD CR podléha Utad pro civilni
letectvi. Sportovni letectvi spravuji dvé organizace. Jednou z nich je Aeroklub CR.
,Aeroklub Ceské republiky je ob&anskym sdruzenim vzniklym dle zikona &. 83/90 Sb. Je
sdruzenim fyzickych a pravnickych osob... za ucelem provozovani leteckych sportii a
paraSutismu.“ (www.aeroklub.cz). Spravuje motorova a bezmotorova letedla a
para$utismus. Aeroklub CR je zastupcem Ceské Republiky v Mezinarodni letecké
federaci FAL Druhou organizaci je Letecka amatérska asociace CR. ,,Zakladnim poslanim
LAA CR od jejiho vzniku je zajistovani co nejlepsich podminek pro rekreaéni a sportovni
létani piloth sportovnich létajicich zafizeni a v souladu s technickymi pozadavky také
zajistovani odpovidajicich podminek pro vyvoj a stavbu sportovnich 1étajicich zatizeni.
LAA CR si klade za cil dostupnost a bezpeénost letectvi v kategoriich SLZ pii dodrzeni
co nejjednodussich a nejméné ndkladnych organizacnich postupti.” (www.laa.cz).
LAA CR ma 4 svazy:
e zavésného létani — piloti i stavitelé zavésnych kluzaki- rogal
e paraglidingu — piloti i tviirci padakovych kluzaka
e motorového paraglidingu — piloti a stavitelé MPK
e ultralehkého Iétani — piloti a stavitelé motorovych zavésnych kluzaki a
ultralehkych letadel. V ramci svazu pisobi i skupina pilotl a staviteld ultralehkych

virnikt a ultralehkych vrtulniki.

V tabulce ¢.2 mizeme vidét rostouci pocet pilotli obou kategorii za posledni 3 roky.

Udaje svédéi o stale rostouci oblibé tdchto sport.

Tab. ¢. 2 Pocet piloti SLZ

Ke dni 10.12.2008 | 14.12.2009 9.12.2010
PK 3153 3576 3682
MPK 713 830 902

(vyhotoveni vlastni, zdroj: Zprava o ¢innosti LAA CR 2010)

25


http://www.aeroklub.cz/
http://www.fai.org/
http://www.fai.org/
http://www.laa.cz/

2.7.4.2  Predpisy pro PK a MPK

LAA CR zajistuje spravni &innost v celém rozsahu leteckych odbornosti. Na
zékladé povéfeni vydala LAA CR predpisy, které je nutné znat a dodrzovat pii
provozovani leteckych ¢innosti. Nize vybrané jsou nezbytné k provozovani PK a MPK.
Jsou to dle piedpisu LA 1:

e LA 1 - Organizacni systém a postupy k zajiStovani vymezenych ¢innosti LAA
CR pfi spravé sportovnich 1étajicich zafizeni.

e LA 2- Postupy LAA CR pro ovéfovani letové zptisobilosti SLZ.

e LA 3 - Plochy pro vzlety a pfistani sportovnich 1étajicich zatizeni.

e pravidla 1étani pro dany druh SLZ — ZL 1 - Vyklad pravidel 1étani pro provoz
padakovych a zavésnych kluzakt a UL 1 - Pravidla provozu sportovnich 1étajicich
zafizeni - ultralehké letouny, motorové zavésné kluzaky, motorové padékové
kluzaky, ultralehké virniky, ultralehké vrtulniky.

e osnova vycviku pro dany druh SLZ — PL 3 pro padékové kluzaky, MPL 3 — pro

motorové padakové kluzéky

2.7.4.3 Pilotni licence a kvalifikace

Dle ptedpisu LA 1 ,,Podminkou zahdjeni praktické¢ho letového vycviku je platny
I1€katsky posudek o zdravotni zpusobilosti a dosazeni stanoveného veéku.* Nezbytné je i
potvrzeni o zdravotni zpisobilosti v Osobnim listu. Po dokonéeni zakladniho vycviku
pilot zazada o vydani pilotniho prikazu.

Pilotni priikaz vyda rejstiik LAA CR na zakladé predloZeni:

a) Osobniho listu se zdznamem o provedeni teoretické a praktické zkousky dle ptislusné
vycvikové osnovy s podpisem zkousejiciho inspektora provozu nebo komise,

b) platného I¢kaiského posudku o zdravotni zpiisobilosti.

Soucasné s vydanim pilotniho priikkazu se zapiSe zakladni kvalifikace pilota daného druhu

SLZ.(LA 1, 2008, 61-62)

Kvalifikace pilotnich licenci obou létajicich kategorii se v nékterych bodech
shoduji, v jinych rGzni. Podminky jsou uvedeny ve vycvikovych osnovach pro jednotlivé
druhy SLZ. Rozdily ukazuje tabulka &.3. Cervené je zvyraznéna kategorie motorovych

padakovych kluzaki.
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Tab. €. 3 Srovnani pilotnich licenci PK a MPK

Kvalifikace pozadavky ziskani kvalifikace nalet
PL A ( pilot) 15 let, zkousky dle PL 3
PL A min.6 mésicli, min.5 rtiznych terén,
PL B (' sportovni pilot) zkousky dle PL 3 50 hod
PL B min.6 mésict, dva pielety 30 km, znalost
PL C (soutézni pilot) pravidel FAI
PPG/MPG ( pilot) 16 let, zkousky MPL 3
PL N (navijakové starty) |pozemni vycvik PL A
PL T (tandem) 18 let, PL B min.2 roky 200 hod
PPG/MPG T (tandem) 18 let,PPG/MPG min.2 roky, zkousky MPL 3 | 150 hod
instruktor PL 18 let, PL B min.2 roky 200 hod
18 let, PPG/MPG min.2 roky, instruktor
instruktor MPK PL+pilot PPG/MPG, kurz NLS 200 hod
PL X (zkuSebni pilot) 18 let, kurz NLS, zkousky dle PL 3 500 hod
Zkusebni pilot PPG/MPG | 18 let, PPG/MPG min.2 roky, zkouSky MPL 3 |200 hod
vysazovac 18 let, drzitel PPG/MPG T, MPL 3 zkousky 100 hod

(vyhotoveni vlastni, zdroj: PL 3, MPL 3)
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2.7.5 Znalosti a dovednosti pilota

Vycvik zéka se tidi podle vycvikové osnovy PL 3 pro padakové kluzéky a MPL 3

pro motorové padakové kluzéky. Osnova obsahuje minimalni pocty hodin, které mohou

byt upraveny instruktorem individudlné dle potieby. Nize uvedena tabulka ¢. 4 ukazuje

rozsah vyucovacich predméta a po¢ty hodin.

Tab. ¢. 4 Vyucovaci prfedméty a rozsah vyuky

Piedmét PK PPG, MPG
Aerodynamika 2,5 hod 3 hod
Meteorologie 3 hod 3,5 hod
Nauka o 1étani 1 hod 1 hod
Stavba a konstrukce PK, PPG,MPG 1 hod 1 hod
Letecka navigace 1 hod 1 hod
Nouzové postupy 2,5 hod 1,5 hod
Piedpisy 3 hod 3 hod
Zdravovéda 1 hod 1 hod
Celkem 15 hod 15 hod

(vyhotoveni vlastni, zdroj: PL 3, MPL 3)

2.7.5.1  Pravidla bezpecnosti létani

Aby piloti mohli bezpe¢né provozovat lety, je nutné, aby znali prava a povinnosti

dle ptredpisit ZL 1 a UL 1, které¢ musi znat a dodrzovat. ,, Pravidla provozu SLZ jsou

zavazna pro kazdého, kdo uziva SLZ na tizemi CR.“ (UL 1, 2010, Hlava 2, str.: 1)

Mezi prava a povinnosti pilota naptiklad patii:

pravo s kone¢nou pravomoci rozhodnout o provedeni letu,

uzivat PK tak, aby nevznikla situace smétujici ke Skodam na majetku, zdravi nebo
zivotech,

neustale pozorovat své okoli, aby v¢as odhalil nebezpeci srazky,

odpovida za dany let v souladu s pravidly létani, vyjma ptipadd, kdy se smi
odchylit od téchto pravidel za absolutné nezbytnych okolnosti v z4jmu

bezpecnosti,
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e povinen sezndmit se se vSemi dostupnymi informacemi, které se tykaji zamysleného
letu (zejména meteorologické situace a letovych omezeni ve vzdusném prostoru),

e nesmi létat, jestlize jsou jeho schopnosti sniZzeny uUnavou, nevolnosti, Urazem,
nemoci nebo vlivem psychoaktivnich latek,

e musi zndt provozni a technickd data a omezeni uzivaného PK/ZK, postroje a
dalsiho pfislusenstvi a dodrzovat je s ohledem na aktualni technicky stav,

e povinen mit u sebe doklady pilota a na pozadani je predlozit opravnénym osobam

e povinen mit na hlavé ochrannou pfilbu a byt upoutan v postroji, pii letu ve vysce
vétsi nez 300 m AGL musi byt pilot vybaven vySkomérem, pii letu ve vétsi vysce
nez 50 m AGL musi byt PK vybaven zachrannym paddkem.( ZL 1, 2006, Hlava 2,
str.: 1-2)

Dosazeni tzv. nulového rizika, to je absolutni eliminace urazii pii paraglidingu i
motorovém paraglidingu, neni prakticky mozné, a to pfedevSim proto, ze vzdy vedle
prostiedi, ve které se pilot nachazi, je zde jeste lidsky Cinitel — pilot. Rizika pfi tomto
sportu se daji eliminovat pouze dokonalym vycvikem, kvalitni vybavou, dobrym
technickym stavem, zkuSenostmi a schopnosti rychle a spravné reagovat na vznikla rizika
a nouzové¢ situace. Katalog rizik pii paraglidingu a motorovém paraglidingu zobrazuje

tabulka €. 5. V ptilohéch €. 15, 16, 17, 18 a 19 jsou zobrazeny nouzové situace.
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Tab. ¢. 5 Katalog rizik

poi. | .. Rizika pri:
v Cinnost
cislo . 3. . g
paraglidingu motorovém paraglidingu
Obtiznost terénu- sklon svahu Zamotani $itir do vrtule
1 Start
Sll{le p(v)vetrnostm podminky — smér Pad vrehliku do vrtule
a sila vétru
Tazeni za paddkem ve vétru Zastaveni motoru
Upadnuti pilota, nasledné skody
Silné povétrnostni podminky
) Zborc’em ’Vrchhku diky vnéjSim Zborceni vrchliku
. | Let podminkam
Chybna pilotaz Srazka s jinym SLZ
Silné povétrmostni podminky Vysazeni motoru
Srazka s jinym SLZ Silné povétrnostni podminky
Chybna pilotaz
Spatny rozpoget- piistdni na Velka rvehlost pristani
3. | Pristani | prekazky ryewostp

Silné povétrnostni podminky

Silné povétrnostni podminky

Prekazky pted piistanim

Nevhodny terén

Nouzové situace

(spolecné pro paragliding i motorovy paragliding):

a) pristani na strom a do lesa
b) ptistani do vody

c) elektrické vedeni

d) ptistani na stiechu

e) naraz na kolmou sténu

f) pfetrzeni fidici Sitiry za letu

g) ,,nasavani do mraku

sportovniho a rekrea¢niho letectvi neni v technice, nedostatku informaci, chybné

(zdroj:vyhotoveni vlastni)
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Ve snaze ptispét ke zvySeni bezpec¢nosti sportovniho a rekreacniho letectvi vznikla
na prelomu let 2009 a 2010 bezpeénostni kampaii ,,PREMYSLEYJ,...DOLETIS“, na jehoz
vzniku se podilela i LAA CR. Podle Koubika (2010) ,zasadni problém bezpeénosti




metodice, atp., ale je piedev$im v nas lidech, ktefi casto zapominame na zékladni poucky

a ,,moudra‘ vyplyvajici ze zkuSenosti.* (www.skolenipilotu.cz)

2.7.5.2 Mimoriadné udalosti v roce 2010

Pii provozu paraglidingu na tGzemi Ceské republiky bylo Setfeno 13 nehod. Ve
vétsing piipadi doslo k nehodé a zranéni po deformaci nosné plochy nizko nad zemi ve
fazi vzletu, ¢i pristani. Ve tfech pfipadech se na nehodach podileli ,,piloti“- samouci, ktefi
nikdy nevlastnili pilotni licenci.

V provozu MPK doslo k celkem osmi nahla$enym mimofadnym udalostem. Sest z
nich je evidovano jako leteckd nehoda, pfi¢emz u ¢tyf z nich doslo k tézkym zranénim
pilota. Zbylé dvé mimotadné udélosti, s poSkozenim techniky, jsou vedené jako incident.
Spojujicimi faktory u vétSiny z nich je obecné¢ nevénovani dostatecné pozornosti pilotazi a

samotnému letu a také podcenéni povétrnostnich podminek.(zdroj: www.laa.cz)
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3 CiL A UKOLY PRACE

3.1 Hlavni cil

Hlavnim cilem této bakalafské prace je komparace paraglidingu a motorového

paraglidingu jako modernich rekreacnich aktivit.

3.2 Dildi cile
e na zakladé dotaznikového Setfeni prace zjist'uje nazory pilot a formuluje vyhody
a nevyhody obou kategorii 1étani.
e na zaklad¢ wvlastnich Setfeni a analyzy dostupnych informacnich zdroji
charakterizovat ob¢ odvétvi

e provést komparaci obou specializaci z hlediska jejich vyuzitelnosti jako rekreacni

aktivity

Vyzkumné otazky
1. Kterd z kategorii je naro¢né&j$i z hlediska casového a finan¢niho?
Jaké jsou kladeny naroky na védomosti u obou specializaci?
Pro které 1étaci aktivity je dostupnéjsi terén?
Je bezpec¢néjsi 1étani na PK nebo MPK?
Jsou vétsi naroky na udrzbu materidlu u PK nebo MPK?

Jaké jsou vyhody a nevyhody paraglidingu?

NS kWD

Jaké jsou vyhody a nevyhody motorového l1étani?
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4 METODIKA

4.1 Metody uplatnéné v diplomové praci

Primarni analyza:
e Dotazovani — zékladni a nejcastéjsi zplisob sbéru informaci; spociva v kladeni
otazek predepsanym zpiisobem respondentim.
e Monografickd metoda — spoc¢iva v podrobném zkoumani jednoho piipadu.
¢ Introspektivni metoda — opira se o osobni znalosti zpracovatele, ktery se v Setiené

oblasti pohybuje.

Sekundarni analyza:
e Historickd metoda — jde o sbér dat a tfidéni informaci z literdrnich zdroju a jinych
prament.

e Matematicko-statistickd metoda — je podlozena Cisly a grafy.

4.2 Techniky sbéru dat

Techniky sbéru informaci jsou technicky propracované postupy, systémy
specialnich operaci k ziskani empirickych informaci v rdmci sociologického vyzkumu.
V zésad¢ jsou zalozeny na komunikaci mezi vyzkumnikem a nositelem informaci o
zkoumaném sociologickém jevu. Kazdé4 z uvedenych zékladnich technik sbéru informaci
mé fadu variant, liSicich se mj. zpGsobem komunikace, typem obsahu komunikace,
pfipadné hloubkou psychického zabéru, typem pomtcek, také ovSem néarocnosti na
pozorovatele i na terén, pouzitelnosti v riznych socidlnich kontextech, moznosti zaruceni
anonymity, persondlni, organizani a finan¢ni naro¢nosti (Velky sociologicky slovnik

1996, 1280).
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4.3 Techniky uplatnéné v diplomové praci

e Pozorovani — cilem je objektivni zkouméni dané skuteCnosti, procesu, které je
ovlivnéno schopnostmi a smyslovym vnimanim pozorovatele. S vyhodou Ize
pouzit pi1 mensich vyzkumnych akci.

e Priace s dokumenty — jde o ziskdvani informaci z dokumentii pisemného a
grafického charakteru.

e Dotaznikové Setfeni — ,, jedna ze zakladnich sociologickych technik sbéru
informaci postavenda na ziskdvani empirickych Udaji  prostfednictvim

dotazniku*“(Velky sociologicky slovnik 1996, 1261).

Vyhody dotaznikového Setfeni podle Dismana (2000):

- dotaznik umoznuje pomérné¢ snadno ziskat informace od velkého poctu jedinci
v pomérn¢ kratkém Case a s pomérné malym nakladem,

- naklady Setieni na rozptyleni vzorku jsou relativné nizké,

- anonymita je relativné presvedCiva,

- formalni shodnost podmétové situace je vysoka.

Nevyhody dotaznikového Setfeni:

- dotaznik klade vysoké naroky na ochotu dotazovaného, je snadné vynechat otdzky
nebo neodpoveédét vitbec,

- u dotazniku je mozné, ze otazky byly zodpovézeny jinym ¢Elenem rodiny, nebo, a to
nejcastéji, celym rodinnym tymem,

- navratnost je velice nizka, s vyjimkou nekterych specialnich piipadl je tak nizka, ze

jakakoliv reprezentativnost vzorku je ztracena Disman (2000).

V dotaznikovém Setfeni bylo pouzito otazek otevienych a uzavienych.

Otevi'ena otazka

umoziuje respondentovi se vyjadiit svymi slovy podle vlastniho uvazeni. Nedostava na
vybér z predptipravenych variant odpovédi.

Vyhodou je ziskat odpovéd’, kterd tviirce dotazniku nemusela napadnout. Nevyhodou pak

volnost odpovédi, kterd znesnadiiuje nasledné zpracovani (www.dotaznik-online.cz )
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Uzaviena otazka

je nejpouzivangjsi typ otazky v technikdch dotazovéani. V naSem piipad¢ bylo pouzito
otazek dichotomickych - tyto otdzky umozinuji pouze odpovéd’ ano/ne nebo vybér ze dvou
variant.

Vyhodou je vysoky pifedpoklad jednozna¢né interpretace dotazii respondenty, s jejich
vetsi ochotou odpovidat, coz umoziuje nahromadit velké mnozstvi empirickych dat a
relativné jednoduchého matematicko statistického zpracovani (Velky sociologicky
slovnik 1996, 743). Nevyhodou jsou sugestivni odpovédi a nemusi vystihnout nazor

respondenta.

4.4 Struktura dotazniku

Kone¢na podoba dotazniku vznikla po pilotdzi, kterd byla provedena na malém
vzorku respondentii pro ovéfeni spravnych formulaci, logiky a srozumitelnosti. Na
zaklad€ introspekce se odvijela tvorba dotazniku a otdzek. Zacali jsme jednoduchymi
Casova naroénost nebyla delsi nez 20 minut.

Pocet otazek v prvni ¢asti dotazniku byl 9, z toho je otazka €. 4 rozdé€lena na dvé Casti. Ve
druhé casti jsou oteviené otazky dve, které vérnéji zachycuji ndzor respondenta na otazku
a podnécuji k hlubsSimu zamysleni nad tématem.

Respondenti byli pfi pfedani dotaznikl (osobné a elektronickou postou) informovani o
jeho ucelu a upozornéni na anonymitu pii zpracovani.

Vzor dotaznikové Setfeni je uveden v ptiloze €. 21.

4.5 Zpracovani dotazniku

Vyzkumnym souborem byli piloti padikovych i motorovych kluzakt z celé Ceské
republiky. Pilotni dotaznik byl zpracovan a rozeslan v srpnu 2010. Na zakladé ziskanych
vysledkl byly jasnéji formulovany 2 otazky, zbytek byl ponechan beze zmén. Findlni
verze byla pfedana pilotim osobné i elektronickou poStou v zéii 2010. Z celkového poctu
70 dotaznik byla navratnost 82,8 %, coz bylo 58 odpovédi. Vyhodnocovanim byly
vyfazeny 2 dotazniky, které nebylo moZzno pouZit pro hodnoceni diky nedostatecnému
vyplnéni. Konecny pocet pro vyhodnoceni bylo 56 odpovédi. I kdyz tato poloZzka nebyla

zamérem zkoumani, dotaznikového Setfeni se zacastnilo 5,3 % Zen a 94,6 % muzd.
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5 VYSLEDKOVA CAST

Dotaznikové Setfeni je rozdéleno na dv€ Casti. V prvni Casti dotazniku se
zaméfujeme na zjiSténi nazoru piloth v rozdilnosti mezi paraglidingem a motorovym
paraglidingem z nékolika uhli. Druhd cast Setieni zjiStuje vyhody a nevyhody obou

specializaci.

5.1 Vyhodnoceni prvni ¢asti

Grafické znazornéni vysledku:

Graf ¢. 1 Technicka naroc¢nost létani

= PK
= PPG/MPG

Z grafu ¢.1 vyplyvd, Ze technicky naro¢néjsi je naucit se létat na MPK.
Vysvétlujeme si to tim, ze pilot musi zvladnout jak zdklady bezmotorového 1étani, tak
1étani s motorovou pohonnou jednotkou, ktera ma své specifika. Technicky naro¢néjsi je
startovani 1 pfistdni a svou ulohu rovnéz hraje gyroskopicky moment vrtule, ktery

znesnadnuje pilotaz.
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Graf & 2 Casovy faktor

23%

=PK
PPG/MPG

O casové narocnosti, mysleno od doby, kdy pilot chce 1état, do doby, kdy je pilot ve
vzduchu, vypovida graf ¢. 2. 77% respondentii sdili nazor, Ze €asov€ narocnéjsi je pro
pilota PK pfesun na startovaci plochu, kterych je v Ceské republice méné a jsou od sebe
vzdalené. S tim souvisi 1 dostupnost startovacich ploch pro PK a MPK, které zndzoriiuje

graf.C. 6.

Graf ¢. 3 Finanéni naro¢nost

77%

" PK
PPG/MPG

Z grafu ¢. 3 vycteme finan¢ni narocnost, kdy vétSina dotdzanych, téméf tii Ctvrtiny,
se vyjadtila pro motorovy padakovy kluzak. Tento ptevladajici nazor potvrzuje i tabulka
¢. 1. Pocatecni naklady jsou vyssi diky motorové pohonné jednotce i diky podvozku pro
MPG. Samotny provoz spociva v udrzbé, opraveé, vyméné nahradnich dilti zni¢enych pfi
provozu a koupi paliva a oleje do paliva. Pofizovaci naklady a provoz u PK neni tak
vysoky jako u MPK, ale ndklady na dopravu (automobil, autobus, vlak, lanovka)

k dobrym letovym teréntim se promitaji v 23 % odpovédi respondentd.
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Graf ¢. 4a Naroky na znalosti meteorologie

= PK
PPG/MPG

Z vysledkt vyplyva, ze vétsi znalosti meteorologie jsou kladeny na piloty PG, a to
v 75 %. Pokud chce pilot PK vydrzet co nejdéle ve vzduchu, musi umét vyhledat termické
stoupavé proudy, diky kterym miiZze stoupat. Rovnéz potitebuje zhodnotit silu vétru, pii
které mtize svahovat. Sila vétru zédsadné ovliviiuje techniku letu. Pfi $patném vyhodnoceni
meteorologickych podminek hrozi vice nestandardnich letovych situaci, kdy se Castéji
deformuje vrchlik. Motorové 1étani je idealni provozovat v rannich a odpolednich
hodinach, kdy jsou meteorologické podminky velmi klidné a proto jsou naroky na znalosti

meteorologie mensi.

Graf ¢. 4b Naroky na znalosti technického vybaveni

100%

= PK
PPG/MPG

" -

Nézor vSech respondentli je v této otdzce totozny. 100 % se domniva, Ze vétsi
naroky na védomosti technického vybaveni jsou u MPK. Piloti paddkového kluzdku
zadné technické vybaveni nemaji. Motorova pohonna jednotka potiebuje udrzbu a

pravidelné prohlidky.
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Graf ¢. 5 Naroky na fyzickou kondici

30%

I

= PK
PPG/MPG

Veétsi fyzicka kondice se v 70 % predpokladda u MPK. Tento nazor si mizeme
vysvétlit vahou krosny u PPG, kdy pilot musi pfi startu i pfistani bézet. U MPG je vdha
vyfeSena, motorova pohonnd jednotka je na podvozku. Rovnéz manipulace s vyzbroji,
kdy motorova pohonna jednotka s plnou nddrzi vazi az 35 kg. Fyzické naroky na pilota

PK jsou predevsim ve vystupu na kopec, kde nevede zadnd komunikace.

Graf ¢. 6 Dostupnost startovacich ploch

120%

100% 96%

80%

60%

40%

20%

4%

0% o d .
PK PPG/MPG

Témét vétSina dotdzanych, 96 % respondentil sdili ndzor, Ze je snadnéjsi dostupnost
startovacich ploch pro motorové 1étani. Pilot PK potiebuje pro start kopcovity terén,
kdezto pilot MPK miuze startovat témét kdekoliv, kde je rovna plocha (letiste, pole, louka,

pléz, zamrzly rybnik atd.)
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Graf ¢. 7 Bezpecnost

PPG/MPG

PK

0% 20% 40% 60% 80% 100%

24

s pouzitim motorové pohonné jednotky. Motorové létani se provozuje v klidnéjSich
meteorologickych podminkach, coz je nejCastéji rano nebo v pozdé¢jSich odpolednich
hodinach. Pilot MPK nevyhledava termické proudéni na rozdil od pilota PK, kdy termické
proudéni je jednou ze zékladnich podminek pro létani. Rovnéz velmi rychle meénici se

povétrnostni podminky ¢ini volné 1étani rizikové;si aktivitou.

Graf ¢. 8 Prozitky pri létani
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Zjistili jsme, ze v 73 % respondenti udavaji vice prozitkii pfi létdni a s nim
spojenych aktivit u motorového 1étani. Piloti PK maji vice omezeny letovy prostor
meteorologickymi podminkami, coz v praxi znamena, ze 1étaji v rozmezi 200m az 5 km
za dobrych meteorologickych podminek. Profesionalni pielety mohou dosdhnout kolem
300 km. Podminky pro ptelety jsou idedlni naptiklad v Alpéach. Pilot MPK diky motorové

jednotce muize prekonat velké vzdalenosti téméf kdykoliv. Je omezen pouze objemem
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paliva, které ma s sebou, mize vSak po cesté kdykoliv pfistat a doplnit palivo. V roce

2009 preletél Benjamin Jordan Kanadu ze zapadniho na vychodni pobiezi a tim stanovil

svétovy rekord v prekonané vzdalenosti 8008 km s motorem na zadech.

Graf €. 9 Naroky na udrzbu materiilu
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Graf €. 9 vypovida o narocich na drzbu materidlu. Ve vétsing, 95 %, se respondenti

shoduji. Motorova pohonna jednotka je naro¢néjsi po strance udrzby a servisu.
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5.2 Vyhodnoceni druhé ¢asti

Druha ¢ast dotaznikového Setieni je zaméfena na zjiSténi vyhod a nevyhod obou

specializaci.

Graf ¢. 10 Vyhody paraglidingu
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Graf ¢.10 znazornuje odpovédi respondentll , co vnimaji jako vyhody volného
1étani. V 91% odpoveédi to byla finanéni dostupnost materidlu potiebného k 1étani. Se stale
zvétSujicim se poctem pilotd PK roste i nabidka pouzité vybavy, ktera snizuje prvotni
naklady. 59% pilot vidi vyhodu v mensi znalosti technického charakteru a to je spojeno
s mensimi naroky na fizeni paddku. 57% odpovédi znazoriiuje, jak moc piloti vyjizdi za
letovym terénem do zahranici. Dal§imi zminénymi vyhodami bylo setkdvani se s lidmi se
stejnym z4jmem, kontakt s pfirodou a tichy let. Zminéni o komercnich tandemovych
letech v 11% procentech zdiiraziuje, Ze je 1étani brano jako adrenalinovy sport a moZznost
letu je nabizena Siroké vetejnosti. Na druhou stranu pro tandempilota to mize byt zptisob

vydélecné Cinnosti.
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Graf ¢. 11 Nevyhody paraglidingu
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V grafu ¢.11 vidime nevyhody paraglidingu. V 88% je to =zavislost na
meteorologickych a geografickych podminkach, které jsou proménlivé a s tim souvisi
1 vétsi tirazovost. Malo startovacich terént znamena pro pilota velkou ¢asovou i financni
naroc¢nost k pfemisténi se a stim 1 omezeny pocet letovych dni. S men$im poctem
nalétanych hodin ve stejném casovém useku jako PPG/MPG je i1 obtiznéjsi, spiSe
pomalejsi postup na vyssi licence, kdy musi mit pilot mimo naletu i zkuSenosti s feSenim
nestandardnich letovych situaci. Vetsi fyzickd néarocnost je mysSlena jako vystup na

startovaci plochu, kterd byva obvykle na kopci.

Graf ¢. 12 Vyhody motorového paraglidingu
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Vyhody motorového 1étani zachycuje graf.¢. 12. Nejvice respondentd v 98% vidi
vyhodu ve svobodé 1étani, coz je odraz dostupnosti startovacich ploch, mensi Casové
narocnosti k provozovani, vice nalétanych hodin na jeden vzlet (délku stravenou ve
vzduchu si urcuje pilot sam v zavislosti na pocasi, palivu, teploté¢ vzduchu aj.). Pilot
PPG/MPG neni zavisli na navijacich, md moznost planovani létani i trasy. Vyhodou je
bezpecnost 1étani &j$i
v dopolednich a odpolednich hodindch. Vyhodou je rovnéz vys$i konstantni letova
rychlost i komfort letu. Stejné jako u paraglidingu, je moznost komercnich tandemovych

letd 1 u motorového 1étani.

Graf ¢. 13 Nevyhody motorového paraglidingu
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Nevyhody motorového paraglidingu shrnuje graf. ¢. 13. Témét vSechny nevyhody
se odvijeji od motorové pohonné jednotky — hlu¢nost motoru, naroky na fizeni, veétsi
prostor na skladovani, poskozeni paddku vrtuli, horsi fiditelnost padaku, potizovaci
naklady, provoz a udrzba, snadné poskozeni motorové pohonné jednotky, problém pfi
absenci paliva, vysokd cena nahradnich dilii a CastéjSi servisni prohlidky padéku diky
vétSimu zatizeni paddku pfi letu. Dalsi nevyhodu vidéli respondenti v mensi nabidce
pouzité vybaveni a to diky menSimu mnozstvi lidi, ktefi se tomuto druhu 1étani vénuji.
Zatizeni organismu pii startu je zde mysleno ve startovaci fazi a to u PPG, kdy pilot musi
s paramotorem na zaddech ub&hnout kratkou vzdalenost. Posledni nevyhoda byla omezena

vyska letu, které je u motorovych padakovych kluzaka 1850 m AGL.
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6 DISKUSE

Empirickym Setfenim byly zjiStény nazory piloti a formulovdny vyhody a
nevyhody obou obortl paraglidingu a motorového paraglidingu.

Prvni ¢ast se zaméfuje na zjisténi nazoru respondentt pilotil, ve druhé ¢asti pak bylo
pomoci otevienych otazek zjistit 1 jiné rozdily, které nebyly zminény v prvni ¢asti. Druha

Cast Setfeni potvrzuje a rozsifuje rozdily mezi obéma aktivitami.

o 24

24

z kopce nebo na navijaku. Svou tlohu v technické naro¢nosti hraje gyroskopicky moment
vrtule, ktery znesnadnuje pilotaz.

Za Casoveé narocngjsi je povazovan paragliding a to diky startovacim plochdm, za
kterymi musi cestovat. Finan¢né nakladnéjsi je MPK a to diky pocate¢nim nakladim na
vybaveni. Otdzkou zistava, jaké finan¢ni vydaje ma pilot PK v urcitém ¢asovém useku ,
kdy se musi piesunovat za startovacimi terény mnoho kilometrti nebo i do zahranici,
pokud si chce dobfe zalétat. S financnimi nadklady souvisi 1 drzba a servis materialu,
kterd je narocnéjsi u MPK. 96 % respondentii uvedlo dostupnéjsi terén pro vzlety a
pristani u motorového paraglidingu.

Bylo zjisténo, Ze vétsi naroky na védomosti v oblasti meteorologie jsou kladeny u
paraglidingu, kdezto naroky na vé&domosti technického charakteru jsou ve 100%
u motorového létani. S tim souvisi 1 otazka bezpecnosti, kdy 86% respondentl se
termického proudéni, tzn. létaji v rizikovéjSich podminkach, nez piloti MPK, ktefi
termické proudéni nepotiebuji a nejcastéji 1étaji v rannich a odpolednich hodinach.

Vétsi fyzicka zatéz se predpoklada u MPK, kdy pilot PPG musi pfi startu i piistani
ub¢hnout kratkou vzdélenost s paramotorem na zadech, ktery vazi zhruba 35 kg. Jina
situace je u pilota MPG, ktery sedi na podvozku, tedy ke startu vyuziva kolecek, fyzicka
z4téz je v tomto piipadé na hornich koncetinach, kdy musi odstartovat padak zvednutim
nad hlavu. Otazkou zlstava zatéz pilota PK, ktery musi stoupat ke startovacimu terénu
(pokud k nému nevedou komunikace) s materidlem — sedackou a padakem na zadech

nékolik kilometra.
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Bylo zjisténo, ze vice prozitkl pii 1étdni a s nim spojenych aktivit ma motorovy
paragliding. Pilot PK je omezen meteorologickymi podminkami v porovnani s pilotem
MPK, ktery mize diky motorové pohonné jednotce piekonat velké vzdalenosti.

Grafy ¢. 10, 11, 12 a 13 shrnuji hlavni vyhody a nevyhody formulované
respondenty. Co je pocitovano jako vyhoda paraglidingu, je vnimdno jako nevyhoda
motorového 1étani plynouci vétSinou z motorové pohonné jednotky. Vyhodou
motorového 1étani je svoboda 1étani dand praveé paramotorem. Lépe pldnovany cas, ktery
pilot mize stravit ve vzduchu, pldnovani trasy kam se chce podivat, vice nalétanych hodin
v pomeéru ¢asu stravené¢ho presunem/samotné 1€tani.

Paragliding a motorovy paragliding jsou aktivity provadéné ve volném case, je to
vzdy aktivni ¢innost a mé tedy své misto v systému rekreace. Tato ¢innost- létani — je
zamé&fena na fyzickou, psychickou a emocidlni oblast. Mlze byt organizovana ve forme
sleth a preleti, vétSinou je neorganizovana, kdy se na letiSti potkaji lidé néhodné,
individualni nebo skupinova, kdy se piloti domluvi mezi sebou. Vzdy je to ¢innost
dobrovolny, mé pro pilota smysl. Pilot proziva Iétani jako zabavu, regeneruje své vnitini
sily, umoziiuje mu osobni rozvoj a ma z ¢innosti uspokojeni.

Rekreacni proces odvadi piloty od dennich stereotypil, pfemistuje je do ptirodniho
prostiedi, které ma pozitivni vliv na jedince, pilot navazuje jiné interpersonalni kontakty.
Pti pilotazi se diky neustale se ménicim meteorologickym podminkam setkava s novymi
situacemi, které vyzaduji feSeni. Rizikova cCinnost, kterou létani je, md vysokou miru
prozitkovosti. Dochazi ke zméné aktudlniho psychického stavu, ktery plyne z prozitku
vlastniho pohybu a prozitku ptirodniho prostiedi. Diky nutnosti feSit nové situace se pilot
dostava ze zony komfortu do zony uceni a diskomfortu. Pii zvladnuti prekazek vzrista
sebeucta, sebedivéra a sebeuvédoméni. Transfer téchto poznatkli pak mlze pilot pfenést
do oblasti bézného Zivota, napt. pracovniho procesu ve zvladani stresovych situaci.
Velkou vyhodou motorového paraglidingu je dostupnost startovacich ploch, planovani si
letu 1 trasy, kdy se miize pilot pti vhodnych meteorologickych podminkach vénovat Iétani
velmi Casto. MiiZzeme tedy tvrdit, Ze paragliding a motorovy paragliding pfinasi pilotim

osobnostni a socialni rozvoj.
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7 ZAVERY

Cilem této bakalarské prace byla komparace paraglidingu a motorového
paraglidingu jako modernich rekreacnich aktivit. Byly déany dil¢i cile, kde bylo snahou
formulovat vyhody a nevyhody obou kategorii, charakterizovat ob¢ aktivity a formulovat
jejich vyuzitelnost jako rekreacni aktivitu.Na stanovené vyzkumné otazky jsme
empirickym Setfenim hledali odpovédi.

Paragliding a motorovy paragliding fadime do pohybové rekreace, jelikoz se jednd o
aktivity provadéné dobrovolné ve volném case, ¢innosti maji pro pilota smysl a umoziuji
mu rozvoj. Vysledkem rekreacniho procesu je zmeéna chovani pilota, méni se jeho
osobnost, hodnotovy systém. Ob¢ ¢innosti jsou provadény v pfirodnim prostiedi, fadime
je do pohybovych aktivit v ptirodé, motorovy paragliding i do turistiky, kdy motorova
pohonna jednotka umoznuje pilotovi volny pohyb ve vzduchu. MlZe provadét kulturné
poznavaci Cinnost. Létani na PK nebo MPK ma charakter rekreacniho sportu se vSemi
kladnymi dopady na zdravi jedince. Jsou to i rizikové sporty s vysokou mirou
prozitkovosti a kladnym dopadem na osobnostni a socidlni rozvoj pilota.

Z analyzy historickych dat vyplyva, ze obé kategorie mély stejného piedchidce,
seskokovy padak, ale pak Sel vyvoj kazdého oboru zvlast. Paragliding a motorovy
paragliding jsou v soucasné dob¢ dvé odlisSné samostatné aktivity. Maji sva specifika,
legislativu, naro¢nost. V praci byly ovéteny piedpoklady vyhody motorového 1étani
(svoboda 1étani, mensi casova narocnost diky dostupnosti startovacich ploch), nevyhody
plynouci z motorové pohonné jednotky. Pfedpoklady u paraglidingu se rovnéz potvrdily.
Vyhodou je zejména financni dostupnost, nevyhodou pak velka zévislost na pocasi , velka
Casova narocnosti diky malému poctu startovacich ploch. Hlavni i dil¢i cile byly v praci

formulovany a charakterizovany.
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8 SHRNUTI

Paragliding patii mezi nejjednodussi a nejlevnéjsi zptlisob, jak se dostat do vzduchu.
Motorovy paragliding je nejjednodussi a nejlevnéjsi variantou motorového 1étani. V obou
kategoriich je zaznamenan neustale se zvétSujici pocet zdjemcii. Tyto aktivity miizeme
fadit mezi rizikové, které s sebou piinasi fadu pozitiv v dopadu na jedince.

Uvodni &ast prace je teoreticka, kde definujeme pojmy volny ¢as, pohybové aktivity
v prirod¢, rekreace, sport. Zabyvame se poznatky tykajici se prozitku, zény komfortu.
Popisujeme vyvoj padakového kluzdku, vymezeni kategorii, vyzbroj a vystroj obou
kategorii. Zminujeme organizaci a legislativu 1étani a znalosti a dovednosti pilota nutné
pro pilotaz. Ve tfeti ¢asti stanovujeme cile a definujeme vyzkumné otazky. Ve ctvrté Casti
popisujeme metodiku a pouzité¢ techniky empirického Setfeni. Pata vysledkova Cast se
zaméfujeme na zjiSténi nazoru pilotd v rozdilech mezi paraglidingem a motorovym
paraglidingem Empirické Setfeni zjistuje vyhody a nevyhody obou specializaci. V diskusi
byly komentovany zjisténé vysledky.

Prace je ukoncena formulovanim zavért, které vyplynuly ze syntézy poznatkii a vysledka

empirického Setfeni.
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SUMMARY

Paragliding belongs among the easiest and the cheapest ways to fly. Powered
paragliding is the easiest and the cheapest way of powered flying. More and more people
are interested into both categories mentioned above. These activities can be classified as
risky ones and they have a positive influence on a human.

The theoretical introductory part of this thesis defines the terminology, e.g. leisure
time, outdoor activities, recreational activities, and sport. Furthermore, earning of
experience and comfort zone is analysed. The evolution of the paragliding wing is
described together with specification of categories and the relevant gear and equipment.
The organization and legislation governing the flying environment is dealt with as well as
pilot skills necessary for flying. The third part of the thesis defines the objectives and the
hypothesis for the research. The fourth part describes the methodology and the techniques
for empirical research. The fifth part focuses on pilots’ opinions about the differences
between paragliding and powered paragliding. The advantages and disadvantages of both
categories are determined by empirical research. Finally, the results were subject to a
discussion.

The conclusions of this thesis are formulated as a synthesis of knowledge and results of

empirical research.
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18.2.2011 from the World Wide Web: http://www.skolenipilotu.cz/

Zpracovani dotaznikll. Retrieved 17.2.2011 from the World Wide Web:

http://www.dotaznik-online.cz/otevrene-otazky.htm
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10 PRILOHY

—

padék Paracommander, zdroj: www.footflyer.com
Alka
PK — padéakovy kluzak
postroj pro PK a) vleze b) vsedé
postroj pro MPK
PPG — motorovy padakovy kluzak s motorem na zadech pilota
MPG — motorovy padakovy kluzék s motorem na podvozku
start PK
start PPG
. start MPG
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. ¢asti PK — vrchlik, $ntiry, volné konce

Ju—
[\

. zélozni padak

[S—
(98]

. motorova pohonna jednotka

[S—
AN

. podvozek

—
)]

. deformace PK

—
o)

. upadnuti PPG pilota pfi ptistani

[S—
3

. upadnuti MPG pilota pfi pristani

[S—
(0]

. nouzova situace — pristani do vody

—
Ne)

. nouzova situace — ptistani do lesa
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=

. Skoly paraglidingu a motorového paraglidingu
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. list Setfeni
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1. padak Paracommander, zdroj: www.footflyer.com

2. Alka
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3. PK - padikovy kluzak

4. postroj pro PK

a) vleze b) vsedé
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5. postroj pro MPK

6. PPG — motorovy padakovy kluzak s motorem na zadech pilota
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7. MPG - motorovy padakovy kluzak s motorem na podvozku

8. start PK
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9. start PPG

YA AAEC A

10. start MPG
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11. ¢asti PK — vrchlik, Siiry, volné konce

vrchlik

karabinky
fizeni = .
(Fidicky) galerie rizeni
speedsystém
hlavni nosné
$iitry

oko pro
/ karabinu
postroje

12. zalozni padik
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13. motorova pohonna jednotka

14. podvozek
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15. deformace PK

16. upadnuti pilota PPG p¥i pristani
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17. upadnuti pilota MPG p¥i pristani

SEE— — 3
S A m— 57,1
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19. nouzova situace — pristani do lesa

20. Skoly paraglidingu a motorového paraglidingu

Skoly pro paragliding

Mac $kola paraglidingu, Zden€k Trcka, Hutisko-Solanec-Solanec pod Solaném 131
http://www.macskola.cz , spoluprace s Xfly.cz

Petr Dvorak, Polska 2555, 272 01, Kladno-Krocehlavy, webové stranky nema
Petra Slivova, mobil: 603 711 111, petra@termika.cz, http://www.termika.cz

Para & Fly service, s.1.0, letiS§t€ Hosin 196, 373 41 Hluboka nad Vltavou,
http://www.parafly.net

Mistral paragliding, Toma$ Adamec, Sklenik, 439 24, Rané u Loun 140,
http://www.mpg.cz

Miroslav Volny, Sklenik- Rand u Loun 140, Attp://www.ceska-skola-letani.cz
Miroslav Stéhula, Pozarnicka 505, 513 01, Semily Attp.//www.sms-semily.cz
Active paragliding, IMartin Grosser, Pfedmeétice nad Labem, Attp.//www.apg.cz
Lukas Skrbek, Lucany nad Nisou 545, 468 71, http://www.proglide.cz

Miroslav Fejt, Dolni Kalna 4, 543 74 Dolni Kalna, http://www.dovzduchu.cz/skola-
paraglidingu.aspx

El Speedo — flying community, Beskydska Skola 1étani, Ptiborska 597, 738 02 Frydek-
Mistek, http.//elspeedo.cz
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Baraga paragliding, Pavel Beran, Svétla pod Jestédem 463 43, www.pgbaraka.cz
Paragliding Chorche, Jifi Sramek, Semonice 5, 551 01 Jaromét,
http://www.chorche.com

Letecka skola Jozky Kacera, Havlickova 441, Kufim, http://www.paragliding-
jozka.com

Skola paraglidingu X-pert, Jifi Valenta, Kosmonautti 7, 772 00, Olomouc,
www.paragliding.cz

Air centrum, Karel Vejchodsky, Bechyiiska 8, 602 00, Brno nebo Tolstého 2, 586 01,
Jihlava, Jan Kratky, www.skola-paragliding.aircentrum.cz/cs

Axis Skola paraglidingu, Metodé&jova 5, 612 00, Brno, www.axisskola.cz

Klub paraglidingu pti VSB TU Ostrava studentska $kola, Kamil Koneény,
www.paragliding-vsb.cz

Pegas, Eda Sebesta, Svabky 2, 180 00 Praha 8, http://www.pegas2000.cz

JEMM Club s r.o., Tomas Lednik, Kamenec 388, 739 11, Frydlant nad Ostravici,

WWW,jemm.cz

Paragliding4U, Vladimir Hoffman, Mirové namésti 14, 466 01, Jablonec nad Nisou,

www.paragliding4u.cz

Skoly pro motorovy paragliding

Paragliding Chorche, Jifi Sramek, Semonice 5, 551 01 Jaromét,

http://www.chorche.com

Mac skola paraglidingu, Zden¢k Trcka, Hutisko-Solanec-Solanec pod Solaném 131

http://www.macskola.cz
Pegas, Eda Sebesta, Svabky 2, 180 00 Praha 8, http://www.pegas2000.cz

Para&Fly service s.r.o. letisté Hosin 196, 373 41 Hluboka nad Vltavou,
http://parafly.net/motorovy-paragliding

Jaroslav Sura, Prost&jov, http://www.suraj.proksik.cz/

Yvrw

Krométizska skola l1étani, Kyselovice 56, 767 01, Krométiz, http://www.motorovy-
paragliding.cz
Letecka skola Jozky Kacera, Havlickova 441, Kufim, http://www.paragliding-

jozka.com
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El speedo - flying community, Beskydska skola 1étani, Pfiborska 597, 738 02 Frydek-
Mistek, http.//elspeedo.cz

Pavel Stépan, Lhota u Stiibra 79, 349 01, Stiibro, http://www.mpk.paragliding.cz
Baraga paragliding, Pavel Beran, Svétla pod Jestédem 463 43, www.pgbaraka.cz
Mistral paragliding, Tomas Adamec, Sklenik, 439 24, Rané u Loun 140,
http://www.mpg.cz
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21. list Setfeni

Dobry den paraglidisti a motorovy paraglidisti,

rada bych Vas timto pozadala o vyplnéni dotazniku, ktery je anonymni a bude slouzit
vyhradné pro zpracovani informaci k mé bakalaiské praci.

Zaktizkujte prosim odpovéd’, kterd vystihuje Vas nazor.
Za odpovédi Vam dekuji a pteji mnoho nalétanych hodin s motorem i bez n¢;.

Lenka Smidova, studentka Univerzity Palackého v Olomouci, FTK, obor Rekreologie.

Napiste, prosim, jaké jsou podle Vas vyhody a nevyhody volného a motorového létani.

paragliding | motorovy
paragliding

P24

2. Casové naro¢ngjsi je (od doby, kdy chci 1état do doby,
kdy jsem ve vzduchu):

3. Finan¢né nakladnéjsi sport je:

4. VEtsi naroky na védomosti - meteorologie jsou
kladeny u:

- technického zazemi jsou
u

5. Vétsi fyzicka kondice se predpoklada u:

6. K vzletu a pfistani je terén dostupnéjsi pro:

7. Bezpecnéjsi 1étani je:

8. Vice prozitki mam pfi l1étani a s nim spojenych aktivit
u

9. Vétsi naroky na udrzbu materialu jsou vetsi u:

Paragliding:
- vyhoda
- nevyhoda

Motorovy paragliding:

- vyhoda
- nevyhoda
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