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Technické pamatky spjaté s Zelezni¢ni dopravou
a moznosti jejich vyuziti v cestovnim ruchu Ceské
republiky

Abstrakt

Bakalarska prace se zaméfuje na Technické pamatky spjaté s zelezni¢ni dopravou
a moznosti jejich vyuziti v cestovnim ruchu Ceské republiky. Teoretické &ast se vénuje
cestovnimu ruchu a jeho charakteristice. Ta obsahuje podstatu cestovniho ruchu, druhy,
formy a historii. Dalsi ¢ast se zaméfuje na druhy dopravy v cestovnim ruchu, zejména
zelezni¢ni. Soucasti teoretické Casti je predstaveni pojmu technickd pamdtka a nédsledné
rozdé&leni technickych pamatek v Cechach, pfi¢emz jsou zde zahrnuty i jejich piiklady.
Duraz je kladen na technické pamatky Zelezni¢ni dopravy. Prakticka Cast je na zacatku
zameéfena na charakteristiku vybraného kraje, v tomto pfipadé na StfedoCesky kraj a Prahu.
Posledni ¢asti je vlastni navrh turistické trasy, ktery zahrnuje vybrané technické, zeleznicni

a kulturni pamatky Stfedoceského kraje a Prahy.

Kli¢ov4 slova: Ceska republika, cestovni ruch, Zeleznice, technické pamatky, Stiedogesky

kraj, Praha, turistick4 trasa



Technical Monuments Associated with Railway Transport and Possibilities of Their

Use in the Tourism of the Czech Republic

Abstract

The bachelor thesis focuses on Technical Monuments Associated with Railway
Transport and the Possibilities of their Use in Tourism in the Czech Republic. The theoretical
part deals with tourism and its characteristics, including the essence of tourism, its types,
forms, and history. Another part focuses on the types of transportation in tourism, especially
railway transport. The theoretical part also introduces the concept of a technical monument
and subsequently divides technical monuments in Bohemia, including examples of railway
technical monuments. The emphasis is placed on technical monuments of railway
transport.The practical part begins with a characterization of the selected region, in this case,
the Central Bohemian Region and Prague. The last part is the proposal of a tourist route that
includes selected technical, railway, and cultural monuments of the Central Bohemian

Region and Prague.

Keywords: Czech Republic, tourism, railways, technical monuments, Central Bohemia

Region, Prague, tourist route
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1 Uvod

Bakalarska prace se zaméfenim na technické pamatky spojené s zeleznicni dopravou se
nejdrive zabyva cestovnim ruchem jako takovym. Na zacatku ho definuje jako spolecensky
fenomén, jez se zaradil do bézného zivota a je oznaCovan za jednoho z nositeld ekonomik.
Jistou podobu cestovniho ruchu bychom mohli hledat v ojedinélych pripadech uz ve
starovékém Recku a Rimé, kde tamni obyvatelé cestovali napiiklad do lazni. Od t&chto dob
az do 16. stoleti bychom spiSe méli pouzit termin ,,cestovani®, protoze se o cestovni ruch
nejednalo, ale predevsim lidé cestovali za obchodem a objevovanim novych mist. Za
zakladatele moderni podoby (dnesni) cestovniho ruchu je povazovan Thomas Cook, ktery
jako prvni zorganizoval zajezd za urCitym ucelem.

Jak uz bylo zminéno, cestovni ruch je nositelem ekonomiky a staty jsou na ném zavisli.
Pfinasi pomérné velké mnozstvi penéz a zvySuje tak saldo platebni bilance, coz znamena
zisk pro dany stat. Nejvetsi piijmy cestovniho ruchu ptichazeji ze zahranici.

Dalsi kapitola je zaméfena na zeleznini dopravu, kterd ma velmi bohatou historii a
fadila se vtehdej§i dobé, spolu slodni dopravou, k nejvyuzivanéjSim dopravnim
prostfedkiim. Dnes uz patii velka ¢ast zeleznicni dopravy a jeji sité€ k technickym pamatkam.
Do technickych pamatek muzeme zaradit prakticky cokoliv, co lidé postavili za Gcelem
dopravy, té€zby, vyroby apod. Jedna se zejména o zafizeni jiz nepouzivana, ale nemusi tomu
tak vzdy byt. V Zelezni¢ni dopravé to mohou byt naptiklad mosty, viadukty, tunely, stani¢ni
budovy, lokomotivy a dalsi. Bakalafska prace se zabyva i jinymi druhy technickych pamatek
mezi néz patii sklarstvi, hornictvi, vojenstvi.

Prakticka cast je zaméfena na vybrany region. Pro tuto praci byl zvolen StfedocCesky
kraj spolu s hlavnim méstem Prahou. Tyto regiony jsou pro praci stézejni, jelikoz je do nich
zasazen navrh turistické trasy. Tento navrh ma podobu sedmidenniho zajezdu, jez se
zamétuje prevazné na atraktivity zelezni¢ni dopravy a jeji pamatky, které jsou doplnény o
pamatky kulturni. Soucasti navrhu je také orientacni kalkulace vSech naklada a slouzi pro

sestaveni ceny zdjezdu.
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2 Cil prace a metodika

Cilem bakalatské prace je definice technickych pamatek a jejich moznosti vyuziti
v cestovnim ruchu. Prace bude zaméfena na cestovni ruch Ceské republiky, jeho definici,
historicky rozvoj s uz§im zaméfenim na tehdejsi Ceské zemé a Ceskoslovensko. Jelikoz je
prace zaméfena na technické pamatky zelezni¢ni dopravy, tak bude soucasti 1 jeji historie.
Opét na uzemi Ceskych zemi aZ po soudasnost. Prace bude dale obsahovat charakteristiku a
priklady technickych pamatek a jejich odvétvi. Bude se vénovat konkrétné zelezni¢ni
doprave.

Prakticka cast bude obsahovat charakteristiku StfedocCeského kraje, spolu s hlavnim
meéstem Prahou. Soucasti praktické ¢asti bude vytvofeni vlastniho ndvrhu sedmidenni
turistické trasy se zapojenim technickych pamadtek, technickych pamatek Zzeleznicni
dopravy, jez budou doplnény o kulturni pamatky. Navrh bude doplnén celkovou kalkulaci
ceny zéjezdu.

V bakalatské praci bude vyuzito nékolik vyzkumnych metod. Teoreticka ¢ast se bude
opirat o relevantni knizni literaturu se zaméfenim na cestovni ruch a technické pamatky. V
razné mife budou vyuzity metody analyzy, syntézy a komparace. Pro tuto praci byl vybran
StiedoCesky kraj, spolu s hlavnim méstem Prahou., jelikoz se zde nachazi spousta
technickych pamatek, predev§im také Zzelezni¢nich, které jsou pro tuto praci stézejni.

Prakticka cast bude obsahovat vlastni navrh turistické trasy s vyuzitim osobnich zkuS§enosti.
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3 Teoreticka vychodiska

3.1 Podstata cestovniho ruchu a jeho definice

Cestovni ruch je vyznamnym fenoménem dnesni doby. Jeho spolecensko-ekonomicky
vyznam ma ve svéte velky vliv a neni divu, Ze je povazovan za jednoho z nejvétsich nositelt
ptijmovych odvétvi svétové ekonomiky. Zacatky rozvoje cestovniho ruchu se datuji do dvou
obdobi. Podobu spolecenské Cinnosti nabyva na prelomu 19. a 20. stoleti, ovSem jen v
tehdejSich vyspélych krajinach. Nektefi jeho pocatky datuji uz do primyslové revoluce,
ktera s sebou pfinesla nové technické, ekonomické a socialni podminky. Cestovnim ruchem
se nerozumi pouze samotna destinace nebo cil, ale 1 jeho ucastnici. Musi disponovat volnym
¢asem, dostatkem volnych financi a také chuti cestovat a poznavat.!

Definice cestovniho ruchu si prosla dlouhym vyvojem a spoustou uprav. Nejdiive bylo
nutné rozlisit cestovni ruch od Sir§iho pojmu cestovani. Timto rozdilem se zabyvali
odbornici jiz zacatkem 20. stoleti, mezi néz patii napiiklad E. Guyer-Freuler (1905), E.
Piccard (1911), J. Guth (1917) nebo W. Morgenroth (1927). V roce 1910 Hermann von
Schullarda jako prvni nahlizel na cestovni ruch z ekonomického hlediska. V souvislosti na
to zacali autofi zdlraziiovat dalsi aspekty: ekonomicky, sociologicky, geograficky atd. O
skuteCné prvni definici cestovniho ruchu se pokusil Svycarsky profesor C. Kaspar teprve
v roce 1975. Cestovni ruch definoval jako ,,souhrn vztahl a jevi, které vyplyvaji z cestovani
anebo pobytu osob, pficemz misto pobytu neni hlavnim ani trvalym mistem bydleni nebo
zaméstnani“. Tato definice se stala v 80. letech 20. stoleti oficidlni definici Mezindrodniho
sdruzeni védeckych pracovnikl cestovniho ruchu (AIEST). Béhem 20. stoleti vzniklo tolik
definic, Zze nebylo mozné cestovni ruch statisticky a mezinarodné sledovat. Tudiz se v roce
1991 v Ottawé uskutecnila Mezinarodni konference o statistice cestovniho ruchu, kterou
poradala Svétova organizace cestovniho ruchu (UNWTO) a vzesSla z ni kone¢na definice
znéjici takto: ,.cestovni ruch je Cinnost osoby cestujici na prechodnou dobu do mista mimo
jeji bézné zivotni prostfedi, a to na dobu kratsi nez je stanovena, pfiCemz hlavni ucel jeji

cesty je jiny nez vykonavani vydéle¢né ¢innosti v navitiveném misté*?

"HESKOVA, Marie. Cestovni ruch pro vyssi odborné a vysoké skoly. Praha: Fortuna. 2011. 978-80-7373-
107-6s. 7
2 Tamtéz, s. 8
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3.1.1 Zakladni pojmy v cestovnim ruchu

3.1.1.1 Subjekt cestovniho ruchu

Subjektem se rozumi Clovek, ktery na zakladé svych potieb vyziva a spotifebovava
statky spojené s cestovnim ruchem a pobytem mimo misto svého trvalého bydlisté.’
Z ekonomického hlediska je subjekt v cestovnim ruchu nositelem poptavky a mize jim byt

staly obyvatel nebo navstévnik (turista, vyletnik).*

Staly obyvatel (rezident) — v domacim cestovnim ruchu se jednd o osobu, kterda na
daném mist€ Zije alespoii 6 po sobé jdoucich mésict pred piijezdem do jiného mista, na dobu
krat$i nez 6 mésici. V mezinarodnim cestovnim ruchu se jednd o osobu, kterd v dané zemi

Zije alesponi 1 rok pred prijezdem do jiné zemé na dobu kratsi neZ 1 rok.’

Navstévnik (visitor) — osoba cestujici do jiné zemé mimo své trvalé bydlisté nebo
osoba, ktera cestuje ve své zemi mimo trvalé bydlisté na dobu kratsi nez 6 mésicti (domaci
cestovni ruch) nebo 1 rok (zahrani¢ni cestovni ruch) za ucelem jinym nez vykonéavani
vydélecné ¢innosti.

Tranzitni navstévnik — navstévnik, ktery se v dané lokalit¢ nebo zemi

zastavi, ale poté pokraduje dal do cilové destinace.®

Turista (tourist) — osoba spliujici v zahrani¢nim cestovnim ruchu kritéria

navstévnika. Za turistu je povazovana kazda osoba, ktera minimalné jednou pienocuje.’

Vyletnik (same-day visitor) — navstévnik, ktery cestuje na dobu kratsi nez 24 hodin

a bez prenocovani.®

3 HESKOVA, Marie. Cestovni ruch pro vyssi odborné a vysoké skoly. Praha: Fortuna. 2011. 978-80-7373-
107-6s. 11

4 BERANEK, Jaromir. Ekonomika cestovniho ruchu. Praha: MAG Consulting, 2013. ISBN 978-80-86724-
46-1s. 19

> Tamtéz, s. 17

° Tamtéz, s. 17

"HESKOVA, Marie. Cestovni ruch pro vys$si odborné a vysoké skoly. Praha: Fortuna. 2011. 978-80-7373-
107-6's. 12

8 BERANEK, Jaromir. Ekonomika cestovniho ruchu. Praha: MAG Consulting, 2013. ISBN 978-80-86724-
46-1s. 17
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3.1.1.2 Objekt cestovniho ruchu

Objektem je vSe, co donuti ucastnika opustit své trvalé bydlisté. Objekt je tvoren
nejen cilovym mistem neboli destinaci cestovniho ruchu®, ale i podniky poskytujicimi sluzby
cestovniho ruchu. Z ekonomického hlediska je objekt nabidkou cestovniho ruchu. Tuto
nabidku rozliSujeme na primarni a sekundarni. '°

Primarni nabidka predstavuje pfirodni a kulturné-historicky potencidl, kterym
cilové misto musi disponovat. Jelikoz je tento potencial v cestovnim ruchu rozmistén
nerovnomérné, nabyva regionalniho, celostatniho, dokonce i mezindrodniho vyznamu.
Napliiuje tak motivy ucasti na cestovnim ruchu (oddych, poznani, zdravi, poznavani
pfirodniho prostiedi atd.).!!

Sekundarni nabidka je s primarni nabidkou uzce spjata. Pfedstavuje infrastrukturni
vybavenost, tedy souhrn podniki, zafizeni a instituci cestovniho ruchu, které navstévnikovi
poskytuji moznost ubytovani, stravovani nebo Cerpani sluzeb sportovniho, rekreacniho,
kulturniho a podobného charakteru. Infrastrukturni vybavenost je zdvisld na primarni
nabidce. Dalo by se fici, ze primarni nabidka je v mnoha pfipadech piivodni a sekundarni ji
zpristupnuje (v blizkosti nalezist’ 1éCivych zdroju se nachazi lazerniska strediska; v horskych
oblastech vznikaji lyzafska stfediska, turistické chaty; u vodnich utvarG vznikaji rtzna

letoviska, plaze, ubytovaci zatizeni apod.'?

3.2 Typologie cestovniho ruchu

Specifikace cestovniho ruchu a jeho rozdéleni by bylo v praxi nemozné, jelikoz se
stile rozviji a méni. OvSem podle odborné literatury existuje jedno déleni, a to na druhy a
formy cestovniho ruchu. Autofi se v§ak jednotn€ neshoduji a n€kteti z nich oznacuji druhy

a formy opacné.

9 Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, Destinacni management a vytvéreni produlktii v cestovnim ruchu
[online]. s. 5. [cit. 2022-12-10]. Dostupné z: http://www.mmr.cz/getmedia/656473c9-3527-4007-aafd-
b09f029/ea4 18/getfile2 3.pdf

10 BERANEK, Jaromir. Ekonomika cestovniho ruchu. Praha: MAG Consulting, 2013. ISBN 978-80-86724-
46-1s. 19

""HESKOVA, Marie. Cestovni ruch pro vyssi odborné a vysoké skoly. Praha: Fortuna. 2011. 978-80-7373-
107-6 s. 13

12 BERANEK, Jaromir. Ekonomika cestovniho ruchu. Praha: MAG Consulting, 2013. ISBN 978-80-86724-
46-1s. 19
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Podle Heskové jsou druhy cestovniho ruchu posuzovany dle motivace ucastnikti (tcel
pobytu). Na druhou stranu formy cestovniho ruchu urcuji jeho podstatu z hlediska potieb a

cila ucastniku.

3.2.1 Druhy cestovniho ruchu

Heskova déli dle své publikace ,,Cestovni ruch pro vyssi odborné a vysoké Skoly“ druhy
napiiklad na:'?

Rekreacni — tento druh se projevuje jak aktivnim, tak pasivnim odpocinkem. Slouzi
predevsim k odpocinku, Cerpani, obnove sil a oprosténi od pracovniho zivota. Praktikuje se
zejména v prirodnim prostfedi v kombinaci s nenaroCnymi sportovnimi aktivitami
(prochazky, tabofeni, chalupafeni). Ma formu rodinného ¢i individudlniho razu a
uskuteciiuje se mimo trvalé bydliste.

Sportovni — oproti rekrea¢nimu je zde predpokladem urcita fyzicka zdatnost
Giéastnika. Cinnosti s tim spojené maji pfedevsim tedy aktivni pribéh a je jich nespocet. Patii
mezi né napt.: cyklistika, turistika (pé&si, horska, vodni), kempovani, mi¢ové hry, lyzovani,
plavani atd. Ur¢ité aktivity jsou samoziejmé zavislé na rocnim obdobi a sezonnosti. Jeste je
dulezité zminit sportovni udalosti, kterym se Gi€astnici vénuji pasivng, tzn. jsou divaky téchto
udalosti.

Kulturni - tento druh umoziuje ucastnikiim poznavat jiné kultury, historii, zvyky,
tradice a dalsi dédictvi dané lokality. Dostaneme se k nému pomoci navstévy muzei, galerii,
historickych a kulturnich pamatek, kulturnich akci (divadelni predstaveni, koncerty, filmové
festivaly apod.) nebo samotnym pobytem na daném misté.

Lazensky — zékladem rozvoje tohoto druhu jsou pfirodni 1éCivé zdroje (prameny,
bahna, plyny). V blizkosti téchto mist pak vznikaji lazn€, jejichz specifikace se odrazi prave
od nejbohatsiho lokalniho zdroje. Soucasti lazenskych procedur jsou i doplitkové sluzby
(diety, rehabilitace atd.). VeSkeré IléCebné cinnosti se provozuji pod odbornym
zdravotnickym dohledem a ¢asto na doporuceni lékare.

Kongresovy — ,Jde o druh cestovniho ruchu, ktery zahrnuje soubor cinnosti

spojenych s cestovanim a pobytem v kongresovém misté, zaméfeny na vyménu védeckych

3 HESKOVA, Marie. Cestovni ruch pro vyssi odborné a vysoké skoly. Praha: Fortuna. 2011. 978-80-7373-
107-6 s. 19-25
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a odbornych poznatkd a zkusenosti.“!* Vyuziva se pti konani kongrest, sympozii, seminaiti
a jinych setkani. Zahrnuje sluzby a doprovodné programy pro ucastniky pred, beéhem 1 po
setkani. Koncentruje se ve velkych, turisticky atraktivnich méstech, ale prevazné mimo
sezonu. Utastnici tohoto druhu cestovniho ruchu jsou finanéné zajisténi, nemaji tedy

problém s vysokymi vydaji, které ke kongresovému cestovnimu ruchu patfi, a proto se radi

wvewvs

3.2.2 Formy cestovniho ruchu

Indrova €leni'® dle své publikace ,,Cestovni ruch (zaklady)“ formy cestovniho ruchu

podle:

1) mista realizace

a) domdci cestovni ruch — ob¢ané daného statu cestuji pouze na svém uUzemi a

nepiekracuji hranice

b) zahrani¢ni cestovni ruch — ob¢ané daného statu prekracuji hranice a tento typ se

déli na dva druhy
- vyjezdovy (pasivni) — obCané vyjizdé€ji ze své zemé do zahranici

vvvvvvvv

- prijezdovy (aktivni) — obcané cizi zemé piijizdé€ji do jiné

¢) mezinarodni cestovni ruch — zahrnuje pohyb ucastniki mezi vice staty a regiony.

Déli se na 2 typy:
- cestovni ruch svétovy — predstavuje veskery souhrn aktivniho a pasivniho
cestovniho ruchu, pfi kterém jsou prekracovany hranice stata
- cestovni ruch svéta — souhrn domaciho 1 zahrani¢niho cestovniho ruchu

viech stata svéta

4 HESKOVA, Marie. Cestovni ruch pro vyssi odborné a vysoké skoly. Praha: Fortuna. 2011. 978-80-7373-
107-6 s. 24

15 INDROVA, Jarmila a kol., 2009. Cestovni ruch: (ziklady). Vyd. 2., pteprac. V Praze: Oeconomica. ISBN
978-80-245-1569-4 s. 22-27
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2) vztahu k platebni bilanci'® (je dilezity pro narodni ekonomiku dané zemé a zjistuje

ukazatele pouze zahrani¢niho razu)

a) zahraniCni cestovni ruch aktivni — navstévnici pfijizdéji do urcité zeme za ucelem

pobytu, ktery je spojen s vyuzivanim potieb a sluzeb, za které si plati. Tim se pro

danou zemi zvysuje platebni bilance a je kladna pro tamni ekonomiku.

b) zahrani¢ni cestovni ruch pasivni — obCané urcitého statu vyjizdéji do zahranici,

kde za dané sluzby také plati. Tim padem odvazeji své penézni prostredky a

napomahaji tak ristu tamni platebni bilance.

3) délky pobytu
- kratkodoby — zpravidla do 3 prespani
- dlouhodoby — vice nez 3 ptenocovani, ale méné nez 6 mésict nebo 1 rok

(zahrani¢ni cestovni ruch)

4) zpusobu zabezpeceni cesty a pobytu
- organizovany — ucastnikiim je zajezd zprostiedkovan pomoci cestovnich
kancelafi nebo jinych subjektl, které tuto moznost poskytuji (vzdy se
jedna alesponi o 2 sluzby, napt.: cesta a pobyt)

- neorganizovany — ucastnik si veskeré sluzby zajistuje individualné

5) poctu ucastniku
- individudlni — sam nebo s rodinou

- skupinovy — hromadné cesty pro kolektiv ucastnika

6) zpusobu financovani

- komercni (samoplatecky) — ti¢astnik si hradi veskeré naklady sam

16 Platebn{ bilance je statisticky vykaz, ktery pro dané tizemi systematickym zptisobem zachycuje
ekonomické transakce mezi rezidenty a nerezidenty za urité Casové obdobi. Zakladni struktura platebni
bilance zahrnuje béZny, kapitdlovy a finan¢ni ucet, jehoz soucasti jsou i rezervni aktiva.

Ceska narodni banka, Platebni bilance. [online]. [cit. 2022-12-10]. Dostupné z:
https://www.cnb.cz/docs/ARADY/MET LIST/bpm6_bop_cs.pdf
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socidlni — cast nakladi je hrazena urCitou organizaci nebo napfiklad

zaméstnavatelem v pripadé¢ lazenského pobytu

7) véku ucastniku

cestovni ruch déti — do této kategorie patii déti do 15 let a jedna se o

organizované akce bez rodici (Skoly v ptirod¢, tabory, vylety s krouzky
atd.)

cestovni ruch mladeze — patti sem dospivajici a dospéli ve véku 15-24 let.

Ti cestuji také bez rodicu, ale jest€ nemaji déti.

cestovni ruch rodin s détmi

cestovni ruch seniord — obyvatelé tzv. tietiho véku (dichodci)

cestovni ruch lidi mezi 40-50 lety — tato kategorie v cestovnim ruchu

nabyva popularity a je ¢im dal tim rozsifen€j§i. Ucastnici maji Casto

odrostlé déti, jsou finan¢né zajisténi a maji dobry fyzicky stav.

8) prevazujiciho prostredi

meéstsky — ucastnici voli navstévu meést, ktera jsou historicky, kulturné,
zabavné atraktivni

venkovsky — jak uz napovida nazev, tento cestovni ruch se praktikuje na
venkové. Specifickym druhem je pak agroturistika. Ugastnici se
ubytovavaji na farmach, statcich a ¢asto se podili 1 na pracich, jez jsou
s venkovskym hospodaftstvim spojeny (prace na poli, sklizer).

lazerisky — pobyty v ldznich

cestovni ruch ve stiediscich cestovniho ruchu — horska, ptimotska atd.

3.3 Historie cestovniho ruchu

3.3.1 Historie vyvoje cestovniho ruchu

Starovék a stredovék

Forma cestovniho ruchu nebo spiSe cestovani vznikala uz v dobach starovéku a

sttedovéku. Je zde uveden pravé termin cestovani, je na misté pouzit termin cestovani,

jelikoz je spojeno s baddnim a pozndvanim doposud neznamého svéta (Fénicané — civilizace,

ktera prosperovala pravé diky obchodu a cestovani za nim). Cestovni ruch jako rekreacni
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¢innost byla v tehdejsich dobach spiSe ojedin€la, ale existuje nékolik prikladi jeho vyuZziti.
Za nejznamé&j§i piiklad tohoto odvétvi by se dalo povazovat starovéké Recko a Rim (rfizné
podoby lazni, rekreacni centra).

Velky prevrat v cestovani zapocal ve 13.-16. stoleti, kdy ve svété propukly touhy
objevovani neznamého svéta a, tak se zacaly poradat ojedinélé vypravy neboli zamoiské
plavby za ucelem obchodu a objevovani. Mezi nejznaméjsi plavby patfi cesty Marca Pola
po Cing (13. stoleti), objeveni Ameriky Krystofem Kolumbem (1492) a vypravy Portugalcti
(objeveni Mysu dobré nadgje, objeveni Indie 1498).!”

Moderni déjiny

Za zakladatele moderniho cestovniho ruchu a jeho podoby, kterd se poprvé nejvice
priblizila té dnesni (organizovany cestovni ruch) je povazovan Thomas Cook. Jeho prvnim
organizovanym zajezdem byla cesta vlakem mezi mésty Leicester a Loughborough 5.
Cervence 1841, které se ucastnilo 570 Clena abstinen¢niho hnuti. Tento vylet predstavuje
zrod prvni cestovni kancelare na svét€, kterou zalozil ve stejném roce pravé sam Thomas
Cook. Do zahrani¢i zacal Cook vypravovat vlaky od roku 1855 v prilezitosti Svétové
vystavy v Pafizi.!8

Moderni cestovni ruch je vysledkem rozvoje jak ekonomického, tak ze strany
spolecCnosti a jejiho zajmu o n&j a o poznavani néceho nového, co tady ovSem uz diive bylo
(architektura, pftiroda apod.). Napomohl mu i rozvoj dopravnich prostfedkl, zejména

zelezniéni doprava byla vyuZivana a cenové dostupna. '’

3.3.2 Vyvoj novodobého cestovniho ruchu v Evropé

Zacatky jsou datovany nékdy v obdobi na pielomu 20. stoleti. Zacal ovliviiovat celou
spolecnost. Prvotné mél podobu luxusniho charakteru, ale pozdéji byl vyuzivan jako zptisob
uvolnéni, rekreace. Vznikd materialné-technicka zakladna (cestovni kancelafe, ubytovaci a

stravovaci zafizeni atd.), ktera cestovni ruch zpfistupiiuje.

" HESKOVA, Marie. Cestovni ruch pro vyssi odborné a vysoké skoly. Praha: Fortuna. 2011. 978-80-7373-
107-6 5.37-38

18 Tamtéz, s. 39, 40

19 Tamtéz, s. 41

20 Tamtéz, s. 42
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Podle Heskové z publikace ,,Cestovni ruch pro vyssi odborné a vysoké Skoly*“ lze

rozvoj cestovniho ruchu popsat ve tfech etapach:

1) Prvni etapa — obdobi do 1. svétové valky

Rozvoj vyroby ve vyspélych zemich prinasi vice volného ¢asu a tim padem moznosti
cestovat. Zpusoby se liSily podle socialnich tfid. Ta vyssi si dopravala luxusni pobyty
v laznich, ¢i v zahranici a niz§i zase travila volny ¢as naptiklad pési turistikou po prirodé.
Obdobi je také charakteristické rozvojem materiadlné-technické zdkladny, a to zejména
v lazenském prostiedi a ptimotskych oblastech (apelace na rekreaci, odpocinek a zdravi).
Zacinaji se také objevovat nové profese, jez mély za ukol poskytovat sluzby cestovniho

ruchu (stravovaci, ubytovaci, dopravni atd.).>!

2) Druha etapa — obdobi mezi dvéma svétovymi valkami

Po valce se disledkem zdevastovanych ekonomik zahrani¢ni i domaci cestovni ruch
upozadil. Ve 30. letech 20. stoleti se pomoci rozvoje dopravy a dopravnich prostredka
podafilo cestovni ruch znovu prosazovat ve spole¢nosti a také jej bylo mozné praktikovat
i zimnim obdobi. Cestovni ruch zacal byt dilezitou soucasti platebni bilance
zahrani¢nich ekonomik. Zemé méli potfebu zakladat nové mezinarodni organizace, jez
se mély rozvojem cestovniho ruchu zaobirat. Postupem Casu se cestovni ruch stal
studijnim oborem na skolach a také predmétem vyzkuma, pfi kterych byly zjistovany a

posuzovany jeho ekonomické a geografické aspekty za i¢elem praxe a teorie. >

3) Treti etapa — obdobi po 2. svétové valce
Posledni etapa navazuje na etapu piedchozi. K vyvoji pozitivné pfispél rozvoj
silni¢ni a letecké dopravy (moznost navs§tévovani vzdalenéjSich destinaci), ktery ovSem
pfinasi 1 negativni jevy, jako je nezadouci dopad na zivotni prostiedi. Zacala se vyznamné
budovat materialné-technickd zakladna (dopravni infrastruktura, ubytovaci a stravovaci
zafizeni apod.). V ndvaznosti cestovniho ruchu na zimni sezénu zapocaly vystavby horskych
sttedisek. Staty zacCaly cestovni ruch velice mohutné propagovat a také financovat, jelikoz

mély z jeho produkce velké ptijmy. Tento rozvoj si vyzadal nutnost vyssi a vétsi specializace

2l HESKOVA, Marie. Cestovni ruch pro vyssi odborné a vysoké skoly. Praha: Fortuna. 2011. 978-80-7373-
107-6 5. 42,43
22 Tamtéz, s. 43, 44

21



v odvétvi cestovniho ruchu. Proto byl tedy kladen diraz na jeho odbornost a praxi, ktera

méla za cil zkvalitiiovani veskerych sluzeb s nim spojenych.?

3.3.2.1 Historie vyvoje cestovniho ruchu v Ceské republice

Prvopocatky cestovniho ruchu na nasem tzemi mizeme datovat od roku 1888, kdy
byl zalozen Klub &eskych turisti?*. Hlavnim diivodem zalozeni spolku byla propagace
cestovniho ruchu mezi slovanskymi sousedy a upeviiovani stykii mezi nimi. Mezi dalsi
divody pak lze zaradit Cinnosti jako jsou poradani vyletl, vzbuzovani zajmu o cestovani
(prednasky), vydavani propagacnich material(i (Casopisy, turisticti privodci, mapy) nebo

také budovani novych ubytovacich zafizeni (chaty) a znadent turistickych cest.?

Obdobi 1918-1948

Po roce 1918 pfiSel ze strany obyvatelstva velky zajem o cestovani a poznavani. Diky
tehdejsSimu Klubu Ceskoslovenskych turistd a jeho programu bylo cestovani pristupné;jsi.
Program zahrnoval napf.: stavba turistickych cest a jejich znaceni, krasovd badani,
zpristupriovani jeskyn, podpora zvySovani urovné pohostinstvi, zdokonalovani dopravni
infrastruktury, ochrana zivotniho prostredi a pamatek. V neposledni fadé také provozovani
propagacni ¢innost (mapy, pravodci, Casopisy) apod.

V roce 1919 vznikl prvni Statni Grad statisticky a data o cestovnim ruchu byla postupné
sbirana v prabéhu dalSich let. Roku 1921 byl vydan Ministerstvem prumyslu, obchodu a
7ivnosti Statni adresai hotel v Republice Ceskoslovenské a uvadél veskeré ubytovaci
zatizeni vSech tehdejSich obci (1918 obci). Data z roku 1927, kterd byla vydédna ve 3. svazku

Statistické prirucky Republiky Ceskoslovenské uvadéla tplné prvni data o ,cizineckém

2 HESKOVA, Marie. Cestovni ruch pro vyssi odborné a vysoké skoly. Praha: Fortuna. 2011. 978-80-7373-
107-6 s. 44, 45

24 Klub &eskych turistdi je spolek milovniki turistiky, ktefi turisticky program, jeZ je podporovany jako
celozivotni aktivita. Vytvaii podminky pro bezpecny a volny pohyb v prirod€. Do toho patii napiiklad
znaceni tras, jejich udrzba, ochrana piirody a vytvareni podminek pro aktivni turistiku v§ech obcanu (dospéli,
déti, seniofi, zdravotné postizeni apod.). Pofadaji i turistické akce pro vefejnost na podporu turistiky.

Klub ¢eskych turistu, Struktura KCT [online] [cit. 2023-02-14]. Dostupné z: https://kct.cz/struktura-kct

35S AUER, Martin, Jifi VYSTOUPIL. a kol. Cestovni ruch. Ucebni text. [online]. s. 28. [cit. 2023-02-14].
Brno: Masarykova univerzita, 2015. Dostupné

z:https://is.muni.cz/do/econ/soubory/katedry/kres/studijni _texty/cestovni ruch ePDF.pdf
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ruchu® v Ceskoslovensku, a to za léta 1925, 1926, 1927. Podle dat z roku 1937 tak navstivilo

Ceskoslovensko zhruba 3,8 miliond turist(.2

Graf 1 Pocet hostii v tisicich za obdobi 1989-2022 v Ceskoslovensku a CR
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Zdroj: vlastni zpracovani, dle CSU (2023) a CzechTourism TOURDATA (2023)

Graf 1 obsahuje data, ktera se tykaji vyvoje po&tu hostt v Ceské republice za poslednich
33 let. Hodnoty do roku 2012 jsou uvedeny piedevsim pro zajimavost, jelikoz v roce 2012
doslo k tzv. , Zkvalitnéni informaci o vybranych sektorech cestovniho ruchu®, a tak tdaje
pred rokem 2012 nejsou platné.?’
Z grafu vyplyva, e podet rezidentd i nerezidentd v Ceské republice od roku 2012 do roku
2019 roste. Rok 2019 byl pro cestovni ruch velkym zdsahem, vzhledem k pandemii COVID-
19. Celosvétova pandemie zasahla nejen cestovni ruch zemi, ale také jejich ekonomiku.
Pocet nerezident v Ceské republice v roce 2020 kles] na pouhych 2784 tisic., nejnizsi pocet
nerezidentti byl ov§em zaznamenan v roce 2021, a to pouhych 2570 tisic. Pocet rezidentd

presahoval vtéchto dvou kritickych letech pocet nerezidenti zhruba o Sest miliond,

26 SAUER, Martin, Jiti VYSTOUPIL. a kol. Cestovni ruch. Ucebni text. [online]. s. 29. [2023-02-17]. Brno:
Masarykova univerzita, 2015. Dostupné
z:https://is.muni.cz/do/econ/soubory/katedry/kres/studijni_texty/cestovni_ruch ePDF.pdf

27CSU, Cesky statisticky utad, Ceskd republika od roku 1989 v ¢islech — aktualizovdno 9.12.2022. [online].
[2023-02-17]. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/ceska-republika-od-roku-1989-v-cislech-
aktualizovano-9122022
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vzhledem k uzavieni hranic. Rok 2022 byl pro cestovni ruch Ceské republiky zlomovym,
nardst nerezidentt byl oproti minulému roku téméf pét miliont. Cesi v tomto roce cestovali

po Ceské republice za poslednich deset let nejvice.?®

Obdobi 1948-1989

Nastupem komunismu byl cestovni ruch vyrazn€é omezen. Uzaviely se hranice se
zapadnim svétem a naopak ,,socialistické® zemé byly tim hlavnim mistem pro vycestovani.
Novy ,,socialisticky* cestovni ruch mél v tomto obdobi ne€kolik fazi.

V 50. letech upadl jak domaci, tak zahrani¢ni cestovni ruch. Pfedev§im z politickych
divodlu. Zacaly se znarodnovat majetky soukromych podnikateld (hoteld, restauraci,
zabavnich zafizeni), v roce 1955 bylo znarodnéno lazenstvi, jez predstavovalo jedno
z primarnich ldkadel u nas. Dale byl zrusen Klub ceskoslovenskych turistd. Tyto skute¢nosti
mély negativni dopad na cestovni nejen Ceskoslovenskych obyvatel, ale 1 zahrani¢nich.

Koncem 50. let se u nas objevila tzv. masova rekreace pracujicich a byla oznacovana
jako ,,vazany* (dnesni socidlni cestovni ruch) cestovni ruch.

Masova rekreace se rozrastala zejména v druhé poloving 60. let a zaCatkem 70. let 20.
stoleti. Cestovni ruch cilil na vodni a horskou rekreaci. U nadrzi a rybnik( se zacaly stavét
podnikové rekreacni zafizeni a chatky (,,volny“ cestovni ruch), hotely v té dobé pomérné
chybély. V horach tomu bylo podobné a zacaly se budovat nova horska strediska, opét
hlavné€ podnikového razu.

Toto obdobi nepfinaselo priznivé podminky ani atraktivnim méstim a laznim. Ta totiz
disledkem vystavby novych hotelovych zafizeni ve velkych a krajskych méstech prichazela
o ubytovaci kapacitu a tim nemohla pfilakat vétsi klientelu. Tyto tendence pokracovaly az

do 80. let 20. stoleti.?®

Obdobi po roce 1990
Po padu totalitniho rezimu se cestovni ruch zacal pomalu rozvijet dobrym smérem.
Zasadni zména nastala, kdyz se uzakonila tzv. , mala“ privatizace a postupn¢ byla navracena

znarodnéna zafizeni drobnych a stfednich podnikateld. Jednalo se o mensi ubytovaci

28CzechTourism, AKTUALIZOVANO: Domdci a zahranicni hosté HUZ dle krajit 2022 Q. [online]. [2023-
02-17]. Dostupné z: https://tourdata.cz/data/domaci-a-zahranicni-hoste-huz-dle-kraju-2022/

29 SAUER, Martin, Jiti VYSTOUPIL. a kol. Cestovni ruch. Ucebni text. [online] s. 29, 30. [cit. 2023-02-14].
Brno: Masarykova univerzita, 2015. Dostupné
z:https://is.muni.cz/do/econ/soubory/katedry/kres/studijni_texty/cestovni_ruch ePDF.pdf
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zafizeni, restaurace atd. Proces trvajici pres 15 let ovSem dokazal vratit pouze zhruba
polovinu ze vSech zatizeni. Ostatni zafizeni byla prevedena na soukroma, a to béhem , velké*
privatizace.

,,Velka® privatizace probéhla mezi lety 1993-2000 a tykala se vétSich zafizeni (hotely,
lazné, cestovni kancelafe apod.) Z velké Casti tyto zafizeni ziskaly soukromé podnikatelskeé
subjekty (cca 85 %) a Cast pripadla i méstim.

Dalsim vyznamnym krokem bylo otevieni hranic a moznosti cestovat na Zapad. Byvalé
socialistické staty se tak na ¢as objevily na opacné strané zajmu v cestovnim ruchu.

Velké zmény probéhly i v fizeni a organizaci cestovniho ruchu. Vznikly nové stitni a
krajské politiky v oblasti cestovniho ruchu a také programy pro rozvoj cestovniho ruchu.
Opét se obnovily a zalozily nové turistické organizace a spolky. Cestovni ruch se také zacal
vyuCovat na stfednich a vysokych Skolach, a to zejména v oblasti managementu a
marketingu.

Po sametové revoluci byl zaznamenan obrovsky narust cestovnich kancelafi. Pred
rokem 1989 jich v Ceskoslovensku bylo pouze 11 a o 6 let pozdgji, v roce 1955 se pocet
vysplhal az na necelych 1200.° Ov§em podle Ministerstva pro mistni rozvoj svou &innost
k 2. tnoru 2023 provadi pouze 570 cestovnich kancelafi.?!

Diky témto krokim se povedlo Ceskou republiku opét vratit do pomérd, je

v evropském cestovnim ruchu funguyji.

30 SAUER, Martin, Jiti VYSTOUPIL. a kol. Cestovni ruch. Ucebni text. [online] s. 30, 31. [cit. 2023-02-14].
Brno: Masarykova univerzita, 2015. Dostupné
z:https://is.muni.cz/do/econ/soubory/katedry/kres/studijni_texty/cestovni_ruch ePDF.pdf

31 Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, Seznam cestovnich kanceldri k 09. 02. 2023 [online] [cit. 2023-02-14].
Dostupné z: (https://www.mmr.cz/cs/ministerstvo/cestovni-ruch/seznam-cestovnich-kancelari/seznam-
cestovnich-kancelari-(1)
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Graf znazortiuje platebni bilanci v zdvislosti na mezindrodni cestovni ruch v obdobi
poslednich 10 let. Veskeré ro¢ni uidaje predstavuji hodnoty béhem vsech ¢tyfech Ctvrtleti,
kromé udaji z roku 2022, kdy jsou uvedeny pouze hodnoty 1.-3. Ctvrtleti. Dulezitymi
ukazateli jsou zde zejména Sedivé sloupce, jez predstavuji saldo platebni bilance. Saldo je
rozdil mezi pfijmy a vydaji, jehoz vysledek mize byt bud’ kladny, nebo zaporny. Pro
ekonomiku je dulezité, aby saldo vykazovalo kladné hodnoty, coz se v tomto piipadé
z prosté vétSiny déje. Jedinym rokem, kdy saldo dosahlo zaporné hodnoty pies 3 miliardy
korun byl rok 2021.

Na druhou stranu nejvyssi saldo bylo v roce 2012 (58, 3 miliard), ale postupné klesalo
v zavislosti na zvySujici se vydaje cestovniho ruchu. Pfesto, ze v roce 2019 byly pfijmy
cestovniho ruchu nejvyssi (167, 4 miliard), tak to platilo 1 pro vydaje, které piedstavovaly
135 miliard korun, tudiz saldo nedosahlo takovych kladnych hodnot jako v roce 2012.

Nejkritiét&jsim obdobim byly roky 2020-2021, kdy nejen Ceska republika, ale cely svét
Celil koronavirové pandemii, jez postihla mnoho odvétvi a také cestovni ruch. V téchto
letech predstavovaly piijmy vibec nejnizsi hodnoty (66, 8 miliard) za poslednich 10 let a jak
bylo zminéno, v roce 2021 byly piijmy (66, 8 miliard) pfevySeny vydaji (69, 9 miliard) a

vzniklo tak zaporné saldo. Rokem 2022 se ekonomicka situace zacala zlepSovat a cestovni
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ruch znovu pomalu nabyval na atraktivité, a dokonce jeho pfijmy tvotily vyssi hodnoty za

pouhé tii &tvrtleti, neZ piijmy z predminulého roku 2020.%

3.4 Druhy dopravy

Tato kapitola se bude vénovat nejzakladn€jSim druhim dopravy, jez se vyuzivaji
v cestovnim ruchu. Na zakladé tématu bakalaiské prace bude strucné€ popsan pouze jeden

druh a tim je zelezni¢ni doprava.

3.4.1 Zelezni¢ni doprava

Zpusob dopravy, kdy lidé cestuji vlakem. Je vyuzivan jak pfi kazdodennim
pfemistovani z mista na misto nebo slouzi také jako turisticky transport. Dopravci nabize;ji
razné sluzby riznych kvalit. Takovym zakladnim rozdélenim mtzou byt 1. a 2. tfida. Prvni
tfida nabizi pfedevSim vice mista a vetsi pohodni. Dalsi sluzbou je obcerstveni. V rychlicich
je mozné zakoupit obCerstveni u stevardu, ktefi jezdi po vlaku s vozikem. Vlaky vyssich tfid
nabizi samostatné restauracni vozy. Co se tyCe dalkovych cest (pfes noc), tak dopravci nabizi

i lehatkové a lizkové vozy, ve kterych se po celou dobu jizdy cestujici ubytuji.*

3.4.1.1 Historicky v§voj v Ceskych zemich

Zeleznice na nase uzemi pfisla uz vroce 1825, kdyz zapodala prvni stavba
kon&spiezné** trati v dseku Linec — Ceské Bud&jovice. Vznikla za u&elem transportu soli
z Hornich Rakous do Cech, namisto plavebniho kanalu, ktery byl kvili terénu zamitnut.
Touto stavbou byl povéren FrantiSek Antonin Gerstner syn FrantisSka Josefa Gerstnera (jako
prvni u nas pfisel s myslenkou konésprezné zeleznice) a stavbu dokoncil v roce 1827, kdy
byla uvedena do zkuSebniho rezimu. V roce 1832 byla zprovoznéna a vyuzivana pro

nakladni a obCasnou osobni prepravu (duben-tijen). Druhou konéspfeznou trati se stala

32 CzechTourism, NOVE: Platebni bilance 2012-2022 Q. [online] [cit. 2023-03-10]. Dostupné z:
https://tourdata.cz/data/platebnibilance/

33 SAUER, Martin, Jiti VYSTOUPIL. a kol. Cestovni ruch. Ucebni text. [online] s. 158. [cit. 2023-03-10).
Brno: Masarykova univerzita, 2015. Dostupné
z:(https://is.muni.cz/do/econ/soubory/katedry/kres/studijni_texty/cestovni_ruch ePDF.pdf

34 Konéspiezna zeleznice (konéspiezka) — jedna se o povoz nebo vagon, ktery je na kolejich tazeny konmi
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Lanska konésprezna draha vedouci Praha — Kladno — Lany — Pifi (62 km). Slouzila pouze
jako nédkladni. Obé drahy mély rozchod mezi kolejemi pouze 1106 mm a fungovaly do 70.
let 19. stoleti, kdy byly nahrazeny parostrojnimi drahami.*

Milnik parostrojnich drah je spojovan se spolecnosti ,Severni draha cisafe
Ferdinanda“ (KFNB). Vystavba zacala v roce 1837 z Vidné na sever s cilem napojeni pruské
trati (Polsko). Na ceském uzemi vedla ptes Breclav (6. Cervna 1839) s odbockou na Brno (7.
cervence 1839) poté s odbockou na Pferov — Olomouc (1841). V srpnu 1842 stavba
pokracovala Prerov — Lipnik nad Becvou a do Bohumina se pfistavéla v kvétnu 1847,
Napojeni na pruskou zeleznici probéhlo v zafi 1848 ve vesnici Chatupki v dneSnim Polsku.

Po dokonceni trati zacala mit spoleCnost Severni draha cisafe Ferdinanda jisté
finan¢ni potize, tak se na misto nich na dalSich stavbach zacal podilet stat a zfidil pro to
Generalni feditelstvi statnich drah ve Vidni. Prvni dilezitou trati na naS§em uzemi byla spojka
Praha — Olomouc (1842-1845) na které se podilel vyznamny &esky inZenyr Jan Perner?®.

V roce 1854 se stat na zakladé finan¢ni neschopnosti kvili neustalému zbrojeni po
revolu¢nim roce 1848 rozhodl drahy prenechat soukromym subjektim. Postavené prodal
soukromé SpoleCnosti statni drahy (StEG) a zbytku projekta se vzdal, avSak predtim vydal
tzv. koncesni zdkon®’, po kterém zacala vystavba novych trati. Novym cilem soukromnikii
bylo budovani drah za ucelem tézby. Mezi nejznaméj§i soukromé spolecnosti patfila
napiiklad Busthradska draha (Kladno — Kralupy postaveno v roce 1855) nebo Ustecko-
teplicka draha. Zacatkem 70. let 19. stoleti, po konci prusko-rakouské valky se zeleznice
zalala efektivné rozriistat. Budovaly se traté Ceské severni drahy, roku 1872 vznikl prazsky

zelezni¢ni uzel, jez propojoval vSechny nadrazi v Praze. Béhem tohoto obdobi vzniklo na

35 JOZEF, Gagparik a Jiti KOLAR. Zeleznicni doprava: technologie, Fizeni, grafikony a dalsich 100
zajimavosti. Praha: Grada Publishing, 2017. ISBN 978-80-271-0058-3 s. 11, 12

36 Jan Perner byl stavbyvedouci prvni Eeské parostrojni drahy. Vystudoval prazské technické u&iliste, kde
ziskal titul inZenyra. Prvnim velkym projektem, ke kterému byl vybran FrantiSkem Antoninem Gerstnerem
byla stavba dvou zeleznych drah v Petrohradské gubernii v Rusku v roce 1836. Zde ovSem byla jeho i jeho
kolegii Cinnost ze strany Gerstnera ukoncena. V roce 1837 nastoupil do sluzeb Severni drahy. Poté v roce
1842 vstoupil pod generalni feditelstvi statnich drah, kde jako vrchni inzenyr vyprojektoval drahu Praha —
Olomouc. Otevieni drahy bylo stanoveno na 1. zafi 1845 pro verejnou dopravu a 1. fijna pro ndkladni. Kdyz
se 9. zafi po této draze vracel z Moravy a pti kontrole dokoncovacich praci sestoupil na stupinek, nestastnou
nahodou narazil hlavou do sloupu a utrpél tak zranéni, na jehoz nasledky o den pozd&ji zemiel.

Perner.cz, O Janu Pernerovi. [online] [cit. 2023-03-10]. Dostupné z:
http://www.perner.cz/StudijniMaterialy/Jan_Perner.htm

37 Koncesn{ zdkon byl vydén v roce 1854 a umoziioval vystavbu hlavnich trati soukromniky. Drzitel koncese
nemusel napiiklad platit néjaky cas dané a mél urok od statu. Tzn. pokud soukroma Zeleznice nevykazovala
stanoveny vynos, stat jim ho doplatil, ¢imz umozioval bezproblémové podnikéani soukromych drah.
Railian.com, Koncesni zdkon. [online] [cit. 2023-03-10]. Dostupné z:

http://www.railian.com/historie/koncese.html
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tizemi Cech zhruba 3500 km trati. Valna vétsina byla vybudovana pravé soukromymi
spoleC¢nostmi.

O rok pozdéji, tedy roku 1873 se soukromé spoleCnosti ocitly ve finan¢ni tisni, kterou
zapficinil krach na Videnské burze v kvétnu téhoz roku. O par let pozdé&ji, tedy roku 1877
vznikl zdkon, ktery umoznil statu tyto spolecnosti skoupit. Pozdéji byly vyuzity i koncesni
podminky, na zaklad€, kterych si stat pfevzal 1 zbylé spolecnosti. Roku 1884 vznikly
Cisarsko-kralovské statni drahy (kkStB), které postupné zestatnily veskeré soukromé drahy.
Velkym tuspéchem pak byla stavba prvni elektrifikované trati Tabor — Bechyné, ktera
probéhla roku 190338

Po vilce, roku 1918 se Rakousko-Uhersko rozpadlo a jejich drahy (kkStB) presly
pod Ceskoslovenské statni drahy (CSD). Bustéhradské a Ustecko-teplické drahy byly
zestatnény v roce 1923. Postupné zestatnéni ostatnich drah bylo zahdjeno v roce 1925, ale
k tplnosti doslo aZ roku 1948 po nastupu komunismu.*

Obdobi po 1. svétové valce bylo obdobim nedostatku lokomotiv a tehdejsi vozidlovy
park byl zastaraly. Bylo tedy nutné vyrabét nové lokomotivy a obnovovat zastaralé vozy. Ze
zacatku se zaméfili na parni lokomotivy (1921-1926) a v roce 1927 vesly do vyroby prvni
motorizované vozy, které byly inspirované autobusy, tudiz mohly jezdit pouze jednim
smérem a poprvé byly vyuzity na trati Hodonin — Zajeci. Postupem cCasu se vozy
zdokonalovaly a zacCaly se vyuzivat na regionalnich i hlavnich tratich, jednalo se o motorové
spésné vlaky (zastavovaly jen ve vétsich stanicich) tzv. ,,Modré §ipy“.*° V roce 1936 se na
trati objevily dva nové rychlikové vozy objednané u spolecnosti Tatra. Jednalo se o vozy
fady M 290.0 s nazvem ,, Slovenska strela®. Tyto vozy jezdily na trase Praha — Bratislava, do
té doby u nas nevidanou rychlosti, a to az 130 km/h, pficemz celkovou vzdalenost dokazaly
ujet za 4 hodiny a 18 minut. Tento ¢as pokofilo az Pendolino po sedmdesiti letech.*!

Mnichovska dohoda, podepsana 29. zafi 1938 znamenala pro CSD kruiné Gasy.
Soucasti dohody bylo totiz i pfedani ¢asti vozového parku. Némci si tak nashromazdili 877
lokomotiv, 2 571 vozi kazdého druhu (motorové, rychlikové) a 23 500 vagond. To vedlo

k tomu, Ze se zrusily velké poéty pravidelnych vlakovych spojeni. Zelezni&ni sit’ na tom byla

38 JOZEF, Gagparik a Jiti KOLAR. Zeleznicni doprava: technologie, Fizeni, grafikony a dalsich 100
zajimavosti. Praha: Grada Publishing, 2017. ISBN 978-80-271-0058-3 s. 12, 13

39 Ceské drahy, Béh casu [online] [cit. 2023-02-12]. Dostupné z: https://www.cd.cz/100-let-spolu/beh-
casu/default.htm

40 Ceské drahy, Béh casu [online] [cit. 2023-02-12]. Dostupné z: https://www.cd.cz/100-let-spolu/beh-
casu/default.htm

41 Ceské drahy, Béh casu [online] [cit. 2023-02-16]. Dostupné z: https://www.cd.cz/100-let-spolu/beh-
casu/default.htm#1921-01
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jesté hure. Vznikem novych hranic byly preruseny dulezité spojnice. Prikladem byla trat
Praha — Brno — Bieclav, kterou prerusily pétkrat, kdy Bieclav lezela uz na uzemi Rise.
Provoz tak byl pferuSen a obnovoval se postupné na zakladé mezindrodnich dmluv. Na
druhou stranu beéhem obdobi valky vzniklo n€kolik novych trati s nakladni dopravou. Béhem
valky to ovS§em Némci neméli tak jednoduché, a to predevsim diky odbojaifim zelezni¢aiam.
Ti totiz provadé€li rizné sabotaze na dulezitych tratich a dafilo se jim to. BohuZzel pfi tom
n&kdy ptichazeli o zivot.*?

Po konci 2. svétové valky navazaly CSD na projekt elektrizace trati. Prvni elektrifikace
stejnosmérnym proudem (1,5 kV) probéhla jiz v roce 1928 na prazském zelezni¢nim uzlu.
V roce 1946 zacala elektrizace trati, ale prvni useky byly do provozu uvedeny az v roce 1955
na tizemi Slovenského statu a 1957 na uzemi Ceské republiky, p¥icemz prvni elektricka
tratova lokomotiva vyjela roku 1953 (Skoda 12 E — ,Bobina“). Roku 1963 se traté zacaly
obmeénovat stfidavym proudem 25 kV 50 Hz, kvili absenci dvouproudovych lokomotiv,
protoze jednoproudové se pii zménach soustav musely pieprahavat.** Roku 1953 byla
vybudovana prvni zabezpeCovaci zafizeni a autobloky (zajisStovaly dostatecné rozmezi mezi
jednotlivymi vlaky). Elektrické lokomotivy, spolu s motorovymi postupné zacaly
nahrazovat parni lokomotivy. Konec pary na Zeleznici pfiSel v roce 1980 a posledni parni
masSiny jezdily je§té v roce 1981. Prelomovym rokem pro zeleznice se stal rok 1991, kdy se
zelezni¢ni doprava zapojila do sité EuroCity. Jednalo se o mezinarodni vlaky vyssi kvality
(1. tfida, restauracni viiz apod.) a prvnim vlakem této kategorie byl spoj Antonin Dvorak
mezi Prahou a Vidni. Roku 1993 vznikly samostatné Ceské drahy a ve stejném roce zapo&ala
rekonstrukce hlavnich Zeleznicnich trati, jez spo¢ivala v modernizaci pro vyssi rychlostni
stupeti az 160 km/h. V roce 2003 se na tratich objevil prvni rychlovlak Ceskych drah,
Pendolino. V roce 2007 vznikla dcefina spole¢nost Ceskych drah CD Cargo, jez ma na
starosti nakladni dopravu a patfi mezi nejvétsi nakladni dopravce v Evropské unii. V roce

2018 oslavila Zeleznice 100 let statnich drah.**

42 Ceské drahy, 1938: 167 dnii falesnych nadeji [online] [cit. 2023-02-16]. Dostupné z:
https://www.cd.cz/100-let-spolu/pribehy/-30728/

43 Ceské drahy, Elektrizace trati v CSR: stejnosmérné i stiidavé [online] [cit. 2023-02-17]. Dostupné z:
https://www.cd.cz/100-let-spolu/beh-casu/-30794/

44 Ceské drahy, Béh casu [online] [cit. 2023-03-10]. Dostupné z: https://www.cd.cz/100-let-spolu/beh-
casu/default.htm#1964-02
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3.4.2 Ostatni druhy dopravy

Motorizovana doprava

Tento typ dopravy je povazovan ve sveét€ za nejrozSifenéjsi, ale také
nejnebezpecnéjsi. Protikladem je letecka doprava, ktera ma ze vSech druhti doprav nejnizsi
miru nehod. Divodem rozsifenosti byl a je rychly rist motorizace, ktera na trh vstupuje
s obrovskym mnozstvim novych automobild, motocyklt apod. Motorizovana doprava také
disponuje nezavislosti na vetrejné dopraveé a na krat§i vzdalenosti je rychlej§i. Oblibenymi
formami v cestovnim ruchu jsou mototuristika, (pfemistovani automobilem nebo
motocyklem) karavaning (jedna se o rodinnou formu cestovani v karavanu, ktery slouzi jako
pojizdny domek a je s nim mozné cestovat po destinacich i mimo zaji§tovani ubytovani) a

autokaring (pteprava G¢astnikd autobusovymi spoleénostmi).®

Letecka doprava

Predstavuje nejrychlejsi zptusob cestovani na svété, ovSem pouze v piipadé delSich
vzdalenosti. Letecké spoleCnosti nabizeji mnoho sluzeb a jejich rozsah a kvalita zavisi na
danych tfidach, které predstavuji uroven standardu zakaznika. Samotné lety se déli na
pravidelné linky nebo nepravidelné (charterové*®). U leteckych spolecnosti je mozné

zakoupit i soukromé nebo vyhlidkové lety.*’

Lodni doprava
Jedna se o cestovni ruch na lodi (trajekt, vyletni lod’, jachta). Pobyt na lodi mize trvat
az nékolik dni a je spojen se stejnymi sluzbami, jako na sousi. Dopravce zajistuje ubytovani,

stravovani, rekreacni a zabavni sluzby. Lodni spoleCnosti nabizeji nespocet plaveb jako

45 SAUER, Martin, Jiti VYSTOUPIL. a kol. Cestovni ruch. Ucebni text. [online] s. 159. [cit. 2023-02-10].
Brno: Masarykova univerzita, 2015. Dostupné
z:(https://is.muni.cz/do/econ/soubory/katedry/kres/studijni_texty/cestovni_ruch_ePDF.pdf

46 Lety, které jsou objednavany cestovnimi kancelaifemi pro své klienty a maji pfedem danou destinaci
SAUER, Martin, Jiti VYSTOUPIL. a kol. Cestovni ruch. Ucebni text. [online] s. 102. [cit. 2023-02-10).
Brno: Masarykova univerzita, 2015. Dostupné
z:(https://is.muni.cz/do/econ/soubory/katedry/kres/studijni_texty/cestovni_ruch_ePDF.pdf

47 SAUER, Martin, Jiti VYSTOUPIL. a kol. Cestovni ruch. Ucebni text. [online] s. 158, 159. [cit. 2023-02-
10]. Brno: Masarykova univerzita, 2015. Dostupné
z:(https://is.muni.cz/do/econ/soubory/katedry/kres/studijni_texty/cestovni_ruch ePDF.pdf
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napt.: rekreacni plavby (trasa se zastavkami v pfistavnich méstech), 1é¢ebné (Mrtvé mofe),

vyhlidkové nebo dokonce plavby v ponorce.*8

Graf 3 Svétovy prehled vyuZiti dopravnich prostiedkii v procentech v ramci
mezindrodniho cestovniho ruchu v roce 2019

Svétovy prehled vyuziti dopravnich prostredkd v procentech
v rdmci mezindrodniho cestovniho ruchu v roce 2019

5%
1%

= Motorizovana doprava = Lodni doprava Zelezni¢ni doprava = Leteckd doprava

Zdroj: vlastni zpracovani, dle UNWTO (2023)%

Graf znazorfiuje procentualni vyuziti dopravnich prostiedkt cestovniho ruchu.
NejrozsifengjsSim prostfedkem je bezkonkurencné letecka doprava, ktera predstavuje 59%
vyuziti. Druhym nejvice pouzivanym prostiedkem je motorizovana doprava, do niz patii
automobily, motocykly, autobusy apod. Posledni pficku obsadila doprava Zzelezni¢ni,
s pouhym 1 % wvyuziti, i presto, ze zelezni¢ni a lodni doprava byly v minulosti naopak

nejpouzivanéj$imi cestovatelskymi prostredky.

48 SAUER, Martin, Jiti VYSTOUPIL. a kol. Cestovni ruch. Ucebni text. [online] s. 158. [cit. 2023-02-10].
Brno: Masarykova univerzita, 2015. Dostupné
z:(https://is.muni.cz/do/econ/soubory/katedry/kres/studijni_texty/cestovni_ruch_ePDF.pdf

4 UNWTO, Iternational Tourism Highlights 2020 Edition [online] [cit. 2023-2-22]. Dostupné z:
https://www.e-unwto.org/doi/pdf/10.18111/9789284422456
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3.5 Technické pamatky

Za technickou pamatku muzeme povazovat prakticky cokoliv, co bylo postaveno
lidmi za ucelem t&zby, dopravy, vyroby atd.>® Podle Zelenky a Paskové lze technickou
pamatku definovat jako , stavbu, technické zarizeni nebo technické feSeni jiz nevyuzivané,
zajimavé svym umisténim, provedenim, zachovalosti, slohem apod.“>! Ovsem ne vzdy se
musi jednat o nepouzivané zafizeni. Pfikladem mohou byt dopravni prostredky (lokomotivy,
lanovky, tramvaje), mosty, prehrady a mnoho dalSich. Kategorizace technickych pamaétek je
velmi Sirokd, ale pro rozdé€leni technickych pamatek v této praci byla pouzita publikace
autord Kamily Sirové Motytkové a Jifiho Sira s nazvem ,Technické pamatky Ceské

republiky* a vybrano pouze nékolik nejznaméjsich kategorii.

3.5.1 Doprava

Doprava slouzi k premistovani predmétl, osob a dalSich véci z mista na misto. Drive
se vSechno a vSichni prepravovali pouze pomoci chize, pozdéji pak zacali lidé vyuzivat
zvitata. Dualezitym prvkem piepravy byly stezky, poté zpevnéné kamenné cesty, silnice.
Prvni silnice byly budovany jiz ve starovéku napiiklad v Rimé&. Nazev silnice pochazi z dob
Karla IV., ktery nechaval zesilit nezpevnéné cesty (silna cesta = silnice). Vystavba silnic
podobnym tém dne§nim je datovana do 19. stoleti, kdy byly zpevnény stérkem. Ve 20. stoleti
pak byly dlazdéné a betonové z diivodu narustu automobilové dopravy. V Ceskoslovensku
vznikaly prvni betonova ddlnice v letech 1938-1939. Prikladem byla vystavba némecké
délnice Streitau — Cheb — Karlovy Vary — Lovosice — Cesk4 Lipa — Liberec — Gorlitz, kterd

se oviem nedokongila.>?

3.5.1.1 Zeleznice

Veskeré informace o zeleznici se nachazi v teoretické casti v kapitole ,,.Druhy

dopravy“, kde je podrobné popsana jeji historie. Zde budou vybrané nékteré stavebni

30 Nérodni pamatkovy tstav, Technické pamdtky [online] [cit. 2023-02-25]. Dostupné z:
https://www.npu.cz/technicke-pamatky

5l Wayback Machine, Technickd pamdtka. [online] [cit. 2023-02-25]. Dostupné z:
https://web.archive.org/web/20170426150848/http://www.artslexikon.cz/index.php?title=Pamétka_technicka
52 SIROVA-MOTYCKOVA, Kamila a Jiti SIR. Technické pamdtky Ceské republiky: mosty, Zeleznice,
prehrady, elektrdrny, mlyny, opevnéni, skidrny, doly a dalsi. Olomouc: Rubico, 2012. Nase zem¢&. ISBN 978-
80-7346-141-65. 8
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technické pamitky, a to z publikace ,,ZelezniGni stavebni technické pamatky“ od autora
Mojmira Krejcitika a Jiftho Ryvoly, doplnéné o technické pamatky z publikace Technické
pamatky Ceské republiky* od Kamily Sirové Moty&kové a Jifiho Sira.

Konésprezné drahy
Predstavuji nejstar$i technické Zzelezni¢ni pamatky. Jejich zanikla torza, presto jesté
rozpoznatelna jsou povazovany za nejcennéjsi technické pamatky u nas. Je mozné pozorovat
kamenné mostky, zbytky draznich téles nebo se projit po nasypu, na kterém byly polozeny
kolejnice.>

o Konéspiezka Ceské Budéjovice-Linec (1827) — stavebnim inZenyrem byl Frantisek
Antonin Gerstner. Provoz nakladni a vefejné dopravy byl zahdjen o rok pozdéji
(1828). Délka celé trasy, vCetné rakouského useku metila 128,7 km a osobni vlaky ji
byly schopny piekonat za 14 hodin. V roce 1873 byla konésptezka prestavéna na
parostrojni provoz a zahajena jeji preprava na celé trati Ceské Bud&jovice — Linec.
Muzeum kondspiezky je mozné navstivit v Bujanové nebo v Ceskych Bud&jovicich.
Pozistatky draznich téles 1ze spatfit mezi obcemi Rybnikem a Trojany.

e Lanska konésprezka (1830) — priavo k vystavbé bylo ziskano uz vroce 1827
Kasparem Sternberkem a Eugenem Vrbnem, ale az v roce 1830 byl zprovoznén prvni
usek Praha-Dejvice do stanice Kladno-Vejhybka. Ve stejném roce byla trat
prodlouzena do Lan. Prodlouzenti trati do posledniho bodu (Pii), se uskute¢nilo roku
1833 a jeji cela délka cinila asi 60 km. Trat' se stala ovSem ekonomicky
nevydélecnou, a proto po ukonceni provozu (1834) zacala rychle chatrat. O dva roky
pozdéji si 12 km dlouhy usek pronajal podnikatel Schimann a drdhu vyuzival
k ptepravé dieva a uhli. Dale ji pfevzal knize Karel Egon II., ktery v roce 1846
pristavél odbocku k bustéhradskym uhelnym dolim, ale jeji provoz prerusily
udalosti revolu¢niho roku 1848. Vroce 1855 byla trat ziskana Bustéhradskou
zelezni¢ni spolecnosti a v roce 1863 byla prestavéna na parostrojni provoz. Timto
ziskala oznaCeni Bustéhradskd draha. Posledni kratky tusek (Stochov — Pin)

s vyuzitim konéspfezného tazeni byl preruSen roku 1873 a nasledné rozebran.

53 RYVOLA, Jiti a Mojmir KREJCIRIK. Zeleznicni stavebni technické pamdtky. Praha: Skanska ZS, 2003.
80-260-1256-9 5. 9, 10
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Pozistatky drazniho télesa a mostky lze najit v piiskych lesech a u Pilského

potoka.>*

Technické pamatky Severni drahy cisare Ferdinanda

e Jezernicky viadukt — svoji délkou necelych 400 metra a 42 palkruhovymi
oblouky se tyCi na udolim potoka Jezernice. Nedaleko se nachizi Hranické
viadukty, které jsou slozeny ze dvou viaduktd. V soucasnosti jsou oba
viadukty (Jezernicky a Hranicky) pouzivany.>

e tunel ve Slaviéi — pfesto, Ze byl pouzivan par let, zachoval se v pivodnim
stavu a nyni je volné pfistupny a slouzi jako sklad brambor. Vznikl
pravdépodobné z diivodu sesuvu pidy béhem destivého léta v roce 1845,
pficemz misto n¢j mél byt vybudovan pouze 12 metrt hluboky zarez. Mél

ov§em pouze jednu kolej a pii zdvojovani traté bylo zbyte&né jeho rozsiieni.®

Technické pamatky jizni Moravy
e Ivancicky viadukt (1870) — jedna se o zelezny viadukt ptes udoli feky
Jihlavy. Most byl kvili litinovym trubkam, které mély trhliny, pfestavén ze
svarkového zeleza. Po necelych sto letech most opotfebenim nevykazoval
dobry technicky stav, a proto byl vedle n€j postaven v roce 1977 novy. Stary
Ivancicky viadukt byl skoro cely snesen az na maly kus, jez slouzi jako

vzpominka na ¢asy stavitelského uméni nasich piedkd.®’

Technické pamatky Olomoucko-prazské drahy
e viadukt v Kyjich (1844) — most je nesen deviti klenbami az deset metra
vysokymi. Viadukt se dochoval 1 pfi rozsifeni o druhou kolej, coz dokazuje

zruénost stavar(, ktefi se na ném podileli.®

54 SIROVA-MOTYCKOVA, Kamila a Jiti SIR. Technické pamdtky Ceské republiky: mosty, Zeleznice,
prehrady, elektrdrny, mlyny, opevnéni, skidrny, doly a dalsi. Olomouc: Rubico, 2012. Nase zem¢&. ISBN 978-
80-7346-141-6 s. 36, 37

55 RYVOLA, Jiti a Mojmir KREJCIRIK. Zeleznicni stavebni technické pamdtky. Praha: Skanska ZS, 2003.
80-260-1256-9 s. 16, 17

56 RYVOLA, Jiti a Mojmir KREJCIRIK. Zeleznicni stavebni technické pamdtky. Praha: Skanska ZS, 2003.
80-260-1256-9 s. 17-19

37 Tamtéz, s. 31-34

38 Tamtéz, s. 39-42
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Technické pamatky v Praze

Negrelliho viadukt (1849) — viadukt je dlouhy 1111 metrt a je tvofen 87
oblouky. Je veden pfevazné méstem a pak pres feku Vltavu. Ve své dobé byl
povazovan za nejdelsi most v Evrop€. Pro jeho stavbu bylo vybudovano
staveni§té¢ na bfehu Vltavy se sklady, dilnami, a také domy pro stavafe.
Béhem jeho stavby byly v naSich zemich poprvé pouzity stroje (dvé parni
erpadla). °° V roce 2017-2020 byl most rekonstruovan a dnes je opét
vyuzivan.

prazsky Semmering — oznaleni ,,semmering” byva pro traté, které jsou
vystavény v hordch nebo v mistech vyssi naroc¢nosti pro jejich stavbu. Na trati
se objevuji vyskové rozdily az 180 metrd. Usek je veden ptes Prahu a v okolf
Prahy, kdy je mozné sledovat jak krasy Prahy, tak pfirodu kolem. Velky obdiv
vzbuzuji dva mosty, které jsou vysoké az 25 metrt a nachazi se v Prokopském
tidoli.®°

Fantova budova hlavniho nadrazi — budova je soucasti hlavniho nadrazi
v Praze a je znama predevs§im svoji vyzdobou. Najdeme v ni deset soch

symbolizujicich nejvyznamné&jsi evropska mésta a olejovou stropni malbu.®!

Technické pamatky zapadnich Cech

Uzemi zapadnich Cech je z hlediska zelezni¢nich pamatek vyznamné predev§im

kvali lokalnim tratim. Nachazi se na nich staré zelezni¢ni objekty (kamenné klenuté mosty,

opusténé zeleznicni budovy, polorozpadlé strazni domky, prazdna lokomotivni depa apod.).

Velkou technickou pamatkou a atrakci pro milovniky Zeleznic je spoustu let opusténa trat’

z Lokte do Krasného Jezu. Prochazka pro trati nabizi krdsné vyhledy z mostd, tunely,

stani¢ni budovy atd.

3 Tamtéz, s. 50, 51 o 5
80 RYVOLA, Jiti a Mojmir KREJCIRIK. Zeleznicni stavebni technické pamdtky. Praha: Skanska ZS, 2003.
80-260-1256-9 s. 51

6l Tamtéz, s. 48
62 Tamtéz, s. 63
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Stiedni Cechy
o ,Posazavsky pacifik® — trat postavend v letech 1896-1900, patfila mezi
bylo nutné provést mnoho odstiela skal a vybudovani skalnich zafezli, mostt
a tuneld. Majestatnou stavbou trati je viadukt Zampach. Jedna se nejvyssi
kamenny most v Cechach s vyskou necelych 42 metrd. Je tvoren 7 klenutymi

oblouky a je dlouhy 110 metrii. Most byl postaven za neuvéfitelné dva roky.%

Uzkorozchodné traté

Rozvoj téchto trati jde ruku v ruce s rozvojem prumyslu ve druhé poloving 19. stoleti.
Vyhodou byly nizké naklady pro stavbu a moznost vystavby ve Clenitém terénu. Rozmezi
rozchodu trati mélo délku 500-1000 mm. Nejmensi rozchod trati se stavél v dolech. Dal§im
nejmensim rozchod 600-700 mm byl vyuzivan v lomech, hutich ¢i v zemédélstvi. Prikladem
je nejstarsi a nejdéle slouzici reparska drazka u Kolina.

Draha vznikaly v druhé poloving€ 19. stoleti z divodu velkych fepnych poli. Z téchto
poli byla fepa svazena do cukrovart na okrajich mést. Protoze pole byla pomérné€ vzdalena,
tak nenakladné feparské zeleznice* predstavovaly levnéjsi zptisob dopravy. Ve 30. letech
20. stoleti jejich délka dosahovala 130 km. Po 2. sv. valce byly traté uzavirany a zelezni¢ni
doprava se preménila na automobilovou.®

¢ Kolinska reparska drazka — provoz na draze dlouhé 10,6 km zabezpecovaly
nejprve parni lokomotivy a poté motorové. Vyuzivala se od roku 1894
necelych 70 let. V roce 2000 byl zalozen Klub pro obnovu Kolinské fepaiské
drazky, jemuz se povedlo roku 2011 renovovat usek o délce 4,5 kilometr(,

ktery slouzi jako turisticka atrakce.®

63 Tamtéz, s. 78, 79

64 SIROVA-MOTYCKOVA, Kamila a Jiti SIR. Technické pamdtky Ceské republiky: mosty, Zeleznice,
prehrady, elektrdrny, mlyny, opevnéni, skidrny, doly a dalsi. Olomouc: Rubico, 2012. Nase zem¢&. ISBN 978-
80-7346-141-6 s. 40, 41

65 Tamtéz, s. 41
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Ozubnicové drahy

Jedna se o traté, které jsou schopny prekonat vysoka stoupani. Stoupani v horskych
terénech zacali lidé vymyslet uz v poloviné 19. stoleti. Bézné lokomotivy dokazaly vyjet
stoupani az 40 promile (Most — Moldava v Krusnych Horach) a to v roce 1884. Ve vysokych
horich, zejména v Alpach bylo takové stoupani, ze ho bézné lokomotivy nezvladaly. Tak
vznikla mezi kolejemi kolejnice tfeti, ozubena. Do této kolejnice zapadalo hnaci ozubené
kolo lokomotiv a umoznilo tak prekonavat stoupani 50 a vice promile. Prvni ozubnicova
draha na svété byla postavena roku 1868 v USA na Mount Washington a v Evropé §vycarska
na Rigi z roku 1871.%

V Evropé byly vyuZzity piedev§im ozubnicové systémy Abttv a Riggenbachtv. Prvni
ozubnicova draha na tuzemi Ceskoslovenska byla postavena na tzemi Slovenska (Tisovec —
Pohronska Polhora) v letech 1893-1896 se stoupanim az 50 promile. V roce 1896 také
zahajila provoz turisticka ozubnicova draha Strby — Strbské Pleso v systému Riggenbachové
ozubnice. Ozubnicovd drdha v Ceskych zemich s Abtovym systémem byla postavena
v letech 1889-1902 z Tanvaldu do Kofenova. Nejvétsi sklon predstavoval 58 promile a
jednalo se o smiSenou ozubnicovou drahu, jez stfidala useky bézné drahy a ozubnicové. Trat
je dlouha 7,4 km a je tvofena mosty a Ctyfmi tunely o celkové délce 1413 metra, piiemz
nejdelsi ma délku 932 metrt a lezi ve stoupani 53 promile. Draha byla zapsana do seznamu

kulturnich pamatek Ceské republiky.®’

Historicky vozovy park CSD*
e _Velky bejcek* — vznikla v roce 1921. Jednalo se o osvédCené lokalkové
lokomotivy pouzivané az do roku 1982.
e ,Mikado* —jednalo se o parni rychlikovou lokomotivu z roku 1926. Protoze
byla pfili§ tézka, musela byt po 3 roky distancovana mimo hlavni traté.
Nejvice prospésna byla na trati Pferov — Praha, kdy prevezla dvanactivozovy

rychlik za 4 hodiny a 40 minut. Pouzivala se do roku 1974.

66 RYVOLA, Jiti a Mojmir KREJCIRIK. Zeleznicni stavebni technické pamdtky. Praha: Skanska ZS, 2003.
80-260-1256-9 s. 89, 90

67 RYVOLA, Jiti a Mojmir KREJCIRIK. Zeleznicni stavebni technické pamdtky. Praha: Skanska ZS, 2003.
80-260-1256-9 s. 90, 91

68 Ceské drahy, Beh casu [online] [cit. 2023-03-11]. Dostupné z: https://www.cd.cz/100-let-spolu/beh-
casu/default.htm
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»Modré Sipy*“ — jednalo se o motorové spé$né vlaky (zastavovaly jen ve
vétSich stanicich) z roku 1934. Mély predstavovat konkurenci vyvijejici se
autobusové dopravy.

»lovenska strela® — v roce 1936 se na trati objevily dva nové rychlikové
vozy objednané u spolecnosti Tatra. Jednalo se o vozy fady M 290.0 s ndzvem
»Slovenska strela“. Tyto vozy jezdily na trase Praha - Bratislava
neptredvidatelnou rychlosti a to az 130 km/h, pficemz celkovou vzdalenost
dokézaly ujet za 4 hodiny a 18 minut. Tento €as pokofilo az Pendolino po
sedmdesati letech. Presto, ze vozy disponovaly nejvyssi rychlosti, musely byt
z trati stazeny, jelikoz nedokéazaly pojmout velké mnozstvi cestujicich. Prvni
viz byl vyfazen zprovozu roku 1953. Vroce 1960 bohuzel shofel,
pravdépodobné z divodu odlétnuté jiskry z parni lokomotivy. Druhy byl z
provozu vyfazen v roce 1960 a nachazi se v muzeu v Kopfivnici.
»Albatros“ — jednalo se o prvni povalecnou rychlikovou lokomotivu z let
1946-1947. Vozila hlavné velké a tézké rychliky na hlavnich tratich. Roku
1954 se stala nejrychlejsi parni lokomotivou CSD.

»Bobina“ —jednalo se o prvni elektrickou lokomotivu vyrobenou v roce 1953
»Bardotka* — jednalo se o prvni motorovou lokomotivu vyrobenou v roce
1964. Dosahovala rychlosti 100 km/h. V provozu ji je mozné zahlédnout
ojedinéle 1 dnes.

»Pantograf* — jednalo se o elektrickou jednotku vyrobenou téz v roce 1964.
Disponovala mimofadnym  zrychlenim oproti  klasickym  vlakovym
soupravam. Vyuzivala se hlavné v meziméstské dopraveé, vzhledem k jeji

variabilité (3-6 vozl). Posledni souprava vyjela v kvétnu 2018.

3.5.1.2 Méstska hromadna doprava

Budovanim velkych mést bylo nutné vytvoftit hromadnou dopravu, ktera by pomohla

uleh¢it lidem Zzivot. Navic individualni zptisob byl chaoticky a pro mnoho lidi i finan¢né

nedostupny. Prvnim pokus o zavedeni pravidelné dopravy probéhl uz v roce 1662 v Pafizi,

ale neusp&l. Usp&snym se stal az pokus ve Francouzském Nates (1825) a v Pafizi (1828),

kdy prepravu zajistovaly omnibusy (povozy tazené korimi). Stejny systém byl zaveden i na

uzemi Cech v roce 1829, ovSem pro maly zajem rok poté prerusen a znovu zaveden az v roce

1862 Jindfichem Ballabenem. Postupem ¢asu se méstska hromadna doprava pomoci vyvoje
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pary, motoru a elektfiny zdokonalovala.® Piikladem jsou tramvaje naptiklad v Praze, Brné
nebo Ostravé. Prazské metro nebo lanové drahy, téZ nazyvana zdvihadla.”®

e pozemni lanové drdha v Praze na vyhlidku Petiin (1891)

e pozemni lanova draha v Karlovych Varech na vyhlidku Diana (1912)

e podzemni lanova drdha k hotelu Imperial v Karlovych Varech (1907)

e kabinova visuté draha na Jestéd (1933)

3.5.2 Hornictvi

Jednad se o jedno z nejstarSich femesel a poCatky sahaji az do doby kamenné, pricemz
hlubinné doly v té dob¢ sahaly az do dvacetimetrové hloubky. Hornictvi se zdokonalovalo
uz za doby bronzové i zelezné. V alpskych zemich v dobé bronzové existovaly stometrové
doly na tézbu soli a médéné rudy. Béhem pozdéjSich dob se tézilo zlato, cin 1 stfibro.
Problémem ovSem bylo razeni §tol, Sachet, jejich vétrani, odvodiovani, vyztuzovani i
preprava sutin. Teprve az ve stiedovéku byly tyto problémy vyteSeny. V roce 1613 byl
v Banské Stiavnici poprvé vyuzit stielny prach na odstfelovani Sachet. Pozd&ji roku 1867
pouzivali Nobelliv dynamit a rok 1875 pfinesl do t€zby prvni parni stroje. Nyni se vyuzivaji
kolesova a koreCkova rypadla, uhelné kombajny, nakladace apod. Az do 90. let 20. stoleti se
hornictvi v Ceské republice rozvijelo, poté nastal upadek, ktery byl zapfi¢inén pozastavenim
tézby rudy.”! Pro z4jemce o nahlédnuti do hornického femesla je mozné navstivit riizna
muzea nebo se zucastnit prohlidek Stol a Sachet.

e hornicky skanzen Mayrau — tézba zde skoncila v roce 1997, ale za technickou
pamatku byl prohlaen jiz roku 1994. Proto nyni vypada, jako by ho hornici opustili
pred chvili. Zajimavosti je parni tézebni stroj, ktery je uréen pro lodé a je béhem

exkurzi zprovoziiovan. Prohlidka trvd zhruba 2 hodiny.”?

69 SIROVA-MOTYCKOVA, Kamila a Jiti SIR. Technické pamdtky Ceské republiky: mosty, Zeleznice,
prehrady, elektrarny, miyny, opevnéni, skidrny, doly a dalsi. Olomouc: Rubico, 2012. Nase zem¢&. ISBN 978-
80-7346-141-6 5. 45
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7t SIROVA-MOTYCKOVA, Kamila a Jiti SIR. Technické pamdtky Ceské republiky: mosty, Zeleznice,
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e hornické muzeum v Harrachové — muzeum nabizi prohlidkovy okruh ve Stole, ktery
ma piiblizné 1 km. Zajimavosti je zde strojovna s elektrickym t&Znim strojem.”?

e (Ceské muzeum stiibra v Kutné Hofe — v muzeu si navstévnici mohou vybrat ze 2
okruhti. Tim technicky zajimavé€j§im je okruh s nazvem ,Cesta stiibra“, ktery

priblizuje t&Zbu, zpracovani, razeni minci i 250metrovy priichod $tolou.’
3.5.3 Sklarstvi

Pocatky vyroby skla sahaji do starého Egypta, ze kterého pochazeji 4 tisice let staré
sklenéné perly. Na naSe uzemi pfislo sklarstvi s Kelty, ktefi vyrabéli sklenéné koralky,
nddobky, a dokonce i smalt’, jejz nanaSeli na sklenéné vyrobky. Pozd&jsi vyroba skla se
objevuje az v 9. stoleti, jelikoz Slované ani Germani sklo vyrabét neuméli. Sklafstvi k ndim
ovSem pravdépodobné pfinesli az mnisi benediktinského tadu, ktefi v 16. stoleti pracovali
v mnoha hutich na Ceském tzemi. Vyroba byla pomérné na vysoké urovni diky specializaci
a délbé prace. Postupem casu rostla konkurence, a to napiiklad v Anglii, kterd vyrabéla
olovnaté sklo. Cesti sklafi proto museli zménit techniku, zdobeni a misto fezby do skla
vymysleli brouseni. Postupné se zaCalo vyrabét i uzitkové sklo (tabulové, laboratorni,
lahvové, stavebni i zrcadlové).”® Vyroba skla je v Cechach stale znama, dokonce i svétové.

e sklarna Riickl Crystal v Nizboru (1903) — sidli v Nizboru u Berouna. Své vyrobky
vyvazi i do zahrani¢i (USA, Japonsko) a také vyrabi ceny z kiistalu (Cesky lev).”

e sklarna Moser (1857) — sidli v Karlovych Varech. Téz velice zndma sklarna
vyvazejici do svéta. Vyrabi naptiklad napojové sety, dekorace nebo znamou cenu
predavanou na Mezinarodnim filmovém festivalu v Karlovych Varech — Kfist'alovy

gléb.”8

3 TamtéZ, s. 55, 56

7 Tamtéz, s. 60, 61

5 Smalt/email je sklovity povlak natavovany na kovové materialy. Tento povlak chrani piedmét pied
zreznutim béhem vysokych teplot.

Technické muzeum v B¢, Co je to smalt [online] [cit. 2023-02-25]. Dostupné z:
https://mck.technicalmuseum.cz/smalt/framel.html

76 SIROVA-MOTYCKOVA, Kamila a Jiti SIR. Technické pamdtky Ceské republiky: mosty, Zeleznice,
prehrady, elektrdrny, mlyny, opevnéni, skidrny, doly a dalsi. Olomouc: Rubico, 2012. Nase zem¢&. ISBN 978-
80-7346-141-6 5. 78

"7 TamtéZ, s. 81, 82

8 Moser, Piibéh znacky Moser [online] [cit. 2023-02-26]. Dostupné z: https://www.moser.com/cs/o-
moseru/pribeh-znacky-moser
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3.5.4 Vojenské pamatky

Zvlastnimi, ov§em pozoruhodnymi stavbami jsou vojenské pamétky. Boje, vilky a
konflikty byly na svété uz od pravéku, a proto bylo nutné se piedtim chranit. V obdobi
neolitu az stfedoveku si lidé zacali budovat prvni opevnéni a hradisté v blizkosti vodnich
toku, ktera je méla chranit pred neprateli (keltska oppida). Sofistikovanéjsi opevnéni prislo
ve 12. az 13. stoleti, kdy se zaCaly stavét hrady a opevnéna mésta. Problémy téchto opevnéni
nastaly s vyvojem délostieleckych zbrani, a tak na pfelomu 15. az 16. stoleti vzniklo
rondelové opevnéni”. Po ndstupu Habsburkd skonéilo obdobi budovani opevnéni a samotna

situace v Ceskych zemich byla velmi klidna, proto nebyl divod v tomto sméru pokradovat.®

3.5.4.1 Ceskoslovenské opevnéni z let 1935-1938

Velmi vyznamnou pamatkou je predvalecné Ceskoslovenské opevnéni. Divodem
k postaveni byla nartstajici hrozba valky. Pro realizaci stat zfidil Radu pro opeviiovani (RO)
a Reditelstvi opeviiovacich praci (ROP). RO ziskavalo finanéni prostiedky, material a
personal, zatimco ROP mélo na starosti prizkum a provadéni praci v terénu. Prvni t&zké
objekty vznikaly na nejohrozenéjSich mistech pfimo na tisecich hranic mezi Odrou a Labem.
Z planovaného poctu 1 276 jich bylo postaveno nebo rozestavéno pouze 226. Dnes objekty
slouzi armade nebo chatraji, ale pomémé velka cast je pristupna vetejnosti, hlavné diky
dobrovolnikiim a jejich snaze o zachranu téchto pamatek. Lehkym typem opevnéni byly tzv.
fopiky“ (podle ROP), kterych se podafilo postavit necelych 10 000 z planovanych 15 463.
Opevnéni se nedokoncilo, jelikoz dochazi 22. kvétna 1938 k Caste¢né mobilizaci Némct
k hranicim. Celkova mobilizace Ceskoslovenskych vojakt probéhla do 23. zari 1938, ale
zbyte¢né. V noci z 29. na 30. zati 1938 byla totiz podepsana Mnichovska dohoda a vSichni
museli opevnéni opustit a pfenechat Némecku. Tento osud byl pro Ceskoslovensko velice

bolestivy.5!

7 Rondel — jedna se o okrouhlou stavbu, ktera byla velmi mohutna a slouzila jako d&lostielecka v&z.

Hrady v Cechach, na Moravé a ve Slezsku, Rondel [online] [cit. 2023-02-26]. Dostupné z:
https://www.hrady-zriceniny.cz/pojmy.htm#rizalit

80 STROVA-MOTYCKOVA, Kamila a Jifi SIR. Technické pamdtky Ceské republiky: mosty, Zeleznice,
prehrady, elektrarny, miyny, opevnéni, skidrny, doly a dalsi. Olomouc: Rubico, 2012. Nase zem¢&. ISBN 978-
80-7346-141-6 5. 164

81 SIROVA-MOTYCKOVA, Kamila a Jifi SIR. Technické pamdtky Ceské republiky: mosty, Zeleznice,
prehrady, elektrarny, miyny, opevnéni, skidrny, doly a dalsi. Olomouc: Rubico, 2012. Nase zem¢&. ISBN 978-
80-7346-141-6 5. 167, 168
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Prikladem ceskoslovenského opevnéni je dé€lostfelecka tvrz Hurka, ktera nyni
funguje jako muzeum a je mozné do ni nahlédnout. Disponuje péti objekty, ale presto patii
k tém nejmensim u nas. Jelikoz byla od 50. let 20. stoleti vyuzivana jako skladisté armady,
je vpomérné¢ dobrém stavu. Od roku 2008 je ve wvlastnictvi SpoleCnosti pratel
Ceskoslovenského opevnéni. Velkou zajimavosti je 1 izkorozchodna trat’ v podzemni Casti

tvrze.¥?

82 Tamtéz, s. 177, 178
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4 Vlastni prace

4.1 Stredocesky kraj

Soucasti teoretické Casti je i podrobna analyza vybraného kraje z hlediska cestovniho
ruchu a popisu technickych zelezniCnich, pfirodnich a kulturnich pamatek. StfedoCesky kraj
je tvoren dohromady 12 okresy. Jelikoz ve StfedoCeském kraji lezi hlavni mésto Praha

(samostatny kraj), bude v této préci zahrnuta také.

4.1.1 Charakteristika Stredoceského kraje

V nasledujici ¢asti bude popsan Stredocesky kraj, kapitole je zaméfena na jeho geografii,

rozdéleni okrest, vodstvo, demografii a ekonomiku.

4.1.2 Geografie

Uz jak napovida nazev, tak Stiedodesky kraj lezi uprostied Ceské republiky a zhruba ve
sttedu kraje se nachazi hlavni mésto Praha, jez je povazovano za samostatny kraj. Svoji
rozlohou 10928 km? (31. 12. 2021) je nejvétsim krajem Ceské republiky a zabira 14 %
z celkového tizemi. K 31. 12. 2021 byl celkovy pocet obyvatel 1 386 824. Kraj ma prevazné
nizinovy a rovny povrch. Malé vrchoviny se nachazi pouze na jihu a jihozapadé s nejvyssim
vrcholem Tok (865 m. n. m.). Oproti tomu je nejniz§im bodem fecisté Labe (153 m. n. m.)

v okrese Mélnik .33

4.1.3 OKkresy

1. BeneSov
LeZi vjizni casti StfedoSeského kraje. Rozlohou 1475 km* je druhym
nejvétsim okresem v kraji, pfesto je ale hustotou zalidnéni 67, 3 obyvatel na km?
(celkem 99, 3 tisice obyvatel) na druhém nejnizsim misté. Okres BeneSov ma k 31.
12. 2021 tieti nejniz§i nezaméstnanost v kraji (podil dosazitelnych uchazeci o

zaméstnani Cinil 1, 74 %). BeneSovsko disponuje velkou pfirodni zachovalosti. Pro

83 CSU, Cesky statisticky uiad, Charakteristika kraje [online] [cit.2023-02-20]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/xs/charakteristika_kraje
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turisty je atraktivnim zejména mnozstvim vodnich tokl, chranénymi krajinnymi

oblastmi (Blanik) a kulturnimi pamatkami (zdmek Konopisté, Sazavsky klaster).34

2. Beroun

Nachdzi se v zapadni ¢asti kraje a s rozlohou 704 km? je tfetim nejmensim,
na druhou stranu hustotou zalidnéni 137, 3 obyvatel na km? (celkem 96, 6 tisic
obyvatel) patfi k nadprimérnym. Okres Beroun ma k 31. 12. 2021 sedmou nejnizsi
nezameéstnanost v kraji (podil dosazitelnych uchazeCi o zaméstnani Cinil 3, 34 %).
Mezi nejatraktivngj§i ptirodni oblast okresu patii Ceska kras, ktery se honosi
nejvét§imi jeskynémi v Ceské republice, kterymi jsou Kondpruské jeskyné.
Z pohledu kulturnich pamatek ma také co nabidnout. Nachazi se zde totiz turisticky

nejnavstévovangjsi hrad Karlstejn.®

3. Kladno

Rozklada se na severozapadé kraje. S rozlohou 720 km? se umistuje na
devatém mist&, oviem hustotou zalidnéni 228, 6 obyvatel na km? (celkem 164, 5 tisic
obyvatel) si zajistuje treti pricku nejzalidnénéjsiho okresu. Okres Kladno ma k 31.
12. 2021 aplné€ nejvyssi nezaméstnanost v kraji (podil dosazitelnych uchazeca o
zaméstnani Cinil 4, 46 %). Po strance pfirodnich oblasti na tom Kladensko za
ostatnimi trochu zaostava. Zasahuje do néj pouze mala ¢ast chranéné krajinné oblasti
Kiivoklatsko. Za to se zde nachazi zamek Lany, jeZ je pro Ceskou republiku velice

vyznamny, piedev§im tim, ze zde sidl{ prezidenti.®®

4. Kolin

LeZi ve vychodni &asti kraje a s rozlohou 748 km? zaujiméd osmé misto.

84 CSU, Cesky statisticky uiad, Okres Benesov [online] [cit. 2023-02-18]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/documents/11240/17822577/okr_benesov.pdf/7¢781d74-c732-4d7a-82c0-
efcedc86c69a?version=1.23

85 CSU, Cesky statisticky uiad, Okres Beroun [online] [cit. 2023-02-20]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/documents/11240/17822577/okr_beroun.pdf/294£63f2-185a-453¢c-93ee-
31cc51¢25259?version=1.17

86 CSU, Cesky statisticky uiad, Okres Kladno [online] [cit. 2023-02-21]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/documents/11240/17822577/okr_kladno.pdf/7be766e0-00de-4al14-8861-
aaece623d6al ?version=1.17
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S hustotou zalidnéni 139 obyvatel na km?* (celkem 103, 9 tisic obyvatel) patfi k tém
prumérnym. Okres Kolin ma k 31. 12. 2021 patou nejvyssi nezaméstnanost v kraji
(podil dosazitelnych uchazeci o zaméstnani Cinil 3, 74 %). Presto, ze okres neni
turisticky atraktivnim mistem, nabizi pomérné zajimavé prirodni ukazy. Nachazi se
zde naptiklad moktadni ekosystém V Jezirkdch nebo narodni pfirodni rezervace
Libicky luh a Knézi¢ky. Kulturni pamatkou je samotné okresni mésto Kolin, jez je
zapsano na seznam meéstskych pamatkovych rezervaci a najdeme v ném goticky

chram sv. Bartoloméje nebo stary zidovsky hibitov se synagogou.®’

Kutna Hora

Nachazi se na severnim okraji Ceskomoravské vrchoviny a s rozlohou 917
km? zaujima &tvrté misto v kraji, ovéem hustotou zalidnéni 82, 5 obyvatel na km?
(celkem 75, 5 tisic obyvatel) patii k tém nejméné zalidnénym a je z kraje druhy
nejnizsi. Okres Kutnd Horama k 31. 12. 2021 Sestou nejniz§i nezaméstnanost v kraji
(podil dosazitelnych uchazecl o zaméstnani Cinil 3, 20 %). Kutnohorsko disponuje
velmi zajimavymi pfirodnimi pamatkami jakou je Zehusicka obora, ve které je
vyuzivan sofistikovany zavlazovaci systém. Na loukach se pasou vzacni jeleni bili a
také zde najdeme svétoznamé paleontologické nalezisté svrchni kiidy. Velkym
kulturnim klenotem je historické centrum Kutné Hory, kde stoji chrdm svaté

Barbory, ktery je soucasti UNESCA (kulturni dédictvi).®

Mélnik

Rozklada se v severni ¢asti kolem soutoku Labe a Vltavy. Svoji rozlohou 701
km? zabira druhou nejniZsi piicku v kraji. Kompenzuje si to hustotou zalidnéni, ktera
je po&tem 156 obyvatel na km? (celkem 109, 4 tisic obyvatel) étvrtou nejvyssi. Okres
Mélnik ma k31. 12. 2021 druhou nejvys§i nezaméstnanost v kraji (podil

dosazitelnych uchazeCi o zaméstnani Cinil 4, 18 %). Na Mélnicku se rozklada

87 CSU, Cesky statisticky uiad, Okres Kolin [online] [cit. 2023-02-21]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/documents/11240/17822577/okr_kolin.pdf/6589bc52-120d-4936-9685-

58843e89c4b3?version=1.19

88 CSU, Cesky statisticky uiad, Okres Kutnd Hora [online] [cit. 2023-02-21]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/documents/11240/17822577/okr_kutna hora.pdf/76a51301-6fa4-4108-aa49-

971697a0f5¢7 ?version=1.17
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chranéna krajinna oblast Kokoftinsko s rozmanitou vegetaci a je vyuzivdna zejména
pro rekreani pobyt. V této oblasti se ty¢i hrad Kokofin, ktery patfi mezi
nejnavitévovangjsi hrady Ceské republiky. Okresni Mésto Mélnik nabizi krasné
vyhledy na soutok Labe a Vltavy, jez lezi pod zdmkem s okolnimi vinohrady. Také
je mozné navstivit pozdné goticky chram Petra a Pavla s podzemni kryptou

schrafiujici pozistatky 10-15 tisic ob&ti morovych epidemii.®

7. Mlada Boleslav

Lezi taktéz na severu a s rozlohou 1 023 km? je tietim nejvétsim okresem
v kraji. I pres ¢tvrty nejvyssi poCet obyvatel (127, 6 tisic obyvatel) je jeho hustota
zalidnéni 124, 7 obyvatel na km? v kraji primérna. Okres Mlada Boleslav ma k 31.
12. 2021 ctvrtou nejnizsi nezaméstnanost v kraji (podil dosazitelnych uchazect o
zaméstnani Cinil 2, 13 %). Do okresu z Casti zasahuje chranéna krajinna oblast
Kokofinsko a jedna z nejznamé&jsich oblasti Cesky raj, ve kterém se nachazi skalni
utvary Prachovské skaly. Ty ovSem uz do StfedoCeského kraje nezasahuji.
Mladoboleslavsko se pysni rozmanitym soubore historickych pamatek v mnoha
stavebnich slozich (goticky, barokni, renesan¢ni atd.). Za nejznaméj$i muzeme
oznalit napiiklad knizeci hrad v Mladé Boleslavi. Také zde najdeme muzeum

automobilky Skoda auto.*

8. Nymburk
Nachazi se na vychodé kraje s rozlohou 846 km?, ktera ho umistuje na Sesté
misto. Vzhledem k jeho velikosti je prekvapivé z pohledu hustoty zalidnéni 119,5
obyvatel na km? (celkem 101, 1 tisic obyvatel) mezi podprimérnymi okresy. Okres
Nymburk ma k31. 12. 2021 tieti nejvys$i nezaméstnanost v kraji (podil

dosazitelnych uchazec o zaméstnani Cinil 4, 11 %). Velkym lakadlem okresu je

89 CSU, Cesky statisticky uiad, Okres Meélnik [online] [cit. 2023-02-21]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/documents/11240/17822577/okr_melnik.pdf/3ad72623-3611-4bf5-b205-
65e6293d1edd?version=1.17

9% CSU, Cesky statisticky uiad, Okres Mladd Boleslav [online] [cit. 2023-02-21]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/documents/11240/17822577/okr_mlada_boleslav.pdf/ed4a5899-0a4d-4398-bd66-
798096d4378¢e?version=1.17
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10.

zejména lazenské mésto Podeébrady. Probiha zde 1écba srde¢nich chorob, zazivaciho
a pohybového tstroji.”!
Praha-vychod

Je sousedni ¢asti hlavniho mésta Prahy na vychodé. S rozlohou 755 km? je az
na sedmém misté, ovSem disponuje nejvyssim poctem obyvatel (188, 4 tisice) a
z hlediska hustoty zalidné&ni 249, 4 obyvatel na km? je druhym nejhust&ji zalidnénym
okresem kraje. Okres Praha-vychod md k 31. 12. 2021 nejniz§i nezaméstnanost
v kraji (podil dosazitelnych uchazeCl o zameéstnani Cinil 1, 28 %). Velkou zasluhou
je snadna dostupnost hlavniho mésta Prahy. Nejatraktivnéj§im kulturnim stfediskem
je Stard Boleslav (Bazilika svatého Véclava) a Brandys nad Labem (Brandysky
zamek a poutni kostel Nanebevzeti Panny Marie, ktery je nejstarSim marianskym

poutnim mistem).”?

Praha-zapad

Je taktéz sousedni Casti hlavniho mésta Prahy na zapadé. Ze vSech okresti ma
260, 4 obyvatel na km? (celkem 151, 1 tisic obyvatel). Okres Praha-zdpad m4 k 31.
12. 2021 druhou nejnizsi nezaméstnanost v kraji (podil dosazitelnych uchazect o
zamestnani Cinil 1, 70 %). Opét zde hraje dualezitou roli dostupnost hlavniho mésta
Prahy. Oblast je velkym rekrea¢nim stfediskem, které bylo budovano hlavné mezi
valkami a po nich. Velké chatové kolonie se tahnou podél fek Berounky, Vitavy a
Séazavy. Mezi kulturni a historické pamatky patii Levy Hradec (sidlo knizete
Bofivoje) a  pruhonicky zamek sparkem (UNESCO), ktery patfi

k nejnavstévovanéjsim z prazského okoli.”?

91 CSU, Cesky statisticky uiad, Okres Nymburk [online] [cit. 2023-02-21]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/documents/11240/17822577/okr_nymburk.pdf/442al1c15-95f5-467¢-8228-
ac877195¢453version=1.17

92 CSU, Cesky statisticky uiad, Okres Praha-vychod [online] [cit. 2023-02-21]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/documents/11240/17822577/okr_praha_vychod.pdf/9d79c686-a138-4573-ab2d-

cdf420c2fa2c?version=1.21

93 CSU, Cesky statisticky uiad, Okres Praha-zdpad [online] [cit. 2023-02-21]. Dostupné z:
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118c4b3c95e3?version=1.19
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11. Pribram

Rozklad4 se v jihozapadni €asti a s rozlohou 1 563 km? je nejvétsim okresem
kraje. Ovsem hustotou zalidné&ni 73, 2 obyvatel na km? patii mezi nejméné osidlené
okresy a s celkovym poctem 114, 4 tisic obyvatel je patym nejvyssim v kraji. Okres
Pribram ma k31. 12. 2021 c¢tvrtou nejvys§i nezameéstnanost v kraji (podil
dosazitelnych uchazeci o zameéstnani Cinil 4, 06 %). Velmi atraktivnim mistem je
vodni nadrz Orlik a rekreacni zafizeni v celé oblasti. Z pfirodnich pamatek se na
Ptibramsku nachézi naptiklad chranéna krajinna oblast Brdy. Velice zajimavymi
kulturnimi a historickymi pamatkami jsou Stoly a doly, jelikoz to diive byla zndma
hornicka oblast. Nachdzi se zde také vyznamné poutni misto Svatd hora, jez ma statut

ndrodni kulturni pamatky.®*

12. Rakovnik

Nachdzi se v zapadni ¢4sti kraje a s rozlohou 869 km? se umistuje na patém
miste. Se svym poctem 54, 9 tisic obyvatel a hustotu zalidnéni 61, 3 obyvatel na km
je nejfidceji zalidnénym okresem z celého kraje. Rakovnik md k 31. 12. 2021 patou
nejnizsi nezamestnanost (podil dosazitelnych uchazecl o zaméstnani Cinil 3, 14 %).
Na Rakovnicku se rozprostira chranéna krajinna oblast Kiivoklatsko, jez je
vyhlasenou biosférickou oblasti UNESCO. Za nejvyznamnéjsi historickou pamatku
je povazovan hrad Kiivoklat. V neposledni fadé tu najdeme v Luzné u Rakovnika

nejvétsi Zelezniéni muzeum Ceské republiky.®

4.1.4 Vodstvo

StfedocCesky kraj disponuje pomérné rozlehlymi vodnimi toky, rybniky a nadrzemi.
Cela oblast je soucasti umofti Severniho mote, do kterého usti feka Labe. Nejhlavnéj§imi

toky kraje je feka Vltava a Labe. Obé feky maji pfitoky z ne€kolika mensich (Sazava,

94 CSU, Cesky statisticky uiad, Okres PFibram [online] [cit. 2023-02-21]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/documents/11240/17822577/okr_pribram.pdf/39ad8a86-5cc2-4474-8930-
15¢946646070?version=1.17

95 CSU, Cesky statisticky aiad, Okres Rakovnik [online] [cit. 2023-02-21]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/documents/11240/17822577/okr_rakovnik.pdf/f48220d2-c692-4188-bb49-
a92b1028afcd ?version=1.17
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Berounka, Jizera) °° Labe s Vltavou jsou také vyuzivany jako vodni cesty nejen pro
vnitrostétni, ale i mezinarodni pfepravu nakladu. Nejvyznamnéjsim zasobovacim tokem je
Vltava, jejiz voda je vyuzita jako energeticky zdroj ve stfedodeské soustavé piehrad.”’
Dulezitou roli zde hraje Slapska prehrada (Vltava), ktera slouzi nejen jako rezervoar
uzitkové vody, ale také jako jedno z hlavnich rekreagnich center stfednich Cech. Zasobarnou
pitné vody je pak vodni nadrz Svihov (Zelivka).”® Mezi mensi zasobovaci toky patii i Zelivka
a Jizera. Labe ma prakticky stejny ucel jako Vltava, ale pro StredoCesky kraj je z hlediska
jejiho toku méné uzitecna. Za ucelem rekreace je vhodné vyuzivat vodni toky Berounku a

Sazavu.”

4.1.5 Demografie

Zasadnéjsi privaly lidi probihaly zejména v druhé poloving 90. let 20. stoleti, kdy
zaCala vystavba satelitnich mést v okolnich Castech Prahy. Primérny pocet obyvatel se
zvySuje od roku 1997, kdy se diky privétivym podminkam a poloze do kraje sté¢huji zejména
mladi lidé s umyslem budovani rodin. Snizoval se tak pfirozeny ubytek obyvatel dusledkem
vétsSiho poctu narozenych nez zemielych. Tento pribéh bohuzel z ¢asti ovlivnila pandemie
koronaviru a pfirozeny ubytek byl zaznamenan ve vyssi mife. S primérnym vékem 41, 5 let
je fazen mezi nejmladsi regiony Ceské republiky, presto se zde ale stale nachazi vice osob

ve véku 65 let a vice nez déti do 14 let.!

9% Webarchiv, Stredni Cechy: ¢lovek, krajina [online] [cit. 2023-02-20]. Dostupné z:
(https://wayback.webarchiv.cz/wayback/202105310625 1 1/https://priroda.kr-stredocesky.cz/article.asp?id=29
97 CSU, Cesky statisticky uiad, Charakteristika iizemi [online] [cit. 2023-02-21]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/czso/13-2105-05-v_letech _2000_az_2004-2_ 1 charakteristika uzemi
98 CSU, Cesky statisticky uiad, Okres Benesov [online] [cit. 2023-02-21]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/documents/11240/17822577/okr_benesov.pdf/7¢781d74-c732-4d7a-82c0-
efcedc86c69a?version=1.23

9CSU, Cesky statisticky uiad, Charakteristika iizemi [online] [cit. 2023-02-21]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/czso/13-2105-05-v_letech _2000_az_2004-2_1 charakteristika_uzemi
100 ¢SU, Cesky statisticky utad, Okres Kutnd Hora [online] [cit. 2023-02-21]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/xs/charakteristika kraje
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4.2 Charakteristika hlavniho mésta Prahy

Tato Cast se bude vénovat popisu hlavniho mésta Praha, jez lezi ve stfedu StiedocCeského
kraje a Evropy. Praha je nejvétsim a nejvyznamnéjsim méstem Ceské republiky. Zarovei je
centrem politiky, vzdélani, kultury, a predev§im ekonomiky. Mimo to mé také vysoce
postaveny mezinarodni vliv a je povazovana za jedno z nejatraktivnéjSich mést
s historickym jadrem, pfiCemz to dokazuje 1 jeji zapis na Seznam kulturniho dédictvi

UNESCO v roce 1992.101

4.2.1 Historie

Pocatek Prahy se datuje jiz od 2. poloviny 9. stoleti, kdy byl zalozen Prazsky hrad, pod
kterym postupné vznikala samostatna prazska mésta na — Mala Strana, Staré Mésto, Nové
Mesto a Hradcany. Od 10. stoleti byla Praha sidlem Ceskych knizat a kral. 14. stoleti bylo
pro Prahu zlomovym, jelikoz se stala centrem Svaté fiSe fimské a spolu s tim se diky poctu
obyvatel zafadila mezi tfi nejvétsi evropska mésta. Praha byla hlavnim méstem ¢eskych zemi
kdy doslo ke sjednoceni &tyf samostatnych prazskych mést vjedno mésto Prahu.!®
V prubéhu 19. stoleti se Ceské zemé staly hospodaisky nejsiln€jsi casti Rakouska-Uherska.
103 Praha byla i nadale vyznamné centrum &eské, némecké a zidovské kultury. Poté co bylo
k Praze pfipojeno 39 okolnich obcich, vznikla tak dle zdkona ze dne 6. 2. 1920 Velka Praha.
V dalsich letech stale dochazelo k uzemnimu ristu, posledni je v§ak datovan do roku 1974,
kdy bylo k Praze pfipojeno dalSich 30 obci StiedoCeského kraje. Od roku 1974 se hlavni

mésto Praha nijak uzemn& nezménilo. 1%

101 Praha.eu, Zdkladni informace o Praze [online] [cit. 2023-02-21]. Dostupné

z: https://www.praha.eu/jnp/cz/co_delat_v_praze/o_praze/zakladni_informace/index.html

102 CSU, Cesky statisticky ttad, Charakteristika hlavniho mésta Prahy [online] [cit. 2023-02-21]. Dostupné
z: https://www.czso.cz/documents/10180/20557413/10-101112charcz.pdf/49b91d78-6e2e-4ea8-ad64-
45f56b4c6eba?version=1.0

103 Asociace kraji Ceské republiky, Charakteristika kraje [online] [cit. 2023-02-21]. Dostupné z:
http://www.asociacekraju.cz/kraje-cr/hlavni-mesto-praha/charakteristika-kraje/

104 CSU, Cesky statisticky utad, Charakteristika hlavniho mésta Prahy [online] [cit. 2023-02-21]. Dostupné
z: https://www.czso.cz/documents/10180/20557413/10-101112charcz.pdf/49b91d78-6e2e-4ea8-ad64-
45f56b4c6cba?version=1.0
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4.2.2 Geografie

Praha je hlavnim méstem Ceské republiky a zaroveii jednim ze 14 kraji Ceské
republiky. Svou polohou tvoii centrum Ceské republiky. Nachazi se ve stiedni ¢asti Ceské
vysodiny a je soudasti Ceské tabule.'®® Rozklada se na obou biezich nejvétsi Ceské feky
Vltavy, ktera hlavnim méstem protéka. Jedinym piitokem Vltavy v Praze je feka
Berounka.'® Rozloha Prahy &ini 496,2 km?, coZ je pouze 0,6 % tzemi Ceské republiky.
Zaroveii je Praha nejmensim krajem Ceské republiky. Vniting se d&li na 57 méstskych &asti,

které jsou spojeny do 22 spravnich obvodi. "

4.2.3 Demografie

Demograficky vyvoj Prahy ma jiz od 17. stoleti rostouci tendenci. Od 18. stoleti az do
21. stoleti se pocet obyvatel Prahy téméf zosminasobil.!”® Dle nejnovéjsich dostupnych
informaci za rok 2022 byl podet obyvatel Prahy 1281 219.!% Tento tidaj nezahrnuje
emigranty z Ukrajiny. Nartst obyvatel byl vtomto roce zaznamenan piedevs§im diky
prirGstku stehovani. !'° Nejveétsi pocet obyvatel byl zaznamendn v roce 2020, a to 1 335 084.
Oproti tomu v roce 2021 byl pocet obyvatel nejnizsi od roku 2015, tibytek oproti roku 2020
pfedstavoval zhruba 60 tisic.'!! Tento vyrazny pokles miZe mit za nasledek celosvétova

pandemie COVID-19.

105 CSU, Cesky statisticky utad, Charakteristika hlavniho mésta Prahy [online]. [cit. 2023-02-21]. Dostupné
z:https://www.czso.cz/csu/czso/13-1131-05-casova_rada-2 1 charakteristika hlavniho_mesta_prahy

106 Portal zivotniho prostfedi hlavniho mésta Prahy, Vodni toky a vodni dila na vizemi Prahy [online] [cit.
2022-02-21]. Dostupné z:

https://portalzp.praha.eu/jnp/cz/voda/vodni_toky vodni_dila_a vodotece/index.html

107 Asociace kraji Ceské republiky, Charakteristika kraje [online] [cit. 2023-02-21]. Dostupné z:
http://www.asociacekraju.cz/kraje-cr/hlavni-mesto-praha/charakteristika-kraje/

108 CSU, Cesky statisticky utad, Charakteristika hlavniho mésta Prahy [online] [cit. 2023-02-21]. Dostupné
z:https://www.czso.cz/csu/czso/13-1131-05-casova_rada-2 1 charakteristika hlavniho_mesta_prahy

109 CSU, Cesky statisticky ttad, Nejnovejsi iidaje: HI. m. Praha [online] [cit. 2022-02-21]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/xa/l-xa

110 CSU, Cesky statisticky utad, Pohyb obyvatelstva v hi. m. Praze v 1.-3. ¢tvrtleti 2022 [online] [cit. 2023-
02-21]. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/xa/pohyb-obyvatelstva-v-hl-m-praze-v-1-3-ctvrtleti-2022

11 CSU, Cesky statisticky utad. Obyvatelstvo [online] [cit. 2022-02-21]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/xa/obyvatelstvo-xa
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4.2.4 Ekonomika

Z hlediska ekonomiky je Praha hospodarskym centrem statu. Ekonomika Prahy tvori
kazdoro¢né stabilné zhruba Ctvrtinu statniho hrubého domaciho produktu. Pravé HDP (hruby
Prahy v roce 2021 ¢inilo 1 667 194 mil. K¢, coz predstavuje od roku 2017 nejvyssi hodnotu.
Zaroven piedstavuje rust o 4,8 % oproti roku 2020, kdy HDP Prahy bylo 1 556 903 mil.
K¢&.'® Primérna hruba mzda v roce 2022 ¢inila v 1.-3. &tvrtleti 48 848 Ké&. K 31.12.2022 byl
podil nezamé&stnanych osob v Praze 3,04 %, coZ je pata nejniz§i nezaméstnanost v Ceské

republice. Nejnizs§i nezaméstnanost byla evidovana v Pardubickém kraji.!'*

4.2.5 Cestovni ruch

Praha je povazovana za centrum turismu a piijezdového cestovniho ruchu. Svéd¢i o
tom i data za poslednich 10 let, kdy je Praha oproti dal§im krajim v poctu piijezdi vzdy na
prvni pricce. Nevyssi pocet turisti Praha zaznamenala v roce 2019, kdy jich pficestovalo
8 044 324. Nejkritictéjsim rokem se stal, nejen pro Prahu, rok 2020, béhem n€hoz upadl
piijezdovy cestovni ruch Prahy téméf o 6 miliont turistd. Nasledujici rok 2021 na tom byl
podobng a Prahu navstivilo pouze 2 354 720 turistd. V roce 2022 se cestovni ruch v Ceské
republice opét obnovil a do Prahy zavitalo 5 976 267 turistd. !

V roce 2022 pfijelo do Prahy 5 976 267 turistd, z nichz 4 479 793 byli hosté ze

zahraniéni a 1 496 474 hosté z Cech. Po&et prenocovani &inil celkem 13 370 616 noci.

Z toho 80,6 % byli zahrani¢ni hosté a 19,4 % hosté z Ceské republiky. Zahraniéni hosté

12 ¢SU, Cesky statisticky utad, Charakteristika hlavniho mésta Prahy [online] [cit. 2023-02-21]. Dostupné
z:https://www.czso.cz/csu/czso/13-1131-05-casova_rada-2 1 charakteristika_hlavniho_mesta_prahy

113 CSU, Cesky statisticky utad, HDP, Regionalni iicty [online] [cit. 2023-01-26]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/xa/hdp-xa

114 CSU, Cesky statisticky utad, Podil nezaméstnanych osob k 31.12.2022 cinil 3,04 %. [online] [cit. 2023-
01-26]. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/xa/podil-nezamestnanych-v-praze-k-30-11-2022-cinil-303-

115 CzechTourism, AKTUALIZOVANO: Névstévnost HUZ — podrobnd data 2012-2022 Q [online] [cit. 2023-
01-26]. Dostupné z: https://tourdata.cz/data/navstevnost-huz-2012-2022/
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pticestovali zejména z Evropy (79,7 %), Asie (8,6 %) a USA (8 %). Z evropskych zemich
pfijelo do Prahy nejvice turistd z Némecka (19,2 %).!1

Praha laka turisty hlavné svym historickym centrem a mnozstvim riznych pamatek.
CzechTourism na svém portale uvadi nejnavstévovanéjsi turistické cile. Z roku 2021 tomu
byla prave technickd pamatka, a to lanova draha na rozhlednu Petfin. Tu navstivilo 1 015, 5
tisic turistd. V celkovém poctu registrovanych navstévnikt se na nejvyssi pri¢ce umistila
kategorie védy a techniky, tudiz technické pamatky. Ostatnimi lakadly jsou Prazsky hrad,
zoologicka zahrada nebo Staroméstska radnice.!!” V roce 2019 pied pandemii tomu bylo
podobné a navstévnost lanové drahy byla na druhém misté za Prazskym hradem. DalSim

atraktivnim cilem s technickou tématikou bylo Narodni technické muzeum. '8

5 Navrh turistické trasy

Tato Cast bakalafské prace se bude vénovat navrhu turistické trasy. Soucasti navrhu
budou itinerate'!” na kazdé jednotlivé dny v podobé prehlednych tabulek. Trasa je planovana
na 7 dni od pondé€li do nedéle, pficemz prvni den se Gcastnici dostavi v rannich hodinich
sami na hlavni nadrazi v Praze a posledni den budou na stejné misto dovezeni ve veCernich
hodinach. Zajezdy se budou konat od kvétna do zafi. Doprava bude zajisténa pronajatym
minibusem (spolu s pfivésem pro zavazadla) o kapacité 26 mist (26+1+1+f1di€), ktery bude
ucastniky prevazet mezi riznymi misty kazdy den, kromé dvoudenniho pobytu v Praze, kde
bude vyuzita méstska hromadné doprava (MHD).

Zajezd je cilen na Cesky mluvici ucastniky a cely bude doprovazen ¢esky mluvicim
pravodcem (externi'>’) po celou dobu jeho priib&hu. Snidané budou zajistény hotelem a

obédy s vecCefemi si budou ucastnici financovat individualn€. Obédy budou probihat

116 CSU, Cesky statisticky ttad, Navstévnost hromadnych ubytovacich zaFizeni hl. m. Prahy v roce 2022
[online] [cit.03. 10. 2023]. Dostupné z:https://www.czso.cz/csu/xa/navstevnost-hromadnych-ubytovacich-
zarizeni-hl-m-prahy-v-roce-2022

17 CzechTourism, Navstévnost turistickych cilit 2021: Praha [online] [cit. 2023-03-10]. Dostupné z:
https://tourdata.cz/data/navstevnost-turistickych-cilu-202 1 -praha/

18 CzechTourism, Navstévnost turistickych cilit 2019 [online] [cit. 2023-03-10]. Dostupné z:
https://tourdata.cz/data/ntc2019/

119 Jedna se Casové rozepsany program na jednotlivé dny. Miize byt doplnén o ¢as odjezdu, ptijezdu a poctem
kilometra mezi jednotlivymi misty.

120 Interni privodce — osoba podnikajici na zakladg Zivnostenského opravnéni. Cestovni kancelafi na konci
zdjezdu vystavuje fakturu za své sluzby a ma narok na vyplaceni... Druhd moznost je osoba bez
zivnostenského opravnéni, ktera je zaméestnana na dohodu o provedeni prace (max 150 hodin ro¢n¢) nebo na
dohodu o pracovni ¢innosti (20 hodin tydng¢).

Ministerstvo pro mistni rozvoj, Skoleni a vzdelavini pracovnikii v cestovnim ruchu [online] [cit. 2023-03-10].
Dostupné z: http://www.mmr.cz/getmedia/1694c446-1cad-4d62-901b-8ec7b4577cba/GetFile19.pdf
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v restauracich nebo jinych zafizenich mimo hotel, ale vecefe se kromé dvou dna v Praze
uskutecni vzdy v hotelu. Co se tyCe restauraci mimo hotel, budou z divodu velké kapacity
ucastnikt vzdy zarezervovany. Cena za dopravu, ubytovani a privodce bude znazornéna

v kalkulaci zdjezdu v prehledné tabulce na konci navrhu turistické trasy.

5.1 Prvniden

V pondéli ucastnici dorazi na misto prvniho setkani. Potkaji se na hlavnim nadrazi
v Praze v 9:00 hodin, kde na né€ bude Cekat jejich privodce. Na nadrazi u vchodu do metra
si kazdy jednotlivec zakoupi dvé celodenni jizdenky (24 hodin) prazské MHD. Nasledn¢ se
vydaji v doprovodu priivodce pomoci MHD do hotelu Czech Inn'?!, sidlicim na prazskych
Vinohradech blizko tramvajové zastavky Krymska. Hotel m4 k dispozici snidani, ov§em za
priplatek, ale z ddvodu pohodli si ji kazdy zakoupi. Po zabydleni se ucastnici sejdou pred
hotelem a spolecné s pruivodcem se MHD presunou na Masarykovo nadrazi. Na nadrazi
nastoupi do osobniho vlaku — smér Kralupy nad Vltavou a pojedou s nim jednu zastavku do
stanice Praha-Bubny. Divodem této 4minutové projizd’ky je Negrelliho viadukt, po kterém
vede cely usek mezi Masarykovym nadrazim a Prahou-Bubny. Jizdné ve vlaku neplati, ale
vyuziji svoji celodenni jizdenku pro prazskou MHD. Z nadrazi se vydaji pésky do restaurace
na Mélniku, kde si daji obéd.

Po obéd¢ vyrazi do Narodniho technického muzea na Letné, které se pySni exponaty
naptiklad z odvétvi dopravy, hutnictvi, tiskafstvi, chemie, astronomie nebo dokonce sekce
gokoladové vyroby.'?? V muzeu budou mit &astnici b&hem celé prohlidky individuélni
rozchod. Po prohlidce muzea se vydaji péSky na tramvaj na Letenském nameésti, ktera je
preveze na Karlovo nameésti, kam si zajdou do restaurace U Sedlerti na vecerti. Poté, co se

naveceri, prejedou opét tramvaji zpet do hotelu, kde je ¢eka volno a vecer ve vlastni rezii.

121Booking.com, Hotel Czech Inn — cena ubytovdni [online] [cit. 2023-03-08]. Dostupné z:
https://www.booking.com/searchresults.cs.html?aid=373428&label=prague-
6GesUuvx060%2AfqOfINZGH_wS494887554626%3 Apl%3Ata%3Apl %3Ap2%3Aac%3Aap%3Aneg%3A
f1%3 Atikwd-

297205590673 %3 Alp9062901%3 Ali%3 Adec%3 Adm&sid=60398a9d0fbd0fc1042cddd86bbdS548c&checkin
=2023-07-01&checkout=2023-07-03&dest_id=-
553173&dest_type=city&srpvid=882f955d5c0601da&track hp back button=1#hotel 47405-back

122 Nérodni technické muzeum. (cit. 7. 3. 2023). Dostupné z: https:/www.ntm.cz
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Tabulka 1ltinerdr na prvni den

Misto/¢innost Cas Vzdalenost Cena

Plna Snizena

Setkéni s pruvodcem na

hlavnim nadrazi v Praze 9:00 - -

Nékup dvou celodennich

jizdenek MHD 9:10 — 240 K¢!'#

Presun MHD do hotelu 9:26-9:42 — -

Ubytovani v hotelu 9:45-10:45 — —

Sraz pted hotelem 10:55 — -

Presun tramvaji na Masarykovo

nadrazi 11:04-11:25 — —

Projizd’ka po Negrelliho

viaduktu 11:32-11:36 — Vyuziji jizdenku MHD

Ptesun pésky do restaurace Na

Mélniku 11:40-11:55 | cca900 m —

Obeéd v restauraci Na Mélniku 12:00-13:30 — Ceny dle jidelniho
listku!2*

Ptesun pésky do Narodniho -

technického muzea 13:35-13:50 | cca 800 m

Navstéva muzea 14:00-17:00 — 280 150 K¢

KélZS

Presun tramvaji na Karlovo

namesti 17:11-17:30 — —

Vecere v restauraci U Sedlera

na Karlové nameésti 17:40-19:10 — Ceny dle jidelniho
listku!26

Ptesun tramvaji zpét do hotelu 19:18-19:30 — -

Zdroj: vlastni zpracovani

123 PID, Prazska integrovana doprava, Cestovdni po Praze [online] [cit. 2023-03-08]. Dostupné z:
https://pid.cz/praha/

124 Restaurace na Mélniku, Jidelni listek [online] [cit. 2023-03-09]. Dostupné z: http:/namelniku.cz/jidelni-
listek/

125 Narodni technické muzeum, Vstupné [online] [cit. 2023-03-08]. Dostupné z:
https://www.ntm.cz/index.php?q=muzeum/navstivte-nas

126 Restaurace U Sedlern, Jidelni listek [online] [cit. 2023-03-07]. Dostupné z:
https://www.usedleru.cz/menu-cz/jidelni-listek/
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5.2 Druhy den

V ttery rano se Ucastnici vypravi na projizdku po Prazském Semmeringu. Po snidani
vyrazi MHD na hlavni nadrazi, ze kterého vyjizdi pravidelna linka S 65 (historicky motorak
jezdi pouze o vikendu a svatcich) do Rudné u Prahy. Misto jizdenky vyuziji sviij celodenni
listek, ktery zde plati. I pfesto, ze vlak pokracuje az do Rudné, vSichni vystoupi na zastavce
Praha-Zlicin. Odsud se tramvaji pfesunou zpét do centra na zastavku Staroméstska a vydaji
se p&sky na Staroméstské namésti, které patii mezi nejznamgjsi v Ceské republice. Na
namesti uslysi kratky vyklad od svého pravodce a nasledné se presunou k orloji. Ten kazdy
den, v celou hodinu nabizi turistim v¢etné€ odbiti po¢tu hodin i kratké loutkové divadlo. Po
ném se vydaji pésky do blizké restaurace U Pinkasu.

Obéd probéehne v restauraci U Pinkasu, ktera ma venkovni dvorek spojeny s kostelem
Panny Marie Snézné a dodava restauraci vyjimecnou atraktivitu. Az obéd skonci, navstivi
dalsi, mozna dokonce neznaméjsi nameésti a tim je Vaclavské. Z namésti prejedou tramvaji
na Malou Stranu k lanovce, kterd je vyveze na rozhlednu Petfin. Rozhledna nabizi jeden
z nejkrasnéjsich pohledi na Prahu. Po navstévé rozhledny piejdou na vzdalenéjsi Prazsky
hrad, kde je i zde ceka prohlidka téch nejzajimavéjSich mist, které nabizi zakladni
prohlidkovy okruh. Z hradu se vydaji opét pésky pres historickou Malou Stranu az dorazi
k nejznaméjSimu a dnes nejstar§imu prazskému mostu. Tim mostem je Karliv most, jez je
takovou malou atrakci pro turisty. K vidéni je zde spousta pouli¢nich umélch (malifi a
hudebnici). Samotny most je svou architekturou a sochami svatych velmi ojedinély. Kousek
za mostem nastoupi na dal§i tramvaj, jez je pfeveze na Karlovo namésti, kde si nejprve
nakoupi jidlo na zitfejsi vylet, a poté se vydaji na vecefi opét do restaurace u Sedlert. Po

vecefi pfejedou tramvaji zpet do hotelu.
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Tabulka 2 Itinerdr na druhy den

4

Misto/€innost Cas Vzdalenost Cena
Plna Snizena
Snidané 8:00-9:00 - 153 K¢
Sraz pted hotelem 9:10 - -
Pfesun MHD na hlavni nadrazi 9:15-9:30 - -
Jizda Prazskym Semmeringem 9:47-10:19 19 km —
Presun tramvaji na Staroméstskou 10:38-11:11 - Vyuziji listek MHD
Presun pésky na Staroméstské -
namesti 11:15-11:25 | cca 0,5 km
Prohlidka Staroméstského namésti — —
a orloje 11:25-12:05
Ptesun pésky do restaurace U -
Pinkast 12:05-12:20 | cca 0,7 km
Obed v restauraci U Pinkasua 12:30-14:00 — Ceny dle jidelniho
listku'?’
Prohlidka Vaclavského namésti 14:05-14:35 — -
Ptesun tramvaji k lanovce na Pettin | 14:40-14:47 — -
Jizda lanovkou 15:00-15:05 - Vyuziji listek MHD
Navstéva rozhledny Petiin 15:10-16:10 - 150 K¢!'28 100 K¢
Prochazka k Prazskému hradu 16:15-16:45 1,6 km —
Néavstéva Prazského hradu
(zékladnf okruh) 17:00-18:30 - 250 K&'® 125 K&
Presun pésky z hradu 18:40-19:10 1,8 km -
Presun tramvaji na Karlovo - -
namesti 19:15-19:21
Naékup potravin na dal§i den 19:25-19:50 - -
Presun tramvaji z Karlova namésti - -
zpét do hotelu 19:59-20:07
Vecere v restauraci U Sedlera 20:15-21:45 — Ceny dle jidelniho
listku!*°
Ptesun tramvaji zpét do hotelu 21:55-22:00 — -

Zdroj: vlastni zpracovani

127 Restaurace u Pinkasu, Jidelni listek [online] [cit. 2023-03-07]. Dostupné z: http://www.upinkasu.cz/pc-

jidelni_listek/

128 Prague.eu, Petiinskd rozhledna [online] [cit. 2023-03-07]. Dostupné z:

https://www.prague.eu/cs/objekt/mista/1 16/petrinska-rozhledna
129 Prazsky hrad, Cenik [online] [cit. 2023-03-07]. Dostupné z:https://www.hrad.cz/file/edee/2023/02/cenik-s-

prohlidkami-03 _2023-sph-cj-20230228-182514.pdf

130 Restaurace U Sedlern, Jidelni listek [online] [cit. 2023-03-07]. Dostupné z:

https://www.usedleru.cz/menu-cz/jidelni-listek/
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5.3 Tretiden

Stiedecni rano bude na ucastniky Cekat jejich pfipraveny minibus s fidiCem, ktery je
pieveze po snidani spolu s privodcem do Krusovic. V Krusovicich budou mit zarezervovany
hotel U Lipy'"*! na 4 noci, pfi¢emz snidané je zahrnuta do ceny ubytovani. Co se tye vecefe,
budou vyuzivat hotelovou restauraci. Po zabydleni v§echny minibus odveze do Piné, ktera
se nachdzi v blizkosti Lanské obory. V piniskych lesich se rozkladaji posledni viditelné a
technicky nejzajimavéjsi pozustatky Prazsko-lanské konésprezné drahy a je zde mozné
spatfit napiiklad nasyp drahy nebo hajovnu, jez slouzila jako provizorni stanice.'*? Okruh
prochazky bude trvat zhruba 2.5 hodiny. B€hem prochazky si daji zhruba pialhodinovou
pauzu na obéd, jelikoz by se z Casovych divodi nemohli najist v zadné restauraci.

Po vyleté se pfesunou minibusem do blizkych Lan, kde navstivi lansky zamecky park
a prohlidnou si zrekonstruovany palmovy sklenik. Lidny a zdmek jsou letnim sidlem
prezidentd Ceské republiky a navstéva parku je bezplatna'>* Odpoledne se piesunou
minibusem zpét do KrusSovic, kde navstivi Kralovsky pivovar KruSovice. Zucastni se
prohlidky, kde se sezndmi s historii vyroby piva, filtrovanim a staenim vcetné degustace.

Po prohlidce se vrati do hotelu, kde je bude ¢ekat veCefe. Zbytek vecera budou mit ucastnici

volno.

131 Booking.com, Hotel U Lipy — cena ubytovdni [online] [cit. 2023-03-08]. Dostupné z:

https://www.booking.com/searchresults.cs.html?ss=Krusovice&ssne=Krusovice&ssne untouched=Krusovic

e&sid=2c68518aad8c22512443ad8fcal 74e53&aid=318615&lang=cs&sb=1&src_elem=sb&src=index&dest
1d=-548248&dest_type=city&checkin=2023-07-05&checkout=2023-07-

09&group_adults=28&no_rooms=1&group_children=0&sb_travel purpose=leisure

132 RYVOLA, Jiii a Mojmir KREJCIRIK. Zeleznicni stavebni technické pamatky. Praha: Skanska ZS, 2003.

80-260-1256-9 s. 12

133 Kudy z nudy, Zdmecky park Lédny a palmovy sklenik [online] [cit. 2023-03-03]. Dostupné z:

https://www.kudyznudy.cz/aktivity/zamecky-park-lany-a-sklenik
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Tabulka 3 Itinerdr na treti den

4

Misto/Cinnost Cas Vzdalenost Cena

Plna Snizena
Snidané 8:00-9:00 - 153 K¢
Sraz pted hotelem 9:30 - -
Pfesun minibusem do KruSovic 9:45-10:45 58,5 km -
Ubytovani v hotelu 10:50-11:30 — —
Pfesun minibusem do Piné 11:45-12:15 20,4 km -
Prochazka po byvalé konésprezce 1
se svacinou 12:30-14:30 cca 6 km -
Piesun minibusem do lanského
zdmeckého parku 14:45-15:00 6,7 km —
Navstéva parku 15:15-16:15 - -
Presun minibusem zpét do
Krusovic 16:30-17:00 20,8 km -
Prohlidka pivovaru 17:15-18:45 —~ 160 Kg'3# 110 K¢&
Vecete v hotelu 19:00-20:30 — Ceny dle jidelniho

listku'??

Zdroj: vlastni zpracovani

134 Pivovar Kru3ovice, Exkurze pivovaru [online] [cit. 2023-03-03]. Dostupné z: https://krusovice.cz/exkurze
135 Restaurace a hotel U Lipy KruSovice, Jidelni listek [online] [cit. 2023-03-03]. Dostupné z:

http://hotelulipykrusovice.cz/jidelni-listek
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5.4 Ctvrty den

Ctvrty den udastnici navstivi dvé exkurze. Na prvni exkurzi budou brzy po snidani
pfevezeni minibusem do Vinafic, kde si dopoledne projdou hornicky skanzen Mayrau
s komentovanou prohlidkou. Okruh prohlidky zabere ptiblizn€ dvé hodiny. Obéd prob&hne
v KruSovicich, jelikoz dalsi zastavkou bude Luzna u Rakovnika, ve které se nachazi nejveétsi
elezniéni muzeum Ceskych drah a neni zde moZnost zajisténi jidla. Diive na misté muzea
fungovala vytopna (1871) Bustéhradské drahy, ze které se stalo pozdéji depo, jez fungovalo
az do roku 1996. Nyni depo spada pod Ceské drahy a nabizi navitévnikiim vhled do historie
zeleznice. Sbirka je tvofena z parnich, motorovych a elektrickych lokomotiv, doplnéné o
vozy soucasného vozového parku. Soucasti je také zelezniCni technika (navéstidla, svitilny,
zabezpeGovaci zafizeni, vyhybky atd.).!*® Prohlidka muzea potrva az do vedera, a poté se

vsichni vrati zpét do Krusovic na vecefi. Vecer budou mit opét jako predesly den volno.

136 Muzeum (cit. 3. 3. 2023): https://www.cdnostalgie.cz/expozice/muzeum/muzeum-cd/-37094/
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Tabulka 4 Itinerar na ctvrty den

4

Misto/¢innost Cas Vzdalenost Cena
Plna Snizena
Snidané 7:00-7:30"37 - 142 K¢
Sraz pted hotelem 8:00 - -
Pfesun minibusem ke skanzenu
Mayrau 8:15-8:45 28,8 km -
Prohlidka skanzenu 9:00-11:00 - 80 40 50 Ke!t3?
Keh3® | Ke
Pfesun minibuse do KruSovic
na obéd 11:15-11:45 28,8 km -
Obed 11:50-13:20 — Ceny dle jidelniho
listku'4?
lzfesun minibusem do muzea 13:30-13:45 4.6 km -
CD
Navstéva muzea 13:50-17:00 - 190 160 K¢
Ké 141
Presun minibusem zpét do
Krusovic 17:15-17:30 4,6 km -
Vecere v hotelu 17:40-19:10 - Ceny dle jidelniho
listku'#?

Zdroj: vlastni zpracovani

137 Doba snidané je pies tyden (pond&li-patek) stanovena na pul hodiny, pfi¢emz je to Cas uréujici dobu, kdy
si host mize jidlo nabrat. Cas nasledné konzumace se na tuto dobu nevztahuje.

138 Dul-mayrau.cz - Stranka Hornického skanzenu Mayrau ve Vinaficich, Vstupné [online] [cit. 2023-03-03].
Dostupné z: http://dul-mayrau.cz/vstupne/

139 Cena za fotografovéni — dobrovolné Skanzen Mayrau
140 Restaurace a hotel U Lipy KruSovice, Jidelni listek [online] [cit. 2023-03-03]. Dostupné z:

http://hotelulipykrusovice.cz/jidelni-listek

141 Nostalgie CD, Oteviraci doba a vstupné v roce 2023 [online] [cit. 2023-03-03]. Dostupné z:
https://www.cdnostalgie.cz/expozice/muzeum/oteviraci-doba-vstupne/-37096/

142 Restaurace a hotel U Lipy KruSovice, Jidelni listek [online] [cit. 2023-03-03]. Dostupné z:
http://hotelulipykrusovice.cz/jidelni-listek
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5.5 Paty den

V patek se ucastnici pfesunou v dopolednich hodinidch po snidani minibusem do
Kolina, kde se zacastni jizdy fepafskou drazkou na objednavku. Jesté pred jizdou navstivi
muzeum Kolinské fepafské drazky. Poté se podivaji do dvou vedlejSich budov, pficemz
jedna znich slouzi jako vagonové depo pro uschovnu historickych vagoni béhem
nepfiznivych podminek. Druhou budovou je vytopna, ve které se uchovavaji historické
lokomotivy a jsou zde také opravovany a zprovoziiovany. Vstupy do budov jsou zadarmo.
Jesté pred odjezdem si GCastnici daji malou svacinu ve stanku s rychlym obc¢erstvenim.

Skupina bude mit objednany vlak, jez bude tahnout nejatraktivnéjsi lokomotiva. Tou
je parni lokomotiva BS 80. Poveze je z Kolina-Sendrazice 4,5kilometrovym usekem pies
krajinu kolem Kolina az do nedaleké vesnicky Bychory. Nasledné se vydaji stejnym vlakem
zpét.'*3 Z Kolina se pak presunou minibusem do Kutné Hory.

V Kutné Hofte si daji obéd v restauraci V Ruthardce. Po obéd¢ se spolecné projdou
centrem a nasledné zamifi k chramu svaté Barbory. Do chramu putjdou s vlastnim
pruvodcem, ktery jim prednese kratky vyklad a poté dostanou rozchod, pticemz mohou
navstivit okoli chramu a vychutnat si vyhledy z hradeb. Poté se vydaji spolecné k minibusu,

s nimz pojedou zpét do KruSovic, kde je bude cekat vecere.

143 K olinska fepaiska drazka, Jizdni Fdd [online] [cit. 2023-03-08]. Dostupné z:
https://www.reparskadrazka.cz/jizdni-rad/

63


https://www.reparskadrazka.cz/jizdni-rad/

Tabulka 5 Itinerar na padty den

4

Misto/¢innost Cas Vzdalenost Cena

Plna Snizena
Snidané 7:00-7:30 - 142 K¢
Sraz pted hotelem 8:30 - -
Pfesun minibusem do Kolina-
Sendrazice 8:45-10:30 132,7 km -
Prohlidka muzea, depa a vytopny 10:45-11:45 — -
Svacina 11:50-12:20 - -
Jizda vlakem KRD do Bychor 12:30-12:55 4.5 km 500 Kg'4
Jizda vlakem KRD zpét do Kolina 13:20-13:45 4.5 km -
Presun minibusem do Kutné Hory 14:00-14:30 15,5 km -

Ceny dle jidelniho
Obéd v restauraci V Ruthardce 14:35-16:00 - listku'®
Prohlidka centra Kutné Hory cca3 km | 180 Kg'® 140 K¢
(vCetné chramu svaté Barbory) 16:10-18:40
Presun minibusem zpét do
KruSovic 19:00-20:45 144.5 km -

- Ceny dle jidelniho

Vecete v hotelu 21:00-22:00 listku'4

Zdroj: vlastni zpracovani

144 K olinska feparska drazka, MimoFddné jizdy na objednavky [online] [cit. 2023-03-08]. Dostupné z:
https://www.reparskadrazka.cz/cenik/#objednavky

145 Restaurace V Ruthardce, Nase menu [online] [cit. 2023-03-08]. Dostupné z:https:/www.v-

ruthardce.cz/menu/vyber-sefkuchare/

146 Chrdm svaté Barbory, Ndkup vstupenek [online] [cit. 2023-03-08]. Dostupné z:

https://vstupenky.chramsvatebarbory.cz

147 Restaurace a hotel U Lipy KruSovice, Jidelni listek [online] [cit. 2023-03-03]. Dostupné z:

http://hotelulipykrusovice.cz/jidelni-listek
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5.6 éesty den

Protoze StredoCesky kraj nabizi vice nez jednu vyhlidkovou trat, tak se ucastnici
béhem vikendu podivaji jesté na dalsi dvé. Prejezd trati je naplanovan zamérné na vikend,
jelikoz je mozné svést se historickymi vlaky. Po snidani budou mit pomérné dlouho cas a
mohou ho vyuzit naptiklad k pfedbaleni svych zavazadel, jelikoz se v nedé€li z hotelu
odhlasuji a vyrazi brzy dopoledne. Prvni zastavkou na trase bude vesnicka Zampach u
Jilového, kde se nachdzi nejvy$si kamenny viadukt Ceské republiky Zampach.

Po prohlidce viaduktu se vydaji minibusem dal, az dorazi do velkého vojenského
technického muzea v LeSanech. Je tvofeno vice nez 700 historickymi tanky, kanony,
obrnénymi transportéry, bojovymi vozidly, raketovou technikou nebo zenijnimi a
logistickymi prostfedky. Veskeré tyto exponaty pochazi z obdobi od roku 1890 az po
soucasnost. Svoji unikatni sbirkou Ceskoslovenskych vojenskych dopravnich prostiedku
(1918-1939) je povazovano za jedno z nejvyznamnéjsich v Evropé.!*8 Prohlidka muzea bude
individualni, pficemz kazdy nezavisle navstivi mistni obCerstveni, protoze by se z casového
divodu a lokalité muzea neméli moznost naobédvat.

K veceru vSechny minibus preveze do blizkého Tynce nad Sazavou, kde nastoupi do
historického motoraku a vydaji se cestou ,,Posazavského pacifiku® smérem do Prahy. Tato
trat’ patii mezi oblibené a historicky motorak ji dodava urc€itou originalitu. Vecer dorazi do
stanice hlavniho nadrazi v Praze, na némz bude pfistaven minibus, ktery je preveze zpét do

Krusovic, kde se navecefi.

148 Vojensky historicky tstava Praha, Vojenské technické muzeum LeSany — zdkladni informace [online] [cit.
2023-03-08]. Dostupné z: https://www.vhu.cz/muzea/zakladni-informace-o-vtm-lesany/
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Tabulka 6 Itinerdar na Sesty den

4

Misto/Cinnost Cas Vzdalenost Cena
Plna Snizena

Snidané 8:00-9:30 - 142 K¢
Cas na zabaleni v&ci 9:30-10:50 - -
Sraz pted hotelem 11:00 — -
Piesun minibusem do Zampachu 11:15-12:15 83 km —
lfrohlidka zelezni¢niho viaduktu
Zampach 12:30-13:00 — -
Presun minibusem do vojenského
muzea v LeSanech 13:15-13:30 9 km -
Prohlidka muzea 13:35-17:15 — Zdarma
Obed 13:35-17:15 - -
Pfesun minibusem do Tynce nad
Sazavou (nadrazi) 17:30-17:45 4,6 km —
Jizda ,,Posazavskym motorackem®
do Prahy 18:01:19:29 49 km 83 Kg!¥ 41 K¢
Presun minibusem zpét do -
Krusovic 19:45-20:30 56,2 km

- Ceny dle jidelniho
Vecete v hotelu 20:40-22:10 listku'*?

Zdroj: vlastni zpracovani

149 KZC, Klub Zelezni¢nich cestovateli, Tarif pro verrejnou drazni osobni dopravu ve viacich KZC
Doprava, s.r.o. [online] [cit. 2023-03-05]. Dostupné z:

https://kzc.cz/pravidelne verejne vlaky/tarif a smluvni prepravni podminky/tarif 2022-07-01.pdf
150 Restaurace a hotel U Lipy KruSovice, Jidelni listek [online] [cit. 2023-03-03]. Dostupné z:

http://hotelulipykrusovice.cz/jidelni-listek
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5.7 Sedmy den

Posledni den zajezdu si tcastnici po snidani dobali posledni véci a odhlasi se z hotelu.
Minibusem se vydaji do Hofina u Mélnika. Zde se nachazi technickd pamatka zdymadlo
Hofin, jez lezi na Vranansko-hofinskym plavebnim kanale na fece Vltavé. Uvedeno do
provozu bylo v roce 1905. Cast jeho ptivodniho technického vybaveni lze zhlédnout vedle
plavebnich komor. Proto, aby zde mohly proplouvat vétsi lod€, tak se na zdymadle jeho novy
kamenny oblouk (2021) zvedne pomoci hydraulickych valcl az o 5 metrd, a to v intervalu
11 minut.">! Po kratké prohlidce zdymadla se ugastnici minibusem pfesunou do centra
Meélnika, kam si zajdou na obéd do restaurace U Pirata.

Po obédé wvyrazi pésky na zadmek Melnik, kde se zucastni zhruba hodinové
komentované prohlidky. Na konci prohlidky se pfesunou o nékolik metrti dal do chramu sv.
Petra a Pavla, ve kterém navstivi kostnici, jez schranuje pozustatky zhruba 10-15 tisic obéti
morovych epidemii. Poté, co absolvuji prohlidku kostnice, podivaji se na vinice a soutok ek
Labe a Vltavy, ktery se nachazi pfimo pod mélnickym zamkem. Nasledné se pak vydaji
pésky k minibuse, s nimz prejedou do nedalekého MSena. V MsSenu nastoupi na tzv.
,,JKokofinsky rychlik®. Jedna se o vlakovy historicky spoj mezi MSenem a Prahou, ktery jezdi
pouze o vikendu a statnich svatcich od posledniho bfeznového vikendu do 1. listopadu. !>
Timto vlakem dojedou az na koneCnou stanici, kterou je prazské hlavni nadrazi. Zde si
prevezmou veskera sva zavazadla z minibusu a rozlouci se s pruvodcem a fidicem. Timto

momentem zajezd konci.

151Ceska televize, Technické pamdtky Ceskych zemi — StFedocesky kraj [online] [cit. 2023-03-03]. Dostupné
z: https://www.ceskatelevize.cz/porady/1386256824 1 -technicke-pamatky-ceskych-zemi/320294340160004/
152 K 7C, Klub Zelezni¢nich cestovateli, Kokorinsky rychlik [online] [cit. 2023-03-05]. Dostupné z:
https://kzc.cz/?sekce=pravidelne verejne vlaky&stranka=kokorinsky rychlik
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Tabulka 7 Itinerdr na sedmy den

4

Misto/Cinnost Cas Vzdalenost Cena

Plna Snizena
Snidané 8:00-9:00 - 142 K¢
Zabaleni véci a odhlaseni z hotelu 9:10-10:00 - —
Sraz pted hotelem 10:15 — -
Presun minibusem ke zdymadlu
Hofin 10:30-11:15 56,8 km -
Prohlidka zdymadla 11:20-11:50 — -
Piesun minibusem do centra
Mélnika 11:55-12:00 5,3 km -
Obeéd v restauraci U Pirdta 12:15-13:30 — Ceny dle jidelniho

listku'>?

Prohlidka zamku Mé&lnik 13:50-14:50 - 130 Kgh>* 90 K¢&
Prohlidka kostnice v chramu sv.
Petra a Pavla 15:00-15:30 - 50 K¢!? 25 K&
Pohled na soutok Vltavy a Labe 15:35-15:50 - -
Pfesun minibusem na vlakové
nadrazi MsSeno 16:00-16:30 20,8 km -
Jizda ,, Kokofinskym rychlikem* do
Prahy 16:46-18:59 77 km 132 Kg'56 66 K¢&
Rozlouceni se s ucastniky 19:45-21:15 - -

Zdroj: vlastni zpracovani

153 Restaurace U Piréta, Jidelni listek [online] [cit. 2023-03-09]. Dostupné z:
https://cdn.website.dish.co/media/b3/74/5077750/Aktualni-nabidka.pdf

154 Zamek M¢lnik a vinné sklepy Jitiho Lobkowicze, Cenik prohlidky zdmku [online] [cit. 2023-03-09].
Dostupné z: https://www.lobkowicz-melnik.cz/cenik-prohlidky/

155 Kudy z nudy, Kostnice v kostele sv. Petra a Pavla na Mélniku [online] [cit. 2023-03-09]. Dostupné z:
https://www.kudyznudy.cz/aktivity/kostnice-v-kostele-sv-petra-a-pavla-na-
melniku?gclid=Cj0KCQiAx6ugBhCcARISAGNmMMbhVTziXuCK1YdGSB1JT8hll4j5cf4aG3CRa8fLL16gDh
aL8_ud6LbkaAosMEALw_wcB

156 KZC, Klub Zelezniénich cestovatelii, Tarif pro verejnou drdzni osobni dopravu ve viacich KZC Doprava,
s.r.o. [online] [cit. 2023-03-05]. Dostupné z:

https://kzc.cz/pravidelne verejne vlaky/tarif a smluvni prepravni podminky/tarif 2022-07-
01.pdfhttps://kzc.cz/pravidelne verejne vlaky/tarif a smluvni prepravni podminky/tarif 2022-07-01.pdf
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5.8 Kalkulace

Soucasti zajezdu je kalkulace, jez predstavuje naklady na dopravu, privodce a naklady
spojené s pobytem, vstupy a stravovanim tc¢astnikti. Nejprve byla vytvorena tabulka s misty
a odkud kam a k nim doplnény vzdalenosti v podobé poctu kilometra a mnozstvim ¢ekacich
hodin. Tyto hodiny pfedstavuji dobu, kdy se autobus nevyuziva, ale je stale k dispozici.
Cekaci hodiny se po¢itaji kazdy den od 6:00 réno do 18:00 veder, tedy 12 hodin. Prvni a
posledni den se vzdy jedna Cekaci Ctvrt hodina pfipocita a taktéz se v téchto dnech nebere
ohled na dvanactihodinovy pronajem. To znamena, Ze se prvni den neplati od 6 hodiny rann,
ale az po prvni jizd€ a posledni den se nedopocitava do 6 hodiny vecerni, ale do posledniho
prejezdu. Cena jedné cekaci hodiny je stanovena na 200 K¢. Nejprve bylo nutné zvolit cenu
za kilometr a také Cekaci hodinu. Obé ceny byly stanoveny dle dostupnych cenikii na
internetu.

Dalsi cast se zameéfila na nepfimé naklady, do kterych spada doprava (kilometry,
¢ekaci doba, ubytovani a stravovani fidi¢e). Pro vypocet stravného byly vyuzity aktudlni
Sastky z obdobi od 1. 1. 2023.157 Celkova vyse nakladt na dopravu &ini 48 147,44 K¢& véetné
DPH.

Nasledny vypocet byl zaméfen na privodce (odména, ubytovani a snidané). Stravné
se u externiho pravodce nezapocitava, pricemz to, co si koupi, tak mu bude v urcité Castce
proplacena agenturou, pod kterou spada. Vstupy jsou pro pruvodce se skupinou zdarma,
tudiz se také do kalkulace nezapocitavaji. Celkové naklady vynalozené na priivodce Cini 14
934,00 K¢ vcetné DPH.

Dalsi vypocet se tykal nakladd na jednoho ucastnika. Zde byla zahrnuta cena za
ubytovani, snidani, veskeré vstupy a jizdné. Ceny pro vypocet kalkulace byly stanoveny pro
dospélého, tudiz pokud by se jednalo o osoby se zvyhodnénim, vykazovala by kalkulace
niz§i Castku, snizenou o slevy pro tyto osoby. Naklady na jednoho dospélého tcastnika ¢ini
9 285,21 K¢ véetné DPH.

V poslednim vypoctu se stanovil 20% zisk pro cestovni kancelar, ktery ¢inil 1 981,51
K¢ v€etné DPH na jednoho tcastnika. Ten se pripocital k nakladim na jednoho tcastnika a
pti zaokrouhleni byla stanovena prodejni cena zajezdu v castce 11 300 K¢.

Tato kalkulace je pouze orientacni.

157 Finance.cz, V'yse sazeb tuzemského stravného [online] [cit. 2023-03-02]. Dostupné z:
https://www.finance.cz/dane-a-mzda/mzda/cestovni-nahrady/tuzemske-stravne/
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Tabulka 8 Harmonogram odjezdii a prijezdui, pocet kilometrii a cekaci hodiny

Den | Odjezd Z Do Ptijezd Km Cekaci
hodiny
1. 9:45 |Praha KrusSovice 10:45 58,5 10,25
11:45 |KruSovice Piné 12:15 20,4 |1
14:45 |Piné Lény 15:00 6,7 2,5
16:30 |Lény KruSovice 17:00 20,8 1,5+1=
6,25
2. 8:15 | Krusovice Mayrau 8:45 28,8 12,25
11:15 |Mayrau KrusSovice 11:45 28,8 12,25
13:30 |Krusovice Muzeum CD 13:45 46 1,75
17:15 |Muzeum CD Krusovice 17:30 4,6 |3,5+0,5=
10,25
3. 8:45 | Krusovice Kolin 10:30 132,77 12,75
14:00 |Kolin Kutna Hora 14:30 15,5 |3,5
19:00 |Kutna Hora KruSovice 20:45 144,5 13,5=9,75
4. 11:15 |Krusovice Zampach 12:15 83 4,25
13:15 |Zampach Muzeum LeSany 13:30 9 1
17:30 |Muzeum LeSany |Tynec n. Sdzavou 17:45 46 |4
18:00 |[Tynec n. Sdzavou |Praha hl. nadrazi 18:45 43,7 10,25=9,5
19:45 |Praha hl. nadrazi |KruSovice 20:30 56,2 |——
5. 10:30 |KruSovice Zdymadlo Hofin 11:15 56,8 (2,25
12:00 |Zdymadlo Hotin | Mélnik 12:15 5,3 0,75
16:00 |Meélnik Mseno 16:30 20,8 13,75
16:45 |Mseno Praha hl. nadrazi 17:45 55,1 10,25=7
Celkem 800,4 42,75
Zdroj: vlastni zpracovani
Tabulka 9 Pocet ucastniki
Planovany pocet osob 26
Zdroj: vlastni zpracovani
Tabulka 10 Kilometrovné
Celkovy pocet km 800,4
Sazba K¢/km 34 K¢ bez DPH
Kilometrovné celkem K¢ 27 214

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tabulka 11 Cekaci doba

Cekaci jednotka jedna hodina
Celkovy pocet ¢ekacich jednotek 42,75
Sazba K¢/Cekaci 200 bez DPH
Jednotka

Cekaci doba celkem v K¢ 8 550

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 12 Ndklady na dopravu

Doprava Cena bez DPH v K¢ DPH v K¢ Cena v¢. DPH v K¢
Kilometrovné 21 % 27214,00 5714,94 32928,94
Cekaci doba 21 % 8550,00 1795,50 10345,50
Ubytovéni 10 % 3204,00 356,00 3560,00
Stravné 0 % 1313,00 1313,00
Doprava celkem 40 281,00 K¢ 7 866,44 K¢ 48 147,44 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 13 Vypocet stravného pro Fidice

Vypocet stravného

1. den 9:45 - 24:00 = 14:15h => 196
2. den 24:00 — 24:00 = 24 => 307
3. den 24:00 — 24:00 = 24 => 307
4. den 24:00 — 24:00 = 24 => 307
5. den 24:00 — 17:45 =17:45h => 196
Celkem K¢ 1313

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tabulka 14 Celkovd kalkulace zdjezdu

Polozky Cena bez DPH v K¢ DPH v K¢ Cena v¢. DPH v K¢
Doprava celkem 40 103,00 8 044,44 48 147,44
Pravodce — extern{

Odména 21 % 8 295,00 2 205,00 10 500,00
Ubytovani 10 % 3 204,00 356,00 3 560,00
Stravovani 10 %

Snidané 2x 275,4 30,60 306,00
Snidané 4x 511,20 56,80 568,00
Priuvodce celkem 12 285,60 2 648,40 14 934,00
Niklady rizika celkem 52 388,60 10 692,84 63 081,44
Naklady rizika/l acastnik 2014,95 411,26 2426,21
Naklady primé

Ubytovéni 10 % 3 204,00 356,00 3 560,00
Stravovani 10 %

Snidan¢ 2x 275,4 30,60 306,00
Snidan¢ 4x 511,20 56,80 568,00
Vstupy volné 10 % a jizdné 10 %

Jizdenky MHD 216,00 24,00 240,00
Navstéva technického muzea 252,00 28,00 280,00
Rozhledna Petiin 135,00 15,00 150,00
Prazsky hrad 225,00 25,00 250,00
Prohlidka pivovaru 144,00 16,00 160,00
Skanzen Mayrau 72,00 8,00 80,00
Muzeum CD 171,00 19,00 190,00
Jizda KRD 450,00 50,00 500,00
Chram sv. Barbory 162,00 18,00 180,00
Posazavsky motorak 74,70 8,30 83,00
Zamek M¢lnik 117,00 13,00 130,00
Kostnice 45,00 5,00 50,00
Kokoftinsky rychlik 118,80 13,20 132,00
Piimé naklady — celkem 6 173,10 685,90 6 859,00
Celkové naklady/1 8 188,05 1 097,16 9 285,21
ucastnik

Marze CK 20 % 1 637,61 343,90 1 981,51
Hrub4 cena zdjezdu 9 825,66 1 441,06 11 266,72
Prodejni cena zajezdu 11 300,00

Zdroj: vlastni zpracovani
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6 Zavér

Cestovni ruch je bezesporu fenoménem dnesni doby a mé velky ekonomicky vyznam
pro zemi. Existuje zde nespocCet druht a forem, které se vzajemné prolinaji. Cestovni ruch
v modernim (dnesnim) pojeti se zacal rozvijet az v polovin€ 19. stoleti, kdy je za
predstavitele povazovan Thomas Cook, jez zorganizoval prvni zajezd. Rozvoj cestovniho
ruchu na Gzemi Cech byl ve svych dobach znaéné omezovan zejména za komunistického
rezimu, ale po jeho padu se rychle zaradil do pomért, které v evropském cestovnim ruchu
panuji.

Soucasti cestovniho ruchu je bezpochyby 1 doprava a pro tuto praci byla zvolena
doprava zelezni¢ni, jejiz historie se tdhne az do pocatku 19. stoleti, kdy se na kolejich
objevily prvni konésptezky. Pozdé&ji byly nahrazeny parnimi lokomotivami, poté
motorovymi a elektrickymi, které na zeleznicich vladnou nyni.

Prace je zaméfena také na technické pamatky. Pokud si uvédomime definici
technické pamatky, zjistime, Ze jich je na svété nespocet a dojde nam, kolik uz jsme jich
vidéli, aniz bychom védéli, ze se jedna prave o technickou pamatku. Velka vétsina bohuzel
chatra a nakonec zmizi, ale ¢ast se prece jenom zachrani a poskytne nam vhled do svéta
minulosti. Pravé tyto zachranéné pamatky maji na svédomi lidé, milovnici, nadSenci, ktefi
se svou pili snaZi o to, aby prezily. Casto se to ani nemusi povést, ale kdyZ ano, mohou tak
pozvednout jejich vyznam. Pfikladem nam mohou byt technickd muzea, zeleznicni muzea
schranujici historické lokomotivy a vozy s nejvétsi sbirkou v Luzné u Rakovnika. Dale
muzea s technickymi vojenskymi pamatkami jako jsou LeSany nebo zpfistupiiované tvrze
z dob Ceskoslovenského opevnéni. Tyto zachranéné pamatky maji v uréité mife vliv také na
cestovni ruch, protoze lidi zajima, jak tomu bylo v minulosti a jsou ochotni za nimi cestovat.

V praktické Casti se nachazi charakteristika StfedoCeského kraje a Prahy. Oba tyto
kraje patii k nejnavitévovangjsim krajim Ceské republiky, jelikoz disponuji ohromnym
mnozstvi technickych, kulturnich, ale 1 pfirodnich pamatek, jez jsou pro turisty velmi
atraktivni.

Posledni casti je navrh turistické trasy. Jedna se o sedmidenni zdjezd zaméfeny
pfevazné na atraktivity a technické pamatky Zelezni¢ni dopravy, doplnény o kulturni
pamatky. Zijezd je naplanovdn na dvoudenni pobyt v Praze sjizdou po Prazském
semmeringu, prochdzkou po kulturnich pamatkich, vyjezdem lanovou drdhou na rozhlednu

Petfin a navstévou Narodniho technického muzea. Z Prahy se pronajatym autobusem vydaji
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do nedalekych Krusovic, ze kterych budou absolvovat kazdy den razné vylety. Navstivi
zbytky Prazsko-lanské konéspiezky, zavitaji do nejvétsiho muzea CD v Luzné u Rakovnika,
podivaji se do Kutné Hory na majestatny chram sv. Barbory nebo se zucastni dvou
vyhlidkovych projizdék historickymi vlaky ,Posdzavského pacifiku“ a , Kokoftinského
rychliku“. Trasa je naplanovana predev§im pro lidi se zajmem o zelezni¢ni dopravu a
technické pamatky, ale nabizi 1 atraktivity pro §irsi klientelu. Zajezd by mél vzbudit touhu
po poznavani technickych pamatek, prevazné zeleznicnich a pomoci tak k jejich rozvoji

v cestovnim ruchu Ceské republiky.
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