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1 UVOD

Kazdy rok naceskych silnicich umira f@s tisic lidi, dalSi tisicovky
obéti si odnaseji trvalé néasledky. Dopravni nehody kv¥&dle gimych ztrat
na zivo€, zdravi a majetku ifnasSeji spolénosti fadu dalSich,¢asto €zko
vycislitelnych naklad. Od financovani vyjezdu jednotek integrovaného
zachranného systémujigs vylohy na léeni a naslednou rekonvalescenci, az
po pripadné socialni davky pro zdrava@tipostizené. Opomenout nelze ani jen
téZko vycislitelné dopady dopravnich nehod n&luzné olsti nehod.

Z tohoto pohledu je izjmé, Ze otadzka bezpeosti silniniho provozu
daleko gesahuje hranice provozu na pozemnich komunikacidbjedna se
tedy zdaleka o zalezitost jenéah ministerstev, kter4 maji na starosti
preventivrie — potlaovaci pisobeni na d&astniky silnEniho provozu a
zlepSovani kvality dopravni infrastruktury. Vedlaldich Gadi, uzemnich a
mistnich samosprav, je otazka zlepSeni dope&awvn bezpénostni situace
zalezitosti pedevsSim nas vSech —taz jsmefidi¢i nebo pasivni dastnici
silni¢cniho provozu. UZ samotna diskuse ¢kbterych opatenich v médiich i
mezi Sirokou veéejnosti ukazuje, Ze v naSi spohosti existuje silna #le
zlepSit situaci naceskych silnicich a postupovat nekompromiswmici tém,
ktefti nehodlaji pravidla silminiho provozu respektovat. Proto &eska vliada
ddva mezi své hlavni priority bezpreost silniéniho provozu.

V roce 2002 selenské staty Evropské unie zavazaly, Ze do roku(201
snizi p&et usmrcenych na silnicich o polovinu. Stejny cilktéade i Narodni
strategie bezpmosti silnicniho provozu.

Dlouhodoby negativni trend ve vyvoji ptu a néasledi& silni¢ni
nehodovosti vCeské republice vyZzaduje neodkladn#jeti opateni ke zngng
sowasného stavu. Kazdotné¢ v Ceské republice umira na nasledky
dopravnich nehod vice nez 1300 osob, dalSichété®n000 je €Zzce zragno a
celospoléenské ztraty v dlsledku nehodovosti figsahuji 49 miliard K.
Oproti motoristicky vysplym statim neni ve spolénosti stale bezpmost
silniéniho provozu vniméana jako priorita; pravnédomi &astniki silni¢niho
provozu na pozemnich komunikacich je proti vyl statim na velice nizké

arovni, stejrk jako vymahatelnost prava. Napravu gasného stavu lze docilit
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pouze koordinovanymifistupem v oblasti represe, prevence a vycheénycu,
véetn¢ prijeti nékterych nutnych zran v pravni Upra¥ provozu na pozemnich
komunikacich. Nedilnym iedpokladem u0sgsnosti navrhované strategie je
nejen aktivni @ast vSech zainteresovanych subjigkta to jak z veéejné
spravy, tak i z oblasti podnikatelskych subjektv dopraw¥, nevladnich
organizacich a atanskych sdruzenich, ale i podpora celého projektok®u
vefrejnosti.

Predkladani Narodni strategie bezpesti silniniho provozu je
vysledkem préace skupiny sloZzené ze zastumtatni spravy, odborntk a
veiejné spravy.

Hlavnim cilem Strategie do roku 2010 je sniZenic¢tpousmrcenych
v silni¢nim provozu na 50 % darov¥nroku 2002.

Strategie je koncipovana tak, Ze je stanoven zdkiacil a prostedky
pro jeho dosaZzeni. Tyto praeidky jsou dale rozpracovany do openi a
nasledr® do konkrétnich nastrdj

Dosazeni vwenych cili prfedpoklada dslednou koordinaci vsech
plnéni, a to jak na narodni, tak na regionalni Urovi@plnéni opateni
stanovenych v této Strategii protorgupoklada jejich promySlené a cilené
rozpracovani na uarovni kraja jednotlivych obci podle specifickych mistnich
podminek, ¥etné stanoveni odposdnosti konkrétnich zainteresovanych

subjekfi a zpisobu vyhodnoceni pkni téchto cila.
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2 PREHLED SOUCASNEHO STAVU

2.1 Legislativa

2.1.1 Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na poma@ich
komunikacich

Zakon (1) wupravuje tyto podminky provozu vozidel npozemnich
komunikacich:

— registraci vozidel a viiezovani vozidel z registru,

- technické poZzadavky na provoz si¢mich vozidel a zvlaStnich vozidel a
schvalovani jejich technické #pobilosti k provozu na pozemnich
komunikacich,

- prava a povinnosti osob, které vyrgh dovazeji a uvaéi na trh
vozidla a pohonné hmoty,

— prava a povinnosti vlastnika provozovateail vozidel,

— prava a povinnosti stanice technické kontroly ansta meieni emisi,

kontroly technického stavu vozidel v provozu.

Zakladni pojmy:

Silni¢ni  vozidlo je motorové nebo nemotorové vozidlo, née je
vyrobené za delem provozu na pozemnich komunikacich pregravu osob,
zvifat nebo ¥ci.

Zvlastni vozidlo je vozidlo vyrobené k jinymc¢éalum nez k provozu na

pozemnich komunikacich, kteréume byt @i splnéni podminek stanovenych

timto zAkonem k provozu na pozemnich komunikacichvaleno.

Ptipojné vozidlo je silnéni nemotorové vozidlo @ené k tazeni jinym

vozidlem, s nimz je spojeno do soupravy.
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Historickym vozidlem nebo sporto¢nhistorickym vozidlem je vozidlo,
kterému byl Ministerstvem dopravy a smojCR vydan na zéaklad
mezinarodnich smluv, kterymi j€eska republika vazéana, registrd prikaz
historického vozidla, a kterému byla ministerstvemydana zvlastni

registra&ni znaka pro historické vozidlo.

Systém vozidla je jakykoliv konstréki systém vozidla, na ktery
se vztahuji technické poZzadavky stanovené précad pravnim pedpisem.

Systémem vozidla jsou najklad brzdy nebo zidzeni pro snizeni emise.

Konstrukéni cast vozidla je sotést vozidla, jejiz typ musi byt
schvalovan nezavisle na vozidle, pokud tak stanpndvadci pravni gedpis,
a na kterou se vztahuji technické pozadavky stanévprovadcim pravnim

predpisem. Konstrukni ¢asti vozidla je nafiklad svitilna.

Kategorie vozidla je skupina vozidel, ktera majiejsté technické
podminky stanovené provadim pravnim pedpisem. Rozéeni vozidel do

kategorii je uvedeno viploze zakona.

ZkuSebni stanice je stanice technické kontroly @i@na ministerstvem
k provadni technické kontroly jednotlivych vozidel a vymnych nastaveb
nebo malych sérii vozidel fpd schvéalenim jejich technické &gobilosti

k provozu na pozemnich komunikacich.

Silni¢ni vozidla se rozéluji na tyto zakladni druhy a kategorie:
— motocykly,
— osobni automobily,
— autobusy,
- né&kladni automobily,
- specialni vozidla,
— ostatni silnéni vozidla.
Zvlastni vozidla se rozduji na tyto zakladni druhy:

- zenkdélské nebo lesnické traktory a jejicttipojna vozidla,
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— pracovni stroje samojizdné,

- pracovni stroje pipojné,

- nemotorové pracovni stroje nebo nemotorovd vozidégena nebo
tlacena @sky jdouci osobou,

- voziky pro invalidy s rdnim nebo motorickym pohonem, pokud jejich
Sitka nebo délka fesahuje jeden metr, jejich konstrk rychlost
pievySuje 6 km.h-1 nebo jejich maximalnfipustnd hmotnostijgvysSuje
450 kg.

Pro ely tohoto zdkona se zvlastnim vozidlem rozumi ibmoi stroj,
pruimyslové zd&izeni schopné igpravy nebo vozidla bez karoserie, ve kterych

je zabudovan spalovaci motor.

2.1.2 Vyhlaskaé¢. 167/2002 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné

zpusobilosti k ¥Fizeni motorovych vozidel

Podle vyhlasky (2) se odborna i&gobilostiidi¢t zdokonaluje Skolenim
zameéienym na znalost pravnichiedpisi na Useku dopravy, zejména pravidel
provozu na pozemnich komunikacich, teotiigeni a zasad bezpeé jizdy,
ochrany Zivotniho progedi p‘ed Skodlivymi disledky provozu vozidel na
pozemnich komunikacich, zdravotnické&ipravy, ovladani a udrzby vozidla,
prepravy nebezpmych latek a ¥ci, dodrZzovani povinnosti osadek vozidel
v nakladni gepraw a na dalSi otadzky, jejichZz znalost oviivje chovanitidice
v provozu na pozemnich komunikacich. Skoleni je ndeno pezkouSenim
znalosti a ufidi¢a mladSich 21ti let dale praktickou zkouSkou dovesltio
v ovladani vozidla v délce trvani nejm&id5 minut. Timto ustanovenim neni
dot¢ena povinnost podrobit se Skolenim podle zvlaStrnpcavnich pedpis.

Zdokonalovani odborné #Zgobilostifidi¢ca v rozsahu 16 hodin tmé a
piezkouSeni jednou za&itroky je povinna se zéastnit osoba, kteréidi:

- motorové vozidlo vybavené zvlaStnim vystraznym fizenim se
zvlastnim s¥telnym za&izenim modré barvy,

- vozidlo taxisluzby,
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- nakladni vozidlo, specialni vozidlo a jizdni soupua mimo takové
jizdni soupravy, jejiz saiasti je jako tazné vozidlo zedélsky nebo
lesnicky traktor, pokud nejtSi povolena hmotnost vozidel nebo jizdni
soupravy pevySuje 7 500 kg,

- vozidlo pro gepravu vice jak 9 cestujicichtetné tidice.

2.1.3 Vyhlaska¢. 302/2001 Sb., o technickych prohlidkach a &fFeni emisi
vozidel

Vyhlaska (3) udava, Ze: Technickou prohlidkoteg registraci vozidla
se rozumi technickd prohlidka vozidla, jehoz teakd zpisobilost byla jiz
schvélena, ale vozidlo dosud nebylo registrovan@eské republice. Tato
technickd prohlidka se provadi v plném rozsahti, respektovani zvlastniho
vozidla.

Zadatel o provedeni technické prohlidkyeplozi stanici technické
kontroly doklady v z&vislosti na poZzadovaném drukohnické prohlidky.

Protokol o technické prohlidce se vyhotovuje bexifedné po
ukonceni technické prohlidky, a to podle udajuvedenych v zaznamniku
zavad, jimz se rozumi formuid vyplrénymi udaji o vozidle, které kontrolni
technik zkontroluje, a do kterého viylehu technické prohlidky zapisuje
nalezené zavady a poznamky. Zaznamnik zavad se te@ics technické
kontroly uchovava spokmé s protokolem o technické prohlidce, ktery byl na
jeho zakla@& vystaven.

Stanici nméfeni emisi niZze provozovat i provozovatel stanice technické
kontroly, pokud spiuje zakonné podminky nebo pokud jeho pracovnici
sphuji pozadavky specializovaného Skoleni mecha&nik pokud disponuje
technickym vybavenim a dokumentaci k voZiohl tovarnich zné&ek, u kterych
bude néfeni emisi provaét. Pracovis¢ méreni emisi musi byt samostatné a

musi byt situovdno mimo kontrolni linku stanice bhedcké kontroly.
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2.1.4 Novelizace zakon&. 361/2000 Sbh., o provozu na pozemnich

komunikacich

Od 1. ¢ervence 2006 nabyl platnost zaka@&n 411/2005 Sb. (4), ktery
novelizuje platny zakon¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Uprava pravidel siltiiho provozu byla nutnosti pro
bezp&nost na naSich silnicich, dale v souladu s vladahvalenou Narodni
strategii bezpé&nosti silnkniho provozu a v neposledniadé aktualizovat

¢eskou pravni upravu ve vztahu k pravu Evropskychlefenstvi.

Hlavni zmeény v pravidlech znamenaji:

- bodovy systém hodnoceridi¢u je jednim z opaeni ke snizeni pdu
dopravnich nehod Ceské republice do roku 2010. Princip je zalozen
na odrazenifidi¢ca od poruSovani pravidel provozu na pozemnich
komunikacich hrozbou ztratyidicského opravani, eliminaci fidicu,
kteti se opakova#& dopouséji zavaznych dopravnich ipstupki a
vytvoreni ¢itelného systému postihtidic,

— povinnost celodenniho a celamiho sviceni,

— vyS8Si sankce za jizdu pod vlivem alkoholu a ostatnémamnych latek
(drogy, léky). Rizeni pod vlivem alkoholu se stava novym trestnym
¢inem a policista v ufitych pripadech niZze zadrzetridié¢sky prikaz
nebo i zabréanit v dalsi jizq

— povinnost pouzivani &skych autosedek,

- povinnost cyklist mladSich 18ti let za jizdy pouzit ochrannoiilpu
schvéleného typu a mit ji nasazenoddané pripevnénou na hlay,

- dat @i predjiz&ni cyklisty vzdy znameni o zémé sméru jizdy, i kdyz
nevybaiuje ze svého siru jizdy. Dale mize fidi¢ predjizdt cyklistu i
v kiiZzovatce a v jejidsné blizkosti,

- zakaz i jizd¢ vozidlem drzet v ruce nebo jinym #pobem telefonni
piistroj nebo jiné hovorové nebo zaznamovéizani,

— parkovani nejen sowliné s chodnikem, nybrz i Sikmo a kolmo, aniz by

to muselo byt vyzn&no gislusnou dopravni zrekou, avSak pi stani
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musi Zistat alespt jeden volny jizdni pruh o e nejmég 3 metry pro
kazdy snér jizdy,

- fidi¢ nedavd znameni o zm¢ sméru jizdy pii vjizdéni na kruhovy
objezd.Ridi¢ je povinen dat znameni o 2Zmé sméru jizdy pri vyjizdéni
z kruhového objezdu, a také pokud na&ampiejizdi z jednoho pruhu do
druhého,

— zakaz pouzivani technickych prestka a zd&izeni, ktera znemaiji
nebo ovliviiuji funkci technickych prosedki pouzivanych policii nebo
vojenskou policii pi dohledu na bezpsost provozu na pozemnich

komunikacich.

2.1.5 Narodni strategie bezpénosti silniéniho provozu (5)

Evropska komise vyhlasila v roce 2001 ambiciéznli €iredukci pa@&tu
usmrcenych pi dopravnich nehodach z vice nez 40 000 v roce 208050 %
v roce 2010. K této iniciativ se gipojila i CR dokumentem Narodni strategie
bezpe&nosti silniéniho provozu, jejimZz gestorem je Ministerstvo dopya
Ceské republiky. Vlada schvalila tento material d&@8. dubna 2004. Na
ptiprave Narodni strategie bezpposti silnikniho provozu se vyznamnou
mérou podilely Ministerstvo vnitraCeské republiky (odbor bezperostni
politiky a odbor legislativy, koordinacefedpisi s pravem ES) a Polici€R
(Reditelstvi sluzby dopravni policie PER), material byl konzultovan téz
s odborem prevence kriminality MV a Preventé&vinformatni skupinou PP
CR. Dale se na fiprave Narodni strategie bezpeosti silniniho provozu
podilely: Centrum dopravniho vyzkumu, Ministerst\wakolstvi, mladeze a
télovychovy a Ministerstvo zdravotnictvi.

Jednotlivé nastroje uvedené v Narodni strategii penosti silnicniho
provozu, jez jsou Vv kompetenci Ministerstva vnitrgsou na uarovni
Ministerstva vnitra rozpracovany v kazdam® aktualizovaném Resortnim
akenim planu bezpé&nosti a plynulosti silniniho provozu. Jeho zakladnim
cilem je radikalni snizeni @gbu usmrcenych osob v provozu na pozemnich

komunikacich, &kych nasledli dopravnich nehod a gou dopravnich nehod.
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Resortni akni plan pro rok 2005 byl za#ien p‘edevSim na intenzivni
dohled nad bezpmosti silnEniho provozu, zejména v oblasti dodrZzovani
rychlostnich limit, ftizeni motorovych vozidel pod vlivem alkoholu a
pouzivani zadrznych syst&m Dil¢im cilem bylo i zkvalitkni analytické
prace a vyhodnocovanic¢innosti prijatych opateni, zlepSeni technickych
podminek pro préci policie, zkvalitmi legislativy a podstatné zvySeni
vymahatelnosti prava a preventi¥nvychovna ¢innost Uzce koordinovana
s dohledem. Vyznamnym z&rem byla také wtSi zainteresovanost nizSich
Uzemréspravnich cell, vefejnosti a nestatnich subjeki oblasti bezpé&nosti
silnicniho provozu - zejména v oblasti prevence, ideRrtfiani a
odstraiovani nehodovych lokalit. S@asti materialu jsou i op#ni ke

zvySeni plynulosti silniniho provozu.

2.1.6 Eliminace vzniku Urazi v dopravé

Snizeni pdtu Urazi v dopraw Ize realizovat opd&enim v systému

,ridi¢ — vozidlo — prostedi”.

Pojmy:

Doprava je souhrréinnosti, kterymi se uskutéuje pohyb dopravnich
prostedki (vozidel) po dopravnich cestach aremis’ovani osob a é&ci
zarizenimi vozidla. Dopravu tvio také loZzné operace (nakladka, vykladka a
pieprava).

Dopravni za@izeni je stabilni nebofevozné technické zézeni, které je
tvoreno dopravni trati a po ni se pohybujicintizanim (dopravniky, lanova
draha, vytah) nebo konstruované jako samostatirézeai.

Pracovnik v dopra¥ je osoba, kterd vykonava pracidice z povolani
nebo kterd na pracovni ceéstidi vlastni vozidlo nebo vozidlo provozovatele,
nebo kterd prace v souvislosti s provozem vozidieli, a dale osoba, ktera

provadi opravu, udrzbu, nakladku nebo vykladku \ddai
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Vozidlo je kazdé motorové a nemotorové vozidlajvwés, pologivés a
naws, souprava vozidel, tni vozik, potahové vozidlo, sémpod.

Prostedi je vSe, co souvisi s provozem na pozemnich kdkacich
(pravidla provozu, silnice a jejich staweSeni dopravni situace, hustota
silni¢cniho provozu, povinnosti provozovatele, spodaské organizace, média
se zamdfenim na problematiku dopravy).

Dopravni nehoda je udalost provozufi miz dojde k usmrceni nebo
zrargéni osoby anebo ke Skédha majetku, kteraigkroc¢i 50 000,- K, v piimé
souvislosti s provozem vozidla.

Legislativa, normy a technickétfedpisy maji za ukol us#rmovat kazdy
¢lanek systému tak, aby ke vzniku drazu pokud mozrexloSlo, resp. aby
nasledky nehod byly zmigmy:

— odstrarni rizik (jestlize nedojde ke vzniku dopravni nelypdhedojde
ke vzniku Udrazu, dopravu organig®& realizovat jinak, nafh po
Zzeleznici),

— snizeni potu Urazi (ke vzniku dopravni nehody iZe dojit, ale s nizsi
¢etnosti vzniklych Urak),

— snizeni nasledk urazi (ke vzniku dopravni nehody iie dojit, ale
nevyvola to vznik vazného Urazu tim, Ze je zngmnic¢inek Urazového
cinitele),

— snizeni smrtelnych Udrdza tzZkych uUras (pokud k dopravni nehad
dojde, technickymi a dopravnimi opgeanhimi je dosazeno zmiéni

J¢inka Urazovéhcocinitele, ktery by vedl ke smrti).

Rozbor jednotlivych élankd systému

Pracovnik tidi¢, zamestnanec, pomocnikidice)

- aby nedoSlo ke vzniku dopravni nehody vlivem pratika = fidice,
resp. aby byly nasledky urazuripdopravni nehod sniZzeny, je nutné
sledovat, kontrolovat a zajistit nasledujici ofeati:

— zpusobilosttidice (fidi¢ musi byt kiizeni dostaténé télesne a duSevn
zpuasobily a v potebném rozsahu musi ovladatizeni vozidla a
dopravnich z#izeni, musi se podrobit zdravotni prohlidce, musit m
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kvalifika¢ni predpoklady, vycvik, zkuSenosti, praxi, zacvik na §m
vozidle),

znalosti, povinnostitidice vzhledem k provozu vozidla na pozemnich
komunikacich (nefetrzita dobarizeni vozidla nesmi byt delSi nez 4
hodiny, po uplynuti této doby musidi¢ piferuSitiizeni vozidla na dobu
nejmeérg 30 minut),

respektovat moznosti a schopnogidice (negetéZzovani, dodrzovani
bezp&nostnich pestavek, dodrzovani pracovniho rezimiidi¢ nesmi
fidit vozidlo, je-li jeho schopnost kizeni sniZzena Unavou po vykonani
fyzicky naméahavé prace, ktera mu vyplyva 2z jeho qgonanich
povinnosti),

znalosti a respektovani zasad be&pé& prace vzhledem k dopravnimu
zarizeni (vazani néakladu, umisti nakladu, nefetéZovani zaizeni,
spravné pouzivani vazacich proedka),

piibrat potebny paet zpisobilych a nalezit poutenych osob (v
piipad, Ze je mu znamo, Zeide byt ovlivrena bezpé&nost provozu),
Skolenitidice (provoz, doprava, udrzba),

fidi¢ je povinen vést evidenci o dékrizeni vozidla a o bezgaostnich
piestavkach,

znalosti a povinnostfidice mimo pozemni komunikace fjgpiasobit své
chovani stavu a povaze terénu, ptwostnim podminkam a jinym
okolnostem, které iize predvidat),

provadt pripojovani a odpojovani vozidel v souladu s navodem
vyrobce nebo podle technologického postupu zpraocéha
provozovatelem vozidla,

opravy a udrzbu prové&d podle navodu stanoveného vyrobcem nebo

podle technologického postupu.
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Vozidlo (véetn¢ nadkladu a dopravniho zizeni)

Provozovat |ze pouze vozidlo, které spje stanovené podminky. Smi
se pouzivat jen vozidla, kterd svou konstrukci, ygdenim a technickym
stavem spiuji pozZzadavky bezpmého provozu, neohroZzuji bezyreost a
zdravi osob, nezr@Stuji a neposSkozuji silnice a neznehodnocuji nad
piipustnou miru Zivotni prosedi.

Zjisti-li fidi¢ behem jizdy, Ze vozidlo nebo naklad nespje stanovené
podminky (umisini, upevrni, ozna&eni), je povinen zavadu odstranit na
mistt nebo pokud @ini nutna opateni, aby nebyla ohroZzena bezpest
provozu, nmiZze pokr&ovat do mista, kde zavadu odstrani. K tomu slouzi
nasledujici opaeni:

— zabezpeéenitddného technického stavu vozidla,

— provedeni zakonnych prohlidek dopravnihotfizeni a vozidel (revize
zdvihacich zéizeni, STK, emise),

— zajiSkni dostaténého pd@&tu a spravného stavu vybavy vozidla a
dopravniho z#izeni (nosnost vazacich préstlki, plachty, odrazky na
precnivajici naklad, pidavna os¥tleni),

- zabezpeéeni nakladani a vykladani nakladu jinym, be&pgm
zpusobem,

- pii dopraw zvlase tezkych a rozmérnych naklad zajistit, abyfidic
dodrZzovat technologicky postup dopravy, vykladkyakladky,

- organizovat Skoleni pracovnika fidi¢u (k motivaci @i pééi o vozidlo,
znalosti @i opravach a udrzbvozidel),

- zajiskni kvalitni 0drzby provozovanych vozidel (servismoZnosti,
garaze, myti vozidel, kontrolnfinnost, odborna znalost pracovriik
zajistujicich servis provozovanych vozidel a izzeni, dodrzovani
technologickych postupvyrobce vozidel),

— zajistni spravného garazovani a podmine¥ieé udrzby vozidel,

- konstrukce a vyroba vozidel z hlediska begpesti (respektovani
technickych pedpisi, norem, aktivhi a pasivni bezpreost, jizdni

vlastnosti vozidel, vyztuhy, airbagy),
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respektovani bezgeostnich pravidel fi provadni udrzby a oprav (8 8
vyhlasky¢. 213/1991),

zajisttni pracovis¢ pro uadrzbu a opravy vozidel v souladu
s bezpénostnimi pozadavky (nap 8§ 9, 10, 12 vyhlasSky¢. 213/1991).

Prostedi (silnice, dopravniigdpisy, bezpénostni gedpisy, legislativa)

dopravni zné&eni (srozumitelnost, technicky stavjighlednost, nesmi
byt v rozporu s jinym dopravnim znanim, omezena viditelnost -
VvEtve, jiné znaeni),

stav vozovek (konstrukce, technicky stav v souladunormami,
znetisténi, chybre provedené opravy poipkopech, picné sklony, stav
a umistni vozidel, gekazky na krajnicich),

feSeni dopravni situace (jednozm& a jednoduchéeSeni, respektovani
legislativy),

ovlivnéni hustoty silnéniho provozu (vystavba dalnic, obchwat
modernich viceproudovych silnic),

aroven pripravy Vv autoSkoldch (spravnéa aplikace legislativgo
provozu, prakticka vyuka ve slozitych situacich 4+uxka vozovka,
zpusob rychlého brzéni, vyhybné manévry, jizda v mlze a za tmy; vliv
chybné udrzby vozidla na bezfeou jizdu — stav pneumatik,i@edvidani
pii sledovanic¢innosti ostatnichidicu),

kontrolni ¢innosti na silnicich (8innost, Urové policejnich akci,
skute&gEnd pomoc provozu),

lékairské prohlidky (spravné posouzeni dispozigdice - teSeni
potiebného potu ukomi, psychologicky profil osobnosti — agresivita za
volantem; vliv zdravotniho stavu na ovladani voayl

feSeni dopravnich nehod (medializace, rozbory).
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2.2 Vozidlo

2.2.1 Bezpénostni prvky

Z hlediska jizdnich a dynamickych vlastnosti je n&jbezpé&négjsi
vozidlo povaZzovano to, které je za vSech okolnostiadno a pedvidatelr
fiditelné, posluSa reaguje na pokynyidi¢e a snadno fekonava nerovnosti
vozovky, bezpené zrychli a zpomali nebo zastavi v kritickych sitialt.
Svoji tlohu méa i spravna funkceigpdepsaného wjSiho a vnitniho oswtleni

vozu, kterou nejlépe vyzdvihuje znaméeni ,vidét a byt vidkn*.

Aktivni bezpe&nost

Do této skupiny zahrnujeme technické prvkyfiz&ni a vlastnosti vozu,
které dokazi pedejit nebo zabranit havarii. Je v podstatlezitosti vyrobce
jsou kvalitni brzdy. OvSem také sdasné nejmoderf)Si elektronické systémy
podvozku jsou vybornymi pomocniky pre#eSeni kritickych situaci. Vozy
vybavené systémy ABS, brzdovym asistentem, protighvymi systémy
(ASR, TC atd.) a systémy jizdni stability, jako ESP a jeho u trznych
automobilek pouzivané ekvivalenty, jsou z hlediskktivhi bezpeénosti
vyrazré pied konkurenty bez échto systémi. Také statistiky dopravnich
nehod a vysledky uznych test ukazuji, Zze nafiklad ESP dokaze zabranit
piiblizn¢ deseti vSech nehod vazs timto systémem.

Pomgrné malo lidi vi, Ze i zdanlivé madkosti, jako je pohodlny posed
fidice, jeho dobry vyhled do vSech stran, snadnd dos&¥ist vSech
pottebnych ovladau a prostedi uvni# prostoru pro cestujici, jsou z hlediska
aktivni bezpénosti také dlezité. Vezmeme-li v Gvahu regulaci teploty uvinit
vozu, lze jednoznéné prohléasit, Ze sprawnzvolena teplota zabitaje Gnag a
tim i sniZzeni ostrazitosttidi¢e. Ridi¢ tak miZe |épe reagovat na vzniklou
situaci. Pokud si kupujici kupujeaz s klimatizaci, ptizuje si tak vlasta vuz
s vy8Si mirou aktivni bezgaosti. Obdobn je to s autoradiem a se spr&vn

zvolenou hudbou, ktera @p drzi fidi¢e v jisté pozornosti. Zde je ovSem
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nutné gipomenout, Ze i Zné obsluhati vyména kazety nebo CD fize byt
pii¢cinou dopravni nehody, a to zidodu preneseni pozornosti ze sledovani
dopravni situace k ovladacimu panelu radia. Ovlddéaadia by tak mnilo
probihat v klidu nebo pomoci snadno dosazitelnychvladatat na
multifunkénim volantu nebo pod nim.

Antiblock Braking System (ABS) je systém, ktery zafuje
zablokovani kol pi prudkém brzdéni, resp. pi brzdéni na kluzkém povrchu.
ABS automaticky reguluje brzdnou siluigobici na jednotliva kola vozu tak,
aby nedoSlo k jejich zablokovani a s tim souviskjiceriditelnosti vozu.
V krajni situaci, kdy jiZz hrozi zablokovéani kol, s§¢m sniZuje a néasledn
zvySuje tlak v brzdové soustavl2 - 16x za sekundu a tim zajisti stalé
otateni kol atiditelnost vozu.

Elektronické stabilizani systémy zajiuji bezp&né chovani vozu
v kritickych situacich, zejménaip prijezdech zat&ek. Systém v prbéhu
jizdy vyhodnocuje akolik ukazateti, jako je rychlost nebo nateni volantu a
v ptipadk, Ze hrozi nebezgé smyku, je systém pomoci fipprzdovani
jednotlivych kol schopen vratit automobil doiyodniho smdru. Stabiliz&ni
systémy jsou u drazSich vbzvybaveny také aktivnim podvozkem, ktery se
piizpusobuje povrchu a jizdnimu styléidice a dale pispiva k bezpeénosti
jizdy. VétSina automobilek pouziva ve svych vozech systéarsaenim ESP
(Mercedes Benz, Skoda, VW, Peugeot a dalsi). Paajkise i jin4d ozn&eni
jako AHS (Chevrolet), DSC (BMW), PSM, VDC a dalsi.

Protiskluzové systémy elektronické kontroly prokiuzhnanych kol
optimalizuji pfenos t@&ivého momentu motoru na kola a tim zlepSuji
vlastnosti automobilu i rozjezdu na kluzkém povrchu nebotiprychlych
prijezdech zat&kou. NejvysglejSi formou je soustava ASR. DalSi jednotliva
oznateni se liSi podle jednotlivych automobilovych vymib (ASR, ASC,
DTC, EDS, ETC, TCS, TC).

ADS (aktivni podvozek), neboli adaptabilni systémpouzeni vozu se
ptizpisobuje zatiZzeni vozu a zafi§je idedalni jizdni podminky i i plném
zatizeni. Za aktivni podvozek je povaZzovan ten pmxbk automobilu, ktery
ma elektronickytfizené systémy odpruzeni naprav a tlumeni jejich tkmi
V principu je to regulace charakteristik odpruzeamitlumeni u jednotlivych

naprav pomociidiciho systému na optimalni podminky pro dany fjizdtav.
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S aktivnim podvozkem tak lze dosdhnout vySSi bénpsti jizdy, vysokého
cestovniho komfortu, mensiho provozniho nam&héaniicésti podvozku a
tudiz i celého vozu, coZz znamenda i dosazeni deigbthosti vozu a jeho
komponent.

Kontrola vzdélenosti fi parkovani (PDC - Park Distance Control)
akusticky nebo graficky varujeipd prekdzkami, které nemusi byt z mista
fidice viditelné. Senzory umi&hé nefastji v narazniku nebo spodnim
spoileru vysilaji ultrazvukoveé signaly a podle @&jiodezvy uéuji pfitomnost
i drobnych gekazek jako naip patniki.

TPMS (Tire Pressure Monitoring System) - uunhipneumatik jsou
umistna elektronickacidla, ktera v pipadk poklesu tlaku v pneumatice pod
povolenou hranici upozorni na tuto skab®stfidice.

Elektrochromatické zrcatko je vrri zpétné zrcatko, které je schopné
samainn¢é zabranit oslini fidi¢e vozidlem jedoucim vzadu. Plocha vimtho
zpétného zrcatka se automaticky ztmawi gplopadu velkého mnoZstvi 8tla,
jehoz zdroj je nafiklad vzadu jedouci vozidlo s dalkovymi &by, ¢imz se
zabrani nezadoucimu ogimi fidi¢ce. Ztmaveni plochy vninhiho zptného
zrcatka je tak promnlivé a pizpasobuje se dané provozni situaci. | se
ztmavenou plochou zrcatkaigtava dostatené dobry vyhled dozadu, navic lze
elektrochromatickou funkci zrcatka wkterych vozi vypnout.

V ¢elnim skle s reflexni vrstvou je mezi @wrstvy lepeného fedniho
skla vlozena velice tenkd metalickd folie, ktera jgchopna odrazet
infracervené slunéni zaeni a snizovat tim teplotu uviitvozu, zejména
v prostorutidi¢e a spolujezdce.

Mezi nékteré novinky v oblasti aktivni bezpeosti pati nap. IDIS —
dulezitd sowast budoucich informmich systém, BLIS — kamerovy systém
sledujici tzv. ,mrtvy Uhel”, tempomat s monitoroviam vzdalenosti, CoDriver
— inteligentni asistent aj.

Jednim z nejytSich trend je zkoordinovat vSechny sofistikované
systémy tak, aby poskytovaly nejvy33i moZny celkopiinos. Ridi¢ musi
obdrZzet potebnou informaci ve spravny okamZzik — bez toho, abyl ve
stresovych situacich ruSen nddzitymi informacemi.

IDIS nepretrzitt monitoruje vybrané funkce automobilu jako jsou

pohyby volantem, poloha plynového pedalu, pouzkazatehh sméru a Grove
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brzdéni. Tato data jsou zpracovana & plosazeni definované uro¥mktivity
jsou informace, které nejsou Kbvé pro bezpé&nost — jako je naipklad
piichozi telefonni hovor nebo SMS zprava - pozdrzedty doby, nez se
situace uklidni. Systém IDIS takto zasahné pakékoliv ¢innosti, kterou
systém interpretuje jakoipdjizdéni nebo brzdni. V budoucnu bude systém
IDIS zatlenén do slozitjSiho informaniho systému automobilu, jenZz bude
schopen vyhodnotit &4Si pctet faktori. Cilem je dale snizit zatizertidice a
usnadnit mu jeho praci.

V roce 1979 se Volvo stalo prvnim vyrobcem autonmébktery uftidice
zatal pouzivat Sirokouhlé zjné zrcatko, aby dale zlepSil uhel vyhledu
smérem vzad. Systém BLIS jde jeSb krok dale — na kazdém &gmém zrcatku
ma tento systém instalovany kamery, které monitbprostor podél vozidla a
za nim. Pokud se do sledovaného prostoru dostamé viozidlo, rozsviti se
kontrolka na pislusném zrcatkuRidi¢ tak méa jasnou informaci o tom, Ze
v rizikové oblasti se nachazi jiné vozidlo auke se tedy drZet stranou.
vozidlech vgedu, kteraridi¢ praw predjizdi. Tento systém poskytujiedici
dalSi informace, které mu pomohou se v takovychuatich sprava
rozhodnout. OB strany vozidla jsou sledovany stejnymuzmbem.

Dnesni tempomaty za ffznivych podminek fispivaji ke klidné a
uvolnéné jizd po dalnicich. Rytmus moderni dopravy vSak poukéthpomatu
¢asto znemo#uje. Aby bylo mozné zvySit komfort a kontrold&idice
v nerovnomérném provozu a Vv kolonach, byl vyvinut systém naagy
.-adaptivni tempomat”. Za pomoci radarovéhimla systém nefetrzit¢ sleduje
odstup od vozidla viedu a automaticky upravuje rychlost vozidla tak,yab
byla zachovana bezpra vzdalenost.

Ridi¢ aktivuje adaptivni tempomat nastavenim poZzadovarmeximalni
rychlosti a zvolenim miniméalnihéasového odstupu od vozidla tgdu. Tento
odstup niZze byt v rozmezi od jedné doritsekund. Odstup dvou sekund
napiiklad znamena bezpeou vzdalenost cca 60 miiprychlosti 100 km.h'.
Systém si také poradi s jakymkoliv vozidlem, kterézidlo predjede, z#adi
se do kolony a tim narusi jeji usigdani.

Funkce systému ,brzdovy asistent s radarem*” je Zalm na zkraceni

celkové vzdéalenosti poébné k zastaveni. Prostotfgu vozidlem je nefetrzite
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sledovan radarovyntidlem. K aktivaci systému dochaziiznymi zpisoby a
v riznych fazich. Pokud seuw blizi k prekdzce (stojici nebo pohyblivé) a
fidi¢ nereaguje, rozsviti se vystrazna kontrolka, jejbraz se odrazi ¥elnim
skle. Sodasre zazni vystrazny zvuk. To je véRterych pgipadech dostatmeée
pro obnoveni pozornostidi¢e a zabra#&ni nehod.

Pokud z&ne fidi¢ brzdit, systém sleduje tlak na brzdovy pedal. l2et
je tlak vyhodnocen jako #iliS nizky na to, aby bylo vozidlo schopnctas
zastavit, systém zasahne a brzdny tlak zvySi. Pokwedi rychlost pilis
vysoka, dok&ze toto zvySeni brzdného tlakegejit kolizi.

Pokud vSakiidi¢ vibec nereaguje, jsou brzdy aktivovany automaticky a
brzdny tlak v systému se postuprzvySuje tak, aby dosSlo ke zpomaleni
vozidla. V takovém pipack se mize stat, Ze neh@dnebude mozné zabranit,
avSak hlavnim cilem v tomto ffjpadk je snizit rychlost a tedy i riziko
zavaznych dsledki.

CoDriver je inteligentni asistent, ktery koordinuijjeformace z é#iznych
systémi vozidla, zkouma dopravni situaci @&znymi zpisoby fidi¢i pomaha.
Snazi se zjistit, zda vykonnogidi¢ce neni sniZzena naiklad Unavou nebo
stresem a mZe jej na tuto skuteost upozornit. V pipad potieby mize
systém zasadhnout a snizit zatizetidi¢ce tim, Ze pizpusobi pedavané

informace a aktivuje fislusné pomocné funkce.

Pasivni bezpénost

Prvky pasivni bezp&osti prichazeji natfadu v okamziku, kdy jiz
k vlastni nehod dojde. Jejich cilem je minimalizovat nasledky pyosadku a
ostatni w@astniky nehody. Mezi prvky pasivni bezpwsti pati bezpe&na
konstrukce karoserie a interiéru, zadrzné systéalpjjsou bezp&nostni pasy
vétSinou s pedpin&i a omezovai sily, airbagy a dtské autosedsky. Mezi
dalSi prvky lze zsadit bezpénostni sloupek volantu, ktery se po narazu
cast&né zasune a minimalizuje tak riziko poram fidice, bezpéné zavsSeni
pedali, opérky hlavy a protipozarni systémy. Tyto systémy parazu uzaiou
vyvody paliva z naddrze, vypnou palivov&erpadlo a elektrické okruhy. Na
vzniklou nehodu upozorni samimné zapnuté varovné blike a os¥tleni
interiéru. Urover pasivni bezpé&nosti vozidel je posuzovana narazovymi

zkouSkami.
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Airbagy jsou vzduchové polsta, které ochrani posadkurgd narazem
téla do vnitni konstrukce vozu. #dni airbagftidice chrani hlavu fed
narazem do volantu nebo sklafegini airbag spolujezdce chrani hlavieg
narazem do skla nebo palubni desky. Kolenni airblagani, jak uz je z nazvu
patrné, kolenatidi¢ce pred tvrdou palubni deskou. Bpoi airbagy pak slouzi
pro ochranu &la pti bo¢nim narazu, hlavové airbagylaji totéz, ovSem jsou
umisny vySe a chrani tedyfpdevsSim hlavu a Kni patég¢. Kombinace vSech
téchto vzduchovych polSta citelnym zpisobem snizuje riziko porami téla
pii ndrazu uvnit auta, gipadre o predmety, které dovnit proniknou zveni.

Ukazatelem vijSi teploty se rozumi klasické tepelrédlo, které meii
teplotu ve vySce 10 az 15 cm nad vozovkou. Vyznakazatele teploty
nastava zejmeénaip teplotach, které mohou znamenat moznost namrazy a
naledi. V tomto okamziku je na fistrojovém panelu nebo informiaim
displeji zobrazen vedle hodnoty teploty symbokkBavé viaiky jako vystrahy
namrazy, u #kterych voa je ftidi¢ informovan néapisem s vystrahou a
akustickym signalem. Nejmode&jsi automobily pak na tuto skutpost
upozorhuji mluvenoureci. Podrét k vystraze je danip teplot¢ + 4 °C a niZsi,
tedy teplot, kdy za jistych okolnosti (dé€$ mokry snih) k ndmraze hie
skuteiné dojit. Timto jefidi¢ upozor®n na mozné nebezpk coZz ma vliv na
bezpe&nost provozu.

Bezpe&nostni uloZzeni pedélje prvek, u kterého se vifpadk tézZkého
¢elniho narazu pedaly spojky, brzdy a plynu uvolrd gvého za®¥Seni a
vyrazreé tim snizuji riziko poraani nohoutidi¢e. Fi vyvoji nového vozu a
jeho narazovych zkouSkach je problematice p@&rdndolni ¢asti nohouridice
vénovana znana pozornost. Vedle moznosti zabranit vaznému péman
téchto c¢asti lidského d¢la je kladen poZzadavek, aby bylo mozZzné vozidlo po
nehod rychle opustit a neistat tak zaklign nohama v pedalové oblasti.

Pti narazu je na karoserii automobilu kladen poZzadaveby se
deformovala s co nejmensSim rizikem ohrozeni Zivat zdravi cestujicich ve
vozidle. Znamena to, Ze byahbyt po ndrazu zachovan prostor pro cestujici
bez vyraznych zrn. Konstruktéi z tohoto divodu vyvinuli tzv. programo¥®
neformovatelnou karoserii, kterd& ma vSechny sda&sti vyrobené z pledh
raizné tlou¥ky, z riznych profili a v nejvice exponovanych mistech je

vyztuzena. Celko¥ si tak karoserie zachovava vysokou pevnost a tuheos
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pomérné nizkou hmotnost. R nejéastjSich druzich narazu se karoserie
deformuje tak, Ze pohlcuje vyrazn@ast narazové energie z&alem zajis&éni
ochrany cestujicich. &em vlastniho narazu je optimalizovan upé&éh
setrvanych sil a getizeni, které fisobi na cestujici tak, aby svymiiaky
nezpisobily zrarni.

Cast karoserie, kde je zmena nej¢tsi ¢ast narazové energie, se
nazyva deformani zdéna. Tim pasivni bezppost vozidel roste. DelSi
deformani zona totiz umoituje vétSi deformaci bez naruSeni interiéru vozu a
tim i dosaZzeni menSich sil argtizeni. Karoserie se deformuje vlivem
postupné pemény narazové energie v deforfra, ktera misobi na jednotlivé
konstrukeni casti vlastni karosérie a dals&iasti vozu (chladi, motor atd.).
Jista deformace v oblasti mista narazu je tak z&dol{ tomu, aby deformace
byla pro cestujici optimélni, a to i z hlediskaspbicich sil, je nutné, aby
probihala pedpokladanym zjpsobem. Vedle toho musi byt ovSem dodrzen
pozadavek nizké hmotnosti. VSechny plechy pouzitéstech karoserie, které
jsou vystaveny nejgSimu riziku narazu, jsouuzné tlou¥ky a souasre i
raiznych profili. Deformace tak mZe probihat plynule a s relatignmalymi
silami a getiZzenim. Vedle toho jsou nejvice namahanéd mistasi karoserie
vyztuZzena tuhymi a pevnymi podélnymiipnymi nosniky. Stej# je tomu i u
vSech sloupl karoserie, které jsou také tuhé a pevné.

Velmi opomijenym, ale o to vyznamjsim nebezpé&im, jsou volre
uloZzené ¥ci ve vozidle. VSechny neupoutané&egiméty se pohybuji gvodni
rychlosti vped a takova plastova krabice s jidlem dokazeisgbit velmi
vazné zramdni osob, nachazejicich se v trajektorii jejiho leRted zadni okno
nepati nic, vSechno se ma dat do kufru nebo maxintdha podlahu ped
zadni sedadla (pokud tam nejsotepravovany Zadné osoby).

Zatimco objektive mérit aktivni bezpénost neni mozné, u pasivni to
lze docela snadno. Sth auto dle pedem stanovenych podminek
.zdeformovat" a sledovat, jaky vliv to bude mit rca&stujici. Pra¥ za timto
ucelem vznikla organizace EuroNCAP - European New Qegsessment
Programme, neboli Evropsky program hodnoceni novyebhzi. Svym
hodnocenim a zwejnovanim vysledk poskytuje spatebiteli informace o
bezpe&nosti jednotlivych vozidel a jejich vyrobce motiwvayjaby problematice

pasivni bezpénosti vozidel ¥novali vétsi Usili a nemalé finami prostedky.
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Program bariérovych test zkouma chovani a ochranné vlastnosti
automobili pti dvou druzich narak — pii ¢elnim narazu (se 40%iekrytim)
do neformovatelné bariéry v rychlosti 64 kmth Zadny naraz v &ném
provozu totiZz neni uplé idealre celni, tedy takovy, kdy automobil narazi
celou plochou pidé na pekazku, se kterou svird uhel 90 stup Proto se
ustoupilo od fivodnich tesi v idealnich podminkdch a zaly tzv. off-sety.
Pirekazka, do niz Wz narézi, je slozena z plechovych lamel, které cozma
nejvérnéji simuluji pevnost a deformovatelnost vozidla, dderym se
testovany automobil srazi.

DalSim testem je bini naraz. Zde vozik, jeho&elni strana je rovéZ do
ur¢ité miry deformovatelna, o hmotnosti 995 kg, nardbiboku stojiciho auta
na strag ridice v rychlosti 50 km.H. P¥i tomto testu se zkousi, jak by se
auto chovalo nap pfi bo¢nim narazu do stromu. Postupise k Emto dwma
testim pridaly jeS€ dalSi: test ochrany chodca test ochrany &i v détskych
autosedakach. Ri prvnim testu se simuluje it auta s chodcemiprychlosti
40 km.H'. Sleduji se mista narazu jednotlivy¢hsti ¢la dosglého ¢loveka a
ditéte. Test ochrany &i pak zkouSi, jak na dift pasobi @i narazu dtska
sedaka a k jakym dojde poramim. Samotejmé nic se nezkouSi na zivych

lidech, ale na figurinach (dummies), které jsou tpay nejfizn¢jSimi ¢idly.

2.2.2 Ergonomie

Véda studujici anatomii a pohybsidice a cestujicich i vykonavani
raiznych Ukom spojenych s pobytem ve voze s cilem maxingaljm
ptizpusobit jednotlivé sodasti interiéru se nazyva ergonomie. VSechny
podnety, u nichz zakladnim kritériem jefjgpasobit se lidské postay jsou
oznaovany jako ,anatomické”“. Ergonomie jerigtup, ktery posunuje hranice
poZzadované adaptace a nabizi kompkg&hieSeni, sleduje, jak sefigpusobit
lidské posta¥ pii provad&ni daného ukonu.

Sedadlo nize byt pohodiné, anatomické, nicmémefunkcni, jestlize
neumoauje dobrétizeni vozu a neni snadno nastaviteln&i Ronstrukci
sedadla je tedy nutné brat v Gvahu i charakter fdhykteré ridi¢ pii fizeni

vozu vykonava. Ergonomicky by &ty byt reSeny zejména prvky, které slouzi
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k ovladani tiznych funkci v kabig vozu — vypinée, ovladaci prvky u volantu
a na rtm, ovlada&e ve vyplnich dvé& atd. Dilezité je jejich umisini,
dostupnost a snadna manipulace..

Ptijemné tvarovana pedni sedadla se vyznaji velmi dobrym b@nim
vedenim, dlouhymi ofradly a tuhymi vyplgmi, které poskytuji poZzadovany
komfort. VySkow nastavitelnd sed&a tidice, pohyb vped i vzad, nastaveni
Uhlu sedaku i opradla vyznamnou ®rou prispivaji ke spravnému drzenéla
za volantem. Pro zaji8hi maximéalniho komfortu je u d&kterych verzi
v nabidce funkce ulozeni nastaveni polohy sedaidate do pandti pocitace
s moznosti jejiho vyvolani prosdnictvim dalkového ovladani (tzv.
Komfortni Pack). Nastaveni se tyka polohy sedafith¢e, vreéjSich zgitnych
zrcatek a celku sloupkuizeni. Sodasti sedadel fze byt systém TCC -
Thermal Control Chip, tedy elektronické viikéani.

Klimatizace (AC - Air Condition) zajituje ochlazeni vzduchu
piivadéného do ¥traci soustavy vozu. Vzduch je chlazen chladici &apou
odpaujici se ve vyparniku, ktery je poh&m motorem hnanym kompresorem.
To je také dvod o 10 - 15 % vySSi spi@by pi cinnosti klimatizace.
Klimatizace funguje na podobném principu jako dornékladnika.

Z hlediska zjsobu ovladani rozliSujeme klimatizaci s mechanickau
elektronickou regulaci. U mechanické klimatizacelimee zpravidla oténym
ovladaiem dle poteby chladijSi a teplejSi vzduch, ktery proudi do prostoru
pro cestujici. Rychlost prowdi Ize nastavit pomoci klasického vimiho
ventilatoru. Nekteré typy vozidel maji ovladani klimatizace pro latiny
vzduch stiskem tléitka s emblémem sihové viaky a teplota uvnit vozu se
reguluje pouze nastavenim ventilatoru. Tentouig@b regulace neumdanje
nastaveni konstantni teploty ve voze a jeho ovladdnuskuténuje pouze na
zaklad pocita cestujicich.
kterd jiz umo#iuje nastaveni konstantni teploty a jeji udrZzovard stalé
hodnot. Klimatizace ma vlastnifidici jednotku, kterda reguluje teplotu
ptivadéného vzduchu a rychlost jeho prourd v zavislosti na poZzadované
teplott a dale pak na skuteé vnittni a vrejSi teplo€. Teplotu uvnit vozu lze
volit zpravidla v rozmezi 18 — 28 °C a tento udajbzazuje digitalni display,

ptipadré lze volit ota®nym ovlad&em s popisky. Z hlediska komfortu

-33-



cestovani se dopotuje vnitini teplota 21 — 23 °C. Po dosazeni nastavené
teploty klimatizace snizi sy vykon nebo je kratkodob sama@inné vypnuta,
coZz se projevi i na sptgbé pohonnych hmot. ® jakékoli odchylce od
pozadované hodnoty se &pzvySi jeji vykon a dochazi k proddi vzduchu
potiebné teploty do prostoru pro cestujici, az dojdelolsazeni nastavené
teploty. Pro svojicinnost ma elektronicky regulované klimatizace u¥mbzu
zpravidla dva snimee teploty, dalSi tepelnéidlo méii vnéjSi teplotu. Dale je
jeji sowasti fidici jednotkou ovladany reguiai ventil kompresoru, vlastni
téleso  klimatizace s vygnikem tepla, vyparnikem, ventildtorem,
kombinovanym filtrem, regukenimi klapkami a na palubni desce unsisy
ovladaci panel.

Prehledna palubni deska je nezbytnou &bsti kazdého vozidla.
Pirehlednost znamend, Ze v kazdém okamiiidi¢ presné vi, co se s vozidlem
déje, a proto nize byt jizda plynulejSi a bezpeé¢jSi. Z tohoto divodu by
me¢la palubni deska byt zkonstruovana tak, abdi¢ mohl kratkym pohledem
ziskat vSechny informace, které&igizdé nezbytre pottebuje. Rikladem mize
byt viz vybaven optitronovym displejem sestavajicim zngabile oswtlenych
Ciselniki a LED diodami osw¥tlenych ukazatei. Diky tomu jsou mdfici
piistroje, jako je rychlomr, palivomér a mefi¢ teploty, vzdy snadndaitelné
bez ohledu na wjsi oswtleni.

Posledni dobou se stal velicegstym prvkem sklopny a teleskopicky
sloupek volantu. Polohu volantu je moZzno elektrdeyimastavovat (skla&f a
teleskopicky vysouvat) tak, abyi@sne vyhovovala vSem pozadaikn fidice.
Pfi nastupovani a vystupovanidi¢e, se volant pesune po vypnuti motoru

automaticky do takové polohy, kde nejntéprekazi.
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2.2.3 Euro NCAP

Aby né&sledky havérii byly co nejmensi, vznikl v By jednotny
systém hodnoceni novych vbzEuro NCAP (Evropsky program hodnoceni
novych vo#).

Evropsky program pro hodnoceni novych automabile nezavislé
konsorcium, které sdruzuje &ity pocet evropskych vladnich organizaci a
spofrebitelskych sdruzeni.

K nim se ipojuje Evropska komise, Mezinarodni automobilova
federace a motoristickd asociace, hikpad ADAC v Némecku a Kralovsky
automobilovy klub ve Velké Britanii.

Cilem konsorcia Euro NCAP je hodnoceni pasivni beEnpsti
automobili vSech znaek, jejich pravidelné testovani v narazovych zkoddtk
a sestavovani hodnoceni pro jednotlivé segmenty.sl®¥gky, vyjadené
uréitym poétem hwzdic¢ek, se pohybuji od 1 do 5 kxdicek.

Euro NCAP provadi nasledujici narazové zkousky:

— ¢&elni ofsetovy naraz do neformovatelngegazky -64 km.H,
- bo&ni naraz -50 km.H
~ stfet s chodcem -40 kmh

- boeni naraz na sloupek -29 kmth

2.3 Ridi¢

2.3.1 Zdravotni zpisobilost

Ministerstvo zdravotnictvi vydalo vyhlasku (6),jimZz smyslem je
harmonizovatteské edpisy s pravem Evropské unie.

Podle 8 6 této vyhladsSky si e posuzujici Iékia (obvykle prakticky
lékar, u kterého je posuzovand osoba registrovana) vgéadborné vysdeni.

Odborné vySdEeni si musi posuzujici lekavyzadat vzdy, kdyz je posuzovana
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osoba v pé& odborného Iékge pro nemoc, kterd vylwje nebo omezuje
zdravotni zp@sobilost kiizeni motorovych vozidel. V odborném vy$eni
musi byt na za¥ vymezena zdravotni Zizobilost posuzované osobytrkzeni
motorovych vozidel ve vztahu k zaieni odborného vySéeéni a navrzena
podminka umo#ujici fizeni motorového vozidla (pokud byla zjééta poteba
ji stanovit). Pokud je navrZzenou podminkou podstenip dalSiho odborného
vySetreni, musi byt v z&ru odborného vyséeni rovreZz uveden termin, do
kterého se mu méa posuzovana osoba podrobit.

Lékar provadjici odborné vySdeni zaznamenava z&é&w svych
vySeteni v celém rozsahu do své zdravotnické dokumentaResudek o
zdravotni zpsobilosti kfizeni motorovych vozidel musi byt jednozmy a
nesmi obsahovat diagn6ézu nemoci, musi byt dgmatpodpisem posuzujiciho
lékare, jeho jmenovkou, razitkem zdravotnického fizeani a datem
vyhotoveni. Posudek &Ze (a u epilepsie musi) byt vydan na omezenou dobu,
po jejimz uplynuti bude pacient znovu vyB&t a posouzen.

Vyhlaskac¢. 277 v 8 10 vyslova uklada, ze pokud odborny lékajisti
nebo ziskad podéeni, Ze zdravotni Zpsobilostiidice nebo drzitelgidi¢ského
opravreni neodpovida zdravotni apobilosti kifizeni motorovych vozidel
podle této vyhlasky, wupozorni pisethnna tuto skuténost ftidice a
posuzujiciho lékge, pokud je mu znam. OhlaSovaci povinnost jiné iiust
(napt. Dopravnimu inspektoratu Polici€eské republiky) tato vyhlaska |éka
neukladda. Zarovie vyhlaska obsahuje seznam nemoci, vad a istakteré
vyluc¢uji nebo podmiuji zdravotni zfisobilost k¥izeni motorovych vozidel.

Pro potebu je stanovena a popsana definice soukroméldice,
definice Zadatele a drziteliedicského opravani (skupiny A, B, B + E, AM a

podskupin Al a B1), definice profesionalnihiaice a vytkavaciho obdobi.

Soukromyfidi¢ = fidi¢, ktery fidi motorové vozidlo o hmotnosti nizSi nez 10
tun pro svoji osobni péebu. Podle vyhlaskyg. 277/2004 sem pétt Zadatelé a
drzitelétidi¢skych opraveni skupin A, B, B + E, AM a podskupin Al a B1.

Profesionalnitidi¢ = kazdyftidi¢, ktery nespihuje definici soukroméhdgidice.
Podle vyhlasky MZCR ¢. 277 ze dne 26. 4. 2004 sem Hat

— fidici, ktefi ¥idi motorové vozidlo v pracowpravnim vztahu,
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fidici, ktefi uzivaji @i jizdé zvlastniho vystrazného sila modré barvy,
fidi¢i, u kterych jetizeni motorového vozidlafpdnmétem samostatné
vydélecné ¢innosti,

Zadatelé a drzitelé osdceni pro «itele ridi¢a pro vycvik fizeni
motorovych vozidel,

Zadatelé a drziteléidi¢skych opravini skupin C, C + E, D, D + E, T.

Vycékavaci obdobi =¢asovy interval od stanoveni diagnbézy omezujicitio

diskvalifikujiciho kardiovaskularniho onemo&mi nebo stavu, od zahajeni

lé¢by nebo od provedeni ¢&bného zakroku, pro ktery jedi¢ ze zdravotnich

duvodid neschopen nebo schopen s podminkimeni motorového vozidla.

2.3.2 Pravidelné Iékd&ské prohlidky

Pravidelnym Iékaskym prohlidkam je povinen se podrobovat majiRed:

fidi¢ vozidla, ktery @i pInéni ukoli souvisejicich s vykonem zvlastnich
povinnosti uziva zvlastniho vystraznéhoéda modré barvy, pipadre
doplnéného o zvlastni zvukové vystrazné znameni,

fidi¢, ktery #idi motorové vozidlo v pracowpravnim vztahu a udhoz
je tizeni motorového vozidla praci,

fidi¢, u kterého jetfizeni motorového vozidla ipdmétem samostatné
vydélecné ¢innosti provadné podle zvlaStniho pravnihaedpisu,

drzitel fidicského opravani skupin C, C + E, D, D + E nebo podskupin
Cl, C1 + E, D1 a D1 + E, kteryidi motorové vozidlo zemzené do
piislusné skupiny nebo podskupityi¢ského opravani,

drzitel oswdceni pro Witele fidi¢a pro vycvik viizeni motorovych

vozidel podle zvlaStniho pravnihaedpisu.

Osoby, které vlastnfidicské opraveni skupiny 1 (tedy A, B, B + E a AM

a podskupinu Al a B1) jsou povinny se podrobit poeminym lékaskym

prohlidkdm do dovrSeni 50 lettku kazdé dva roky a po dovrSeni 50 latku

kazdorané.

Drzitel fidicského opravani, ktery neni osobou uvedenou ve skupih, je

povinen se podrobit pravidelné léiské prohlidce nejidve Sest misici pied
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dovrSenim 60, 65 a 68 lettku a nejpozdji v den dovrSeni stanovenéha@hu,
po dovrSeni 68 let pak kazdé dva roky.

Posuzujici 1ékaA miaze na zaklad vysledku pravidelné lekaké prohlidky
v odivodnénych pripadech, zejména stipnlédnutim k aktualnimu zdravotnimu
stavu, utit dané osob termin dalSi pravidelné |ékaké prohlidky, a to
v kratSi nez v zakonem stanovendaté.

Naklady a pravidelnou Iékakou prohlidku osob uvedenych v odst. 1 hradi
u osob v pracovépravnim vztahu zagstnavatel. U osob uvedenych v odst. 1,
které nejsou v pracowpravnim vztahu a u osob uvedenych v odst. 3 hradi
naklady na pravidelnou |ékskou prohlidku tyto osoby.

2.3.3 Vycvik k Fizeni

V CR plati od 1. 1. 2001 zakon (7), ktery stanovi pddky pro
provadni jednotlivych druli vyuky a vycviku a jeho minimalni rozsah. Tato
legislativni norma je zavazna pro vSechny autoSkoly

Samotny vycvik se sklada z teoretické a praktick#&sti. Teoreticka
vyuka probiha jednak formou kurzu s pravidelnou kidzkou na pednasky
nebo formou tzv. dalkového studia podle individui@lo studijniho planu, kdy
piiprava probiha formou samostudia a zambvgsou povinné osobni
konzultace. Teoreticka fpprava musi byt v fedstihu oproti praktickému
vycviku. Souwasti teoretického vycviku je kompletni vykladigapisi o
provozu vozidel, ovladani a udrzba vozidla, tecsieasady bezgmé jizdy a
zdravotni gipravy.

Rozsah praktického vycviku je stanoven zakoneém247/2000 Sb. Je
povinnosti odjezdit § vycviku skupiny B minimalg 28 vywovacich hodin
jizdy, pricemZ jedna vyuovaci hodina trva 45 minut — zakonem stanovené
minimum. Prakticky vycvik se #&i do tii etap. Prvni etapa probiha na
trenazéru (AT) nebo na ,autoaiti® (AC). Zde se &i zakladnim
dovednostem pdebnym Kk ovladani vozidla. Jde fggdevSim o rozjezd,
zastaveni, fazeni, zatéeni, slalom, couvani apod. Ve druhé etape
procvicuji ziskané dovednosti véiném silnEnim provozu (SP) sidtazem na

dodrZzovani pravidel silginiho provozu a zdsad bezpe jizdy. Redpokladem
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je znalost pravidel silginiho provozu. Zagrecna etapa pedpoklada
samostatnost ip fizeni vozidla, a to v hustém sikriim provozu i za
ztizenych podminek. AutoSkola je povinna&hem kurzu vydat prkaz, do
néhoz ma zaznamenavat hodiny praktického vycviku. iRowsti je tento
prikaz mit u sebe vzdy ip vycviku. Prikaz se peklada ke kontrole
zkuSebnimu komiga pii zavérecné zkouSce a archivuje se po dobdtiget.

Vycvik muze byt zahajen poté, co se v autoSkole odevzda nymd
,Zadost o fidi¢ské opraveni* a posudek o zdravotni Apobilosti kiizeni,
ktery je sowdasti Zzadosti.

Délka kurzu zavisi natradé¢ faktora, predevSim na p&u hodin
piislusného druhu vycviku. Obvykla délka kurzpro skupinu B je 2 — 3
mésice. Neni vylodeno na pani absolvovat kurz intenzivni formou, kdy lze
dobu trvani vycviku vyraz& zkratit (samozejmé pii dodrZzeni ¢debni osnovy).
Na druhou stranu je moznost dohodnout si jizdy zdZzenou cenu nad
minimalni ramec stanoveny zakonem.

Vycvik muze byt ukorken poté, kdy se absolvuje vyuka a vycvik dle
ucebni osnovy, slozenim z&metné zkouSky. K zasre¢né zkouSce fihlaSuje
sama autoSkola. ZkouSka probiha v jeden dertitomen je zkuSebni komiga
Sklada se ze 3asti:

- pisemny test z ,pravidel” (30 minut),
— Ustni zkouSka ze znalosti ovladani a udrzby vozighamo sk. AM),
— zkouSka z praktické jizdy (30 minut sk. A, B, BE, #0 minut sk C,

CE, D, DE).

Pokud rektera zcasti zkouSky je neuggna, opakuje se pouze darast
zkouSky. Opakovani zkouSky je mozné absolvovat hig za 5 pracovnich
dni. VSechny zkousSky musi byt sloZzeny do &giti ode dne konani prvni
zkousky, jinak je povinnosti absolvovat novou vyulkuvycvik. AutoSkola je
povinna dotg¢ného ihlasit k opakované zkouSce do 15 dni od podani

pozadavku. Do dalSich 15 dni musi pébimout pezkouSeni.
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2.4 Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je dopravni cesta&auma k uziti silnénimi a jinymi
vozidly a chodci ¢etné¢ pevnych zaéizeni nutnych pro zajigni tohoto uziti a

jeho bezpeénosti.

Pozemni komunikace se:d na kategorie:

Dalnice = pozemni komunikace d¢gna pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu silnénimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez uftovych
kiizeni s oddlenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera sr&rove
oddélené jizdni pasy. Dalnice je fstupna pouze silgnim motorovym
vozidlum, jejichz vySSi povolena rychlost je nizSi, nezarsdvi zvlastni

piedpis.

Silnice = vdejn¢ prfistupna pozemni komunikace aegna k uziti silnénimi a
jinymi vozidly a chodci. Silnice tvd silni¢ni sit. Silnice se podle svého
uréeni a dopravniho vyznamu ro&dji do téchto tid:

- silnice I. tidy, ktera je uéena zejména pro dalkovou a mezinarodni
dopravu. Je vystadna jako rychlostni silnice, je dena pro rychlou
dopravu a je pistupnéa pouze silghim motorovym vozidim,

— silnice Il. tfidy, kter&a je uéena pro dopravu mezi okresy,

— silnice Ill. tfidy, kterd je uéena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich

napojeni na ostatni pozemni komunikace.

Mistni komunikace = viejné pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi
prevazre mistni dopra¥ na uzemi obce. Mistni komunikace se déle fdape
podle dopravniho vyznamu, ¢eni a staveb&itechnického vybaveni do 4id.

U¢elova komunikace = pozemni komunikace, ktera slowkd spojeni
jednotlivych nemovitosti pro poééby vlastniki téchto nemovitosti nebo ke
spojeni &chto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemgebo

k obhospod&ovani zenddelskych a lesnich pozenik
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2.4.1 Dopravni znd&eni

Dopravni zné&eni tvai jednu z nejvyznam&jSich oblasti vizualni
komunikace. Je naém zasadnim zpsobem zavisla bezgaost silngEniho
provozu. Proto je na celém &¢¥ dopravnim zn&kam wnovana pozornost
pravniki, psycholod, teoretiki vizualni komunikace i dopravnich inzeniyr
Systém zna&eni se stale rozviji, dopuje a zdokonaluje.

Ministerstvo dopravy prbézné vydava ,Zasady pro dopravni zéani na
pozemnich komunikacich®, které stanovuji podrobmostuziti, provedeni a
umistovani dopravnich zn@k a vybranych dopravnich #iaeni na pozemnich
komunikacich. Tyto zéasady vychazeji jednak z prabnipredpisi, jednak
z technickych norem.

Pravni pgedpisy, které wukladaji povinnosti v oblasti plathios
dopravnich zn&ek:

— zdakon o provozu na pozemnich komunikacich — zako861/2000 Sb.,
- vyhlaska ministerstva dopravy a sjoj. 30/2001 Sb.,
- technickd normaCSN 01 — 8020 Dopravni zgky na pozemnich

komunikacich.

Dopravni zné&ka musi spiovat pozadavky na ni kladené ve vyhlasce a
zarover v technické norm. Samotna vyhlaska samiggmé obsahuje popis
jednotlivych zna&ek, jejich vyznam a rowv jejich vyobrazeni. Zakladni
podminkou platnosti dopravni zéky je tedy samotné jeji uvedeni
v odpovidajicim pravnim iedpisu, «etné odpovidajiciho vyobrazeni.
Platnost dopravnich zgak je vSak kromi jejich samotného uvedeni do
citovaného pedpisu téz podmima jejich umis&nim v terénu. Pouze ztka
umis€na v souladu s danou vyhlaSkou a dalSinteqpisy, jmenovi¢ onou
technickou normou, je platna.

Technickda normaCSN 01 — 8020 Dopravni zgky na pozemnich
komunikacich stanovi pro platnost dopravnich @gglanéasledujici pozadavky:

- dopravni znaka mize byt umis¢na pouze na sloupech, sloupcich,

ramcovych konstrukcich, konzolach, portalovych kongcich a
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vyloZnicich. Z toho plyne, Ze dopravni zatka umistna kdekoli jinde,
neni umiséna plat® a neuklada &astnikim silnicniho provozu Zadné
povinnosti. (Takovym pikladem je teba zné&ka pribita na strom nebo
znaka umistna na zdi domu.),

technickd norma stanovi téz povoleny roamdopravni znaky. U
dopravnich zn&ek trojuhelnikovitého tvaru jsou tofittypy rozmeru:
700, 900 a 1250 mm (délky strany trojuhelniku) akuwouhovitych
znaxek mize byt pamér znatky 500, 700 nebo 900 mm. (I kdyz to neni
piilis casté, rkteré starSi zn&ky témto pozadavikm nevyhovuji a
nejsou tudiz platné.)

dopravni znaky se umisuji pti pravém okraji vozovky nebo nad
vozovkou, stalé zn&ky ani jejich konstrukce nesmi zasahovat do
dopravniho prostoru pozemni komunikace. Nejmen&alenost okraje
znatky od krajnice musi byt minimakh 0,5 m, nejétSi vzdalenost je
povolena 2,00 m. Spodni okraj zrlkey umis€né vedle vozovky je
nejmért 1,20 m, na mostnich objektech 2,50 m. Odchodnéakays
znaky umisg€né v pfichozim prostoru je pro chodce minimél2,20 m,
pro cyklisty 2,50 m. Zn&y se umisuji kolmo ke sm¢ru provozu mimo
obec ve vzdalenosti 100 — 250 m, v obci 50 — 100 Ma jednom
sloupku nesmi byt umishy vice jak d¢ znaky vyjma snErovych
tabuli, nd¢sti a informativnich zngek. Znaky se umisuji na sloupky,

které jsou zabudovany do zénpiimo nebo pomoci specialnich patek.
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Velkou roli v této problematice hraji mnohonarodmezinarodni smlouvy.
Bylo totiz nezbytné zn&y sjednotit a zamezit tomu, aby si jednotlivé gtat
neumig’ovaly rozlicné zna&ky podle vlastniho uvéazeni. Prvni vyznamna
Umluva o jiz&¢ motorovymi vozidly byla podepsana viRa v roce 1926 a
nasledujicim sidlem pro vydavani zavaznychegpisi se stala Zeneva a
cast&né i Viden, kde byla dohodnuta vice nez desitka zavaznychudodnt,
na neZ reagovaly nase pravni normy.

Vstupem do Evropské unie se pravidla séimiho provozu nebo zreky
zasa@ neznenily. DoSlo pouze k jedné zémé — je obsaZzena ve vyhlasae
176/2004., Sb. jiz se ®&mi vyhlaskac¢. 30/2001 Sb., kterou se provgd
pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Upravézeni provozu na
pozemnich komunikacich ve &mi vyhlasky ¢. 153/2003 Sb. Jedna se o
umis€ni dopravni zn&ky ,Statni hranice“ — piblizn¢ na 130 hraninich
piechodechCeské republiky na dalnicich, silnicich, mistnich Gaelovych
komunikacich. Dopravni ziani je vCeské republice srovnatelné¢genskymi
staty Evropské unie a véRterych pipadech, i kdyZz je saméejmé stale co
zlepSovat, je je$t pred¢i — napgiklad orient&ni znaeni na dalnicich,
ozn&eni uzavirek, s§telna signalizace.

Pres uvedené okolnosti maji sikmi znaky jeS€ daleko ke kvalig,
kterd by zajistila jejich optimalni furdnost. Neexistuje totiz mezinarodni
konvence, kterd by vedla k uzivani stejnych &ela ve vSech zemich sta.
DalSi problém vyplyva ze skuteosti, Ze soubor zrak je vytv&en na
nedokonalém systémovém zakkadktery pochazi z dob, kdy jeStnebyla
zpracovana kvalitni univerzalni mezinarodni norméezpe&nostnich barvach
a tabulkach.

Nedostatky, které provazeji dopravni Zeai naceském Uzemi jsou
jiného pivodu. Vyplyvaji z paradoxni situace tykajici se fasionality
v oblasti grafického designu u néasied rokem 1989 byla vyroba dopravniho
znxeni swiena rtkolika monopolnim organizacim pracujicim jednotnou
technologii s vizual&é ptijatelnou kvalitou. Dnes spravam silnic dodavaji
znaxeni mizné soukromé firmy. Pro &Sinu z nich je charakteristicky stav
znamy z celé oblasti grafického designu u nas: wlasvypocetni techniku

s grafickymi programy, avSak namisto grafickych ide®ri zaméstnavaji
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amatérskou obsluhu péaci. Dusledkem je pak neodborna prace s pismem i
dalSimi grafickymi prvky.

Centrum dopravniho vyzkumu v B&n piipravilo pro vyrobce
dopravniho zn&eni pesné instrukce s obrazovymiigdlohami. Tato oblast
vizualni komunikace totiz vzhledem k pgebé¢ dokonalé citelnosti pracuje
s normalizaci konkrétnich grafickych tedloh. Instrukce rily zamezit

svévolnym grafickym Upravam zdak.

2.4.2 Sokasny (stavebni) stav a udrZzba komunikaci

V obdobi prudkého rozvoje silami dopravy se neustale zvySuji
pozadavky na kvalitni stav silnic, délnic a jejicmosti pro zajiséni
bezpe&né, plynulé i dostatené rychlé jizdy silnEnich vozidel. ZvySena
pozornost je ¥novana systematickému &tovani stavu vozovek silnic a
dalnic a operativhimu odstiavani zjiSenych zavad v ramci mozZznosti danych
statnim rozpoétem. Pro objektivni o¥feni stavu povrchu vozovek se éme
provadi méfeni na cca 6 500 km dopra¥ymejvyznamrjSich komunikacich.

Udrzba dalnic a silnic I.¥idy ve spra¥ RSD CR (Reditelstvi dalnic a
silnic vCR) je zaji¥ovana tinacti Stedisky spravy a udrzby dalnice
(SSUD), resp. rychlostni silnice (SSURS), ktera oglvaji spravu a udrzbu
svéifeného Useku komunikace a jeho #asti, udrzuji je ve stavu
odpovidajicim utenému «elu, zaji¥uji vykon letni a zimni adrzby
svéfeného Useku komunikace. Dale zabeageé informaéni sluzbu o sjizdnosti
svéfeného Useku, dbaji na bezpwst provozu a dopravy,ipdkladaji navrhy
na jejich zlepSeni adastni se jejich projednavani s polidir.

Praci stediska na trase lze zhruba ra&td na c¢innosti ,letni* (od
dubna dotijna) a ,zimni* (od listopadu do #i®ezna). Lednimi pracemi jsou
predevSim opravy vozovek, mast dopravnich zné&k, nakry ocelovych
konstrukci, odvodani, sekani travy,cisténi a uklid odp@ivadel, drobné
zemni prace, impregnace betonovych vozovekiizavani vodorovného
znxeni, ¢isteni kanalizace atd. Zimni obdobi je charakteristickélastnim
pracovnim nepetrzitym provozem, ktery zajifije pohotové odklizeni €mhu,
naledi a ndmraz z vozovek, které jsou pro dopraglmv nebezpéné.
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Pro tyto prace jsou pouZzivany specialni mechanismychemické
materidly. Pro zvoleni spravného postupu 0drzby ujsovyuzZivany
meteorologické pedpowdi.

Kromé téchto dvou vyraza od sebe se liSicicktinnosti vykonava
strtedisko i prace, které nejsou zavislé nacémom obdobi, nap odtah
nepojizdnych vozidel, vypomocipodstraiovani nasledik dopravnich nehod,
sowinnost @i ekologickych havariich, izovani da@asného svislého ziani,
sowinnost @i dopravnim pézkumu apod. Sow¥né probihaji i prace uvnit
strediska, jako nafp opravy strofi, udrzba dopravnich zgak, swtel, stojani
atd.

Reditelstvi dalnic a silnic zavadi jednotny dopravnformaini systém
mapujici aktualni stav komunikacCtyiikrat denré jsou zde aktualizované

informace o poasi, uzavirkach, stavu povrchu vozovek a jejictz@dposti.

2.4.3 Dopravni situace

Vldda na svém zasedéani 18. ¢kma 2005 schvalila realizaci projektu
,2Jednotného systému dopravnich informaci giR“ (JSDI). Ceskéa republika
se taktadi mezi vysplé zemt v Evropé a stava se zaroviejednim z prvnich
stati ve stedni Evrog, kde vyuzZivaji tento moderni apob informovani
fidi¢a a instituci o situaci na silnicich. JSDI je s@sti Dopravni politikyCR
na rok 2005 — 2013 a zaroweStrategie krizovéhdizeni v dopra¥ do roku
2013 schvalené Bezprosti radou statu.

Hlavnim dkolem JSDI je wvytvieni komplexniho jednotného
systémového prosédi pro skr, zpracovani, sdileni a poskytovani dopravnich
prioritné z tad veejné spravy. Aktualni, odfené, digitalg@ geograficky
lokalizované, v protokolu Alert-C kdédované dopravimformace od kazdého
subjektu jsou v ramci JSDI shromddvany v Centralni datovém skladu a
piipraveny ke sdileni v ramci dalSich systénveifejné spravy — Portalem

vefejné spravy, Policii CR (zejména Centrem dopravnich informaci),
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Hasiéskym zachrannym sborem, Integrovanym zachrannymté&yem CR
(1ZS), Informanim systémem krizovéhoizeni a dalSimi subjekty a systémy
uvnitt verejné spravy. Publikace dat z datového skladu JS®lgarantovana
Portalem véejné spravy. Data jsou i&na prostednictvim meédii a dalSich
veiejnych a privatnich dopravnich informmich sluzeb gastnikim silni¢niho
provozu a vSem ostatnim uzivabeh.

V sowasnosti se zatimridi¢i dozwedi aktualni dopravni informace
vétSinou pouze prosednictvim rozhlasové stanice, kterou pégvoslouchaji a
ptitom nemaji jistotu, Ze jde o ipsnou a owfenou informaci. Lidé za
volantem ¢asto ani nezjisti, Zze dopravni problémy nacitém Useku
komunikace jiz pominuly. Kvalitni dopravni informaana gitom v ramci své
pusobnostitada subjeki vetejné spravy. Ne vzdy se vSak tyto informace
dostanou na misto nejpi@bnéjSi — k lidem za volantem. DalSich moZnosti je
hned rekolik, napf. internetové zpravodajstvi, webové kamery, mobilni
operatdi, avSak jsou to informace zji&hé ped cestou. Jednotny systém
dopravnich informaci v praxi znamena kompletni estatgarantované dopravni
informace, které najdoiidi¢i pred cestou na Portalu ¥&né spravy. V brzké
dob¢ uz také tyto informace dostanouidi¢i pifimo do svych vo#
prostednictvim technologie RDS-TMC (datovy kanal tereclky Sireného
rozhlasového vysilani) do specialnich nawigiech gistroju tak, jak je &zné
v z4padni Evrop. Tato technologie je novinkou, kterda bude poprvénas
provozovana Vv Praze a umozniteggnou lokalizaci dopravnich problé&ma

naslednou moznost navigaémlicu.

Oc¢ekavaneé pinosy Jednotného systému dopravnich informaci:
— vyS8Si plynulost silndni dopravy,
— snizeni rizika vzniku dopravni zacpy,
- zvySeni bezpénosti silniéniho provozu,
- y eni &innosti Integrovaného zachranného systému (1ZS),
— snizeni dojezdovyckiasi k dopravnim nehodam,
— vyS8Si pohodliridica a meéré stresu naeskych silnicich,
- distribuce o¥ifenych, kvalitnich a &asnych informaci protidice

garantovanych statem.
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Systém bude obsahovat nasledujici informace:
— dopravni nehody, igkazky provozu,
— uzavirky, zacpy, intenzitu provozu atgpezdnost,
— sjizdnost komunikaci,
— pocasi, poetrnostni vlivy,
- povodnrs, stupré ohrozeni,
— poruchy s¥telné signalizace,
— poZary,
- spoleenské akce ovliwujici intenzitu silnéniho provozu,

— obsazenost parkovis

2.5 Ostatni

2.5.1 Podil médii

Média v tomto smyslu slouzi jako velice efektivnirogttednik pro
Siteni a informovani co nejSirSi  ¥enosti o gipravovanych nebo jiz
platnych navrzich, zén a zakoir tykajicich se bezpsosti na pozemnich
komunikacich. Na viejnost pmisobi jednak celoréné prostednictvim TV
spoti, informaci z rozhlasovych stanic, billboard tiskovin a leték.
V druhém gipadk jde o &elové zamdteni na konkrétni obdobi, zmy
v legislativ nebo cilenou skupinudastniki silnicniho provozu.

Vystiznym pikladem je kamp&a zaméfena na zmny souvisejici
s novymi pravidly silnéniho provozu a systémem trestnych Bodstrednim
mottem kampa# se stal slogan: ,Ragi kontroluji sam sebe“. Cilem je
sdkleni tridi¢cam, Ze je |épe kontrolovat svoji jizdu, nez byt koslbvan
policii, zaplatit vysokou pokutu a obdrzet trestbheédy. Sowasti kampaa se
staly véervnu adervenci i billboardy, kterych je po celéR bezmala 1 000.
Upozomuji na bodovy postih za jizdu pod vlivem alkoholiglefonovani za
jizdy, jizdu na ¢ervenou, nepouziti bezperostniho pasu, jizdu

S nerozsvicenymi sily apod. Ministerstvo dopravy ve své kampani
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nenechalo stranou ani elektronicka média. Nechalrobit osm fKznych
rozhlasovych spadi, které se od k¥tna az docervence vysilaly v celkem 50
celoploSnych i regionalnich rozhlasovych stanicich.

V ramci doprovodnych aktivit kamp&njsou v televizi uvadny i dva
popularre nauwné kratkometrazni televizni serialy, které od drobé&tvrtleti
roku 2006 vysilaCeské televize. Prvnim je motoristicky serial STORlavni
roli s hercem Pavlem Soukupem. Druhym, kterglmouze 13 dik, byl cyklus

Neznalost neomlouva s pravnikem Ivo Jahelkou.

2.5.2 Policie

Vzhledem Kk neutSené situaci v doprav vénuje policie dlouhodob
pozornost nehodovosti v silétmim provozu. Zejména v letech 2003 — 2005 byl
v této problematice vyvinut nespet preventivnich aktivit. Rok 2004 byl
totiz vyhlaSen ,Rokem ochrany nemotorizovanychéagtniki silni¢niho
provozu“ a cilovou skupinou preventivhich akci byiedevSim chodci a
cyklisté. Policisté &ili dopravni prevenci jak na besedach ve Skolaak pri
riznych dnech pro &i a vefrejnost. Res vSechny tyto aktivity nebyl rok 2004
z hlediska nehodovostiidi§ piiznivy. ZvySil se pdet dopravnich nehod a
tim i celkova Skoda zjsobena v jejich t@isledku.

Proto i tématem roku 2005 byla zvolena prevence rdopi
nehodovosti. Hlavnim a spaleym cilem vSech preventivnich aktivit bylo
ovliviovani postoj vSech @astniki silnicniho provozu, eliminace a
predchazeni dopravni nehodovosti priegtnictvim preventivnich projekt
prednasek, psobeni v poradenskych mistnostech, akci pgbi & ve‘ejnost,
rozdavani letak a dalSich aktivit, které s&iuji ke zvySeni bezp®osti nas
vSech. Jedna z preventivnich aktivit, ktera bylamZ&ena na dodrzovani
stanovené rychlosti je napdopravré preventivni akce ,Jablko nebo citron*.
Sowasre béhem celého roku 2005 probihalyaizné doprave bezpe&nostni
akce zamifené na kontrolu dodrzovani pravidel siiniho provozu,
technického stavu vozidel, pozivani alkoholu, pawho vybaveni nebo

predepsanych doklad
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Bezpe&nost vSech dastniki silnicniho provozu je problémem v kazdé
spoleinosti. Pra¥ oswta zdirazaujici nutnost dodrZzovani pravidel sikmiho
provozu je pro policisty jednim z hlavnich @il K dosazeni maximalni
efektivity dopravni prevence policie spolupracujeeg@gevsSim s Ministerstvem
dopravy CR (nap. Narodni strategie zvySeni bezp®sti provozu na
pozemnich komunikacich), s organy Uzemni samospravys neziskovymi

organizacemi (najp Nadace Malina).

2.5.3 Nevladni (neziskové) organizace

Nadace Partnerstvi

Nadace Partnerstvi je nejvyzna®fi ceska nadace podporujiciizné
projekty ve vsech regioneckeské republiky. Spokmé s psti sesterskymi
nadacemi v Bulharsku, Mdarsku, Polsku, Rumunsku a na Slovensku je
sowasti asociace Environmental Partnership. Od svéhpiku v roce 1991
podpdaila formou nadanich gispévkia ve vysSi ges 150 miliom korun uz na
1 600 projekt nevladnich neziskovych organizaci a obecnid¢hdi. Nadace
je ptijemcem gispévku do nadaniho jméni z Nad&niho investéniho fondu.

Program Doprava pro 21. stoleti (spohg program Nadace Partnerstvi
a Nadace VIA) chce aktivn ptispivat k tomu, aby dopravni politika v nasi
zemi zahrnovala promySlenou a dostateu podporu trvale udrzitelnych
druhi dopravy (véejna osobni, cyklisticka, g8i) za sodasného omezovani
rastu individualni automobilové dopravy. Jednou zosri programu je
bezpe&nost silniéni dopravy.

Poslanim programu je prezentovat nejd@i poznatky o doprayv a
piispivat k rozvoji véejné osobni dopravy, cyklistiky a @éhe s vyhledovym

cilem nalezeni rovnovdhy mezi jednotlivymi druhypdavy.

Ob¢anské sdruzeni Ustdni automotoklulCeské republiky (UAMKCR)
je koncesionkem organizaci spolupracujicich jak v Eveopak i po celém
swété na asistetinim zabezpé&ovani uzZivateh motorovych vozidel,

vybavovanych specifickymi dokumenty (od vyrab@ prodejé vozidel, od
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leasingovych spolenosti, poji§oven, bank a od dalSich organizaci a
instituci), tedy organizaci, jakymi jsou ARC Trastince, EUROPE NET,
SERVIS 24 atd.

Zakladni néaplnicinnosti je pomoc motorisim a p&e o rE, zejména

potom v nouzovych situacich vozidel a jejich posiade

Hlavni ¢innosti organizace UAMK:

— rozvinul a provozuje systém komplexnich informaaiogidice a dalSi
motoristy (dopravni, motoristické a turistické imfoace) s jejich
piedavanim jak po telefonu, faxem, e-mailem, os@bntak i
v pisemnych materialech,

- ve spolupraci se svymi partnery vythiacely komplex asisteinich
dokumenfi umo#ujici ¢erpat gisludné sluzby na GzemiCR |
v zahranti bezplat® nebo s vyraznymi slevami a vyhodami,

- vytvofil a provozuje na celém UGzemCR ,systém disp&erskych
pracovi¥*® umozinujicich podavani informaci a zabezZjpgicich
organizaci potebného zasahti realizaci sluzeb ve prog€pgh motorisf,

— aktivné¢ pasobi v oblasti zvySovani bezprmosti silniniho provozu
piedevSim jako organizator a realizator mimosSkolnipdorni vychovy
déti a konkrétniho fisobeni na motoristy a &hny, podili se na

ptipravé a posuzovani legislativnhich ogeni v této oblasti.

Autoklub Ceské republiky (AR) je samostatnym suverénnim a
dobrovolnym olanskym sdruZenim z&jeraco motorismus ainnost v ACR.
Autoklub Ceské republiky je pravnim néastupcenCeskoslovenského
autoklubu, ktery byl pravnim nastupcem  Autoklubu publiky
Ceskoslovenské. V sa@asné dob ACR registruje na 200 000¢&lend
sdruzenych viznych klubech, fpsobicich na GUzemi cel&€R. Od svého
vzniku zorganizoval aktivity, které jsouébné provozovany autokluby ve
svéte¢ a dale se zantil na specialni aktivity pro karavanisty, zdraveétn
postiZzené motoristy, kluby historickych vozidel, &kové kluby a pipravu
fidi¢a v autoSkolach. Na okraji zajmu nigtala ani oblast sluzeb motorish

predevSim informani sluzby, zdravotni vycvikiidi¢a, dopravni kampah
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technické a pravni poradenstvi atd. V prosinci rok994 zaloZila AR
akciovou spoleénost sluzeb pro motoristy s celorepublikovym dosahpod
nazvem ,Autoklub Bohemia Assistance®, zkraceABA.

Jednou z pednosti ACR je zdokonalovaci vycvikiidi¢t, provadny ve
specialk vybudovanych z#Hzenich (centrech), ve kterych lze simulovat
mokry a kluzky povrch, nenadaléigkazky apod., a toip jizdé v pifimém
sméru, do zatéky, z prudkého svahu, samiggmé v bezp&€nych podminkach,

bez rizika ohrozeni zdravi a materialnich sSkod.

2.5.4 Preventivni pisobeni ke sniZzeni nehodovosti

2.5.4.1 Kamparg k dodrZzovani bezp&nosti

Bezpe&nosti v silnEnim provozu se zejména rozumi nezanedbavani
zakladnich povinnosti dastniki silni¢niho provozu. Touto problematikou se
zabyvaji fizné¢ provedené kampan jejichz ukolem jefidi¢caim dané povinnosti
neustale pipominat, a tim pedejit nebo alespp zmirnit dopravni kolize.
NejvétSim propagatorem je ministerstvo dopravy a jehadeni BESIP, které
zahdjilo v srpnu 2005 kampapropagujici dodrzovani bezpmych rozestup
mezi vozidly. Chce tak minimalizovat jednu Zipin dopravnich nehod.
Zarovel ministerstvo spustilo kampma varujici fidice, aby nepokréovali
v jizdé, pokud pocfuji unavu. Z pravidel silminiho provozu vyplyva, Zéidic
méa dodrZzovat ped sebou takovou vzdéalenost, aby beapezastavil. Stejné
pravidlo je povinen zachovatiidi¢, ktery predjizdi i pro vozidlo za sebou.
Mnoho lidi vSak toto pravidlo ¥bec nezna, pappad nevi, jakou vzdalenost

je trteba dodrzovat.

2.5.4.2 Zdokonalovaniridi ¢skych dovednosti

Povinnost zdastnit se Skolenitidica a prezkouSeni jejich znalosti

vychazi gedev8im z nasledujicich pravnicheppidi:
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- zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti kfizeni motorovych vozidel a o zZmach rkterych
zakoni, ve zréni pozajSich predpisi — Skolenitidi¢a na ziskavani
,Osveédcéeni profesni zpsobilostitidice”,

- zakon ¢. 111/1994 Sb., o sildni dopra¥, ve zreni pozdjSich

piedpisi — Skolenitidi¢a z povolani,

Skolenitidi¢a na profesni ossdéeni

Povinnost zdastnit se Skolenitidica a prezkouSeni jejich znalosti
vyplyvajici ze zakona. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti kiizeni motorovych vozidel. Jsou todi¢i, kteri ridi:

- motorové vozidlo vybavené zvlaStnim vystraznym fizenim se
zvlastnim s¥telnym zd&izenim modré barvy,

- vozidlo taxisluzby,

- nakladni vozidlo, specialni vozidlo s jizdni soupwa mimo takové
jizdni soupravy, jejiz saiasti je jola tazné vozidlo zefdélsky nebo
lesnicky traktor, pokud neptSi povolena hmotnost vozidel nebo jizdni
soupravy pevySuje 7 500 kg,

- vozidlo pro gepravu vice jak 9 cestujicichcetné tidice.

Skoleni se provadi vrozsahu 16 hodiném® a jednou za 3 roky je
ukonéeno pezkouSenim znalosti. UWidi¢a mladSich 21ti let je Skoleni
ukonceno praktickou zkouSkou dovednosti v ovladani véaid délce trvani
nejmeére 15 minut.

Dokladem o provedeném Skoleni je @édg¢eni profesni zppsobilostitidice,
které vydava obecnifad obce s roz8&€nou pisobnosti, pofipadk magistrat
ptislusny podle mista trvalého pobytidi¢ce. Tento doklad je podle z&dkorta
361/2000 Sb. f ftizeni takového vozidla jednim z dokhadpotiebnych
k tizeni a tidi¢ je povinen ho vozit s sebou a na pozadaredpozit ke

kontrole policistovi.
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Skolenifidi¢a z povolani

Povinnost zdastnit se Skolenitidica a prezkouSeni jejich znalosti
vyplyvajici ze zakonac¢. 111/1994 Sb., o silgni doprav¥, ve zreni
pozd&jSich predpisi, se tyka vSechidi¢u z povolani. Zatridi¢ce z povolani se
povazuje fidi¢, ktery ridi vozidlo v pracovipravnim vztahu a u &hoz je
fizeni vozidla druhem prace sjednanym v pracovnioand nebo dopravce,
ktery provozuje dopravu pro cizi pi@by a je zarovi fidicem vozidla, ktery
tuto dopravu provozuje.

Povinnost @asti na Skoleni pro tyto osoby vyplyva z ustanové&ni3
zadkonac¢. 111/1994 Sb. Zakon v tomtoripadk nestanovuje, jaky doklatidic
obdrzi po takto absolvovaném Skoleni @epkouSeni. Provedeni Skoleni a

prezkouSeni vS§ak musi byt spolehdia jednoznan¢ zadokumentovano.

Vstupni praktické Skoleni

V sowasné dob je na velké mnoZstvi pracovnich pozic pozadovan
fidicsky prikaz. Do firem nastupuji mnohdyerstvi drzitelé fidicského
opravreni a jsou jim s¥fovana draha vozidla. Protcckteré firmy, nad ramec
povinnosti danych zakonem, pozadujiti pnastupu zamstnance praktické
provéieni jehoridié¢skych dovednosti. Tuto nepovinnou formu Skolenivaoi
nékteré autoskoly ,na miru“ podle konkrétni objedngvkirmy, zpravidla se
kona ged prvnim gidélenim vozidla zamstnanci. Pedchazi ji teoretické
Skoleni a sklada se z praktické jizdy &telem bu’ ve firemnim voze nebo ve
vozidle autoSkoly. Po jizd je provedeno vyhodnoceni, nargmi pisemnée,
s piipadnym doporéienim zdokonalovaciho vycviku.

Na prvni pohled se jedna o zbyteost, ale jde o &innou prevenci

piedchazeni zbytemym Skodam na majetku firmy i na lidskych Zivotech.
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2.5.4.3 Dopravni vychova dti

V Ceské republice je v s@asné dob dopravni vychova v matekych
Skolach a na 1. stupni zéakladnich Skol (prvouka)toase zamienim na
problematiku bezp&né chize a orientace v provozu na pozemnich
komunikacich (Ramcovy vadavaci program pro zakladni vZkvani). Starsi
déti maji moznost natit se dolfe a bezpeéné jezdit na kole a ziskatidezité
ridicské navyky pevazre jen diky olétavosti witela vedoucich v do® mimo
vyucéovani specialni krouzky a kurzy, popdiky systému prace dopravnich
hiist v ur¢itych oblastech. To je ovSem stav, ktery v zadnémipadk
neodpovidad poZzadawvikn a potebam nasSi spobamosti. Sw¥d¢i o tom i stale

nepiizniva statistika dopravni nehodovosti.

Cilem dopravni vychovy &i je:
- bezpe&né chovani dti v silnicnim provozu,
— predvidani rizika, spravné vyhodnocovani situace adte jednani,
— ziskani a utvéeni navyki do budoucna,
— snaha nagit déti vazit si zivota a chranit jej,

- ziské&ni pozitivniho Zivotniho stylu na silnicich.

3 DOPRAVNI NEHODY

3.1 Klasifikace nehod

Pravni definice dopravni nehody: dopravni nehodaigiélost v provozu
na pozemnich komunikacich, nidklad havarie nebo srazka, ktera se stala
nebo byla zap®ata na pozemni komunikaci aipniz dojde k usmrceni nebo
zrarkni osoby nebo ke Ska@&dna majetku v pimé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu (8).
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Dopravni nehody lze rozliSit podle zakladniho krieg zda k dopravni
nehod jsou astnici povinni volat policii nebo ne. &icim kritériem je
jednak vysSe Skody, existence zgami nebo smrt, pipadre vznik Skody na

majetku teti osoby (bez limitu této Skody).

~.Mala“ dopravni nehoda (9)

.Malou“ dopravni nehodou lez rozuwh ty piipady (mérg zavazné), ke
kterym neni povinnost ze silétmiho zakona volat policii. Takovou dopravni
nehodou je dle silginiho zAkona nehoda, kdy:

- dojde @i dopravni nehod ke hmotné Sko#& na nrekterém ze
zucastrenych vozidel ¥etné piepravovanych #&ci nebo na jinych
vécech nizsSi nez 50 000,-&K

— Ucastnici se dohodnou na tomi to byla vina,

- nebyla zgisobena Skoda na majetkteti osoby.

.,velka“ dopravni nehoda (9)

,velkou* dopravni nehodou lze rozwh takovou nehodu, ke které je
povinnost volat policii. Podminkami takové nehody |
— usmrceni nebo zra&mi osoby,
- hmotna Skoda ievySujici na gkterém ze z@astrenych vozidel wetn¢
prepravovanych &ci nebo na jinych &ceché¢astku 50 000,- K.

3.1.1 Vyvoj nehodovosti vCR (10)

V 1. polovirg 80. let patila CR (jako sowast tehdejSICSSR) ke st&tm

s pomeérné nizkou urovni nehodovosti na pozemnich komunikbaci®/tubec

e

v roce 1986. V té dob byla CR vzhledem k pdtu usmrcenych na mil.

obyvatel (88,5) wele evropskych zemi, dokonce&etné¢ téch nejvysglejSich.

s v s

obyvatel — v té dob asi 60 % urova oproti vysglym zapadoevropskym
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zemim) ani v pétu usmrcenych na mil. motorovych vozid€lR zdaleka
nepatila k nejhorSim. TehdejSi spalensko politicky systém byl ve zt#aém
stupni restriktu, coZz znamenalo ovSem také vyS8pat discipliny a respektu
viaci statnim a policejnim orgam. V té dokk sledoval piznivy trend ve
vyspélych zemich, kde dochazelo jiz od @aku 70. let k postupnému a
trvalému poklesu nasledk nehodovosti. AvSak zatimco je ve vydpch
zemich tento trend stéaletiznivy, tedy trvale klesajici, ¢R doslo naopak ve
2. polovire 80. let k obratu (a to je&tpited znetnou politického systému). Na
pielomu 80. a 90. let byl zahajen GR prudky natst motorizace trvajici
v podsta¥ az dosud. Tento fakt spolu s naprostym uwmliim a prom&nou
dosavadnich spotenskych zvyklosti zpsobil, Ze seCR zaadila mezi staty
v nehodovosti nejhorsSi (nast patu usmrcenych mezi roky 1986 — 1994 o 83
% nema v Evrop vibec obdoby!). Pdet usmrcenych dosdhl maxima v r. 1994
(1 637 v obdobi 30 dnod nehody). Od té doby sice doSlo k mirnému polles
ale celkovy stav @stava nadale f@s vSechna dosud provedena deai velmi
neuspokojivy.

VSeobeck Ize konstatovat, Ze get nehod a zavaznost jejich naslédk
v 90. letech vyraz#& vzrostly. P&et usmrcenych se sice v letech 1998 — 2001
podailo mirn¢ snizit, avSak v roce 2002 i 2003 &pstoupal. Dosud Hjata a
realizovana opdaeni ke zvySeni bezgeosti provozu na pozemnich
komunikacich tuto nepznivou situaci zatim zasadnim &gpobem nezrénily.

Pocet usmrcenych osob naeskych silnicich z&al klesat roku 2005.
Oproti roku 2003 klesl p&et mrtvych v roce 2004 o vice nez sto. V roce 2003
to bylo 1319 mrtvych, v roce 2004 uz ,jen* 1 215smrcenych osob.
Dlouhodoby negativni trend ve vyvoji nasleadksilni¢cni nehodovosti tak
nabral op&ny smer. ,Pozitivni ¢isla z poslednich #sici ukazuji, Ze se da&
naphovat vlddou schvalenou Narodni strategii beapasti silniéniho
provozu. Strategie si v souladu se zavazky Evropls&dise klade ambiciozni
cil — snizit do roku 2010 pet usmrcenych v silgnim provozu na polovinu
arovné roku 2002."

Pocet nehod v roce 2006 je od roku 1990 osmy nejnik$iyz nejvice
nehod bylo v roce 1999 (225 690 nehod) a nejménroce 1990 (94 664
nehod). Tento stav byl ovlivm pfiznivym vyvojem ve druhém pololeti roku
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2006, kdy nabyla ginnosti novela zakon&islo 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich.

dostal pod hranici® 1 000 osob. Nejvice usmrcenyxylo v roce 1994, kdy
zahynulo 1 473 osob a tzn., Zeged usmrcenych v roce 2006 je oproti roku
1994 nizSi o 517 osob.

zrarknych bylo v roce 1997 (6 632 osob). Poprvé od rdla90 se roni pocet
téZzce zragnych dostal pod hranici 4 000 osob.

letech se dostal pod hranici 25 000 osob. Nejviekck zrasnych bylo ged
10 lety - v roce 1996 (31 296 osob) a naopak nejgnémoce 1991 — ,jen” 22
806 osob.

Poprvé od roku 1990 dochazi veéeth letech po sabk vyznamnému
poklesu pd@tu usmrcenych osob. V roce 2004 bylo usmrceno o I&b6b
meénre, nez v gedchozim roce, v roce 200&ni tento rozdil 88 osob a v roce
2006 pak 171 osob. fRom prakticky jiz v roce 2003 se potito zastavit
nepiiznivy vyvoj potu usmrcenych osob. NejiSi mezir@gni pokles byl
v roce 1998, kdy p&et usmrcenych byl o 207 osob nizsi, nez v roce 1997
(pokles byl ovlivien piedevSim z dvodu snizeni rychlostniho limitu
v obcich).

Vyvoj zakladnich ukazatélnehod od roku 1990 je uveden v nasledujici
tabulce (11).

Tabulka 1 Vyvoj zakladnich ukazatehehod

Rok | Poéet nehod Usmrceno BZce zrangéno Lehce zrargéno
1997 198 431 1411 6 632 30 155
1998 210 138 1204 6 152 29 225
1999 225 690 1322 6 093 28 747
2000 211 516 1 336 5 525 27 063
2001 185 664 1219 5 493 28 297
2002 190 718 1314 5492 29 013
2003 195 851 1319 5 253 30 312
2004 196 484 1215 4 878 29 543
2005 199 262 1127 4 396 27 974
2006 187 965 956 3 990 24 231
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Z uvedenych hodnot vyplyva, Ze ot nehod byl od roku 2001 téh
konstantni. Povzbudivé&isla pinesly statistiky dopravni nehodovosti za rok
2006. Do konce roku zeielo v disledku dopravnich nehod ,jen* 956 osob,
coZ je 0 171 méxhnez ve stejném obdobitpdesSiého roku. Klesa také celkovy
poc¢et nehod i zraébnych. TéZzce zrargno bylo o 406, lehce 0 3 743 osob n&én
nez v roce 2005. Celkem se na silnicichCeské republice stalo 187 965
dopravnich nehod, tedy o 11 297 m¢énez v roce 2005. Jestli na to ma vliv

zavedeni bodového systému, ukazecas.

Vyvoj nehodovosti v zavislosti na pétu automobila
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Obrazek 1 Vyvoj nehodovosti a ptu registrovanych automokhil

Z grafu neni tejméa zavislost rostouciho ptu vozidel na vyvoji nehodovosti.
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Vyvoj poétu usmrcenych a €Zce zrarénych
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Obrazek 2 Vyvoj pétu usmrcenych aééce zrarnych

Ktivka grafu ukazuje jiz zmigny piiznivy trend v poklesu sledovanych
veli¢in od roku 2003.

3.1.2 Bezpénost pozemnich komunikaci

Vztazenim pdétu nehod a jejich nasledk k dopravnimu vykonu na
jednotlivych typech pozemnich komunikaci je nejlépdharakterizovana
bezp&nost jednotlivych tyg komunikaci. Tento vykon byva celosté&tn
sledovan v ptileté period celostatniho &tani dopravy.

Ze zjis€nych hodnot jednozrtmé vyplyva, Ze dalnice, které vykazuji
relativné nejvétsi dopravni vykon, jsou zaroxe (vzhledem k oddleni
protijedoucich dopravnich prodd i pifes vySSi dosahované rychlosti)
nejbezpeénéjsim typem pozemnich komunikaci. Silnice Ilridy, které
prenaseji nejvtSi dopravni vykon v absolutni hodrégt jsou z hlediska

smrtelnych nasledk nehod nejnebezgaé¢jSim typem pozemnich komunikaci.
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Ukazatel pdtu nehod vztazeny na dopravni vykon také dokazujémpu
zavislost nehodovosti na kvaéitstavebnich parametri udrzby jednotlivych
typa komunikaci.

Technicky stav pozemnich komunikaci je velmi vazrey vinou
nedostaté&né p&e se dale zhorSuje.iPs pijata opateni v oblasti p&e o stav
vozovek a most v obdobi od roku 1990 se wdledku dlouhodobého
nedostatku a dalSiho snizovani objemu fitiaith prostedki nepoddilo tento
stav zlepSit, naopak dochéazi k jeho zhorSovani. idakazdor@né stoupa i
zatizeni silnic provozem. Vystavba novych G8eksilnic a dalnic
v dostaténém rozsahu neSi napojeni hlavnich t&h na infrastrukturu
okolnich zemi, coZ bylo nezbytnéedevsim v souvislosti se vstupe@eské
republiky do Evropské unie. Vystavba novych komuaxk a gedevSim opravy
sowasnych vozovek zaostavaji za pebami rozvoje regioin Ze statistik
vyplyva, Ze rozsah oprav vozovek poklesl v obdodti 1990 — 199%tyiikrat
a nyni dosahuje pouze 15 %eupokladané paeby. ZvySovanim dopravniho
zatizeni a poklesem fingnich zdrofi nebylo umozZino zastavit zhorSovani
stavu vozovek, zejména u silnic Il. a IlEid.

Z vyhodnocenych rieni provedenych v roce 2004 vyplyva, Z2e 33 % (v
roce 1999 to bylo 28 %) silnic Iridy je hodnoceno podle stuprklasifikace
sledovanych parameir poruch (nedostatemmd UuUnosnost, vyjeté koleje,
nerovnost, deformace vozovky a trhliny) jako nevyhbgci nebo havarijni.
Pouze vyskyt trhlin na ploSnych deformacich se tebdh 1993 — 2000 zvysSil
ze 7 na 15 %.

Celych 44 % délky silnic Il. iidy je v havarijnim stavu, u silnic IIl.
ttidy je to plnych 52 % jejich celkové délky. Ro¥h z rozboru ugtedni
evidence mosdt na silnicich vyplyva, Ze z celkového ga 15 837 silnénich
mosti nevyhovuje 2 486 mo8t coz je 15,9 %. Podmigaé vyhovuje 3 837
mosti, tedy celaétvrtina. K tomu, aby sedhem deseti let kvalita sildni sit
dostala na dobrou uUrovie je tteba krong bézné adrzby a oprav moistzajistit
investice ve vySi 6 — 9 mld. Kro¢né.

Pites nafist dopravniho zatiZzeni realnd hodnota fitmith prostedki
vynakladanych na uadrzbu a opravy silnic klesa. Istvee pokulhavaji.
Ministerstvo dopravy a spjvyuziva programu Phare a & od Evropskeé

investicni banky. V roce 2005 stat vydal na vystavbu siliisit celkem
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6,44 mld. K. Investice do infrastruktury jsouc¢asti poskytovany ze Statniho
fondu dopravni infrastruktury acasti ze zdroje evropskych instituci. Na
nehodovosti se také négnivé projevuje neustaly nedostatek pebnych

finan¢nich prostedka na udrzbu pozemnich komunikaci.

Druh komunikace

V roce 2006 pipadada z celkového pdu nehod 27,9% na mistni
komunikace, na silnice I|ritdy ptipada 17,5%, na silnice Ilridy 14% apod.
V porovnani s rokem 2005 bylo vice nehod pouze natnich komunikacich
(o 3,6%). NejvySSi relativni pokles zaznamenavanaesmnnicich Ill. tidy (o
9,7%).

Nejvice usmrcenych byloipnehodach zaviénych na silnicich I. , Il. a
[1l. tfidy, na které z celkového ptu pripadad 39,4%, resp. 22,2%, resp.
16,4%. Oproti roku 2005 byl pget usmrcenych nizZSi na vSech druzich
komunikaci a nej#tSi relativni pokles byl na delovych komunikacich (o
31,8%) a na dalnicich (o 18,4%). Z celkovéhocpopripadad na dalnice 2,6%
nehod a 3,2% usmrcenych osob.

Tabulka 2 Pdet nehod a usmrcenych v zavislosti na druhu komani

Druh komunikace Pocet Pocet
rok 2006 nehod usmrcenych

Dalnice 4 871 31
Silnice |.tFidy 32 856 377
Silnice Il.t¥idy 26 340 212
Silnice Ill.t Fidy 19 541 157
Komunikace sledovana 35 280 90
Komunikace mistni 52 484 74
Uéelova komunikace 16 593 15

3.1.3 Dopravni nehody podle vinik

NejveétSi absolutni ndrst byl u nehod, které se staly na mistnich
komunikacich (zvySeni o 1 831 nehod, tj. 0 3,6%) aehod zavianych tidi¢i
nakladnich automobil (zvySeni o 1 115 nehod - tj. o 3,7). Naproti tomu

nejvétsi pokles byl v kategorii nehod zawimych fidi¢i osobnich automobiil
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(pokles 0 12 130 nehod, tj. 0 9,3%) a u nehod vidipokles o0 7 162 nehod,

tj. 0 4,9%) atd.

V néasledujici

tabulkéach

je tphled o pdtech

nehod a pdech

usmrcenych osob podle sledovanych viljik¢etné podilu na celkovém pdu
nehod, resp. ptu usmrcenych osob, v obdobi 2003 — 2006.

Tabulka 3 Vinici nehod za roky 2003, 2004

Vinik, zavinéni nehody Rok 2003 Rok 2004
Pocet Pocet Pocet Pocet
nehod |usmrcenych| nehod | usmrcenych

Ridi ¢em motorového vozidla| 180 527 1176 180 402 1104
Rld[cem nemotorového 3037 65 2833 45
vozidla

Chodcem 1937 60 1911 49
Jinym Géastnikem 253 0 233 0
Zavadou komunikace 487 0 603 0
Technickou zavadou vozidla 1414 5 1298 1
Lesni, domaci zéri 7 526 0 8 484 0
Jiné zavinéni 670 13 720 16

Tabulka 4 Vinici nehod za roky 2005, 2006
Vinik, zavinéni nehody Rok 2005 Rok 2006
Pocet Pocet Pocet Pocet
nehod | usmrcenych| nehod | usmrcenych

Ridiéem motorového vozidla| 184 467 1015 174 152 855
Rld!cem nemotorového 2796 51 > 484 43
vozidla

Chodcem 1639 51 1507 44
Jinym Ué&astnikem 249 0 259 0
Zavadou komunikace 599 0 935 0
Technickou zadvadou vozidla| 1388 1 1271 1
Lesni, domaci z¥éri 7 501 0 6 697 0
Jiné zavinéni 623 9 660 13
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Poéty nehod podle viniki

186 000 + 9000 | —+— Ridi¢em motorového
+ vozidla
184 000 — 8000 .
—&— Technickou zavadou
182 000 7 000

: ~ \\<

180 000+ _ 6 000  —— Chodcem
178 000 — 5000 )
A— Ridicem
176 000 +— 4000 nemotorového vozidia
174 000 2 A T 3000 | =¢ Lesni, domaci 2

172 000 * 2 000

170 000 —— f 3 1000 —X¥— Jiné zavigni

168 000 ‘ ‘ 0 —8— Zavadou komunikace
2003 2004 2005 2006

Obrazek 3 Poet nehod podle vinik

Je patrné, ze&idicem motorového vozidla bylo zawino v roce 2006 o
10 315 nehod mé&nnéz v roce pgedeSlém, jinak se jednéd spiSe o celkovy
mirny trend v poklesu nehod vinou ostatnicati¢pn.
Vice nehod bylo zavitno jen z divodu zavady komunikace o 336 nehod,
z davodu tzv. jiného zaviani o 37 nehod.

Vice nehod zavinili pedevSimridi¢i nakladnich automobil (o 3,9%) a
autobus (o 7,2%).

Bilanci poctu usmrcenych osob vyznamnovlivnili ptedevsSim tidici
osobnich automobil (pokles o 144 osob). Vice usmrcenych bylo u nehod
zavinenych fidi¢i motocykhi (zvySeni o 11 osob na celkovych 75) a autabus
(zvySeni o 6 osob).

Nejvice usmrcenych osob bylaipnehodach zaviénych fidi¢i osobnich
automobili — 603 osob (tj. tér¥ 63% z celkového pdu usmrcenych),
nehodach zavignych fidi¢i nakladnich automobil bylo usmrceno 122 osob
(tj. 12,8% z celkového pdu) atd.

Z davodu technické zavady vozidla bylo v roce 2006 z@wio 1 271
nehod (tj. 0,73% z celkového pwu nehod). Pi téchto nehodach byla jedna
osoba usmrcena a dalSich 190 osob #nan NegasgjSi pricinou bylo
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nespravné ulozeni nakladu - celkem 384 nehod, nahé&m mis¢ v poradi
cetnosti nasleduje jinad technicka zavada (hapoteweni pedni kapoty,
upadnuti vyfuku, rozbitéelniho skla apod.) — 238 nehod, nasleduje upadnuti,
ztrata kola vozidla - 195 nehod, defekt pneumatdpisobeny péirazem nebo
nahlym dnikem vzduchu - 144 nehod. Zavada provolzrddy se podilela na
zavireni 99 nehod apod.

Chodci zavinili celkem 1 507 nehod, z toho nejvicehod zavinili muzi
— 624 nehod (tj. 41,4% z celkového qn), déti zavinily 532 nehod (tj.
35,3%) a Zeny - 309 (tj. 20,5%) , zbytekipada na skupiny chodc Pfi
téchto nehodach zahynulo 44 osob, tj. o 7 osob ééwez v roce 2005.
nahlé vstoupeni do vozovky z chodniku nebo krajniceri téchto nehodach
zahynulo 18 chodic, dalSich 12 chodc zahynulo v dsledku nespravného
zhodnoceni dopravni situace, 10 chadeahynulo v disledku jiné giciny
(vbehnuti pod vlak, pebihani dalnice nebo 4-pruhové komunikace apod.).

Dalsim specifikem nehod zawnych chodci je vysoky p&et nehod
zavinenych pod vlivem alkoholu, vzdy 171 chodé (vinika) bylo v dok
nehody pod vlivem alkoholu (tj. 11,3% - tém kazdy 9. chodec vinik
nehody).

Pfti nehodach zavienych fidi¢i motorovych vozidel 2z dvodu
neumozrni neruSeného a bezpeeho ejiti vozovky chodci ( ,nedani
piednosti chodci“), pechazejicimu po vyz&ném gechodu zahynulo v roce
2006 celkem 16 chodc(o 5 osob mé#, nez v roce 2005), 197 choildylo
téZzce zragno (+ 5 osob) a 639 bylo lehce zraro (- 12 osob).

3.1.4 Hlavni p¢i€¢iny vedouci k dopravnim nehodam

Hlavni pri¢cina dopravnich nehod — nespravnyuspb jizdy - se podili
téméi na 2/3 pétu nehod zavidnych fidi¢i motorovych vozidel. DalSich 18%
nehod gipada na nedanifpdnosti v jiza&, necelych 15% nehodigpada na
nepiimérenou rychlost jizdy a 2,1% nehod zaviniltidi¢ci z davodu
nespravného iedjizdkni. Nejvice usmrcenych osob tfipadd na nehody
zavinené z divodu negimétrené rychlosti jizdy - 420 osob, tj. i@s 49%
z nasledk nehodiidi¢a motorovych vozidel.
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Tabulka 5 Hlavni picina nehody v roce 2003, 2004

Hlavni p¥i¢ina nehody Rok 2003 Rok |2004
Pocet Pocet Pocet Pocet
nehod usmrcenych | nehod | usmrcenych
Neprimérena rychlost 27 499 496 29 890 461
Nespravné predjizdéni 4 297 74 4 224 74
Nedani pfednosti 32 043 161 32 225 191
Nespravny zpisob jizdy| 116 688 445 114 063 378

Tabulka 6 Hlavni picina nehody v roce 2005, 2006

Hlavni pri¢ina nehody Rok 2005 Rok 2006
Pocet Pocet Pocet Pocet
nehod usmrcenych | nehod usmrcenych
Neprimérena rychlost 31 066 481 25 892 420
Nespravné predjizdéni 4 274 71 3732 35
Nedéani prednosti 33 152 142 31 376 107
Nespravny zpisob jizdy| 115 975 321 113 152 293

Relativni po¢et nehod
70 A/ - 7
60 —o— Neprimerena rychlos
8 50 —— Nespravné fedjizdtn
c
o 40 _
3 —A— Nedani pednosti
5 30
20 —>¢ Nespravny zfisok
10
0 i = — —
2003 2004 2005 2006

Obrazek 4 Relativni ptet nehod podle fi¢in

Oproti roku 2005 je poet nehod nizZSi u vSech hlavnichkigin. Nejvétsi
absolutni i relativni snizeni je v kategorii rfepéiena rychlost jizdy —
05 174 nehod ( tj. 0 16,7%). Pet usmrcenych, v porovnani s rokem 2005,
byl u vSech hlavnich if¢in nizSi. U nespravnéhoipdjizkni o 50,7%, u
nedani pednosti v jizé& je snizeni o 24,6%, u nepeiené rychlosti jizdy o
12,7% a u nespravného agobu jizdy o 8,7%.
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NejcetnéjSi pricinou nehodfidi¢ca motorovych vozidel v roce 2006 byl
opét nespravny zpsob jizdy (18,2% z nehodidi¢u), nedodrZzeni bezgemé
vzdalenosti za vozidlem (15,9%) a nespravnécetd nebo couvani (10,3%).
Tyto tii ptriciny tak predstavuji téemi 45% celkového p&tu nehod tidica
motorovych vozidel.

Relativni po¢et usmrcenych

60

50 ——

> /
—&o— Nepimerena rychlost
\\/( —— Nespravné fedjizcni
—A— Nedani pednosti
=& Nespravny zfisob jizdy

40

30

Procenta

20
. A \

Tﬁ \
O [ I I 1
2003 2004 2005 2006

Obréazek 5 Relativni piet usmrcenych podleipin

Mezi nejtragttéjSi pricinu dopravnich nehod ze sledovanych ipat
nepiimérena rychlost, v roce 2003 byla kazda 55. nehodajsmpena
nepiimeérenou rychlosti, tragicka. Od té doby qged nehod i obti klesd az na
hodnotu 420 usmrcenych na 25 892 nehod. Nasledegpmvné pedjizdkni,
kde v obdobi 2003 - 2005 kazda zhruba 58. <kan smrti &astnika
silniéniho provozu. K vyraznému zlepSeni dochazi v ro©®®& kde tragicka
byla kazda 106. nehoda. Nespravnyugpb jizdy ma na ssddomi druhy
nejvétsi patet mrtvych, ale vzhledem k gou nehod je tragickad zhruba kazda
361.
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Nespravny zfisob jizdy — pedjizd&ni, odbaovani

Nespravnym zpsobem jizdy se rozumi takové chovanicagtnik
silniéniho provozu, které isobi na bezpmost a plynulost silrtiniho
provozu. Restupku se dopusti ten, kdo jakiidi¢ motorového vozidla
piekro¢i nejvyssSi dovolenou rychlost stanovenou zvlastrri@akonem (8) nebo
dopravni zn#&kou o vice nez 30 km:hv obci nebo o 50 km:h mimo obec a
nebo jako fidi¢ motorového vozidla poruSi nespravnym uspbem jizdy
zvlastni zakon tim, ze

- nezastavi vozidlo na fpkaz swtelného signalu gervenym s¥tlem
,Staj" svételného signalizéniho za&izeni nebo pokynu policisty , 8"
pii fizeni provozu na pozemnich komunikacich,

- predjizdi vozidlo na pechodu pro chodce nebo bezpriesiné pied nim
nebo gedjizdi vozidlo zfisobem, ktery ohrozi protijedouc¢idi¢ce nebo
jiné Gcastniky silnEniho provozu, nebo fedjizdi, jestliZe se netie
bezpe&n¢ zaradit pred vozidlo nebo vozidla, kterd hodl&egidjet, nebo
piedjizdi, aniz ma fed sebou rozhled na vzdalenost, ktera je nutna
k bezp€nému gedjeti,

- neda @i jizdé z vedlejSi pozemni komunikace ozmmé dopravni
znakou ,Dej prednost v jizéd“ nebo ,Stij, dej prednost v jizd" na
kiiZzovatku pednost v jizd vozidlam piejizdéjicim po hlavni pozemni
Vv jizdé z dopravni zn&ky,

— vjizdi na Zeleznini ptejezd v gipadech, kdy je to zvlastnim zakonem

zakazano.
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3. 1. 5 Rt nejéetnéjSich pri¢in nehod Fidiéia motorovych vozidel

Tabulka 7 Rt nejcetngjSich picin nehod v roce 2003, 2004

Rok Rok
. Pét nejéetnéjSich pri¢in nehod ridica 2003 2004
Porradi . . " <
motorovych vozidel Pocet Pocet
nehod nehod
1. fidi¢ se plre newnovalfizeni vozidla 33 857 30 997
2. nedodrzeni bezpmé vzdalenosti za vozidlem 31 813 | 30 912
3. nespravné ot&ni nebo couvani 19 652 20 518
4, nepizpisobeni rychlosti stavu vozovky 14 14p 16 797
nedani pednosti upravené dopravni ztia@u
5. |"DEJ PREDNOST V JizDE !'" 106661 10 909
Tabulka 8 Rt nejcetngjSich picin nehod v roce 2005, 2006
Rok Rok
Pét nejé¢etnéjSich pri¢in nehod Fidi ¢ 2005 2006
motorovych vozidel Pocet Pocet
Poradi nehod nehod
1. fidi¢ se plrt newnovalfizeni vozidla 32 897 34 347
2. nedodrzeni bezpgmé vzdalenosti za vozidlem 30 680 29 910
3. nespravné ot&ni nebo couvani 21 615 19 330
4. neprizpusobeni rychlosti stavu vozovky 18 570 14 394
nedani pednosti upravenée dopravni ziteou
5. "DEJ PREDNOST V JiZDE ! " 10 909 10 135
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Obrazek 6 Bt nejcetngjSich picin nehodrfidi¢a motorovych vozidel

je patrné,

R

pticiny nehod ve

sledovaném obdobi kolisaji az do roku 2006, kdy Ipsky, krom nejcastjsi

priciny — newnovani se pla fizeni vozidla. Piznivy vyvoj ukazuje pi¢ina —

nedodrzeni bezpmé vzdalenosti za vozidlem.

Tabulka 9 Rt nejtragitéjSich pricin nehod v roce 2003, 2004

Rok 2003 Rok 2004
Y Pét nejtragi¢téjSich prié¢in nehod Podet Podet
Poradi DA . , ] )
Fidi¢a motorovych vozidel usmrcenych usmrcenych
osob osob
1 nepiizpasobeni rychlosti doprawn
" |technickému stavu vozovky 173 158
2. |vjeti do protisnéru 145 108
3. |fidi¢ se plrt newnovalfizeni vozidla 142 129
4. neprizpusobeni rychlosti stavu vozovky 110 104
5 nepiizpasobeni rychlosti vlastnostem
" |vozidla a nakladu 73 73
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Tabulka 10 Rt nejtragitéjSich gi¢in nehod v roce 2005, 2006

Rok 2005 Rok 2006
o Pét nejtragictéjSich pri¢in nehod Podet Podet
Poradi v v . , ) )
ridi ¢ motorovych vozidel usmrcenych|usmrcenych
osob osob
1 neprlz'pus'obenl rychlosti doprawn 173 147
technickému stavu vozovky
2. |vjeti do protisngru 100 104
3. |fidi¢ se plre newnovalfizeni vozidla 121 95
4. neptizpasobeni rychlosti stavu vozovky 136 103
5 neprllzpusob,enl rychlosti vlastnostem 55 63
vozidla a nakladu
Pét nejtragi ¢téjSich pii¢in nehod
190 —&o— Nepiizptisobeni rychlosti
dopravig technickému sta
170 VOZOVky
—— Neprizpasobeni rychlosti
150 stavu vozovky
130 - —A— Ridi¢ se pl# newnoval
fizeni vozidla
110
Sé— —< Vjeti do protisnaru
90 ™
70 7 —¥k— Neprizpisobeni rychlosti
\/K viastnostem vozida a
50 nakladu
2003 2004 2005 2006

Obrazek 7 Bt nejtragitéjSich nehodfidi¢h motorovych vozidel

Jak vyplyva z obrazku 7 je patrné, Ze nejtrdgjsSi pticinou nehod bylo

neptizpasobeni
vyvoj ukazuje gi¢ina — ne¥novani se pla fizeni vozidla, ktera soustawn

klesa.

rychlosti

Ostatni ficiny v daném obdobi

kolisaji.

doprawn technickému stavu vozovky. iRnivy

Neéjznivé se projevuje

nepiizpasobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu.
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3.1.6 Alkohol

Rizeni pod vlivem alkoholu p#it mezi nefas&jsi pti¢iny ovlivnéni
fidice motorového vozidla, které vede k dopravnim nelmodéasto s velmi

zavaznymi dsledky.

Tabulka 11 Vyvoj nehod pod vlivem alkoholu

Rok Pocet Usmrceno | Zrangno Podil na celkovych nehodach
nehod [%]

2003 9 076 111 4 486 4,9

2004 8 445 59 3674 4,5

2005 8 192 59 3493 4,3

2006 6 807 42 2 881 3,8

Pod vlivem alkoholu bylo zaviéno v roce 2006 6 807 nehod (tj. 3,8%
z celkového potu), pii kterych bylo 42 osob usmrceno a 2 881 zfao.
Oproti roku 2005 je poet nehod nizSi o 1 385 (tj. o 16,9%), qud
usmrcenych je nizSi o 17 osob, tj. o 28,8% &gtozrarénych je niZz8i o 612
osob (tj. 0 17,6%). PRxet usmrcenych osobiptéchto nehodach je nejnizsi za
poslednich 27 let a get nehod je nejnizsi od roku 1991. Vyvajchto nehod

je jiz ¢tvrtym rokem velmi piznivy (viz Tabulka 10.).
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Nasledky nehod pod vlivem alkoholu
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Obrazek 8 Nasledky nehod pod vlivem alkoholu
Jak jiz bylo zmigno, obrazek 8 ukazuje pokles vSech sledovanych
ukazatet.

Novinkou od poloviny roku 2006, se kterou musi J&ic hiiSnici
pocitat, je skuténost, Zefizeni pod vlivem alkoholu se stava novym trestnym
¢inem v trestnim zakah (konkrétre 8§ 201). Za tento trestngin hrozi trest
odnéti svobody az na jeden rok, p&rity trest nebo zakazinnosti. VysSi
trestni sazba — 6 &sich aZz 3 roky nebo zakaZinnosti — hrozi recidividatm
nebo napiklad fidicaim hromadnych dopravnich prasdka.

Na fizeni pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latetdrog)
samozZejm¢ pamatuje vysokymi sazbami v rogth 3 — 7 bodi i bodovy systém
hodnocenitidi¢ci. Pro udleni bodi je rozhodujici staviidi¢e, ktery pozil

alkoholické napoje.
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Sedm bod tidi¢ ziska, bude-li ,viditelg opily“. Zm¢eti-li vam policie
vice nez 0,3 promile alkoholu v krvi, odjedete s body a pod hranici 0,3
promile méate svéit body jisté. Spolu s body fizete pc&itat také s pokutami
ve spravnimiizeni v rozmezi od 25 000,- Kdo 50 000,- K, u nejmeéen
zavaznych pipadi prispéjete statni kas€éastkou mezi 10 000,- Ka 20 000,-
K¢, Zajimava je situace u opilych cyklist ktefi sice jsou dastniky
silnié¢niho provozu, ale nédi motorové vozidlo a tudiZz nemohou dostat body.
Pokuty vSak dostavat mohou.

Pokud policisté zjisti «idi¢e alkohol nebo jinou navykovou latku, maji
pravo na mist zadrZzettidici tidi¢csky prikaz a také zabranit v dalsi jigd
pouzitim technickych prosedka (nap. tzv. botiky). Stejné postihy vas
potkaji, pokud se odmitnete podrobit dechové zkeuitebo |ékéskému
vySeteni krve (byla-li dechova zkouSka pozitivni). Totgdati také pro
instruktory autosSkoly.

Nezanedbatelnou novinkou v této oblasti je, Ze aaédk. 379/2005 Shb.
umoziuje straznikm obecni policie v fipad podezeni provést orientmni
dechovou zkouSku na ovli¥mi alkoholem. Alkohol dopada n&dice tim, Ze
pusobi poruchy zrakového vnimani (tunelové &nd, zhorSeni vnimani barev),
sklon nebezpéné riskovat, gFecaiovat se, horSi odhad vzdalenosti, réak
c¢as se prodluzuje, ip vysSi hladir poruchy rovnovahy, nebezpie spanku
béhem fizeni. Rizeni je zhor$ené iip nizkych hladinach alkoholu v krvi.
ZvySené riziko nehody trva ifp obsahu tzv. zbytkového alkoholu, kdydi¢
na sol¥ nepozoruje znamky opilosti. Dopravni nehody podvem alkoholu
castjSi jsou i smrtelné nehody. Riziko Urazu u alkohmleovlivhéného

mladéhofidice je jeS& podstat vySSi nez v poz&Sich letech.
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3.2 Ostatni pri¢iny nehod

3.2.1 Postoje a chovanfidicia

Ptijeti novely zakona o provozu na pozemnich komugikh a zavedeni
bodového systému znamena zasadni krok v iapdni Narodni strategie
bezpe&nosti silnkniho provozu. Jednim z nejtsich probléni dosud bylo
nedostat&né prosazovani prava proti nedbalosti, nekazni,obhéednosti az
agresivie mnohych tridi¢a, kterym chybi jakykoli pocit zodpaxdnosti za
Zivot vlastni i ostatnich dastniki silni¢cniho provozu.

Agresivita se na silnicich projevuje zejména bezmmym
predjizcknim, nerespektovanim ftpdnosti v jizé&, mimickymi gesty
sméfujicimi  k zesmSnéni a pohrdani ostatnimi, slovnim napadanim,
houkanim, pouzivanim svelné houkaky, zamérnym udrZzovanim dsnée
vzdalenosti mezi vozidly k vyprovokovani #gdu jedouci automobil
k zvySeni rychlosti, nahlou zémou rychlosti ve snaze néipustit predjeti
apod. VSechny tyto negativni prvky vyvolavaji u astichfidi¢a nepiznivé
emoce a jizda pod vlivem silnych emocitbe byt stej@ nebezpeéna jako
jizda pod vlivem alkoholu. Nikdo proti agresi¥itneni imunni, ale ani
bezbranny. Agresivnifidi¢i jsou dnes pevazre mladi lidé bez wtSich
fidi¢skych zkuSenosti a¢hkteri si na silnici |&€i své komplexy. Obeanhu nas
plati nepsany zakon, Z&m mam lepSi vozidlo, tim musim jet rychleji, abych
reprezentoval a ukazoval svoji nitenost. Tento trend je zcela v rozporu se
zvyklostmi vysglych stati, kde je naopak obecny zvyk, trend (snad i méda)
jezdit (zejména v intravilanu) spise pomalu (ob&® km.H', &asté jsou
zklidnéné zény s rychlosti 30 km>h a pouZiti rozsahlych architektonicko
stavebnich opa&eni pro regulaci rychlosti apod.).

Neopoméme nebezpéné chovani cyklist pii fizeni jizdniho kola pod
vlivem alkoholu. Schopnostiizeni osoby, cyklisty, je snizena vlivem

alkoholu.
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3.2.2 Technicky stav vozidel

Z duvodu technické zavady vozidla bylo v roce 2006igpbeno 1 271
nehod. Kontroly technického stavu vozidel probihgagk v ramci &EZného
dohledu na bezpmost a plynulost silminiho provozu, tak v ramci dopravn
bezpe&nostnich akci. PolicieCR v sowasné doB nedisponuje technickymi
prostedky ke kontrole technického stavu vozidel s vyjiouk kalibrovaného
meérice pro vysSi vzorku na pneumatikach. Z tohotdvddu nemohou policisté
provadt kontrolu dodrzovani stanovenych limiiemisi z vyfuku, mechanismu
fizeni apod. tak, jak je to poZzadovano Evropskym lgmentem. V ramci
pInéni Gkolu Integrovaného narodniho programu snizovémisi vCR Policie
CR zvaZzuje tizeni kontrolnich jednotek vybavenych technikou provedeni
komplexreéjSi a disledrgjSi kontroly technického stavu vozidel, jako je mam
jiné stav brzdového systému vozidla a jeh@sti, mechanismuiizeni,
svételného a signalizeniho z&izeni apod.

Problematika kontroly technického stavu vozidel j@eustale
podceiovana. Jak vyplyva z vysledku kontrolginnosti Policie CR v roce
2006, cinily prestupky tykajici se technického stavu vozidel célyk6,4 %.
Témét 4 % z celkového p&tu v ramci dohledu kontrolovanych vozidel nebylo
technicky v pdadku. Na ne flis kvalitni provaé&ni kontrol v ramci STK a na
nedostatky v kontrolnim mechanismu lze usuzovat odhalenych pipadi
pozmenénych identifikatnich znak zaregistrovanych vozidel. Je vSakeba
zduraznit, Zze velkou odpoddnost za kontrolu technického stavu vozideCR
maji jednotlivé stanice technické kontroly, ktergopy vybaveny pisluSnym

technickym z&izenim pro plnohodnotnou kontrolu.

3.2.3 Bezpéné vzdalenost mezi vozidly

Pravidla silntniho provozu stanovi, Zé&idi¢ ma dodrZzovat fed sebou
takovou vzdalenost, aby byl schopen be&pe zastavit. Stejné pravidlo je

povinen zachovat fidi¢, ktery predjizdi i pro vozidlo za sebou. Mnoho lidi
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vSak toto pravidlo wbec neznéa, pappad nevi, jakou vzdalenost jefdba
dodrzovat.

3.2.4 Fizpusobeni rychlosti jizdy

Ridi¢ musi rychlost jizdy Hzpasobit zejména svym schopnostem,
zkuSenostem, vlastnostem vozidla a nakladtedpokladanému stavebnimu a
dopravre technickému stavu pozemni komunikace, jeji katéiga tridé,
povétrnostnim podminkam a jinym okolnostem které je moZzZpiedvidat.
Ridi¢ smi jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen taast vozidlo na

vzdalenost, na kterou méa rozhled.

4 EXPERIMENTALNI CAST

Tato ¢ast prace je za#ftena na pozorovani dopravnichiegstupki fidic¢a

v silni¢nim provozu.

4.1 Nedodrzovaniidepsané rychlosti na ZeleZnich pgejezdech

Zeleznini prejezd je misto, kde se Grnevé kiizi pozemni komunikace
se Zeleznici, poppadk s jinou drahou lezici na samostatnémilese, a
ozna&ené gisluSnou dopravni zrtkou, Ve vzdalenosti 50 mipd Zeleznénim
piejezdem a f jeho prejizdéni smi fidi¢ jet rychlosti nejvySe 30 km.h-1.
Sviti-li preruSované bilé lo signalu @Fejezdového zabezgevaciho
zarizeni, smi 50 m jed Zelezndnim pfejezdem a fi jeho piejizdéni jet
rychlosti nejvySe 50 km.h-1.fPpfejizdéni Zeleznéniho pejezdu nesmfidic
zbytetné prodluZovat dobu jehofejizdéni.

Pred Zelezninim piejezdem, u kterého je umista dopravni zn&ka
"Stuj, dej prednost v jizd!", musi fidi¢ zastavit vozidlo na takovém mist

odkud ma nalezity rozhled na traankce, které hrozi za poruSenichto
predpisi uvadi tabulka
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Tabulka 12 Sankce za poruSerdedpisi na Zelezninich prejezdech

PoruSeni predpisi 0 provozu na
pozemnich komunikacich

Poéet bodi

Pokuta ve
spravnim ¥izeni
(K¢)

Blokova
pokuta (K¢)

Piekroceni nejvyssi dovolen
rychlosti stanovené zakonem ne
doprawi zna&kou o mér nez 20
km.h* v obci nebo o méh nez 30
km.h"*mimo obec.

1500-2500

1000

Piekroceni nejvyssi dovolen
rychlosti stanovené z&konem ne
dopravni znakou o 20 km.R" a vice
v obci nebo o 30 km.fh a vice mima
obec

2500-5000

2500

Piekroceni nejvyssi dovolen
rychlosti stanovené z&konem ne
dopravni znakou o 40 km.R'a vice
v obci nebo o 50 km.ha vice mimo
obec

5000-10000

Nezastaveni vozidla na signal, ktg
piikazuje fidi¢i zastavit vozidlo
nebo nezastaveni vozidla na poK
,Staj* dany pti fizeni provozu n
pozemnich komunikacich osob
opravrenou ktizeni tohoto provozu

2500-5000

2500

Vjizdéni na Zeleznini pitejezd v

piipadech, ve kterych je to zakazéa

2500-5000

2500
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4.1.1 Vlastni méreni

M¢ereni probihalo na zelezémich prejezdech umisinych:

1) v Ceskych Budjovicich, ulice Novohradska, dne 22. 3. 2007, od dib
18 hodin, jednd se o0 Zelezmii piejezd se s&telnym zabezp&enim a
zavorami bez biléhofgruSovaného sitla . Povolena rychlost na tomto

prejezdu je 30km.H,

2) pted obci Tchoovice na silnici I. tidy E49, okres Strakonice, dne 30.
3. 2007, od 9 do 12 hodin, jedna se o Zelémhipiejezd se s&telnym
zabezpéenim bez bilého f®eruSovaného sitla. Povolena rychlost zde

je 30km.h*.

U kazdého pozorovani byl zshen ¢as 300 automobil na Useku 50 metra

S

nasledr vypoc¢itana rychlost podle vztahY = i Limitni ¢as je 6 vteéin, kdy

vozidlo dosahuje rychlosti 30 km™h

Naméiené hodnoty jsou uvedeny v tabulce

Tabulka 13 Vysledky rateni

Misto Poket aut Ridi& nerespektujici Procenta
rychlost
Ceské Budjovice 300 285 95
Tcharovice 300 288 96
Celkem 600 573 95,5
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Z naméienych vysledk vyplyva, Ze naprostad &Sina fidica
nerespektuje maximéalni povolenou rychlost. TudiZzvstava otazka, jak

tomuto poruSovani dopravnichrgdpisi efektivre celit.

O kb

4.2 Respektovani signalucervenym s¥tlem ,Stij

Pti fizeni provozu na iKZovatce se uziva zejména &elnych signah

ttibarevné soustavy s plnymi signaly nebo seomymi signaly.
Pti fizeni provozu naikZovatce znamena priidice:

Signal s ¢ervenym s¥tlem "Stij!" povinnost zastavit vozidlo ied
dopravni znakou "Pricna cara souvisla", "Pi¢na cara souvisla se symbolem
Dej ptednost v jizd!" a "Pri¢na cara souvisla s napisem STOP", a kde takova
dopravni zn&ka neni, ped swtelnym signaliz&énim zaizenim. Nezastaveni
vozidla na signal, ktery ipkazuje fidi¢i zastavit vozidlo, nebo nezastaveni
vozidla na pokyn ,Sij“ dany pii tizeni provozu na pozemnich komunikacich
osobou opravénou ktizeni tohoto provozu znamend ztratu 5 bpthlokovou

pokutu 2 500,-K, ve spravnimizeni 2 500,-K — 5 000,-K, zakaz¢innosti

1 — 6 nesica spaché-litridi¢ vicekrat v pfibéhu roku.

4.2.1 Vlastni méreni

M¢éreni probihalo nakZovatkach stizenym provozem umignych
v Ceskych Budjovicich:
1) k#izovatka u hypermarketu Kaufland, dne 12. 2. 206d,9 do 11
hodin, dale od 15 do 17 hodin.
2) kiizovatka u vystavi&t, dne 13. 2. 2007, od 9 do 11 hodin, dale od 15
do 17 hodin.
3) ktizovatka u Obi dne 14. 2. 2007, od 9 do 11 hodialedod 15 do 17
hodin.
U kazdého pozorovani bylo sledovano 300 autominbil
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Tabulka 14 Vysledky rateni

Misto Potet aut Ridi & nerespektujici signal Sij Procenta
u hypermarketu
Kaufland 300 20 6,6
(dopol.)
u hypermarketu
Kaufland 300 31 10,3
(odpol.)
u vystavisg, 300 17 57
(dopol.)
U vystavist, 300 36 12,0
(odpol.)
u Obi (dopol.) 300 22 7,3
u Obi (odpol.) 300 27 9,0
celkem 1800 153 8,5

Pramérné 8,5 procentatidi¢at nedodrzuje signal & na swtelnych
kiiZzovatkdch a ohroZuji tim nejen zdravi a Zivoty swaée co je horSi, stavaji
se nebezp&nymi i pro ostatni dastniky silnéniho provozu.

4.3 Paet negipoutanychiidica

Ridi¢ motorového vozidla je kroth povinnosti uvedenych v § 4 a 5
zdkona 361/2000 Sb. dale povinen byt za jizdyipputan na sedadle
bezp&nostnim pasem, pokud jim je sedadlo powinrvybaveno podle
zvlastniho pravniho igdpisu. Neni-lifidi¢, ¢i spolujezdec za jizdy fjppoutan

hrozi mu ztrata 2 baod

4.3.1 Vlastni méreni

Pozorovani probihalo séasré s pozorovanintidi¢a respektujicich

cervené s¥tlo ,Staj"
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Tabulka 15 Vysledky rateni

Misto Podet aut Ridi & nepripoutani za jizdy Procenta
u hypermarketu
Kaufland 300 145 48
(dopol.)
u hypermarketu
Kaufland 300 121 40
(odpol.)
U vystavist, 300 156 52
(dopol.)
U vystavist, 300 138 46
(odpol.)
u Obi (dopol.) 300 149 49
u Obi (odpol.) 300 167 55
celkem 1800 876 48

Z uvedeného rareni vyplyva, Ze zhruba polovingédi¢a poruSuje 8§ 6

zadkona 361/2000 Sb.fP¢im dal wtSim paitu dopravnich prosedki roste i

nebezpei vzniku dopravnich nehod, tim Ze ge&i¢ nebo jeho spolujezdci

nepoutaji, vystavuji se velmi vdznym zgamim pii dopravnich nehodéach.

Ridi¢ce by nemgl motivovat trestni postih od policie, ale ochrambastniho

zdravi¢i zivota.
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5 NAVRHY NA SNiZENi NEHODOVOSTIV CR

5.1 Prosttedky k omezeni hlavnich dvoda dopravnich nehod

5.1.1 Prostedky ke sniZzeni nehod zfisobenych vlivem negiméiené

rychlosti

v~ s

Mezi nejdilezitéjSi prostedky proti nezodpo¥dnému pgekraovani
povolené rychlosti p&f na prvnim mist systémova opdéni motivujici
dodrZzovani maximalni stanovené rychlosti. Tato dpat ve spolupraci
s vhodnymi medialnimi aktivitami budouupobit i preventivé. Vyznamnou
roli sehraje cileny a dinny dohled policie na vSech komunikacich, a to jak
stacionarg, tak i za jizdy.

Vedle celorepublikovych dopravnich bezp®stnich akci se musi
policejni kontroly @i méfeni rychlosti pravidelé zangfit na Useky s vySSim
vyskytem dopravnich nehod. Mén frekventovana mista, vyzyvajici
k nepgimérené rychlosti, by mla byt monitorovana. Kamerovy systém,
zaznamendvajici figkroceni povolené rychlosti, musi¢é@iné a nepravidels
meénit svou polohu a zaznamenavat rychlosthéstupky.

Ptijeti bodového systému, navySeni pravomoci policteodebirani
fidicskych opraviéni na mis¢ piestupku a finaéni sankce jsou i podle
statistik dilezitym nastrojem ke sniZzeni nehodovose zmeéné chovani
piispéji kazdorané¢ opakované intenzivni medialni kampans cilem
propagace a podpory odp&¥nosti fidice. Obsahem by #ly byt zejména
faktory dodrzovani rychlosti v obcich, dodrzovaniddlenosti mezi vozidly,
monitorovani vznikajicich nggdvidanych situaci. Vyznamnym dadjklem ke
snizovani rychlosti je zpracovani rychlostnich mapo cilené policejni
kontroly a umis&ni billboarda.

Zmény by nmely nastat také B vyuce autoSkol. Draz by nEl byt
poloZzen na dodrZzovani fpdepsané rychlosti a vytv@ni navyki na

-82 -



ohleduplnou jizdu. Ochrana choidcby méla byt zabezp&ena Uupravou
komunikaci a dopravniho zklicvani.

Jednou z dalSich moZznosti by mohl byt povinny omegorychlosti,
ktery by precetl z ¢idla na dopravni znae maximalni povolenou rychlost pro
dany uUsek afidi¢ by nemohl limitovanou rychlost fgkro¢it. Jedna se o
dlouhodoby a finatiné narainy proces zejména na zavedeni omezujiciho

piistroje do automobilu a vybaveni jednotlivych dopméch zna&ek ¢idly.

5.1.2 Prostedky ke snizeni nehod pod vlivem alkoholu a drog

V oblasti pozivani alkoholu a navykovych lateki gizeni motorovych
vozidel musi jit o efektivéd cilené pmisobeni na zrnu chovéani zejména
fidica, ale i ostatnich &astniki silniéniho provozu (cyklisté a chodci).

Hlavni Uloha by ntla spaivat v potla&ovani jizdy pod vlivem alkoholu
a jinych omamnych latek proigdnictvim policie. @innym opatenim by bylo
zvySeni dohledu policie v k’mich hodinach, o vikendech atipptilezitosti
raiznych oslav, vyrei, diskoték atd. Ot by se mElo vyuzivat medialni
kamparg, predevsSim televizni spoty a intenzivni informovanik#é&akladnich
a stednich Skol.

Lektofi ve vycvikovych kurzech by #i budouci fidice dislednre
varovat @ged jizdou pod vlivem alkoholu a ukazat mozné nakied
Efektivnim prostedkem by méla byt kontrola mladychiidica a nasleda
odpovidajici sankce. Radikalnim, avSak nakladn§gienim by bylo zavedeni
propracovaného systému do tace automobilu, ktery by imd jizdou
zkontrolovat staviidice. Po analyze dechu a zkouSky refieby pristroj

vyhodnotil mozZznostidice ovladat vozidlo.

5.1.3 Snizeni pétu nehod nedanim gednosti v jizdé

Jednu z negjetrgjSich p@i¢in dopravnich nehod zavémych fridici
motorovych vozidel je nedaniipdnosti v jizé. Zakladnim opatnim v této

oblasti by néla byt Uprava dopravniho prasidi takovym zfisobem, aby na
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kiiZzovatkdch doSlo k zifghledreni a zvySeni srozumitelnosti dopravniho
zn&xeni — tim je mySleno odstrani nepotebnych informaci v podabnapg.
reklam v blizkosti dopravnihoikzeni, reflexni lemovani dopravnich zfrek,
zvyrazreni hlavni a vedlejSi silnice pomoci bilé barv§ipo na komunikaci.

Technické uUpravy by #ly zajistit dostatény rozhled do kiZovatky,
dulezitd je instalace zpomalovacich systéma vedlejSich silnicich fed
vijezdem do kiZzovatky. Méstské a delové komunikace by ne#hy byt v tomto
sméru zanedbany. Pozitivnse jevi i gestavba nebezgaych kiiZzovatek na
kruhové objezdy.

Sowasti opateni musi byt i stavelintechnické Upravy uifechodi pro
chodce doplané dozorem a dohledem nad provozem na pozemnich
komunikacich ze strany policie, z&menym jak nafridice, tak i na chodce.
Sowasre by se vyuzivaly i technické prastdky automatického zaznamu
prijezdu na signal ,Sij!“ svételné signalizaniho z&izeni.

Vychova ve Skolach a autoSkolach byélam byt zacilena na podporu
pozitivniho chovani a ohleduplnosti. Policejni delilje nutno zawgrovat na
davani gednosti v jizé vSech @astniki silnicniho provozu, tedy i cyklisit a
chodai.

5.1.4 Uprava Zzelezndnich prfejezdia a prechodi pro chodce

Pfi Gpraw ZeleznEnich pejezdi a prechodi pro chodce jsou itba
udélat takova opateni, ktera by byla jasnym a fetelnym impulsem
k zastaveni nebo pok&avani v jiz#. Zelezntni piejezdy by mly v prvni
fadé projit stavebni Upravou. Jedna séegevSim o co nejmenSi vySkovy
rozdil mezi vozovkou a #ejezdem. Frekventovanéigjezdy by ntly byt
povinné vybaveny s¥telnym signaliz&nim za&izenim a z&vorami igs celou
délku komunikace, aby se zabranilo jejich nadzvedd@vnebo objiz&ni. Na
ucelovych a mistnich komunikacich by éhy byt instalovany zpomalovaci
systémy a dopravni zihka ,Stop“.

Ceské drahy by wrly zajistit dostatény rozhled pro fidice pied
viezdem na Zelezdni prejezd. Vlakovd souprava by &ma swtelnou a
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zvukovou signalizaci upozornit na ®vbliZzici se ijezd. Neopomenutelné je
dostaténé oswtleni prejezdi.

U prechodi pro chodce, kde neni &8telna signalizace, je v prvniade
nutnd zménu umistni. Neni vhodné, kdyZz seiechod pro chodce naléza
v tésné Dblizkosti kruhového objezdu, na viceproudé koikaci bez
svételného ozn&eni apod. Instalace semaformna pechody ve mistech je
nutnosti. V gipadk, Ze to neni mozné, byl bylo dobré zajistit intenzi
oswtleni ptechodu a samotnych choilckteré bytridi¢e dostaténé upozornilo
na situaci u pechodu pro chodce. vhodné je téZ omezeni maximpbaviolené
rychlosti nebo zpomalovaci systémy, reflexni voodaré a svislé dopravni

znateni.

5.1.5 Obména vozového parku

Primérné st&i vozidla vCR je 13,5 roku a s platnosti novelizovaného
zadkona o provozu na pozemnich komunikacich a ¢asoou liberalizaci
obchodu s dovozem automobilze zahranii, bez ohledu na sté vozu, se
technicky stav vozidel projevuje na zvySeném ¢po dopravnich nehod.
NejefektivrejSim feSenim by byla Uprava sdasné legislativy a mezeni
dovozu voa podle ukitych parameti. Obnoveni ¥kové hranice
importovanych vozidel do deseti let od data vyrobytim, Ze by kazdy
automobil musel projit @islednou technickou kontrolou. To by se fst
projevilo na lep&i kvalid vozového parku CR.. Na technické kontroly by
mel prispivat stat, resp. ministerstvo dopravy. AutomgbBtarsi 10 let by
musely prochazet kazdy rok technickou kontrolou.

Dulezitym c¢lankem by m&lo byt vybudovani novych stanic technické
kontroly s modernizovatjSim vybavenim, poh prevoznych stanic, které by
méla k dispozici policie a mohla by tak zjistit skdtey stav vozidla pi
dopravnich kontrolach. Financovani by probihaloozpoitu ministerstva

dopravy a evropskych fornid
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Analyzu dopravnich nehod a nasledné vyhodnocov&ndip a moznost
dodat&né pravni UOpravy, technické uUpravy, &mu dopravniho zngeni by
mélo poskytnout zaznamenavacittaeni (tzv. gerna skinka“), které by bylo

sowasti povinného vybaveni automobilu.

5.1.6 ZlepSeni stavu pozemnich komunikaci

Pro spravce silnic by #lo byt prioritou zabezp&geni pledevSim co
nejrychlejSi opravy komunikaci nasledkem vzniklydtalamitnich situaci
v zimnim obdobi. VhodnynteSenim je i zvyrazéni krajnic a gechodi pro
chodce. Kontrola svislych dopravnich zm&k by nmela byt provadna
systematicky a planowit tzn. v ugitych casovych intervalech. Mosty,
podjezdy i jiné omezené profily musi byt zvyrany tak, aby je nebylo
mozné gehlédnout ani za sniZzené viditelnosti.

MoZnym zlepSenim stavu pozemnich komunikaci by bylaste&na
privatizace jednotlivych Usek za jejichz stav by odpovidala pé&ena
fyzicka ¢i pravnicka osoba. VSe by bylo stanoveno legislativ Naklady na
adrzbu by byly pokryty z vyéru mytného, progednictvim dotaci ze statniho
rozpaitu nebo strukturalnich fond EU. Powiend organizace by byla
zodpowdna za technicky stav vozovky a wipadk nehody by nesla
odpovidajici organizacei osoba nasledky, pokud by bylo prokazano, Ze
pticinou byl nevyhovujici technicky stav.iPnedostaténé nebo zanedbané
adrzke by byly prova@gny diferencované sankce.

Ze z&kona by se #&ba snizit nebo alespo omezit ¢etnost reklam
v blizkosti dopravniho znani, a to pedevSim ve mstech a na velice
frekventovanych mistech. 81 by byt vymezeny prostor, pruh v tité vySce

nad povrchem, kde by nesha byt umistna Zadna reklamni upoutavka.
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5.1.7 Bezpény dopravni prostor

Ze zahrandinich zkuSenosti vyplyva, Ze opganhimi souvisejicimi
s utv&enim bezpéného dopravniho prostdi lze docilit v dlouhodofsSim
casovém horizontu (asi 10 let) az 30% sniZzeni ceflkadvnasledk dopravnich
nehod. ProCR by tato statistika iedstavovala zachranutiplizné 600 Zivot
rocné.

Jednim z prvnich ukal by mélo byt zefektivreni nebo propracovanost
identifikace k lokalizaci mistcastych dopravnich nehod a intenzédi
spoluprace jednotlivych sloZzekiipodstraiovani nehodovych Usdék

Dusledrgji dbat na hustotu reklamnich ploch v ochrannychsipéch a
dusledrejSi bezpé€nostni audity na kritickych Usecich pozemnich konkami.
Pfi stavebnich ¢innostech, které zasahuji nebo omezuji svdinnosti

plynulost silnEniho provozu, by byl nutny dopravni dozor.

5.1.8 ZvySeni pouZzivani zadrznych systéimn

Zadrzné systémy (bezpeostni pasy, &tské autosed&ky) jako prvek
pasivni bezpénosti jsou ufidi¢a a z hlediska zmirdni nasledk dopravnich
nehod stale podaevany. Dbat by se o na pouzivani jiz zmiovanych
systémi predevsSim v obci a v mistech sniZzené rychlosti, kdepsojevi jejich
maximalni vyuziti. slednd policejni kontrola, adekvatni sankce
uvédomeéni ridi¢e a spolujezdic sedicich na zadnim sedadle, bgly prispét
ke kyzenému efektu. &innym prostedkem by mohl byt sitelny a zvukovy
signal, ktery by varovakidi¢e o nepouziti zadrznych systéanm{u modernich
automobihl je jiZ sowéasti vybavy). Dopravni vychovaéth zakladnich Skol a
pravidelné rekapitulace zakladnich povinnosti, ktdry dti mély rodicam —

fidi¢cam neustale fipominat.
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5.2 ZlepSeni chovéani @astnika silni¢niho provozu

5.2.1 Respekt a ohleduplnost &€astnika silni¢éniho provozu

Tato akce by se #la zamgfit na respektovani pravidel siliniiho
provozu, ohleduplnost a sniZzeni agresivniho chovaHiavni dloha by
spaiivala na spolupraci Polici€ R a jednotlivych kraj, mést, zakladnich
resp. stednich Skol. V pravidelnych intervalech (3x¢ér@) by probihaly ve
méstech seminiée, které by byly zag¥eny na psychologiitidice, zvladnuti
stresovych situaciip jizdé, ohleduplnost a mozné nasledky.

V obdobi pgedpokladaného zvySeni dopravniho provozu (prazdniny
nékteré statni svatky) by sedo s pomoci dti poukazat na rodie a ostatni
fidice k dodrZzovani platné legislativy se z&tanim na zavazné ipstupky.
VS8e by probihalo progednictvim kratkych vystoupeni, n&ixlad pri
rodicovskych sclizkach.

Pro cyklisty a chodce by informovani mohlo probifatmou reklam a
upozorrgni v novinach, formou letdk a mistnich radii. # vystavéach,
prezentaci nové radiové stanice, firmy nebo hudeblnipiny by mohlo msto
nebo obec poskytnout prostory, fipadre zlevnit najmy prostor pod
podminkou kratkého informovani vejnosti ke zlepSeni chovani a
ohleduplnosti chodic a cyklist.

M¢éstska policie by si mla vice vSimat proieSki. Neziskové dopravni
organizace by progednictvim dobrovolnych semii&, rozdavanim CD nosgi

a videokazet poukazovaly na dodrzovani pravidehiginiho provozu.
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5.3 Efektivni systémy vyuky v autoskolach

V tomto sméru je nutna zmna systému v ifistupu autoSkol
k samotnému vycviku budoucichdi¢t. Jednou z mnoha zén je prodlouzeni
doby vycviku, jak po teoretické strance, takedevSim intenziv&si ovladani
vozidla v nefastji se vyskytujicich situacich. ifkladem je jizda v noci, za
nepriznivych powtrnostnich podminek, jako je napnaledi¢i mlha, ve ngsté
pii dopravni Spice apod. DalSim ipkladem by byla mozZnost odebrani
fidicského opravani absolvenim autoSkoly do jednoho roku, jestlize
prokazatel® zavini dopravni nehodu.

Instruktori by méli byt diakladnéjSi pii teoretické paprave. Majitelé
fidicského opravani starSi 65 let by kazdy rok & podstoupit tzv. ,kondéni
jizdu“, prostednictvim které by se pravily jejich schopnosti. Motivujicim
prvkem k bezpéné jizd® by bylo snizeni povinného &eni se statnim
piispévkem za uéitou dobu bez dopravnihorestupku.

5.4 ZvySeni &innosti legislativy a PolicieCR

5.4.1 Smysluplnost intenziviéjSich dopravnich kontrol

Dopravre bezpe&nostni kontroly by mily byt planované a organizované
takovym zpisobem, ktery co nejefektivii a neji&elnéji prispéje
k respektovani platnych pravidel sitimiho provozu a eliminuje fpadné
nedostatky podmiujici zpisobeni dopravni nehody.

S vys$simi pravomocemi pro PoliciCR by méla vzniknout takova
opateni, ktera by eliminovala kor&mi jednani. Moznym navrhem by bylo
monitorovani policie pi dopravnich akcich, n&pklad audiovizualnimi

zaznamy jednotlivych policist
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Velkd role by nélezela za¥stnand@m kontrolnich Gstaf, ktefi by
sledovali jednani a mozné korémpi chovani dopravnich hlidek. Je nutné
prosazovat pisn¢jSi postihy proti nezakonnému jednani polidist

Smysluplnost dopravnich kontrol by sfigvala v tvorl® map scetnosti
vyskytu dopravnich festupki na udrovni jednotlivych kraj. Nebezpeéné
useky by byly neustale pod kamerovym dohledem nkbwotrolovany policii.

5.4.2 innost finanénich sankci

S prijetim bodového systému se zvySily pgité tresty za zaviéni
dopravni nehody nebo poruSeni pravidel siliho provozu. Takto nastaveny
systém se hinZze jevit nerovnomrny, vzhledem k finadéni situaci jednotlivych
skupin obyvatel. Pro ¢koho je pokuta 5 000,- Kvelky zasah do rozpdau,
jini nezaznamenaji ztratu. Z tohotoivbdu je nutné hledat takové sankce,
které by byly pro vSechny sociélni vrstvy vyrovnamytrestem a dostate¢
motivujici k ohleduplnosti fi fizeni. Kront pergzitého postihu by mohl byt
zaveden systém vejné¢ prosgsSnych praci. Jednalo by se régdad o
kultivaci krajiny, uklid chodnik apod.Casové obdobi a druh prace by se
odstupioval podle zavaznosti jednotlivychigstupki.
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5.4.3 IntenzivréjSi dohled nad dodrZzovanim pravnich Fedpisi

PredevSim dodrzovani pravnichgdpisi ze strany dastniki silni¢niho
provozu je jednou z hlavnich priorit ke snizeni¢po dopravnich nehod.
NejdalezitejSi funkci v tomto systému by #&ha mit policie, ktera svou
koordinovanosti a &dinnosti m& nemaly vliv na respektovani legislativBro
vyS8Si funknost by bylo vhodné zmirnit administrativni né&nmst a
odstrargni prodlev mezi udlenim sankce a vyp@danim. Intenziv&Si dohled
by mél smérovat na celorodni pravidelné dopravni kontroly a jednorazové,

i¢elné, neohlasené, kratkodobé lok&lnamsiené policejni akce.

5.4.4 Sjednoceni pravni upravyCR a EU

Ceska republika by #la problém nehodovosti z@ chéapat jako
politicky problém a zsadit ho mezi priority. Abychom nasledovali vydpjsi
staty ve vzistajici bezpenosti silnkni dopravy, mli by zakonodarci
navrhnout a pijmout legislativnhi opateni odpovidajici legislativ EU a
odstranit nedostatky v séasnych pravnich uUpravach. abaz by nEl byt
kladen na technické vybaveni a stavebni konstrukeezidel, Upravu
dopravniho zn&ni a pozemnich komunikaci, @pnéni ziskanitidi¢skéeho

opravréni a dodrzovani a vymahatelnost prava.
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6 ZAVER

Funkéni dopravni systém musi poskytovat kvalitni a fina® dostupnou
piepravu, aniz by bylo nutné pttat s jeho, dosud readn existujicimi,
negativnimi @&inky. Proto se z&naji v zahranii (Svédsko, r. 1997)
prosazovat iniciativy typu ,Vize nula®, cozipdstavuje dopravni systém bez
usmrcenych ad&zce zragnych osob. Akoli jsou i ostatni vysplé staty dost
daleko od zmianého stavu, ¥im, Ze v delSiméasovém obdobi je dosazeni
tohoto stavu realné.

Evropska komise vyhlasila ambiciézni cil, a to r&du poctu
usmrcenych na silnicich z vice nez 40 000 osob cer@000 na 50 % v roce
2010 (Bila kniha evropské dopravni politiky). K toto cili se gipojila i
Ceské republika vyhlaenim Néarodni strategie beénpsti silniniho provozu,
jejimz zangrem je snizit poéet usmrcenych v provozu na pozemnich
komunikacich na polovinu Uro¥nroku 2002, tedy 650 osob. Pro sk&ne
dosazeni tohoto cile jsou nezbytn&inn& opateni jak v oblasti zvySeni
bezp&nosti vozidel (vySSi bezgmost konstrukce a vybaveni), dopravni
infrastruktury  (modernizace, zavé&wdi dopravi-inZzenyrskych prvk
k eliminaci nehod), tak zejména wvirhzu na problematiku lidskéhoinitele.
Nezbytné je zdokonaleni a zvySenicidnosti vychovy a vycvikufidicu.
Problém je v nedostateém prosazovani prava proti nedbalosti, nekazni,
bezohlednosti aZz agresi¥it mnohych fidi¢a, kterym chybi pocit
zodpowdnosti za zdravi a zivot vlastni i ostatnichtagétniki silniéniho
provozu, jakoz i respekt a&i platnym zakomm. Tato situace je vyrazn
odliSna nap. od zemi z4padni Evropy, kde jsdidi¢ci mnohem vysplejSi ve
svém chovani — ohledupdisi vici sobé navzajem i ostatnim dastnikim

silniéniho provozu.
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