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Bodovy systém Ceské republiky a jeho vliv na
bezpecnost silni¢niho provozu

Abstrakt

Bakalaiska prace analyzuje Udaje z dopravniho odvétvi, konkrétné se zabyva
bodovym systémem Ceské republiky a jeho vlivem na bezpeénost silniéniho provozu.
Vyhodnocena jsou data pro celou Ceskou republiku a pro vybrané kraje. Kraje reprezentuji
jednotliva historicka uzemi Ceské republiky — Cechy, Moravu a Slezsko. Za Cechy byl
vybran kraj Hlavni mésto Praha, za izemi Morava kraj Jihomoravsky s hlavnim méstem
Brno a za Slezsko kraj Moravskoslezsky s hlavnim méstem Ostrava. Vyzkumu byla
podrobena nehodovost Ceské republiky, vékové skupiny pachatelit dopravnich nehod a
jejich pohlavi. Ukazatele byly zhodnoceny metodikou ¢asovych fad. U ukazatel
nehodovosti je za pomoci predikce vypocitan pravdépodobny vyvoj do budoucna.
Zpracovana data byla ziskdna od zaméstnanct Policejniho prezidia Ceské republiky a
Ceského statistického tifadu. V analytické &asti prace je vyhodnoceno, zda bodovy systém
doopravdy mé dopad na bezpecnost silniéniho provozu. V zdvéru bakalarské prace jsou

uvedeny doporuceni a ndvrhy ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu.

Kli¢ova slova: bodovy systém, trestné¢ body, bezpecnost provozu, dopravni piestupek,

doprava.



Point system of the Czech Republic and its impact on traffic
safety

Abstract

This bachelor thesis analyzes data from traffic industry, specifically it’s focused on
point system of the Czech Republic and its impact on traffic safety. The data has been
evaluated for the whole Czech Republic and selected regions. Regions represent each of the
historical areas of the Czech Republic — Bohemia, Moravia and Silesia. Region Hlavni mésto
Praha has been chosen for Bohemia, Jihomoravsky region with capital city Brno for Moravia
and Moravskoslezsky region with capital city Ostrava for Silesia. Research has been done
on the rate of accidents of the Czech Republic, age groups of perpetrators that caused a traffic
accident and their gender. Indicators have been evaluated by the time series analysis. For the
indicators of accident rate, a prediction based on the time series analysis has been done. Used
data has been acquired from the employees of the Police Presidium of the Czech Republic
and Czech Statistical Office. In the analytical part of the bachelor thesis, it is discussed
whether the point system of the Czech Republic in traffic industry had any impact on traffic
safety or not. In the conclusion part of bachelor thesis, recommendations and suggestions to

increase the traffic safety are given.

Keywords: point system, penalty points, traffic safety, traffic violation, transport.
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1 Uvod

Vysoké procento Ceské populace se kazdy den piepravuje za pomoci dopravhich
prostiedkl. Nezalezi na tom, zda se jedna o autobus, automobil, motocykl, nebo kolo,
podstatou zlstava fakt, Ze vétSina z nas n€kam cestuje a vyuzivame k tomu pozemni
komunikace.

V soucasné dobé vlastni tidi¢ské opravnéni zhruba 6,5 milionu obcanl, coz
predstavuje pies 60% populace Ceské republiky. Kazdym rokem pak ptibude téméf 100 tisic
novych vlastnikil fidi¢ského priikazu a zhruba ctyfem desetitisicim fidicli je opravnéni
odebrano z divodu porusovani piedpisi. To znamena, Ze na ¢eské silnice pripadne kazdy
rok alespon o 50 tisic fidi¢u vice.

S rostoucim poétem fidict na pozemnich komunikacich se zvysuje i riziko vzniku
dopravnich nehod, s ¢imz souvisi i snizeni bezpecnosti ¢eskych silnic. Narustajici pocet
mladych, nezkusSenych fidi¢t, stejné tak jako potifeba mladé generace pofizovat si silné
motorové stroje, které poté nedokazi ovladat, jsou dalsimi pri¢inami toho, pro¢ je na ¢eskych
silnicich stdle méné bezpecno. Poslednim takovym faktorem je pak uspéchanost dnesni
doby. Nikdo nechce stravit na cesté ptili§ mnoho ¢asu, a tak s vidinou usetieného ¢asu fidi¢i
Casto porusi maximalni povolenou rychlost, coZ v mnoha ptipadech vede az k smrtelnym
nehodam.

Dlouhodobé na uzemi Ceské republiky piasobi BESIP, oddéleni Ministerstva
dopravy, jehoZ naplni je pfevychova fidict a upozornovani na chyby, jichZ se pii fizeni ¢asto
dopousti a které vedou k dopravnim nehoddm. Posledni novinkou v boji za zvySenou
bezpecnost v dopravé je pak bodovy systém zroku 2006, ktery apeluje na zvySenou
opatrnost idict pti jizd€ pod hrozbou sankci a trestnych bodu, za které jim mtze byt odebran

jejich tidi¢sky prikaz.
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2 Cil prace a metodika
2.1 Cil prace

Cilem bakalatrské prace je za pomoci statistické analyzy zjistit vliv zavedeného
bodového systému na bezpeénost silniéniho provozu Ceské republiky. Price porovna
dosazitelna data nehodovosti Ceské republiky a tiech vybranych kraji pro ¢asovy usek z let
2005-2017, tedy z obdobi pied zavedenim bodového systému, ptes jeho zavedeni az téméef
po soucasnost. Kraje Hlavni mésto Praha, Jihomoravsky a Moravskoslezsky byly vybrany
jako zastupci historickych tzemi Ceské republiky — Cech, Moravy a Slezska. Na zakladé
zpracovanych dat bude vypoctena predikce pro roky 2018-2020. Dalsimi posuzovanymi
faktory budou vék a pohlavi pachateltt dopravnich nehod v rozmezi let 2011-2017.

Data budou ziskana z databazi Ceského statistického ufadu a Policejniho prezidia

Ceské republiky.
2.2 Metodika prace

Bakalarska prace bude slozena ze dvou ¢asti, teoretické a praktické, a vypracovana
na zaklad¢ informaci ziskanych z doporucené literatury, dostupnych zdrojii a zdkont.

Data vyuzita v praci budou podrobena analyze pomoci metodiky ¢asovych fad. Pro
vypocty v praktické Casti bakalarské prace byl pouzit program IBM SPSS 25 poskytnuty

Ceskou zemédélskou univerzitou.

2.2.1 Casové Fady

Pod pojmem ¢asova fada si predstavime posloupnost uspoiadanych udaji, které jsou
usporadany z hlediska Casu, a sice od minulosti po piitomnost. Za analyzu ¢asovych fad se
pak poklada soubor metod, s jejichz pomoci lze tyto fady popsat, pfipadné je mozné pouzit
je k ptedvidani (predikci) jejich budouciho vyvoje (Hindls a kol., 2004).

V bakalafské praci byly pouzity nasledujici elementarni charakteristiky ¢asovych

v

fad:
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Prvni absolutni diference

Absolutni diferenci prvniho fadu myslime pfiristek nebo Ubytek sledovaného
ukazatele za uréité obdobi, napf. jednoho mésice nebo roku, proti obdobi, které mu
ptedchazelo.

A=y -y, t=23..,n

Primérny absolutni prirtastek

Primérny absolutni piirtstek predstavuje aritmeticky primér vSech prvnich
absolutnich diferenci.

2 —y1) + 3 —ya) + -+ Oy — Yn-1)
n—1

El =
Tempo ristu
Nebo téz ,koeficient ristu* lze zapsat Cislem i procenty. Znazoriiuje rychlost
kladného nebo zaporného rastu hodnot v ¢asovych fadach.

Ve
k., =
‘ Yi-1

t=2,3,..,n

Primérné tempo rustu

Pod pojmem primérné tempo ristu rozumime geometricky primér jednotlivych

F= "2 O e
Yi Y2 Yn-1 Y1

Udavéa vyvoj pozorovaného ukazatele v komparaci k vychozimu (bazickému) roku.
_ 2
Yo

temp ristu.

Bazicky index

BI Yo = zaklad (baze) indexu

(Svatosova a kol., 2008).
Dalsi rysy ¢asovych rad

Pti praci s Casovymi fadami se vychazi z ptedpokladu, ze v kazdé Casové fade l1ze
nalézt nasledujici slozky:

e Trendova slozka T;,

e Sezonni slozka S;,

e Cyklicka slozka Cy,

e Néhodna slozka &;.

Yt:Tt+St+ Cf+ gt:Yt-I_ gt t=1,2,...,‘l’l
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Yt= Tt+St+ Ct

Y; = teoretickd hodnota

Pritomnost vSech slozek najednou neni nutnd, zalezi na charakteru ukazatele, ktery

je predmétem pozorovani.

Vyrovnani ¢asovych rFad

Podstatou analyzy ¢asovych fad je nalezeni vhodného trend. Trendy ¢asovych tad

popisujeme trendovymi funkcemi. Pro vybér spravného modelu se vyuziva index

determinace. Hodnoty indexu determinace se nachazeji v intervalu mezi 0 a 1. Vybrana je

v

vzdy funkce s nejvyssi hodnotou indexu determinace, je oznaCovana za nejspolehlivejsi a

nejvhodnéjsi pro naslednou predikci.
2y — yi)?
Iy — y)?

2=1-

index determinace

V bakalatské praci byly vyuzity nasledujici modely casovych fad:

Exponencialni
Kvadraticka
Linearni
Logaritmicka

Mocninna

(SvatoSova a kol., 2005).

Piedpovéd’ budouciho vyvoje

yt = a bt t=1,2,..,n,

yr=a+bxt+cxt? t=1,2,..,n,

yi=a+bx*t t=1,2,..,n,
yi = a+ b *log(t) t=1,2,..,n,
yi =ax th t=1,2..,n

Predikci budouciho vyvoje hodnot ¢asovych fad je mozné vypocitat pti dosazeni do

rovnice za proménnou t. Piedpovéd’ lze

hodnot.

spocitat pfimo pro dany bod nebo pro interval
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3 Literarni reSerSe
3.1 Historicky vyvoj silni¢niho provozu

Pocatek automobilil se ¢asto poji s datem 29. ledna 1886, kdy si Karl Benz, némecky
vynalezce, nechal patentovat prvni vozidlo pohanéné benzinovym motorem. Je nutné zminit,
ze prvni automobil byla spiSe tiikolka. O tomto obdobi se hovoii jako o ,,Pravéku
automobilt“ — obdobi, kdy se do historie zapsal prvni automobil (Cox, 2017).

Spolu s poétem automobilt se rozristal i dopravni ruch, a tak se objevily prvni snahy
o jakési fizeni dopravy. Po tehdejSich komunikacich se pohybovali koniské povozy, chodci,
tramvaje, ko€ary a nyni 1 automobily, avSak neexistovaly Zadné predpisy ¢1 zakony, které by
vymezovaly pravidla pro ucastniky provozu. Bylo tedy potifeba zavést néjakéd pravidla a
vnést mezi ucastniky provozu rad.

Roku 1919 doslo ke zfizeni prvniho dopravniho oddélené, které ¢italo na dvé stovky
zamestnanct. V ndsledujicim roce byl pouzit oddil cyklista, ktery hlidal dopravu po Praze.
S naristajicim provozem piibyvaly i prostifedky pouZzivané ke kontrole provozu, roku 1926
doslo k pouziti motocyklt a konecné v roce 1936 ziskali strazci i automobily k dohlizeni na
prazsky provoz.

Zavedeni svételné signalizace - semaforti probéhlo v Praze v roce 1927. Pozornost
se tehdy upinala pfevazné na hlavni mésto, jelikoz bylo ale nutné poradek zajistit i mimo
néj, mésta zbyla spolu s venkovem piipadla do rukou ¢etnikti. Dalsi dilezité zmény ptinesl
az rok 1953 a zavedeni Dopravnich inspektoratli Vetrejné bezpecnosti, na které byly
prevedeny veskeré ukony spojené s provozem na komunikacich. Inspektoraty byly umistény
do sidel vSech kraji a okresti. V roce 2000 byly dopravné-spravni vykony vlozeny do rukou
obecnich ufadi s rozsitenou plisobnosti.

V soucasné dobé¢, a hlavné od vstupu do EU, je kladen diiraz na kontrolu ptedpist
Vv oblasti nakladni dopravy a oblasti pfepravy nebezpecnych latek, jakymi jsou naptiklad
chemikalie (Benediktové, 2009).
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3.2 Legislativa pravidel provozu na pozemni komunikaci

3.2.1 Zakon o provozu na pozemnich komunikacich

Koncem kvétna roku 2000 vstoupil v platnost zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich. S drobnymi upravami je jeho tehdejsi znéni platné i dnes. Zakon
jako takovy poji dohromady nékolik oblasti silni¢niho provozu, jde napiiklad o vyhlasky
registru fidi¢t nebo fidic¢ska opravnéni.

Zakon upravil definice pojmu tak, jak to bylo potieba z pravniho hlediska. Noveé
predpisy tak postihly dopravni znaceni, druhy pozemnich komunikaci, ale i ucastniky

silniéniho provozu (Poslanecka snémovna parlamentu Ceské republiky, 2006).

3.2.2 Zakon o zavedeni bodového systému

Koncem zaii roku 2005 doslo k vétsi tpraveé zakonu ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich na zakladé zdkonu ¢. 411/2005 Sb., ktery pojedndva o tom, ze
nové v Ceské republice bude zaveden bodovy systém, tedy systém pro evidenci piestupki
fidi¢u. Zakon vesel v platnost v ¢ervenci nasledujiciho roku.

Dtvodem zavedeni bodového systému a spolu s nim souvisejicich pravnich Gprav
byla potieba rekonstrukce nékterych ustanoveni zikona z diivodu vstupu Ceské republiky
do EU. Jiz pied vstupem do EU navrhovala Policie Ceské republiky zavedeni systému
bodového hodnoceni z divodu zlepSeni situace provozu na pozemnich komunikacich
v zemi. Za piiklad byl uvadén bodovy systém, ktery jiz v té dobé fungoval v mnoha zemich

EU (Poslanecka snémovna parlamentu, 2004).
3.3 Divod zavedeni bodového systemu

Na jafe roku 2004 schvalila Ceska republika Narodni strategii pro bezpeénost
silnicniho provozu, jejiz Casti bylo i zavedeni bodového systému. Situace na nasich
pozemnich komunikacich nebyla pfili§ pfiznivd a nova opatieni méla pomoci k jejimu
zlepSeni. Bodovy systém tak nebyl jedinou zménou, k zakroktim doslo v oblasti dopravniho
prostiedi, vozidel, 1 lidského ¢initele.

Bodovy systém byl v Ceské republice zaveden dne 1. &ervence v roce 2006 na
zaklad¢ zakond ¢. 411/2005 Sb. a ¢. 226/2006 Sb. Vstoupenim bodového systému v platnost
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byl upraven zakon ¢. 361/2000 Sb. Zavedeny systém slouzi ke kontrole fidict, a apeluje tak
na zvySeni snahy fidict o dodrzovani dopravnich ptedpisi.

Pod pojmem bodovy systém se ukryva systém evidence bodu fidi¢h za pfestupky
jimi spachané na pozemnich komunikacich. Cim zavaznéjsi je prestupek, tim vyssi pokutu
mitize pachatel dostat, rovnéz je mu udé€leno vice bodt (viz. Priloha 1) a miize dojit k odnéti
fidic¢ského opravnéni na delsi ¢asovy usek. Ud€lovani bodu za piestupky by tak mélo slouzit
jako upominka pro fidi¢e a sice v tom, Ze by se na silnicich méli pohybovat opatrnéji, ¢imz
se |ze zaslouZit o pokles poétu dopravnich nehod (Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 2012;
Ministerstvo dopravy Ceské republiky, 2011).

Zemé, mezi které se Ceska republika zavedenim bodového systému piidala, jsou
obsazeny v tabulce 1 (Bodovy systém v zemich EU). Systém Ceské republiky je jednim z
piisnéjSich kviili maximalnimu moznému poctu bodl, které mize fidi¢ nasbirat. V§eobecné
plati, ze body se fidicim zapocitavaji dvéma zpisoby, pfi¢itam a odecitanim. Pricitani
funguje naptiklad v nasi zemi, fidi¢ tak za¢ne s nulovym poctem bodl a body mu nabyvaji
dle poctu a vaznosti spachanych ptestupkt. Vyjimkou v zapoctu bodl jsou zemé Rakousko
a Dansko, kde plati takzvany zptsob ,,3krat a dost (Tabulka 1). Pfi tfetim dopravnim
prestupku dochdzi k odebrani fidi¢ského opravnéni. Pokud spacha tidi¢ dopravni prestupek
a poté v ¢asovém rozmezi stanoveném zakony Rakouska a Danska nespacha piestupek

zadny, je mu zapis odebran (European transport safety council, 2016).
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Tabulka 1 Bodovy systém v zemich EU a jeho charakteristiky

Rok zavedeni bodového Pocet bodii v roce Metoda
Zemé EU
systému zavedeni zapocitavani

Némecko 1974 18 Pricitani
Francie 1992 12 Odecitani
Polsko 1993 21 Odecitani
Recko 1993 25 PFi¢itani

Velka
Britanie 1995 12 Pric¢itani
Chorvatsko 1996 7 Odecitani
Slovinsko 1998 18 Pricitani
Bulharsko 2000 39 Odecitani
Irsko 2001 12 Pricitani
Kypr 2001 12 PFicitani
Lucembursko 2002 12 Odecitani
Italie 2003 20 Odecitani
Lotyssko 2004 16 Odecitani
Mad’arsko 2004 18 Pricitani
Malta 2004 12 Pricitani
Norsko 2004 12 Pricitani
Déansko 2005 3X Pricitani
Rakousko 2005 3X Pricitani
Spanélsko 2006 12 Pri¢itani

Ceska
republika 2006 12 Pricitani
Portugalsko 2016 12 Odecitani

Zdroj: European transport safety council, Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu, vlastni

zpracovani
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3.4 Pozemni komunikace

Pojem pozemni komunikace pfedstavuje jeden z nejvice pouzivanych pojmi
v oblasti silnicniho prava. Piedpisy definuji pozemni komunikaci jako dopravni cestu
urcenou k uzitku vozidel a chodcti podle §2 zakona o pozemnich komunikacich (Ko¢i a kol.,
2009).

Podle 82 stejného z&kona se pozemni komunikaci déli na 4 kategorie:

1) dalnice,

2) silnice,

3) mistni komunikace,

4) Uc¢elova komunikace.

Vyse uvedené typy pozemnich komunikaci podléhaji odliSnym predpisim.
Komunikace délime do téchto kategorii dle zakonem stanovenych podminek. Pro jednotlive
komunikace plati odliSna pravidla. Lisi se naptiklad zna€enim nebo maximalni povolenou
rychlosti, dale pak za kazdy druh komunikace odpovida né€kdo jiny. Rozfazeni komunikaci
ma na starosti silni¢ni spravni fad, ktery tak ¢ini na zaklad¢é u¢inénych vyzkumu (Fastr a
kol., 2007).

Silnice a mistni komunikace se dale dé¢li do kategorii, coz pro dalnice a tcelové
komunikace neplati. Dé&leni kategorii podléha vyuziti komunikace, 1i§i se také vlastniky.
Délnice a silnice I. kategorie vlastni stat, jehoz vili kona Ministerstvo dopravy, za jejich
spravu pak odpovida Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky. Dale se vlastnictvi zbylych

kategorii a podkategorii komunikaci d€li mezi kraje a obce (Koci a kol., 2009).

3.5 Ucastnici provozu

3.5.1 Chodec

Oznacenim ,Chodec‘ se nevymezuji pouze osoby jdouci po silni¢ni komunikaci,
podle legislativy sem patii i osoby na lyzich a koleCkovych bruslich, lidé tdhnouci sanky ¢i
tlacici détsky kocarek. Déle pod toto oznaceni fadime osoby s vozikem (ru¢nim i
motorovym) pro invalidy, osoby tahnouci ruéni vozik, osoby které vedou bicykl nebo

motocykl s objemem valct do 50 cm®. V neposledni fadé& pak psi.
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Oproti fidictm, ktefi jsou chranéni vozidlem a cyklistim ¢i motorkaiim, ktefi maji
alespon helmu, nejsou chodci nijak chranéni, jsou tedy nezranitelngj$im ¢lankem silni¢niho

provozu (Besip, 2018).

3.5.2 Cyklista

Stejné jako chodec, i cyklista je ucastnikem silnicniho provozu. V tomto piipadé
hovotfime o cyklistovi jako o fidi¢i nemotorového vozidla. Na rozdil od fidi¢e nemusi
cyklista vlastnit fidi¢ské opravnéni, avSak musi znat ptedpisy a dbat na jejich dodrzovani.
V prvni fadé pro néj plati 2 zakladni pravidla, ktera plati pro kazdého fidice motorového
vozidla, a sice pravidlo Zadného z ucastnikt silni¢niho provozu neomezit a neohrozit.

Jednou zasadni véci se cyklista od chodce preci jen 1isi, hovofime u néj o povinné
vybavé kola a jeho dobrém technickém stavu. Mezi komponenty povinné vybavy patii
funk¢ni brzdy, piedni a zadni svétla a reflexni odrazky. Neplnoleti jedinci pak musi nosit

prilbu (Besip, 2018).

353 Ridi¢

Abychom mohli osobu nazvat fidicem, je nutné splnit 2 véci. Osoba musi byt
drzitelem fidi¢ského opravnéni a fidit motorové (nebo nemotorové) vozidlo. Rizeni
motorového vozidla je jesté podminéno tim, Ze k nému je potieba pravé ono fidicskeé
opravnéni.

Podle §82 odst. 1 zakona o silni¢nim provozu je mozné vydat fidi¢sky prukaz pouze
osobé, ktera splituje nasledujici podminky:

a) vek pozadovany zakonem,

b) zdravotni zpusobilost k fizeni,

c) odborna zpusobilost k fizent,

d) vlastni trvaly nebo pfechodny pobyt na izemi Ceské republiky,

e) splnéni dalSich podminek stanovené timto zakonem,

f) nesmi byt ve vykonu sankce nebo trestu zakazu Cinnosti tykajiciho se fizeni

vozidel.

Ridi¢ska opravnéni se, zjednodusené feteno, déli do 6 kategorii. Jsou jimi:

A - pro motocykly, B - pro osobni automobily, C - pro nakladni automobily, D - pro

autobusy, E - pro soupravy, T - pro traktory.
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Tyto skupiny se dale déli na podskupiny podle stanovenych parametrai (Hajek, 2008;
Ko¢i a kol., 2009).

UZsi déleni na skupiny: AM, Al, A2, A, Bl, B, C1, C, D1, D, B+E, C1+E, C+E,
DI1+E, D+E, T. Podskupiny skupiny A se déli podle vykonti motocykl. Déleni skupiny B a
skupiny C se déli podle vykonu a vahy vozidel. Skupiny D maji jako parametr rozd¢leni i
faktor délky vozidla. Ostatni spojené skupiny slouZi pro soupravy, déli se ptevazné podle

hmotnosti. Skupina T urcend pro traktory se nijak nedéli (Busta a kol., 2013).
3.6 Poruseni predpisi

3.6.1 Prestupek jako pojem

Predpokladem bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemni komunikaci je fadné
dodrzovani pfedpisti a norem o provozu na pozemnich komunikacich. Osoby, které se t€émito
pokyny netidi, se dopousti piestupkti a mély by ocekavat, ze za své €iny ponesou pravni
odpovédnost.

»Podle §2 odst. 1 zdkona €. 200/1990 Sb., o prestupcich, je piestupkem zavinéné
jednani, které porusuje nebo ohrozuje zajem spolecnosti a je za ptestupek vyslovné oznaceno
Vv tomto nebo jiném zakoné, nejde-li o jiny spravni delikt postiZitelny podle zvlastnich
pravnich predpisti nebo o trestny ¢in.“ Odpovédna je osoba i za prestupek spachany
z nedbalosti, paklize zdkon neurc¢i jinak. Skutkova podstata piestupku je casto velmi
podobna skutkové podstaté trestného ¢inu. Nebezpecnost viici spolecnosti rozlisuje, zda se
jedna o prestupek nebo trestny ¢in.

DovrSenim véku 15 let se stdva osoba odpovédnou za spachani prestupku. Za
poruSeni povinnosti ulozené pravnické osobé odpovida €loveék, ktery mél za pravnickou
osobu jednat a nebo za ni jednal. Pokud jde o jednani na ptikaz, zodpovédna je osoba, ktera
prikaz vydala.

Za prestupek Ize ulozit sankce:

a) napomenutim,

b) pokutou,

c) zékazem ¢innosti,

d) propadnutim véci,

e) zakazem pobytu.
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Druh sankce se zvoli na zakladé toho, jaky prestupek osoba spachala. Posuzovanymi
faktory jsou naptiklad z&vaznost pirestupku, zplisob spachani, nasledky, nebo okolnosti

spachani (Busta a kol., 2013).

3.6.2 Prestupky a trestné ¢iny v dopravé

Jak jiz bylo zminéno, za piestupek se povazuje nedodrZzovani bezpecnosti a
plynulosti provozu na pozemni komunikaci. Poruseni pfedpisti je hodnoceno jako delikt —
prestupek, za ktery hrozi fidici trest. Dle vaZznosti situace se mize jednat i o trestny ¢in.

Ptikladem odliSeni trestného ¢inu od piestupku mize byt fizeni s alkoholem v krvi.
Pokud je tidi¢ podroben dechové zkousce, jejiz vysledek odhali mnozstvi alkoholu v Kkrvi
mensi nez 0,3 promile, jedna se o prestupek. Hladina alkoholu v krvi mezi 0,3 a 1 promile
je stale hodnocena jako piestupek, v tomto ptipadé je ale hodnocena 7 body. Pokud je fidi¢
ptistizen s hladinou alkoholu v krvi vys$si nez 1 promile, jedna se o trestny ¢in. Sankce se
V obou piipadech li$i, na trestny ¢in je nahlizeno pfisnéji, fidi¢i tedy hrozi vyssi pokuta, ale
i odnéti svobody (Beran, 2014).

Mezi Casto spachané prestupky patii provoz vozidla bez pojisténi odpovédnosti za
Skodu zptisobenou jeho provozem, nepiedlozeni dokladu o pojisténi odpovednosti za skodu
zpiisobenou provozem vozidla piislusnikovi Policie Ceské republiky a neodevzdani
patiicnych dokument (osvédceni o technickém stavu vozidla, statni poznavaci znacka)
pfislusnému organu v pfipadé zaniku pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplsobenou
provozem vozidla. Spousta fidi¢i tyto véci zanedbava a dochdzi tak tedy zbytecné

Kk poruseni zakona (Busta a kol., 2008).

3.6.3 Trestny ¢in jako pojem

Trestné Ciny jsou klasifikovany jako nejzavazné€jsi poruSeni predpisti na pozemnich
komunikacich. ,,Podle zdkona ¢. 40/2009 Sb., trestniho zakoniku, ve znéni pozdéjsich
predpist, trestnym ¢inem je protipravni €in, ktery zakon oznacuje za trestny a ktery vykazuje
znaky uvedené v takovém zakoné.”“ Dale trestné ¢iny délime na pieiny a zloCiny. Mezi
preciny fadime nedbalostni trestné ¢iny a imyslné trestné ¢iny, za néZ pachateli hrozi trest
odnéti svobody do vyse 5 let.

Mezi ptipady trestnych ¢inti se fadi naptiklad usmrceni z nedbalosti, ublizeni a tézké
ublizeni na zdravi znedbalosti, neposkytnuti pomoci nebo mafeni vykonu ufedniho

rozhodnuti a vykazani. Neposkytnuti pomoci je ¢astym trestnym ¢inem, jehoz spachani si
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fidi¢i ani neuvédomuji. Zastavit u nabouraného vozu ¢i nehody a ujistit se, Ze byla pfivolana
pomoc, policie a nebo Ze jsou vSichni zacastnéni v pofaddku je pfitom obcanskou povinnosti

kazdého z nas (Busta a kol., 2013).

3.6.4 Tresty

JelikoZ ne vSichni fidi¢i motorovych vozidel jezdi na pozemnich komunikacich
ukaznéné a podle predpist, existuji tresty, aby fidi¢e k ukaznéné jizdé motivovaly. Trestné
¢iny jsou hodnoceny pfisnéji, nez je hodnocena vétSina prestupkl. Prestupek jako je tieba
jizda bez zapnutych svétel u vozidla 1ze vytesit pokutou na misté bez nasledného zapsani do
trestniho rejstiiku. Trestné Ciny maji ve vétsSiné pripadi jeste soudni dohru, u nékterych hrozi
pachatelim 1 odnéti svobody.

Mezi tresty za prestupky fadime udéleni pokut, napomenuti nebo zdkaz vykonu
¢innosti. Za trestné Ciny lze ulozit tresty jako doméci vézeni, obecné prospéSné prace,
penézité tresty, zakaz vykonu ¢innosti a odnéti svobody. Zakaz vykonu ¢innosti a pokuty
jsou tedy platnym trestem za piestupek i trestny ¢in. Pokuty se bézné pohybuji v rozmezi
radu tisicti az desetitisicll, u trestnych Cinti se ale mohou vysplhat az na fady desitek miliond.
Zakaz vykonu ¢innosti za piestupky se pak pohybuje primérné v rozmezi 6 az 12 mésicu,

lze vSak udé¢lit zdkaz vykonu ¢innosti az do 10 let a to za trestny ¢in (Busta a kol., 2013).

3.6.5 Spravni Fizeni

Spachani prestupkii se fe$i vramci spravniho fizeni, které vede ufad obce
s rozsifenou paisobnosti. Také jej miize vést piislusnik Policie Ceské republiky zasahujici na
misté. Spravni fizeni délime na 3 druhy, jsou jimi fizeni blokové, piikazni a standardni
(nezkracené). Rizeni se od sebe li§i napiiklad vysi pokut nebo rychlosti projednani
prestupku.

Blokové fizeni je takové fizeni, které lze vyfesit na misté. Podminkou je spolehlivé
zajisténi prestupku a ochota obvinéného zaplatit pokutu, zaroven musi platit, Zze prestupek
nelze fesit pouze domluvou. Podstatou tohoto fizeni je, ze se proti nému nelze odvolat.
Pokud fidi¢ souhlasi s zaplacenim pokuty, fizeni tim konéi a rozsudek nabyva platnosti.
Kazdy ma pravo s udélenim pokuty nesouhlasit, v takovém ptipad¢ je pak mozné piestupek
projednat ve spravnim fizeni.

Rizeni piikazni se na rozdil od fizeni blokového neda vytesit na mist&, zarovefi se

obvinény v jeho Uvodni fazi nema jak k ptestupku vyjadrtit. Pro ptikazni fizeni plati, ze
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neexistuje pochybnost o nevinnosti pachatele a ze situace nebyla vyfeSena v blokovém
fizeni. Ud€leni ptikazu o pokuté se lze branit takzvanym odporem, ktery musi obvinény
podat do 15 dni ode dne doruceni piikazu. Pokud neni odpor podan, nebo neni podan vcas,
rozsudek nabyva pravomocného rozhodnuti. V ptipadé véasného podani se pak prestupek
fesi ve standardnim spravnim fizeni.

Poslednim druhem fizeni je fizeni standardni, neboli nezkracené. Logicky v tomto
ptipadé plati, ze fizenim nezkracenym je takové fizeni, které nebylo vyieSeno v blokovém,
nebo pfikaznim fizeni. Tento druh spravniho fizeni se fesi nejdéle a déli se na faze:

e piedvolani k podani vysvétleni,
e Obvinéni konkrétni osoby,

e (stni jednani o prestupku,

e vydani rozhodnuti,

e odvolani (Beran, 2014).

3.7 Registr Fidicu

Ve vetejné sprave slouzi registr fidi¢lt jako informacni systém k evidenci udaji o
fidi¢ich na zéklad¢ §37 zakona €. 56/2001 Sb. Spravci registru #idict jsou obecni Gifady obci
s rozSifenou plsobnosti. Jako jedini jsou opravnéni editovat udaje o prestupcich, udélenych
bodech, nebo odebranych fidi¢skych opravnénich fidict a to na zaklad¢ natizeni €. 3821/85
0 zdznamovém zatizeni v silni¢ni doprave.

V registru se nachazi informace o osobnich udajich fidicd, jez jsou uvedeny
v fidi¢skych prikazech. Dale registr eviduje pocet vydanych fidi¢aka, jejich rozdéleni do
skupin a podskupin, vymény prikazl, spachané prestupky nebo informace o stavu bodl
fidi¢a veetné bodu odeétenych (Novotny, 2006).

Vypis z registru je mozné ziskat pouze na zaklad¢ pisemné Zzadosti. Fyzické osoby
mohou ziskat pouze informace, které se tykaji jich samotnych, v ostatnich ptipadech slouzi
Vypisy z registrii soudim, organim statni spravy, obcim a nebo v trestnim fizeni (Schroter,
2006).

Veskera existujici evidence o fidi¢ich v registru fidica je vedena v centralnim
registru fidict, ktery je také informacnim systémem, a jehoZ spravcem je Ministerstvo
dopravy. K centralnimu registru ma ptistup také Ministerstvo vnitra, policie, Bezpe¢nostni

informa¢ni sluzba a Vojenska policie. Z centralniho registru smi ministerstvo a ostatni

24



instituce vydavat pouze takové informace, které jsou uvedené v fidi¢skych opravnénich
(Leitner a kol., 2012).

3.8 Integrovany zachranny systém

Kooperace na zptsob integrovaného zachranného systému u nds zacala fungovat
koncem 90. let 20. stoleti, jednalo se tehdy o pfedchiidce dnes$niho systému. V soucasné dobé
je integrovany zdchranny systém vymezen zakonem ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném
zachranném systému a je definovan jako ,,efektivni systém vazeb, pravidel spoluprace a
koordinace zachrannych a bezpecnostnich slozek, organti statni spravy a samospravy,
fyzickych a pravnickych osob”. Duvodem ke vzniku tohoto systému bylo zlepSeni
spoluprace slozek, mezi které se fadi naptiklad policisté a hasi¢i, pii feSeni mimotradnych
udalosti. Mezi mimotadné udalosti pak fadime dopravni nehody nebo ptirodni katastrofy
(pozary, povodng¢).

Slozky patfici do zdchranného integrovaného systému se déli na zakladni a ostatni.
Policie Ceské republiky, zdravotnicka zichranna sluzba, Hasi¢sky zachranny sbor Ceské
republiky (profesiondlni hasici) a jednotky pozarni ochrany (dobrovolni hasi¢i) spadaji mezi
slozky zékladni, coZ znamend, ze musi drzet neustdlou pohotovost a v ptipadé nahlaSeni
mimotradné udalosti musi byt schopni zasdhnout. Do slozek ostatnich pak fadime vojaky,
meéstské a obecni policisty nebo naptiklad piislusniky horské sluzby. Pii zisahu u
mimofadné udalosti je Hasi¢sky sbor CR hlavnim koordinatorem integrovaného
zachranného systému, jeho ptislusnici tedy v misté zasahu veli prislusnikiim ostatnich sbort

(Michalickova, 2017).
3.9 Preven¢ni akce a kampané

3.9.1 Chodci nejsou nesmrtelni

Tato akce spada pod kampan neziskové organizace ,, Ty to zvladnes*, ktera funguje
pod zastitou asociace Zachranny kruh. Ty to zvladneS se zamétuje hlavné na zadchranaiské
subjekty. V roce 2016 fesili problematiku spravného chovani pii dopravni nehodé a zachrané
zivota. Kampani Chodci nejsou nesmrtelni spustili v roce 2017, jejim cilem bylo spravit
vefejnost o nebezpeéi, které hrozi chodciim, ale i o nebezpedi, které chodci piedstavuji pro

ucastniky silni¢niho provozu. V reklamnich spotech, které propaguji na socialnich sitich a
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internetu a které maji sledovanost v fadech milioni divakd, ukazuji nejéastéjsi pric¢iny
vzniku nehod, kterych se chodci ucastni. Jeden z reklamnich spott se zabyva problémem
,,absolutni ptednosti chodct na ptechodech®. Jedna se 0 mytus, coz ale velka ¢ast vefejnosti
stale nevi. Néaklady na chod této kampané se pohybuji kolem 4 miliontt K¢ (Ty to zvladnes,
2017).

Obrazek 1 Logo Ty to zvladnes

T
A NES
Zdroj: https://www.tytozvladnes.cz/

3.9.2 #nepozornostzabiji

Stejné tak jako jiné kampané, i tato se pokousi dostat do povédomi fidi¢l a upozornit
je na chyby, které délaji. Akce zaititéna BESIPem od MDCR se snazi §ifit informace o tom,
ze by se béhem jizdy méli fidi¢i vénovat pouze fizeni. Az 20% nehod je kazdorocné
zpisobeno Fidi¢i, ktefi si nehlidali provoz na pozemnich komunikacich. Castym
zapri¢inénim takovychto nehod je pak pouzivani mobilniho telefonu za jizdy, coz je
z hlediska bodoveého systému vnimano jako piestupek. Pro t¢ely kampané byly vytvotreny 2
televizni spoty, ve kterych si rodice za jizdy piSou se svymi détmi, na coz i doplati. DalSimi
médii pro Sifeni této bezpecnostni kampané jsou internet a radio, ve kterém bézi reklama

s upozornénim. Celkové naklady na kampan sahaji k 40 milionaim K¢ (Besip, 2018).

Obrazek 2 Promo¢ni material ke kampani #nepozornostzabiji

Zdroj: https://lwww.ibesip.cz/Akce-a-kampane/Kampane/nepozornostzabiji
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3.10 Bodovy systém

3.10.1 Hodnoceni prestupki

Bodovy systém je systém slouzici k evidenci a zapocteni prestupkli na pozemnich
komunikacich, jeho podstatou je pficitani bodii az po stanovenou hranici. Pfi dovrSeni
zakonem stanoveného poctu bodl (12) dochézi k odebrani fidi¢ského opravnéni.

Systém je veden obecnimi ufady obci s rozsifenou pisobnosti podle mista trvalého
bydlisté fidice a vkladaji se do n&j vSechny zdznamy piestupki na silni¢ni komunikaci, které
jsou dle zdkona bodové hodnoceny. Tato stanoveni plati i pro cizince.

Neni pravidlem, ze kazdy dopravni piestupek bude ohodnocen né&jakym poétem bodu
(viz. Ptiloha 2). Podle zakona se eviduji jen n¢které piestupky, jedna se predevsim o vaznéjsi
poruseni pravidel silni¢niho provozu (napf. jizda pod vlivem omamnych latek).

K evidenci bodi uradem dochazi v momenté, kdy rozsudek o piestupku nabyva
pravni moci, coz je zpravidla do 5 dnli od tohoto rozhodnuti (rovnéz musi fidi¢ do 5 dnt
odevzdat své fidi¢ské opravnéni, pokud dosahne poctu 12 bodi a je vyzvan k jeho
odevzdani). Policie a obecni policie maji povinnost Gfad bez zbyte¢né ¢asové prodlevy
informovat o spachani prestupku, ulozeni pokuty a odebrani bodt pachateli prestupku.

Diilezitym faktem pfi zapocitdvani bodi je, Ze se body pii spachani vice prestupkt
nescitaji. Pokud tedy fidi¢ porusi naptiklad 3 predpisy, bude mu dle zakona odecten pocet
se vede s pachatelem spolecné fizeni. Podminkou vsSak je ¢asové rozpéti, ve kterém se
prestupky udaly, a sice 3 mésice. Za toto obdobi tedy miize fidi¢i byti odecteno mnoZzstvi
bodi rovné nejprisnéji postizitelnému z pirestupk, které spachal (Beran, 2014).

V soucasné dobé¢ se prestupky na provoznich komunikacich dé€li do 5 kategorii dle
bodového hodnoceni. Jedna se o kategorie za 7, 5, 4, 3 a 2 body (viz. Ptiloha 1) (Mazanek,
2018).

3.10.2 Odpocet bodi

Spachanim nékterého z ptfestupkli ohodnocené¢ho trestnymi body se fidi¢i body
pficitaji. Rovnéz se ale fidi¢i mohou body odecist, paklize se po zdkonem stanovené casové
obdobi nedopusti Zzadného piestupku nebo trestného ¢inu zafazeného do bodového

hodnoceni.
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Podle silni¢niho zakonu mohou byt fidi¢i odecteny 4 body, pokud se po dobu 12
meésicti nedopusti zddného prestupku. Dalsi 4 body se fidici odecitaji po ubéhnuti lhaty 24
meésici, do které se pocita predchozich 12 mésicu, za které byly fidic¢i odecteny prvni 4 body.
Za dalSich 12 mésicl, celkem tedy za 36 mésici, jsou fidi¢i odecteny vSechny zbyvajici
body. Odecet provede Gtad s rozsifenou plisobnosti nejpozdéji do 3 dnl ode dne, kdy fidici
vznikl narok na odpocet. Do doby odpoctu bodii se nezapocitava obdobi, kdy je pachatel ve
vykonu trestu, prijde-li tedy fidi¢ o fidi¢ské opravnéni na dobu 6 mésict za n¢jaky dopravni
prestupek, 12 mési¢ni obdobi bez thony se zacne pocitat az po vyprSeni této 6 mésicni lhity
a po navraceni fidi¢ského opravnéni.

O odeCtu vsech 12 boda fidice pisemné informuje obecni ufad s rozsifenou
pusobnosti nejpozdéji do 5 dnli ode dne, ke kterému byl zaznam o odecteni bodi proveden
v registru fidi¢a (Schroter, 2006).

Dalsi moznosti snizeni poctu bodu fidict schvalenou zakonem je absolvovani skoleni
bezpecné jizdy ve stiedisku bezpecné jizdy. Dle zédkona ¢. 374/2007 Sb. a vyhlasky c¢.
156/2008 z roku 2008 ma fidi¢ moznost zi¢astnit se Skoleni, za které mu, v ptipadé zdarného
absolvovani pfi zakonem vymezenych podminkach, mohou byt odecteny 3 body. Aby se
mohl fidi¢ zicastnit Skoleni bezpecné jizdy, musi splnit podminku, podle které nesmi mit
v den dokonceni Skoleni v registru vice nez 10 bodl za spachéni dopravnich ptestupkd.
Zaroven nesmi mezi t€émito prestupky byt zadny ¢in hodnoceny 6 a vice body, patii sem tedy
prestupky hodnocené nejvyse 5 trestnymi body.

Aby se tidi¢ mohl zicastnit Skoleni bezpecné jizdy, musi si podat zddost doplnénou
0 aktualni vypis s jeho bodovym hodnocenim. Skoleni pak fidi¢ mize absolvovat pouze
jednou za dobu 12 po sobé¢ jdoucich mésicti. Kurzy je mozné absolvovat pouze ve vybranych
stiediscich, po jejich dokonceni ma fidi¢ 30denni lhiitu, ve které mize zazadat o odecet bodt.
Po 30 dnech pozbyva splnéni skoleni platnosti a Fidi¢ ztraci narok na odecet bodu. S timto
Skolenim se tedy fidi¢ mlize zbavit az 7 bodl za rok, pokud vydrzi 12 mésict jezdit bez

prestupkt (Kovalc¢ikova a kol., 2011).

3.10.3 Dovrseni 12 bodi a zpétné ziskani Fidi¢ského opravnéni

Informace o bodech fidicl a jejich evidenci zpracovavaji ufady obci s rozsifenou
pisobnosti. Pii evidenci prestupku, kterym fidi¢ dovrsi hranice 12 bodu, je povinnosti

daného utadu tidic¢e pisemné nebo elektronicky kontaktovat a vyzvat jej k odevzdani jeho
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fidi¢ského opravnéni, rovnéz ufad o vzniklé situaci informuje ministerstvo (Bodovy systém,
2017).

Paklize neni mozné fidi¢i oznameni o ztraté zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel
dorudit do vlastnich rukou, lze pouzit takzvané doruceni fikci ¢i povéfit opatrovnika, jehoz
ukolem bude ozndmeni dorucit. Patym dnem od doruceni oznadmeni ztraci ptislusny tidi¢
platnost svého fidi¢ského opravnéni. Ztrata zplisobilosti fizeni motorovych vozidel plati pro
vSechny skupiny a podskupiny fidi¢ského opravnéni, které fidi¢ vlastni (Beran, 2006).

Proti odebrani fidi¢ského opravnéni za dosazeni poctu 12 bodl se lze branit
takzvanou namitkou proti dosazeni 12 bodi, jiz se ifady musi zabyvat. Pro uspéSné podani
namitky je fidiCovou povinnosti ndmitku podat do 5 pracovnich dnli od obdrzeni vyzvy o
odevzdani fidi¢ského opravnéni zaslané Uradem s rozsifenou pusobnosti. Dokud neni o
namitce pravomocné rozhodnuto, fidi¢ je opravnén si fidi¢sky pritkaz ponechat a dale tidit
motorové vozidlo na silni¢nich komunikacich (Bodovy systém, 2017).

Ke ztraté, nebo lépe feceno k ,,odnéti” fidicského opravnéni mize dojit v nékolika
situacich:

a) odnéti z divodu zdravotni nezpusobilosti,

b) odnéti z divodu ztraty odborné zptsobilosti,

€) odnéti z divodu vykonu trestu nebo sankce zakazu fizeni vozidel,

d) odnéti z divodu dosazeni 12 bodu.

Vyjimecnou situaci je pak ta, kdy se drzitel fidi¢ského opravnéni dobrovolné¢ vzda.

Utad s roziifenou plisobnosti miize nafidit pozastaveni drZitelova fidi¢ského
opravnéni jako predbézné opatfeni v pfipade, Ze je sftidiCem vedeno fizeni o omezeni,
podminéni nebo odnéti jeho opravnéni k fizeni motorového vozidla. K podobné situaci
dochazi zejména v piipadé, kdy je fidi¢ podeziely ze zdravotni nezptsobilosti k fizeni a
Vv ptipad¢é nepozastaveni jeho fidi¢ského opravnéni by mohlo dojit k ohrozeni bezpeénosti
provozu na pozemnich komunikacich.

Zakon o silnicnim provozu upravuje Ctyfi pripady, kdy lze fidi¢ské opravnéni
navratit:

a) pominuti divodu odnéti fidi¢ského opravnéni pro ztratu zdravotni zptsobilosti,

b) pominuti davodu odnéti fidi¢ského opravnéni pro ztratu odborné zpusobilosti,

c) uplynuti doby trestu nebo sankce zakazu fizeni motorovych vozidel,
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d) uplynuti doby, kdy tidi¢ pozbyl fidi¢ské opravnéni z divodu dosazeni 12 bodu
(Beran, 2014).

3.11 Navrhy na zmény

Jako v kazdém jiném pramyslu, i v tom dopravnim dochdzi k neustalym zménam.
Upravou, o které se mluvi jiz ndkolik let, si méa projit bodovy systém, aktivné se ale hovoii
1 0 zménach v systému autoSkol. Zvazované zmény jsou podminény snahou o zlepSeni
bezpecnosti v dopravé na pozemnich komunikacich.

V otézce problematiky bodového systému se souc¢asny ministr dopravy jiz nékolikrat
zminil o zménach, které on a jeho kabinet chystaji. Jmenovité se jedna napiiklad o snizeni
poctu bodovych kategorii za prestupky, z souCasnych péti by nové meély zlstat pouze
kategorie tfi. Kategorie hodnocené ¢tyimi, Sesti, a nebo nula body. Divodem k tomuto kroku
je zjednodusSeni systému. V rdmci zmén by tak mensi piestupky byly hodnoceny mirnou
finan¢ni pokutou, nebo feseny domluvou. Nove by také mohlo platit, Zze pokud fidi¢ projede
dvakrat na Cervenou, piijde o fidi¢ské opravnéni. V kone¢ném dasledku by kabinet ministra
dopravy chtél docilit toho, ze si nova opatieni posviti na fidice, ktefi hrub& porusuji dopravni
predpisy, zatimco spousté fidict ulehli, protoze drobné, neohrozujici ptestupky budou
trestany mirné (Ceska tiskova kancelat, 2019).

Druhou oblasti dopravy, kterou v nejblizsich letech snad ¢ekaji restrukturalizaéni
zmény, je oblast autoskol a s ni spojena skupina mladych fidi¢u. Vysoké procento nehod je
zavinéno prave Cerstvymi absolventy kurzi autoskol, ktefi nemaji dostatek zkuSenosti
s ovladanim motorového vozidla. Z tohoto divodu se zacalo hovotit o fidiéském opravnéni
,»ha zkousku®, systému, ktery se jiz osvéd¢il ve Velké Britanii. Cely systém by mél fungovat
tak, Ze novy fidi¢ dostane fidi¢ské opravnéni na zkousku na dobu 2 let. Pro toto obdobi pro
ngj plati dvakrat piisngjsi predpisy, tedy alespoii co se tyée bodového hodnoceni. Ridi¢im
na zkouSku tedy staci zisk pouhych 6 bodl, aby pfisli o fidi¢sky prikaz. Z divodu
dvojnasobného poctu bodl za prestupky by tak ke ztrat€ opravnéni stacilo prekroceni
rychlosti 0 20 km/h. Cilem pfipravovanych zmén je tak opét zlepSeni bezpecnosti silni¢niho
provozu. Ridiésky prikaz na zkousku je viak v rozporu s Ustavou, dle které by kazdy ¢lovek
mél byt za prestupek postizen stejnd, neni tedy jisté, zda a kdy bude v Ceské republice

zaveden.
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Dalsi dv¢ navrhovana opatieni pro mlad¢ fidice jsou jizda pod dohledem a povinna
ucast ve vzdélavacich kurzech i po zddrném ukonceni autoskoly. Zac¢inajici fidi€ by tak prvni
rok mohl fidit pouze pod dohledem zkusené&jsiho fidice, napf. rodi¢e nebo starsiho piitele
s fidi¢skym opravnénim. Co se tyce vzdélavacich kurzi, tento systém funguje v Rakousku,
kde se tidi¢ i po absolvovani autoskoly musi ucastnit dalsich kurzt pro zlepseni jiz nabytych

znalosti (Bezpeéné cesty, 2018).
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4 Prakticka ¢ast

4.1 Rozbor vlivu zavedeni bodového systému na vyvoj nehodovosti na

tizemi CR a ve vybranych krajich

Bakalai'ska prace nejprve pracuje s tdaji celkového poétu nehod na uzemi CR a ve
vybranych krajich. Ty byly vybrany tfi a jsou jimi kraj Hlavni mésto Praha jako zastupce
Cech, Jihomoravsky kraj jako zastupce Moravy a Moravskoslezsky kraj jako zéastupce
Slezska. Udaje o nehodovosti byly zpracovany z dat Ceského statistického tfadu. Pro
vypocCty byla pouzita data z rozmezi let 2005 az 2017, ktera jsou obsazena v tabulce 2 spolu
s vypocty elementarnich charakteristik ¢asovych fad. Pro roky 2018 az 2020 byla vypoétena

predikce z ¢asového rozmezi od roku 2009 do 2017.

Tabulka 2 Vyvoj poétu dopravnich nehod v CR v letech 2005-2017 véetné elementarnich

charakteristik

Nehodovost Ceské republiky
Rok |Pocet nehod Al k, BI
2005 199 262 / / 100%
2006 187 965 -11 297 0,943|94,331%
2007 182 736 -5229 0,972(91,706%
2008 160 376 -22 360 0,878 80,485%
2009 74 815 -85 561 0,466 | 37,546%
2010 75522 707 1,009 (37,901%
2011 75137 -385 0,995 37,708%
2012 81404 6 267 1,083 (40,853%
2013 84 398 2994 1,037 (42,355%
2014 85 859 1461 1,017 (43,088%
2015 93 067 7 208 1,084 (46,706%
2016 98 864 5797 1,062 (49,615%
2017 103 821 4957 1,050(52,103%
Primér 115633 | -7 953,417 0,947 | 58,031%

Zdroj: Cesky statisticky tfad, vlastni zpracovani
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V tabulce 2 jsou zaznamenany poéty nehod v CR za jednotlivé roky obdobi 2005 az
2017. V asovém intervalu od roku 2005 do roku 2017 doglo na uzemi CR k 1 503 226
dopravnim nehodam, to je v praméru 115 633 dopravnich nehod na jeden rok. V roce 2017
doslo k 103 821 nehodam, podle vypoctu prvnich absolutnich diferenci to je o 95 441
dopravnich nehod mén¢ nez v roce 2005. Dle bazického indexu se tedy pocet dopravnich
nehod v CR za rok 2017 snizil 0 47,89% oproti roku 2005. Primérné tempo riistu pro celou
casovou fadu vychazi 0,947, mezirocné by tedy mélo dochazet k 5,3% poklesu poctu
dopravnich nehod. Z pramérné hodnoty prvnich absolutnich diferenci vyplyva, ze pramérny
ro¢ni pokles poctu nehod odpovida ¢islu -7 953,417. Skutecné hodnoty ale neodpovidaji
vypoctenym hodnotam z dtivodu extrémnich vykyvi hodnot v roce 2009.

V roce 2009 vesla v platnost novela zakona tykajici se hlaseni dopravnich nehod.
Nové tidi¢i musi nahléasit dopravni nehodu pouze v ptipadé€, ze dojde k umrti ¢i zranéni
ucastnikti nehody nebo zptisobena Skoda prevysuje hodnotu 100 000 K¢&. Po zavedeni novely
doSlo k zasadni zméné systému pro zdznam nehod, kterd se v roce 2009 projevila na
dopravnich statistikdch nehodovosti.

Absolutni diference prvniho stupné pro rok 2009 se rovna -85 561, to je zaroven
nejvyssi vypoctenou diferenci pro celou ¢asovou fadu. Tempo rustu poctu dopravnich nehod
za rok 2009 je 0,466. V porovnani s rokem 2008 bylo tedy zaznamenano o 53,3% nehod
mén¢. Hodnota bazického indexu 37,546% tika, ze oproti vychozimu roku ¢asové fady doslo
K snizeni poétu dopravnich nehod 0 62,454%. Podle vypoc¢tenych hodnot je ziejmé, Ze v roce
2009 byly zaznamenany nejvétsi zmény nehodovosti v doprave.

V tabulce 3 jsou uvedeny modely trendi ¢asovych fad. Po provedeni vypoéti
v programu IBM SPSS 25 byla zvolena kvadraticka funkce jako nejvhodnéjsi. Diivodem pro
vybér kvadratické funkce je index determinace, ktery v jejim ptipadé dosahuje nejvyssi
hodnoty, a sice 0,854, jak vyplyva z tabulky 3. Na zaklad¢ vybéru funkce byla grafem 1
proloZena kvadraticka spojnice trendu. Uprava legislativy se v grafu 1 projevila vysokym
propadem hodnot v roce 2009. Pfi¢inou odchylky kvadratické spojnice trendu od vyvoje
nehodovosti na uzemi Ceské republiky je kratkost ¢asové fady, kde 30,77% pozorovani (4
z 13 pozorovani) pochazi z doby pired rokem 2009, kdy doslo ke zménam legislativy, které

ovlivnily statistiky nehodovosti.
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Tabulka 3 Volba trendového modelu pro vyvoj nehodovosti CR v rozmezi let 2005-2017

Typ funkce R? Trendova funkce

Linedrni 494
nearn! 0,49 y' = 176 222,385 — 8 655,659

y' =205 672,905 — 51 902,858 In(x)
y' = 254182 — 39 839,505x + 2 227,418x2
y' = 209 821,299x 0384
y' = 166 864,642 * (—0,063%)

Logaritmicka 0,686

Kvadraticka 0,854

Mocninnd 0,599

Exponencidlni| 0,410

Zdroj: vlastni zpracovani

Graf 1 Trendova funkce vyvoje nehodovosti CR v rozmezi let 2005-2017
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Zdroj: Cesky statisticky ufad, vlastni zpracovani

Pro casovy usek od roku 2018 do roku 2020 byla vypoctena predikce poctu
dopravnich nehod na tizemi CR z dat uvedenych v tabulce 2. Vypoéty byly provedeny
v programu IBM SPSS 25. Oblast dat pro vypocteni predikce byla zkrdcena na obdobi mezi
lety 2009 az2017. Diivodem ke zkraceni oblasti dat byla zména legislativy, kterd méla dopad
na dopravni statistiky vedené Policii CR a Ministerstvem dopravy CR. Data pied rokem

2009 dosahuji az dvoundsobnych hodnot, nez data od téhoZ roku. Pozorovana ¢asova fada
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¢ita tfinact pozorovani, z nichz ¢tyfi jsou z doby pied rokem 2009. Jedna se tedy o vice nez
30% pozorovanych dat. Pfi takovém mnozstvi dat sextrémnimi vykyvy hodnot v kratke
casové tadé by pifi vypoctu predikce mohlo dojit k chybnym vysledkim. Pouziti dat
Z ¢asového rozmezi 2005 az 2009 by mohlo vést k chybnému vybéru typu trendové funkce,
z toho diivodu je predikce vypoctena pouze z ¢asového obdobi let 2009 az 2017.

Pro vypocet predikce byla zvolena funkce kvadraticka s indexem determinace 0,986.
Index determinace a rovnice trendové funkce jsou uvedeny v tabulce 4. V tabulce 5 jsou
zaznamenany bodové a intervalové hodnoty pro piedvidany vyvoj nehodovosti na izemi CR
Vv letech 2018 az 2020. Z vypoctenych bodovych hodnot vychazi, ze predikce pocita
s nartistem podtu dopravnich nehod na tGzemi CR v letech 2018-2020. Vypodteny rust
hodnot ma vyssi tempo rastu nez piredeslé roky. V roce 2017 se zvysil pocet dopravnich
nehod oproti roku 2016 0 4 957. Rozdil mezi roky 2017 a 2018 ¢&ita 7 774 nehod. V letech
2019 a 2020 ma dle vypoctenych hodnot dojit k zvySeni v fadu stovek dopravnich nehod

oproti predchozim roktim.

Tabulka 4 Volba trendového modelu pro vypocet predikce po¢tu dopravnich nehod na tizemi
CR v rozmezi let 2018-2020

Typ funkce R? Trendova funkce

—
inedrni | 0,939 y' =67 012,583 + 3 772,750x

Pe— 5
ogaritmicka | 0,74 y' = 67 715,070 + 12 767,816 In(x)

Kvadratickd | 0,986
vadraticka y' = 73 866,690 + 34,146x + 373,860x>

y' = 69091,728x%148
y' = 68 688,756 * (0,043%)

Mocninnd 0,767

Exponencidlni| 0,951

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulka 5 Predikce poétu dopravnich nehod na izemi CR v obdobi 2018-2020

Pfedpovéd nehodovosti CR
Rok | Bodova Intervalova (a = 0,05)
2018 | 111595 (105899 - 117 291)
2019 | 119480 (122 010 - 126 950)
2020 | 128 113 (118317 - 137 909)

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Nehodovost na Uzemi kraje Hlavni mésto Praha

Z celkového poétu 10 610 055 obyvatel CR jich v Praze Zije 1 294 513, coz odpovida
12,2% ¢&eské populace. To z Prahy déld nejlidnatéjsi mésto Ceské republiky a druhy
nejlidnatéjsi kraj, také se jedna o mésto hlavni.

Tabulka 6 udava prehled o vyvoji poctu dopravnich nehod v kraji Hlavni mésto Praha
za Casové rozmezi 2005-2017. Za toto ¢asové obdobi se v Praze piihodilo 305 182 nehod,
coZ je vice nez 30% z celkového poétu dopravnich nehod za stejné obdobi pro celou Ceskou
republiku. Primémeé pak v Praze doslo k 23 476 dopravnim nehodam roéné v ¢asovém
obdobi od roku 2005 do 2017. Vypoctené primérné tempo rustu vychazi 0,970, meziro¢né
by tedy mélo dochazet k sniZzeni poc¢tu dopravnich nehod o 3%. Priimérna hodnota prvnich
absolutnich diferenci se rovna hodnoté -859,750. Kazdy rok by tedy mélo dojit k ubytku
poc¢tu dopravnich nehod o 860. Kvili jiz zminéné zméné legislativy z roku 2009 vsak
K postupnému klesani po¢tu dopravnich nehod nedochazi.

Mezi vychozim rokem pozorovani 2005 a poslednim rokem pozorovani 2017 doslo
k poklesu dopravnich nehod 0 10 317. Z hlediska vypo¢teného bazického indexu se jedna o
snizeni poctu nehod 0 30,93% oproti vychozimu roku pozorovani.

Nejvyssi prvni absolutni diference byla vypoctena pro rok 2009, kdy vstoupila
Vv platnost novela zakona o hlaseni dopravnich nehod. Rozdil po¢tu nehod mezi roky 2009 a
2008 tak ¢ini 14 668, to je vice nez rozdil poctu dopravnich nehod za celé pozorované obdobi
2005 az 2017.

V porovnani s nehodovosti Ceské republiky vykazuje kraj Hlavni mésto Praha horsi
statistiky. Za obdobi let 2005 az 2017 dolo na tzemi CR ke sniZeni po&tu dopravnich nehod
0 47,89%, na uzemi kraje Hlavni mésto Praha je to pouze 30,93%. Primérné tempo riistu
poétu dopravnich nehod pro Ceskou republiku vykazuje meziroéni pokles nehod o 5,3%,
zatimco pro Prahu vychazi meziro¢ni pokles nehod na 3%. Kraj Hlavni mésto Praha tedy

vykazuje podprimérné statistiky z hlediska nehodovosti Ceské republiky.
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Tabulka 6 Vyvoj po¢tu dopravnich nehod v kraji Hlavni mésto Praha v letech 2005-2017

véetné elementarnich charakteristik

Nehodovost kraje Hlavni mésto Praha
Pocet
Rok |nehod Al k, BI
2005 33349 / / 100%
2006 34689 1340 1,040 | 104,018%
2007 33484 -1205 0,965 | 100,405%
2008 30251 -3233 0,903 | 90,710%
2009 15583 -14 668 0,515| 46,727%
2010 18190 2 607 1,167 | 54,544%
2011 16572 -1618 0,911| 49,693%
2012 17 795 1223 1,074 | 53,360%
2013 18593 798 1,045 55,753%
2014 19 306 713 1,038 | 57,891%
2015 21462 2156 1,112 | 64,356%
2016 22876 1414 1,066 | 68,596%
2017 23032 156 1,007 | 69,064%
Pramér 23476 -859,750 0,970 70,394%

Zdroj: Cesky statisticky ufad, vlastni zpracovani

Tabulka 7 obsahuje hodnoty vybrané trendové funkce pro vyvoj nehodovosti kraje Hlavni
meésto Praha v rozmezi let 2005 az 2017. S nejvyssim indexem determinace byla vybrana
kvadraticka funkce, jejiz spojnice byla prolozena grafem 2. Odchylka vyvoje poctu
2009, tedy obdobi pted zmeénou legislativy, kterd vedla ke zméné v systému hlaSeni

dopravnich nehod.
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Tabulka 7 Volba trendového modelu pro vyvoj nehodovosti kraje Hlavni mésto Praha
v rozmezi let 2005-2017

Typ funkce R? Trendova funkce

Linedrni 0,362 y'=31024,192 —1078,379x

y' = 35082,878 — 6 690,950 In(x)
y' = 43159,350 —5 932,442x + 346,719x>
Mocninna 0,458 y' = 35001,820x~0253

y' = 29 672,949 x (—0,039%)

Logaritmicka 0,538

Kvadraticka 0,773

Exponencidlni| 0,283

Zdroj: vlastni zpracovani

Graf 2 Trendova funkce vyvoje nehodovosti kraje Hlavni mésto Praha v rozmezi let 2005-
2017
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Zdroj: Cesky statisticky ufad, vlastni zpracovani

Pro vypocet predikce poctu dopravnich nehod na tizemi kraje Hlavni mésto Praha
byla vybrana kvadraticka funkce. Ze zvazovanych funkci vyobrazenych v tabulce 8 byl jeji
index determinace nejvys$$i. Pro vypocet trendové funkce byla pouzita data z tabulky 6
vrozmezi let 2009 az 2017. Divodem zkraceni dat Casové fady je snaha o zamezeni
chybovosti vypoctenych vysledki. Obdobi let 2005 az 2008 obsahuje data z doby pied
Upravou legislativy. Jedna se tedy o data, kterd zahrnuji nehody se $kodou na majetku mensi
nez 100 000 K¢. Vlivem nestejnorodosti dat z obdobi 2005 az 2008 a obdobi 2009 az 2017
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by mohlo dojit ke zvoleni nevhodné trendové funkce a chybnému vypoétu predikce vyvoje
poctu dopravnich nehod pro izemi kraje Hlavni mésto Praha.

V tabulce 9 jsou vyobrazeny vypoctené bodové a intervalové hodnoty pro predikci
vyvoje nehodovosti kraje Hlavni mésto Praha. Na zakladé vypocti bylo zjisténo, ze v letech
2018-2020 je ocekavan nartistu poctu dopravnich nehod na uzemi kraje Hlavni mésto Praha.
Prvni absolutni diference mezi predikovanym rokem 2018 a poslednim pozorovanym rokem
2017 je 2058. Pro nasledujici roky 2019 a 2020 byl rovnéz zjistén rostouci trend poc¢tu nehod,

ve srovnani s rozdilem poc¢tu nehod pro roky 2017 a 2018 je vSak nizsi.

Tabulka 8 Volba trendového modelu pro vypocet predikce poctu dopravnich nehod na tzemi

kraje Hlavni mésto Praha v rozmezi let 2018-2020

Typ funkce R? Trendova funkce

Linedrni 0,895 y' =14 672,250 + 919,083x

y' = 14 704,441 + 3 208,060 In(x)
y' =15 899,095 + 249,895x + 66,919x>
y' =15 035,553x%168
y' =15068,262 * 0,047*

Logaritmicka 0,752

Kvadraticka 0,919

Mocninna 0,778

Exponencidlni| 0,896

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 9 Predikce poc¢tu dopravnich nehod na Uzemi kraje Hlavni mésto Praha v obdobi
2018-2020

Pfedpovéd nehodovosti kraje Hlavni mésto Praha
Rok | Bodova Intervalova (a = 0,05)
2018 25090 (21 633 -28548)

2019 26746 (22 211-31280)

2020 | 28535 (22 589 - 34 480)

Zdroj: vlastni zpracovani

Nehodovost na tzemi Jihomoravského kraj
V Jihomoravském kraji, jehoz krajskym méstem je Brno, 2. nejlidnatdjsi mésto CR,
se nachazi 1 183 207 obyvatel. Takovy pocet odpovida 11,2% Eeské populace, zaroven se

tak jedna o 4. nejvétsi kraj CR a nejvétsi kraj Moravy.
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Tabulka 10 obsahuje vyvoj poétu dopravnich nehod v Jihomoravském kraji v letech
2005-2017. V pozorovaném obdobi doslo v Jihomoravském kraji k celkovému poctu
122 237 dopravnich nehod. Na kazdy rok primérné ptipada 9 403 nehod, oproti kraji Hlavni
meésto Praha je to 0 60% mén¢. Nejvyssi hodnota prvni absolutni diference je -10 532 z roku
2009, oproti roku 2008 tedy doslo k ubytku pravé o tolik dopravnich nehod. Rozdil poctu
dopravnich nehod mezi vychozim rokem pozorovani a posledni rokem pozorovani ¢ini
10 570. Celkové v Jihomoravském kraji doSlo k vy$§imu ubytku dopravnich nehod za
pozorované obdobi nez tomu bylo v kraji Hlavni mésto Praha. Bazicky index roku 2017 se
rovna hodnoté 41,786%. Oproti roku 2005 tedy vroce 2017 doslo ke snizeni poctu
dopravnich nehod o 58,21%. Primérné tempo rastu odpovida hodnoté 0,930, dochézi tedy
K meziro¢nimu poklesu poctu dopravnich nehod o 7%. Z vypoétené prumérné prvni
absolutni diference vyplyva, ze v pozorovaném obdobi dochazelo rocné k poklesu poctu
nehod o0 881. Z divodu zmény legislativy vSak vypoctené hodnoty neodpovidaji hodnotam
z policejnich statistik. V porovnani s celorepublikovym primérem disponuje Jihomoravsky
kraj lepSimi statistikami. Praimérné tempo rastu kraje je 0,930, ro¢né tedy dochazi k poklesu
poétu dopravnich nehod o 7%, pro Ceskou republiku byl zjistén meziroéni pokles 5,3%.
Rovnéz za pozorované obdobi doslo na uzemi Jihomoravského kraje k celkovému Ubytku
nehod 0 58,21%, zatimco na izemi Ceské republiky doslo k celkovému Gbytku 47,89%.

V tabulce 11 jsou zastoupené modely trendd, které byly vypocteny pro volbu
vhodného trendu pro vyvoj nehodovosti Jihomoravského kraje. Vypocty byly provedeny
z dat dostupnych v tabulce 10. Vybran byl model kvadraticky, pro ktery vysel nejvyssi index
determinace, a sice 0,800. Grafem 3 byl prolozen jako spojnice trendu. Jak lze na grafu 3
pozorovat, z divodu zmény legislativy doslo vroce 2009 Kk nejvétsimu poklesu poctu
dopravnich nehod. S poklesem po¢tu nehod 0 10 532 se Jihomoravsky kraj fadi az za Prahu,

kde doslo k poklesu jesté o 4 136 nehod vice.
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Tabulka 10 Vyvoj poétu dopravnich nehod v Jihomoravském Kraji v letech 2005-2017

véetné elementarnich charakteristik

Nehodovost Jihomoravského kraje
Rok |Pocet nehod Al k, BI
2005 18 157 / / 100%
2006 16593 -1564 0,914 |91,386%
2007 16 022 -571 0,966 | 88,241%
2008 14174 -1 848 0,885 | 78,064%
2009 3642 -10532 0,257 | 20,058%
2010 5650 2 008 1,551|31,117%
2011 5941 291 1,052 32,720%
2012 6 670 729 1,123 |36,735%
2013 6701 31 1,005 | 36,906%
2014 6 950 249 1,037 | 38,277%
2015 7 056 106 1,015 | 38,861%
2016 7 094 38 1,005 | 39,070%
2017 7 587 493 1,069 | 41,786%
Pramér 9403 | -880,833 0,930|51,786%

Zdroj: Cesky statisticky ufad, vlastni zpracovani

Tabulka 11 Volba trendového modelu pro vyvoj nehodovosti Jihomoravského kraje
v rozmezi let 2005-2017

Typ funkce R? Trendova funkce

Linearni 0,495 y' = 15 607,192 — 886,335x

y' = 18569,753 — 5 284,184 In(x)
y' = 22962,035 — 3 828,272x + 210, 138x2
y' = 18 653,960x 0462
y' =14 074,034 * (—0,074%)

Logaritmicka | 0,679

Kvadraticka | 0,800

Mocninna 0,512

Exponencidlni| 0,342

Zdroj: vlastni zpracovani
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Graf 3 Trendova funkce vyvoje nehodovosti Jihomoravského kraje v rozmezi let 2005-2017
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Zdroj: Cesky statisticky ufad, vlastni zpracovani

Tabulka 12 Volba trendového modelu pro vypocet predikce poctu dopravnich nehod na

Gzemi Jihomoravského kraje v rozmezi let 2018-2020

Typ funkce R? Trendova funkce

Linearni 0,765
inedrni ) y' =4 480,500 + 377,033x

Logaritmicka | 0,94
ogaritmicka | 0,940 y'=4101,662 + 1 591,651 In(x)

y' =3172,643+1090,410x — 71,338x2
y' =4126,525x%2%1
y'=4472,541 % 0,067*

Kvadraticka 0,905

Mocninna 0,893

Exponencidlni| 0,680

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tabulka 13 Predikce poétu dopravnich nehod na Uzemi Jihomoravského kraje v obdobi
2018-2020

Pfedpovéd nehodovosti Jihomoravského kraje
Rok | Bodova Intervalova (a = 0,05)
2018 | 7767 (6933 -8601)

2019 | 7919 (7071-8767)

2020 | 8057 (7 196 - 8 919)

Zdroj: vlastni zpracovani

Na zaklad¢ vypoctu byla pro odhad vyvoje poétu dopravnich nehod na Gzemi
Jihomoravského kraje pouzita funkce logaritmicka. Vhodna trendova funkce je spolu
s odpovidajicim indexem determinace uvedena v tabulce 12. Pro vypocty byla pouzita data
z tabulky 10 v ¢asovém rozmezi 2009-2017. Z divodu zmény legislativy v roce 2009 doslo
K upraveni stylu, jakym byly dopravni nehody zaznamenavany. Nové se hlasi pouze nehody
se Skodou na majetku nad 100 000 K¢, nebo nehody, pii kterych doslo ke zranéni ¢i amrti.
Roky 2005 az 2008 tedy obsahuji data z obdobi pfed zménou a vykazuji znatelné vyssi
hodnoty, nez data od roku 2009. Jelikoz se jednd 0 4 z 13 pozorovani ¢asové fady, mohly by
vypolty byt nespravné a vést k vybrani nevhodné funkce a nepfesnému uréeni predikce
vyvoje poctu dopravnich nehod.

V tabulce 13 jsou uvedeny bodové a intervalové hodnoty pro predikci vyvoje poctu
nehod na uzemi Jihomoravského kraje v letech 2018-2020. Vypocty ukazuji na zjistény
rostouci trend vyvoje poétu dopravnich nehod. Rozdil mnoZstvi nehod mezi poslednim
pozorovanym rokem 2017 a prvnim predikovanym rokem 2018 ¢ita 180 nehod. Piestoze se
pocet nehod pro odhadované roky 2019 a 2020 zvysuje, absolutni diference mezi nimi maji
trend klesajici. V porovnani s krajem Hlavni mésto Praha vykazuje Jihomoravsky kraj lepsi
statistiky predikce poc¢tu dopravnich nehod. Pro uzemi Jihomoravského kraje byl vypocten
rostouci trend poctu nehod s meziro¢nim poklesem prvnich absolutnich diferenci, pro kraj
Hlavni mésto Praha byl vypoéten rostouci trend poétu nehod i rostouci trend prvnich
absolutnich diferenci. V Praze dochazi k narastu dopravnich nehod v fadu tisica, v piipadé
Jihomoravského kraje se jednd o narist v fadu stovek. Za soucasného vyvoje nehodovosti

Jihomoravského kraje je mozné, Ze se nartst po€tu dopravnich nehod snizi do fadu desitek.
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Nehodovost na tzemi Moravskoslezského kraje
S krajskym méstem Ostrava a poc¢tem 1 205 886 obyvatel odpovidajicim 11,7%
celkové populace CR je Moravskoslezsky kraj tietim nejvétsim krajem Ceské republiky a

nejveétsim krajem Slezska.

Tabulka 14 Vyvoj poétu dopravnich nehod v Moravskoslezském kraji v letech 2005-2017

véetné elementarnich charakteristik

Nehodovost Moravskoslezského kraje
Rok |Pocet nehod Al k, BI
2005 20398 / / 100%
2006 19 248 -1150 0,944 | 94,362%
2007 18 604 -644 0,967 | 91,205%
2008 16 466 -2138 0,885 | 80,724%
2009 8572 -7 894 0,521|42,024%
2010 7 902 -670 0,922 |38,739%
2011 8071 169 1,021 |39,568%
2012 8 145 74 1,009 | 39,930%
2013 8288 143 1,018 |40,631%
2014 8 317 29 1,003 | 40,774%
2015 8 899 582 1,070|43,627%
2016 9072 173 1,019|44,475%
2017 9624 552 1,061 |47,181%
Pramér 11662 | -897,833 0,939 |53,603%

Zdroj: Cesky statisticky ufad, vlastni zpracovani

S celkovym poctem 151 606 dopravnich nehod za pozorované obdobi 2005-2017
pfipadd na Moravskoslezsky kraj 10% celkového poétu nehod Ceské republiky za stejné
obdobi. Jak vyplyva z hodnot v tabulce 14, primérné na izemi Moravskoslezského kraje
doslo k 11 662 dopravnim nehodam ro¢né. Za sledované ¢asové obdobi zde doslo k ubytku
dopravnich nehod o 10 774 s primérny ro¢nim snizenim o 897,833 (hodnota primérné
absolutni diference), které vsak v praxi neplati kviili jiz diive zminénému roku 2009 a Upravé
legislativy. Z pohledu vypocteného bazického indexu se pocet nehod v poslednim

sledovaném roce snizil o 52,819% oproti vychozimu roku ¢asové fady. Primérné tempo
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rastu vykazuje hodnotu 0,939, ro¢né se tedy pocet nehod snizuje o 6,1%. V porovnani s
primérem CR je na tom Moravskoslezsky kraj 1épe, protoze v Ceské republice dochazi
K ronimu snizeni dopravnich nehod o 5,3%. Z hlediska kraju si lépe vede pouze

Jihomoravsky kraj, v ném byl vypocten ro¢ni pokles po¢tu nehod o 7%.

Tabulka 15 Volba trendového modelu pro vyvoj nehodovosti Moravskoslezského kraje
v rozmezi let 2005-2017

Typ funkce R? Trendova funkce

Linedrni 0,597 y' = 18551,077 — 984,154x

y'= 21499,811 —5670,921 In(x)
y'=25769,434 —3 871,497x + 206,239x*

Logaritmicka | 0,766

Kvadraticka | 0,886

Mocninna 0,719 y' = 22 573,109 0423

y' = 18089,488 x (—0,073%)

Exponencidlni| 0,557

Zdroj: vlastni zpracovani

Graf 4 Trendova funkce vyvoje nehodovosti Moravskoslezského kraje v rozmezi let 2005-
2017
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Zdroj: Cesky statisticky ufad, vlastni zpracovani

45



Zvazované trendové funkce pro vyvoj nehodovosti Moravskoslezského kraje jsou
zachyceny v tabulce 15. Podle nejvyssi hodnoty indexu determinace byl vybran kvadraticky
model funkce. K vypoctim byla pouzita data z tabulky 14. Grafem 4 je prolozena spojnice
trendové funkce. Kodchylce spojnice trendu a vyvoje po¢tu dopravnich nehod
vV Moravskoslezském kraji doslo z divodu zmény legislativy v roce 2009, ktera ovlivnila
zpusob vedeni dopravnich statistik. V letech 2005-2008 dochazelo k zaznamenavani

dopravnich nehod za jinych podminek nez od roku 2009.

Tabulka 16 Volba trendového modelu pro vypocet predikce poctu dopravnich nehod na
Gzemi Moravskoslezského kraje v rozmezi let 2018-2020

Typ funkce R? Trendova funkce

Linearni 0,611

y' =7 747,833 + 159,100x
y' = 7913,091 + 443,076 In(x)

Logaritmicka 0,327

. " 1
vadraticka | 0,93 y' =8679,024 —348,822x + 50,7922

y' = 7 934,433x0051

Mocninna 0,325

Exponencidlni| 0,610

y'=7784910 = 0,018*

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 17 Predikce poc¢tu dopravnich nehod na uzemi Moravskoslezského kraje v rozmezi
let 2018-2020

Predpovéd nehodovosti Moravskoslezského kraje
Rok | Bodova Intervalova (a = 0,05)
2018 10271 (9602 -10939)

2019 | 10988 (10112 -11865)

2020 | 11808 (10 659-12957)

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 16 byla vytvoiena pro vybér nejvhodnéjsi trendové funkce pro odhadnuti
vyvoje po¢tu nehod na tizemi Moravskoslezského kraje v letech 2018-2020. S nejvyssim
indexem determinace byla vybrana funkce kvadratickd. Data z tabulky 14 ve zkraceném
casovém rozmezi od roku 2009 do roku 2017 byla pouzita k vypoctu trendové funkce.
Hodnoty dat z let 2005 az 2008 nebyly pouzity pro vypocet z divodu mozného zapfic¢inéni
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chybovosti vysledkt. V letech 2005-2008 byla data nehodovosti zpracovavana za jinych
podminek nez v letech 2009-2017. Odlisny charakter pozorovanych dat by mohl vést
K vybrani nevhodné trendové funkce a naslednému nepiesnému odhadu vyvoje poctu
dopravnich nehod na Gzemi Moravskoslezského kraje.

Tabulka 17 byla slozena z vypoctenych dat predikce pro vyvoj poctu nehod
v Moravskoslezském kraji v letech 2018-2020. Uvedené jsou jak bodove, tak intervalové
hodnoty. Vysledky poukazuji na rostouci trend po¢tu nehod v Moravskoslezském kraji.
Rozdil mezi po¢tem dopravnich nehod posledniho roku pozorované ¢asové fady a prvniho
odhadovaného roku ¢ita 647 nehod. Absolutni diference dalSich dvou predikovanych let se

rovnaji poctu 717 a 820, dochazi tedy i k rstu prvnich absolutnich diferenci.

Porovnani elementarnich charakteristik vybranych krajia

Kraje, ve kterych byl sledovan vyvoj poétu dopravnich nehod, reprezentuji jednotliva
historicka uzemi Ceské republiky. Kraj Hlavni mésto Praha byl vybran jako zastupce
historického uzemi Cechy, Jihomoravsky kraj jako zastupce Moravy a kraj Moravskoslezsky
jako zastupce Slezska. Z hlediska poétu populace vykazuji vSechny pozorované kraje
obdobné hodnoty. Data pouzita pro srovnani vybranych kraji jsou obsazena v tabulkach 6,
10 a 14.

Z pohledu poctu nehod je na tfetim misté kraj Hlavni mésto Praha, kde se kazdym
rokem prumérné stane 23 476 dopravnich nehod. Druhym krajem je kraj Moravskoslezsky,
kde meziro¢né dochazi k 11 662 nehodam. S primérnym poctem 9 403 nehod je tak mozno
V pozorovaném obdobi ptipadd Moravskoslezskému kraji, kde za ¢asové obdobi 2005-2017
doslo ke snizeni po¢tu nehod o 10 774. Pro Jihomoravsky kraj pak pro stejné obdobi vychazi
ubytek celkového poctu nehod 10 570 a pro Prahu 10 317. Lze tedy fici, Ze na izemi vsech
tii sledovanych kraji doslo k pfiblizné stejnému ubytku poctu dopravnich nehod za
sledované obdobi 2005-2017. Z hlediska bazickych indexd si nejlépe vede Jihomoravsky
kraj, ve kterém se vroce 2017 stalo o 58,214% dopravnich nehod méné nez v prvnim
pozorovaném roce Casové fady. Stejna hodnota pro Moravskoslezsky kraj vychazi na
52,819% a pro Prahu 30,936%. Ubytek poétu dopravnich nehod byl pro viechny tfi kraje
priblizn¢ stejny, z hlediska bazickych indexti vSak k sobé maji blize Jihomoravsky
s Moravskoslezskym krajem, Hlavni mésto Praha vykazuje nizs$i procentualni tbytek

z celkového poctu nehod.
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Primeérna absolutni diference vychazi nejlépe pro kraj Moravskoslezsky, kde podle
vypoctenych hodnot dochazi meziroéné k poklesu o 898 nehod. To odpovida 6,1%
meziro¢nimu Ubytku z vypoctené¢ho tempa rtstu. Pro kraj Jihomoravsky bylo vypocteno
tempo rustu 0,930, meziro¢ni pocet nehod tedy klesa o 7%, ptesto se ¢iselné jednd pouze o
881 nehod, coz je méné nez v kraji Moravskoslezském. Ze vsech sledovanych kraji vychazi
udaje pro kraj Hlavni mésto Praha nejhiife. Primérné tempo rastu pro Prahu se rovna
hodnot& 0,970 a zna&i 3% pokles poétu nehod. Ciselné se jedna o meziroéni snizeni poétu
nehod o0 860.

Z vybranych kraju a provedenych vypoctu je ziejmé, ze v pozorovaném obdobi doslo

K nejzasadnéj$im zménam vyvoje poétu dopravnich nehod v Jihomoravském Kraji.

cwwr

wewvr

situace Vv kraji Hlavni mésto Praha, kde se ve sledovaném obdobi stalo v praméru 0 60%

dopravnich nehod vice nez v kraji Jihomoravském.

4.2 Nehodovost z pohledu pohlavi Fidi¢t motorovych vozidel

V Ceské republice Zije 10 610 055 obyvatel, z nichz dvé tietiny vlastni Fidi¢sky
prikaz. Podle oddéleni bezpednosti silniéniho provozu Ministerstva dopravy Ceské
republiky je podil fidica a fidi¢ek v CR 56,3% ku 43,7%. I ptes to, Ze rozdil poétu zastupci
obou pohlavi je pouze 12,6%, chybuji muzi az Ctyfnasobné Castéji nez Zeny. Policejni
statistiky uvadéji, ze nejcastéjsi pri¢inou vzniku nehod je u muzské populace jizda za snizené
viditelnosti, zatimco zeny nejcastéji havaruji na kiizovatkach.

Tabulka 18 obsahuje Udaje o nehodach zpisobenych Fidi¢éi motorovych vozidel
v letech 2011-2017 rozdélenych podle pohlavi pachateli. Celkovy pocet nehod zapocitava
pouze nehody fidi¢t motorovych vozidel, neodpovida tedy datim z ¢asti prace vénujici se
nehodovosti. Do kategorie muzi byly zapocitany i osoby mladsi 15 let, totéz plati i pro
kategorii Zen. B€hem sledované¢ho obdobi 2011-2017 zapticinili fidi¢i muzského pohlavi
pramérné 45 431 dopravnich nehod za rok. V priméru tak zpusobili o 71,2% vice
dopravnich nehod ro¢né nez Zeny. Pfi porovnani poctu nehod spachanych muzi a zenami
s celkovym poétem Fidi¢t v CR vyplyva, Ze procento Zen, které meziroéné zavini dopravni

nehodu, odpovida pouze 0,197% celkového mnozstvi fidici Ceské republiky. Procentudlni
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zastoupeni muzi, ktefi ro¢né zavinili dopravni nehodu, pak vychazi na 0,683% z celkového

poctu fidica.

Tabulka 18 Pocet nehod fidi¢t motorovych vozidel v letech 2011-2017 podle pohlavi

pachatelt

Nehody zplsobené fidi¢i motorovych vozidel podle pohlavi

Pocet | Pocet Z toho Z toho
nehod | nehod Celkovy pachatelé | pachatelé | Nehod

Rok muti ieny | pocet Fidic¢h muti Zeny celkem

2011 41012| 10753 6493 271 0,632%| 0,166%| 51765

2012 43401| 11793 6 552302 0,662% 0,180%| 55194

2013 | 43738| 12391 6 606 547 0,662%| 0,188%| 56129

2014 | 43336| 12684 6648128 | 0,652%| 0,191%| 56020

2015 46359 | 14022 6 692 256 0,693% 0,210%| 60381

2016 | 49268| 14921 6 733099 0,732%| 0,222%| 64381

2017 50904 | 15052 6770179 0,752%| 0,222%| 65956

Primér | 45431| 13088 6 642 255 0,683%| 0,197%| 58547

Zdroj: Policejni prezidium CR, vlastni zpracovani

Tabulky 19 a 20 obsahuji nejvhodngjsi trendové funkce pro vypocteni predikce poctu
dopravnich nehod spachanych muzi a Zzenami v obdobi 2018-2020. Jako nejvhodnéjsi byly
vybrany funkce kvadraticke, jejichz hodnoty indext determinace byly vypocteny jako

nejvyssi. Pro vypocéty funkci byla pouzita data z tabulky 18.

Tabulka 19 Volba trendového modelu pro pohlavi - muzi

Typ funkce R? Trendova funkce

T
inearni 0,906 y' =39 141+ 1572,536x

y' =39 871,196 + 4 565,266 In(x)
y' =41 418,857 + 53,964x + 189,821x>
y' = 40 098,871x%100
y' = 39505993 x 0,034%

Logaritmicka 0,767

Kvadraticka 0,945

Mocninna 0,785

Exponencidlni 0,912

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tabulka 20 Volba trendového modelu pro pohlavi - Zeny

Typ funkce R? Trendova funkce

Linedrni 0,972 y' =10 118,857 + 742,286x

L itmicka 0,913
ogaritmicka ’ y' =10324,095+ 2 269,439 In(x)

Kvadraticka 0,973
vadraticka y' =9983,143 + 832,762x — 11,310x?
Mocninna 0,936 y' = 10 474,097x%177
Exponencidlni 0,970

y' =10339,423 x 0,057

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulkach 21 a 22 jsou uvedeny zjisténé bodové a intervalové hodnoty predikce
poctu dopravnich nehod spachanych muzi a zenami pro obdobi 2018-2020. Jak pro zeny, tak
pro muze lze sledovat rostouci trendu poctu spachanych dopravnich nehod. Pro muze cita
rozdil posledniho pozorovaného a posledniho predikovaného roku vice nez 10 000 nehod,
tedy nartst o 20% v predikovaném obdobi oproti obdobi sledovanému. U Zen je pozorovan
odhadovany narist poctu nehod o 2 128, coz odpovida riistu nehod o 14%.

Z pozorovanych a vypoctenych dat je ziejmé, Ze se muzska populace fidicti dopousti
vice dopravnich nehod neZ populace Zenska. Rovnéz predikovany pocet dopravnich nehod
spachanych muzskou populaci narusta vyrazné&ji nez nehody spachané populaci Zen. Za
obdobi uvedené v tabulce 18 ptipada primérné 0,683% Eeské populace na muze jako viniky

dopravnich nehod. Vypoctena hodnota pro Zeny se rovna 0,197%, coz je 3,47krat méné nez

vvvvv
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Tabulka 21 Predikce po¢tu dopravnich nehod fidi¢t motorovych vozidel spachanych muzi
v obdobi 2018-2020

Predpovéd nehodovosti muz

Rok | Bodova| Intervalova (a=0,05)

2018 | 54 000 (48 748 - 59 251)

2019| 57281 (49 625 - 64 936)

2020 | 60941 (50097 - 71786)

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tabulka 22 Predikce po¢tu dopravnich nehod fidi¢t motorovych vozidel spachanych zenami
v obdobi 2018-2020

Pfedpovéd nehodovosti Zen

Rok | Bodova | Intervalova (a =0,05)

2018 | 15922 (14 238 - 17 606)

2019 16562 (14 107 - 19 018)

2020| 17180 (13 702 - 20 658)

Zdroj: vlastni zpracovani

4.3 Nehodovost z pohledu vékovych kategorii

Dopravni nehody jsou ¢asto prisuzovany mladym, nezkuSenym fidi¢im. Dokonce
jsou zvazovany rizné zmény predpist pro zacinajici fidice jako je naptiklad fidi¢sky prukaz
na zkousku. Ze statistik zaznamenanych Policii Ceské republiky viak ale vyplyvé, Ze mlada
generace fidi¢l nepachad o poznani vice dopravnich nehod nez nékteré dalsi generace. Pro
srovnani byly vybrany vékové skupiny fidi¢t 20-29 a 60-69 let.

Tabulka 23 zobrazuje zékladni piehled dopravnich nehod zpisobenych fidici
motorovych vozidel v procentualnim zastoupeni rozdélenych do vékovych kategorii vinikda.
Data opét zahrnuji pouze nehody tidi¢i motorovych vozidel, dale jsou data snizena o pocty
nehod, v jejichz ptipadé se nepodafilo vinika (a tedy i jeho v&k) vypatrat. Ciselné hodnoty
poc¢tu nehod, ze kterych byl vypocten procentualni podil jednotlivych vékovych kategorii na
zavinénych nehodach, jsou obsazeny v piiloze 3. Z dat v tabulce lze vypozorovat, ze
nejvyssiho poétu dopravnich nehod se dopousti vékova kategorie fidi¢t od 30-39 let.
Nejmensi nebezpeci na ¢eskych silnicich predstavuje kategorie fidict ve véku nad 70 let,
primérné se roéné dopusti 4,619% viech dopravnich nehod na tizemi Ceské republiky.
Vékové kategorie fidict od 20-29, 30-39 a 40-49 let se kazdy rok dopusti nejvyssiho poctu
dopravnich nehod. Pii pfevedeni poctu dopravnich nehod spachanych jednotlivymi
kategoriich vyjde najevo, Ze se na vzniku dopravnich nehod nejvétsim poctem podili skupina

mladych fidi¢t vékové kategorie do 20 let.
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Tabulka 23 Ptehled dopravnich nehod spachanych fidi¢i motorovych vozidel podle

vékovych skupin

Vékové kategorie

Rok |18-20 let | 20-29 let | 30-39 let | 40-49 let | 50-59 let | 60-69 let | nad 70 let

2011 7,307% | 23,782%| 26,337%| 18,376% | 13,273%| 7,562% 3,363%

2012 6,730% | 23,295%| 25,995%| 18,896% | 13,378%| 7,940% 3,766%

2013 6,149% | 23,242%| 25,335%| 19,261% | 13,617%| 8,446% 3,949%

2014 5,941%| 22,870% | 23,895%| 20,024% | 13,772%| 8,853% 4,647%

2015 5,702% | 22,722%| 22,752%| 20,366% | 13,926%| 9,613% 4,918%

2016 5,694% | 22,364% | 21,900%| 20,751% | 14,002%| 9,599% 5,691%

2017 5,714%| 21,837%| 21,267%| 20,982% | 14,531%| 9,673% 5,997%

Primér| 6,177% | 22,873% | 23,926% | 19,808% | 13,785% | 8,812% 4,619%

Zdroj: Policejni prezidium CR, vlastni zpracovani

Tabulka 24 Zptsobeni nehody vyjadiené v % podilu jednotlivych vé€kovych kategorii na

vvvvv

Vékové kategorie

18-20 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 nad 70

Rok let let let let let let let

2011 | 4,169%| 1,412%| 1,122%| 0,706%| 0,671%| 0,406%| 0,244%

2012 | 4,062%| 1,474%| 1,174%| 0,772%| 0,718%| 0,450%| 0,287%

2013 3,822%| 1,490%| 1,160%| 0,799% | 0,738%| 0,485%| 0,302%

2014 3,673%| 1,451%| 1,087%| 0,827%| 0,744%| 0,505%| 0,352%

2015 | 3,783%| 1,549%| 1,111%| 0,902%| 0,810%| 0,587%| 0,399%

2016 | 3,986%| 1,602%| 1,124%| 0,971%| 0,862%| 0,622%| 0,487%

2017 | 4,142%| 1,635%| 1,132%| 1,009%| 0,922%| 0,646%| 0,531%

Primér| 3,948%| 1,516%| 1,130%| 0,855% | 0,781%| 0,529%| 0,372%

Zdroj: Policejni prezidium, Ministerstvo dopravy Ceské republiky, vlastni zpracovani

Cisla uvedena v tabulce 24 ptedstavuji podet (vyjadieny v procentech) Fidi¢a, ktefi

zpusobili dopravni nehodu. Rozdé€leni je dle vEkovych skupin a procenta vychdzeji
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z celkového poctu lidi s Fidiéskym prikazem v jednotlivych skupinach. Celkové pocty fidi¢a
jednotlivych kategorii jsou obsazeny v ptiloze 4. Z tabulky 23 vychdzi, Ze nejvétsi primérny
podet dopravnich nehod na uzemi Ceské republiky ve sledovaném obdobi 2011-2017
zpusobili fidici patiici do veékové kategorie 30-39 let (23,926%). Zapotiebi je vSak porovnat
vypoctené hodnoty i s celkovym poctem fidict jednotlivych ve€kovych kategorii. Hodnota
23,926% odpovida poc¢tu 13 871 fidicu (ptiloha 3) vekové kategorie 30-39 let, ktefi

kazdoro¢né ve sledovaném obdobi zapfi¢inili dopravni nehodu. Z hlediska samotné vékové

vvvvv
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pouze 1,516% z nich. Pii obdobném srovnani poCtl pro ostatni vékové kategorie vyjde
najevo, ze nejvice dopravnich nehod zapficini kategorie idi¢t do 20 let. S poctem 3 768
nehod za rok a celkovym poctem 90 676 fidict ve véku do 20 let vychazi, Ze se kazdoro¢né
ptrestupku vedouciho k dopravni nehodé dopusti 3,948% mladych fidic¢h. Nejbezpecnéji se
pak na silnicich pohybuji fidi¢i ve véku nad 70 let. Z jejich vékové kategorie spacha

kazdoro¢né dopravni nehodu pouze 0,372% tidict.

Tabulka 25 Volba trendového modelu pro skupinu fidi¢t ve véku 20-29 let

Typ funkce R? Trendova funkce

T
inearni | 0,895 y' =11860,571 + 363,714x

y' =12 006,148 + 1 075,049 In(x)
y' =12172,286 + 155,905x + 25,976x>

Logaritmicka | 0,786

Kvadraticka | 0,909

Mocninna 0,797 v =12 046,291x0.081

y' =11923,047 x0,027*

Exponencidlni| 0,897

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 26 Volba trendového modelu pro skupinu fidi¢t ve véku 60-69 let

Typ funkce R? Trendova funkce

Linedrni | 0,979 y' =3 449,429 + 431,679

y' = 3 585,849 + 1 305,788 In(x)
y' =3461+ 423,964x + 0,964x>
y' = 3713,547x%261
y' =3636,731 *0,085*

Logaritmicka | 0,900

Kvadraticka | 0,979

Mocninna 0,934

Exponencialni| 0,978

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tabulky 25 a 26 znazoriuji vypoctené vysledné vzorce zvolenych trendt pro
kategorie tidic¢a ve veéku 20-29 a 60-69 let. Zvolenou funkci je v obou piipadech funkce
kvadratickd, pro kterou byl spocten nejvyssi index determinace. V piipadé vékové kategorie
60-69 let vysly shodné hodnoty pro linedrni a kvadratickou funkci. Zvolena byla funkce

kvadraticka, jejiz spojnice trendu 1épe zachycuje prubéh kiivky.

Tabulka 27 Predikce po¢tu dopravnich nehod spachanych fidi¢i vékové skupiny 20-29 let
pro roky 2018-2020

Pfedpovéd nehodovosti fidicli ve véku

20-29 let

Rok | Bodova | Intervalova (a =0,05)

2018 | 15083 (13503-16662)

2019| 15670 (13377 -17983)

2020| 16329 (13 068-19591)

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 28 Predikce po¢tu dopravnich nehod spachanych fidic¢i vékové skupiny 60-69 let
pro roky 2018-2020

Pfedpovéd nehodovosti fidicli ve véku

60-69 let

Rok | Bodova | Intervalova (a=0,05)

2018 6915 (6 059 - 7 771)
2019 7355 (6 107 - 8 604)
2020| 7798 (6 029 - 9 566)

Zdroj: vlastni zpracovani

Bodové a intervalové hodnoty piedvidaného poctu dopravnich nehod spachanych
vékovymi kategoriemi fidi¢i ve v&ku 20-29 a 60-69 let v obdobi 2018-2020 zachycuji
tabulky 27 a 28. Podle vypoctenych odhadi dojde ke konci piedvidaného obdobi k navySeni
poctu dopravnich nehod zaptic¢inénych fidi¢i ve veéku 20-29 let o 1 928. Oproti tomu
kategorie fidict ve véku 60-69 let zaznamena nartst nehod pouze 0 1 419. Pro ob¢ kategorie

fidica tedy lze pozorovat rostouci trend poctu zptisobenych nehod.
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K porovnani fidicti byly vybrany vékové kategorie 20-29 a 60-69 let. Diivodem
k vybrani byl pocet fidi¢t jednotlivych vékovych kategorii. Oproti ostatnim vékovym
kategoriim fidi¢i nedochazi mezi 20-29 letymi a 60-69 letymi k vyraznému pocetnimu
rozdilu poctu fidi¢h jednotlivych kategorii. Zaroven se jednd o kategorii mladych, méné
zkusenych tidi¢t (20-29 let), kterd je porovndvana s kategorii #idi¢t s letitymi zkusenostmi
(60-69 let).

Z dat obsazenych v pfiloze 4 je ziejmé pocetni zastoupeni fidict jednotlivych
vékovych kategorii v dopravé. 20-29 letych tidi¢t bylo za pozorované obdobi 2011-2017
v dopravé v praméru 877 898, zatimco pocet 60-69 letych odpovida ¢islu 977 409. Ackoliv
je pocCet starsich fidi¢h vyssi, pocet jimi zapfi¢inénych nehod je vice nez dvojnasobné nizsi.
Mezi lety 2011-2017 spachali starsi fidi¢i 5 176 dopravnich nehod ro¢né, zatimco mladi
zavinili ro¢né 13 315 nehod (pfiloha 3). Z hlediska procentuélniho zastoupeni maji mladi
na svédomi 22,873% vsech nehod ro¢n€, oproti tomu starSi fidi¢i se drzi na 8,812%.
V zastoupeni vSech tidi¢l jednotlivych vékovych kategorii pak nehoduje 1,516% vsech
fidica ve veéku od 20 do 29 let. Ve vékové kategorii od 60 do 69 let pak ro¢n¢ zapficini
dopravni nehodu jen 0,529% z nich. I predikované hodnoty pro obdobi 2018-2020 piedvidaji

vys$si rist po¢tu spachanych nehod pro skupinu mladsich tidica.
4.4 Doporuceni ke zlepSeni dopravni situace

Pocet dopravnich nehod neustéale stoupa po celém tizemi CR a to i pres zavedeni
bodového systému v roce 2006 a novely zakona o hlaseni dopravnich nehod z roku 2009. Za
soucasného vyvoje poctu spachanych dopravnich nehod za rok se v ¢asovém intervalu do
deseti let dostaneme s nehodovosti zpét ke statistikém, které byly validni pro obdobi pied
zminénymi zménami uvedenymi vyse.

Rostouci pocet nehod spolu sklesajici bezpeCnosti provozu na pozemnich
komunikacich by mohl byt feSen zptisnénim bodového systému a sankci. Zavedeni vyssi
bodové sazby za spachani prestupktli nebo trestnych ¢inti v dopravé by donutilo ¢ast fidict
zvazit, zda ma skute¢né smysl naptiklad prekrocit nejvyssi povolenou rychlost, kdyz nékam
spéchaji. Zavedeni vysSich finan¢nich sankci za zptusobeni prestupku v dopravé by stejné
jako vyssi bodové ohodnoceni prestupkti ovlivnilo ¢ast fidich pfi fizeni. Pomoci téchto zmén

legislativy by bylo mozné docilit snizeni nehodovosti, protoze zminéné tipravy dopravniho
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zakonu by ptimély fidice jezdit opatrnéji pod vidinou mozné ztraty fidi¢ského prukazu i za
drobnéjsi prestupky.

Dalsi moznosti, jak zvysit opatrnost fidi¢l, a tedy i bezpeCnost na pozemnich
komunikacich, je navyseni poétu kontrol a akci, které ma na svédomi witvar Policie Ceské
republiky. S pravidelnymi kontrolami nejproblémovéjsich tiseklt by se fidi¢i vyvarovali
napiiklad rychlé jizd€ nebo predjizdéni v mistech, kde je to zakdzané. ZvySeni namatkovych
kontrol by rovnéz mohlo vést k zvyseni opatrnosti fidict.

Televizni a radiové reklamy jsou dalsi cestou, jak vyzvat fidice k opatrnosti, ktera by
vedla ke snizeni nehodovosti. Kampané oddé€leni Bezpecnosti silni¢éniho provozu (BESIP)
Ministerstva dopravy Ceské republiky si v minulosti ziskaly pozornost. Kampaii ,,Nemyslis,
zaplati$“ byla tou nejvyraznéjsi a nejvice vysilanou v ¢eskych televiznich stanicich. Jako
vhodné feSeni by se tedy jevilo pfipravit kampan podobného rdzu, nebo zopakovat ptimo tu
samou kampan, ktera se osvédcila jako uspésna.

Vliv na nehodovost Ceské republiky maji zejména mladi fidici, z jejichz vékové
kategorie spacha dopravni nehodu nejvétsi zastoupeni osob. Ackoliv neni kviili Ustavé
mozné zavést fidi¢sky prikaz na zkousku, ktery by mladé fidi¢e znevyhodnil a pfimél
K vyssi opatrnosti pii fizeni, je mozné pozménit podminky pro Gspésné slozeni zkousky ke
zpusobilosti fizeni. Moznym feSenim by tedy byla zména legislativy tykajici se autoskol.
Vhodnym feSenim by mohlo byt prodlouzeni kurzu autoskol s naslednymi pravidelnymi
testy, které by tidi¢i povinn¢ absolvovali az do dovrSeni zdkonem stanoveného véku.

Tti Ctvrtiny vSech dopravnich nehod spachaji muzi. Stejné statistiky plati i pro ostatni
zemé EU. Z hlediska Ustavy neni mozné jakkoli omezit fidi¢e jednoho pohlavi a
znevyhodnit je tak vaci pohlavi druhému, nicméné i v tomto piipadé je mozné rostouci
nehodovost fesit. Vychodiskem situace by mohlo byt zavedeni povinnych testl a kontrolnich
jizd po dovrseni zdkonem uréeného véku. Ridi¢ by tak mohl napiiklad kazdych 5 let
absolvovat test ze znalosti silni¢nich pravidel a zkusebni jizdu kontrolovanou statem
povéienou osobou. Timto zplisobem by stat fidice donutil udrzovat si jakési povédomi o
silniénich pravidlech, jejichZ poruSenim v mnoha piipadech dochazi pravé k dopravnim
nehodam. V piipadé netspésného absolvovani pravidelného testu a zkusebni jizdy by fidi¢
mohl pfijit o body a musel test opakovat. Pii opétovném neslozeni testu by fidi¢i byl odebran

fidi¢sky prikaz a byla natizena povinna ucast v kurzu autoskoly. Zda se, ze toto feSeni by
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mohlo byt neju¢innéjsim v donuceni fidica k vyssi opatrnosti pii fizeni vozidel a pii pohybu

na pozemnich komunikacich.
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5 Zavér

Prace analyzuje dopad zavedeni bodového systému na snizeni nehodovosti Ceské
republiky v ¢asovém obdobi 2005-2017. Pouzitd data byla ziskana z databazi Ceského
statistického ifadu a Ministerstva dopravy Ceské republiky, ¢ast dat byla rovnéz ziskana od
zaméstnancii oddéleni statistiky Policejniho prezidia Ceské republiky. Souéésti prace bylo
uréeni predikce vyvoje poétu dopravnich nehod na tizemi CR a ve vybranych krajich pro
Casové rozmezi 2018-2020, dale se prace zabyvala nehodovosti z hlediska pohlavi fidi¢a a
Z hlediska vekovych skupin.

Podrobnym zkoumanim ziskanych dat bylo zjisténo, ze nehodovost Ceské republiky
po zavedeni bodového systému v roce 2006 zaznamenala mirny pokles vyvoje poctu nehod.
K vyraznému poklesu poctu nehod doSlo v roce 2009, ktery zarovenn pfinesl i zménu
legislativy tykajici se hlaSeni dopravnich nehod. Nové se hlasi dopravni nehody pouze
Vv ptipadé€, Ze dojde ke zranéni, smrti nebo zpisobeni Skody nad 100 000 K¢. Vysledkem
novelizace zakonu o hlaseni dopravnich nehod byly zmény systému, jakym Policie Ceské
republiky vedla statistiky dopravni nehodovosti. Roku 2009 doSlo ve statistikach
nehodovosti k vysokym propadiim hodnot, které od téhoz roku vykazuji rostouci trend poctu
nehod.

Predikce vyvoje poétu dopravnich nehod na uzemi Ceské republiky byla vypodtena
z dat v ¢asovém rozmezi 2009-2017. Dostupna ¢asova fada v rozmezi let 2005-2017 byla
zkracena o hodnoty z obdobi let 2005-2008 pravé z divodu novelizace zakona o hlaseni
nehod z roku 2009. Zména legislativy méla vliv na zplisob utvareni statistik nehodovosti,
data z obdobi 2005-2008 a 2009-2017 jsou tedy nestejnoroda. Jejich pouziti by vedlo
k nespradvnému vypoctu trendovych funkci, dal§im dusledkem by byly nepiesné urcené
hodnoty predikce pro vyvoj nehodovosti za ¢asové obdobi 2018-2020. Stejnym zptisobem
bylo postupovano i pii vypoctech predikce a trendovych funkci nehodovosti pro vybrané
Kraje.

Pro Ceskou republiku i vybrané kraje byly vypoéteny hodnoty bodové a intervalové
predikce. Ve vSech ptipadech hodnoty vykazovaly rostouci trend nehodovosti. Z vysledkt
tedy vyplyva, ze v predikovaném obdobi 2018-2020 dojde ke zvySeni po¢tu dopravnich
nehod na uzemi CR a ve vybranych krajich.

Vybranymi kraji byl kraj Hlavni mésto Praha, kraj Jihomoravsky a kraj

Moravskoslezsky. Kraje byly zvoleny jako zastupci jednotlivych historickych uzemi Ceské
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republiky. Pro vybrané kraje byla vypoctena predikce vyvoje nehodovosti pro obdobi let
2018-2020. Z dat v ¢asovém rozmezi 2005-2017 byly vypocteny elementarni charakteristiky
casovych tad. Statisticky si nejlépe vedl kraj Jihomoravsky, pro ktery bylo zjisténo
meziro¢ni snizeni nehod o 7%, to odpovida ciselnému ubytku nehod o 881 za rok. S
pramérnym poctem 9 403 dopravnich nehod za rok vykazuje Jihomoravsky kraj nejnizsi
nehodovost z porovnavanych kraji. Podle vypoctenych bazickych indexa si mezi kraji opét
vedl nejlépe Jihomoravsky kraj, ktery ke konci pozorovaného obdobi 2005-2017 zaznamenal
nejvySssi ubytek poctu dopravnich nehod oproti vychozimu roku casové fady, a sice o
58,214%. Ciselné se jedna o pocet 9 403 nehod.

Z hodnot pozorovanych pifi zkoumani nehodovosti z hlediska pohlavi fidict je
ziejmé, Ze muzi maji na svédomi vice dopravnich nehod ro¢né nez zeny. V obdobi mezi lety
2011 az 2017 se muzi zaslouzili v praméru o 45 431 dopravnich nehod za rok, oproti tomu
nehodu, odpovida 0,683% celkového poétu fidi¢a Ceské republiky. Ten byl pro sledované
obdobi 2011-2017 stanoven na pocet 6 642 255 osob.

V problematice vékovych skupin doslo ke zjiSténi, Ze meziro¢né zapiicini nejvyssi
pocet dopravnich nehod generace fidi¢a ve véku 30-39 let. Ve sledovaném obdobi 2011-
generace se jevi kategorie fidic¢t nad 70 let, ktefi roéné napdchaji nejnizsi pocet dopravnich
nehod. Tak tomu je i pii porovnani nehod spachanych fidi¢i jednotlivych vékovych kategorii
s celkovym poctem fidi¢t v nich. Pouze 0,531% vSech fidi¢t nad 70 let zapticini rocné
dopravni nehodu. Stejny parametr pro kategorii fidict ve v€ku mezi 30 a 39 lety vychazi
1,130%. Z vypocta se mladi fidici jevi jako skupina fidict, ktefi se dopousti nejvyssiho poctu
dopravnich nehod. Vékova kategorie do 20 let ¢ita pramérné 90 676 tidica, 3,948% z nich
vSak ro¢né zavini dopravni nehodu.

Cilem préace bylo zjistit dopad zavedeni bodového systému na vyvoj nehodovosti
Ceské republiky. Z provedenych vypoéti a zkoumanych dat Ize usoudit, Ze zavedeni
bodového systému v roce 2006 mélo minimalni vliv na vyvoj nehodovosti na uzemi Ceské
republiky. V prvnich letech po zavedeni |ze pozorovat drobny pokles ve vyvoji nehodovosti,
po upravé legislativy v roce 2009 a zméné vedeni statistik dopravni nehodovosti vSak

dochézi k rustu poctu dopravnich nehod. Efektivita bodového systému tedy klesa, coz vede
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ke snizovani bezpecnosti na pozemnich komunikacich. V takovémto piipad¢ je potieba

reformy systému pfimo nutna.
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Priloha 1 Piehled ptestupkt a jejich bodovy postih — ¢ast 1.

Poruseni piredpisti o provozu na pozemnich komunikacich Body

Rizeni pod vlivem alkoholu (nad 0,3 promile)

Rizeni ve stavu vyludujicim zptisobilost (alkohol a ndvykové latky)

Odmitnuti testu na alkohol / ndvykoveé latky

Rizeni po zadrzeni fidi¢ského prikazu na misté

Nedovolené piedjizdéni

Nedovolena jizda ptes Zelezni¢ni piejezd

Couvani, otaceni nebo jizda v protisméru na déalnici

Nehoda s usmrcenim nebo tézkou jmou na zdravi

Nezastaveni po nehodé

Ujeti od dopravni nehody

Neposkytnuti prvni pomoci / nepiivolani zdchranky

o NN N NN NN NN NN

Technicky nezpusobilé vozidlo

Vysoké piekroceni rychlosti - v obci 0 40 km a vice nebo mimo obec o0 50

km a vice

Nezastaveni na ¢ervenou (nebo pokyn "St(j")

Ohrozeni pii ptejizdéni z pruhu do pruhu

OhroZeni chodce mimo silnici nebo pii otadceni nebo couvani

UmysIné nezastaveni na pokyn "Sttj"

Rizeni bez fidi¢ského opravnéni

Ohrozeni chodce na prechodu

Nedani ptednosti v jizdé

A B B B O] O Ol O1] O1

Nepouziti autosedacky pro dité
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Nedodrzeni bezpecnostnich prestavek 4
Mafeni vykonu ufedniho rozhodnuti 4
Nedodrzeni stanovené doby fizeni 4
Vyssi piekroceni rychlosti - v obci 0 20 km a vice nebo mimo obec 0 30 km

avice 3
Nezastaveni pied prechodem 3
Jizda bez bezpecnostnich pasi 3
Rizeni s telefonem v ruce 2
Stfedni ptekroceni rychlosti - v obci do 20 km nebo mimo obec do 30 km a

vice 2
Neoznaceni prekazky zplisobené fidicem 2

Zdroj: 12 bodd, vlastni zpracovani
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Ptiloha 2 Piehled piestupki a jejich bodovy postih - ¢ast 2.

Poruseni pi‘edpisti o provozu na pozemnich komunikacich

Body

Vozidlo bez (nebo s cizi) SPZ

Vozidlo se zakrytou, upravenou nebo necitelnou SPZ

Rizeni bez profesniho prikazu

Rizeni bez posudku o zdravotni zpisobilosti

Rizeni s fidi¢skym prikazem EU a pozbytim prava k fizeni na izemi CR

Stani na misté vyhrazeném pro invalidy

Nedovolena jizda nakladniho automobilu

Zavinéni nehody s ublizenim na zdravi

Neohlaseni dopravni nehody

Neposkytnuti idajii ostatnim ucastnikiim dopravni nehody

Pouziti antiradaru

Jiné poruceni povinnosti

Svéfeni fizeni nezndmé osobé

Rizeni bez dokladi nebo zdznamti o provozu vozidla

Neptedlozeni zaznamu o dobe¢ fizeni a bezpecnostnich piestavkach

Pietizeny kamion nebo autobus

Malé piekroceni rychlosti - v obci do 5 km nebo mimo obec do 10 km

Ohrozeni chodce pii odbocovani

Rizeni pod vlivem alkoholu (do 0,3 promile)

Rizeni po zadrzeni technického prikazu

Nepodrobeni se dopravné psychologickému vysetfeni

Neodevzdani fidi¢ského nebo technického prikazu

Nesplnéni povinnosti pii prepravé nebezpecnych veci

Nevedeni/neptedlozeni zaznamu o dobé fizeni

Nepiedlozeni platného dokladu (profesionalni fidic)

O] O] O] O O O] O] O] O] O O O] O] O] O] O] O] ©o Ol O O o ol o o

Zdroj: 12 bodi, vlastni zpracovani
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Piiloha 3 Vyvoj po¢tu dopravnich nehod zpusobenych fidi¢i motorovych vozidel rozdéleny do

jednotlivych vékovych kategorii

Vékové kategorie

18-20 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69
nad 70 let | Celkem
Rok let let let let let let

2011 3763 12247 13563 9463 6 835 3894 1732 | 51497

2012 3699| 12804, 14288| 10386 7353 4 364 2070| 54964

2013 3438| 12994 14164| 10768 7613 4722 2208 | 55907

2014 3315| 12762 13334| 11174 7 685 4 940 2593 | 55803

2015 3432 13676 13694| 12258 8382 5786 2960 | 60188

2016 3647 14324 14027| 13291 8 968 6 148 3645| 64050

2017 3768 14401 14025| 13837 9583 6 379 3955| 65948

Primér 3580 13315| 13871| 11597 8 060 5176 2738 | 58337

Zdroj: Ministerstvo dopravy Ceské republiky, vlastni zpracovani
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Piiloha 4 Pocet fidi¢t motorovych vozidel rozdéleny podle jednotlivych veékovych kategorii

Vékové kategorie
18-20 | 20-29 60-69 | nad70

30-39 let | 40-49 let | 50-59 let Celkem

Rok let let let let
1208 1339 1019 6 192
2011 90264 | 867 102 563 570 125| 958 214 | 709 589 427
1217 1346 1024 6 239
2012 91058 | 868 941 412 087 568| 969 621| 721842 529
1221 1348 1031 6 269
2013 89964 | 872 104 456 144 245| 974111 732179 203
1227 1351 1032 6 294
2014 90245 | 879 254 124 278 306| 978 512| 736 215 934
1232 1358 1034 6 326
2015 90720 | 882 744 483 374 552| 985024| 742119 016
1247 1369 1040 6 380
2016 91505 | 894 256 541 229 921| 988564 | 748410 426
1238 1370 1038 6 352
2017 90973 | 880 883 934 774 836| 987817| 744583 800
1227 1354 1031 6 293
Primér| 90676 | 877 898 645 779 650 | 977 409( 733 562 619

Zdroj: Ministerstvo dopravy Ceské republiky, vlastni zpracovani
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