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ABSTRAKT

Bakalatska prace se zabyva popisem, analyzou a vyhodnocenim vyluk koleji na jednokolejnych
Zelezni¢nich tratich, za Gi¢elem zvyseni kvality poskytovanych sluZeb ze strany SZDC. Nejprve
je popsana oblast Zeleznicni dopravy, a to zejména z legislativniho hlediska na zéklad¢ zakoni
a predpist. V dalsich kapitolach je popsan cil prace, jednotlivé vstupni dokumenty, zptsob
jejich analyzy. Pata kapitola je zaméfena na konkrétni vybrané traté, nasleduje porovnani
jednotlivych schvalovateli a analyza provadénych praci. Nakonec jsou sumarizovany a
zhodnoceny vysledky analyzy a popsany zavéry s piipadnymi doporucenimi.

KLICOVA SLOVA

vyluky na jednokolejnych Zelezni¢nich tratich, analyza vyluk, SZDC, proces zavedeni vyluky,
analyza vylukovych praci

ABSTRACT

The Bachelor thesis deals with subscribing, analysis and evaluation of track possession on the
single-track railway lines for the purpose of improvement quality of services which are
provided by Czech Railway Infrastructure Manager. First of all is described field of railway
environment mainly by the law and regulations. After this chapter is described target of the
thesis, inputs, the way of analysis. The fifth chapter pursues selected lines and compares them.
And in the end of the thesis there are evaluations, conclusions and possible advices for the
future.

KEYWORDS

Track possession on the single-track railway lines, analysis of the track possession, Czech
Railway Infrastructure Manager, set up of track possession, analysis of track possession works
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Uvod

Vyluky na Zelezni¢nich tratich je téma, které pied dvéma stoletimi je$té nikoho netrapilo
z divodu teprve vznikajici prvni zelezni¢ni drahy. KdyZz roku 1825 byla oteviena prvni vefejna
zelezni¢ni trat’ ze Stocktonu do Darlingtonu v Anglii, zac¢alo se ukazovat, Ze tento zpusob
ptrepravy o0sob, a také primyslovych materialt, je daleko efektivnéjsi nez doposud vyuzivané
typy piepravy. S postupnym zahuStovanim Zelezni¢ni sit€, nejen v Anglii, ale i v ostatnich
zemich Evropy a Severni Ameriky, doslo k celkovému rozmachu stavebnich praci na dréaze,
vcetn¢ technologii stavby mosti a tuneld.

Vsechny tyto stavby vSak nemaji neomezenou zivotnost a je nutno je udrzovat, opravovat a
rekonstruovat. Pravé tyto problémy vedly ke vzniku vylukové ¢innosti, a tedy i ke vzniku této
prace.



1 Oblast Zelezni¢ni dopravy

V této kapitole se Vam pokusim piedstavit zadkladni pravni prostfedi, kterym se doprava
na dréze fidi. To je dulezité pro pochopeni fungovani dopravy na dréze jako celku. A zaroven
timto upfesnim vztahy mezi jednotlivymi subjekty zelezni¢ni dopravy.

1.1 Legislativa v zelezni¢ni doprave

Zelezni¢ni doprava je fizena souborem legislativnich dokumentt, stejné jako je tomu u jinych
zpusobu piepravy nebo ¢innosti bézného zivota v demokratické republice. Zakladni ustanoveni
jsou popsana v zadkonu 0 drahach. Z diivodu jeho obecnosti na néj navazuji jednotlivé vyhlasky,
piipadné piedpisy, které blize specifikuji, o jakou ¢ast drahy se jedna. JelikoZ se ma bakalaiska
prace tyka vylukové Cinnosti, snazim se objasnit zéklady fungovani Zelezni¢ni dopravy a
postupné konkretizovat dokumenty, které jsou s vylukami blizce spjaty.

1.1.1 Zakon 266/1994 Sb. o drahach

Tento zdkon je zdkladni dokument stanovujici podminky pro stavbu drah Zelezni¢nich,
tramvajovych, trolejbusovych, lanovych a staveb na téchto drahach. Zaroven urcuje podminky
pro provozovani drah a drazni dopravy na téchto drahédch. V neposledni fad€¢ upravuje vykon
statni spravy a statniho dozoru ve vécech drah zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych a
lanovych. Tento zakon se nevztahuje na dulni, primyslové a pienosné drahy. [1] Ja se v mé
praci omezim pouze na drahy zelezni¢ni.

1.1.2 Zakon 77/2002 Sb. o akciové spoleénosti CD a statni organizaci SZDC

je dal§im ze zakladnich zadkonti upravujici vztahy mezi jednotlivymi subjekty na draze. Zejména
pak ziizeni a ¢innost akciové spole¢nosti Ceské drahy (dale jen CD) a statni organizace Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty (dale jen SZDC), které vznikly jako pravni nastupce statni organizace
Ceské drahy v roce 2003 [2], kdy sprava majetku piesla na SZDC ihned pfi jejim vzniku.
Jednim z dalsich vyznamnych kroki byl pak piechod piiblizné 9200 zaméstnancti CD pod
hlavicku SZDC zajistujicich provozovéani drahy, jako jsou vypravéi, hlaskafi, signalisté &i
zavorafi. To se udalo v zafi roku 2011.

1.1.3 Zakon 262/2006 Sb. zékonik prace

je zavazujici z dlivodu Upravy vztaht mezi zaméstnavateli a zaméstnanci vznikajici pti vykonu
zavislé prace. Tyto vztahy jsou tzv. pracovnépravnimi, ty vyjadiuji zakladni zasady, jako jsou
zvlastni zdkonna ochrana postaveni zaméstnance, uspokojivé a bezpetné podminky pro vykon
prace, spravedlivé odménovani zaméstnance, fadny vykon prace zaméstnancem, rovné
zachazeni se zaméstnanci a zakaz jejich diskriminace. [3]

Kromé¢ uvedenych zakonil a na n€ navazujicich vyhlasek, jsou pro vylukovou ¢innost a osoby,
podilejici se na organizaci a provadéni vyluk, rozhodujici interni dokumenty SZDC, které
nazyvame ptedpisy. Hlavnim predpisem pro organizovani vyluk
je piedpis SZDC D7/2 Organizovéni vylukovych ¢innosti.



2 Ptedpis SZDC D7/2 Organizovani vylukovych &innosti

Jelikoz z tohoto piedpisu vychazi v podstaté cela tato prace, dovolim si mu vénovat vice
pozornosti. Je to dokument, na jehoz zakladé se stanovuji pravidla pro planovani, projednavani,
koordinaci, pfipravu, realizaci 1 vyhodnocovani vyluk uskute¢nénych na drahach
provozovanych SZDC. To vie za t¢elem sniZeni nepiiznivych ekonomickych a provoznich
dopadu zptisobenych omezenim provozovanim drahy.

2.1 Terminologie vychazejici z predpisu SZDC D7/2

V této kapitole se Vas pokusim sezndmit s terminy, které je dobré znat pro pochopeni
problematiky vylukové ¢innosti na Zeleznicnich drahach. Dale se dostdvam k zakladnimu
déleni vyluk a procesu jejich zavedeni na draze.

Vyluka — je tuprava zpusobu dopravniho a provozniho pouziti zafizeni dopravni cesty
vyzadujici prijeti zvlastnich technologickych opatieni, pii které dochazi k omezeni provozovani
dréhy a ptipadné i k omezeni provozovani drazni dopravy.

Zavtizeni dopravni cesty — souhrnny nazev pro veskeré zafizeni, které mtze byt vylouceno
svrsek, zelezni¢ni piejezdy, sdélovaci zafizeni, zabezpeCovaci zafizeni, elektrickd zatizeni,
stavby a pevnd zafizeni nutnd k ochrané proti neptiznivym vlivim drahy, pevna zatizeni pro
méteni, udrzbu a opravu drahy, budovy a zatizeni uréené k organizovani a fizeni drazni dopravy
a k uspokojovani prepravnich potieb veiejnosti ve spravé SZDC (napf. nastupisté, podchody
atd.), v€etné inZenyrskych siti nutnych k jejich provozovani.

Vylukové rameno — je stanoveny usek trati, vychdzejici z ndkresného jizdniho fadu, pfidéleny
schvalovateliim pro planovani a koordinaci vyluk.

2.2 Rozdéleni vyluk:

1) Predpokladana — je takova, ktera je naplanovana alespon v ramci tydenniho planu vyluk,
je pro ni zpracovan vylukovy rozkaz (dale jen VR), nasledné je povolena zmocnénim a
provedena dle tohoto rozkazu.

2) Nepiedpokladand — neni zafazena do tydenniho planu vyluk, neni na ni vydano
zmocnéni a zpracovan VR. Zavadi se pouze za u¢elem odstranéni havarijniho stavu na
draze, kdy je nutno pro dodrzeni bezpecného provozu na draze, opravit vady na zatizeni
dopravni cesty.

a) Denni—vedena v informaénim systému Centralni systém vyluk (dale jen IS CSV) pouze
jako vyluka konand v jednom kalendarnim dni.

b) Nocni — vyluka konana v noéni dobé ptes pilnoc, kdykoliv v poloze od 18:00 do 6:00.

C) Nepfetrzitd — je pro potieby planovani vyluk a tvorby VR v IS CSV vyluka, konana
V nepfetrzitém rezimu piesahujici parametry no¢ni vyluky.

d) Operativni — je predpokladand denni nebo no¢ni vyluka konana v pfedem ur¢eném
casovém rozmezi, poctu a dobé konani vyluk, stanovenych VR, pfi€emz jeji zacatek a
konec je uréovan piisluinym dispederskym aparatem SZDC v zavislosti na aktudlni
provozni situaci.




Vyse vidime, jak jsou vyluky dé€leny z hlediska casového horizontu, co se tyce mista vyloucené
Casti drahy, mtizeme se bavit o vyloucené tratové koleji, stani¢ni koleji, piipadné¢ o vylou¢eném
stanicnim zhlavi. Prostor vylouc¢ené casti drahy hraje roli zejména pokud se jedna o
jednokolejnou trat, v takovém piipad¢ dochdzi v pfevazné vétSin€ situaci ke kompletnimu
preruseni provozu na draze a nutnosti zavedeni nahradni autobusové dopravy. Pokud se
nachazime na vicekolejné trati, miize dojit pouze k omezeni kapacity drahy, a tedy snizeni
mozného poctu projizdé€jicich vlakli a ty mohou projizdét v obou smérech po jedné koleji.

Mezi dalsi vyznamné ¢asti drahy, které mohou byt vylouceny, patii trakéni vedeni. A to jak
samostatn¢, tak spolecné s vyloucenou koleji. Pokud zustava kolej sjizdnd, je nutné, aby
elektricky hnané vlakové soupravy projizdély vyloucenou ¢asti trakéniho vedeni se stazenym
sbéracem nebo s lokomotivou nezavislé trakce.

Dalsi soucasti drahy, ktera mize byt odstavena od provozu je zabezpecCovaci zafizeni, které
Vv provozu slouzi k zajiSténi bezpecnosti na siti, kontroluje obsazenost koleji, polohu vyhybek,
zamezuje tak postaveni koliznich cest a ve své podstaté¢ kontroluje, ¢i nahrazuje praci
zelezni¢nich zaméstnanci, coz vyrazné napomaha k bezpec¢nosti na draze, z divodu sniZeni
pravdépodobnosti selhani lidského faktoru.

2.3 Planovani vyluk:

Pted jednotlivymi kroky planovéani vyluky povazuji za nutné¢ Vas seznamit s jednotlivymi
Cleny, ktefi jsou zodpovédni za zavedeni vyluky a se kterymi se béhem tohoto procesu muzete,
respektive méli byste se setkat. Dale je nutné objasnit Vam jednotlivé dokumenty, které je nutno
zajistit a dodrzet pro fadné konani vyluky.

Cely proces zacina zadosti o vyluku, coz je soubor informaci, tykajicich se pozadovaného
vylouceni zafizeni dopravni cesty. Nasleduje pozadavek na vyluku, ktery je zpracovan v IS
CSV na zékladé Zadosti o vylukovy rozkaz nebo dle platného VR, za ucelem zhotoveni
soustavy pozadavkil na vyluku. Déle zaddost o vylukovy rozkaz, kterd obsahuje podklady pro
vypracovani VR. Vylukovy rozkaz je dokument urcujici podminky pro vylouceni zatizeni
dopravni cesty, v pfipad¢ potieby obsahuje 1 jednotlivé podminky pro provedeni ptislusné
vyluky. VR je zhotovovan pro organizaci provozovani drahy a draZzni dopravy po dobu konani
vyluky s uvedenim opatiteni nutnych k pfijeti pted zah4jenim a po dokonceni vyluky.

Jako u kazd¢ stavebni zakazky, hraje i zde zasadni roli investor, u Zelezni¢nich staveb je to ve
vét§ing piipadt samotna SZDC. Cizi pravni subjekt (déle jen CPS) zde vstupuje pouze u akci
pozadovanych na zakladé smluvniho vztahu se SZDC. U zakazek pozadovanych CPS je za
investora povazovana organizace, kterd je smluvn¢é zavdzéana k uhrazeni veskerych nakladt
provedené vyluky.

Objednavatel vyluky je vzdy feditel oblastniho feditelstvi (dale jen OR) piipadné jeho statutarni
zastupce, do jehoz spravy spadd zafizeni dané dopravni cesty. V Ceské republice mame 7
oblastnich feditelstvi. Objednavatelem je pak zaméstnanec povéieny feditelem OR, provadgjici
pfijem a koordinaci zadosti o vyluku a nésledné zatazujici pozadavky na vyluky ke schvaleni
do obvodu jeho plisobnosti.

Zpracovatel VR je odpovédny za zpracovani VR a je zaméstnancem odboru planovani a
koordinace vyluk (dale jen 020).



Dosud zminéné subjekty jsou zodpovédné prevazné za ptipravu vylukovych rozkazii pro
samotné uskute¢néni vyluky. VR jsou vzdy pfipraveny pro jednotlivd vylukova ramena, coz
muzeme chapat jako Usek trati, ktery vychazi z platného nakresného jizdniho fadu, ktery je
ptidélen schvalovatelim pro planovani a koordinaci vyluk. Schvalovatel je zaméstnanec 020
odpovédny za planovani a koordinaci vyluk v pfidéleném obvodu, ktery vypracovava
zmocnéni, coz je dokument, jehoz vydanim feditel O20 povoluje konani vyluky pro konkrétni
tyden na vylukovém rameni dle platného VR.

Zhotovitel je pravnicka, ¢i fyzickd osoba vazand smluvnim vztahem se SZDC na zhotoveni
dila, nebo provad¢jici prace pii vyluce na zatizeni dopravni cesty.

Kvili provadéné vyluce na draze, mize byt nutné zavést nadhradni dopravu pro prepravu
cestujicich osobni dopravy jinym dopravnim prostfedkem. Béhem vyluky je pak doprava fizena
vylukovym nakresnym jizdni fadem zkonstruovanym pro danou vyluku, na zakladé¢ omezeni
provozu na draze.

Tolik k terminologii a nyni pfistoupim k samotnému procesu planovani vyluky.

2.4  Proces planovani vyluky

Cely postup se da rozdé€lit do nckolika krokd. VSe zacind vypracovanou projektovou
dokumentaci, jejim zadavatelem je SZDC, kter4 i nasledné dozoruje to, aby byly dodrzovany
jednotlivé kroky projektové dokumentace, ve smlouvé pak pro zhotovitele musi byt
zaznamenana i zavaznost dodrzovani predpisu SZDC D7/2. Dalsim krokem je zadost o vyluku,
kterou jsem jiZ popisoval, vizte vySe. Nasledné objednavatel zaloZi pozadavek na vyluku do IS
CSV, ale nejprve s musi ovefit,
na jaky typ VR se bude vyluka realizovat. Hlavni zpracovatel spole¢né se schvalovatelem
provéii prislusnou zadost o vyluku a neprodlené informuji objednavatele, o jaky typ rozkazu
ma pozadat. Zapracovanim a schvalenim zadosti o vyluku objednavatelem, se tato Zadost stane
poZadavkem na vyluku.

Zasadnim krokem v planovani je tzv. koordinace vyluk. Jednd se o planovani vyluk na
Zelezni¢nich drahach v jednotlivych urovnich. Na drdhach provozovanych SZDC se vyluky
planuji v planech ro¢nich, stftednédobych, sttednédobych uptfesnénych, mésicnich a tydennich.
Cilem koordinace vyluk je minimalizace vlivu vyluk na provoz na draze. Jednotlivé pozadavky
na vyluku jsou koordinovany schvalovatelem podle nasledujicich kritérii:

- Zamezeni dvojiho opatieni u vlaki osobni dopravy (dvakrat v trase ND, ND a odklon,
odklon a odfeknuti v ¢asti trasy), omezit soubeh vyluk s ND do jedné stanice, to je
mozné pouze po projednani s dopravcem.

- Omezeni konani vyluk v Case, kdy je zvySena poptavka po ptepraveé, u osobni dopravy
to znamend napiiklad zacatek a konec prazdnin, u nakladni dopravy pii zvySené
nakladce v daném obdobi a lokalité, pokud je tato skute¢nost predem znama.

- Zajisténi prijezdnosti odklonové trasy.

- Konani vyluky dle rozkazii B, C, D v Casy, kdy neni tfeba provadét opatieni dopravcu.

- Na vicekolejnych tratich provadét vyluky tak, aby nebyly soubézné konany vyluky
S vyznamnym dopadem na jizdni fady.

- Provadéni kontrol dodrzovani sttednédobého a ro¢niho planu.

- Upozornéni objednavatelti na vyluky, které¢ vyzaduji projednani s draznim ufadem a
nemaji vydané platné rozhodnuti o omezeni provozovani drahy.

- Kontrolovani shodnosti udajt z plant vyluk a VR.



- Ov¢feni uzavieni smluvniho vztahu u vyluk pro CPS pfed vydanim zmocnéni.

Za tuto koordinaci jednotlivych schvalovatelli a koordinaci vyluk na celostatni urovni je
odpovédny hlavni schvalovatel. Prostiedkem pro efektivni koordinaci je tedy dukladné
planovani, a proto Vam nize podrobnéji popisu jednotlivé plany vyluk.

2.4.1 Typy plani vyluk

Nejprve roéni plany vyluk. M¢ly by byt zvefejnény do 31. kvétna predchazejiciho roku nez
roku provadéciho. Z toho vyplyva, ze zpracovani aktualni verze casového harmonogramu,
véetné projednani dotéenych organizaénich slozek SZDC, musi byt provedeno takika s roénim
piedstihem. Pro odsouhlaseni jednotlivych harmonogramu jsou poradany regionalni vylukové
porady, ro¢ni celositové porady, porady s dopravci K projednani ro¢niho planu vyluk. Téchto
porad se ucastni zaméstnanci O15, 020, zéastupci odbornych sprav OR, vybrani zhotovitelé,
dotéeni objednavatelé a schvalovatelé, zastupci hlavnich zpracovateld a v neposledni fad¢ i
dopravci. Na téchto poradéach je probirana koordinace vSech ro¢nich pozadavkl na vyluky
Vv jednotlivych oblastech.

Dlouhodobé pozadavky vyluk jsou souhrnem pozadavkl presahujicich ro¢ni plany vyluk,
slouzi jako podklad pro sestavu ro¢nich pozadavki vyluk.

Roc¢ni plany tedy obsahuji souhrn vyluk na obdobi kalendainiho roku. Obsahuje veskeré
nepftetrzité vyluky delsi nez 24 hodin, dale pak vyluky delsi nez 6 hodin konané vice nez 5 dni
po sob&. A nakonec vyluky, u kterych se ptfedpokladd zastaveni provozu zavislé trakce,
popiipad¢ kompletni zastaveni provozu.

Za zpracovani Sttednédobého planovani odpovida feditel O20, pro nasledny rok by méla byt
tabulka termint véetnd projednani s jednotlivymi dotéenymi OS SZDC zpracovana do 15.
prosince b&zného roku. Zde probihaji vylukové porady na trovni OR za téelem sumarizace
zadosti o vyluky. Pfipadné regionalni vylukové porady pro oblasti urcené feditelem O15,
ucelem zde byva projednani sttednédobych pozadavkil vyluk, zmén a doplnéni téchto plant, a
také pifipadna koordinace planovanych vyluk. Celostatni vylukova porada, kterou svolava
feditel 020, se vzdy koné nejpozdéji do 21. dne kazdého mésice. Zde se probird koordinace
vyluk na sty¢nych vylukovych ramenech, ptipadné v pohrani¢nich usecich trati. Zde se fesi
pozadavky na jizdy zvlastnich, zkuSebnich a méticich vlakd.

Stiednédoby plan je na obdobi jednoho mésice s dvoumési¢nim predstihem. Objednavatelé
musi sestavit sttednédobé pozadavky vyluk nejpozdéji 2 dny pred terminem kondnim regionalni
porady. Dle zavért téchto porad pak nasledné¢ musi zanést zmeény do IS CSV nejpozdéji 5
pracovnich dni pfed konanim celostatni vylukové porady. Tyto sestavy jsou pro schvalovatele
podkladem pro pfipravu a koordinaci plana vyluk, které zpracované musi ptredat hlavnimu
schvalovateli nejpozdé€ji 3 pracovni dny pied konanim celostatni porady. Hlavni schvalovatel
pak tyto podklady musi pieposlat ucastnikiim porady nejpozdéji do 10:00 hodin dva pracovni
dny pted jejim konanim.

Strednédoby uptesnény plan vyluk je plan vSech vyluk na obdobi kalendainiho mésice
S mésicnim predstihem. Proces schvalovani probihd obdobné, jako je uvedeno v predchozim
odstavci.

Mg¢sicni plan vyluk vychézi ze stfednédobého uptesnéného planu vyluk a méni se pouze
Vv ptipad¢, kdy je nezbytné nutné opravit zavadu na draze, ktera by mohla ohrozit bezpecnost
provozovani dréhy.



Tydenni plany vyluk na obdobi jednoho kalendainiho tydne jsou sestavovany schvalovateli pro
jednotliva vylukova ramena. Objednateli jsou pozadavky odeslany vzdy nejpozdéji 11 dni pied
zaCatkem tydne, ve kterém je vyluka planovana. Uzaviené tydenni plany jsou zvetfejiiovany
nejpozdéji ve stfedu ve 12:00 hodin bézného tydne.

Dalsim krokem v planovani vyluk je vydani dokumentu zmocnéni, coz je dokument vydany
feditelem 020, ktery povoluje konani predpokladanych vyluk v ném uvedenych. Zmocnéni
vypracovava schvalovatel v piidéleném obvodu. Vychazi z uzavienych tydennich plant vyluk.
Me¢lo by obsahovat tyto soucasti:

- kontakt na zpracovatele

- rozdélovnik

- datum a cas konani

- rozsah a misto konéani

- Cislo VR vcetné piislusné etapy

- ucel vyluky

- jméno a piijmeni OZOV

- zmocnéni piisluiného feditele OR, ktery vyluku objednal
- podpis feditele

Na konci celého vySe zminéného schvalovaciho procesu ptichazi zhotovitel, ktery je
zodpoveédny za provedeni dané zakazky, je smluvné zavazan dodrzet projektovou dokumentaci,
koordinaci vyluky na zakladé vylukovych rozkazii a v neposledni fad€¢ i k dodrzeni zasad
predpisu SZDC D7/2.

Pted celym schvalovacim procesem uvedeni vyluky do planu vyluk, je nutné podat zadost o
VR, coz je dokument vypracovany v IS CSV na zakladé zadosti o vyluku. Zadost o rozkaz o
vyluce (déle jen ROV) je objednavatelem uzavien hlavnimu zpracovateli nejpozdéji 65 dni pred
prvnim dnem konani planované vyluky.

Cela vylukova ¢innost je zavisla na zaklad¢, jakého vylukového rozkazu je vyluka provadéna,
proto si Vas dovolim seznamit s jednotlivymi VR.

2.4.1.1 Druhy VR

Vylukové rozkazy jsou rozdeleny do nékolika skupin dle pouzitelnosti, druhu a rozsahu
provadénych praci na zafizeni dopravni cesty, jehoz vyluku nafizuji. ROV je dokument
k provedeni vyluky, ktera vyzaduje pfijeti provoznich a dopravnich opatieni. Jsou v ném uréeny
podminky pro vylouceni zatizeni dopravni cesty z provozu. Jednotlivé druhy ROV popisuji
niZe.

Rozkaz o vyluce A (ROV A) —rozkaz o vyluce A je zjednoduSeny vylukovy rozkaz pro vyluky
koleji (vyjma TV), vyhybek a ostatnich zafizeni drahy (néastupisté, podchody apod.) v obvodu
dopravny, které nevyzaduji pfijeti rozsahlych provoznich opatieni a opateni dopravci. ROV
A plati vzdy jen po dobu platnosti jednoho jizdniho fadu a jeho platnost nelze prodlouzit. ROV
A vypracovava a vydava OR.

Rozkaz o vyluce B (ROV B) — je zjednoduseny vylukovy rozkaz pro vyluky koleji a napéti TV,
které nevyzaduji ptijeti rozsdhlych provoznich opatfeni a opatfeni dopravct. ROV B jsou trvalé
platnosti.



Rozkaz o vyluce C (ROV C) — je zjednoduSeny vylukovy rozkaz pro vyluky, pfi nichz dojde
ke zméné zavislosti zabezpecovaciho zatizeni, popt. k vypnuti sdélovacich zatizeni, z divodu
vypnuti hlavniho a soucasn¢ nahradniho napdjeni, které nevyzaduji piijeti rozsahlych
provoznich opatfeni a opatfeni dopravci. ROV C jsou trvalé platnosti. Vyluky dle tohoto
rozkazu mohou byt konany pouze v ¢asovém rozsahu, kdy je zabezpeCovaci/sdélovaci zatizeni
napajeno nouzovym napajenim.

Rozkaz o vyluce D (ROV D) — je vylukovy rozkaz na vyluky Evropského vlakového
zabezpecovaciho zatizeni (ETCS), které nevyzaduji pfijeti rozsahlych provoznich opatfeni a
opatteni dopravcti. ROV D jsou trvalé platnosti.

2.4.1.2 Obsah vylukovych rozkazl
ROV musi obsahovat tyto jednotlivé body:

- Vydavajici OS SZDC.

- Obdobi platnosti JR, datum vydani, &islo VR, jednaci &islo.

- Vé&c (rozumi se ji diivod vyluky, nazev stavby apod.)

- Jméno a ptijmeni hlavniho zpracovatele VR, jeho telefonni ¢islo, e-mailovou adresu

- Rozdélovnik, tabulku zmén

- Misto konani vyluky, uréeni vyloucené ¢asti dopravni cesty, zda se jedna o celou TK
nebo jen jeji ¢ast, napétovou vyluku trakéniho vedeni, rozsah zmén zavislosti ZZ, SZ a
ostatnich zafizeni dopravni cesty, jimiz mizou byt nastupisté, podchody atd.

- Cas zahajeni, preruseni a ukondeni vyluky, u operativnich vyluk uvadime &asové
rozmezi a rozsah vyluk, ve kterém se po rozhodnuti provozniho dispecera CDP
predpoklada konani téchto vyluk.

- Soubéhy vyluk, jejich datum konéni — ptfesné datum se uvadi, pokud vyluka vyzaduje
rozsahla dopravni opatfeni, jestlize tomu tak neni, staci pouze pfedpoklddany termin
konani.

- Nazev pracovisté uren¢ho k zahdjeni, pferuSeni a ukonceni vyluky, dale pak
pracovisté, kde bude OZOV plnit povinnosti potfebné k zahdjeni, preruSeni a ukonceni
vyluky.

- Ucel vyluky a rozsah provadénych praci, kde se uvadi pouze zakladni a zésadni idaje o
rozsahu prace podstatné pro zpracovani opatfeni ve VR.

- Cisla koleji, které budou obsazeny mechanizaci nebo vozidly.

- Predpokladand omezeni a opatfeni pro zajiSténi provozu.

- Provozni opatfeni — zmény stani¢ni technologie, podminky pro prijezd beznapét'ovym
usekem, pokyny pro Upravu tras vlakd v informacnim systému operativnich vlakd,
pokyny pro fizeni sledu vlakd, ¢isla koleji, na které bude omezena nebo znemoznéna
jizda vlakd a posunu mezi dopravnami a po kterych kolejich se musi zakazat jizdy
vlakovych souprav s mimotadnymi zasilkami, omezeni ptidé€lu kapacity dopravni cesty.

- Opatieni dopravct

- Rozsah vypnuti nebo Upravy napajeni trakéniho vedeni.

- Rozsah vypnuti nebo upravy zabezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni.

- Zfizeni doCasnych stanovist’ véetné jejich vybaveni a povinnosti bezpecnostnich hlidek.

- Zpravovani doprovodu vlakd.

- Informace o omezeni rychlosti jizdy vlakii.

- Predpokladand omezeni nebo zmény ve vyuziti soucdsti drahy, vcetné vlivu na
provozovani drazni dopravy po ukonceni vyluky.



- Nafizeny rozsah pouceni a piezkouSeni zaméstnanci.
- Dalsi opatieni neuvedena v jinych bodech VR.

[4]



3 Cil prace

Cilem mé bakalaiské prace je analyza vylukové ¢innosti v roce 2017 na pfedem vybranych
konkrétnich jednokolejnych tratich napii¢ celou Ceskou republikou, se zamérem srovnani
piistuptt jednotlivych objednatelti pfipadné schvalovateli na téchto tratich. Po analyze
probéhnuvsich vyluk nasleduje vyhodnoceni, zda tyto vyluky jsou voleny ve vhodném ¢asovém
rozmezi nebo zda by Sly vyluky umistit do mén¢ frekventovanych Casii zatizeni dopravni cesty
osobni i nakladni dopravou. Snahou spravce by mélo byt volit ¢asy vyluk tak, aby byl provoz
na drdze co nejméné omezen.
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4 Podklady pro zpracovani

Pro pochopeni celé problematiky vylukové &innosti je podstatny predpis SZDC D7/2, o tom jiz
bylo vysSe napsdno dost, a proto bych se chtél v této kapitole zminit o dalSich zasadnich
dokumentech potifebnych pro napsani této bakaléaiské prace. Zakladem bylo vybrani nékolika
konkrétnich trati po celé Ceské republice.

Pro analyzu bylo nakonec vybrano pét konkrétnich trati napfti¢ celou Ceskou republikou.
Kritériem pro vybér byl pocet zavedenych dennich a nocnich vyluk, coz bylo zjisténo na
zéklad¢ tydennich plani vyluk pro rok 2017. Pivodnim zdmérem bylo vybrani jedné traté od
kazdého schvalovatele pro jejich lepsi srovnani. Jelikoz se u schvalovatelti 1, 5 a 7 neobjevily
vhodné jednokolejné traté s dostateCnym poctem kratkodobych vyluk, byly nakonec vybrany
tyto traté:

- 315 —jediné vylukové rameno z vybranych, které leZi na Moravé mezi mé&sty Olomouc
a Brno, spadajici pod schvalovatele 2

- 505 —toto vylukové rameno leZi na vychodé Cech, ptevazné v Pardubickém kraji, mezi
mésty Pardubice — Jarom& a Velky Osek — Chocen, spadajici
pod schvalovatele 4

- 531 - vylukové rameno severozapadné od Prahy, umisténo z nejvétsi ¢asti v Usteckém
kraji, mezi mésty Louny — Rakovnik, Zatec — Chomutov a Zatec — Most spadajici pod
schvalovatele 8

- 701 — vylukové rameno lezici v kraji Vysocina, mezi mésty Veseli nad Luznici —
Havli¢kiv Brod, spadajici pod schvalovatele 3

- 713 — vylukové rameno lezici mezi mésty Beroun — Cheb na zapadé Cech, kde
jednokolejnou casti je az usek mezi Plzni a Chebem, spadajici pod schvalovatele 6

Konkrétnimi podklady pro zpracovani jsou:

- Nékresny jizdni rad
- Omezeni jizd vlaki pro rok 2017
- Plany vyluk pro rok 2017

Prvni dokument, ktery je nutno rozvést se nazyva Nakresny jizdni ¥ad. Tento list si dovoluji
nazvat grafem, ktery je sestaven pro kazdé vylukové rameno na tizemi Ceské republiky.
Pro  nédzornost vybiram  vylukové rameno 701, které znazorfiuje  trat’
Veseli nad Luznici — Havlickiiv Brod a jeho odbocku Dobronin — Polna. (Ptiloha 1)

Na svislé ose tohoto grafu se nachazi rozepsané jednotlivé stani¢ni useky, pfipadné zastavky na
trati. Vodorovna osa ptedstavuje ¢asové rozmezi jednoho kalendainiho dne od 0:00 po 24:00.
Jednotlivé hodinové useky jsou rozdéleny na Sest oddild, z ¢ehoz vyplyva, ze cela casova osa
je délena po desetiminutovych intervalech. V oblasti grafu jsou zakresleny jednotlivé vlakové
soupravy. Modrou barvou jsou znazornény nakladni vlaky, ¢erné jsou zakresleny osobni vlaky,
cervené jsou znazornény soupravy jedouci pouze o vikendu. V horni ¢asti kazdého listu se
nachazi popisna tabulka znacek a typu Car, které se mohou vyskytovat v oblasti grafu.
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Druhy dokument, dtlezity pro sestaveni analyzy na jednotlivych tratich, se zavadi, jako ptiloha
k rozkazu o zavedeni GVD, a nazyva se Piehled omezeni jizd vlakid. Zde jsou zahrnuty v§echny
pravidelné jedouci vlaky na uzemi celé Ceské republiky. V prvnim sloupci je vzdy &islo
ptislusného vlaku, ve druhém pak slovni komentéai ¢i vyjadieni za pomoci znacek, které
znazoriuji, zda vlak jede denné nebo je jeho jizda omezena jen na urcité dny.

Vyznam jednotlivych znacek:

R pracovni dny

1- dny pracovniho klidu (tj. nedéle a staitem uznavané svatky)
ep ) .
@ pondéli (plati i kdyZ je v tento den stdtem uznavany svatek)

= utery (plati 1 kdyz je v tento den statem uznavany svatek)
:3\ stieda (plati i kdyz je v tento den statem uznavany svatek)
¢tvrtek (plati 1 kdyz je v tento den statem uznavany svatek)
5 patek (plati i kdyz je v tento den statem uzndvany svatek)

:g sobota (plati 1 kdyz je v tento den stdtem uznavany svatek)

nedéle (plati 1 kdyz je v tento den statem uznavany svatek)
Dalsim podkladem pro zpracovani jsou jednotlivé plany vyluk.

Zasadni pro tuto praci jsou tydenni plany vyluk. Jednotlivé soubory jsou déleny podle
schvalovatelu, ktefi tyto plany schvaluji. Dulezité jsou z toho divodu, Ze je zde zaznacena
vyluka pro kazdy jeden den kalendainiho tydne zvIast, véetné Casu provadéni.

V tabulce tydenniho planu vyluk najdeme v prvnim sloupci, na zéklad¢, jakého ROV ma byt
dana vyluka provadéna, etapizaci vyluky a nazev vylouc¢eného useku. Ve druhém sloupci jsou
doplnyjici informace vetn€ nazvu a druhu vylouc¢eného zatizeni. Ve tfetim sloupci se nachézi
objednavatel vyluky, divod a ¢as konani vyluky. Ve druhé poloviné tabulky jsou umistény
sloupce, kde kazdy jeden sloupec, je ur¢en pro jeden kalendaini den tydne. V téchto sloupcich
jsou zaznaceny Casy konanych vyluk v jednotlivych dnech.
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5 Detaily zpracovani jednotlivych vstupl

Pro mou praci jsou rozhodujici vyluky denni, pfipadné nocni, kdy je jasn€ stanoven cas jejiho
konani. Zasadnim podkladem pro praci jsou tedy tydenni plany vyluk, kde jsou vyluky v tomto
formatu zaznamenany. Proto jsem se omezil pravé na n¢, a provedl analyzu na jednotlivych
vylukovych ramenech. Ta byla rozdélena na zdkladé cast provadénych vyluk,
a dale dle jednotlivych schvalovateli.

Denni a no¢ni vyluky, kde je pfesné stanoven ¢as zacatku a konce vyluky, jsou rozhodujici.
Prave zde vznika jisty prostor k diskuzi a vyhodnoceni. Otazkou je, zda schvalovatelé voli ¢asy
vyluk tak, aby byly co nejvyhodnéjsi pro investora i pro co nejvice plynuly provoz na draze.

5.1 Vybrané traté

Pro analyzu této bakalafské prace bylo vybrano pét konkrétnich vylukovych ramen. Na kazdém
z nich se v uplynulém roce 2017 konalo vice ¢i méné vyluk. Prvnim a zaroven spolecnym
faktem pro vSechny traté je, Ze nejvéEtsi intenzita vlakové dopravy se pohybuje v rozmezi paté
az devatenacté hodiny. V tomto Case by bylo samoziejm¢ idedlni vyluky viibec nezavadét. To
vSak neni mozné z toho divodu, Ze nékteré prace neni vhodné provadét v no¢nich hodinach, i
kdyz u n&kterych praci je tento postoj SZDC velmi diskutabilni.

Z toho divodu jsem chtél nejprve ptistoupit ke kategorizaci praci, provadénych béhem vyluk
na draze. Tento problém jsem si dovolil vyfesit za pomoci systému, ktery rozd€luje prace dle
jejich podobnosti do nékolika skupin. Zakladem je rozdéleni do dvou skupin. A to na prace,
které 1ze provadét v noci a naopak takové, které v noci provadét nemiizeme.

Jelikoz tento problém byl feSen uz v minulych letech, dovolil jsem si pouzit systém
kategorizace obdobny, jako mij predchiidce. Dale se tedy pokusim objasnit, s jakymi pracemi
jsem se v tydennich planech vyluk setkal, a nasledné je rozdélim do jednotlivych kategorii.

5.2 Kategorizace praci [5]

A — Prvni kategorie zahrnuje prace, nazvané ve vylukovych planech jako kaceni, vytez stromd,
prace se skalami, coZ zahrnuje jejich sanace piipadné odstrely a jiné prace s nimi. Tyto prace
neni vhodné provadét za Spatnych svételnych podminek, tedy ani v noci.

B — Tento bod popisuje prace, jez plany vyluk charakterizuji jako prace s vegetaci, tzn. jeji
odstranéni, vyzinani, postfikové a mulCovaci prace. To vSe je provadéno mechanizaci, kterd je
dobfe osvétlena, z toho vyplyva, ze by bylo mozno je provadét i v noci, piestoze doporuceni
GR tyto prace v noci zavrhuje.

C — Bod popisujici provadéni praci popsanych ve vylukovych planech, jako prace na
rozvodnach VN, TNS, trafo stanicich a DOZ. To jsou prace, které se nevyskytuji pfimo na
draze, a Vv jeji bezprostiedni blizkosti. Navic jsou provadény lokalng, a proto je dle mého nazoru
mozno jejich provadéni za dikladného osvétleni i v no¢nich hodinach.
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D — Tento bod popisuje provadéni praci popsanych ve vylukovych planech, jako prace
vykonavané na TV, UO, UD, izolatorech a podobng. Coz mizeme povazovat za souéast TV. U
t&chto praci GR nedoporucuje, aby byly provadény v no¢nich hodinach. V piipadé potieby viak
tyto prace jsou v praxi vykonavany i v tuto dobu. Jedna se o prace, u kterych je opét zasadni
dobré osvétleni pracovniho prostiedi a v zavislosti na ném miuze byt prace provadéna za takika
identickych podminek jako ptes den.

E — Tento bod popisuje prace na zelezni¢nim svrsku provadéné ru¢né a bez t¢zké mechanizace.
O téchto pracich se doporuc¢eni GR nezminuje. Jedinym problémem mohou byt mozné ptiplatky
za praci v noci, vychazejici ze zakoniku prace.

G — Bod zachycujici provadéné prace dle vylukovych plant jako prace provadéné tézkou
mechanizaci. Zde se muze jednat o ¢isténi kolejového loze, podbijeni, brouseni ¢i frézovani
kolejnic atd. Tyto prace lze provadét i v noci z divodu dostateéného osvétleni stroji, avsak je
vhodné je provadét pouze mimo zastavéné tzemi. Toto by mélo byt dodrzeno ptedevsim
z divodu spInéni hlukovych limitd v no¢nich hodinach. Je zde moznost udéleni vyjimky
Z hlukovych limitd béhem vyluky, coz by v zdjmu nasledného snizeni hluku a vibraci od
projizdéjicich souprav mélo byt v z4jmu tfadtl i samotnych obyvatel zastavéného uzemi.

H — Tento bod zachycuje prace, popsané ve vylukovych planech, jako prace uréené pro
odstranéni blativych mist na trati, ¢i$téni kolejového loze ¢i odvodnéni ¢asti koleje. To vse jsou
prace provadéné také t€Zkou mechanizaci, tudiz se shoduji s omezenimi bodu G. Do vlastni
kategorie spadaji z divodu vyssi ¢asové naroc¢nosti. Ve vétsing ptipadi pak tyto prace prerustaji
az do nepfetrzité vyluky.

J — Bod popisujici provadéné prace ve vylukovych planech jako prace spojené s odstranénim
defektoskopickych vad.

K — Bod zachycujici prace popsane ve vylukovych planech jako takove, kde je nutno provést
vyménu kolejnic, vyjmuti vyhybek apod. Tyto prace je mozno dle doporuceni GR provadét
V noci bez dalSich specialnich opatieni.

L — Tento bod zachycuje prace spojené s vyménou prazcl, které Ize provadét v no¢nich
hodinach stejné, jako je tomu u piedchédzejiciho bodu.

M — Tento bod popisuje provadéné prace popsané ve vylukovych planech jako prace spojené
S vafenim, navafovanim, vevafovanim a vyvafovanim. To jsou prace, které jsou striktné zavislé

na pocasi. V letnich mésicich je mozZno svatrovat vyhradné v no¢nich hodinach.

N — Bod zahrnujici prace provadéné na draze, tykajici se stavebnich Cinnosti, jako jsou
vykopové prace zakladi a jejich nasledné betondz.

P — Tento bod zachycuje préace, které jsou dle vylukovych planti provadény na Zeleznicnich
pirejezdech.

Y — Bod zachycujici prace spojené s kontrolou stavu tunelu, které 1ze bez omezeni provadét
v noc¢nich hodinach, jelikoz ptes den zde panuji stejné podminky jako v noci.

Z — Bod tykajici se specifickych ¢innosti na trati, jako naptiklad geotechnicky prizkum c¢i
revizni ¢innost. Nemusi vzdy vézt k vylouceni celé koleje.
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6 Jednotlivé traté

6.1 Obecné informace
6.1.1 315

Toto vylukové rameno se skladé ze dvou Zelezni¢nich trati 300 a 301.

Zelezniéni trat’ 300 vede z Brna do Prerova a méii 90,1 km. Jedna se o jednokolejnou trat’, ktera
byla uvedena do provozu v roce 1869. Jeji elektrifikace byla provedena v letech 1993-1996.
Maximalni sklon na trati dosahuje 5%o a maximalni dosahovanou rychlosti je 100 km/h. [6], [7]

Historie této trati neni tak zajimava, jako jeji budoucnost. Ve tietim desetileti 21. stoleti je
planovana modernizace této trati, v letech 2021-2025 by mél byt realizovan usek
Pierov — Blazovice a v letech 2024-2030 pak usek Blazovice — Brno. Pro modernizaci byla
vybrdna varianta, kterd spoCivd ve zdvoukolejnéni stavajici trati a zvySeni rychlosti
az na 200 km/h. [8]

Zelezniéni trat’' 301, vedouci z Nezamyslic pfes Prost&jov do Olomouce, spojuje dvé hlavni traté
Brno — Prerov a Pierov — Ceska Trebova. Je to tisek méfici 39,3 km s maximalni dosahovanou
rychlosti 100 km/h, ktery byl elektrifikovan v roce 1993. [6], [7]

6.1.2 505

Toto vylukové rameno se sklada ze dvou zelezni¢nich trati, v jizdnich fadech ¢islovanych jako
020 a 031.

Trat’ 020 vedouci z Velkého Oseku do Chocné méfi 100,4 km. Maximalni sklon na této trati
je 10 %o a dosahuje se zde nejvyse rychlosti 100 km/h. Nejmensi polomér oblouku, ktery
v tomto useku lezi, dosahuje 190 m. Trat' byla uvedena do provozu v letech 1870-1875,
elektrifikovana pak byla v roce 1965.

Trati, ktera ktizuje trat’ 020, je 031 vedouci z Pardubic do Jarométe. Je trati jednokolejnou,
méfici 159,8 km s vyjimkou dvoukolejného useku Stéblova — Opatovice-Pohiebacka o délce
7,15 km. Tento tsek byl zdvoukolejnén v roce 2015. Maximalni sklon na trati je 7% a
maximalni dosahovana rychlost je zde az 160 km/h. Trat’ byla uvedena do provozu v roce 1857
a elektrifikovana byla ve dvou fazich. Poprvé roku 1965 tsek Pardubice — Hradec Kralové, a
poté v roce 1993 tisek Hradec Kralové — Jaromét. [6], [7]

Zajimavosti je, Ze praveé na této trati se udala tragicka Zelezni¢ni nehoda dvou osobnich vlaka
dne 14. listopadu 1960. Vyzadala si 118 mrtvych, 110 téZce zranénych, a také s tim souvisejici
zavedeni nepiedpokladané vyluky. [9]
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6.1.3 531

Vylukové rameno zahrnujici traté€ v jizdnim fadu oznacené, jako traté ¢islo 123, 124 a 126.

Trat’ &islo 123 je jednokolejnou trati méfici 29,3 km, a nachézejici se mezi stanicemi Zatec —
Obrnice, jez byla uvedena do provozu v roce 1872 a elektrizovana v roce 1985. Maximalni
sklon dosazeny na trati je 8%o a soupravy zde dosahuji maximalni rychlosti 70 km/h.

Trat &islo 124 je jednokolejnou Zelezniéni trati mezi stanicemi Chomutov — Zatec. Je dlouh4
22,8 km, maximalni sklon na trati dosahuje 10%o a soupravy zde mohou dosahnout maximalni
rychlosti 100 km/h. Uvedena do provozu byla v roce 1871.

A konecné¢ trat’ 126 lezici mezi mésty Rakovnik — Most dlouha 70 km. Maximalni rychlosti
dosahované na trati jsou rizné v zavislosti na useku. V useku Rakovnik — Hiivice je to 50 km/h,
Hfivice — Louny je to 70 km/h a mezi stanicemi Louny — Most je to 80 km/h. Usek
Most — Louny byl uveden do provozu v roce 1872, usek Louny — Rakovnik byl zprovoznén
Vv roce 1904. Mezi Domousicemi a Mutéjovicemi trat’ prochazi jednim tunelem. [6], [7]

6.14 701

Zde se jednd o trat’ vedouci z Veseli nad Luznici do Havlickova Brodu, ktera je dlouhd necelych
92,9 km. Je to jednokolejna elektrizovana trat’ s maximalnim sklonem 14 %o, na niz vlakové
soupravy dosahuji maximalni rychlosti 120 km/h. Provoz zde byl zahajen v useku Havlickav
Brod — Jihlava v roce 1871, ve zbyl¢ trati pozdéji, a to v roce 1887. Trat’ byla elektrifikovana
v roce 1980. Vyskové se na této trati pohybujeme od 415 do 660 m n. m. Po délce trati ma toto
rameno n¢kolik ptipojnych trati. Jednou z nich je Jihlava — Brno, dal$imi jsou Kostelec u
Jihlavy — Slavonice a Horni Cerekev — Tabor. [6], [7]

6.1.5 713

V jizdnim fadu trat’ oznacovana ¢islem 170 lezi mezi mésty Beroun a Cheb, kde je pouze usek
mezi Plzni a Chebem jednokolejny. Z celkové délky 106 km mezi Plzni a Chebem je 33 km
vedeno dvoukolejné, a to useky Plzen — Piiovany, Lipova u Chebu — Cheb. 73 km trati mezi
stanicemi Piiovany — Lipova u Chebu je vedeno jednokolejné. Na trati je mozno dosahovat
maximalnich rychlosti aZ 160 km/h. Trat’ byla uvedena do provozu v roce 1884, elektrifikovana
byla v 60. letech 20. stoleti a dnes je soucasti III. zelezni¢niho koridoru. [6], [7]

Cela trat’ prosla v letech 20062011 dtkladnou rekonstrukci, na kterou navazovalo velké
mnoZzstvi nepfetrzitych vyluk. Jednokolejny Usek byl zachovéan z diivodu obtiZzného terénu,
a tim nedostate¢ného prostoru pro zdvoukolejnéni. Z toho diivodu zlstala na trati velka hustota
stanic a vyhyben. [10]

6.2 Analyza NJR a OJV

Na zékladé nakresného jizdniho fadu a omezeni jizd vlakd, byly vytvofeny vzdy dva vystupy.
Jeden byl zpracovan pro pracovni dny, druhy pro dny vikendové. Graf ma podobné ¢lenéni jako
NJR. Na svislou osu byly zapsany jednotlivé stanice na trati. Vodorovna osa je ¢asova, kde cely
den je rozdélen na desetiminutové intervaly.

V grafu tak vznikl prostor podobny tomu, ktery je v NJR. Rozdilem viak je, Ze v mém grafu
nejsou vyznaéeny jedouci vlaky, ale naopak mista, kdy vlaky nejedou. Tyto volné intervaly
jsou zaznaceny zelenou barvou. Jelikoz na zakladé OJV bylo zjisténo, ze ne vSechny vlaky
jedou kazdy den, byly vytvofeny dva odvozené grafy.
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Graf pro pracovni dny se lisi desetiminutovymi intervaly, vyznacenymi Zlutou barvou, které
pribyly diky vlakiim, jedoucim pouze o vikendech. Vikendovy graf ma naopak volné
desetiminutové intervaly vyznacené Cervenou barvou. Ty vznikly vyloucenim vlak, jenz jedou
pouze ve dnech pracovnich. Diky témto grafiim Ize s jistotou urcit, kdy je dopravni cesta nejvice
zatizena a naopak.

6.2.1 315

Pokud se podivame na graf pro pracovni dny na trati 315 (Pfiloha 2.1 a), mizeme vidét, Ze mezi
Olomouci a Nezamyslicemi jezdi nejvice vlakii mezi 5. a 21. hodinou. Mezi Pierovem a
Blazovicemi je tomu tak mezi 4. a 21. hodinou. Mezi Holubicemi a hlavnim nadrazim v Brné
jezdi nejvice vlakd mezi 4:30 a 19:30.

V téchto Casech by tedy bylo idealni zavadét vyluky v co nejmensi mozné mife. Pokud se
podivame blize do téchto intervaldi, mizeme vidét, ze 1ze nalézt intervaly, misty az hodinové,
kde vlaky nejedou. To napiiklad mezi Pivinem a Nezamyslicemi mezi 8:30 — 9:30. Cast&jsi
jsou intervaly o délce 3040 minut, kde vznika také ptilezitost k efektivnéjsimu zavedeni
vyluky.

Pokud nahlédneme do grafu této trati pro vikendové dny (Pfiloha 2.1 b), mizeme vidét, Ze
predevsim v Gsecich Olomouc — Nezamyslice a Holubice — Brno hl. n. vznika o poznani vétsi
prostor pro zavedeni vyluky. Bylo by tedy vhodnéjsi, pokusit se zavést vyluky béhem vikendi.
Zde muzZzeme fict, ze zavedeni vyluk o vikendech by bylo efektivnéjsi, co se tyce poctu
omezenych vlakt. Stale v§ak v tomto ohledu vyznivaji nejlépe vyluky nocni.

6.2.2 505

Pokud se podivame do grafu trati 505 pro pracovni dny (Pfiloha 2.2 a), zjistime, ze nejvice
vlakl v Giseku Pardubice — Jaromét jede mezi 4:30 a 23:00. V tomto Useku nenajdeme volny
interval pro zavedeni vyluky del$i nez 20 minut s vyjimkou tseku Hradec Kralové — Jaromét
Vv Case 20:30 — 21:00, kdy se jedna o pil hodinovy tsek, coz také neni piilis.

V tseku Chocen — Velky Osek vidime, ze nejvétsi intenzita dopravy spada mezi 4:00 — 22:00.
Zde ovSsem mulZeme najit Useky, kde delsi volny prostor vznikd. Napiiklad v case
od 9:10 do 10:30 na trati mezi Chocni a Tynistém nad Orlici. A také hodinovy interval v Giseku
Dobsice nad Cidlinou — Velky Osek — Kanin od 11:20 do 12:20.

Pokud nahlédneme do grafu této trati pro vikendové dny (Ptiloha 2.2 b), zjistime, ze vice
prostoru vznikne v useku Pardubice — Jaroméf zejména v rannich hodinach, nicméné intenzita
dopravy zlstava stdle velmi vysokd. V useku Chocenn — Velky Osek vznikd vice prostoru
Vv rannich hodinach. Zejména mezi Kéranicemi a Velkym Osekem v ¢ase mezi 5:00 a 6:30. Dale
v odpolednich hodinach mezi 13. a 17. hodinou na trati mezi Chocni a Tynistém nad Orlici, a
také naptiklad mezi Chlumcem nad Cidlinou a Velkym Osekem mezi 13:30 — 14:30.

Co se ty€e poctu omezenych vlaki, mizeme fici, ze zde o vikendech vzniké jednoznaéné vice
prostoru pro zavedeni vyluky. I tady je vSak nejvice prostoru v no¢nich hodinach.
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6.2.3 531

Po otevieni grafu pro vylukové rameno 531 v pracovnich dnech (Ptiloha 2.3 a) zjistime, ze zde
mame o poznani vice prostoru pro zavedeni vyluky oproti predchozim tratim. Pravdou je, ze
dopravni cesta je nejméné zatizend v noc¢nich hodinach, a to mezi 21. a 4. hodinou. Zde vsak
béhem dne miizeme najit i vice nez hodinové intervaly, v nichz zadné vlaky nejedou.

Jestlize otevieme graf vylukového ramene 531 pro vikendové dny (Pfiloha 2.3 b), vidime,
ze i zde jede méné vlaki nez béhem pracovnich dni, a vznika tak vice prostoru pro ptipadné
zavedeni vyluky. Zminil bych naptiklad usek Louny pifedmésti — Rakovnik, kde v rannich
hodinach vznikne az tfihodinovy prostor pro ptipadné prace, a to mezi 4. a 7. hodinou.

6.24 701

Pokud otevieme graf této trati pro pracovni dny (Pfiloha 2.4 a) zjistime, zZe nejvySsi intenzita
dopravy je zde od 5 do 22 hodin. V této dob¢ vsak miizeme najit nékolik intervall od pil hodiny
do takika hodiny a pul, kdy zddné vlaky nejedou. Naptiklad mezi Jihlavou a Havlickovym
Brodem od 10:30 do 11:30 nebo mezi stanicemi Po&atky-Zirovnice — Horni Cerekev od 12:20
do 13:20. Pti bliz§im prozkoumani Ize zjistit, Ze na trati je také nékolik kratSich ¢asovych tsekd,
od ptl hodiny vyse, které je mozno zminit.

Pokud se podivame na graf pro stejnou trat’, avSak pro dny vikendové (Ptiloha 2.4 b), zjistime,
ze stejné jako v predchozich ptipadech vznika vice delSich intervalti vhodnych pro zavedeni
vyluky. Napftiklad v rannich hodinach mezi Veseli nad Luznici a Jihldvkou, nebo od 9. do 11.
hodiny mezi Jihlavou a Havlickovym Brodem. V tomto tuseku by bylo mozné vyuzit
i pozdgjsich hodin, kdy jede o poznani méné vlakt oproti béZnému pracovnimu dni.

6.25 713

Pokud otevieme graf této trati vytvofeny pro pracovni dny (Pfiloha 2.5 a) vidime v prvni fad¢
oblast ohrani¢enou ¢ervenym rameckem, zde se jedna o dvoukolejnou trat’, jenZ neni objektem
mého zajmu, proto se omezim na zbylou ¢ast. Zde vidime, Ze trat’ je pom&mé vytiZena i
V no¢nich hodinach, cozZ na ptedchozich tratich nebylo zvykem, snad s vyjimkou traté¢ 505. Zde
lze spiSe vybrat delSi casové intervaly, které by bylo nejvhodnéjsi zahrnout do planovanych
kratkodobych vyluk, jako naptiklad interval mezi 20. a 23. hodinou ptipadné¢ usek mezi 3. a 5.
hodinou. Béhem dne mlZeme narazit také na kratsi ¢asové intervaly od ptlil do jedné hodiny.

Po otevieni grafu této trati pro vikendovy provoz (Pfiloha 2.5 b) vidime, Ze oproti pracovnim
dnlim jede méné vlakili, nicméné k zadsadnimu uvolnéni vétsiho casového intervalu nedochézi,
nybrZz pouze k vétSimu mnozstvi 0,5 — 1 hodinovych prostort. Vyrazné méné vlaki zde jede
V useku mezi Marianskymi Laznémi a Chebem.

6.2.6 Shrnuti

Na zékladé predchozich péti kapitol 6.2.1-6.2.5 1ze fici, Ze v 80 % ptipadii by bylo vhodnéjsi
zavadét vyluky v noénich hodindch mezi 21. a 5. hodinou. Jesté lepsi variantou z hlediska poctu
omezenych vlakl by bylo zavedeni vyluk v no¢nich hodinach vikendovych dni, kdy jede vlaki
nejméné. Nicméné na zakladé kategorizace praci vime, Ze ne vSechny prace se daji provadet
vV no¢nich hodinach, a proto bych ocekaval, Ze schvalovatelé budou mit snahu zavadét tyto
vyluky béhem vikendl v co nejvétsi mife. Tento pfedpoklad byl ovéfen na zéklad¢é analyzy
tydennich plant vyluk pro rok 2017 a naslednym zaznaCenim provedenych vyluk do
vypracovanych grafi.
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6.3 Analyza TPV

Prvnim krokem bylo vypsani kratkodobych dennich i no¢nich vyluk tak, aby bylo mozné je
zanést do dfive zpracovanych grafi vzniklych z NJR a OJV. Z toho vyplyva, Ze bylo nutné znat
Cas, den a usek konané vyluky. Pocty vyluk jsou v grafech vyznaceny rliznymi typy Sraf na
zéklad¢ toho, kolikrat byla v daném useku vyluka zavedena.

7 1 vyluka v daném Case a Useku
2 vyluky v daném case a Useku
3 vyluky v daném case a tseku
4 vyluky v daném Case a useku

5 vyluk v daném Case a useku

6 a vice vyluk v daném Case a useku (kde x je pocet)

Druhym krokem, na zakladé vypsanych kratkodobych vyluk, bylo sestaveni jednoduché ¢iselné
analyzy pro kazdou trat. Zde byly vycisleny pocéty vyluk dennich, no¢nich, vikendovych, a
takovych, u nichz byly zavedeny v pracovnich dnech.

6.3.1 315

Na zaklad¢ grafu vyznaCenych vyluk traté 315 (Ptiloha 2.1 a) se da fict, Ze pfevazna vétsina
byla zvolena mezi 8. a 17. hodinou, kdy, jak uz bylo napsano Vv kapitole 6.2.1, jezdi nejvice
vlaki, a tedy neni ptili§ vhodné zavadét vyluky pravé zde. Pouze jedna vyluka byla zavedena
v noci, kdy nejel zadny vlak. Je znat, Ze ¢asy zahajeni vyluk jsou zde vétsinou voleny citlivé na
zacatku intervalu, kdy nejedou zadné vlaky.

Co se tyce ¢iselné analyzy, na této trati bylo zavedeno celkem 85 vylukovych dni, z toho pouze
jeden byl no¢ni a zadny nebyl proveden o vikendu. Dle pivodnich piedpokladd, kdy bych
oc¢ekaval zavadéni vyluk v no¢nich hodinéach a o vikendech lze fici, Ze jde o ukazkovy ptiklad,
jak vyluky nezavadét.

6.3.2 505

Pro vylukové rameno 505 jsou vytvoieny dva graty vyznacenych vyluk. Prvni pro pracovni dny
(Ptiloha 2.2 a) a druhy pro vikendy (Pfiloha 2.2 b). VV obou dokumentech lze vidét, ze vyluky
JSOu V co nejveétsi mozné mife umistovany do intervali, kdy jede minimum vlaka. V grafech
lze vidét, Ze na celé trati byla snaha zavadét vyluky i do nocnich hodin. Co se tyce Ciselné
statistiky, bylo naplanovano celkem 89 vylukovych dni.

- Zcelkového poctu vyluk bylo dennich 63 a noc¢nich 26. Procentualné se jedna
0 70,8 % ku 29,2 %

- Ztoho 65 dni bylo pracovnich a 24 vikendovych. Procentualné se jedna o pomér 73 %
ku 27 %

Pokud vezmu v ivahu, Ze vikend tvoii 28,6 % tydne, lze fict, ze vyluky byly naplanovany
rovnomeérné do celého tydne.
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6.3.3 531

Pro vylukové rameno 531 byly opét vytvoreny dva grafy. Prvni je pro pracovni dny
(Priloha 2.3 a) druhy je pro dny vikendové (Ptiloha 2.3 b). Zde jsou vidét naplanované vyluky
prevazné mezi 7. a 15. hodinou. Vyjimecné se zde vyskytuji vyluky delSiho trvani, a to do
16:00, 17:30, 19:00 a 21:00. V obou dokumentech je vidét, Zze k vylukam v no¢nich hodinach
zde nebylo pfistoupeno.

Celkove¢ zde bylo naplanovano 119 vylukovych dni, z toho pouze 3 dny byly vikendové. Jedna
nez u predchozich trati, bylo by urcité efektivnéjsi volit nekteré vyluky v no¢nich hodinach,
ptipadné alespon o vikendech.

6.3.4 701

Pro vylukové rameno 701 byly vytvoteny také dva dokumenty. Jeden pro pracovni dny (Pfiloha
2.4 a) druhy pro vikendy (Piiloha 2.4 b). Z obou dokumentti lze vy¢ist, Ze pievazna vétsina byla
naplanovéana mezi 7:20 a 15:00. Jedinou vyjimku tvoii noéni vyluka v useku Kardagova Re¢ice
— Velky Ratminov. Vyluky zde byly opét umistény ptfevazné do intervalil, kdy je trat’ nejvice
zatizena dopravou.

Bylo zde naplanovéno celkem 68 vylukovych dni.

- 66 bylo dennich a pouze 2 no¢ni jedna se o pomér 97,1 % ku 2,9 %

- 51 v8ak bylo napldnovdno na pracovni dny a 17 na vikendové dny v poméru
75 % ku 25 %

Co se tyCe rozlozeni mezi pracovni dny a vikendy, jednalo se opét o téméef rovnomérné
rozdéleni v pribéhu tydne.

6.3.5 713

Pro vylukové rameno 713 byly také vytvofeny dva soubory, jak pro dny pracovni
(Priloha 2.5 a) tak pro dny vikendové (Ptiloha 2.5 b). V dolni ¢asti graft vidime vyluky, které
byly naplanovany pievazné mezi 7:30 a 18:00. Nevidime zde Z4dné noc¢ni vyluky. Pro
nazornost je zde zobrazena i vrchni ¢ast grafu, ktera nalezi dvoukolejné trati. Také zde muzeme
vidét 1 nékolik vyluk no¢nich.

Vzhledem k omezeni na jednokolejnou ¢ast trati zde bylo naplanovano pouze 23 vylukovych
dni, ztoho pouze dva byly vikendové. VSechny tyto vyluky byly pldnovany v dennich
hodinach.

6.4 Analyza provadénych praci béhem vyluk

Prvnim krokem analyza bylo vypsani provadénych praci z TPV, jenZ znamenaly vylouceni celé
tratové koleje na mezistani¢nich tsecich.

S ohledem na kategorizaci praci lze fici, Ze pouze skupinu praci spadajici pod bod A, nelze
provadét v nocnich hodindch. Na zakladé tohoto piedpokladu bylo rozhodnuto o mozném
pfesunu jednotlivych praci do no¢nich hodin. Vyjimku tvoii prace, které byly provadény
v ramci jedné vyluky soub&zné s pracemi kategorie A. Vyjimku tvofi z divodu dosazeni vyssi
efektivity prace v ramci vylouc¢eného tiseku na dané trati.
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Dalsi vyjimkou z hlediska provadénych praci béhem dne, jsou takové, které byly provadeény
ve vhodnych Casovych intervalech, vnichz na trati v daném tuseku nejely zadné vlaky.
Vhodnymi intervaly se zde také mysli no¢ni hodiny a vikendy, kdy jezdi podstatné méné vlak.

V tabulce nize jsou zahrnuty celkové pocty praci, konanych na jednotlivych ramenech, jez
nejsou nijak zavislé na poctu zavedenych vylukovych dni, které byly popsany v kapitolach
6.3.1-6.3.5. Jedna prace zde znamena takovou, kterd je vykondvana na mezistani¢nim tseku
béhem jedné vyluky v jednom tydnu. Je vS§ak mozné ji vykonavat i vice dni za sebou.

6.4.1 Tabulka provedenych praci na jednotlivych vylukovych ramenech

Vylukové | Celkovy pocet Prace kat. A a Prace provedené ve | Procentudlni vyjadieni
rameno | pracina rameni | provadéné soubézné | vhodném mtervalu | vhodné provadénych praci
315 88 13 3 18,2%
505 68 9 51 88,2%
531 66 14 0 21,2%
701 68 15 18 48,5%
713 20 1 0 5,0%
Celkem 310 52 72 40,0%

6.4.2 Zavéry plynouci z tabulky 6.4.1

Na zaklad¢ tabulky 6.4.1 se da fict, Ze na rameni 713 jsou prace voleny nejméné vhodné. Lze
konstatovat, Ze zde neni bran ohled na moznost provadéni danych praci ve vhodnéjsich ¢asech.

Na ramenech 315 a 531 je vidét mirné zlepSeni, a to hlavné diky pracim, které byly provadény
soucasn¢ s pracemi kategorie A. Co se tyka vhodného umisténi prace béhem dne, je totozné
S hodnocenim v kapitolach 6.3.1 a 6.3.3.

Prace na rameni 701 je moZné hodnotit pozitivnéji. Pfedev§im z diivodu vétsSiho mnozstvi
zavedenych vyluk kategorie A, se kterou nelze pfili§ pohnout. DalS§im divodem je citlivé
umist'ovani praci kategorie D béhem dne, to je zde o poznani lepsi nez v piedchozich ptipadech.

Jednoznacné nejlépe zde vychazi vylukové rameno 505, kde aZz 88 % praci je voleno, dle danych

kritérii, vhodné. Je tomu tak zejména diky vétSimu mnoZstvi provadénych no¢nich vyluk, a také
diky citlivému umist'ovani praci kategorie D béhem dne, stejné jako u vylukového ramene 701.
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Zavéry a doporuceni

Na zéklad¢ kapitol 6.2 a 6.3 lIze fici, Ze vyluky byly v roce 2017 zasazovany do prostoru
idealniho pro zavedeni vyluky méné, nez by bylo vhodné. Vétsina z nich byla zavedena
V dennich hodinach béhem pracovnich dni. Pouze v 7,6 % ptipadl bylo pfistoupeno k no¢nim
vylukédm a v 12 % ptipadt k vylukdm vikendovym. S ohledem na toto procentudlni vyjadieni
1ze Tici, Ze prostor pro efektivnéjsi planovani vyluk urcité vznika. OvSem najdou se 1 traté, kde
jsou planovany velmi dobie, jako v mém piipadé na trati 505.

Z hlediska kapitoly 6.4 se da fict, Ze prace na tratich jsou zde v praméru ze 40 % provadény ve
vhodnych casovych intervalech. OvSem rozptyl procentualniho vyjadieni se na jednotlivych
tratich pohybuje od 5,0 % do 88,2 %. Tyto ¢isla znaci, ze se najdou schvalovatelé, kteti se
soustfed’'uji na vhodné planovani velmi a naopak takovi, ktefi se moznosti kondni praci
efektivngji, vilbec nezaobiraji. Prostor pro zvyseni efektivity na jednotlivych tratich urcité
vznika, zde konkrétné na tratich 315, 531 a 713. U traté 701 je jisty prostor také, ale oproti
ptedchozim je znat, zZe na provadéni praci v efektivnich ¢asech je bran vétsi ohled. Dalo by se
fict, Ze vzorem pro vSechny predchozi je trat’ 505. Kde az 88,2 % praci je provadéno spravné.
To také znamena, Ze moznost efektivniho planovani a koordinace existuje.

Doporuceni plynouci z této prace je konani vyluk v no¢nich hodinach. Pokud toto neni mozné,
druhou nejlepsi variantou je jejich presunuti na vikendové dny. Nebot’ v tomto Casovém rozpéti
jezdi o poznani mén¢ vlaki. Pokud ani to neni mozné, je dobré zavadét vyluky do intervalil
behem dne tak, aby vyluka omezila co nejméné projizdéjicich vlak.
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