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Dulezitost regionalnino letisté v ramci rozvoje regionu

Souhrn

Bakalaiska prace analyzuje dulezitost regionalniho letisté v ramci rozvoje celého regionu.
Prvni Cast prace se vénuje vymezeni teoretickych vychodisek, pfedevSim pojmu letisté
a jeho souvisejicich aspekti. Zde se zaméfuje na rizné thly pohledu funk¢nosti letisté. Dalsi
¢ast ,,Charakteristika prostiedi vymezuje zakladni socioekonomické ukazatele vybraného
regionu, konkrétn¢ Kralovéhradeckého kraje, mésta Hradce Kralové a regionalniho letisté
v Hradci Kralové. Zde popisuje jeho soucasny stav a dulezité vybrané charakteristiky.
V hlavni ¢asti prace nazvané ,,Terénni Setfeni* je proveden vlastni vyzkum, jehoz Soucasti
je zjiStovani ndzorti a potfeb na moznosti rozvoje letiSt€¢ na ndhodné vybraném vzorku
obyvatel, zastupcti majitele, provozovatele a uzivateli letisté. Ze zjiSténych poznatkd
je vyvozena navrhova ¢ast v zavéru prace, kde jsou hodnoceny rtizné moznosti vyuziti
zkoumaného letiSt¢ a navrhovana ncktera feSeni. Bakalarska prace dospéla k zavéru,
Ze regionalni letisté piispiva svoji Cinnosti k rozvoji celého regionu a vétSina obyvatel
ma povédomi o soucasné ¢innosti a existenci letisté. Z vysledkl Setfeni mezi ob¢any dané¢ho
regionu bylo zjisténo, ze prevazna vétsSina z nich je spokojena se souCasnym stavem letiSte,

spatfuje v jeho aktivitach rozvoj daného tzemi a ocekdva i jeho budouci rozvoj.

Klicova slova: regionalni rozvoj, regionalni letisteé, letist¢ Hradec Kralové, region, provoz

letiSte, leteckd doprava, Zivotni prostiedi, civilni letectvi.



The importance of regional airport in the context of

regional development

Summary

The thesis analyzes the importance of regional airports in the context of the development
of the whole region. The first part deals with the theoretic resources, especially the concept
of the airport and its related aspects. It focuses on the different perspectives of functionality
airport. Another part of the "environmental characteristics" defines the basic socioeconomic
indicators selected region, specifically the Hradec Kralove region, Hradec Kralove city
and regional airport in Hradec Kralove. Here we describe the current status and importance
of selected characteristics. The main part of the work, called "field survey" is conducted
their own research, including surveys on the opinions and needs of airport development
opportunities on a randomly selected sample of the population, representatives of the owners,
operators and airport users. From the findings is due to design part of the present work,
where they are evaluated different possibilities of the investigated airport and proposed some
solutions. Bachelor thesis concludes that regional airport contributes to the development
of its activities in the region, and most residents are aware of the current activities
and the existence of the airport. The results of the survey among the citizens of the region,
it was found that the vast majority of them are satisfied with the current state of the airport

sees its activities in development of the region and expects its future development.

Keywords: regional development, regional airport, airport Hradec Kralove, region, airport

operations, air transport, environment, civil aviation.
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1 Uvod

V poslednich letech si zacala vétSina kraji i obci podstatné uvédomovat, jak jsou
pro n¢ regionalni leti§té dilezita a zacaly je postupné podporovat v jejich cinnosti a rozvoji.
Tato podpora stala majitele vysoké naklady spojené sudrzenim rychlého tempa ristu
pohybli a pfepravenych osob, a s pfibyvajicimi pozadavky kladenymi zejména
na bezpecnost a technické vybaveni téchto letist. DalSim zatizenim byly i pfipravy letist
na plné zapojeni CR do schengenského prostoru. Toto piipojeni pfineslo
provozovatelim fadu novych povinnosti, S nimiz souvisela nutnd realizace opatieni
ve smyslu technickych, stavebnich a administrativnich zmén spojenych se znacnymi
finanénimi  naklady. Bylo zapotiebi budovy terminald architektonicky upravit
a zabezpeCit v prvni fadé¢ oddélené toky schengenskych a neschengenskych cestujicich
na priletu i na odletu a dale upravit prostory pro pasovou a celni kontrolu. U vétSiny
regionalnich leti§t' byl tento tkol feSen formou vystavby novych budov a terminald,

kde doslo k funk¢énimu propojeni Se stavajici dopravni infrastrukturou.

Letist¢ maji znany hospodaisky vyznam regiondlnich podnikt a piispivaji ke kvalité zivota
obyvatel piedevsim tim, Ze poskytuji ptistup k bezpeéné, rychlé a cenové dostupné letecké

doprave.

Je velmi obtizné vytvofit vzorovy model vykonu regionalniho letisté. Jedna se o dynamicky
a slozity systém demografickych a sociologickych vyvojovych trendl, pokud jde o spddovou
oblast urcitého regionalniho leti$té. Tyto trendy jsou zrcadlem regionalniho rozvoje prumyslu
a jeho Urovni dopravni infrastruktury. Hlavni aspekty spocivaji v mekkych nastrojich
extrémné obtizné kvantifikace a predpovidani. Jde o letiStni obchodni strategii

a jeji konkurenéni schopnosti vzhledem ke svému specifickému postaveni na trhu.

Hlavnim cilem regionalniho rozvoje je pfedevSim konkurenceschopny region, pfitazlivy
pro investory a obyvatele, ktery si zarovenn dokaze uchovat vysokou kvalitu Zivotniho
prostiedi. Jednim z rozhodujicich faktorii je dopravni dostupnost, ktera ovliviiuje rozhodovani
investord pii umistovani svych investic a je dilezitym Cinitelem pro rozvoj cestovniho ruchu.
Stupent vyspélosti v oblasti letecké dopravy daného statu také velmi vyznamné rozhoduje

0 jeho konkurenceschopnosti na mezinarodni urovni.
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2 Cil prace a metodika

Cilem bakalafské prace je ndvrh mozného vyuziti letisté s poukdzanim na potieby rozvoje
regionu jako celku. Dil¢im cilem je zjistit na vybraném regionalnim letisti v Hradci Kralové
jeho dulezitost a funk¢énost v ramci rozvoje celého regionu, dale zhodnotit jeho soucasny stav
véetné piinosu pro rozvoj regionu a zjistit vnimani a nazory obcanti regionu, potieby majitele
a hlavniho akcionéfe, provozovatele a uzivatelli letiSt¢ na jeho pfipadny budouci rozvoj

v ramci regionu véetné jeho kladnych, ale i negativnich hledisek.

Metodika pouzita v teoretické c¢asti prace zahrnuje predevsim sbér sekundarnich dat
a dokumentti. Tato Cinnost obnaSi studium a cerpani z odbornych publikaci,
vcetné zahrani¢nich zdrojl, internetovych odkazl s pfislusSnymi dokumenty a informacemi
o dané problematice a v neposledni fadé¢ i internich dokumentli provozovatele letisté
k zachyceni teoretickych vychodisek problematiky a k bliz§imu porozuméni a definici

uvadénych pojmi.

V dalsi ¢asti prace nazvané ,,Charakteristika prostfedi bude provedena analyza kraje a mésta,
ve kterém se vybrané letiSté¢ nachazi, véetné jejich zdkladnich socioekonomickych ukazatelii
a charakteristiky uzemi. Dale zde bude zachycen soucasny stav a charakteristiky vybraného

regionalniho letisté véetné jeho ¢innosti a provozu.

V uvodu vlastniho Setfeni bude induktivni metodou provedena kvalitativni analyza,
provadéna formou polostandardizovanych rozhovori s jednotlivymi zastupci vlastnika
a hlavniho akcionafe, provozovatele a uzivatel letisté. Ze zjiSténych poznatki budou
polozeny zaklady pro vysloveni vyzkumnych otazek a ndslednych hypotéz, které jsou
pfedmétem dalSiho testovani. K tomu bude vyuzita deduktivni metoda kvantitativniho
vyzkumu, kdy budou pomoci ptedem pfipraveného dotazniku oslovovani nahodné vybrani
budou zpracovana a dle jejich vysledkt bude vyhodnocena informovanost obyvatel daného
regionu o moznostech rozvoje a vyuziti letisté. Vybér otazek bude proveden na zakladé
predchozich Setfeni a bude sméfovan k tomu, aby mohly byt zodpovézeny vyzkumné otazky
a zpracovany podklady pro vysloveni hypotéz. K vyhodnoceni vlastniho Setfeni bude pouzita
statistickd metoda ,,Analyza zavislosti“ slouzici ke zjiSténi zavislosti vzdjemnych jeva

a nasledného potvrzeni ¢i vyvraceni danych hypotéz, v€etné urceni sily pfipadné zavislosti.
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3 Teoreticka vychodiska
3.1 Vymezeni pojmu letisté

V této kapitole bude objasnén pojem letisté, které je st€zejnim prvkem této prace. Zakladni
definice letist¢ z dopravniho hlediska fika, ze letisté¢ plni funkci pocate¢niho a kone¢ného
bodu leteckého piepravniho procesu, transferu mezi pozemni a leteckou dopravou, bodu
pro mezipiistani linek — tranzit a piestupu/prekladu mezi leteckymi linkami — transfer
(Prusa, 2007, s. 31).

Letisté je dilezitou soucasti infrastruktury leteckého piepravniho procesu. Je to misto,

-----

subjektt, které se tohoto procesu ucastni (Prusa, 2007, s. 185).

Letisté¢ je vymezend a vhodnym zpilisobem upravend plocha na zemi nebo na vodé
vcetné souboru leteckych staveb, zafizeni a vybaveni leti§té, trvale urCend ke vzletim,

pfistavani a pohybtim letadel (Kerner, Kul¢ék, Sykora, 2003, s. 10).

Letist¢ dnes piedstavuji dulezité dopravni a infrastrukturni uzly navazujici na rozsahlou
logistickou sitt a jiné druhy pieprav, jedna se o centra pfestupti a navaznych
multimodalnich zptusobld dopravy a spedice. Letisté zahrnuje rtzné poskytovatele sluzeb
letecké dopravy zejména letecké spolecnosti, podniky fizeni leteckého provozu a letistni
podniky provozujici rizné Cinnosti v oblasti leteckého primyslu a doplikové sluzby
pro cestujici a naklad. Stile vice je dnes uplathovéna strategie trzniho hospodarstvi,
konkurence na trhu a zaroven stejnomérného postaveni a podminek pro cinnosti

v leteckém provozu (Kazda, 1995).

Letisté¢ tvofi jednu zrozhodujicich soucasti letecké dopravni cesty. Musi vSak spliiovat
nejen technické pozadavky pro spolehlivy a bezpe¢ny provoz soudobych dopravnich letadel
a letadel vSeobecného letectvi, ale soucasné¢ musi odpovidat pozadavkim na zajiSténi
efektivni, ekonomicky pfijatelné ¢innosti pro provozovatele a také poskytovat pro cestujici
1 pfepravce zajimavé sluzby. Na druhé strané je letiSt€ nedilnou ekonomickou, politickou
a socidlni soucasti ur¢itého regionu a miZe mit vyznamny vliv i na uvedené oblasti

v ramci celého statu (Zihla, 2010, s. 175).

13



Vyznamnym zpusobem ovliviluje letist¢ spadovd oblast a spektrum poskytovanych
¢innosti vV navaznosti na dotcené skupiny obyvatel, u nichz se poptavka po letecké
dopravé velmi lisi. Zaroven je nutno vzit na zietel omezenou kapacitu nékterych
mezinarodnich leti§t’ zajistit vysokou poptavku po letecké dopravé a odklon leteckych
linek na mensi regionalni letisté s certifikaci mezinarodniho letisté. Na jednoduchou
otazku, co je to vlastné letiSté, mizeme nalézt rtizné odpovédi podle toho, z jakého uhlu

pohledu a v jaké §ifi se na problematiku divame (Prusa, 2007, s. 185).

3.1.1 Provozni hledisko

Provozovanim letisté se obecné rozumi Cinnosti, kterymi se zajiSt'uje moznost pro pfistani,
vzlety a pohyby letadel stim souvisejici, ochrana a oSetfovani letadel, uskute¢fiovani
leteckych cCinnosti, pofadek, bezpecnost, zachrannd a hasi¢skd sluzba, ochrana
pted protipravnimi Ciny ohrozujicimi bezpecnost civilniho letectvi, Gdrzba a rozvoj letisté

(Kerner, Kul¢ak, Sykora, 2003, s. 184).

Na letist¢ se mizeme divat nejen z uzs$iho pohledu jako na soubor Cisté provoznich ploch
a staveb, ale také Sifeji jako na soubor staveb s timto provozem souvisejicich a tvoficich
obchodni zadzemi letisté. Z pohledu umisténi se obvykle rozlisuje ,,strana k letadlim* (airside)
s ptevahou ploch a staveb pifimo svazanych se zakladni funkci letisté a ,strana k méstu*
(landside) s pievahou ploch a staveb uréenych pro komer¢ni vyuziti. Pro airside se mizeme
setkat i s nazvem nevefejna ¢i provozni ¢ast letisté, pro landside pak s ndzvem vefejna Cast
letisté. Mezi provozni stavby patii vzletové a pristavaci drahy, pojezdové drahy, odbavovaci
a parkovaci plochy, odbavovaci budovy pro cestujici a néklad a stavby pfimo zabezpecujici
provoz, jako jsou stavby a zafizeni pro skladovani, rozvod a plnéni leteckych pohonnych
hmot, stavby zabezpeCujici pozarni ochranu letisté, stavby zabezpecujici ochranu letisté,
stavby a zafizeni zabezpecujici rozvod energii a vody a komunikace v arealu letisté. Soucasti
této provozni letiStni infrastruktury je i infrastruktura pro fizeni letd. LetiSté tvoti 1 plochy
a stavby, které maji komercni charakter, a zabezpeceni jejich €innosti byva v kompetenci
jak provozovatele letisté, tak i jinych komerénich subjekt. Tyto plochy a stavby jsou obvykle
dislokovany na "stran€¢ k méstu", nebot’ se u nich predpokladd vyuziti jak cestujicimi,
tak vefejnosti. Kromé staveb a ploch vné€ odbavovacich budov do této komercni zony patii
1 obchodni a gastronomické provozy uvniti terminali. Zaroven sem vSak patii 1 budovy
a zafizeni vyuZzivané dal§imi subjekty pfepravniho procesu, at’ uz jsou to letecti dopravci,

spolecnosti podnikajici v pfepravé zbozi a posty ¢i spolecnosti provadéjici udrzbu letadel,
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ale 1 zazemi pro organy statni spravy v oblasti letecké dopravy (cizineckou a potadkovou
policii, celni sluzbu). Do této oblasti tak mizeme zafadit provozné-komercni stavby,
jako jsou prijezdové komunikace, parkovist¢ ¢i budovy parkingii, budovy pro vyrobu
a zasobovani letadel palubnim obcerstvenim (catering), hangary a provozni zatizeni leteckych
dopravca ¢i Cist¢ komeréni objekty, jako jsou hotely nebo obchodni ¢i logistickd centra

(Prusa, 2007, s. 186).

Z obecného hlediska je letist¢ jako provozovatel leteckych sluzeb tzce spojen
s poskytovanim sluzeb podniku fizeni letového provozu, leteckymi dopravei a stitnim
organem, vykonavajicim statni dozor v civilnim letectvi, a to v ramci vnitrostatnich
zakond, nafizeni Evropské unie a dvoustrannych mezinarodnich smluv a dohod. Cilem
soucinnosti  vSech téchto slozek je predevsim naplnéni vSech podminek na souéasny
provoz letecké dopravy zejména v souvislosti na rychly vyvoj leteckého pramyslu,
vzrustajici pozadavky na leteckou ptepravu cestujicich, zbozi 1 nakladu a zvySeni
standardu bezpecnosti pii dodrzeni vSech zakonnych piedpisi v civilnim letectvi (Prusa,

2007).

Letist¢ maji postaveni vstupni a vystupni destinace v letecké pieprave, transferu
spojujici dopravu leteckou a pozemni a tranzitu pii mezipfistani letadel, piestupu
cestujicich ¢i prelozeni zasilek a zbozi mezi leteckymi spoji. Vykonava také tkony
spojené S celnim, pasovym odbavenim a zdravotnickymi prohlidkami v souladu
s Annexem 9. Narodni predpisy fesi specifickou oblast letist v navaznosti na cely letecky
provoz. V CR je to piedpis L 14 Letiité a L 14 Vrtulnikova leti§té zahmujici mezinarodni
letist€ a dopravni letiSté slouzici pro pravidelné a nepravidelné dopravni lety a ostatni

civilni letecky provoz (Kazda, 1995).

Pro provoz letist¢ jsou predpisem definovany systémy vzletovych a pfistavacich drah,
pojizdécich drah, manévrovacich a parkovacich ploch, stanoveny jsou pozadavky
na odbavovaci termindly pro cestujici a cargo, prostiedky na udrzbu a opravy letadel,
zatizeni pro pozemni obsluhu, pozarni a zachrannou sluzbu leti§t¢ a ostatni
administrativni budovy. Letist¢ funguji jako komercni subjekty a pronajimaji prostory
pro obchodni ucely, uzaviraji s raznymi subjekty najemni smlouvy, s dopravci smlouvy
na poskytovani provoznich sluzeb, handlingové smlouvy a smlouvy tykajici se udrzby

techniky a letadel (Capek, Klima, Zbiralova, 2005, s. 180-185).
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Kapacita letiste je dalsi problematikou provozniho hlediska. Je urcena schopnosti jednotlivych
letiStnich zafizeni ve spolupraci s ostatnimi zatizenimi odbavit pravidelné $pi¢ky piepravnich
tokl v ur¢itém Casovém obdobi za dohodnuté urovné kvality. Sklada se z kapacity provoznich
ploch, termindlu, sluzeb ATC, TMA, pfijezdovych komunikaci, dopravniho systému
letisté — mésto a letiStnich parkovist (Kerner, Kul¢ak, Sykora, 2003, s. 107). Kapacita letisté
charakterizuje jeho technické moznosti pro zajisténi vykonani ur¢eného objemu piepravni
prace. Muze byt vyjadifena mnozstvim letadel, které je mozno obslouzit za ¢asovou jednotku,
poctem cestujicich, ktefi mohou byt bezpecné a pohodiné¢ odbaveni, anebo mnoZzstvim
nakladu, které je mozno pfijmout, odbavit a urCitou dobu i1 skladovat

(Kaun, Rondos, 1990, s. 36).

Celosvétove se vyuziva metoda vicekriteridlniho rozhodovani (MCDM) pro hodnoceni feSeni
a alternativ odpovidajiciho leti§tniho systému provoznich ¢asti a kapacity letisté. Alternativni
letisté se vyznacuji svou fyzickou (prostorovou, provozni, ekonomickou, environmentalni
a socialni) vykonnosti reprezentované odpovidajicimi indikatory systému, které se pouzivaji
jako atributy hodnoceni podle vybranych metod MCDM. Existuji dv€ metody
MCDM - jednoduché aditivni vazeni a technika poifadi podle preference podobnosti
s idealnim feSenim, které byly aplikovany naptiklad v piipadé systému londynskych letist
pro vybér preferované varianty ze tii kandidatskych letist’ - Heathrow, Gatwick a Stansted
(Janic, 2015, s. 709-737).

Byly zkoumany vzory letového provozu mezi ¢inskymi pravidelnymi leteckymi spole¢nostmi
v letech 2006 az 2011, s vyuzitim udaji oficidlniho privodce leteckych linek. Letisté
jsou usporadana do klasifikatniho schématu na zékladé nékolika  kritérii
tykajicich se celkového objemu dopravy, letistnich dopravct a povahy letist. Byly spocitany
procentni sumy podildi a zmény v téchto vypoctech mezi roky 2006 a 2011,
které jsou prezentovany formou tabulky. Ztoho lze vyvodit zavéry o zakladni struktufie

a budoucim modelu rtstu kapacity letisté¢ (Huber, 2016, s. 712-729).

Ve Spojenych statech kazdoro¢né investuje Federalni letecky ufad pfiblizn¢ 3B $ do malych
komercnich letist’ na jejich rozvoj v oblasti leteckého provozu. Z celkového poctu 3 331 letist’
v USA, které tvoti Narodni plan integrovaného letistniho systému, vice nez 500 z nich maji
pracovniky na fizeni letového provozu na plny nebo castecny Uvazek,
ktefi jsou k dispozici ruéné registrovat tyto pocty. Existuje nékolik metod pouzivanych

K pocitani provozu letadel na letistich, jsou obvykle zalozeny na tradi¢nich statistickych
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metodach odbéru vzorkl. Ukéazkova data jsou typicky ziskavana pomoci kratkodobych
smluvnich zaméstnanct S nasazenim akustickych a pneumatickych zatizeni. Velikost vzorku
spojeného s témito metodami je ve své podstaté maly vzhledem k finan¢nim omezenim,
pokud jde o odhad poétu obyvatel. Jsou navrzeny dvé modifikace postupu pro provadéni
téchto  odhadd. Prvni  vyuziva ,frequentist model“ zalozeny na  vzorku
bez nahrady z diskrétni, konecné, rovnomérné distribuované populace. Druhd zahrnuje
simulaci ,,Monte Carlo“ a souvisejici ,,Bayesovsky hierarchicky model” s vyuzitim
pravdépodobnosti funkce ,,Poisson®, ktery zahrnuje vlastni povahu podkladového procesu
ptijezdu a pfebira nejistotu v registraci provozu. Je prokdzano, ze druhy pfistup v podstaté
zlepSuje presnost tradiCni, nemodifikované prediktory a ,frequentist modifikace*
(Mott, McNamara, Bullock, 2016, s. 1-11).

3.1.2 Ekonomické hledisko

Druhy zptisob, jak mizeme nahlizet na letiste, je z hlediska ekonomického. Je obvykle uzsi
nez provozni, nebot” znamena pohled na letist¢ jako na ekonomicky subjekt ¢i obchodni
spole€nost. LetiStém v tomto smyslu rozumime provozovatele letisté, ktery zpravidla
zabezpecuje vSechny jeho provozni funkce a pfimo nebo nepiimo tézi z provozovani

komer¢nich aktivit na letisti (Prusa, 2007, s. 187).

Letisté jsou v dnesni dobé v zasadni vétSiné ekonomické subjekty organizaéné nezavislé
na leteckych spole¢nostech. Vyznamnym zdrojem piijma jsou poplatky za vyuzivani
letisté leteckymi spolecnostmi a komeréni piijmy plynouci z prondjma letiStnich prostor,
hangadri a provoznich zafizeni, zabezpeceni reklamy a propagace spoleCnostem

podnikajicim v leteckém pramyslu i mimo né&j (Ground Handling International, 2011).

Moderni letist¢ jsou vzhledem ke své funkci, struktufe a vykonim nejen srovnatelna
s velkymi vyrobnimi podniky, ale zaujimaji také vyznamné postaveni pii vytvareni
ekonomickych podminek ve spaddové uzemni oblasti. Management takového letist€é musi
proto pievzit odpovédnost nejen za pozitivni vazbu na mistni ekonomiku, upeviiovani
dobrych pracovnich a obchodnich vazeb s uzivateli letisté, ale soucasné také respektovat
pozadavky na odpovidajici Zivotni podminky komunity v okoli letist¢ a minimalizovat mozné

neptiznivé vlivy (Zihla, 2010, s. 177).

Bylo zjisténo, ze =zatimco je typicky silnd korelace mezi leteckou dopravou

a hospodaiskym ristem, smér pfi¢inné souvislosti mezi nimi neni jasny. K vyfeSeni existence
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pti¢inné souvislosti se bere v uvahu povaha tohoto vztahu v riznych typech regiont.
Empiricka analyza vychazi z rocnich 1daji na evropské tUrovni z 86 regiond
a 13 zemi v oblasti letecké dopravy a regiondlni ekonomické vykonnosti v obdobi
1991 az 2010. Byl pouzit test pfi¢inné souvislosti, Ktery umoziuje rozliit piipadnou
heterogenitu mezi regiony. Tyto vysledky naznacuji, Ze procesy jsou homogenni
v oblasti regionalniho ristu letového provozu. Je prokazana kauzalita mezi leteckou dopravou
a regionalnim rustem v okrajovych oblastech, ale méné patrna je v centralnich regionech.
Z toho vyplyva, ze letecka doprava hraje klicovou roli pii podpoie regionalniho rozvoje
v odlehlych oblastech, coz je divod dotovani mistnich letist v téchto regionech
(Mukkala, Tervo, 2013, s. 1508-1520).

Dalsi vyzkum probéhl ve Warminsko-Mazurskiem vojvodstvi, coz je region NUTS Il patfici
k nejméné rozvinutym oblastem Polska a EU. Jednim z divodd své zaostalosti je $patna
dopravni dostupnost, kterd omezuje uroven konkurenceschopnosti a investi¢ni atraktivity.
Z tohoto diivodu se Gfady vojvodstvi rozhodly vybudovat regionalni letisté, a to modernizaci
vojenského letisté v Szymany pobliz Szczytno. Investice, ktera je spolufinancovana
z evropskych fondi, ma& za «cil snizit troven odlehlosti regionu, zvysit
svou konkurenceschopnost a v dusledku toho zvysit socialné-ekonomickou troven regionu.
Tento vyzkum si klade za cil odpovédét na tii zékladni vyzkumné otazky. Prvni z nich se tyka
rozsahu, v jakém je existence regionalniho letisté¢ faktorem stimulujicim socioekonomicky
rozvoj regiont, véetné okrajovych. Druha souvisi s otazkou, zda umisténi planovaného letisté
je odivodnéno ekonomickymi faktory, jinak feceno, jestli letisti pfinese zisky v dlouhodobém
horizontu. Posledni otazka souvisejici s témi pfedchozimi je, zda realizace planované
investice pomtze snizit miru okrajovosti  Warminsko-Mazurskieho  vojvodstvi

a tim urychlit jeho socialné-ekonomicky rozvoj (Bogdanski, 2014, s. 15-23).

3.1.3 Socialni hledisko

Dal$im neméné diillezitym pohledem na letiSté je socidlni hledisko. Velka letisté dnes tvoii
komplexy, které zaméstnavaji desitky tisic lidi, at pfimo v letiStnim provozu
nebo v doprovodnych sluzbéach. Existuji socioekonomické studie, které dokazuji, ze existuje
pfima vazba mezi poftem odbavenych cestujicich (popf. tunami odbaveného nakladu)
a zaméstnanosti. Leti§té vytvareji vyznamné mnoZstvi pracovnich pfileZitosti a zvySuji tim
zameéstnanost. To na druhé stran€é znamend nutnost feSit dopravu nejen cestujicich,

ale i zamé&stnancu a dalsi s tim spojené otazky (Prusa, 2007, s. 187).
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Z vyse uvedeného vyplyva, zZe letist¢ maji velmi silny vliv na rozvoj regionti, socialni expanzi
a rust turizmu. Maji pfimy vliv na zamé&stnanost, nepfimy vliv na spotiebu a riist pracovnich
mist ve sluzbach, indukovany vliv na rozvoj ostatnich sluzeb a katalyticky vliv, ktery vede
k ristu dalSich odvozenych aktivit (dopravci, spedi¢ni sluzby, tiskarny, hotely atd.)
(Zihla, 2010, s. 177-178).

Doprava, jako vefejna sluzba, je kliCovou otazkou v kazdé zemi, zejména pak letecka
doprava. Vyzaduje to pohodIné, rychlé a spolehlivé sluzby od leteckych spolecnosti. Vyzkum
V této oblasti si klade za cil vytvofit sluzby inova¢niho dopadu, spokojenost zakazniku
a zvySovani hodnoty pro zakaznika na letisti. Tento vyzkum vyuziva prostfedky pro vySetieni
servisnich inovacnich faktort a zkouma vliv na vztah mezi spokojenosti zakaznika
a hodnotami pro zakaznika. Bylo shromazdéno 300 vzorkli dat pomoci on-line prizkumu
a dotazniku v obdobi dvou mésict. Vysledek ukazuje, ze hodnota pro zékaznika ovlivnila
spokojenost zakaznika a inovace sluzeb. Studie provedend analyzou na inovativni sluzby,
jako je self-check kiosek, rentgen, komunikace na socialnich sitich a mikro hotely na letisti
hodnoceni provozu na letisti byla kontrola zabezpec¢eni (Chen, Batchuluun, Batnasan, 2015,
s. 219-230).

3.1.4 Ekologické hledisko

Vedle tady pozitivnich pifinost letist€ pro region a jeho obyvatelstvo mizZe letisté
a jeho provoz pfinaset i fadu nezadoucich jevi. Ty se projevuji piredev§im naruSovanim
zivotniho prostiedi obyvatelstva a naslednym vytvarenim jejich negativniho vztahu k letisti
a kjeho managementu, ale zejména k planovanému rozsifovani provoznich aktivit letisté

(Zihla, 2010, s. 181).

Letecka doprava se stala vyznamnym faktorem v rozvoji spole€nosti, a to jak v pozitivnim
(pfeprava osob, surovin, vyrobki, informaci atd.), tak i v negativnim sméru. Umérng
se zvysuji Skody na Zivotnim prostiedi a zdravi obyvatel (Adamec, 2008, s. 57). I kdyzZ letecka
doprava nepatii k rozhodujicim faktorim zatéZujicim Zivotni prostiedi, nelze jeji vliv
zanedbat, zvlast¢ v mistech koncentrovaného plsobeni, tedy v okoli letist. Ekologii letist
1ze charakterizovat jako piesné¢ vymezenou lokalitu, na které jsou fixovany procesy spojené
s provozem letadel a vozidel nutnych k obsluze a odbavovani letadel (Kerner, Kul¢ak,
Sykora, 2003, s. 219). Letisté¢ musi spliiovat i ekologicka kritéria, kdy jde zejména o hluk

a emise letadel pfi vzletech a pfistanich, kontaminaci pidy a vodnich zdroji palivovym
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a olejovym hospodafstvim letisté, kontaminaci chemikdliemi pfi odmrazovani nebo vlivy
odpadového hospodafstvi. Vyznamnym problémem jsou rovnéz ekologické otazky
pii provozu energetickych zafizeni letiSté a v neposledni fadé u velkych letist i pozadavek
pozemniho spojeni meésta s letiStém ekologicky nejvhodnéjSimi zpisoby (tj. minimalizace

hluku a emisi pozemnich doprav) (Zihla, 2010, s. 13).

Letistni komplexy rozkladajici se na mnoha hektarech jsou vyznamnou soucasti kazdé krajiny
a Cinnost na letiStich podstatnym zptisobem ovliviiuje zivot jak v jejich pfimém okoli,
tak v oblastech, pies které jsou provadény prilety a odlety letadel. V prevazné vétsing pripadt
je vliv letist a leteckého provozu na okoli spiSe negativni, jak vinou hluku startujicich
a pristavajicich letadel, tak i emisi a n¢kdy i unikd Skodlivych kapalin. Existence letisté
v okoli obci znamena nemaly zasah do jejich rozvoje, nebot” kviili ovlivnéni hlukem existuji

ur¢ita omezeni ve vystavbé a stavebni uzavéry (Prusa, 2007, s. 187).

Vyzkumem ve Spanélsku bylo zjisténo, Ze globalni rist dopravy zptisobuje nékolik
nepfiméenych dopadti na zivotni prostfedi, jako je naptiklad hlukova zatéz, kterd souvisi
s negativnimi u¢inky na lidské zdravi, ale také pokles a ztrata biologické rozmanitosti
na klidném pfirodnim tzemi. Kromé toho, zvuk je soucésti ekosystému silné¢ ohrozenych
hlukem dopravy, ktera je negativnim dopadem na fungovani téchto ekosystému. Studie
se zabyvd dopadem hluku z letecké dopravy na piirodni prostiedi z vicenasobného
inovativniho hlediska. To komplementarné¢ kombinuje: modelovani hluku, métfeni v terénu,
zvukovou slySitelnost, lidské vnimani a nastroje prostorového uspofadani pro posuzovani
chronické rostouci venkovni hlukové zatéze ekosystéml v krajinném métitku. Za prveé
byla zjisténa znatelna degradace zvuku z pielett letadel, které zptsobily vaznou akustickou
rozt¥i§ténost a naruSeni klidu narodniho parku ve Spanélsku (EU). Letovym provozem
bylo zplsobeno zvySeni hladiny akustického tlaku o zhruba 8 decibeld. Za druhé
bylo zjisténo, Ze jsou uzite€né nastroje prostorového usporadani spolu s hlukovym
mapovanim, protoze poskytuji podporu pro rozhodovani prostfednictvim posouzeni dopadi
antropogenniho hluku na zivotni prostfedi. A kone¢né vefejné minéni nevnimalo hluk letadel
jako naruseni stejn¢ dualezité jako kvantifikované technickymi postupy. Piesto se 82 %
navstévnikd shoduje, ze antropogenni hluk mutze mit nepfiznivy vliv (lglesias-Merchan,
Diaz-Balterio, Solino, 2015, s. 1-12).

Spolu s procesem globalizace se letist¢ stala kontaktnim mistem mést. Zvysuji

konkurenceschopnost mezi mésty, usnadiiuji pohyb kapitalu, technologii, védomosti a lidi.
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Jejich celosvétovy vyznam ovliviluje mistni charakteristiky mést z hlediska zvySeni
zastavénych oblasti s hustotou roztfisténé krajiny. Mnoho ekologt Kritizuje letisté s ohledem
na skutecnost, Ze vyuziti pudy pro jejich vystavbu vede k n¢kolika ekologickym problémum.
Cilem této studie bylo analyzovat predpokladané dopady "Tietiho letisté” v Istanbulu
v Turecku na vyuziti pudy a upozornit zajmové skupiny, aby se zabranilo negativnim
dopadim letisté jesté¢ pred jeho otevienim. Ackoli n€ktefi odbornici a nevladni organizace
si uvédomili negativni dopady letist¢ z hlediska zivotniho prostfedi, nezminili se vsak,
jak se bude uzemi v budoucnu ménit. Mezi hlavni vyzkumné otazky, které maji byt pokladany
a studovany, jsou mozné dopady ,tretiho letisté¢” na tizemi a zmény, které mohou nastat
pfi vyuzivani pudy a hustoty v této oblasti. Studie pouzila primarni vyzkum analyzou
a pozorovanim soucasné situace projektu ,tietiho letisté”“. Pti studiu druhého letisté
Sabiha Gokcen byla pouzita srovnavaci analyza S projektem v Istanbulu a cilem
bylo dozvédét se, jaké nastaly zmény ve vyuzivani pidy pfed a po skonceni projektu.
Na zaklad¢ téchto studii byl také pouzit sekundarni vyzkum. Diky nému byly odhadnuty
pozitivni a negativni vlivy zaméru ,tfetiho letiste€”. Ocekava se, ze nové letisté pfinese
ptilezitosti k dal§imu rozvoji zahrani¢nich investic, cestovniho ruchu a pracovnich pfilezitosti.
Povede vsak také ke vzniku mnoha novych budov pro splnéni potieb cestujicich a uzivatelt
letisté, které budou ptfi¢inou mnoha ekologickych problémia (Karacor, Korshid, 2015,
s. 223-227).

3.2 Vyvoj viastnictvi letist’

Principy vlastnictvi leti$t' v globalnim méfitku se mohou liSit v zdvislosti na historickém
vyvoji i stupni liberalizace letecké dopravy v dané zemi nebo oblasti. V souvislosti
s postupem liberalizacnich snah v celosvétovém méfitku je soucasné patrny ustup
od vlastnictvi letiSt’ stitem a jeho postupné nahrazovani efektivnéj$imi formami vlastnictvi.
Tento trend odpovida podobnému vyvoji ve vlastnictvi leteckych dopravci. Az do 80. let
minulého stoleti byla letisté prakticky pouze ve vlastnictvi statu, popt. nizsich samospravnych
celku. To bylo zpisobeno jednak historickym vyvojem, kdy letectvi a letecka doprava patiily
do sféry zajmu jednotlivych stati, existovaly i uzké vazby na obranu jednotlivych zemi
a neziidka byla letisté fizena z urovné statu nejen Gfadem spravujicim dopravu, ale i obranu.
Piimé fizeni a vlastnictvi statem bylo té€sné spjato s potfebou financovani rozvoje letist,
nebot’ fada z nich nebyla finan¢né sobéstacna. Teprve v roce 1987 doslo ve Velké Britanii

k privatizaci letist’ a vzniku vetejné obchodovatelné spole¢nosti British Airport Authority pic,
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ktera spravuje hlavni londynska letist¢ Heathrow, Gatwick a Stansted i dalsi britska letiste.
Od té doby se provadi prakticky po celém svété postupna privatizace, ktera ma rizné formy
a lisi se i rozsahem. Letisté se tak stivaji ze spravci a provozovatelt infrastruktury

komer¢nimi, ¢isté podnikatelskymi subjekty (Prusa, 2007, s. 189-190).

V souCasné dob¢ miZzeme pozorovat nejriznéjsi formy vlastnictvi letist€¢ jako subjektu
podnikajictho v civilnim letectvi. Letist¢ povazujeme 2z komercniho pohledu
za ckonomicky subjekt (u néas napi. akciovou spoleCnost ¢i spoleCnost s rucenim
omezenym), jehoz cCinnost spada vSak také pod kategorii poskytovani sluzeb vetejného
zajmu tj. zajiSténi procesu odbaveni cestujicich, nakladu a zasilek a zabezpecujici
letecky provoz mezi staty pod spravou civilniho letectvi, ktera je dozorovana statnimi
ufady jednotlivych zemi. Obvykle je <¢innost leteckych ufadi propojena s fizenim
letového provozu, inspekéni Cinnosti, legislativnimi opatfenimi napf. vydavanim
osvédceni k provozu ¢i povolovani piepravnich prav v komeréni letecké dopravé.
Muzeme se vSak také setkats oddélenim nékterych letist' v ramci statu (napf. Aeroportos
de Portugal) nebo teritorialné (napi. Aéroports de Paris) pod spravu samostatnych sprav
mimo pusobnost statu. V jinych ptipadech mize dochazet k organizaci letisté i podniku

letového provozu pod jednim subjektem (Prusa, 2007).

Soucasny trend vede k osamostatiovani letiSt v souvislosti s rozvojem svétového
hospodaistvi nebo ke spojeni mensich letist pod jednoho vlastnika. Obecné muzeme
vnimat ustup od majetkového vlastnictvi statu a statnich organti K propojeni s trznimi
subjekty podnikajicimi s ¢innostmi pridruzenymi k leteckému provozu. U regionalnich
letiSt zabezpecujicich mezindrodni letecky provoz je vSak situace ztizena omezenym
napojenim na leteckou sit’ a dlouhodobym majetkovym propojenim jednotek vzemnich
samosprav. I se vzristajicim provozem je efektivita hospodafeni slozita v podminkach
rostouci konkurence mezi leteckymi dopravei a teritoridlni ndvaznosti na dlouhodobé
fungujici letecké wuzly zprostfedkujici navazna letecka spojeni (Ground Handling
International, 2011).

Postupna privatizace umoziuje zvyseni podilu soukromého sektoru v letecké dopraveé
a ma rizné formy, napf. vytvofeni vefejné obchodovatelnych spolecnosti spravujicich
vice letist nebo privatizace pozemku a jejich pronajem soukromému sektoru nebo statni
vlastnictvi pldy a prondjem provozovateli letist¢ ¢&i Uplné financovani letiSté

véetn¢ infrastruktury soukromym subjektem a provozovani na jeho ucet a v jeho

22



prospéch pii predani zpét stdtu po smluvné stanoveném c¢asovém obdobi (pii vyuziti
napi. PPP projektl) uzavienim kontraktu na bazi koncese vymezujici pravomoci
a povinnosti vefejného a soukromého subjektu po stiednédobé a dlouhodobé obdobi
(Prusa, 2007).

Na Univerzit¢ v Kanad¢ bylo zjisténo, ze reforma struktur spravy letisté prostfednictvim
korporatizace, privatizace a dalSimi pfistupy k jejich komerénimu vyuziti, je urena
k dosazeni fady vyhod pro zc¢astnéné strany V systému letecké dopravy. Zatimco reformatoii
Casto chtéji prinést obchodni a strategickou orientaci k provozovani letiste, vytvareji regulacni
a fidici struktury, které takovy pfistup zakazuji. Tento vyzkum ukazuje, jak rGzné zpisoby
vladnuti maji tendenci vytvaret kompromisy mezi vysledky zucastnénych stran. Navrhuje se,
aby rizné rezimy spravy ztélesnovaly omezeni a pobidky, které urCuji typ a mnozstvi
manazerskych a finan¢nich zdroja, které zastupci soukromého sektoru ptinaSeji na provoz
letist’. Kromé toho, u¢innost jednotlivych druhti spravy zavisi na narodnim kontextu instituci

(Carney, Mew, 2003, s. 221-232).

Dalsim vyzkumem bylo zjisténo, ze Asie zaostava za zbytkem svéta v privatizaci letist.
Ve stejné dobé rychle roste odvétvi letecké dopravy a tim vznika enormni tlak na letiStni
infrastruktury. Tento vyzkum shrnuje zjisténi, ze soukromy sektor se podili ve velké mife
na vzniku novych letist a modernizaci stavajicich letist' v Asii. Ackoli pouzivané modely
pro ulozeni soukromého sektoru jsou podobné tém, které pouzivaji i jiné vlady v Asii,
zachovavaji si v kazdém piipad¢ majoritni kontrolu. Navzdory tomu, ze nékteré vlady fikaji,
Ze ucinnost je pro né dilezitym motivem privatizace v Asii, je zmobilizovan novy zdroj
financi. Letisté zlstdva jednou z priorit vefejného poradku. Vlady se obavaji zneuziti
monopolu moci a chtéji ke kiiZzovému subvencovéani regionalnich letiSt, ale chybi jim
institucionalni sily, aby u¢inné regulovali. Zachovanim vétsinové kontroly vlady riskuji ztratu
vyhody Ucinnosti privatizace. Studie zkouma divody, pro¢ letist¢ maji byt takto slozité
pfipady, kterymi se zabyvaji a dochazi k zavéru, Ze je vice, nez kdykoli dfive, mozné

porovnavat vykony letist’ (Hooper, 2002, s. 289-300).
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4 Charakteristika prostiedi

4.1 Krdlovéhradecky kraj

Obrazek 1: Kralovéhradecky kraj
Zdroj: Krdlovéhradecky kraj, 2008

4.1.1 Uzemni a sidelni struktura

Kralovéhradecky kraj (KHK) lezi v severovychodni &asti Ceské republiky (CR). Spolu
s Libereckym a Pardubickym krajem nalezi NUTS Il Severovychod, ktery patii
mezi tii nejvétsi v CR svoji rozlohou i poétem obyvatel a jako jediny je slozen
ze tfech kraji. KHK se déli na 5 okresd, 15 obci s rozsifenou pusobnosti, 35 obci
S povéfenym obecnim ufadem a 448 samostatnych obci, z nichz ma 48 statut mésta
a 10 statut méstyse. Krajskym méstem je Statutarni mésto Hradec Kralové,
které je pfirozenym spadovym centrem kraje s vysokym zastoupenim sluzeb, kulturnich
a spolecenskych aktivit, vefejnych instituci a ekonomickych aktivit. Jeho vzdalenost
je od Hlavniho mésta Prahy zhruba 110 km. KHK zaujima 6 % rozlohy CR
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(4 758km?) a mezi kraji se tim stavi na 9. misto ve velikosti kraji

(Odbor regionalniho rozvoje, grant a dotaci, 2014).

4.1.2 Obyvatelstvo

V KHK zilo celkem 553 856 obyvatel, coz je cca 5 % obyvatel CR, z toho bylo 281 620
7en, tj. 50,84 % (dle CSU k 31. 12. 2011). Nejlidnat&jsim okresem je okres Hradec Kralové

s vice nez 162 tis. obyvateli, coz je 30 % z celkového poctu obyvatel kraje.

Hustota obyvatel byla 116,4 obyvatel/lkm? (r. 2011), coZ je pod celkovym primérem CR
(132 obyvatel/km?). Ukazatel hustoty obyvatelstva vykazuje vysoké regionalni rozdily.
Nejvyssi primémé hustoty dosahuje okres Hradec Kralové (186 obyvatel/km?), naopak

nejmensi hustoty dosahuje okres Rychnov nad Knéznou (79 obyvatel/km?).

Vékova struktura obyvatelstva je ovliviiovana dlouhodobym vyvojem porodnosti
a umrtnosti, z¢asti také migraci a stifedni délkou zivota. V. KHK se vékova struktura
obyvatelstva dlouhodobé zhorSuje, takze populace demograficky starne, coz vyplyva
i z vysledkt Scitani lidu, domi a byti (SLDB) v jednotlivych desetiletich. Nejvice ubyva
obyvatel ve vékové kategorii 0-14 let (od roku 1961 do 2011 ubytek 10 %) a roste pocet
obyvatel ve véku nad 65let (od roku 1961 do 2011 narust o 5,5 %). Stiedni produktivni
slozka obyvatel rovnéz roste a pocet obyvatel ve véku 1564 let se ve stejném obdobi
zvysil o cca 4 %. Celkové staruti obyvatelstva KHK kopiruje trend v CR.

Vzdélanostni struktura obyvatelstva se v KHK trvale zlepsuje, ptesto i nadale nedosahuje
celkového priméru CR (12,4 %). V obdobi 1980-2011 vyrazn& vzrostl podil obyvatel
s vysokoskolskym vzdélanim z 3,9 % na 10,4 %. Ve stejném obdobi se také vyrazné zvysil
podil obyvatel s uplnym stfednim vzdélanim s maturitou z 16,7 % na 31,6 % a dosahuje
vyssi hodnoty nez je primér CR (30,9 %). Podil obyvatel s netplnym stiednim vzdé&lanim
bez maturity a vyucenych se pohybuje okolo 34-39 %. Vyrazn¢ se snizuje podil obyvatel
se zakladnim a neukonfenym vzdélanim. Za sledovanych 30 let klesl ze 44,8 %
nal7,4 % (praimér CR 17,4 %).

Obyvatelstvo KHK je narodnostné jednotné. Zastoupeni mensinovych skupin se od roku
2001 zvysilo o 2 %. Ceska statni piislusnost byla v roce 2011 zastoupena 96,82 %. Nejvice
pocetnymi mensinovymi narodnostnimi skupinami je ukrajinska, slovenska a vietnamska.

Pocet obyvatel s ukrajinskym statnim obcanstvim se proti roku 2001 zvysil vice nez 4X.
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V roce 2001 se ptihlasilo 1 131 Ukrajinci a v roce 2011 se jich k ukrajinskému statnimu

obcanstvi prihlasilo jiz 3 802. Zasadnéji vzrostl pocet vietnamskych obyvatel.

Pii SLDB (2011) bylo v kraji seCteno 268 874 ekonomicky aktivnich obyvatel,
coz piedstavuje 49,39 % veskerého obyvatelstva kraje. Tato hodnota je vyssi nez pramér
CR (48,97 %). Z celkového podtu produktivnich osob bylo 246 543 zahrnuto
mezi zaméstnané, coz je 8952% (pramér CR 90,21 %) a 22331
mezi nezaméstnané (10,48 %, praimér CR 9,79 %). Ekonomicky neaktivni obyvatelstvo
predstavovalo 256 284 osob, coz znamena 50,61 % veskerého obyvatelstva kraje
(pramér CR 51,03 %). Ukazatel miry ekonomické aktivity méa klesajici tendenci. V' roce
2007 nabyval hodnoty 58,7 % s poklesem v dalsich letech o 1,3procentniho bodu
na uroven 57,4 % v roce 2011. Mira zaméstnanosti (podil poctu 0sob s jedinym
nebo hlavnim zaméstnanim ve skupiné 15-64letych) dosahla v roce 2010 53,5 %,
coz znamena Vv mezikrajském  porovnani 9. misto. Z dlouhodobého  pohledu
je registrovana mira nezaméstnanosti v KHK pod arovni CR. Jeji hodnota byla v letech
2007-2011 v praméru o 1,2procentniho bodu nizsi, nez je celkovy primér CR

(Odbor regionalniho rozvoje, grantt a dotaci, 2014).

4.1.3 Ekonomika kraje

KHK 1ze charakterizovat jako primyslové-zemédélsky region s velkym potencialem
pro rozvoj cestovniho ruchu. Pramyslové zoény jsou soustiedény do velkych mést,
intenzivni zemédélstvi do Polabi a nejvétsi koncentrace cestovniho ruchu i v ramci CR
je v Krkonosich. Ze zpracovatelského primyslu hraje nejvétsi roli vyroba motorovych
vozidel, vyroba elektrickych zafizeni, vyroba kovovych konstrukci a kovodélnych
vyrobkd, textilni primysl, gumarensky a plastikaisky sektor. Mezi dal§i vyznamné oblasti

patii potravinaisky prumysl, jehoz zakladem je intenzivni zeméd¢lstvi.

V roce 2010 bylo v KHK vytvoieno 4,5 % HDP CR pii podilu 5,3 % obyvatelstva CR, HPH
ve vysi 154,4 mld. K&, coz piedstavuje podil v CR 4,54 % (podil obyvatelstva kraje
je 5,3 %).

Na uzemi KHK bylo registrovano 134 689 ekonomickych subjekta (2011),
z c&ehoz 56,1 % tvoii podniky, u kterych byla zjisténa aktivita (tzv. kategorie subjektu
statisticky podnik). Struktura ekonomickych subjekti podle poétu zaméstnancu v kraji

méa podobné slozeni jako CR. V roce 2011 existovalo v kraji 54,1 % subjektd kategorie
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neuvedeno, 36,4 % kategorie bez zaméstnanci a 6,57 % kategorie do péti zaméstnancu.
Ve sledovaném obdobi doslo k poklesu kategorie neuvedeno o 4,47 p.b. (CR 4,33 p.b.)
a narastu podilu kategorie bez zaméstnanctio 5,99 p.b. (CR 5,46 p.b.).

Na tzemi KHK ma sidlo 35 socioekonomicky vyznamnych instituci, které zaméstnavaji
vice nez 500 zaméstnanct. Nejpocetnéjsi skupinou je kategorie zdravotni péce,
do niz patii Fakultni nemocnice Hradec Kralové (FNHK) jako nejvétsi zaméstnavatel
v kraji, spolus rozsahlou siti krajskych nemocnic. Dalsi kategorii je vyroba motorovych
vozidel, resp. firmy, jez jsou soucasti fetézce automotive. Je zapotiebi poznamenat,
ze dochazi K mirnému zkresleni a znesnadnéni interpretace dat diky tomu, ze zavody
Skoda auto a.s., které vyvijeji &innost v KHK, zde nemaji své sidlo (atkoliv maji na sebe
navazan cely ekosystém firem) a tim nevstupuji do nékterych statistik zjistovanych
vV uzemi. Zastoupen je také segment vyroby pryzovych a plastovych vyrobku
nebo elektronickych zafizeni. Dalsim profilaénim segmentem je vyroba textilii. Téchto
nékolik uvedenych segmenti se podili velkou mérou na struktufe exportu KHK

(Odbor regionalniho rozvoje, grantti a dotaci, 2014).

4.1.4 Skolstvi a vzd&lavani

Vzdélanostni struktura v KHK obsahuje vSechny typy vzdélavacich instituci,
do jejichz navstévnosti Vv ramci jednotlivych stupid vzdélavaciho systému se znazoriuji
vySe uvedené trendy. Jednak je to celkovy demograficky pokles, ktery se aktudlné
projevuje zejména v pocétu zaku zakladnich a stfednich S$kol, naproti tomu vSak mirny
narGst poétu déti v mateiskych $kolach (MS) zapiiginény mirnym pozitivnim
demografickym vykyvem Vv poslednich nékolika letech. Trvaly nardst vykazuji pocty
vysokoskolskych studentd, coz je v souladu se soucasnymi trendy a podporou vzdélanosti,

ktera se vyznamné soustifedi na podporu vysokého skolstvi.

Piedskolni vzdélavani je institucionalné zajistovano MS, nebo je uskuteéiovano
v ptipravnych tiidach zikladnich $kol (ZS). V posledni dobé rapidné roste pocet déti
v MS. V letech 2006-2010 se zvysil celkovy pocet déti v MS ziizovanych obcemi
215484 na 17 788, tedy 02 304 déti (+ 14,9 %), a ve Skolach vSech zfizovatelt z 15 856
na 18 308, tedy o 2 452 déti (+ 15,5 %). Tento vyvoj je viceméné geograficky nezavisly
na regionalnim rozmisténi. Spolu s narastem déti v MS roste i pocet déti se specialnimi

vzdélavacimi potiebami.
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Celkem §lo 0 228 ZS (2011), z nichz 101 $kol s ro&niky pouze 1. stupné (véetné jedné
skoly dodasné mimo provoz). Ve stejném obdobi doslo k poklesu zéki ZS ziizovanych

obcemi o 1 827 zakd, coz je téméfo 4,3 %.

V oblasti stfedniho vzdélavani zde pisobilo celkem 81 Skol (2011) poskytujicich stiedni
vzdélani. Z toho je 62 stfednich $kol (SS) zfizovano KHK, zbyvajici jsou zfizovany
jinym zfizovatelem (jina fyzicka a pravnicka osoba, obec, cirkev, MSMT). Z celkového
poétu SS je 11 $kol zfizovano pro zaky se specialnimi vzdélavacimi potiebami. V ramci
ptijimaciho ftizeni pro Skolni rok 2011/2012 byl pocet nabizenych mist v 1. ro¢nicich
SS ve viech formach studia 12 203 (stav 2011).

V oblasti vyssiho odborného vzdélavani putsobilo celkem 11 $kol (2011). Z tohoto poctu

je 9 ziizovano KHK, zbyvajici 2 jinym ziizovatelem.

V KHK sidli jedna univerzita, maji zde pobocky i jiné vysoké skoly. Nabidka
vzdélavacich programi a oboru je tedy pomérné velika, stale zde vsak chybi fakulta
zam&fena vylozené na technické obory, coz ma negativni dopad na trh prace

a védeckovyzkumny potencial.

V ramci systému institucionalni péce ztizuje kraj 8 détskych domovi, které zajistuji
péci détem, jimz soud nafidil ustavni vychovu. V KHK jsou dalsi détské domovy,
vychovné ustavy, stfediska vychovné péce a détsky diagnosticky ustav, které ziizuje

ministerstvo.

KHK je zfizovatelem 29 Skol pro déti a Zaky se specidlnimi vzdé&ldvacimi potiebami,
a to MS, ZS a SS. Nekteré poskytuji vzdélavani i na vice stupnich. Nadani Zaci
méli moznost vzdélavani ve specializovanych t¥idach na ZS, vroce 2010 bylo v KHK
vykazano celkem 2602 zaka ve tifidach s rozSifenou vyukou nékterych piedméth
zatazenych do RVP ZV v ZS bez ohledu na zfizovatele. Povazujeme-li za mimotadné
nadané i zaky, ktefi plni povinnou skolni dochazku ve viceletych gymnaziich, pak bylo
v KHK k témuz datu vykazano v niz§im stupni 379 zaka Sestiletého gymnazia
(1. a 2. ro¢nik) a 1 674 zakti osmiletého gymnazia (1. — 4. ro¢nik) (Odbor regionalniho

rozvoje, grantt a dotaci, 2014).
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4.1.5 Socialni sluzby a zdravotnictvi

V KHK bylo poskytovano celkem 259 registrovanych socidlnich sluzeb (2011). Z toho
pusobilo v kraji 61,0 % sluzeb socialni péce, 27,0 % sluzeb socialni prevence a 12,0 %

sluzeb socidlniho poradenstvi.

V roce 2010 bylo celkem 229 zatizeni socialni péce. Z toho bylo 32 domovi pro seniory
s kapacitou 2 245 mist, 68 domi s pecovatelskou sluzbou s 2 324 bytovymi jednotkami,
11 domovi pro osoby se zdravotnim postizenim s kapacitou 740 mist, 17 dennich
stacionartt s kapacitou 269 mist a 2 tydenni stacionafe. Dalsich 99 zatizeni poskytovalo

ostatni socialni sluzby.

Koncem roku 2010 bylo v kraji registrovano 1574 zdravotnickych zafizeni
(vCetné detaSovanych pracovist’ lékaren a vydejen), ve kterych pracovalo 2 512 Iékatu
a zubnich lékarti a 5 903 zdravotnickych pracovnikii nelékait s odbornou zpisobilosti.
Struktura sit¢ zdravotnickych =zafizeni se v poslednich letech zasadné neméni, zajiSténi
primarni péce zustava dlouhodobé stabilni. Sit' zafizeni tustavni péce tvoiila v roce 2010
celkem 10 nemocnic, 17 odbornych 1é¢ebnych tustavi (5 1ééeben dlouhodobé nemocnych,
3 lazenskd zafizeni, psychiatricka lécebna pro dospélé, rehabilitacni ustav
pro dospélé, 1éCebna zrakovych vad pro déti, détské ozdravovny a hospic). Zdravotnicka
zafizeni jsou umisténa rovnomémé po celém tzemi kraje (Odbor regiondlniho rozvoje,

grantl a dotaci, 2014).

4.1.6 Doprava

Dopravni systém na uzemi kraje je do znatné miry diferencovany, coz souvisi
s charakterem tzemi. V oblasti Polabské niziny je hustota dopravni sit€ nejvyssi a klesa
smérem k piihranicnim pohotfim. Centrum piedstavuje krajské mésto Hradec Kralové,
odkud se dopravni sit' paprskovité rozbihda. V podhtii Krkono§ a Orlickych hor
jsou vedeny okruzni tahy. Kraji chybi piimé kapacitni napojeni na sousedni regiony,
resp. na evropskou dopravni sit, a to z divodu teprve rozestavéné dalnice D11
a nedostatku navazujicich rychlostnich komunikaci (R11 a R35). Proto je také soucasna
sit regionalnich silnic 1. tfidy pfetizena v nékterych trasach tranzitni dopravou, coz ma

zasadni negativni vliv na Zivotni prostfedi obyvatel.

Je zde celkem 3770,4 km silnic a dalnic, z nichz témét dvé tietiny tvoii Silnice

II. t¥idy. Tento vysoky podil silnic III. tfidy je mimo jiné i dusledkem pfihranicni polohy
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kraje s rozsahlymi horskymi oblastmi, v nichz ptevazuji pravé tyto silnice. Necelou
¢tvrtinu tvoii silnice II. téidy a zhruba 12 % silnice 1. tfidy. Hustota silni¢ni sit¢ v Kraji,
ktera je 0,79 km/km?, pievySuje celostatni primér (0,71 km/km?) a je v CR jedna
z nejvysSich. Nejvétsi hustotu silni¢ni sité vykazuje okres Ji¢in (1,00), nejméné naopak
okres Trutnov (0,57). Délka silni¢ni sit¢ ve vztahu k poctu obyvatel ¢ini 6,8 km
na 1 000 obyvatel a je nad republikovym priamérem (5,3). Nejvyssi relativni délka silnic
je v okrese Ji¢in (11,1) a nejnizsi v okrese Hradec Kralové (5,0). Na uzemi Kraje
se nachazi 16,8 km dalnice D11 (Praha — Hradec — Jaroméf), ktera =zatim konci
pted Hradcem Kralové a umozinuje tak dobré spojeni krajského mésta s Prahou. Dalsi
useky jsou v ptipravé. Z Jaroméfe bude pokraCovat jako rychlostni komunikace R 11
az na polskou hranici (Kralovec). Rychlostni komunikace R 35 (Liberec — Turnov —
Hradec Kralové — Moravska Tiebova — Olomouc — Lipnik nad Beévou), je zatim pouze
Vv planech. Soucasné nedostate¢né napojeni na evropskou silni¢ni sit’ zna¢né limituje
vyuziti celkového rozvojového potencialu regionu. Silnice I. tfidy tvoti zaklad silni¢ni
sit¢  kraje. Patii mezi né piedev§im silnice 1/11, ktera vede =z Podébrad
a pokracuje z Hradec Kralové dale vychodnim smérem na Ostravu a silnice 1/33
sméfujici z Hradce Kralové do Nachoda. Dale jsou to silnice 1/37 spojujici krajské mésto
s Pardubicemi, 1/35 (Liberec — Turnov — Hradec Kralové — Vysoké Myto — Olomouc) a 1/14
(Liberec — Trutnov — Nachod — Usti nad Orlici — Tiebovice) v severovychodnim sméru
propojuji KHK s Libereckym a Pardubickym S naslednym napojenim na moravsky
region (1/35). Regionalni silni¢ni sit’ je spravovana KHK. Problémem je neustale Spatny
stav a technicka zanedbanost regionalni silni¢ni sité odrazejici se v nedostate¢nych

parametrech, dopravnich zavadach véetné nedostateéné kapacity nebo kvality.

Zelezniéni sit’ je tvofena 715 km trati s cca 200 stanicemi a zastavkami, coz piedstavuje
7,5 % z celkové Zelezniéni sité v celé CR. Svoji hustotou 0,15 km/km? patii kraj v ramci
CR k nadprimémym a nalezi mu po Praze a Libereckém kraji celkové tieti misto.
Relativni délka Zeleznic na uzemi kraje pifepoctena na pocet obyvatel vykazuje
nadprimérnou hodnotu (1,29 km Zeleznic na 1 000 obyvatel) oproti celostatnimu priméru
(0,91) a fadi tak kraj na tieti pozici ve srovnani s ostatnimi kraji. Zeleznice je vedena
vSemi vyznamné&jSimi misty a sidly kraje a je tak ptimo dostupna vétsiné obyvatel. V kraji
neni zadna dvoukolejna trat, elektrifikovano je zhruba 15 % trati. V kraji je celkem

7 tunelti 0 celkové délce 1 350 m (nejdelsi méti 350 m) a 458 mostu.
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V KHK je navrzena pateini sit’ cyklodopravy, ktera po svém dokonceni zajisti vzajemné
propojeni rekrea¢nich oblasti na izemi CR i okolnich stati. V ramci schvalené , Koncepce
cyklodopravy KHK* byly navrzeny na uzemi KHK cyklotrasy evropského, nadregionalniho

a regionalniho vyznamu.

Letecka doprava ma na tzemi kraje pouze doplnkovou funkci. Nachazi se zde celkem 8
vetejnych vnitrostatnich letist' (Ji¢in, Vrchlabi, Dviur Kralové nad Labem, Jaromér,
Nové Mésto nad Metuji, Nachod, Velké Pofici a Broumov). V Hoficich
se nachazi nevefejné vnitrostatni letist¢ a v Hradci Kralové byvalé vojenské letiste
se statutem nevefejného mezinarodniho letisté, které je ze vSech nejveétsi a pro Kraj
nejvyznamnéjsi. S vyjimkou letist€¢ v Broumové a Hradci Kralové se jedna o letiste
S travnatym povrchem a jsou pfevazné vyuzivana pro sportovni létani a letecké
snimkovani. Néktera slouzi jako zalozni vojenska letisté. Dale jsou v Kkraji provozovany
3 heliporty pro leteckou zachrannou sluzbu (Hradec Kralové, Trutnov a Nachod).
Vyznamnym faktorem je blizkost vefejného mezinarodniho letist¢ v Pardubicich,
které je jednim z péti patefnich letis? CR a ma statut vefejného mezinrodniho letisté.
Jeho piednosti je vyhodna geograficka poloha v centru CR a zaroveii blizkost aglomerace
Pardubice — Hradec Kralové — Chrudim s cca 250 tisici obyvateli v dosahu do 35 km

od letiste.

Vodni doprava, s charakterem nadregionalniho vyznamu, je realizovana predev§im
na fece Labi a je zahrnuta do transevropské sité vodnich cest. Vodni doprava v KHK
vyuzivand neni, protoze vodni cesta je splavnéna pouze v ¢asti sousedniho Pardubického
kraje. Pfedpokladem skutecného vyuziti této dopravni cesty je splavnéni useku Labe
z Chvaletic do Pardubic. Prodlouzeni labské vodni cesty do Hradce Kralové je zatazeno
do Koncepce rozvoje vodni dopravy v CR, ktera je pfipravena Reditelstvim vodnich cest
CR. Moznost splavnéni Labe z Pardubic do Hradce Kralové a dale smérem proti proudu
je mozné pouze pro rekreacni ucely, ale dalsimu rozvoji brani piekazky predevsim
formou jezt bez plavebnich komor (Opatovice nad Labem, Hu¢ak, Pfredméfice nad Labem,
Smifice). Ostatni lodni doprava v regionu ma charakter vyletni osobni dopravy
a uskute¢nuje se zpravidla pouze v sezén¢ na fece Labi v Hradci Kralové,
kde je provozovana paroplavba soukromym dopravcem (Odbor regionalniho rozvoje,
grantt a dotaci, 2014).
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4.2 Mésto Hradec Kralove

Obrazek 2: Znak mésta
Zdroj: Hradec Kralové, 2013

4.2.1 Uzemni a sidelni struktura

Mésto Hradec Kralové (MHK) patii svou velikosti i vyznamem mezi nejdulezitéjsi centra
osidleni v CR. Je sidlem KHK, ktery je sou¢asti NUTS 2 Severovychod. MHK lezi
ve Vychodnich Cechach, na soutoku fek Labe a Orlice. Piedstavuje hospodaisky, sidelné
a populaéné nejsilngjsi sidlo kraje s vyrazn€ diferencovanou odvétvovou a oborovou
strukturou. Z hlediska struktury osidleni je Hradec Kralové spolu s Pardubicemi jednim
z jadrovych mést sidelni aglomerace regionalniho aZ nadregionalniho vyznamu. Spravni
uzemi mésta ma rozlohu 105,6 km a je rozdélené na 21 katastralnich uzemi. Spravni obvod
mésta Hradec Kralové jako obce s rozSifenou pusobnosti piedstavuje 81 obci a jako obce

s povéfenym obecnim Gfadem 39 obci (Magistrat mésta Hradec Kralové, 2008).

4.2.2 Obyvatelstvo

Ve mésté¢ Hradec Kralové zilo celkem 94 314 obyvatel s obvyklym pobytem, 52,0 % z tohoto
poctu tvorily zeny (dle SLDB 2011). Naprosta vétsina obyvatel méla na tizemi mésta trvaly
pobyt (97,1 %). Témeér Ctyfi procenta obyvatel s obvyklym pobytem tvofili cizinci
(3 677 osob, 3,9 %). Pouze obvykly pobyt ve mésté uvedlo 6,2 % osob. Z celkového poctu
obyvatel mésta 75,3 % pred rokem obvykle pobyvalo na izemi mésta a 48,5 % se ve mésté

Hradec Kralové narodilo (Magistrat mésta Hradec Kralové, 2013). Uzemni rozloZeni obyvatel
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ve mésté se meéni z divodl zvySovani kvalitativnich ndroki na styl bydleni a obytné prostiedi.
Populace MHK ma ve srovnani s populaci KHK i CR méné piiznivou strukturu zakladnich
vékovych skupin. Podil mladSich vékovych skupin 0-14 let je 134 %
(KHK = 15,1 %), taktéz je mén¢ piiznivy podil osob starSich vékovych kategorii ve veku
nad 60 let, ktery piedstavuje 16,6 % (KHK 14,7 %). Produktivni slozka obyvatelstva
je zastoupena 70 % hodnotou porovnatelnou s primérem za kraj i CR (data k 1. 1. 2005).
V dlouhodobém vyvoji trvale mirné klesa podil détské slozky, naopak roste podil slozky
poproduktivni. Stejn¢ jako ve vétSin€é vyspélych zemi, dochazi 1 v Hradci Kréalové

k tzv. demografickému starnuti obyvatelstva (Magistrat mésta Hradec Kralové, 2008).

Uroven ekonomické aktivity obyvatelstva daného regionu zavisi predev§im na poétu osob
v ekonomicky aktivnim veéku, vékové struktufe obyvatel regionu, mnozstvi a struktufe Zen
ve fertilnim v€ku a na poctu osob pfipravujicich se na budouci povolani. Dopliiujicim
faktorem je 1 v€kové slozeni osob v postproduktivnim véku a jejich ekonomicka aktivita.
Necela polovina (49,0 %, 46 188 osob) obvykle bydlicich obyvatel MHK tvotila ekonomicky
aktivni ¢ast jeho populace (SLDB 2011). Dalsich 46,1 % (43 480 osob) bylo ekonomicky
neaktivnich a 4 646 obyvatel mésta udaje o své ekonomické aktivité neuvedlo (4,9 %).
Z celkového poctu ekonomicky aktivnich obvykle bydlicich obyvatel mésta bylo 92,7 %
zaméstnanych a 7,3 % nezaméstnanych. Nezaméstnani tak k 26. 3. 2011 tvorili 3,6 %
obyvatel krajského mésta. Z celkového poctu zaméstnanych pak bylo k uvedenému dni
88,7 % osob zaméstnanymi, zaméstnavateli, samostatné¢ vydélecné Cinnymi ¢i osobami
pomahajicimi. DalSich 7,4 % ze zamé&stnanych pak tvofili pracujici dichodci, 2,1 % pracujici

studenti a u¢ni a 1,9 % Zeny na matetské dovolené.

Narodnostni skladba obyvatelstva je ve mésté bez vyrazného zastoupeni mensinovych
narodnosti s prevahou ndrodnosti Ceské — vice nez 70 % obyvatel mésta, dile je zde
zastoupena narodnost slovenska 1,1 % (1 015 osob), ukrajinska 0,7 % (621 osob), moravska
0,2 % (194 osob) a vietnamska 0,2 % (155 osob). K dal$im uvedenym skupinam patii 90 osob
s ruskou narodnosti, 75 s romskou, 65 s némeckou, a taky 59 osob s mad’arskou. Z celkového
poctu obvykle bydlicich obyvatel je tedy 95,0 % obyvatel ¢eské narodnosti, slovenské 1,4 %
a ukrajinské 0,9 %. V dlouhodobé casové tad¢ od roku 1980 podil ¢eské narodnosti véetné
moravské a slezské mirné€ klesa, podil ndrodnosti slovenské se snizil, podily polské a némecké

zlstavaji stabilni a nartsta pocet obyvatel narodnosti ostatnich.
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Vzdélanostni skladba obyvatel je pfizniva. K datu posledniho SLDB dosahlo 32,0 % obvykle
bydlicich obyvatel mésta Hradec Kralové ve véku 15 a vice let uplného stiedniho vzdélani
s maturitou. Druhou nejpocetnéjsi vzdélanostni skupinu tvofili obyvatelé se stiednim
vzdélanim nebo vyucenim bez maturity (26,1 %). Vysokoskolské vzdéelani ptiznalo 18,1 %
populace krajského mésta ve véku nad 15 let a zdkladni vzdélani (véetné neukonceného) mélo
12,9 % obyvatelstva. Relativné vysoky podil osob s nizkym stupném vzdélani ovliviuje
zahrnuti mladSich vékovych skupin, které se teprve vzd€lavaji, do hodnoceni urovné

vzd¢lanosti obyvatelstva (Magistrat mésta Hradec Kralove, 2013).

4.2.3 Ekonomika mésta

Soucasna ekonomické struktura Hradce Kralové je obrazem starSiho i neddavného vyvoje
mésta. Zejména historicky vyvoj profiluje dosud ekonomiku mésta jako vyrazného
regionalniho centra spravy, Skolstvi a kultury. Tato odvétvi (vCetné védy a zdravotnictvi)
zameéstnavaji v soucCasnosti pres ¥4 vSech zaméstnanych ve mésté. Stejné tak specificky byl
vyvoj zdej$i primyslové zékladny. Vlivem administrativnich omezeni rozvoje ,,pevnostniho
meésta® nastal primyslovy rozvoj Hradce Krdlové se znanym zpozdénim az na konci
19. stoleti. Dosud zivym svédkem tohoto ,,zpozdéni“ je pestrd oborova skladba mistniho
pramyslu, jeho relativné mald kapitalova a organiza¢ni koncentrace, pomérné moderni
technickd zadkladna (v€etné zfetelné proinovacni atmosféry) a nekonfliktni Izemni rozmisténi
primyslovych zavodu. I ptes rozvoj tézkého priimyslu v obdobi po 2. svétové vélce zlstala
ekonomickd struktura Hradce Kralové pestra, pokud jde o vyrobni i nevyrobni obory,
a vyvazenda, pokud jde o podily priméru (zemédé€lstvi), sekundéru (priimysl a stavebnictvi),
terciéru (doprava, spoje, obchod, komercni a vetejné sluzby) a kvartéru (véda a vyzkum)

(Magistrat mésta Hradec Kralove, 2008).

V roce 2012 ptsobilo na uzemi Hradec Kralové celkem 27 180 podnikatelskych subjektti.
Nejvice jich bylo registrovano v odvétvi ,,velkoobchod a maloobchod (27 %). Mezi dalsi
vyznamné zastoupend odvétvi patii firmy orientujici se na profesni, védecké a technické
¢innosti (16 % subjektll) a riznd odvétvi primyslu (12 % subjektd). Firmy sidlici
v Hradci Kralové jsou orientovany piedevS§im do sektoru sluzeb. Jsou zde zastoupeny
nasledujici odvétvi: biomedicina a farmacie, ICT, strojirenstvi a textilni pramysl, lesnictvi
a zpracovani dfeva. Mezi nejvétSi zaméstnavatele ve mést€¢ (nad 100 zaméstnancli) patii
naptiklad firmy: CEZ, FNHK, Lesy Ceské republiky, Povodi Labe, RUBENA, Kingspan,
PETROF, Hradecka pekarna atd.
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Hospodaiska komora Ceské republiky hodnoti ekonomickou situaci Hradce Kralové
nasledovné: ,K 31. 3. 2007 bylo z hlediska struktury podnikatelské sféry zapsano do registru
ekonomickych subjektii 39 369 podnikatelskych subjektii, to predstavuje 31,2 % z celkového
poctu ekonomickych subjektii kraje. 79,1 % tvorily fyzické osoby a 20,9 % prdvnické osoby.
V' ¢lenéni podle odvetvové cinnosti tvorily z celkového poctu 13,8 % podniky zabyvajici
se priumyslem, 11,3 % tvorily stavebni podniky, 5,1 % zemédelské podniky, ale nejvice, 69,7 %
podniky zabyvajici sluzbami.

Mira nezaméstnanosti v Hradci Kralové je za obdobi 2009-2011 nizsi nez za stejné obdobi
v celém KHK (dle udaji CSU). Mira registrované zaméstnanosti byla v roce 2011 6,29 %.
Ve srovnani s celorepublikovymi daty se Hradec Kralové nachazi lehce pod primérem
(v CR 6,7 %). Ve srovnani s ostatnimi mésty KHK je mésto HK srovnatelnym jeding
s Rychnovem nad KnéZnou. Niz§i nezaméstnanost mize byt Castecné zplsobena tim,
ze mnoho lidi dojizdi za praci do mésta Hradec Kralové a registrovani jsou u mistnich

pracovist Utadu prace (Magistrat mésta Hradec Kralové, 2013).

4.2.4 Skolstvi a vzd&lavani

Statutarni mésto Hradec Kralové zajistuje predskolni vzdélavani déti zpravidla ve véku
od 3 do 6 let na celkem 33 MS. Vyuzitim maximalni kapacity $kol, rekonstrukci prostor,
které v minulosti vyuzivaly ZS a vystavbou 5 novych objektii MS je vefejnosti k dispozici

celkem 2 998 mist k predskolnimu vzdélavani.

Kapacita ZS je celkem 9 535 mist k zakladnimu vzdé&lavani. Celkova kapacita mist k zajisténi
povinné $kolni dochazky zakd v ZS, zfizovanych statutirnim méstem Hradec Kralové,
je dostacujici. Ve Skolnim roce 2015/2016 je celkova kapacita Skol (v porovnani s pocty
pfijatych zaki k povinné $kolni dochazce) vyuzita z 82,6 %. V ZS ziizovanych statutarnim

méstem Hradec Kralové, se vzdélavaji i Zaci se specidlnimi vzdélavacimi potfebami.

V soucasné dobé jsou zakladni umélecké koly (ZUS) soudasti systému na sebe navazujiciho
uméleckého vzdélavani. ZUS umoziuji podchytit a vzdélavat vétsinu nadanych i vyrazné
talentovanych jedinct a odborné je pfipravit na profesiondlni uméleckou ¢innost, popiipadé
na studium ve stfednich a vysokych Skolach uméleckého nebo pedagogického zaméteni
a na studium v konzervatofich. Skoly poskytuji zdkladni vzdélani ve viech oborech zdjmové
umeélecké Cinnosti — hudebni, vytvarné, tanecni a literarné-dramatické. Kromé zakladniho

studia nabizi i pfipravné studium a rozSifené¢ studium. ZvySujici se pocty zakl v ZS
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v Hradci Krélové a blizkém okoli se odrazi i v naplnénosti ZUS, které statutirni mésto

Hradec Kralové ztizuje.

Dum déti a mladeze Hradec Kralové (DDM), hospodafici jako ptispévkova organizace,
jehoz ziizovatelem je MHK, zastava funkci stfediska pro volny ¢as déti a mladeze v ramci
prevence kriminality a v poslednich letech také jako organizace, kterd nabizi zajimavé aktivity
pro déti predskolniho véku, které nenavitévuji MS. Nejvétsi zastoupeni v &innosti DDM
v§ak maji akce pro zaky ZS. Zabezpeduje odborné zdjmové &innosti pro déti, mladeZ i dospélé
ve formé zajmovych krouzkl, kurzii a klubl. Organizuje soutéze a tdbory. Zajmové
vzdélavani sice neposkytuje stupen vzdélani, zabyva se vSak aktivitami potiebnymi pro rozvoj
osobnosti, zajistuje duSevni hygienu, ma funkci vychovnou, vzdélavaci, kulturni, zdravotni
(relaxacni a regeneracni), socidlni a preventivni, rozviji schopnosti, znalosti, dovednosti,

talent, upeviiuje socialni vztahy (Magistrat mésta Hradec Kralové, 2016).

V HK bylo celkem 17 SS (tfi maji jako soudast vyssi odbornou $kolu), 9 $kol zfizenych
pro déti a zadky se specialnimi vzdélavacimi potfebami (poskytuji predskolni, zakladni

i stfedni vzdé€lani) a 6 skolskych zafizeni (idaje k 30. 9. 2007).

MHK je vyznamnym univerzitnim centrem se Sesti fakultami celkem tfi univerzit. Pro mésto
je ptizna¢na vynikajici tradice 1ékaiskych studii. V roce 1945 tu vznikla Lékaiska fakulta
Univerzity Karlovy, ve mésté také pusobi Fakulta vojenského zdravotnictvi Univerzity obrany
(dfive Vojenskéa lékafskd akademie Jana Evangelisty Purkyn€) a Farmaceutickd fakulta
Univerzity Karlovy. Piiblizné 8 500 studentd studuje na Univerzit¢ Hradec Kralové,
kterou v souCasné dobé tvoii tfi fakulty, a to Pedagogicka fakulta, Fakulta informatiky

a managementu a Filozoficka fakulta (Magistrat mésta Hradec Kralové, 2008).

4.2.5 Socialni sluzby a zdravotnictvi

Mésto podporuje rozvoj socialni oblasti a prevence kriminality zejména prostiednictvim
Fondu na podporu vetejné prospésnych projektd v ramci realizace grantové politiky,
dale pak pfimo ze svého rozpoctu. Agendy spadajici do oblasti socialnich sluzeb, davek
socialni péce, socialn¢ — pravni ochrany déti a prevence kriminality zajiSt'uje odbor socidlnich
véci a zdravotnictvi Magistratu mésta Hradec Kralové. Podle zakona ¢. 108/2006 Sh.
jsou na uzemi meésta poskytovany tyto registrované socialni sluzby: ,,odborné socialni
poradenstvi, osobni asistence, pecovatelska sluzba, tisnova péce, priivodcovské

a predcitatelské sluzby, odlehcovaci sluzby, denni staciondre, domovy pro seniory, domovy
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se zvilastnim rezimem, chranéné bydleni, rand pece, tlumocnické sluzby, azylové domy,
kontaktni centra, intervencni centra, nizkoprahova denni centra, nizkoprahova zarizeni
pro deéti a mladez, nocleharny, sluzby ndasledné péce, socidalne aktivizacni sluzby pro rodiny
s detmi, socialné aktivizacni sluzby pro semniory a osoby se zdravotnim postizenim, terénni

‘

programy, socialni rehabilitace. *

Uroven zdravotni péée predstavuje dlouhodobé vysoky standard jak pro obyvatele mésta,
tak pro SirSi region. Zejména nejvyznamnéj$i zatizeni, jimz je FNHK, vykazuje vysokou
spadovost nejen oblastni ¢i  krajskou, nybrz v nékterych specidlnich pracovistich

I celorepublikovou.

V Hradci Kralové najdeme témét vSechny druhy tradi¢nich sportii. Podle informaci okresni
organizace CSTV sdruzuje tento svaz 110 t&lovychovnych jednot a sportovnich klubi,
coz predstavuje cca 14 500 organizovanych ¢lent (stav k 31. 12. 2005). K tomuto je nutno
piipo¢itat 5 t&lovychovnych jednot Sokol sdruZenych pod Ceskou obci Sokolskou a dalsi

zajmové subjekty zabyvajici se oblasti sportu.

Jak vyplyva z analyzy vysledk, vice neZ devét z deseti respondentt (92,7 %) se citi byt spiSe
nebo velmi spokojeno s MHK jako s mistem, kde Zije a pracuje. Méné nez jedna desetina
dotdzanych (7,3 %) se citi byt spiSe nebo velmi nespokojena (Magistrat meésta

Hradec Kralové, 2008).

4.2.6 Doprava

Hradec Kralové je vyznamnou kiizovatkou silni¢ni dopravy, jejiz vyznam se po realizaci
dalnice D 11 Praha — Hradec Kralové — Polsko bude jesté vice zvySovat. Jiz dnes je stavajici
silnice I/11 postupné nahrazovana dalnici D 11 a silnice 1/35 pak postupné rychlostni
komunikaci R 35 dalni¢niho typu. Hradec Kralové ma oproti jinym méstim vyhodu
v jiz vybudovaném radialné¢ okruznim systému hlavnich kapacitnich komunikaci doplnéném
o koordinovany systém svételné fizenych kiizovatek. Kapacita tohoto II. silni¢éniho okruhu
vcetné jednotlivych kiizovatek a na né€j navazujicich radial je jiz vSak v soucasné dob¢ téméert
vycerpana. Dopravni moznosti okruhu jsou limitovany zejména vlastnimi kapacitami
ktizovatek s jednotlivymi radidlami. Nadfazenou komunikaéni siti mésta zde predstavuje
budovand délnice D 11 a rychlostni silnice R 35, ktera postupné nahradi silnici I/35. JakoZto

spadové mésto oblasti je Hradec Kraloveé 1 vychodiskem regionalni hromadné dopravy.

37



V soucasné dobé provozuje Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s. 20 autobusovych
dennich linek, 1 noéni autobusovou linku a 5 linek trolejbusovych. V celé obsluhované siti
jsou uplatnovana dv¢ tarifni pasma. Na siti MHD se nachdzi 187 zastavek
(z toho je 18 ve druhém tarifnim pasmu), které maji 382 zastavkovych oznaéniki
(z toho je 20 elektronickych oznacnikd). Od 1. ledna 2002 zacal fungovat dopravni
integrovany systém VYDIS, ktery umoziiuje cestovani dopravnimi prostftedky MHD
provozovanymi Dopravnim podnikem meésta Hradec Kralové a.s., Dopravnim podnikem
mésta Pardubic a.s. a vlaky Ceskych drah na jeden jizdni doklad za zvyhodnénou cenu.
Od 1. ledna 2006 byl do pIlného provozu spustén novy odbavovaci syst¢tm MHD na bazi
bezkontaktnich elektronickych cipovych karet s kombinovanou funkci karty, kterou lze
vyuzivat jako elektronickou penéZenku pro zaplaceni jednotlivého jizdného, nebo jako

¢asovou ptedplatnou jizdenku, popiipadé tyto funkce spojit na jedné karte.

V roce 2004 bylo vydédno tUzemni rozhodnuti pro stavbu terminalu spojujiccho MHD
a mimomeéstskou autobusovou dopravu. Dne 5. 7. 2008 byl slavnostné otevien novy Terminal
hromadné dopravy plné€ nahrazujici nevyhovujici autobusové nadrazi U Koruny a odbavovani

cestujicich linkové, dalkové a mezinarodni autobusové dopravy v prostoru Riegrova namésti.

Vzhledem k piiznivym terénnim a klimatickym podminkdm je cyklistickd doprava silnym
konkurentem ostatnim typtum dopravy. Ve mésté jsou vybudovany dil¢i useky cyklistickych
stezek pro kazdodenni dopravu a pocitd se s jejich dal§im rozSifovanim s cilem vytvofit
uceleny systém zalozeny na vzniku méstskych patetnich tras. Hradec Kralové ma ideélni
podminky pro vznik silného cyklistického provozu. Ty piedstavuji pievazné rovinaté tizemi,
ptiznivé klimatické podminky a stavajici rozloha zastavby meésta. Historie budovani
cyklistickych stezek podél II. méstského okruhu se datuje jiz od Sedesatych let. Pro podporu
dalsitho budovéani cyklistickych komunikaci je k dispozici fada koncepcénich materiald,
avSak realizace navrzenych feSeni je dale zavisld na celé fadé, zejména finan¢nich
a legislativnich faktorti. Zptsob vedeni a organizace cyklistické dopravy piimo navazuje
na radialné okruzni dopravni systém mésta uréeny 1. a II. silniénim okruhem, ktery je téméft
po celé délce a obou strandch doplnén cyklistickou stezkou. Vlastni sit’ cyklistickych
komunikaci je tvofena prevazné spolecnymi stezkami pro chodce a cyklisty se slou¢enym
nebo rozdélenym provozem, déale pak samostatnymi cyklistickymi stezkami a cyklistickymi
pruhy na komunikacich. Na zaklad¢ prizkumu Gzemi a s vyuZitim GIS mésta bylo v soucasné
dobé na tGzemi mésta zjiSténo cca 56 km cyklistickych komunikaci. MHK je pfirozené
napojeno na sit’ dalkovych (nadregiondlnich) a regionédlnich cyklotras a v jeho zajmu
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je zajistit odpovidajici navaznost cyklistickych komunikaci mésta na tento systém
cyklotras/cyklostezek CR. Po stavajicich cyklistickych komunikacich mésta jsou tak z&asti
vedeny (nebo se o tom uvazuje) dalkové cyklotrasy jako je Labska stezka a vyhledové
uvazovana Zitavska stezka (tyto trasy méstem prochézeji). Regionalni cyklotrasy naopak
vétsSinou maji v Hradci Kralové svij zacatek/cil a do mésta vstupuji po méné zatizenych

silnicich II. a III. tfidy.

P&si provoz v ramci mésta a jeho nejbliz§iho okoli je veden po mistnich komunikacich
S riznym stupném oddé€leni motorové dopravy, pfipadné po Cistych nebo kombinovanych
pésich cestach. Vyznam jednotlivych méstskych péSich tras je dan v zavislosti na hustoté
a rozmanitosti obCanského vybaveni (obchody, sluzby, kulturni zafizeni, vyuziti volného
Casu, rekreace), rovnéz tak i na snadné dostupnosti vetejnych dopravnich prostredkil
(zastavky MHD, autobusové a vlakové nadrazi) a parkovist osobnich automobili.
Podle jinych kritérii se posuzuji rekreacni pési trasy, které¢ vétSinou doprovazeji vodni toky,
ptipadné spojuji centrum mésta s mestskymi lesy. Hlavni méstska pé&si trasa vede od hlavniho
nadraZzi ptes p&si zonu na Velké namésti. Jeji atraktivita je dana pfedevSim mnozstvim sluzeb
a podporou chodcim ve vybudovéni péSi zény v centrdlni oblasti mésta. Nové pési
komunikace jsou v izemnim planu mésta navrzeny v trase propojeni Moravského Piedmésti
do historického centra mésta. Nova trasa vyuziva noveé navrhovany podchod pod II. méstskym
okruhem, nové pé&si komunikace v prostoru Pajkrovy FloSny a novy most ptes feku Orlici.
Dalsi novy most (lavka) pro p&si dopravu je navrzen v ramci UPZ Aldis a propojuje

tento prostor se Smetanovym nabiezim.

Hradec Kralové lezi v priseéiku hlavnich dopravnich tahéi vychodnich Cech, coz plati
1 pro zeleznici. Do Zelezni¢niho uzlu Hradec Kralové, jednoznaéné nejvyznamnéjsiho v KHK,
je zatsténo pét vesmés jednokolejnych trati. VSechny traté¢ se sbihaji v jednom nadrazi

S moznosti prestupil.

Nejblizsi letist¢ s pravidelnymi mezinarodnimi a vnitrostdtnimi linkami je v Praze
(101 km/90 min). Na asi 20 km vzdaleném mezinarodnim letisti v Pardubicich lze zajistit
charterové lety u firmy EBA as. Letist¢ v Hradci Kralové ma v soucasné dob¢ status
vefejného vnitrostatniho a nevetejného mezindrodniho letisté s vnéjsi hranici Schengenského
prostoru. Snahou spole¢nosti, kterd letiS§té provozuje a vedeni mésta je vybudovat regionalni

letiste, které by slouzilo pfedevsim hradeckému regionu.
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V soucasnosti je nejblizsi ficni ptistav ve Chvaleticich (42 km od Hradce Kralové),
avsak pripravuji se plany na prodlouzeni splavnosti Labe do Pardubic, coz by znamenalo mit
k dispozici fi¢ni piistav cca 20 km od stiedu mésta. Se splavnénim Labe do Hradce Kralové

se neuvazuje (Magistrat mésta Hradec Kralové, 2008).
4.3 Letisté v CR

4.3.1 Rozdéleni letist’

V CR je podle udaji Ministerstva dopravy CR registrovano celkem 97 letist. Z nich
je 8 vefejnych mezinarodnich, 12 nevefejnych mezinarodnich, 64 vetejnych vnitrostatnich
a 13 nevetejnych vnitrostatnich. Tato letiSt¢ je mozno rozdélit do 3 skupin: letiste celostatniho
vyznamu (leti§t¢ Praha), regionalni letist¢ vétSiho vyznamu — jsou chapéna jako vefejna
vnitrostatni ¢i mezindrodni letiste, které vlastni kraj, obec nebo soukromy subjekt za ucelem
provozu letecké dopravy a zajiSténi pfistupu cestujicim/turistim/podnikatelim/investorim
do regionu a z ngj, a ktera jsou svou infrastrukturou a technickym vybavenim zpusobila
k vykonu obchodni letecké dopravy (letist¢ Brno-Tufany, letisté Ostrava-Mosnov, letisté
Karlovy Vary a letisté Pardubice) a nakonec regionalni leti§té¢ mensiho vyznamu, acroklubova
a sportovni letiité (Zihla, 2010, s. 59). Az 95% podilu pfepravenych cestujicich dosahuje
letist¢ Praha, kde celkovy pocet odbavenych cestujicich kazdoro¢né vyrazné roste. Poptavka
po letecké dopravé bude i1 nadéale pravdépodobné stoupat, presto vSak jsou jiZz mnohd
na hranicich svého vytizeni, a nemohou tedy rozsifovat nabidku spojeni (Adamec, 2008,

s. 18).

Letisté se rozdéluji podle technickych a provoznich podminek a zakladniho ur€eni na letisté
vnitrostatni a mezinarodni. Dalsi rozdéleni je podle okruhu uZzivateld na vefejna, nevetejna
a vojenska. Dal$i moZné rozdé€leni je na leti$té s fizenym provozem a s LetiStni informacni

sluZzbou (AFIS) (Kerner, Kul¢ak, Sykora, 2003, s. 184).

Kritéria pouzivana v CR pro ¢lenéni letist do skupin pro obstardni informaci v AIP
jsou nasledujici:

w1) Zdkladni/hlavni mezindrodni letisté — verejné letiSte urcené pro mezinarodni
a vnitrostatni letecky provoz, na kterych jsou provadeny vsechny formality tykajici se celnich,
imigracnich, karanténnich a podobnych procedur a kde jsou k dispozici letecké provozni

sluzby na predepsané urovni.
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2) Ostatni mezindrodni letisté — verejné ostatni letisté urcené pro mezinarodni a vnitrostdtni
letecky provoz, na kterych jsou formality tykajici se celnich, imigracnich, karanténnich
a podobnych procedur a letecké provozni sluzby k dispozici pouze v omezeném rozsahu
a pouze pro lety predem odsouhlasené provozovatelem letiste.

3) Mezinarodni letisté — neverejné letisté urcené pro mezindrodni a vnitrostatni letecky
provoz, u nichz okruh jejich uzivatelii byl predem stanoven. Povoleni k jejich pouziti Ize ziskat
prostrednictvim provozovatele letiste.

4) Vnitrostdtni letisté

a) verejné letisté urcené pro vnitrostatni letecky provoz nebo provoz mezi smluvnimi staty
Schengenské dohody prijimajici vSechna letadla

b) neverejné letisté urcené pro vnitrostatni letecky provoz nebo provoz mezi smluvnimi staty
Schengenské dohody, u nichz okruh jejich uZivatelii byl predem stanoven. Povoleni k jejich

v

poucziti lze ziskat prostiednictvim provozovatele letiste “ (Leteckd informacni prirucka, 2016).

4.3.2 Diilezitost regionalnich letist’

I kdyz nejsou regiondlni letisté zavratné ziskova, pfinaseji svému regionu jakysi sekundarni
zisk ve form¢ benefitd z turistického ruchu, zisk se ovSem jiz nevraci zpét na tuto vstupni
branu kraje — letisté. Pfesto je nutno fici, ze v posledni dobé vSechna vétsi regiondlni letisté
zazivaji obdobi velkého nariistu a po kritickém padu poptavky po letecké doprave
v souvislosti s finan¢ni krizi se pocet pohybii a pfepravenych osob vratil na troven roku 2008.
Prepoklada se, ze se poptavka Casem nasyti a mezirocni néarGst bude dosahovat hodnot
sttedoevropského trendu okolo 8 % ro¢né. Velkou mérou se na celkovém poctu piepravenych
osob na regiondlnich letiStich podili charterové lety. Silny vzestup poptavky po letecké
pfepravé je ovSem v konfliktu se zdvazkem vici EU o sniZzovani produkce sklenikovych
plyni. Evropska komise se od roku 2006 snazi zaclenit leteckou dopravu do systému
obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plynt, ktery se zatim dotykal pouze
stacionarnich zdrojii. CR toto podporuje a zavéazala se, e do roku 2020 snizi produkci

vyfukovych zplodin o 8 % (Ministerstvo dopravy CR, 2006).

RovnéZz regiondlni letiSt¢ s certifikaci mezindrodniho provozu nabyvaji dilezitého
pfepravniho uzlu vzhledem k napojeni dalSich podnikatelskych center a stfednich a velkych
mést ruznych regionti S ohledem na spadovou oblast cestujicich. Konkurence je vysoka
zejména vzhledem k prekryvani hranic poptavky po letecké dopravé, regiondlni letisté

jsou oblibend pro nizkonékladové ptepravce, jelikoz mohou nabidnout zajimavé podminky
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pro provoz a vysokou kvalitu sluzeb. Dochazi k vysokym investicim do infrastruktury
a technologii letist’ vzhledem k majetkovému propojeni soukromych investorii a vetejného

sektoru (izemné samospravnich celku), (Kazda, 1995).

Regionalni letist¢ a letecké sluzby maji zasadni vyznam nejen jako dopravni uzly,
které pomahaji k hladkému fungovani jednotného trhu EU, jelikoz piepravuji osoby a zbozi

o ey

tradi¢nich obchodnich cest a poskytuji vyznamnou podporu méstiim a regiontim, které jejich
sluzby vyuzivaji. Tyto infrastruktury a sluzby maji velky vyznam pro osoby Zijici
mimo hlavni méstské oblasti a pro EU jako celek (Bradbourn, 2012). Tim zasadné piispivaji

k dopravni dostupnosti a obsluznosti daného regionu.

Regiondlni leti§té maji vyznamnou tlohu v dopravni infrastruktufe statu. LetiSt¢ Brno-Tufany
a Ostrava-Mosnov plni jednak ulohu zaloznich letiSt pro Prahu a dalSi blizka zahrani¢ni
letisté, ale jsou spolecné s letistém Pardubice perspektivnimi letisti pii predpokladaném
zvySeni toku letecké dopravy ze zapadni Evropy na vychod a dalny vychod, kam nyni smétuji
investice vyspélych statii nebo i naopak. Letisté Karlovy Vary je zase perspektivnim letist€ém
pro lazensky trojuhelnik. Zajistuje vSak také, stejné jako ostatni regionalni letiSté, dopravni

obsluznost regionu pro turisticky ruch a podnikatelské aktivity (Zihla, 2010, s. 61).

Vyhoda letist’ spocCivajici v jejich jedinecném postaveni v daném geografickém prostoru
je zéarovenl jejich nevyhodou, nebot’ jim umoZiluje jen rGst omezeny hranicemi tohoto
prostoru, jeho kapacitou a poptavkou v dané spadové oblasti. Rozvoj letist je zaroven
podminén nalezenim vhodné formy souZiti s okolnim prostfedim, nebot letiSté jednak
pozitivn¢ pusobi na socioekonomicky rozvoj oblasti v okoli letist¢, ale také se v jejich
blizkosti  nejvice  projevuji  negativni  doprovodné  vlivy letecké  dopravy,

jako je napt. nadmérny hluk (Prusa, 2007, s. 185).

4.3.3 Letisté Hradec Kralové

Historie 1étani v Hradci Kralové se datuje vice nez 100 let do minulosti, kdy pan profesor
Jakub Hron zde testoval balonové 1étani. Pivodni letisté v Hradci Kralové bylo jako vojenské
zfizeno na pfelomu 20. a 30. let minulého stoleti. V roce 1931 zacalo slouzit stavajici
vojenské letisteé i jako letisté civilni. Divodem k tomu bylo pfedev§im rozhodnuti o vedeni
mezinarodni letecké linky Pafiz — Praha — VarSava — Moskva pies Hradec Kralové. K tomu

ucelu byly vystavény 1 potiebné objekty, tehdy nazyvané ,Letecké nadrazi“. Hangar
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postaveny v roce 1934 vyuzival i mistni aeroklub a pobocka Masarykovy letecké ligy,
ktera byla zalozena v roce 1926. K zahdjeni provozu letecké dopravy na mezindrodni letecké
lince doslo dne 1. 7. 1935. V pozd¢jsi dobé se letisté¢ rozvijelo predevSim v ramci
vojensko-civilni aktivity, béhem které bylo Letist¢ Hradec Kralové (LKHK) zmodernizovano
a bylo rozsifeno letiStni zdzemi. Zpevnénou pfistdvaci plochu ziskalo letist¢ az za dob
némecké okupace, kdy slouzilo pro vycvik némecké Luftwafe. Dal$i modernizace
se uskute¢nila v 50. letech 20. stoleti. Do dne$ni podoby bylo letisté pfebudovano v pribéhu
50. let minulého stoleti rozSifenim a dostavbou plvodniho vojenského letiste,
jehoz pozustatkem jsou nékteré velitelské a ubytovaci objekty a 350 m dlouhé cast piivodné
600 m dlouhé zpevnéné vzletové a pfistavaci drahy orientované ve sméru 10/28. Postavena
byla nova vzletovéa a pfistavaci drdha (RWY) ve sméru 15/33 o rozmérech 2000 x 57 m
(pozdé&ji prodlouzend na 2400 x 57 m), rovnobézna pojezdovd drédha (TWY) propojena
na obou koncich spojovacimi pojezdovymi drahami (TWY) s prahy vzletové a pfistavaci
drahy (RWY) a platformy pro letouny v nezbytném rozsahu. Nevybourana ¢ast ptivodni
vzletové a pfistavaci drahy byla rekonstruovéna a vyuzita pro stani letadel s pfimym vjezdem
na novou vzletovou a pfistavaci drahu (RWY). V prubéhu 80. let byl areal vojenského letisté
vybaven novymi objekty pro ukryti letadlové a doprovodné techniky a Zivotnost dozivajicich
zivicnych pohybovych ploch byla prodlouzena polozenim nového betonového krytu

(technologie TEVYCED).

Leteck4 doprava je dileZitou soucasti Zivota v moderni spole¢nosti a LKHK mé jedinecnou
prilezitost se stat jednim z pevnych bodi v siti pro jeji zabezpeCovani. Byvalé vojenské
letisté¢ proSlo postupnymi zménami a mésto Hradec Kralové se snaZilo nalézt zplisob
pro plnohodnotné vyuziti rozsdhlého arealu letist€. LKHK ma velké ambice stat se dal$im
vyznamnym Ceskym leti§tém i pro mezinarodni leteckou piepravu. Je zcela uzptsobeno
pro no¢ni lety, a dokonce zde bylo testovano pfistani dopravniho letadla Boeing 737.
Je situovano pfimo na severnim okraji Hradce Kralové a je dostupné také pomoci MHD.
LetiSt€ ma v soucasné dobé status vefejného vnitrostatniho a nevetejného mezinarodniho
letisté, kategorie 2 B. Snahou vedeni provozovatele a majitele letisteé je zvysit tuto kategorii
a vytvorit tak letiSt€¢ se statusem mezinarodni vetejné letiSt¢ s kategorii 4 C. Pfistavaci
a vzletova draha ma dostate¢né parametry na to, aby splnila pozadavky pro letisté
kategorie 4 C a tim zajistila bezpecné pfistani/vzlet takovym letadliim, jako jsou naptiklad
letadla typu Boeing 737. Rozloha LKHK je cca 1 882 840 m?, obvod aredlu ¢ini 7 878 m

a je zde umisténo 264 staveb (budov, hangart, tkrytt letadel, pristreskt vozidel atd.) Celkové
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zastavéné plochy piedstavuji 84 484 m?, Stied vzletové a ptistdvaci drahy kralovéhradeckého
letisté je vzdalen cca 4,5 km vzdusnou Carou severovychodné od stiedu (historického jadra)
mésta. Plocha byvalého arealu vojenského letist¢ v Hradci Kralové ma rovinny charakter
s nepatrnym sklonem k zapadu. Nadmotskd vyska pfistdvaci drahy letisté¢ je cca 240 m
nad mofem a smérem k severu a jihu klesd o cca 1-2 metry. Pfevazna ¢ést zastavéného tizemi
aredlu, tj. byvalé¢ vojenské velitelstvi, kasarna a vétsi ¢ast provozné technickych objektl
se nachazi v jizni ¢asti arealu, kde je i hlavni vjezd ze zapadni Casti ul. Pileticka,
ktera propojuje ul. J. Cerného (silnice 111/29912) se severni ¢asti Pouchova. Kolem arealu
byvalého letisté je vedena MHD — autobusové linky ¢. 15 a 25, okrajoveé i ¢. 13. Pro piloty
1 navstévniky je k dispozici piijemny letistni klub, kde je mozné se mimo jiné obcerstvit,
ptenocovat nebo jen relaxovat mezi lety. Diky svému dobrému zazemi a zajimavé poloze
je mozné z letiSté absolvovat vyhlidkové lety do Sirokého okoli. LKHK nabizi také fadu
dalsich sluzeb jako tfeba kvalitni pilotni vycvik a moznost ziskani pilotniho prikazu

nebo seskoky paddkem (Hradce Kralové, 2013).

Aktualné je areal letist€é vyuzivan i pro podnikatelské ucely piedevs§im formou pronajmu
byvalych vojenskych objekti. Z celkového evidovaného poctu staveb bylo v roce 2006
pronajato 119, a smlouvy byly uzavieny s 65 podnikatelskymi subjekty. Nezanedbatelnou
soucasti nynéjSiho vyuziti arealu letisté¢ je také pronajem jeho Casti pro porddani riznych
leteckych, motoristickych nebo kulturnich akci, napi. CIAF, Helicopter Show, Tunning Party,
Air Ambulance Show, Veteran Air Show, Hip Hop Kemp, Truck Fest, koncerti atd.
(Magistrat mésta Hradec Kralové, 2008).

44



Letisté Hradec Kralové
50°15°15" N - 15°50°43" E

Predmifice n.Labem

Letecké sluzby”

Obrazek 3: Mapa letisté Hradec Kralové
Zdroj: Letecké sluzby Hradec Krdlové, 2015

4.3.4 Provozovatel letisté

Na LKHK sidli akciova spole¢nost Letecké sluzby Hradec Kralové a.s. (LSHK), ktera letisté

provozuje a poskytuje sluzby tcéastnikiim letového provozu.

Spolecnost Letecké sluzby Hradec Kralové a.s., se sidlem Pileticka 151, 500 03 Hradec
Kralové — Rusek, IC 27520668 byla zalozena 14. srpna 2007 pravni forma akciova
spolec¢nost. Majitelem a hlavnim akcionafem je Statutarni mésto Hradec Kralové. Do konce
roku 2007 ziskala spole¢nost LSHK vSechny potiebné dokumenty k provozovani letisté

Z hlediska legislativy civilniho letectvi.

Spolegnost LSHK je od 1. 9. 2010 drzitelem Certifikatu normy CSN EN ISO 9001:2009
od certifikacniho organu TUV International s.r.o0. na provozovani letisté, poskytovani sluzeb

ucastniklim letového provozu a poskytovani sluzeb pii odbavovacim procesu.
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Hlavnimi organy spolecnosti jsou Valnd hromada, jako nejvy$Si organ spolecnosti
je shromazdénim akcionatid, ktefi schvaluji zejména znéni Stanov spolecnosti, strategii
a dlouhodobé plany spolecnosti a vysledky jejiho hospodatfeni. Valna hromada rovnéz voli
a odvolava cCleny dozorc¢i rady, ktefi nejsou voleni z fad zaméstnancii spole¢nosti. Jednani
a rozhodovani valné hromady vychdzi z Obchodniho zdkoniku a dalSich obecné zavaznych
pravnich predpisii, Stanov spolecnosti a tidi se Jednacim fadem. Ptedstavenstvo je statutarni
organ spoleCnosti. V souladu s platnymi pravnimi predpisy a Stanovami spolecnosti
komplexné¢ odpovida za obchodni vedeni spoleCnosti, jeji prosperitu a rozvoj a vykonava
zaméstnavatelska prava spolecnosti. Rozhoduje o vSech zalezitostech spolecnosti,
které nejsou obecné zavaznymi pravnimi predpisy nebo Stanovami spole¢nosti vyhrazeny
do pulsobnosti valné hromady nebo dozoréi rady. Za svou cinnost je predstavenstvo
odpovédno valné hromadé spolecnosti. Dozor¢i rada dohlizi na vykon plisobnosti
predstavenstva a uskutecniovani podnikatelskych zamérd, aktivit spolecnosti v souladu
s platnymi obecné zavaznymi pravnimi pfedpisy, usnesenim valné hromady a Stanov

spolecnosti.

Provoz spole¢nosti LSHK je financovan pievazné z dotace MHK urcené na provoz a tdrzbu
letist¢ a z Casti z vlastni rezie, coz predstavuje prondjem hangari a ploch uzivatelim letiste,
pfistavaci poplatky, sluzby handlingu a ostatni poskytnuté sluzby. Investice,

které jsou pfedem schvaleny vlastnikem, jsou také hrazeny z rozpo¢tu MHK.

Mezi hlavni Cinnosti provozovatele letiSt€ patfi zejména zajiSténi bezpecného letového
provozu, kompletni udrzba a ostraha letisté. Spole¢nost LSHK poskytuje sluzbu AFIS
(Letistni a letova informacni sluzba). V roce 2015 bylo provedeno na LKHK 42 241 letovych
pohybil, oproti roku 2014 je narlGst poctu pohybl o 40 %. Z celkového poctu pohybl
bylo 681 mezindrodnich. Noc¢ni letovy provoz se uskutecnil v 56 letovych dnech
a bylo provedeno 1647 no¢nich letovych pohybi. Na letisti bylo provedeno 140 vysadkovych
letd, 211 aerovleki a 338 proudovych lett. Dale poskytuje sluzbu ATM (Air Traffic
Management). V roce 2015 bylo provedeno celkem 681 (2014-630) mezinarodnich leti,
coz je V porovnani s rokem 2014 narGst o 8 %. Z celkového poctu mezinarodnich letil
bylo 186 (2014-101) let mimo Schengensky prostor a EU. Pti téchto letech bylo odbaveno
celkem 582 (2014-357) osob, coz je narust o cca 63 %. Pracovnici ATM pro tyto lety
zabezpecovali celni a pasové odbaveni ve spolupraci s ICP Pardubice a Celnim uUradem
Hradec Kralové. Celkem bylo registrovano pii odletech a pfiletech na LKHK 4 485
cestujicich (2014 — 4 284). Pracovnici ATM se mimo hlavni pracovni napln, coz je spolu
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s dispeCerem AFIS zabezpecCeni zachranné a pozarni sluzby, podileli na zabezpeceni

odbavovaciho procesu pro pfilétavajici a odlétavajici letadla (Letecké sluzby Hradec Kralové,

Poéty pohybt za obdobi 2008 aZ 2017
Aktualizovano k 31.1.2017
10000
—+—Rok 2008
9000
—i—Rok 2009
8000
e ROk 2010
7000
== Rok 2011
6000 —#—Rok 2012
5000 =8 Rok 2013
4000 R0k 2014
2000 Rok 2015
2000 —&— Rok 2016
1000 Rok 2017
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leden unor bfezen  duben kvéten  Eerven cCervenec  srpen zafi fijen listopad prosinec
leden unor brezen duben kvéten terven |¢ervenec| srpen zari fijen listopad | prosinec | Celkem
Raok 2008 1278 1807 1905 2160 2459 3125 3630 2670 2364 2029 1450 1251 26128
Rok 2009 299 726 1978 2604 2372 2398 3024 2423 2501 2110 1611 979 23025
Rok 2010 R 493 1983 2128 1564 2828 3014 3326 3125 2363 1038 376 22574
Raok 2011 1067 1732 2547 2404 2527 2466 3566 3323 3501 2925 1622 1023 28703
Rok 2012 1296 975 2586 2225 2718 3232 3154 3416 3213 2634 1948 1296 28693
Rok 2013 927 1320 1654 3104 3100 3196 3602 3605 2769 2513 1824 1264 28878
Rok 2014 1173 1685 2580 2452 2245 3508 3483 2823 3470 2654 2515 1425 30013
Rok 2015 1472 2400 2601 2984 3612 3077 4956 58900 5669 3790 3085 2695 42241
Rok 2016 393 6171 4535 5555 6427 4278 5862 8293 7278 6448 3221 70872
Raok 2017 2701 2701

Obrazek 4: Statistika pohybi 2008-2017
Zdroj: Letecké sluzby Hradec Kralové, 2015
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5 Terénni Setreni

Hlavnim cilem bakalarské prace je navrh mozného vyuziti letisté jako dtlezitého rozvojového
prvku regionu a dil¢im cilem je zjistit na vybraném regionalnim letiSti v Hradci Kralové
jeho dtilezitost a funk¢nost v rdmci rozvoje regionu. K tomu, kromé analyzy soucasného stavu
letisté, je vyznamné i terénni Setieni provedené formou kvalitativniho vyzkumu, z néhoz jsou
pak sestaveny vyzkumné otazky pro kvantitativni vyzkum. Nasledné jsou stanoveny
hypotézy, provedeno jejich potvrzeni ¢i vyvraceni, a nakonec je pouzita statisticka metoda

»analyza zavislosti® k urceni ptipadné sily zavislosti jednotlivych jevi.
5.1 Kvalitativni Setieni

V ramci analyzy provedené induktivni metodou byly uskute¢nény rozhovory s jednotlivymi
zastupci  vlastnika, provozovatele a wuzivateli LKHK. Byly vedeny formou
polostandardizovaného rozhovoru, ktery smétfoval k informacim o moznostech vyuZiti
LKHK, celkovému zhodnoceni dosavadni cinnosti, pfipadnym ocekavdnim a konecné

i zkuSenostem s vnimanim ob¢ant regionu ohledné povédomi 0 ¢innosti a existenci letisté.

Skupina oslovenych zastupci letisté byla vybrana tak, aby zde byli zastoupeni vSichni aktéfi,
a to zastupci vlastnika, provozovatele a uzivatelu letist¢. Konkrétn¢ se jedna o 9 respondenti
ve slozeni: primator MHK, naméstek primatora, feditel LSHK, manazer bezpe¢nosti LSHK
a nékolik majiteld vyznamnych soukromych spolecnosti sidlicich na LKHK. Kvalitativni
Setfeni probéhlo v mésicich Cervenec-zati 2016. Vybranym zastupciim letiSté byly poloZeny
nasledujici dotazy:

Dotaz €. 1: Jak hodnotite dosavadni Cinnost letist¢ Hradec Kralové, zejména zda jsou splnéna
Vase o¢ekavani?

Dotaz ¢. 2: Jaky vyznam spatiujete v dalsi ¢innosti a rozvoji letisté¢ Hradec Kralové?

Dotaz ¢. 3: Domnivate se, ze obCané Vaseho regionu maji ponéti o souCasné Cinnosti
¢i samotné existenci letisté Hradec Kralové?

Dotaz ¢. 4: Jak vnimate aktivitu letist¢ Hradec Kralové ¢i soukromych firem sidlicich
na letisti, kterd by vedla k podpote regionélniho rozvoje?

Dotaz ¢. 5: Je soucasny stav financovani letisté Hradec Kralové udrzitelny i do budoucna
nebo by bylo vhodnéjsi najit soukromého investora?

Dotaz ¢. 6: Jaké moznosti vyuziti letisté Hradec Kralové byste do budoucna upiednostiovali?
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5.2 Kvantitativni Seti‘eni

Realizace této metody vychazi ze zjisténych poznatkli predeslého kvalitativniho vyzkumu.
Tyto poznatky, zjisténé induktivni metodou, polozily zaklady k vytvoteni vyzkumnych otazek
a vysloveni hypotéz, které jsou pifedmétem nasledného testovani (Disman, 2011).
Pii formulaci teoretického problému, ktery je pifedmétem kvantitativniho vyzkumu, je zjisténi,
zda maji obcané povédomi 0 existenci a c¢innosti LKHK, jak jsou obcané spokojeni
se soucasnym stavem LKHK, déle zda aktivity LKHK vedou k regionalnimu rozvoji v daném
uzemi, jakou maji pfedstavu piipadné¢ ocekavani o budoucim rozvoji LKHK a konecné
jaké moznosti vyuziti LKHK by obc¢ané regionu upiednostitovali. Na zaklad¢ kvalitativniho
Setfeni byly stanoveny nasledné vyzkumné otazky:

otazka 1 — jaka ¢ast respondentli ma povédomi o existenci a ¢innosti LKHK

otazka 2 - jaka Cast respondentll je spokojena se soucasnym stavem a ¢innosti LKHK

otazka 3 — jaka ¢ast obyvatel spatfuje v aktivitaich LKHK regionalni rozvoj daného uzemi
otazka 4 - jaka cast obyvatel o¢ekava budouci rozvoj LKHK

otazka 5 — jaka Cast obyvatel ma zajem 0 rozvoj regionu

otazka 6 — jaké moznosti vyuziti LKHK ob¢ané regionu uptednostiiuji

otazka 7 — jaka ¢ast respondentli vyuziva nabizené sluzby letiste

otazka 8 — jaké sluzby letisté vyuZzivaji ob¢ané regionu.

Dalsim krokem kvantitativniho vyzkumu je rozhodnuti o vzorku populace. Pro ucely tohoto
Setfeni byl stanoven minimalni pocet 100 respondentll. Néasleduje sestaveni dotazniku
obsahujici vhodné otazky sméfujici ke zjisténi informaci, které jsou piedmétem celého
vyzkumu. Jako technika sbéru informaci bylo zpfistupnéni dotazniku na webovém rozhrani
s tim, ze respondenti byli oslovovani elektronicky nebo osobné. Také bylo vyuzito
soucasnych modernich trendd socidlnich siti, pfes které byli respondenti oslovovani.
Predvyzkumem byla upravena formulace nekterych otdzek v dotazniku a zahéjen sbér dat.
Samotny vyzkum byl uskute¢nén mezi obfany Vv mésicich cCervenec-zaii 2016.
Po vyhodnoceni nasbiranych dat budou nasledné vysloveny hypotézy, které pomoci
statistické metody ,,Analyza zavislosti* budou potvrzeny ¢i vyvraceny a urcena piipadnd sila
zavislosti jednotlivych jevl. Na zavér bude provedena interpretace vysledkd Setieni

a vyvozeny zaveéry V podob¢é moznosti vyuziti leti§té Hradec Kralové.
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6 Vyhodnoceni Setieni

6.1 Vyhodnoceni kvalitativniho Setieni

Prestoze bylo kvalitativni Setfeni provedeno na pomérné malém vzorku respondentt,
diky jejich skladbé i jejich pusobeni v regionu na piiméfenych odbornych pozicich

jsou vysledky vyzkumu dostatecné validni pro vytvoieni relevantnich zavéra.

Dotaz ¢. 1: Jak hodnotite dosavadni ¢innost letiSté Hradec Kralové, zejména zda jsou
splnéna Vase ofekavani?

VSichni  aktéfi Setfeni hodnoti dosavadni pisobeni letist€ velmi pozitivné,
nebot’ soucasné vedeni letisté stale pracuje na vzestupné tendenci jeho vyuziti v oblasti
leteckych sluzeb a zlepSovani finanéni stability provozu. Zastupci majitele v této oblasti

spatiuji zcela jisté ptinos do budoucna jak pro mésto, tak i pro cely region.

Dotaz ¢. 2: Jaky vyznam spatiujete v dalsi ¢innosti a rozvoji letisté Hradec Kralové?
V reakeci na tuto otazku byla od vSech dotazovanych vyjadiena velkd o¢ekavani od budouciho
rozvoje LKHK, tudiz dalsi ¢innost LKHK byla shledana jako velmi dilezita v ramci rozvoje

regionu.

Dotaz ¢. 3: Domnivate se, Ze ob¢ané vaseho regionu maji ponéti o soucasné Cinnosti
¢i samotné existenci letiSté Hradec Kralové?

V této otdzce panovala vétSinova shoda v tom, Ze obcané regionu spiSe maji povédomi
at uz zajmoveé ¢i pracovné. Mnoho z nich mélo moznost si areal fyzicky prohlédnout
vzhledem k vyznamnym akcim, které jsou tam jiz tradi¢né potadany jako naptiklad letecké
prehlidky CIAF nebo Helicopter show, které maji opravdu vysoké pocty tucastnik.
O to mensi znalosti o letisti maji nejspis obcané, kteti letisté¢ nijak nevyhledavaji, nemaji

s nim zadné vazby nebo ziji daleko od letiste.

Dotaz ¢. 4: Jak vnimate aktivitu letisté Hradec Kralové ¢i soukromych firem sidlicich
na letisti, ktera by vedla k podpore regionalniho rozvoje?

Zde se jednotlivi aktéfi shoduji, ze veskeré aktivity vedené jak ze strany provozovatele,
tak ze strany uzivateli LKHK jednozna¢né smétuji k podpote regionalniho rozvoje daného
regionu. Zejména snaha o rozSifeni a zkvalitnéni poskytovanych sluzeb, snaha o rozsifeni

letového provozu v ramci regionu na charterové lety atd. Dle zastupct majitele jsou aktivity
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soukromych firem vitanym piinosem nejen pro mésto a letovy provoz, ale rozvoj letisté
a dalsich navazujicich sluzeb tam provozovanych slouzi pozitivné i ob¢anlim mésta a celému
regionu. Ztohoto divodu je vyznamné udrzeni letisté a Leteckych sluzeb HK a.s.

jako provozovatele v majetku mésta v souvislosti s moznosti 1épe korigovat cely provoz.

Dotaz ¢. 5: Je soulasny stav financovani letiSt¢ Hradec Kralové udrZitelny
i do budoucna nebo by bylo vhodnéjsi najit soukromého investora?

Na tuto otdzku odpovidaji rozdiln€¢ zastupci vlastnika a jinak zastupci provozovatele
a uzivatell letisté. Provozovatel a uzivatelé LKHK v podstaté zdroj financovani netesi, zalezi
jim na budouci ¢innosti a rozvoji LKHK jako takovém, at uz bude financovan z rozpoctu
MHK nebo jiného soukromého investora. Zastupci majitele vidi z predkladanych roc¢nich
bilanci a zprav o hospodareni letisté, ze vedeni letiSté se snazi o postupné snizovani finan¢ni
zavislosti na dotacich mésta. Pokud tento pfiznivy trend bude nadéle pokracovat, neni ditvod

hledat investora pro vlastni provoz letovych sluzeb.

Dotaz ¢. 6: Jaké moZnosti vyuZiti letiSté Hradec Kralové byste uvitali?

Vzhledem ke stale stoupajicim poctim pohybu letadel a leteckych spole¢nosti, které sluzeb
letisté¢ vyuzivaji, se dle zastupce majitele nabizi moznost rozvoje servisnich sluzeb ptimo
v arealu letisté, coz mimo jiné mize méstu a obanim pfinést nové moznosti zaméestnani.
Dalsi oblasti mozného rozvoje je pak ,cargo“, tedy sluzby souvisejici s piepravou
a odbavenim zasilek. To vSak zavisi na dobudovani ,,severni tangenty* pro zlepSeni dopravni
dostupnosti  letist¢ kamionovou dopravou. ZvaZzuje se také vystavba terminalu
pro tzv. business jet. Jedna se o vétsi investici, na které by se vSak mély podilet i soukromé
firmy. Projekt neni dofeSen, nicméné ta moznost tady je, a je to opét pfizniva varianta
pro obcany z hlediska dalSich pracovnich pfilezitosti, ale i soukromé firmy a dodavatele.
v souladu s jeho kapacitou a za splnéni vSech pfislusnych technickych norem. Radi podpoti

i aktivity soukromych subjektii, jako pfinos pro ob¢any a podnikatelskou sféru.

Z uvedeného kvalitativniho vyzkumu vyplyva, Ze jednotlivi aktéfi spatiuji jednoznaéné velky
vyznam V ¢innosti LKHK a jeho dulezitost v rdmci rozvoje regionu je ziejma. Provoz letiste
planuji i do budoucna, nebot’ maji od jeho rozvoje velika ocekavani. To také deklaruje snaha
o dotaZzeni rtiznych naplanovanych projektt rozvoje letisté ze strany provozovatele LKHK
a soukromych firem fungujicich na letiSti a provozujici rozmanité aktivity 1 pro obCany

regionu.
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Tabulka €. 1: Vyhodnoceni kvalitativniho Setieni

Kategorie Nazor Pocet
SpInéni o¢ekavani: ano 9
ne 0
Rozvoj letisté: ano 9
ne 0
Povédomi obcanii o ano 9
existenci letisté: ne 0
Aktivita letiSté ano 9
vedouci k rozvoji ne 0
regionu:
Udrzitelnost ano 2
financovani letisSté: ne 7

Zdroj: vlastni zpracovani

6.2 Vyhodnoceni kvantitativniho Setieni

Do dotaznikového Setfeni se zapojilo celkem 106 obcanti regionu. Respondenti

byli oslovovani k tcasti na vyzkumu v celém regionu.

Tabulka ¢. 2: Charakteristika respondenti dotaznikového Setieni

Charakteristika Kategorie Relativni ¢etnost (%0)
Pohlavi: muzi 59
zeny 41
Vék: 18-34 25
35-49 43
50-64 24
65 a vice 8
Délka ziti v od narozeni 70
regionu: ptist¢hoval/a se 30
Lokalita: Hradec Kralové 40
jind obec 60

Zdroj: vlastni zpracovani
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Z uvedeného vysledku Setieni U vyzkumné otazky 1 — jakd Cast respondentit ma povédomi
o existenci a ¢innosti LKHK vyplyva, ze vétSina respondenti mé néjaké znalosti o letisti,
konkrétné 15 % ma malé povédomi, 81 % velké znalosti a 4 % vubec zadné. Tudiz celkem

96 % obyvatel regionu ma alesponl n¢jaké povédomi o existenci a ¢innosti LKHK.

Z odpovédi na otazku 2 - jaka cdst respondentii je spokojena se soucasnym stavem
a ¢innosti LKHK vyplyva, ze neni spokojeno 9 obyvatel regionu, tj. 8 %, z toho vétsina zije
V bezprostiedni blizkosti letis§té, nezajima se o déni na letisti 23 (22 %) dotazanych,
Z toho Zije vétSina vzdalené od letisté a velmi spokojeno je 74 (70 %) obcantl, z nichz opét

vétSina zije dal od letisté.

Na otazku 3 — jaka cast obyvatel spatiuje v aktivitaich LKHK regionalni rozvoj daného
regionu reagovali dotazovani tak, ze 94 znich, tj. 89 % spatiuje v dosavadnich aktivitach
rozvoj regionu, konkrétné 28, tj. 27 % maly a 66, tj. 62 % velky rozvoj. Zbylych 12 (11 %)

Vv nich zadny rozvoj regionu neshledava.

Nemén¢ dilezitou otazkou vyzkumu byla 4 - jaka cast obyvatel ocekdava budouci rozvoj
LKHK. Z odpovédi respondentii je patrné, ze obcané maji velka ocekavani od letisté
do budoucna a chtéji jeho rozvoj zejména z hlediska charterovych letii do zahrani¢i. Takovyto
rozvoj oc¢ekava 76 oslovenych, tj. 72 %. Mens§i ¢ast, konkrétné 26, tj. 25 % chce pouze maly
rozvoj, ale spi$ z hlediska kulturnich akci, nechce vétsi letovy provoz a zbyli 4, tj. 3 %

nechtéji do budoucna zadny dalsi rozvoj letiste.

U otazky 5 — jakd ¢dst obyvatel md zdjem o rozvoj regionu panovala mezi vSemi respondenty

jednoznaéna 100 % shoda, Ze zajem 0 rozvoj svého regionu maji.

Hlavni otdzka Setfeni vedouci k navrhové ¢asti prace 6 — jaké moZnosti vyuZiti LKHK obcéané
regionu upiednostiiuji, vyvolala mezi respondenty velké diskuze. Velka ¢ast dotazanych,
konkrétné 76 (72 %) by uvitala charterové lety do riznych destinaci. At uz za ucelem
dovolenych, sportovnich aktivit ¢i obchodni ¢innosti. Nékteti z nich (5 %) by radi civilni
dopravu mezi velkymi mésty diky nartistajici silni¢ni dopravé a hor$i dostupnosti mezi nimi.
Obcané z podnikatelské sféry se shoduji na moznosti hlavniho logistického centra na letisti

z diivodu lepsi a rychlejsi distribuce zbozi.

Na otazku 7 — jakd &dst respondentit vyuZivda nabizené sluZby letisté odpoveédélo celkem 74

dotazanych (70 %), ze letisté vyuzivaji z riznych divodd, at’ uz se ucastni leteckych ¢i jinych
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akci poradanych na letisti nebo vyuzivaji tamni letecky provoz. 32 z nich (30 %) letisté nijak

nevyuziva, i kdyz néktefi z nich by i radi vyuzivali, ale nemaji na to prostedky.

U posledni otazky vyzkumu 8 — jaké sluzby letisté vyuZivaji obcané regionu se nejveétsi Cast
respondenti ptiklonila k moznosti letecké akce, konkrétné 51 z nich (48 %), dalsich 12
(11 %) se ucastni jinych akci a zbylych 11 (10 %) vyuziva mistni letecky provoz pievazné

formou vyhlidkovych leti. Zbylych 30 % letisté nevyuziva vibec.

Tabulka €. 3: Vyhodnoceni kvantitativniho Setieni

Vyzkumna otazka Kategorie Relativni ¢etnost (%0)
Povédomi o existenci a malé 15
¢innosti letisté: velké 81

zadné 4
Spokojenost se souc¢asnym ano 70
stavem letiSté: ne 8
nezajima se 22
Rozvoj regionu v aktivitach maly 27
letisté: velky 62
zadny 11
Budouci rozvoj letisté: maly 25
velky 72
zadny 3
Zajem o rozvoj regionu: ano 100
MoZnosti vyuZziti letiSté: charterové lety 72
civilni doprava 5
cargo 23
Vyuziti nabizenych sluZeb ano 70
letiSté: ne 30
Druh nabizenych sluzeb letecké akce 48
letiSté: jiné kulturni akce 11
letecky provoz 10
zadné 30

Zdroj: viastni zpracovani
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6.3 Analyza zavislosti

Na zéaklad¢é vysledku kvalitativniho Setfeni byly vysloveny nasledujici hypotézy. Poté byla
provedena ,,analyza zavislosti“ jednotlivych znakd a v ptipad¢ zamitnuti nulové hypotézy

byla ur¢ena sila zavislosti mezi nimi.

Hypotéza 1: vzajemna zavislost mezi povédomim o existenci a ¢innosti LKHK a mistem

Ziti obyvatel regionu

Tabulka 4: Kontingenéni tabulka

Misto Ziti Povédomi o existenci a ¢innosti LKHK Celkem
obyvatel zadné malé velké
Hradec Kralové 1 4 37 42
jina obec 3 12 49 64
Celkem 4 16 86 106

Zdroj: vlastni zpracovani

Pro stanoveni zavislosti dvou uvedenych kvalitativnich znakt byl pouzit Chi-kvadrat test (y°):

¥ 5 ( = --:Ij
Ij — Z My ~ My
i1 jal Py
¥’ =2,197 ;520,05; 2=5,991

2’ < x° 005, 2 —HO nezamitame
Nulovou hypotézu o nezavislosti nezamitame, tudiz mezi povédomim o existenci a ¢innosti
LKHK a mistem ziti obyvatel regionu neexistuje zavislost. Z rozloZeni Ccetnosti

v kontingenc¢ni tabulce vyplyva, Ze velké povédomi o existenci letiSt€¢ maji 1 obfané Zijici

Vv jinych obcich tudiz ve vétsi vzdalenosti od letisté.
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Hypotéza 2: vzajemna zavislost mezi povédomim o existenci a ¢innosti LKHK a délkou

Ziti v regionu

Tabulka 5: Kontingenéni tabulka

Délka ziti v Povédomi o existenci a ¢innosti LKHK Celkem
regionu zadné malé velké
od narozeni 0 12 62 74
pristehovalci 4 4 24 32
Celkem 4 16 86 106

Zdroj: vlastni zpracovani

Pro stanoveni zavislosti dvou uvedenych kvalitativnich znakt byl pouzit Chi-kvadrat test (y°):

¥

P LY
Iﬂzz I:ny m{;j

i=l j=1 Py
7’ =964 X 0052 =5,991
2°> x° 0052 —HO zamitdme

Nulovou hypotézu o nezavislosti zamitame, tudiz mezi povédomim o existenci a ¢innosti
LKHK a délkou Ziti obyvatel v regionu existuje zavislost. Z rozloZeni ¢etnosti v kontingencni
tabulce vyplyva, ze velké povédomi o existenci letist€ maji obcané zijici v regionu
od narozeni.

Sila zavislosti je uréena pomoci Cramérova koeficientu V:

ye |2
alg =1

VvV =0,30

Sila zavislosti je na spodni hranici stfedné silné.
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Hypotéza 3: vzajemna zavislost mezi dosavadnimi aktivitami LKHK a regionalnim

rozvojem daného regionu

Tabulka 6: Kontingenéni tabulka

Aktivity Regionalni rozvoj Celkem
zadny maly velky
ano 0 28 66 94
ne 12 0 0 12
Celkem 12 28 66 106

Zdroj: vlastni zpracovani

Pro stanoveni zavislosti dvou uvedenych kvalitativnich znakt byl pouzit Chi-kvadrat test (y°):

¥ oS LY
Iﬂzz I:ny m{;j

i=l j=1 Py
7°=102,93 X 0052 =5,991
2°> x° 0052 —HO zamitdme

Nulovou hypotézu o nezavislosti zamitame, tudiz mezi dosavadnimi aktivitami LKHK
a rozvojem regionu existuje zavislost. Sila této zavislosti je urena pomoci Cramérova

koeficientu V:

yo |
nig —1)

V =0,99

Sila zavislosti je velmi silnd, bliZici se k optimalni hodnoté 1.
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Hypotéza 4: vzajemna zavislost mezi spokojenosti obéani se souc¢asnym stavem LKHK

a mistem Ziti obyvatel

Tabulka 7: Kontingenéni tabulka

Misto ziti Spokojenost ob¢anti se sou¢asnym stavem LKHK Celkem
obyvatel nejsem vilbec | Nezajima se o to jsem velice
Hradec Kralové 6 5 31 42
Jina obec 3 18 43 64
Celkem 9 23 74 106

Zdroj: vlastni zpracovani

Pro stanoveni zavislosti dvou uvedenych kvalitativnich znakt byl pouzit Chi-kvadrat test (y°):

¥

P LY
Iﬂzz I:ny m{;j

ial gl Py
7°=5,966 ¥ 0052 =5,991
2> < x° 0052 —HO nezamitame

Nulovou hypotézu o nezavislosti nezamitame, tudiz mezi spokojenosti ob&ant se sou¢asnym
stavem LKHK a mistem ziti v regionu neexistuje zavislost. Z rozlozeni Cetnosti
v kontingencni tabulce vyplyva, Ze vice spokojeni se sou¢asnym stavem LKHK jsou ob¢ané

~eer oy

Zijici v jiné obci (ve vétsi vzdalenosti od letiste).
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Hypotéza S: vzajemna zavislost mezi spokojenosti obéanii se souc¢asnym stavem LKHK

a ocekavanym budoucim rozvojem LKHK

Tabulka 8: Kontingen¢ni tabulka

Spokojenost Budouci rozvoj letisté Celkem
obcanti zadny maly velky
ano 2 13 59 74
nezajima se 1 10 12 23
ne 1 3 5 9
Celkem 4 26 76 106

Zdroj: vlastni zpracovani

Pro stanoveni zavislosti dvou uvedenych kvalitativnich znakti byl pouzit Chi-kvadrat test (y°):

(n;,, %)
I
7’ =884 270054 =9,488
1’ < y%0,05,4 —HO nezamitame

Nulovou hypotézu o nezavislosti nezamitame, tudiz mezi spokojenosti ob¢anti se soucasnym
stavem LKHK a o¢ekavanym budoucim rozvojem LKHK neexistuje zavislost. Z Cetnosti
v kontingenc¢ni tabulce vyplyva, ze vétSina obCanti regionu ocekava budouci rozvoj letiste

vétsiho rozsahu prevazné v oblasti letového provozu.

59



Hypotéza 6: vzajemna zavislost mezi vyuZitelnosti LKHK

letisté

Tabulka 9: Kontingenéni tabulka

ob¢any a zpiisobem vyuziti

Vyuzitelnost Zpisob vyuziti letisté Celkem
obcanil letecké akce jiné akce letovy zadny
provoz
ano 51 12 11 0 74
ne 0 0 0 32 32
Celkem 51 12 11 32 106

Zdroj: vlastni zpracovani

Pro stanoveni zavislosti dvou uvedenych kvalitativnich znakt byl pouzit Chi-kvadrat test (y°):
| 2 (g = )’
Ij - Z My — Wy
ial jal Py
=106 20053 =7,815

}(2 > 7%.05 3 —HO zamitame

Nulovou hypotézu o nezavislosti zamitame, tudiZ mezi vyuZitelnosti LKHK obcany
a zpusobem vyuziti letiSt¢ existuje zavislost. Z rozloZeni Cetnosti v kontingenéni tabulce
je ziejmé, ze nejvEtsi Cast obyvatel vyuziva sluzeb letisté v ramci leteckych akci. Sila této

zavislosti je ur€ena pomoci Cramérova koeficientu V:

e | %
nlg =11

V=1

Sila zavislosti je velmi silnd, da se fici idealni, nebot’ hodnota dosahuje hodnoty 1.
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7 Vysledky a diskuze

7.1 Zhodnoceni vysledkit Setieni

Pro zhodnoceni vysledka Setfeni jsou vychozim bodem poznatky kvalitativniho vyzkumu.
Ten se uskutecnil ve spolupraci s vybranymi zastupci majitele a hlavniho akcionate,
provozovatele a uzivateli letist¢ Hradec Kralové. U vSech zastupc V podstaté panoval
jednotny kladny nazor na spokojenost s dosavadni ¢innosti a provozem letisté, nebot’ splituje
jejich ocekavani a dany ucel. Dale se vsichni aktéfi shoduji, Ze ocekavaji od budouciho
rozvoje letiSté ¢innosti a piilezitosti k realizaci rznych projektt dilezitych v rdmci rozvoje
regionu. Stejné tak shodné spatfuji vSichni zacastnéni dosavadni aktivity jak ze strany
provozovatele, tak i jednotlivych uzivatela letisté smetujici k jednoznaénému rozvoji dané¢ho

uzemi.

Mirné rozdilny nézor u jednotlivych aktéri nastal v otdzce financovani ¢innosti a provozu
letisté. Kdy majitel a hlavni akcionaf zatim nevidi divod hledat investora pro vlastni provoz
letisté, nebot’ veskeré predkladané zpravy o hospodatfeni jasné ukazuji, ze letiSt¢ se snazi
o snizovani finan¢ni zavislosti na dotacich mésta. Provozovatel a uzivatelé letiSt¢ shodné
vyjadiili  potiebu fungovani a rozvoje letisté nehled¢ na zdroj financovani
a radi by zrealizovali fadu projektt, které maji jiz pfipravené a Cekaji na jejich schvaleni
a realizaci. V otazkach, které se tykaji povédomi obcantli o ¢innosti a samotné existenci letisté
vV Hradci Kralové, se zastupci vSech aktért shoduji, Ze z dosavadnich osobnich pozorovani

a zkuSenosti béZni ob¢ané spiSe maji povédomost 0 existenci a ¢innosti letiste.

Tyto poznatky kvalitativniho vyzkumu vychéazejici z induktivhi metody sméfovaly
k formulaci vyzkumnych otazek jako obsahu kvantitativniho Setfeni a dale k naslednému
vysloveni statistickych hypotéz. Z vyzkumnych otazek vyplyva, Ze povédomost o letisti
panuje mezi 96 % obcanti, spokojenost s dosavadni Cinnosti letisté vyjadiilo 70 % dotazanych
respondentti, rozvoj regionu v aktivitach letisté spatiuje 89 % zacastnénych a koneéné velky
rozvoj letist¢ do budoucna vcetné rastu letového provozu napt. diky charterovym letim
do i mimo Schengensky prostor ocekava 72 % obyvatel regionu. V oblasti zajmu o rozvoj
sledovaného regionu jednotlivi respondenti projevuji 100 % zajem. Nabizené sluzby letisté
vyuziva celkem 70 % obcant, z toho 48 % v ramci leteckych ptehlidek, 11 % navstévuje jiné
akce a 10 % vyuZziva letovy provoz. Z tohoto je ziejmé, ze chut’ a zdjem obcanli zapojit

se do ¢innosti regiondlniho rozvoje v blizkém okoli jejich obydli je znaény.
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V zavéru vyzkumu bylo vysloveno 6 hypotéz a statistickou metodou ,,Analyza zavislosti
bylo provedeno jejich potvrzeni ¢i vyvraceni. V pripadé Hypotézy 1 o zavislosti
mezi povédomim o existenci a Cinnosti LKHK a mistem ziti obyvatel regionu doslo
K potvrzeni, Ze mezi uvedenymi znaky neexistuje zadna statisticky vyznamna zavislost.
Z vyzkumu vyplyva, ze velké povédomi o existenci letiSt€¢ maji i obCané zijici v jinych
obcich, a tudiz ve vétsi vzdalenosti od letisté. U hypotézy 2, zda neexistuje vzajemna
zavislost mezi povédomim o existenci a ¢innosti LKHK a délkou Ziti v regionu byla hypotéza
zamitnuta, tudiz mezi znaky existuje urcita zavislost, ktera je na spodni hranici stiedné silné.
Z daného Setfeni vyplyva, ze velké povédomi o existenci letiSt¢ maji obcané zijici v regionu
od narozeni. Hypotéza 3 0 vzajemné zavislosti mezi dosavadnimi aktivitami LKHK
a regionalnim rozvojem daného regionu byla zamitnuta a existuje zavislost mezi uvedenymi
znaky, ktera je velmi silna, blizici se k optimalni hodnoté 1. Hypotéza 4 0 neexistenci
zavislosti mezi spokojenosti se soucasnym stavem LKHK a mistem ziti obyvatel
byla potvrzena, a tudiz zadna zavislost neexistuje. Z daného vyzkumu vyplyva, ze vice
spokojeni se soucasnym stavem LKHK jsou obcané zijici ve vétsi vzdalenosti od letisté.
Hypotéza 5 potvrzuje, ze existuje slaba zavislost mezi spokojenosti se soucasnym stavem
LKHK a o¢ekavanym budoucim rozvojem LKHK. A konecné hypotéza 6 dosla k zavéru,
ze existuje velmi silnd az idedlni zavislost mezi vyuzitelnosti LKHK obcany a zpisoby

vyuziti letiste.
7.2 Navrhy moZného vyuZiti leti§té Hradec Kralové

Ruzné zpusoby vyuziti leti§t¢ mohou fungovat nezavisle na sob&é nebo se mohou vzajemné
doplnovat. Efektivni vyuzivani leti§té mize znamenat nové moznosti rozvoje pro cely region.
K nastaveni optimdlniho vyuziti letiSt€¢ je nutné analyzovat Sirokou Skélu potencialnich

zpusobu jeho vyuziti spolu s poznatky hodnoticimi celkovy stavajici stav letiste.

Zékladni funkci letist¢ by méla byt civilni leteckd doprava. Vybavenim stavajiciho arealu
podle parametri mezinarodniho vetejného letisté by se oteviela cesta pro provozovani
Siroké Skaly letd. Planovany termindl pro cestujici by mél svym vybavenim spliiovat
podminky pro odbavovani a kontrolu cestujicich i pro lety mimo schengensky prostor.
Hlavni ¢ast z objemu sluzeb civilni letecké dopravy zajisStovanych letiStém by mély
zpocatku  tvofit charterové lety. V letnim obdobi by byly zaméfené piedevsim
na pirimoiské destinace a zpét, které by umoznily mistnim obyvatelim cestovat

na dovolenou ze svého regionu. Cestovnim agenturam by vznikla piilezitost nabidnout
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zajezdy pobytové nebo poznavaci ipro cizince a dopravovat je do mésta Hradce Kralové
letecky. V zim¢ by se charterové lety mohly zamétit na piepravu lyzaii ze sousednich
stati, ktefi radi navstévuji nase horska stfediska v KrkonoSich a Orlickych horach.
Cestovani do rekreanich a lyzaifskych areali s vyuzitim letecké dopravy
v kombinaci s piimou Zelezniéni dopravou Ceskych drah by se tak mohlo stat

lukrativni pfilezitosti regionu.

Déle se nabizi vyuziti charterovych leth pfi sluzebnich ¢i obchodnich cestach, naptiklad
v ramci kongresového cestovniho ruchu. Hradec Kralové vlastni vhodné prostory,
jak pro konani kongresovych akci, tak pro vytvofeni zdzemi zuacastnénym hostim
(hotely Cernigov, Alessandria, kongresové centrum Aldis). S vyuzitim letecké dopravy
pro kongresovy cestovni ruch by se vyrazné rozsitily moznosti konani vétsi palety akei
I s mezinarodni ucasti. Dulezitym faktorem vybéru mista konani byva casto dobra
dostupnost, ktera by ve spolupraci s leteckou dopravou uz neméla byt piekazkou. Pokud
by vSak letisté skuteéné chtélo provozovat charterové lety a pravidelnou leteckou dopravu,
potiebovalo by nainstalovat zatizeni ISL (vybaveni, které navadi letadlo na pfistani podle
pfistrojii), které by spolu se zafizenimi, kterymi jiz letist¢ disponuje od roku 2009,
umoznovalo pfistani 1 za zhorSené viditelnosti. Navadéci zafizeni na pfiblizeni

a pristani je asi nejveétsi slabinou kralovéhradeckého letisté.

Nabizi se i moznost vyuzivani tohoto letist¢ pro krizové situace jako 1ZS
nebo Cervenym kiizem, ktery by letist€ mohl vyuzivat velmi pohotové, predevsim diky
dobré dopravni infrastruktufe, ale i diky niz§imu vytizeni, nez je napf. v Praze. Letisté
je jiz nyni dobfe piistupné a jeho dostupnost se jesté podstatné zvysi v budoucnu
po dostavbé rychlostnich silnic. Pro pfesun humanitdrnich materialdi mizZe byt vyuzito
I Zelezni¢ni spojeni Se skladistni oblasti Slezské Predmésti. K zajisténi tohoto zptisobu
vyuziti leti$té je nutné posoudit stavajici stav skladovacich prostor v arealu letisté z hlediska

vyuZitelnosti pro docasné skladovani a prekladku humanitdrnich materiali.

Soucasn¢ s mezinarodni civilni dopravou by se méla s piibyvajicim Casem také stavat
vyznamnégj$i pravidelna regionalni doprava a osobni leteckd doprava. Na dobie
dostupném letiSti by tak mohla slouzit modernimu méstu jako soucast integrovaného
dopravniho systému. Regionalni letecka doprava byla diive mnohem vice vyuZzivana,
ale v 90. letech vSak zacala upadat. Dle progndz jeji vyznam v budoucnu bude opét

stoupat, a to zejména mezi velkymi regiondlnimi meésty S nepfili§ idealni vzajemnou
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pozemni dopravni dostupnosti. Pokud by se podafilo mezi témito mésty s hor§im casovym
spojenim zavést pravidelné letecké linky, které by byly zejména cenové dostupné vétSimu
poctu lidi, mohla by tato doprava nalézt v budoucnu opét své uplatnéni. Pii piepravé
dostate¢ného mnozstvi cestujicich, by se nemusely ceny letenek tolik liSit od cen za vlakovou
dopravu. Lze tedy doufat, ze rozsifené moznosti sluzeb presvédéi stale veétsi mnozstvi lidi,
ze letecka doprava uSetii cas a zpfijemni cestovani. Civilni leteckd doprava
bude orientovana na rychlé spojeni mezi regiony prostiednictvim regionalnich letist
a zvysSovani vyznamu regionalnich letist' bude nevyhnutelnou soucasti realizace dopravni

politiky.

Jelikoz ma mésto Hradec Kralové vyhodnou polohu pro logistickou ¢innost
ve Vychodnich Cechéch, nabizi se tim letisti kromé pfepravy osob také zajistovani prepravy
poSty, menSich predméti, ale i objemn&jSich kontejnert. V planu je vybudovani
mensiho cargo termindlu S napojenim na silniéni sit’ (dalnice, rychlostni silnice
a méstsky okruh) véetné piimého napojeni na zelezni¢ni sit. S postupnym dokoncovanim
dopravni infrastruktury (pfedev§im dalnic a rychlostnich silnic), se vyznam mésta
a moznost vyuZziti mistniho letisté pro logistickou c¢innost bude zvySovat. Po dokonceni
planované dopravni infrastruktury bude mit leti§t¢ dobrou dostupnost nejen
pro Kralovéhradecky kraj, ale i pro vychodni ¢ast StfedoCeského kraje a cCast
Olomouckého kraje. Pobliz letist¢ by mohly wvzniknout skladovaci prostory,
které by diky dobré dopravni infrastruktufe umoznovaly firmam rychle a efektivné
zasobovat jiz zminéné lokality. Navic kralovéhradecké letisté nebude tak pretizené
jako naptiklad letisté v Praze a dopravni piepravci by na ném mohli vyuzivat mnohem
ptiznivéjsich letistnich slotd. Pravdépodobné i cena piepravy zbozi by mohla byt z LKHK
mnohem niz§i, nez je tomu VPraze. Pfitom nejde o konkurenci Letisti Praha,
kterému se ani v ceskych podminkach konkurovat neda, ale snahou je zajistit
rychlejsi, pohodIngjsi a efektivnéj$i zasobovani ptilehlych regiond. Pro nékteré dopravce
by se tak mohlo stat toto letisté atraktivnéjsi, ziskali by lepsi pfistup do mistnich regiond,
zbozi by dopravovali rychleji, levnéji a v zajimavéjsich ¢asech. Mohlo by byt vyuZzivano
Sirokym spektrem firem z celého regionu, nebo zasilkovymi dopravci. Snadna dostupnost
regionu pro cargo i ptepravu osob mohou také zvysit zdjem novych investort, ktefi by své

investice smétovali do naseho regionu.
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8 Zavér

Hlavnim cilem prace byl navrh mozného vyuziti letisté s poukazanim na potfeby rozvoje
regionu jako celku. Dil¢im cilem bylo zjistit na vybraném regionalnim letisti v Hradci
Kralové jeho dulezitost a funkCnost v ramci rozvoje celého regionu, dale zhodnotit jeho
soucasny stav véetné piinosu pro rozvoj regionu a zjistit vnimani a nazory obcanil, potieby
majitele a hlavniho akcionafe, provozovatele a uzivatelti letisté¢ na jeho piipadny budouci

rozvoj v ramci regionu véetné jeho kladnych, ale i negativnich hledisek.

Dulezitou vyzkumnou otazkou prostupujici celou praci bylo, zda letist¢ Hradec Kralové
predstavuje rozvoj dan¢ho uzemi. LKHK je regionalnim letistém, jehoz letové vykony
se v poslednich nékolika letech neustale zvysovaly. Spolu s tim vzrostl i ekonomicky vyznam
celého letiStniho komplexu, a ten se tak stal vyznamnym faktorem regionalniho rozvoje.
V souvislosti s tim se ale zacala intenzivngji fesit i otazka negativnich vlivii provozu letisté
na zivotni prostiedi a zivot obyvatel v jeho okoli. Pouze nepatrnd cast dotazovanych
respondentll vnima letisté spiSe jako bariéru v rozvoji celého regionu. Jsou to zejména obcané
Zijici v bezprostedni blizkosti letisté a jako diivod uvadéji predevsim hluk z provozu letadel.
Z vysledku Setfeni muzeme také konstatovat, ze pozitivni ekonomické dopady LKHK
maji $ir$i nez pouze lokalni ¢i regionalni dopad. Tato prace také naznacila, Ze zatim nenastala
situace, kdy by atraktivita leti§t¢ vyraznéji pfitahovala do svého regionu nové investory,
kteti by ve vétsi mife vyuzivali jeho sluzby pfipadné spolupracovali s firmami umisténymi

v arealu letiste.

Naplnénim vSech zminénych moznosti vyuziti leti§t€¢ by mésto Hradec Kralové ziskalo vétsi
prestiz, a to nejen v CR, ale i v ramci Evropy. Diky dobfe fungujici civilni letecké dopravé
by se zvysil v regionu cestovni ruch, zejména kongresovy, ale i poznavaci, pobytovy,
rekreaéni ¢i sportovni a podpofila by se cinnost spolecnosti zabyvajicich se sluzbami
v cestovnim ruchu jako dopravou, ubytovanim, stravovanim, restauracnimi sluzbami,
obchody, privodcovstvim, provozem rekreacnich a odpolinkovych zafizeni atd.
S rozSifovanim téchto sluzeb by piibylo i znatné mnozstvi novych pracovnich
prilezitosti a pravdépodobné i novych firem, které by mohly vyuzivat letist€¢ Kk rychlejsi
a efektivngjsi dopravé osob a zbozia vzhledem ke snadnému pfistupu do regionu by se dal
o¢ekavat i narust novych investord. PIn¢ funkéni civilni letist¢ Hradec Kralové by tedy
mohlo byt pro region pfinosné a jeho predpokladany rozvoj by mohl pozitivné ovlivnit

I rozvoj regionu jako celku.
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Vsechna regionalni letisté pfispivaji nemalou mirou k cestovnimu ruchu v danych
regionech, poskytuji casovy komfort cestujicim, slouzi jako zalozni letisté v piipade
necekanych udalosti ¢i rozmari pocCasi a v neposledni tad¢ také prispivaji
k zaméstnanosti daného regionu. Letecka doprava jiz nyni slouzi moderni spole¢nosti
a lze predpokladat stale vétsi zaclenovani jejiho uplatnéni do kazdodenniho Zivota

sirokého spektra lidi.

Evropskd regionalni letisté a letecké sluzby je nutné povazovat za kliCové prvky
pro vytvafeni ucinné a dobie fungujici dopravni sit¢ EU, ktera usnadiiuje obchod
a zajiStuje mobilitu vétsiho poctu lidi. Regionélni leteckd doprava se mize zasadnim
zpusobem zasadit o to, aby se volny pohyb v EU stal realitou nejen pro lidi ve velkych
hlavnich méstech, ale i pro obfany EU, ktefi Zziji mimo tyto oblasti, diky ¢emuz budou
tato meésta a regiony pozivat nejen vyhod plynoucich z vétsi  mobility,
ale i z cestovniho ruchu, zajisténi pfistupu na nové trhy a z rozsahlejsiho pfilivu

hospodatskych investic.
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10 Prilohy
10.1 P#iloha 1: Dotaznik

Vazeni obcCané,

obracim se na Véas se zadosti o vyplnéni tohoto dotazniku, ktery je soucésti analyzy vyuziti
letist¢ Hradec Kralové. Pii zjiStovani aktualnich potfeb obcant regionu Vv této oblasti
se neobejdu bez Vasi pomoci, Vase odpovédi jsou pro tento vyzkum velmi dilezité! Oznacte,
prosim vSechny odpovédi, se kterymi souhlasite nebo uved'te sviij vlastni ndzor. Dotaznik

nepodepisujte, jeho vyhodnoceni je anonymni.

1) Jaké je vasSe pohlavi?
a) muz

b) zena

2) Kolik vam je let?
a) 18-34 let

b) 35-49

c) 50-64

C) 65 a vice let

3) Jak dlouho Zijete v HK?
a) od narozeni

b) pfistéhoval/a jsem se

4) Lokalita, ve které bydlite?
a) Hradec Kralové

b) jina obec

5) Jak velké povédomi o existenci a ¢innosti letiSté v Hradci Kralové mate?
a) nemam zZadné
b) mam malé

¢) mam velké
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6) Jak jste spokojeni se sou¢asnym stavem a provozem letisté v HK?
a) nejsem vubec
b) nezajimam se o to

c) jsem velice

7) Jak velky rozvoj regionu spatrujete v dosavadnich aktivitich LKHK?
a) zadny

b) maly

c) velky

8) Jaky rozvoj letisté ocekavate do budoucna?
a) zadny — vyhovuje mi, jak to je ted’
b) maly — chci, aby se letisté rozvijelo, ale spi$ z hlediska kulturnich akci

¢) velky — chci, aby se letisté rozvijelo vcetné letového provozu

9) Mate zajem o rozvoj vaseho regionu?
a) ano mam

b) ne nemam

10) Jaké mozZnosti vyuziti letisté byste uvitali?

11) VyuZivate nabizené sluzby letisté?
a) ne
b) ano

12) Jaké sluzby letisté vyuzivate?

a) letecké akce (CIAF, Helicopter show atd.)

b) kulturni akce (hudebni koncerty)

c) letecka doprava

) JINE SIUZDY ..o

Dékuji za Vas ¢as a ochotu sdélit mi Vase ndzory.

75



