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Abstrakt

Tato bakalafska prace se zabyva vyuzitim traktorového dopravniho systému
s vyménnymi nastavbami v podniku zeméd¢€lské prvovyroby. Traktorové dopravni
systémy se skladaji z tazného a ptipojného vozidla, které je nosi¢em nékolika druhu
nastaveb. V tomto piipad¢ se jedna o sklapéci korbu a rozmetadlo hnoje. Pro svoji praci
jsem si vybral podnik Agrospol Mlada Vozice a.s., ktery vyuziva vyménné systémy

Annaburger HTS 20.79 ve slozeni podvozek, sklapéci korba a rozmetadlo hnoje.

V préaci jsou popsany technické parametry jednotlivych nastaveb vyménného

systému, jejich vyuziti a je proveden rozbor investi¢nich a provoznich nakladu.
Kli¢ova slova:

Traktorovy dopravni systém, vyménné nastavby, Annaburger, provozni

naklady.
Abstract

This thesis deals with the use of tractor transport system with swap bodies in
primary agricultural enterprise. Tractor transport systems consist of a tractor and trailer,
which is a carrier of some kind of superstructure. In this case, the tippers and manure.
For my thesis I chose the company Agrospol Mlada Vozice Inc., which uses exchange

systems Annaburger HTS 20.79 composed chassis, tippers and manure.

The paper describes the technical parameters of individual bodies exchange

system, and their use is an analysis of investment and operating costs.
Key words:

Tractor transport system, swap bodies, Annaburger, operating costs.
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1 Uvod
Pfeprava materidlu je v zemédélské vyrobé jednim z nejcCastéjSich tukoni.
Zemédelska doprava je velmi specificka: svym plo§nym charakterem, mnozstvim druhii
pfepravovanych materidlti, sezénnosti, riznymi piepravnimi podminkami apod.
Technicka a technologicka troven zemédélskych stroju se stale zvySuje, a toto musi byt
doprovdzeno i zménami ve struktufe a uUrovni dopravni a manipulacni techniky.
Optimaln¢ fesené doprava a nizké prepravni naklady se velmi vyrazné projevi na vyrob¢

zemédélskych produkti.

Jednou z variant piepravy je traktorovy systém s vyménnymi nastavbami. Vychazi
z koncepce, ze je podnik situovan tak, ze prepravni vzdalenosti jsou malé a
automobilovy dopravni systém by nebyl efektivni. Diky své univerzalnosti a nizsim
provoznim nakladiim je systém traktorovych vyménnych néastaveb pomérné oblibeny.
Systém je nejcastéji slozen z podvozku, sklapéci korby na piepravu sypkych a

objemnych materialii, rozmetadla hnoje a cisterny k ptepravé a aplikaci kejdy.
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2 Literarni prehled

2.1 Doprava Vv zemédélstvi
Doprava v zemédélstvi se odliSuje od dopravy v jinych odvétvich v mnoha
ukazatelich, jako jsou napf. primérnd piepravni vzdalenosti, smér materialovych tokd,
prumérna piepravni rychlost, mechanicko-fyzikalni, chemické a biologické vlastnosti

prepravovanych materialt, podil jizd v terénu apod. [1]

2.1.1 Vnéjsi (mimopodnikova) doprava
Vnéjsi doprava zajistuje pohyb materialu mezi podnikem a vnéjSimi Ciniteli.
Jedna se vétSinou o zasobovéani podniku a odbyt vyrobkl. Provozuje se nejéastéji
pomoci automobilovych a zelezni¢nich dopravnich prostfedkti. Nejefektivnéjsi je

vétsinou spoluprace s ostatnimi dopraveci.

2.1.2 VnitFni (vnitropodnikova) doprava

Hlavnimi materidlovymi toky v doprave vnitini, jsou materialové toky smétujici
na pole, zpole a ostatni materidlové toky, které se obvykle vazou k arealu
zemé&d¢€lského podniku. Ve vnitini dopravé v materialovych tocich sméfujicich z pole
jsou zatazeny toky vznikajici pfi sklizni rostlinnych produkti a sméfujici na linky
poskliziiové tUpravy, popf. zpracovani produktli, na mista uskladnéni nebo uziti
materialu. V materialovych tocich smétujicich na pole ptevazuji statkova hnojiva, voda
k postiikovacim, mineralni a vapenna hnojiva. Podil jednotlivych skupin materiali na

vnitropodnikové dopravé zndzornuje obrazek 1.

Primérné prepravni vzdalenosti v zemédélstvi ve vnitropodnikové dopravé se
v Ceské republice pohybuji mezi 3,5 az 6,2 km. Pro zem&délstvi jsou charakteristické
jednosmérné materidlové toky, které nedovoluji vyuziti zpétnych jizd dopravnich

prostiedki, a jejich ménici se intenzita dand sezoénnosti rostlinné vyroby.

Primérné rychlosti dosahované dopravnimi prostiedky vV zemédé€lstvi jsou niZsi,
nez je tomu u vétSiny ostatnich odvétvi narodniho hospodarstvi. Je to dano jednak tim,
ze prevazujicim druhem dopravnich prosttedki v zemédélstvi jsou traktorové dopravni
soupravy, jednak kratkymi piepravnimi vzdalenostmi a velkym podilem jizd po polnich

cestach a v terénu. [1]
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GRAF 1: PODIiL MATERIALU VE
VNITROPODNIKOVE DOPRAVE

ostatni materialy
11%

kapalna statkova
hnojiva
19%

objemné hmoty
35%

zrniny
. 19%
okopaniny

2%

Obrazek 1: Podil materiali ve vnitropodnikové dopravé [1]

2.2 Dopravni prostiedky

Mobilni energeticky prostiedek je stroj, ktery pfevadi tepelnou energii v palivu
na mechanickou energii pro pojezd, trakci a pohon zemédé€lskych stroji. Mobilni
energeticky prostiedek spolu s pracovnim strojem tvofi mobilni mechanizacni
(dopravni) prostiedek. Podle zplisobu spojeni energetického prostiedku s pracovnim

strojem existuji dva zékladni typy mobilnich mechaniza¢nich prostredki:

e Samojizdny zeméd€lsky stroj nebo ndkladni automobil, tvofeny mobilnim
energetickym prosttedkem trvale spojenym s pracovnim strojem nebo
zatizenim pro dopravu v jeden celek.

e Mobilni souprava tvofena traktorem a odpojitelnym zemédélskym strojem

(navésem, ptivésem) [2]

2.3 Automobilové dopravni soupravy
Vedle nakladnich automobili a automobilovych pfipojnych vozidel uréenych
predevsim pro silni¢ni pfepravu se v zemedélstvi uplatiuji predevsim automobily, které
jsou svym konstrukénim provedenim vhodné pro pouziti v zeméd€lském terénu.
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V sedmdesatych a osmdesatych letech minulého stoleti se v c¢eskoslovenském
zemé&dé€lstvi rychle rozsifilo vyuziti ndkladnich automobiltl, a to i ve vnitropodnikové
dopravée. Predpokladalo se, ze zemédélské nakladni automobily postupné zajisti veétsi

cast dopravy v zemédélstvi.

Tento trend v technickém zabezpeeni dopravy v zemé&délstvi byl v Ceské
republice pferusSen v poslednim desetileti minulého stoleti jak ve struktuie a velikosti
zeméde€lskych podnikl, tak zejména ptichodem traktorovych dopravnich souprav
s vysokou vykonnosti, které se vyznacuji velkou uzitecnou hmotnosti 10 000 az 24 000
kg a pouzitim traktor s nejvyssi konstrukéni rychlosti 40 km/h, popft. 1 vyssi. Tyto
dopravni soupravy svoji vykonnosti, zejména na kratS§i ptfepravni vzdalenosti, jiZ

ptekonaly vykonnost doposud pouZzivanych ndkladnich automobilii.

Na zemédélsky nakladni automobil jsou kladeny speciﬁcké poiadavky

vvvvvv

tlak na zemédé€lskou pudu, velkd pruznost motoru, vysokd prichodnost terénem,
konstrukce podvozku vhodné pro vyuziti vyménnych ucelovych nastaveb. Na obrazku

2 mizeme vidét nejpouzivanéjsi nastavby pro zemédelsky nakladni automobil. [1]

2]
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Obrazek 2: Vyménné ucelové nastavby pro zemédélsky nakladni automobil [1]

2.4 Traktorové dopravni soupravy

2.4.1 Traktory
Traktory jsou stroje univerzalni, vhodné pro dopravu, taZeni, ale i neseni strojt.

Pravé univerzélnost €ini traktor stile potfebnym v zeméd€lském podniku. Traktory
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dnes, pfi dopravé materiali pfevazné ve velkoobjemovych vozech, dosahuji pojezdové
rychlosti 30 az 40 kilometrG za hodinu, pii splnéni dalSich pozadavka dle platnych
vyhléasek 1 60 km za hodinu.

Traktory jsou kolové, nebo pasové. Pasové traktory maji mensi prokluz, velmi
nizky mérny tlak na ptdu, ale jejich provoz je ndkladngjsi. Motor traktoru se pouziva
nejcastéji vznétovy, vodou chlazeny. Vykon motoru se pohybuje az do 400 kW u
velkych traktorti. Nejznaméjsi znacky traktorti jsou Case, Deutz Fahr, Fendt, John
Deere, New Holland, Valtra a jiné. Nesmime v tomto pfipad¢ zapominat na tradi¢niho

¢eského vyrobce traktord, firmu Zetor. [3]

2.4.2 Traktorova pripojna vozidla
Zemédélska piipojnd vozidla musi vyhovovat Sirokému sortimentu materiald,
které se v zeméd€lstvi prepravuji. Zemédelské materidly maji nejriznéjsi fyzikalng-
mechanické, chemické i1 biologické vlastnosti. Vzhledem k pouziti ptipojnych vozidel
v zemé&dé€lském terénu, ktery se Casto vyznacuje velkou svazitosti, ma velky vyznam

jejich stabilita, tj. odolnost proti prevraceni.

Z hlediska zékladni
konstrukce podvozku Ize pripojna

vozidla rozd€lit na priveésy a navesy.

Privés je vozidlo uréené pro
prepravu nakladul, které nema vlastni
energeticky zdroj a pfipojuje se
k energetickému prostiedku tak, ze na &

néj nepienasi ¢ast své hmotnosti.

Piivés mazeme vidét na obrazku 3.

Obrazek 3: Tristranny sklapéci privés [1]

Navés se liSi od pifivésu tim, ze Cast své hmotnosti ptrenasi na pripojovaci
zatizeni energetického prostfedku. Hlavni vyhodou navést oproti piivésim je, Ze
pfenosem ¢asti své hmotnosti na traktor umoziuji zvysit zatiZeni hnaci napravy

traktoru, a tim zleps$it jeho trakéni vlastnosti.

Pro pfepravu materidlu, ale i pro jeho nakladku a vykladku, popf. aplikaci se

pfipeviiuji na podvozky ptipojnych vozidel rlizné nastavby. Nastavby mohou byt
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pripevnény trvale a vytvareji tak s podvozkem jednotcelové vozidlo, nebo je mozno je
na podvozku ménit pouzitim riznych vyménnych systémii (kontejnerovy systém,

podvozek s vyménnymi nastavbami).[1]

2.5 Dopravni systémy s vyménnymi nastavbami

V dopravnim systému s vyménnymi nastavbami se jako nosice ucelovych
nastaveb pouzivaji automobilové a traktorové podvozky. K vyméné nastaveb se
vyuziva vzduchové a hydraulické pérovani, ptimocaré hydromotory nebo rizné
varianty mechanickych feseni. Nastavba po odpojeni od podvozku se pomoci téchto
zafizeni zvedne, popf. se vySka podvozku snizi, néstavba se opatii podpérami a
podvozek po uvolnéni z prostoru pod nastavbou odjizdi. Pfipojeni nastavby probiha
opacné. U ucelovych nastaveb s pohanénymi pracovnimi Ustrojimi se pfipojuje jeste
kloubovy htidel néastavby na vyvodovy hiidel traktoru, popt. hydraulické zatizeni

nastavby na hydraulické zatizeni traktoru. [1]

2.5.1 Sklapéci nastavba
Sklapéci nastavby na
privésném nebo naveésovém

podvozku jsou uréeny pro piepravu

’

,,,,,

volné loZenych, popf. 1 kusovych
materialt po vetejnych

komunikacich, polnich cestich a

v zemé&d¢lském terénu, a to zejména

v dopravé  vnitini, tj. vramci == = -
Obrazek 4: Sklapéci nastavba [9]

zemé&délského  podniku.  Sklapéci
nastavba zobrazena na obrazku 4 je vhodna pro pfepravu sypkych a drobnych materiala,
potfezanych i nepotfezanych Cerstvych, zavadlych a suchych stébelnin. Sklapeci navésy
jsou vyrabény jako dvoustranné, tfistranné a zadni sklapéce o uzitecné hmotnosti 2000
az 27000 kg. Bocnice se oteviraji mechanicky pakovym systémem nebo hydraulicky.
U zadnich sklapéct byva smérem dozadu nastavba konickd pro usnadnéni vyklapéni
materidlu. Sklopeni nastavby zajiStuje jeden, popt. dva ptfimocaré hydromotory. Pro
materialy s objemovou hmotnosti do 500 kilogrami na metr krychlovy se doporucuje
pouzit nastavkl boc¢nic. Nekteré dozadu skldpéné nastavby maji v zadnim cele kruhovy

nebo obdélnikovy otvor s hraditkem pro ddvkovani materidlu do strojli se zasobniky.
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Pro prekladku materidlu mohou byt vybaveny sSnekovym dopravnikem nebo

vysokozdviznym zafizenim. [1]

2.5.2 Velkoobjemové nastavby
Velkoobjemové nastavby jsou
uréeny pro pirepravu objemnych a
sttedn¢  objemnych  materiald,
zejména zavadlych, popft. Cerstvych
picnin a slamy. Jsou zafazovany do
sklizhovych  linek Kk vykonnym

sklizecim a sbéracim samojizdnym

fezackam. Nakladaji se pfevazné za

Obrazek 5: Velkoobjemova nastavba [9]

jizdy. Byvaji vybaveny sklopnym
Stitem, ktery zamezuje Uletu materidlu pfi naklddani. Vyprazdiuji se sklapénim,
podlahovym dopravnikem nebo vyhrnovacim Stitem. Pouziti vyhrnovaciho Stitu
k vyprazdnovani velkoobjemovych nastaveb se rychle rozsifuje. Za hlavni vyhody
tohoto systému je mozno povazovat eliminaci nebezpeCi pieklopeni vozidla pti
vyprazdiovani oproti sklap&lim, moznost zvySeni objemné hmotnosti stébelnatych
materiali az o 50% a moznost vyprazdiiovani materidlu v nizkych stavbach.
Nevyhodou je vysoka provozni hmotnost, dale pak vétsi pocet pohyblivych soucasti
feSeni 1 vysoka potieba oleje. Vyménou zadniho Cela za rozmetaci Gstroji mlze byt
velkoobjemova nastavba vyuzita jako rozmetadlo hnoje. Ptiklad velkoobjemové

nastavby od firmy Annaburger miZeme vidét na obrazku 5 [1]
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2.5.3 Prekladaci nastavby
Prekladaci  nastavby  jsou
uréeny pro piepravu zrnin, olejnin,
tuhych primyslovych hnojiv, popf.
jinych neabrazivnich materidli a
jejich  ptekladku do dopravnich
prostfedkti nebo stroji se zasobniky,
které materidly obvykle aplikuji nebo
zpracovavaji. Pfekladaci nastavby

maji obvykle trojuhelnikovy prifez ve

Obrazek 6: Pirekladaci nastavba [9]

spodni ¢asti nastavby. Ve spodni ¢asti ndstavby je umistén Snekovy dopravnik, na ktery

navazuje dopravnik piekladaci. Prekladaci vySka dosahuje az 4,8 m. Primér Sneku

v piekladacim dopravniku byvé obvykle 400 az 450 mm. Navés s prekladaci nastavbou

od firmy Annaburger miizeme vidét na obrazku 6. [1]

2.5.4 Rozmetadla tuhych statkovych hnojiv

Rozmetadla hnoje, jak se tyto
stroje  struéné nazyvaji, slouzi
k doprave, rozdrobeni a
rovnomérnému rozhozeni hnoje po
povrchu pole. Aby se zkratily ¢asy na
dopravu, tak se umistuje kompost
nebo hnojisté na kraj pole. Rozmetaci

nastavba je zobrazena na obrazku 7.

Obrazek 7: Rozmetaci nastavba [9]

Hlavni soucasti rozmetadla hnoje:

e lozZny prostor s podlahovym dopravnikem,

e rozmetaci mechanismus.

Na dné lozného prostoru je

fetézovy podlahovy dopravnik s pficnymi

thelnikovymi liStami, které ptisunuji hniij k rozmetacimu mechanismu. Protoze se

dopravnik pohybuje velmi pomalu, asi 1-2 metry za minutu, musi byt v jeho pohonu

prevodové mechanismy s velkym pievodovym pomérem. Soucasné musi byt jeho

rychlost ménitelnd, aby bylo mozné setfizovat davku. Tyto pozadavky spliiuje Snekova
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pfevodovka, doplnénd ménitelnymi pievodovymi stupni nebo pohon hydromotorem

S moznosti zmény otacek.

Rozmetaci mechanismy tvoii pracovni nastroje rozmetadel hnoje a podle

konstrukce je 1ze rozdélit na:

e kotouCové,

e dopravnikové,

e bubnové s vodorovnou osou bubnu,

e bubnové se svislou nebo mirné sklonénou osou bubnu,
® cepove,

o vrtulové (lopatkoveé).

Pti rozmetani zalezi jednak na §ifce zabéru a jednak na rovnomeérnosti. Z téchto

hledisek je nejvyhodnéjsi rozmetaci mechanismus vrtulovy (lopatkovy). [3]

Lopatkové rozmetaci ustroji je univerzalni, 1ze ho pouzit k rozmetani hnoje
komposti, vyssich davek primyslovych hnojiv nebo vapna. V porovnani s bubnovym
rozmetacim ustrojim je méné citlivé na cizi pfedméty v rozmetaném materialu (kameny,
provazky aj.). Hnij je dopravovan listovym dopravnikem k vodorovnému trhacimu a
davkovacimu bubnu, jehoZ zuby odtrhavaji ¢asti hnoje a odhazuji je na usmériiovaci
stit. Casti hnoje padaji potom na rozmetaci stiil, odkud je rozmetaci lopatky rozmetaji
po povrchu pole. Vzdy dvé lopatky tvofi pracovni dvojici (otadeji se proti sobd). Siika

pasu rozmetaného hnoje je 12 az 14 metru. [4]

Technika hnojeni zahrnuje nakladani, dopravu i rozmetdni hnoje. Hnij se
naklada pomoci traktorovych nebo samojizdnych nakladact. Cas nakladani je podle
velikosti korby a nakladace 5 aZ 10 minut. Od hnojisté je tfeba dojet az k mistu, kde pti
ptedchozi jizd€ skoncilo rozmetani. Dalsi jizdy pak probihani ¢lunkovym zpiisobem.
Rozmetani nakladu trvd 3 az 6 minut podle velikosti davky a pojezdové rychlosti.
Jestlize je po stranach davka mens$i nez za strojem, pak se musi jednotlivé zabéry

prekryvat. [3]
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2.5.5 Fekalni cisterny
Do této skupiny patfi stroje na
aplikaci mocivky a kejdy. Moctvku
tvofi ziedéné zkvasené tekuté vykaly
hospodaiskych zvitat. Kejdu tvori
tuhé a tekuté vykaly hospodatskych
zvirat, zfedéné vodou a zkvaSené.

Mize v nich byt i mensi mnozstvi

podestylky.

Obrazek 8: Cisternova nastavba

Cisterny mohou byt: s hadicovym aplikatorem [9]

e Dbez plniciho zafizeni,

e S plnicim zafizenim.

Cisterny bez plniciho zafizeni se plni ndlevnim otvorem a moctvka vytéka
samospadem. Aby se zabezpecila stala vytokova rychlost pfi zméné vysky hladiny,
zasahuje svrchu do nadrze trubka pro ptfivod vzduchu. Tlakovy spad je potom dan

vyskou, tj. vzdalenosti konce trubky nad vytokovym otvorem.

Cisterny s plnicim zafizenim jsou vybaveny vakuokompresorem a plni se tak,
Ze se v Cisterné vytvaii podtlak a sacim potrubim pfitéka kapalina. Pfi postiiku se
vytvari v cisterné pretlak, aby se zvysil rozstiik. Cisterny na kejdu maji na dné nadrze

S$nek slouzici k dopraveé a promichani materialu. [5]
Kejdu mlizeme na pozemek aplikovat v zasadé n€kolika zptlisoby:

e prostym rozstiikem po povrchu pady,

e pomoci hadicového aplikatoru na povrch plidy, zobrazeno na obrazku 8,

e podpovrchové zapraveni kejdy pomoci radlickového kyptfi¢e nebo
kotoucového aplikatoru,

e vyuzitim $térbinového vlecného aplika¢niho ramu na povrch mezi vzeslé

rostliny.

Prosty rozstiik kejdy na povrch pidy je nejjednodussim feSenim, nicméné ma
nevyhody spocivajici ve znecisténi vrchnich casti rostlin aplikovanym materidlem.
Tento zpisob aplikace neni pfili§ vhodny pro hnojeni pastvin se vzrostlym porostem

pied pastvou a lze ho doporucit pro aplikaci po spaseni pozemku. Velkou nevyhodou
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je nerovnomérnost aplikace a predevSim velkd ztrata zivin diky emisim ¢Epavku,

kterymi se snizuje vyzivna hodnota dodaného hnojiva.

v

Mnohem vyhodnéjsi je aplikace pomoci hadicového aplikdtoru na povrch
pozemku. Tyto aplikdtory vynikaji vysokou pfi¢nou rovnomérnosti aplikace. Protoze
se ale z hlediska ztrat zivin jevi jako nejvyhodnéjsi zapraveni kejdy pti aplikaci pod
povrch pudy, kombinuje se hadicovy aplikator s kypticimi radlickami nebo kotou¢i.
Pracovni §ifka téchto strojui je mensi, 3 az 5,5 metra. Pfi tomto zptisobu je hadice od
rozdélovace privedena za slupici pod kypftici radlicku a kejda je umistovana pod
zvednutou skyvu ptidy. U kotoucového aplikatoru je kotou¢ postaven v roving jizdy,
pouze pudu natfizne a do vytvoiené ryhy je uklddana kejda. Poslednim pouzivanym
feSenim je aplikace pomoci stérbinového vlecného aplikatoru. Kejda je opét ptivadéna
od rozd€lovace jednotlivymi hadicemi, ke specialnim S$térbinovym koncovkam
vleCenym po povrchu pozemku. Tyto §té€rbinové koncovky umoznuji privést kejdu
pfimo na povrch pidy mezi rostliny bez znecisténi vrchnich ¢asti rostlin. Specidlné
tvarované aplikacni botky rozhrnou porost a aplikuji kejdu ptimo na povrch. Po

aplikaci se rostlinny kryt ihned uzavira a tim se odpar redukuje na minimum. [4]

2.6 Naklady na dopravu
Pti produkci vyrobkl a sluzeb dochazi ke spotiebé vyrobnich Ciniteld. Jejich
rozsah a mira vyuziti pfimo ovliviiuji vysi nakladd, které jsou penéznim (hodnotovym)
vyjadienim jejich spotfeby. Pfimé naklady lze pficitat pfimo na vykon (kalkulaéni
jednici, napf. tunu, osobu, napravovy km apod.) Neptimé naklady je tfeba délit na
jednotlivé naklady nepiimo. Ty se na kalkula¢ni jednici pfi¢itaji pomoci rozvrhové

zakladny. [6]

Podstatnym hlediskem ¢lenéni naklada je jejich rust v zavislosti na vykonech,
tj. napf. na objemu piepravy v tunéach, v osobach, na ujetych km apod. RozliSujeme tedy
dale naklady zavislé (variabilni) na vykonech, zatimco ostatni naklady, které nejsou
zavislé na vykonech, nazyvame naklady nezdvislymi (fixnimi) na vykonech, a to

Vv ur¢itém rozmezi (Casovém, vécném) analyzované nebo pozadované produkce. [7]

2.6.1 Fixni naklady
Zahrnuji amortizaci, nédklady na pojisténi a dan¢ a troky z kapitalu. Jsou

nezavislé na rozsahu ro¢niho nasazeni a nabihaji majiteli i tehdy, kdyz stroj nepracuje.
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Amortizace (odepisovani) stroje — vyjadiuje vlastn¢ ubytek hodnoty
zpusobeny starnutim stroje. Jeji vySe zavisi na zplisobu pofizeni stroje, ktery ovlivituje
pofizovaci cenu, a na dobé vyfazeni (prodejem, vrakovanim), kterd zase ovliviuje

zustatkovou cenu stroje a lze ji odvodit z rozdilu mezi témito cenami.

Naklady na uskladnéni — lisi se podle toho, zda se stroj uchovava v zatepleném
prostoru (gardzi), pod pristfeSkem nebo na volné (zpevnéné) plose. Pti jejich stanoveni
se vychazi z potfebné skladovaci plochy (vetné nezbytného manipula¢niho prostoru
okolo) a sazby za jednotku uskladiiovaci plochy. AZ na vyjimky nejde o pfili§ vysokou

éastku.

Naklady na pojisténi a dané — mohou byt stanoveny bud’ piimo ve skute¢né
zaplacené vysi (povinné ruceni, havarijni pojisténi, silnicni dai), nebo procentem
z pofizovaci ceny. Pro poméry v CR bude tidelné vychazet ze skute¢n& vyplacené

castky na pojisténi a zdanéni stroje.

Uroky z kapitalu — pii vypodtu se vychazi z pofizovaci ceny a tsudku, Ze je
opravnéné od kapitalu vynaloZeného na koupi stroje pozadovat piinos odpovidajici
urokové sazbé, kterou penézni Gstav poskytuje na terminovany vklad nebo (je-li stroj

pofizen z uvéru) kterou je Gvér zatizen. Piihlizi se pfitom ke starnuti stroje. [8]

2.6.2 Variabilni naklady
Jsou zavislé piimo na rozsahu nasazeni stroje za rok. Vychazi se pfitom ze
zjednoduSeného predpokladu, ze ve vztahu k jednotce nasazeni (hodin€, hektaru) se
nemeéni. Zahrnuji naklady na pohonné hmoty a maziva, naklady na drzbu a opravy a

néaklady na préci obsluhy.

Naklady na pohonné hmoty — spotieba paliva zavisi na celé fad¢ faktorti (druh
prace, pudni podminky, technicky stav stroje, kvalita obsluhy apod). Pro ekonomické
Uvahy vysta¢ime s primérnymi hodnotami a zjednoduSenymi vypocty. Néklady na
pohonné latky se stanovuji podle spotieby paliva a jeho ceny. Naklady na maziva (oleje
tuky) se zpravidla odvozuji od nakladt na palivo. Nékdy se neuvazuji jako samostatna
slozka a zapocitavaji se do ndkladi na pohonné hmoty tim, Ze se o uréené procento

zvysuje jednotkova cena paliva.

Naklady na opravy a udrzbu — zavisi opét na celé fad¢ faktoru jak z oblasti

konstrukce a provozni spolehlivosti stroje danych vyrobcem, tak 1 z oblasti péce o
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provozuschopnost stroje u uzivatele. Zakladem pro vypocet této slozky nékladii jsou
mérné naklady na opravy a udrzby stanovené na zéklad¢ dlouhodobého sledovani strojti

V provozu.

Mzdové naklady — vyse pracovnich ndkladl se stanovuje s piihlédnutim
k mistnim relacim a musi k nim byt pfipo¢ten podil nakladu, které je zaméstnavatel

povinen odvést na socialni a zdravotni pojisténi. [8]

2.7 Investice

Investice slouzi k zaloZzeni podniku a kjeho dalSimu rozvoji v disledku
zvolenych cili podnikani a strategie jejich dosazeni. Rozhodnuti o investici je
rozhodnutim o budoucim vyvoji podniku a jeho efektivnosti. Investice je zdrojem
ptiriistki zisku podniku, ale 1 bfemenem, které zatéZuje ekonomiku podniku dalSimi
naklady. Chybna investice miZe podnik dovést do zna¢nych ekonomickych potizi
vedoucich nékdy az k bankrotu. Bez investic se v§ak podnik neobejde, investi¢ni plan

napliiuje dlouhodobé cile podniku. [7]

Zemédelsky podnikatel mize na novy stroj v zasadé ,,dosahnout* nckterou

Z téchto cest:

e koupi z vlastnich (ulozenych) prostredkii,
e koupi z prostredkii ziskanych uvérem,
e prondjmem s cilem odkoupit stroj (leasingem),

e prondjmem stroje od podniku sluzeb.

Posledni dvé€ varianty se ve srovnani s prvnimi vyznacuji ur€itou zvlastnosti —
investi¢ni ndklady nejsou zapottebi a financni vydaje spojené s pouzivanim stroje se
pfesouvaji do provoznich nakladi. Rozhodovani o tom, ktera forma pofizeni stroje
bude nejvyhodnéjsi, je pro podnikatele jednim z klicovych. Jeho podstatou je
pozadavek, aby financni prostiedky byly pouzity co nejvyhodnéji a aby pftinesly co
nejdiive maximalni efekt. Kazda z uvedenych ¢tyf moznosti je jinak narocnd na
investi¢ni naklady a navic kazda z nich je spojena s ponékud jinymi provoznimi

naklady. [8]
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3 Cil prace
Hlavnim cilem prace je hodnoceni traktorového dopravniho systému s vyménnymi
nastavbami Annaburger HTS 20.79 a jeho vyuziti V podniku zeméd¢€lské prvovyroby
Agrospol Mlada Vozice a.s. Dil¢imi cili prace je popsat charakteristiku podniku,
piehled technickych parametrii soupravy, rozbor vyuziti jednotlivych nastaveb, rozbor

investi¢nich a provoznich nékladu.
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4 Metodika prace
4.1 Vybér zemédélského podniku

Prvnim bodem pro zpracovéani prace bude vybér vhodného podniku, ktery
vyuziva traktorovy dopravni systém s vyménnymi nastavbami. O vybraném podniku

budou zjistény stézejni informace:

e pravni forma podniku,

e kdy byla spolecnost zalozena a jeji historie,

e hlavni ¢innosti podnikani,

e 0Obhospodatovana vyméra,

e oOblasti ZivociSné vyroby, kterymi se podnik zabyva,
e péstované komodity rostlinné vyroby,

e mechanizace vyuzivana v podniku.

Tyto informace budou zjistény z obchodniho rejstiiku a od vedoucich

pracovniki podniku.

4.2 Charakteristika pozorovaného dopravniho systému
U vybraného vyménného systému bude nutné zjistit zakladni technické udaje a
popis téchto stroji. Informace budou ziskany od prodejcti vybrané techniky a od

vedoucich pracovnikl ve sledovaném podniku. Hlavnimi zjisténymi idaji budou:

e jmenovity vykon traktoru,

e typ pfevodovky a pocet rychlostnich stupiid,
e provozni hmotnost traktoru,

e rozmgéry traktoru,

e hmotnost navésu,

e maximalni povolena hmotnost navésu,

e rozméry navesu,

e popis jednotlivych nastaveb,

e narocnost vymeény jednotlivych nastaveb.

4.3 Vyuziti jednotlivych nastaveb

Ve vybraném podniku bude sledovano vyuziti traktorového dopravniho

vyménného systému v letech 2015 a 2016. Nejprve bude z vykazl prace a z deniku
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stroju zjisténo kolik dni byl vyménny systém vyuzivéan a jaké byla pouzitd nastavba. Z
GPS monitorovaciho systému bude zjistén pocet jizd za den, doba nasazeni stroje a
pocet ujetych kilometr. Z vaznich listka bude zjisténo, kolik tun materialu sledovana
souprava piepravila. U pfepravy hnoje a rozmetani hnoje nebyla hmotnost vazena
behem kazdé¢ jizdy, a proto byly pouzité primérné hodnoty, které zjistil podnik béhem

dlouhodobého sledovani.

Zjisténé informace budou zpracovany do tabulek a bude dopocitan primérny

Cas jedné jizdy, primérna délka jedné jizdy a primérna hmotnost nakladu.

Prumérna délka jedné jizdy

Primérna délka jedné jizdy bude vypocitana jako podil celkové denni ujeté
vzdalenosti a po¢tu ujetych jizd za den podle vzorce I.

Sp=—r [km], (1

Sp — primé&rna délka jedné jizdy [km],
Sc - celkova denni ujeta vzdalenost  [km],
d — pocet jizd.

Prumérny c¢as jedné jizdy

Primérny ¢as jedné jizdy bude vypocitan jako podil celkového Casu nasazeni

béhem dne a poétu jizd podle vzorce II. Cas nasazeni je z hodin pfeveden na minuty.

60 *t, .
t, = r [min], (1
tp— prumeérny Cas jedné jizdy [min],
tc — celkovy ¢as nasazeni [hod],

d — pocet jizd.
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Primérna hmotnost nakladu

Primérnd hmotnost nakladu bude vypocitdna podle vzorce III jako podil

celkového denniho piepraveného mnozstvi a poctu jizd.

m, =—¢ il (1)

mp — prim&rna hmotnost nakladu [t],
m¢ — celkové denni pfepravené mnozstvi  [t],
d — pocet jizd.

Poté budou dopocitany celkové ujeté kilometry, celkova doba nasazeni a
celkové piepravené mnozstvi S jednotlivymi ndstavbami. Nakonec bude porovnano

vyuziti jednotlivych nastaveb i celého vyménného systému béhem let 2015 a 2016.

4.4 Investi¢ni a provozni naklady

4.4.1 Investi¢ni naklady
Investi¢ni naklady budou urceny podle potfizovacich cen jednotlivych strojd,
jejich ¢asti, prislusenstvi a doplnk.
4.4.2 Provozni naklady
Celkové ro¢ni provozni néklady budou vypocitany souctem fixnich nakladi a

jednotkovych variabilnich nakladl vynasobenych celkovym cCasem nasazeni béhem

roku podle vzorce IV.

N oo = N + (N, *Te) [Ke.r, (1V)
Npro — provozni naklady [Ke.r],
Nrix — fixni naklady [Ke&r?,
jNvar - jednotkové variabilni naklady [K&.h?,
tc . celkovy Cas nasazeni béhem roku [h.ri].
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Fixni naklady

Roc¢ni fixni ndklady budou vypocitany jako soucet ndkladii na amortizaci,

nakladii na pojisténi, nakladii na zaroceni kapitalu a nakladi na uskladnéni podle

vzorce V.
N =N, + N, +N, + Ny [Ke.r, V)
Na_ndklady na amortizaci [Ke.rY,
Np - néklady na pojisténi [Ker,

N; — naklady na zfiro¢eni vlastniho kapitalu [K&.r?],
Nsk - naklady na skladovani [Ke&r?.
Naklady na amortizaci

Néklady na amortizaci budou vypocitany podle vzorce VI jako podil potfizovaci
ceny a doby uzivani stroje. Pofizovaci cena bude zjisténa z kupni smlouvy od feditele
podniku, stroje byly pofizeny jiz v roce 2007, a proto jsou jiz odepsany. Pro vypocet

bude pouzit rovhomérny odpis na 5 let.

N, = T_fp [Ker?, (V1)
Na — naklady na amortizaci [Ke.rl,
Cp — pofizovaci cena stroje [K¢],
Tt — doba uzivani stroje [roky].

Niaklady na zdroceni vlastniho kapitalu
Naklady na ztroceni vlastniho kapitalu budou vypocitany podle vzorce VII.

U 1
N =—*C Ke.r, VII
=100 Cr [ ] (vi)

N; — naklady na zro¢eni vl. kap.  [Ké&.r?],
Us — urokova sazba [%.r1],

Cp — pofizovaci cena [K¢].
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Niéklady na pojisténi

Naklady na pojisténi budou zjistény piimo z pojistnych smluv ke konkrétnim

strojum.
Naklady na uskladnéni

Néklady na uskladnéni budou vypocitany jako soucin plochy potiebné ke

skladovani a eny za skladovani podle vzorce VIII.
Ny =S, *C, [Ke.r?, (V)

Nsk — naklady na skladovani [Ke.r?,
Sg — potiebna plocha k uskladnéni  [m?],
Cg- cena za uskladnéni [K&.m2r].
Variabilni naklady

Jednotkové variabilni naklady budou pocitany na jednu odpracovanou hodinu
podle vzorce IX. Budou vypocitany souctem jednotkovych nakladd na pohonné

hmoty, jednotkovych nakladl na opravy a jednotkovych nakladi na mzdu obsluhy.

NG = IN o + IN + N, [Ke&.h?, (V)

jNvar — jednotkové variabilni naklady [Ke&.hY,
JNphm - jednotkové naklady na pohonné hmoty [Ke.h?,
jNo — jednotkové naklady na opravy [Ke&.hY,
jNm: - jednotkové niklady na mzdu obsluhy [Ke&.h1].

Jednotkové niaklady na pohonné hmoty

Jednotkové naklady na pohonné hmoty budou vypocitany jako soucin hodinové
spotieby paliva a ceny paliva podle vzorce X.

JN phm = Cpa *Q phm [Ké'h-l]’ (X)
jNphm — jednotkové néklady na pohonné hmoty [Ke&.h?,
Cpa — cena paliva K&,

Qphm — hodinova spotfeba paliva [1.h4].
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Jednotkové naklady na opravy

: N, *k
iN, = at 0 [K&.h?, (XI)
C
JNo — jednotkové naklady na opravy [Ké&.h?,
Na — naklady na amortizaci [K&.rl,

ko - koeficient oprav,
tc — celkovy ¢as nasazeni béhem roku [h.ri].
Jednotkové naklady na mzdu obsluhy

Jednotkové naklady na mzdu byly stanoveny podle hrubé hodinové mzdy

obsluhy stroje.
Naklady na jednu hodinu prace stroje

Provozni néklady na jednu odpracovanou hodinu budou pocitiny podle

nasledujiciho vzorce XII.

N oo X -1
Nhod :t— [KCh ], (X“)
Nhod — naklady na jednu hodinu prace stroje [Ke&.hY,
Npro — rocni provozni naklady [Ke.r?,
tc — celkovy ¢as nasazeni béhem roku [h.ri].

Naklady na ujeti jednoho kilometru

Néklady na ujeti jednoho kilometru budou vypocitdny jako podil ro¢nich

provoznich nakladii a ro¢ni ujeté vzdalenosti podle vzorce XIII.

N pro
N, = [K&.kmY], (X111

Nim - néklady na ujeti jednoho kilometru ~ [K¢&.h™],
Npro = ro¢ni provozni naklady [Ke.r,

Sc = ro¢ni ujeta vzdalenost [km.r].
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Naklady na prepraveni jedné tuny materialu

Naklady na piepraveni jedné tuny materidlu budou vypocitany jako podil

roc¢nich provoznich nakladl a rocniho piepraveného mnozstvi podle vzorce XIV.

N, =—= [Ke.t1, (XIV)

Nt — naklady na pfepraveni jedné tuny materialu ~ [K&.t1],
Npro — ro¢ni provozni naklady [Ke.rl,
M¢ — ro¢ni piepravené mnozstvi [t.rY].
Naklady na tunokilometr
Néklady na jeden tunokilometr budou vypocitany podle vzorce XV.

N pro N -1
Ny = —2 [K&.tkm], (XV)
m, *s,

Nikm — naklady na tunokilometr [Ke&.tkm™],
Npro — roc¢ni provozni naklady [Ke.r,
Mp — prumérna hmotnost nakladu  [t],

Sc — ro¢ni ujeta vzdalenost [km.r].
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5 Vlastni prace

5.1 Charakteristika podniku

Hlavni podnikatelskou ¢innosti podniku Agrospol Mlada Vozice a. s. je
zemédé@lska prvovyroba, kterd tvoii vice nez 99 procent pfijmi. Ostatni Cinnost je
zanedbatelnd. Kvalitni intenzivni rostlinnd vyroba zajiStuje cca 70 procent pifijmu
spole¢nosti. Zivo&i$na vyroba, ktera se zaméfuje pouze na chov skotu, zabezpeéuje cca

30 procent piijmu.

5.1.1 Vyvoj zemédélského podniku
Pted vznikem spole¢nosti Agrospol Mladd Vozice a. s. na Mladovozicku
hospodatilo Zeméde€lské druzstvo Mlada Vozice, které vzniklo v roce 1972 postupnym
slougenim JZD Mlada Vozice, JZD Remicov, JZD Janov, JZD Noskov a JZD Blanice.
Postupné se k tomuto prosperujicimu celku ptidalo JZD Vilice a JZD Béle¢ a pozdéji
jesté JZD Hlasivo. Tento podnik byl nejvétsi v okrese Téabor s vymérou 4 100 ha

zemeédelské pudy a zaméstnaval 500 pracovnikd.

Dne 1. dubna 1994 vznikla ze Zeméd¢lského druzstva Mladd Vozice akciova
spole¢nost Agrospol Mlada Vozice. Od té doby spole¢nost hospodaii na 3 400 ha
zemédéElské pudy v nadmoiské vysce 480 — 580 m. Statutarnim orgdnem spolecnosti je
predstavenstvo, které ma 5 ¢lenti. Pfedsedou piedstavenstva a feditelem spolecnosti je
Ing. Frantisek Dobes. Hlavnim sidlem spole&nosti je Mlad4 Vozice — Dubina 550, PSC
39143. Pozemky se nachazi v rozlehlém okoli mésta. Spolecnost ma v soucasné dobé
55 stalych pracovnikil na plny pracovni uvazek, pii sezonnich pracich jsou najimani

brigadnici, ptedevsim z fad student.

5.1.2 Rostlinna vyroba
Rostlinna vyroba se zabyva pfevazné péstovanim obilovin, olejnin, kukufice, a
také zajiStuje dostatek kvalitnich krmiv pro tsek Zivocisné vyroby. Prakticky na
veskerou produkci ma spolecnost dopiedu smluvné zajistén odbyt. Osevni plan za rok

2016 muzeme vidét v tabulce 1.
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Tabulka 1. Osevni plan za rok 2016.

Plodina Vyméra [ha]
PSenice 0zima 1249
Repka ozima 760
JeCmen jarni 410
Kukufice silazni 372
Jetel Cerveny 107
Bob na silaz 70
Hrach na silaz 69
Jetelotravni sméska 68
Zito ozimé 48
Brambory 13
Bob na zrno 6
Trvalé travni porosty 247

Vedle hlavniho sidla podniku je vybudovana poskliziiova linka s Cisti¢kou a
plynovou susic¢kou fepky a obili. Sklizené plodiny jsou uloZeny ve velkych skladech a
pozdéji prodavany béhem celého roku. Soucasti rostlinné vyroby jsou i sluzby pro tuto
vyrobu jako je opravarenska dilna, kde jsou zaméstnavani pres zimni obdobi nejen
opravafi, ale i traktoristé, kteti se podileji na opravach a ptiprave techniky pro dalsi rok.
V budoucnu se podnik chce orientovat pfedevs§im na vysoce kvalitni rostlinnou vyrobu,

ktera bude dobfte trzn¢ uplatnitelna.
5.1.3 Zivoti§na vyroba
Zivocisna vyroba v podniku se zaméfuje na chov skotu na mléko a v mensi mife
na maso. Pivodné zde byly chovany dojnice plemene ¢eského strakatého skotu. V roce

2008 se zacalo s kiizenim ¢eského strakatého skotu s holStynskym skotem, ktery se jevi

jako perspektivni do budoucna.

Cely chov ¢ita cca 1000 ks, z toho je cca 350 ks dojnic, 260 jalovic, 25 krav bez
trzni produkce mléka, 230 ks byka ve vykrmu a 135 telat. V roce 2017 je v planu
vystavba nové rybinové dojirny pro 16 kusii dojnic, kterd nahradi dosluhujici

tandemovou dojirnu.
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5.1.4 Mechanizace v podniku
Vzhledem k rozsahu rostlinné i zivocisné vyroby v podniku je nezbytnosti
vyuzivani moderni a vykonné mechanizace, v€etné dopravni techniky. VétSina traktori
ve spolecnosti je od firem John Deere a Fendt, pouze pomocné prace vykonavaji

dosluhujici traktory znacky Zetor. Seznam traktor v podniku mizeme vidét v tabulce
2.

Tabulka 2. Seznam traktori v podniku.

Traktor Vykon [kW] Pocet kusii
Fendt 936 Vario 243 1
Fendt 820 Vario TMS 151 2
John Deere 8430 217 1
John Deere 8330 213 1
John Deere 8320R 235 1
John Deere 8100 147 1
John Deere 7820 136 1
John Deere 7430R Premium 134 1
John Deere 6920 Premium 118 3
John Deere 6830 Premium 114 1
John Deere 6115M 85 2
John Deere 5090M 66 1
Zetor 16145 118 2
Zetor 7745 54 5
Zetor 7711 54 4

V podniku se praktikuje bezorebné zpracovani pudy, které zajistuji Horsch
Terrano 6 FG, Horsch Terrano 8 FG, Horsch Tiger 6 LT. Seti s ptihnojenim pod patu
je provadéno secim strojem Horsch Sprinter 8§ SW. Chemickou ochranu zajistuje
dvojice tazenych postiikovact Agrio Mamut 6000. Na sklizefi obilovin je spole¢nost
vybavena dvéma pasovymi sklizecimi mlatickami, Claas Lexion 770 Terra Trac a
jednou pasovou sklizeci mlatickou Class Lexion 780 Terra Trac. Lisovani sena a slamy
zajist'uje lis na hranolové baliky Fendt 1290S, dale podnik vlastni dva tiinapravové

sendzni vozy Pottinger Jumbo 10000 a Poéttinger JUMBO 10010 L Combiline.
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Krmeni dobytka ve spolecnosti zajistuje noveé pofizena souprava John Deere
6115M a michaci krmny vz Trioliet. Vyhrnovani hnoje a stlani slamou provadi
manipulator JCB 535-95 LOADALL a John Deere 5090M s ¢elnim nakladacem.
Dobytek mezi jednotlivymi stiedisky se prepravuje v ndvésu GARAND MAX od
vyrobce ZDT Nové Veseli.

Poftizeni uvedené techniky piedstavuje investici nékolika desitek milionu korun,
avSak nezbytnou nutnosti je neustald modernizace vozového parku. Vykonna a
spolehliva technika, je nutnd pro vcasnou sklizein a dodrzeni vSech agrotechnickych
termind. V budoucnosti ma spolecnost v planu pofidit pasovy traktor John Deere 9620

RX a k nému odpovidajici stroje pro zpracovani pady.

5.1.5 Doprava v podniku

Vnéjsi, mimopodnikovd prfeprava materidli na del$i vzdalenosti, pfevazné
obilovin a olejnin, je z ¢asti realizovana vlastnim automobilovym taha¢em Scania R
480 s velkokapacitnim sklapécim navésem. Tento tahac je vytiZzeny cely rok, béhem zni
zajistuje odvoz precisténé, pripadné ususené fepky z posklizinové linky a po zbytek
roku se stard o odvoz obilovin smluvnim partneriim spolec¢nosti. Zbytek vnéjsi dopravy
zajistuji cizi dopravni spolecnosti. V roce 2016 pofidila spole¢nost ndkladni
tiinapravovy automobil Tatra Phoenix s hydraulickou rukou, ktery je homologovany
jako pracovni stroj. Tento stroj nahradil dosluhujici ndkladni automobily znacky Liaz.
Hlavnimi pracovnimi ¢innostmi tohoto stroje jsou doprava velkoobjemovych vakt
s osivem a hnojivem K secimu stroji, odvoz obilovin od sklizeci mlaticky a doprava

stavebnich materialu.

Pro vnitropodnikovou dopravu vyuZivd spole¢nost pievazné traktorové
dopravni systémy, sloZené z traktorovych tahacli John Deere nebo Fendt a navést
znaCky Annaburger. Spole¢nost vlastni tiindpravovy navés s vytlatnym celem
Annaburger HTS 33.17 Schub — Max, tfi hydraulicky odpruzené jednotucelové navésy
HTS 22.12, dvoustranny sklapéci navés HTS 22.14 na kloubové néprave a dva vymeénné
systémy HTS 20.79 (ve slozeni podvozek + sklapéci korba + rozmetadlo). Manipulaci
s materialy zajiStuje kloubovy nakladac¢ JCB 426E HT AGRI a trojice manipulatori
JCB 535-95 LOADALL, JCB 541-70 LOADALL, JCB 560-80 AGRI Plus.
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5.2 Technicky popis
Pro svoji praci jsem vybral traktorovy dopravni systém slozeny z traktoru John
Deere 7430 R Premium a vyménného systému Annaburger HTS 20.79. Druhy vyménny
systém je agregovan s traktory Fendt 820 Vario nebo John Deere 7820. Oba dva
systémy jsou az na vyjimKky pouzivany soucasn¢ se stejnymi nastavbami, proto jsem se

rozhodl pro popis a sledovani pouze prvni zminéné soupravy.

5.2.1 John Deere 7430 R Premium
Tento traktor je vybaven Sestivalcovym fadovym motorem PowerTech Plus o
objemu 6788 ccm, ktery dosahuje maximalniho vykonu 134 kW a maximalniho
to¢ivého momentu 768 Nm. Motor je plnén turbem s proménnou geometrii. Vstfikovani

paliva zajistuje vysokotlaky elektronicky fizeny systém CommonRail.

Ptevodovka PowerQuad Plus ma 20 ptevodovych stupiili pro jizdu vpied a 20
prevodovych stupni pro jizdu vzad. Spojka je vicelamelova, olejem chlazena a
elektrohydraulicky ovladana. Traktor mé ptedni a zadni vyvodovy hiidel. Vzadu jsou 4

hydraulické okruhy.

Rozvor kol je 2685 mm, délka
traktoru je 4798 mm, siika 2382 mm
a vySka 3045 mm. Pfedni pneumatiky
jsou o rozméru 16.9 R30 a zadni 20.8
R42. Minimalni povolend hmotnost

traktoru je 6620 kg a maximalni

technicky pfipustnd hmotnost je

12300 Kkg. Fotku traktoru mtzeme Obrazek 9: John Deere 7430 R Premium

vidét na obrazku 9. [foto: Martin Kral]
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5.2.2 Annaburger HTS 20.79

Podvozek toho vymeénného
systému konstrukéné vychazi z verze
o celkové hmotnosti 22 tun, jen je o
pul metru kratsi. Podvozek je vybaven
hydropneumaticky odpruzenymi
napravami, které ve spojeni s
hydraulicky odpruzenou oji davaji

podvozku vysoky komfort pii jizde po

silnici 1 v terénu a zajistuji

Obrazek 10: Podvozek pro vyménné

dostatecnou svahovou dostupnost.
Y1 . , .. nastavby [9
Pfedni naprava je zvedatelnd, zadni je y 8]
nabézn¢ fiditelna. Brzdéni naveésu zajistuji bubnové brzdy s dvouokruhovym

vzduchotlakym systémem.

Ovladani naprav se ujima palubni pocita¢ umistény v kabiné traktoru. Ovladat
je mozné fiditelnou napravu, zvedat piedni napravu a spoustét ji a pomoci separatniho
boxu je mozné zvednout nastavbu. V rdmu se nachazi hydraulicky valec, ktery ke
sklapéni potirebuje 37 litri oleje za minutu. Kardanovy htidel, ktery pienasi tocivy
moment od vyvodového hfidele traktoru, je prodlouzen | s \’\

az do konce podvozku, kde slouzi pro pohon

rozmetaciho ustroji u rozmetadla hnoje. Disky kol jsou
osazeny pneumatikami o rozmérech 600/55 R 26.5

znacky Michelin CARGO X BIB.

Vsechny nastavby jsou vybaveny odstavnyma
nohama (obrazek 11), které se daji manualné vyskoveé
nastavit. B€hem jizdy zUstdvaji na nastavbé, ale
nevybocuji pifes kraj nastavby. Celkova technicky | S 0
pripustnd hmotnost navésu je 20 000 kg. Maximalni Obrazek  11: Detail
povolena rychlost navésu je 60 km/h. Celkova délka odstavné nohy  [foto:
podvozku je 8565 mm a §iika 2550 mm. Martin Kral]

Sklapéci korba je robustni konstrukce, ram nastavby je vyroben z tazenych

profilti 100 x 100 mm. Sténu korby tvoii profilovany plech o tloust’ce 3 mm. Podlaha
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korby je z plechu o tloust’ce Smm. Korba je mirné konickd, aby z ni Iépe vypadaval

sklapény material. Sklapé&ci nastavba ma objem 27 m®,

Nastavba je feSena jako kombinovany dvoustranny sklapéc. Na néstavbu je
mozné jeste nasadit sklopné sendzni nastavky o vysce 0,55 metru. Zadni ¢elo se otevira
a zavira hydraulicky pomoci dvoj¢innych hydraulickych valci. Po uzavfeni se celo
automaticky zajisti. Postranni bocnice se oteviraji stlaCenym vzduchem. Celé sklapeni
1 otevirani zadniho ¢ela nebo bocnice provadi obsluha z kabiny traktoru. Pti sklapéni

dozadu je sklopny tihel 50°, pfi sklapéni na bok 35°.

Rozmetaci nastavba  se
sklada z pevnych boc¢nic,
bezpecnostniho cela, rozmetaciho
ustroji a podlahového dopravniku.
Objem rozmetaci nastavby je 17 m3.
Rozmetaci ustroji zobrazeno na
obrazku 12, tvori 3 vodorovné lezici

frézovaci valce a dvojice rozmetacich

kotoucii, kazdy se Sesti kusy

Obrazek 12: Detail rozmetacich kotoucu

[foto: Martin Kral]

rozmetacich lopatek. Zabér

rozmetadla je az 24 metru.

Dale je rozmetadlo vybaveno tfemi kusy podlahovych fetézovych dopravniki,
které zajistuji dopravu materidlu k rozmetacimu ustroji. Kazdy fetéz lezi v drazce, mezi
dopravniky je vytvotrena stfiSka. Dopravnik je pohanén pies vyvodovy hiidel traktoru,
ktery pfenasi to¢ivy moment pies kloubovou htidel na ptevodovku. Proti pfetizeni je
pfevod jistén dvéma spojkami. Rozmetana davka hnojiva zavisi na rychlosti pohybu

podlahového dopravniku, vySce vysunuti stény a pojezdové rychlosti traktoru.

Rozmetadlo se ovlada z palubniho pocitace v kabiné traktoru. Je mozné nastavit
konkrétni rozmetaci davku, kterou lze béhem jizdy meénit. V pfipadé pretizeni
rozmetaciho ustroji, snizi elektronika otdCky frézovacich wvalcli, vypne posuv

fetézoveého dopravniku a ten se posune o 5 centimetra zpét.

Vyména nastaveb je pomérné jednoduchd. Pomoci hydraulicky vysuvnych
naprav se nastavba zvedne o 300mm, poté se ulozi na odstavné nohy, které jsou soucasti

kazdé nastavby. Spojeni podvozek — nastavba zajist'uje pakovy systém. Stroj je vybaven
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specidlnimi rychlospojkami na hydrauliku a elektriku, které vyrazné urychluji cas

vymény. Nakonec obsluha vyjede s podvozkem zpod nastavby. Celd vyména dvou

nastaveb trva zru¢né obsluze cca 25 minut.

5.3 Vyuziti jednotlivych nastaveb

V této kapitole bude rozvedeno vyuziti jednotlivych nastaveb. Informace byly

ziskany z pracovnich vykazi, deniku stroje, GPS monitorovaciho systému a vlastnim

méfenim. Provoz stroji byl sledovan v letech 2015 a 2016.

5.3.1 Vyuziti sklapéci korby za rok 2015

Sklapéci korba je v podniku vyuzivana hlavné k odvozu obilnin od sklizeci

mlaticky, silazni kukuftice od sklizeci fezacky a k doprave hnoje na polni hnojiste.

V tabulce 3 je zobrazeno vyuziti sklapéci nastavby béhem Zni. Podnik nepouziva

prekladaci navésy, obilniny ze sklizeci mlaticky jsou za jizdy piekladany rovnou do

naveésu.

Tabulka 3. Vyuziti sklapéci korby béhem Zni 2015.

C s « Celk. x Pram. | Pram. Prim.

Den Cell'(. ujeta .Itocet preprav. Cas , | délka cas hmotnost
..., | vzdalenost- | jizd — . . .| nasazeni | ., .r .

vyuZziti s [km] q mnozstvi | t; [hod] jizdy — ledy. — | nakladu -

—mc[t] Sp[km] | to [Min] | mp [t]

1 122,1 9 145,7 8,08 13,57 o4 16,19

2 107,7 11 178,35 10,98 9,79 60 16,21

3 1147 8 124.6 11,11 14,34 83 15,58

4 74,8 7 121,78 7,72 10,69 66 17,40

5 126,8 9 146,89 8,57 14,09 57 16,32

6 88,4 12 209,76 10,42 7,37 52 17,48

7 95,4 7 118,38 8,58 13,63 73 16,91

8 28,7 3 41,93 1,9 9,57 o7 13,98

9 1729 12 206,51 11,82 14,41 59 17,21

10 95,3 9 158,7 8,63 10,59 58 17,63

11 80,4 5 87,09 5,06 16,08 61 17,42

12 151,3 14 243,84 10,18 10,81 44 17,42

13 167,9 10 170,62 11,25 16,79 74 17,06

14 83,1 7 120,73 7,33 11,87 63 17,25

15 119,9 6 99,6 9,47 19,98 105 16,60

16 128,3 13 141,39 10,42 9,87 48 10,88

17 118 12 154,7 10,55 9,83 53 12,89

18 105,1 7 1245 8,23 15,01 71 17,79

19 69,4 8 135,86 8,52 8,68 64 16,98

20 94,3 9 154,8 8,43 10,48 56 17,20
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Z tabulky 3 miZeme vidét, ze sklapéci nastavba byla béhem zni vyuzita 20 dni,

celkem bylo ujeto 2114,5 km, primérna denni ujeta vzdalenost byla 107,23 km.

Celkem bylo odjeto 178 jizd, kazdy den primeérné 8,9 jizd. Stroj byl celkové nasazeny
177,25 hodin (177 hodin a 15 minut), kazdy den pramérné 8,86 hodin (8 hodin a 52

minut). Béhem zni bylo soupravou pfepraveno 2885,73 tun, denni pramér byl 144,29

tun. Jedna jizda trvala primérné 62,9 minut, bylo béhem ni ujeto 12,37 kilometru a

bylo ptepraveno 16,32 tun.

V tabulce 4 je zobrazeno vyuziti sklapéci nastavby pro dopravu silazni kukufice

od sklizeci fezacky. Cast kukufice byla ukladana do vlastnich silaZnich Zlaba a je dale

vyuzivana jako krmivo pro dobytek. Druhd ¢ast je prepravovdna do podniku VOD

Jetfichovec pro bioplynovou stanici.

Tabulka 4. Vyuziti sklapéci nastavby pri dopravé silazni kukufice v roce

2015.
_ « Celk. Cas Prim. | Prim. Pram.
Den Celk’. ujeta P.(,)cet preprav. | nasazeni | délka cas hmotnost
..., | vzdalenost | jizd v s . . .
vyuziti | sc[km] | —d mnozstvi —tc jizdy — Sp ledy_ — | nakladu —
—mc[t] | [hod] [km] [tp[min] | mp[t]
1 76,6 12| 139,22 5,16 6,38 26 11,60
2 118,8 20| 234,87 11,18 5,94 34 11,74
3 137,3 22 239,7 10,68 6,24 29 10,90
4 130,7 18| 197,43 9,25 7,26 31 10,97
S) 116,6 12| 125,09 7,6 9,72 38 10,42
6 1499 19| 213,94 12,35 7,89 39 11,26
7 113,7 22 238,9 11,27 5,17 31 10,86
8 81,3 24| 261,87 11,25 3,39 28 10,91
9 153,3 18| 187,52 10,63 8,52 35 10,42
10 302,3 7 76,87 12,68 43,19 109 10,98
11 290,7 7 74,59 12,7 41,53 109 10,66
12 233,4 6 68,9 10,8 38,90 108 11,48
13 245,3 8 90,7 10,6 30,66 80 11,34
14 213,9 7 76,8 10,92 30,56 94 10,97
15 259,6 8 82,8 11,27 32,45 85 10,35

Z tabulky 4 miZeme vidét, Ze sklapéci nastavba byla béhem sklizné kukufice

vyuZzita 15 dni, celkem bylo ujeto 2623,4 km, primérnd denni ujeta vzdalenost byla

174,89 km. Celkem bylo odjeto 210 jizd, kazdy den pramémé 14 jizd. Stroj byl

celkové nasazeny 158,34 hodin (158 hodin a 20 minut), kazdy den primémé 10,56
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hodin (10 hodin a 34 minut). Béhem sklizn¢ kukufice bylo soupravou piepraveno
2309,2 tun, denni pramér byl 153,95 tun. Jedna jizda trvala primérné 58 minut, bylo

béhem ni ujeto 18,52 kilometru a bylo piepraveno 10,99 tun.

Prvnich 9 dni byla kukufice sklizena pro vlastni sildZovani, dalsi dny byla
dopravovana do VOD Jettichovec pro bioplynovou stanici. Z tabulky je zfejmé Ze pti
dopravée pro bioplynovou stanici se snizil pocet jizd vlivem del$i pfepravni vzdalenosti.

Tim padem se snizilo i1 celkové denni mnozstvi piepravené¢ho materialu.

Poslednimi pracovnimi operacemi, pii které byla vyuzita sklapéci nastavba, jsou
doprava hnoje z arealti podniku na polni hnojisté a pteprava dribeziho trusu. Dribezi
trus je prepravovan z drubezarny v Tébote na polni hnojisté, odkud je vyuzivan jako
hnojivo. K témto ¢innostem je vyménny systém vyuzivan velmi malo, protoze
spolecnost je vybavena dal§imi ndvésy, které jsou vyuZivany Castéji. VyuZziti nastavby

pfi pfepravé hnoje mizeme vidét v tabulce 5.

Tabulka 5. Vyuziti sklapéci nastavby pro piepravu hnoje v roce 2015.

Celk. ujeta | Potet VCeIk. Cas ’ Pr’ﬁm. ) PrE‘i’m. Prim.

Den . . preprav. |nasazeni| délka | ¢as jizdy | hmotnost

v...| vzdalenost | jizd — ot . .

vyuziti| se [Km] d mnozstvi L jizdy — - _tp nakladu
—mc[t] [hod] | sp[km] | [min] —mp [t]

1 78,6 12 206,4 5,38 6,55 27 17,2

2 56,7 8 137,6 4,57 7,09 34 17,2

3 43,6 3 51,6 2,17| 14,53 43 17,2

4 88,5 13 223,6 6,77 6,81 31 17,2

5 73,9 10 172 6,32 7,39 38 17,2

6 45,2 3 51,6 2,94 15,07 59 17,2

7 139,5 5 86 7,57 27,90 91 17,2

8 137 5 86 8,09, 27,40 97 17,2

9 123,4 4 68,8 55| 30,85 83 17,2

10 119 4 68,8 6,15| 29,75 92 17,2

Z tabulky 5 miizeme vidé&t, Ze sklapéci nastavba byla pfi prepraveé hnoje vyuzita
10 dni, celkem bylo ujeto 905,4 km, primérna denni ujeta vzdalenost byla 90,54 km.
Celkem bylo odjeto 67 jizd, kazdy den praimérné 6,7 jizd. Stroj byl celkové nasazeny
55,46 hodin (55 hodin a 28 minut), kazdy den primérné 5,55 hodin (Shodin a 33

minut). Pfi pfepravé hnoje bylo soupravou piepraveno 1152,4 tun, denni primér byl
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115,24 tun. Jedna jizda trvala primérné 60 minut, bylo béhem ni ujeto 17,33 kilometru

a bylo ptepraveno 17,2 tun.

Prvnich 6 dnl byla sklapéci nastavba vyuzivana pro piepravu hnoje z arealu

podniku na polni hnojisté. Dalsi 4 dny byla sklapéci nastavba vyuzivana i pro ptepravu

driibeziho trusu. Z tabulky je ziejmé, ze preprava dribeziho trusu probiha na delsi

vzdalenosti, a proto je i pocet jizd nizsi.

5.3.2 VyuZiti rozmetadla hnoje v roce 2015

Rozmetaci nastavba je v podniku vyuZzivana k rozmetani hnoje z polnich hnojist’

nebo piimo z aredlt podniku, kde je hntij uskladnén. Vyuziti rozmetadla je zobrazeno

v tabulce 6.

Tabulka 6. VyuZiti rozmetadla hnoje.

_ ¥ Celk. * Prim. | Prim. | Pram.

Den Ce“f' ujeta -Procet preprav. Cas , | délka ¢as hmotnost
..., | vzdalenost | jizd — . . . | nasazeni | ., o .

vyuziti | se [Km] d mnozstvi | t: [hod] jizdy — ledy_ — | nakladu —

—mc|[t] sp[km] | to [min] | mp [t]

1 88,6 26 325 8,75 3,41 20 12,5

2 76,7 22 275 7,58 3,49 21 12,5

3 78,6 22 275 8,18 3,57 22 12,5

4 68,7 20 250 7,97 3,44 23 12,5

5 71,3 18 225 5,48 3,96 18 12,5

6 97,4 22 275 7,42 4,43 20 12,5

7 83,2 19 237,5 7,88 4,38 25 12,5

8 81,9 25 312,5 8,27 3,28 20 12,5

9 124,4 31 387,5 10,15 4,01 20 12,5

10 35,4 9 1125 4,38 3,93 29 12,5

11 60,7 15 187,5 6,28 4,05 25 12,5

12 56,1 17 212,5 4,9 3,30 17 12,5

13 60,3 18 225 6,33 3,35 21 12,5

14 68,5 16 200 7,45 4,28 22 12,5

15 82,3 23 287,5 7 3,58 18 12,5

16 69,7 22 275 7,58 3,17 21 12,5

17 91,2 26 325 8,75 3,51 20 12,5

18 100,8 28 350 9,03 3,60 19 12,5

19 67,8 13 162,5 6,75 5,22 31 12,5

20 77,9 25 312,5 8,2 3,12 20 12,5

21 77,3 27 337,5 8,38 2,86 19 12,5

22 56 19 237,5 7,38 2,95 23 12,5

23 66,7 25 312,5 7,02 2,67 17 12,5

24 56,8 18 225 6,62 3,16 22 12,5
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_ o Celk. x Prim. | Prim. Prim.
Den Celk’. ujeta -P,ocet preprav. Cas , | délka cas hmotnost
....| vzdalenost | jizd — . . . | masazeni | ., o .
vyuziti| se [Km] d mnozstvi | tc [hod] jizdy — ledy_ — | nakladu —
—mc[t] Sp[km] | tp [min] | mp [t]
25 78,2 22 275 6,73 3,55 18 12,5
26 71,1 27 337,5 7,35 2,63 16 12,5
27 88,4 22 275 7,2 4,02 20 12,5
28 66,7 20 250 7,15 3,34 21 12,5
29 55,2 18 225 6,75 3,07 23 12,5
30 71,8 20 250 7,2 3,59 22 12,5
31 63,8 17 212,5 7,57 3,75 27 12,5
32 67,8 16 200 6,75 4,24 25 12,5
33 63,3 18 225 6,38 3,52 21 12,5
34 78,6 21 262,5 7,02 3,74 20 12,5
35 77,8 20 250 7,48 3,89 22 12,5
36 50,3 14 175 5,62 3,59 24 12,5

Z tabulky 6 mizeme vidét, ze nastavba na rozmetani hnoje byla vyuzita 36 dni,

celkem bylo ujeto 2631,3 km, primérna denni ujeta vzdalenost byla 73,09 km. Celkem

bylo odjeto 741 jizd, kazdy den pramérné 20,58 jizd. Stroj byl celkové nasazeny
260,53 hodin (260 hodin a 32 minut), kazdy den pramérné 7,24 hodin (7 hodin a 14

minut). Pfi rozmetani hnoje bylo soupravou piepraveno 9262,5 tun, denni primér byl

257,29 tun. Jedna jizda trvala primémé 21,44 minut, bylo béhem ni ujeto 3,60

kilometru a bylo ptepraveno 12,5 tun.

5.3.3 Celkové vyuziti vyménného systému za rok 2015

Celkove vyuziti sklapéci nastavby je zobrazeno v tabulce 7, vyuZiti rozmetadla

hnoje je zobrazeno v tabulce 8. Celkové vyuziti vyménného systému za rok 2015 je

potom zobrazeno v tabulce 9.

Tabulka 7. Vyuziti sklapéci nastavby za rok 2015.

o Dny U’Jeta Pocet jizd Prepn:ave’ne Cas nasazeni —
perace vyuZiti vzdalenost _d mnozstvi — t; [hod]
—Sc [km] mc [t]
Odvoz obilovin 20 21445 178 2885,73 177,25
Preprava kukufice 15 2623,4 210 2309,2 158,34
Pteprava hnoje 10 905,4 67 1152,4 55,46
Celkem 45 5673,3 455 6347,33 391,05
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Z tabulky 7 mizeme vidét, ze sklapéci nastavba je k odvozu obilovin od sklizeci
mlaticky vyuzivana nejvice dni v roce, béhem zni bylo také pfepraveno nejvétsi
mnozstvi materidlu. Nejvice najetych kilometr a nejvyssi pocet jizd byl zaznamenéan
béhem piepravy silazni kukufice. Toto je zptisobeno tim, Ze piepravni vzdalenost pfi
ptreprave silazni kukufice pro bioplynovou stanici v Jetfichovci je vétsi nez pii odvozu
obilovin od sklizeci mlaticky a tim, Ze silazni kukufice ma mensi objemovou hmotnost

nez obiloviny.

Tabulka 8. Vyuziti rozmetadla hnoje za rok 2015.

Dny U’Jeta Pocet jizd Prepr;ave’ne Cas nasazeni —
Operace VWUzit vzdalenost _d mnoZzstvi — te [hod]
y _sc [km] me [t] c
Rozmetani hnoje 36 2631,3 741 9262,5 260,53

Tabulka 9. Celkové vyuziti vyménného systému za rok 2015.

Ujeta ‘e Prepravené | ,
Nastavba V)E)uni)i/ti Vzdéjlenost Pcht dJlZd mngistvi— Cast??ﬁz(zﬁm_
—Sc [km] mc [t]
Sklapéci korba 45 5673,3 455 6347,33 391,05
Rozmetadlo hnoje | 36 2631,3 741 9262,5 260,53
Celkem 81 8304,6 1196 15609,83 651,58

Z tabulky 9 je ziejmé, Ze sklapéci korba byla vyuZita 45 dni a rozmetadlo hnoje
36 dni. Celkové byl vyménny systém vyuzivan 81 dni. Dale mizeme vidét, ze se
sklapéci korbou bylo najeto vice kilometrti a byla nasazena vice hodin béhem roku, ale

s rozmetadlem hnoje se jelo vice jizd a pfepravilo se vét§i mnozstvi materialu.

5.3.4 Vyuziti sklapéci korby za rok 2016
V roce 2016 byla sklapéci korba vyuzivana stejné¢ jako v roce 2015 hlavné
k odvozu obilnin od sklizeci mlaticky, silazni kukufice od sklizeci fezacky a k dopravé

hnoje na polni hnojisté.

V tabulce 10 mizeme vidét vyuziti sklapéci nastavby béhem zni 2016. Podnik
opct nevyuzival piekladaci navésy, obilniny byly ze sklizeci mlaticky za jizdy

ptekladany rovnou do navési.
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Tabulka 10. Vyuziti sklapéci korby béhem Zni 2016.

_ « Celk. x Prim. | Prim. | Prim.
Den Celk’. ujeta Bocet preprav. Cas , | délka ¢as | hmotnost
..., | vzdalenost | jizd — v . . | nasazeni | ., . .
vyuziti | se [Km] d mnozstvi—| t: [hod] jizdy — ledy. — | nakladu
me [t] Sp[km] | tp [min] | —mp [t]
1 19,6 3 41,53 3,77 6,53 75 13,84
2 29,4 4 66,78 2,93 7,35 44 16,70
3 53 4 69,34 6,13 13,25 91 17,34
4 206 8 130,7 11,82 25,75 89 16,34
5 76,1 ) 87,5 8,7 15,22 104 17,50
6 22,6 1 16,78 2,43 22,60 146 16,78
7 54,6 4 60,12 5,77 13,65 87 15,03
8 196,9 9 152,45 11,32 21,88 75 16,94
9 24,3 1 4,56 1,32 24,30 79 4,56
10 32 2 22,21 2,02 16,00 61 11,11
11 130,8 8 138,87 8,47 16,35 64 17,36
12 89,2 8 140,23 8,52 11,15 64 17,53
13 70,2 6 100,48 4,92 11,70 49 16,75
14 110,8 11 176,5 12,68 10,07 69 16,05
15 87,1 8 140,67 8,03 10,89 60 17,58
16 57,2 5 79,81 4,27 11,44 ol 15,96
17 117,1 9 156,76 9,7 13,01 65 17,42
18 201 14 236,71 11,67 14,36 50 16,91
19 200,8 19 328,3 12,6 10,57 40 17,28
20 213,8 18 289,53 11,97 11,88 40 16,09
21 218,1 14 236,41 13,42 15,58 58 16,89
22 122,1 10 174,87 11,00 12,21 66 17,49
23 153,1 14 245,61 10,67 10,94 50 17,54
24 25,9 5 84,92 3,23 5,18 39 16,98
25 80 7 110,8 6,82 11,43 58 15,83

Z tabulky 10 mizeme vidét, ze sklapéci nastavba byla béhem zni vyuzita 25 dni,

celkem bylo ujeto 2591,7 km, primérna denni ujetd vzdalenost byla 103,67 km.

Celkem bylo odjeto 197 jizd, kazdy den pramérné 7,88 jizd. Stroj byl celkové nasazeny
194,18 hodin (194 hodin a 11 minut), kazdy den pramérné 7,77 hodin (7 hodin a 46

minut). Béhem Zni bylo soupravou piepraveno 3292,44 tun, denni pramér byl 131,7

tun. Jedna jizda trvala primérné 70 minut, bylo béhem ni ujeto 13,73 kilometru a bylo

piepraveno 15,99 tun.

V tabulce 11 je zobrazeno vyuziti sklapéci nastavby pro dopravu silazni

kukufice od sklizeci fezacky. Cast kukuftice byla ukladana do vlastnich silaznich zlabi
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a je dale vyuzivana jako krmivo pro dobytek. Druha ¢ast je prepravovana do podniku

VOD Jettichovec pro bioplynovou stanici.

Tabulka 11. VyuZiti sklapéci nastavby pri dopravé silazni kukufice v roce

2016.
D Celk. ujeta | Pocet VC elk. Cas Pr’ﬁm. Pram. ¢as Prim.
evr] , | vzdalenost | jizd prepr av.' nasazeni .(’ielka jizdy — tp hrT’10tnost
vyuziti | se[km] | —d mnozstvi | t. [hod] jizdy — [min] nakladu
—mc[t] Sp [km] —mp [t]
1 163,3 23 267,31 11,42 7,10 30 11,62
2 175 25 280,45 12,37 7,00 30 11,22
3 124,3 23 251,85 10,57 5,40 28 10,95
4 149,2 22 258,3 10,64 6,78 29 11,74
5 217,1 13 148,81 11,3 16,70 52 11,45
6 204,5 13 140,56 11,53 15,73 53 10,81
7 173 16 170,62 11,48 10,81 43 10,66
8 93 15 154,94 9,32 6,20 37 10,33
9 157,2 5 52,67 7,18 31,44 86 10,53
10 236,8 7 78,56 9,83 33,83 84 11,22
11 332,8 6 62,99 12,83 55,47 128 10,50
12 320,9 9 94,45 12,12 35,66 81 10,49
13 261,2 7 69,41 11,27 37,31 97 9,92
14 203,7 6 62,58 10,08 33,95 101 10,43
15 229,2 7 72,38 9,75 32,74 84 10,34
16 189,8 5 51,45 8,03 37,96 96 10,29
17 233,8 7 74,34 10,38 33,40 89 10,62
18 200,4 6 62,39 8,48 33,40 85 10,40
19 203,4 5 50,13 9,12 40,68 110 10,03

Z tabulky 11 muzeme vidét, ze sklapéci nastavba byla béhem sklizné kukutice

vyuzita 19 dni, celkem bylo ujeto 3868,6 km, primérna denni ujeta vzdalenost byla

203,61 km. Celkem bylo odjeto 220 jizd, kazdy den primérné¢ 11,58 jizd. Stroj byl

celkové nasazeny 197,7 hodin (197 hodin a 42 minut), kazdy den primérné 10,4 hodin

(10 hodin a 24 minut). Béhem sklizn¢ silazni kukufice bylo soupravou piepraveno

2404,19 tun, denni pramér byl 126,54 tun. Jedna jizda trvala primérné 70 minut, bylo

behem ni ujeto 25,35 kilometru a bylo piepraveno 10,71 tun.

Prvnich 8 dni byla kukufice sklizena pro vlastni sildzovani, dal§i dny byla

dopravovana do VOD Jetfichovec pro bioplynovou stanici. Z tabulky je ziejmé Ze pfi
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dopravé pro bioplynovou stanici se snizil pocet jizd vlivem delsi pfepravni vzdalenosti.

Tim padem se snizilo i celkové denni mnozstvi pifepraveného materialu.

Poslednimi pracovnimi operacemi, pfi kterych byla vyuzita sklapéci nastavba,
byly stejn¢ jako v roce 2015 doprava hnoje z aredlit podniku na polni hnojisté a
pteprava dribeziho trusu Vyuziti nastavby pfi piepravé hnoje mizeme vidét v tabulce

12.

Tabulka 12. Vyuziti sklapéci nastavby pro pi‘epravu hnoje v roce 2016.

Celk. Pocet Celk. Cas Prim. | Prim. Prim.
Den ujeta . preprav. , | délka cas hmotnost
veis . jizd — .« .. . | Masazenl | ., . .
vyuziti | vzdalenost d mnozstvi | tc [hod] jizdy — ledy_ — | nakladu —
— Sc¢ [km] —mct] sp[km] |[tp [min] | mp[t]
1 32,1 11 189,2 4,48 2,92 24 17,2
2 91,9 20 344 7,55 4,60 23 17,2
3 91,4 18 309,6 9,5 5,08 32 17,2
4 58,3 10 172 5,37 5,83 32 17,2
5 125,5 4 68,8 6,1 31,38 92 17,2
6 117,6 3 51,6 6,23 39,20 125 17,2
7 157,1 6 103,2 7,88 26,18 79 17,2
8 102,5 3 51,6 4,87 34,17 97 17,2

Z tabulky 12 mizeme vidét, Ze sklapéci nastavba byla pii piepraveé hnoje vyuzita
8 dni, celkem bylo ujeto 776,4 km, primérna denni ujeta vzdalenost byla 97,05 km.
Celkem bylo odjeto 75 jizd, kazdy den primérné€ 9,37 jizd. Stroj byl celkové nasazeny
51,98 hodin (51 hodin a 59 minut), kazdy den primérné 6,5 hodin (6 hodin a 30 minut).
Pti pfepraveé hnoje bylo soupravou piepraveno 1290 tun, denni primér byl 161,25 tun.
Jedna jizda trvala primérné 63 minut, bylo béhem ni ujeto 18,67 kilometru a bylo

pfepraveno 17,2 tun.

Prvni 4 dny byla sklapéci nastavba vyuzivana pro piepravu hnoje z aredlu
podniku na polni hnojisté. Dalsi 4 dny byla sklapéci nastavba vyuzivana i pro pfepravu
driibeziho trusu. Z tabulky je zfejmé, ze preprava driibeziho trusu probihd na delsi

vzdalenosti, a proto je 1 pocet jizd nizsi.

5.3.5 Vyuziti rozmetadla hnoje za rok 2016
Rozmetaci nastavba je v podniku vyuZzivana k rozmetani hnoje z polnich hnojist’
nebo piimo z arealt podniku, kde je hntij uskladnén. Vyuziti rozmetadla je zobrazeno
v tabulce 13.
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Tabulka 13. Vyuziti rozmetadla hnoje.

Celk. Pocet Celk. Cas Prim. | Priim. | Prim.
Den ujeta . preprav. , | délka ¢as | hmotnost
e s y jizd — v . . | nasazeni | ., . .
vyuziti | vzdalenost d mnozstvi—| = t. [hod] jizdy — ledy_ — | nakladu
— Sc [km] me [t] Sp[km] | tp [min]| — mp [t]
1 57,6 21 262,5 8,25 2,74 24 12,5
2 80,2 28 350 9,15 2,86 19 12,5
3 67,1 22 275 9,18 3,05 25 12,5
4 73,8 32 400 10,03 2,31 19 12,5
) 66,5 11 137,5 6,98 6,05 38 12,5
6 47,8 24 300 8,4 1,99 21 12,5
7 76,2 19 237,5 8,33 4,01 26 12,5
8 86,7 22 275 5,87 3,94 16 12,5
9 68,5 22 275 7,92 3,11 22 12,5
10 82,3 20 250 7,92 4,12 24 12,5
11 69,7 22 275 7,53 3,17 21 12,5
12 102,9 28 350 9,63 3,68 21 12,5
13 58,5 15 187,5 5,67 3,90 23 12,5
14 o571 23 287,5 7,42 2,48 19 12,5
15 36,9 13 162,5 7,8 2,84 34 12,5
16 70,4 26 325 10,12 2,71 23 12,5
17 82,1 16 200 9,37 5,13 35 12,5
18 o571 13 162,5 6,33 4,39 29 12,5
19 81,1 30 375 9,65 2,70 19 12,5
20 63,6 22 275 8,15 2,89 22 12,5
21 911 20 250 8,63 4,56 26 12,5
22 66,9 19 237,5 7,55 3,52 24 12,5
23 52,6 17 212,5 6,83 3,09 24 12,5
24 55,2 21 262,5 7,13 2,63 20 12,5
25 71,8 20 250 6,42 3,59 19 12,5
26 30,9 14 175 6,15 2,21 26 12,5
27 39,6 13 162,5 5,57 3,05 26 12,5
28 40 13 162,5 6,9 3,08 32 12,5
29 39,1 25 312,5 7,78 1,56 19 12,5
30 55,6 16 200 5,65 3,48 21 12,5
31 70,3 20 250 5,25 3,52 16 12,5
32 74,1 18 225 4,38 4,12 15 12,5
33 50 12 150 3,85 4,17 19 12,5
34 45,4 19 237,5 7,87 2,39 25 12,5
35 51,6 17 212,5 7,45 3,04 26 12,5
36 40,1 19 237,5 5,93 2,11 19 12,5
37 37 21 262,5 7,12 1,76 20 12,5
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Z tabulky 13 mtizeme vidét, Ze nastavba na rozmetani hnoje byla vyuzita 37 dni,
celkem bylo ujeto 2297,4 km, primérné denni ujetd vzdalenost byla 69,02 km. Celkem
bylo odjeto 733 jizd, kazdy den primérné 19,81 jizd. Stroj byl celkové nasazeny
274,16 hodin (274 hodin a 10 minut), kazdy den prumérné 7,41 hodin (7 hodin a 25
minut). Pfi rozmetani hnoje bylo soupravou piepraveno 9162,5 tun, denni prameér byl
247,64 tun. Jedna jizda trvala primérné 23 minut, bylo béhem ni ujeto 3,24 kilometru

a bylo ptepraveno 12,5 tun.

5.3.6 Celkové vyuziti vyménného systému za rok 2016
Celkové vyuziti sklapéci nastavby je zobrazeno v tabulce 14, vyuziti rozmetadla
hnoje je zobrazeno v tabulce 15. Celkové vyuziti vyménného systému je potom

zobrazeno v tabulce 16.

Tabulka 14. Vyuziti sklapéci nastavby v roce 2016.

Dny U'Jeta Pocet jizd Prepr;ave’ne Cas nasazeni —
Operace vyugiti vzdalenost —d mnozstvi — tc [hod]
— s¢ [km] me [t]
Odvoz obilovin 25 2591,7 197 3292,44 194,18
Pteprava kukufice 19 3868,6 220 2404,19 197,7
Pteprava hnoje 8 776,4 75 1290 51,98
Celkem 52 7236,7 492 6986,63 443,86

Z tabulky 14 mizeme vidét, ze sklapéci nastavba je k odvozu obilovin od
sklizeci mlaticky vyuZzivana nejvice dni v roce, béhem Zni bylo také pfepraveno nejvétsi
mnozstvi materidlu. Nejvice kilometra a nejvyssi pocet jizd byl stejné jako v roce 2015

zaznamenan béhem prepravy silazni kukufice.

Tabulka 15. VyuZiti rozmetadla hnoje v roce 2016.

Ujeta « . .. | PFepravené | x ,
Operace vDur;)i/ti vzdalenost Pocft dJlZd mnozstvi — Castm[lﬁgfﬁm_
y — s¢ [km] me [t] i
Rozmetani hnoje 37 2297,4 733 9162,5 274,16
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Tabulka 16. Celkové vyuZiti vyménného systému v roce 2016.

Ujeta « o Prepravené | ,
Nastavba Dn,)./ , Vzdéjlenost Pocet jizd mn(P;istVi _ | Cas nasazeni —
vyuziti | s [km] -d me [1] tc [hod]
Sklapéci korba 52 7236,7 492 6986,63 443,86
Rozmetadlo hnoje | 37 2297,4 733 9162,5 274,16
Celkem 89 9534,1 1225 16149,13 718,02

Z tabulky 16 je zfejmé, ze sklapéci korba byla vyuzita 52 dni a rozmetadlo hnoje
37 dni. Celkoveé byl vyménny systém vyuzivan 89 dni. Dale mizeme vidét, ze se
sklapéci korbou bylo najeto vice kilometrt a byla nasazena vice hodin béhem roku, ale

s rozmetadlem hnoje se jelo vice jizd a ptepravilo se vétsi mnozstvi materialu.

5.3.7 Porovnani vyuziti vyménného systému v letech 2015 a 2016
Porovnani vyuziti jednotlivych nastaveb v letech 2015 a 2016 je zobrazeno

v tabulce 17.

Tabulka 17. Porovnani vyuZiti vyménného systému.

Ujeta « . .. 4| PFepravené | x ,
Nastavba V3I:z)uni>i/ti Vzdéjlenost Pociet dJlZd mngistvi - Cast?z[‘ﬁiéfjm B
—Sc [km] mc [t]
VyuZiti jednotlivych nastaveb v roce 2015
Sklapéci korba 45 5673,3 455 6347,33 391,05
Rozmetadlo hnoje| 36 2631,3 741 9262,5 260,53
Celkem 81 8304,6 1196 15609,83 651,58
Vyuziti jednotlivych nastaveb v roce 2016
Sklapéci korba 52 7236,7 492 6986,63 443,86
Rozmetadlo hnoje | 37 2297,4 733 9162,5 274,16
Celkem 89 9534,1 1225 16149,13 718,02

Z tabulky 17 miZzeme vidét, Ze celkové byl vyménny systém Vv roce 2016
vyuzivan castéji. Celkové vyuziti rozmetadla hnoje je v obou letech velmi podobné.
Dny vyuZiti, po€et ujetych jizd, pfepravené mnoZzstvi 1 ¢as nasazeni jsou témef totozné.
Jediny vyrazn&j$i rozdil je v najetych kilometrech. V roce 2015 bylo najeto o 333,9

kilometru vice nez v roce 2016.

U sklapéci néstavby jsou jiz rozdily ve vyuziti v jednotlivych letech
markantnéj$i. V roce 2016 byla nastavba vyuzita 52 dni a v roce 2015 pouze 45 dni.
Ostatni tidaje se odvijeji od tohoto vyuziti. Nejvétsi rozdil je v najetych kilometrech,

49



v roce 2016 bylo s nastavbou najeto o 1563,4 kilometrii vice nez v roce 2015. Toto je
zpusobeno hlavné niz§im vyuzitim béhem piepravy silazni kukufice pro bioplynovou

stanici v Jetfichovci v roce 2015.

5.4 Investi¢ni naklady
Investi¢ni naklady na pofizeni vybrané soupravy popisuje tabulka 18. Z tabulky
je patrné finanéni zatizeni podniku pfi pofizeni téchto stroji. Celkova cena za pofizeni
vymeénného systému byla 1 507 200 a cena za pofizeni traktoru byla 2 169 000. V téchto
cenach je jiz zahrnuto veskeré pfislusenstvi a dopliky, které byly ke strojim
pofizovany. Oba dva stroje byly pofizené z vlastnich prostfedkl. S témito cenami se

bude dale pocitat pti zjistovani provoznich nakladu.

Tabulka 18. Investi¢ni naklady.

) . Pofizovaci cena — Pc
Stroj Cast stroje
[Ke]
Podvozek 543 998
Sklapéci nastavba 289 543
Annaburger HTS 20.79 :
Rozmetadlo hnoje 673 659
Celkem 1 507 200
John Deere 7430 R Premium 2 169 000

5.5 Provozni naklady
Zde jsou rozebrany celkové provozni naklady sledované soupravy za rok 2016.
Provozni néklady se pocitaji podle vzorce IV uveden¢ho v metodice prace. Provozni

naklady se skladaji z fixnich a variabilnich naklad.

5.5.1 Fixni naklady

Fixni naklady se pocitaji za cely rok a nejsou vztazeny na pocet odpracovanych
hodin nebo ujetych kilometr. Fixni ndklady byli pocitany podle vzorct V az VIII.
Vysledky jsou uvedeny v tabulce 19. Stroje byly pofizeny v roce 2006 a jsou jiz ucetné
odepsany, pro vypocet byl pouzit rovnomérny odpis na 5 let. Naklady na pojisténi byly
zjistény z konkrétnich pojistnych smluv. U ndkladi na zuroceni kapitalu bylo pocitano
se spoficim uctem s rokem 1%. Néklady na skladovani byly vypocitany z plochy nutné
ke skladovani a z ceny za skladovaci plochu, ktera byla podnikem stanovena na 300

korun za metr ¢tverecni.
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Tabulka 19. Fixni naklady.

Slozka nakladu Annaburger HTS 20.79 | John Deere 7430 R
Néklady na amortizaci — Na
301 440 433800
[Ke.rt]
Naklady na pojisténi — N
Yl i 146 2545
[K&.rY
Néklady na ziroceni kapitalu —
15072 21690
N [Ké.r]
Naklady na skladovani — Nsk
8 100 4950
[Ke.rl]
Celkem [K&.r] 324 758 462985
Fixni naklady p¥i praci s vyménnym systémem [K&.r] 267 867

Traktor John Deere 7430 R Premium je béhem roku vyuZivan i na jiné prace nez
na dopravu s vyménnym systémem Annaburger 20.79 a proto je nutné pocitat pouze

s ¢asti fixnich nakladli podle odpracovanych hodin. Celkem byl za rok 2016 traktor

nasazen 1241 hodin, s vyménnym systémem 718 hodin.

5.5.2 Variabilni naklady

Variabilni naklady jsou pocitany podle vzorci IX az XI na jednu odpracovanou

hodinu. Vysledky jsou uvedeny v tabulce 20. U nakladii na pohonné hmoty bylo
pocitano s priimérnou hodinou spotfebou nafty 13,5 litri @ cenou motorové nafty za rok
2016. K cen¢ jsou pripocitany i ndklady na oleje a maziva. U naklad na opravy byl

pouzit koeficient 0,03. Tento koeficient byl zjiStén dlouhodobym pozorovanim provozu

strojii ve vybraném podniku.

Tabulka 20. Variabilni naklady

Annaburger HTS John Deere
Slozka nakladi
20.79 7430 R
Naklady na PHM — jNphm [K&.h? 0 425,25
Naklady na opravy — jNo [K&.h] 12,59 18,13
Naklady na mzdu obsluhy — JNm;
0 150
[K&.h
Celkem [Ké&.h] 12,59 593,38
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5.5.3 Celkové provozni naklady
Jak jiz bylo napséno vyse, celkové provozni ndklady jsou vypocitany podle
vzorce IV. Vypocitané udaje jsou uvedeny v tabulce 21. Podle vzorct XII az XV byly
dopocitany naklady na jednu hodinu préce, jeden ujety kilometr, jednu pfepravenou

tunu a jeden tunokilometr.

Tabulka 21. Provozni naklady.

Slozka nakladi Annaburger HTS 20.79 | John Deere 7430 R

Fixni naklady — Nrix [K&.r] 324758 267 867

Variabilni naklady — Nvar
[K&.hT
Cas nasazeni — tc [hod] 718 718

12,59 593,38

Celkové provozni naklady —

333 801,2 693 910,5
Noro [K&.r'}]

Celkové provozni naklady

soupravy — Npro [Ké.r‘l] 1027712

Naklady na jednu hodinu prace

~ Nhoa [K&hod"] 1431,35

Néklady na ujeti jednoho

kilometru — Nim [K&.km™?] 107,79

Néklady na ptfepraveni jedné

tuny materidlu — N¢ [K&.t7] 63,64

Néklady na jeden tunokilometr

~ Nigen [KE.AKM™] 818
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6 Diskuze a zavér

Zemédelska doprava a manipulace s materidlem je spojena s velkou ¢asti vSech
zemédé@lskych Cinnosti. Efektivnim feSenim pro zemédélsky podnik je traktorovy
dopravni systém s vyménnymi nastavbami. Vyuzitim tohoto systému je mozné snizit

provozni néklady na piepravu jednotlivych komodit.

Ve své bakalatské praci jsem se zabyval rozborem vyuziti vyménného systému
Annaburger HTS 20.79 v kombinaci s traktorem John Deere 7430 R Premium
V podniku Agrospol Mladéa Vozice a. s. Obsluha i vedeni podniku jsou s praci tohoto
stroje pro jeho robustnost, snadnost vymény nastaveb i celkovou spolehlivost velice

spokojeni.

Systém je v podniku béhem roku vyuzivam vice nez 80 dni (v roce 2015 byl
vyuzit 651 hodin a v roce 2016 byl vyuzit 718 hodin). Sklapéci korba je v podniku
vyuzivana prevdzné k dopravé obilovin od sklizeci mlaticky a silazni kukufice od
sklizeci fezaCky. V roce 2015 byla sklapéci korba vyuzita 391 hodin v roce 2016
dokonce 443 hodin. Rozmetaci néstavba se pouziva k rozmetdni chlévské mrvy a
drtibeziho trusu, v roce 2015 — 260 hodin a v roce 2016 — 274 hodin. Z téchto udaju
muzeme vidét, Ze systém je béhem roku vyuzivan pomérné ¢asto. Vyuziti podvozku by
se dalo jesté zvysit pofizenim cisternové nastavby, ale protoZe podnik vlastni dvé dalsi
samostatné traktorové cisterny, které snadno zajiStuji dopravu a aplikaci kejdy a

mocuvky, nebyla tato nastavba potizena.

Pii porovnani mych vysledk svysledky autorli dalSich bakalarskych c¢i
diplomovych praci, jsem se vétSinou dostal k celkovym niz§im provoznim nakladim i
k niz§im nakladiim na jednu hodinu prace, na ujeti jednoho kilometru a na piepraveni
jedné tuny materidlu. Toto je hlavné zplisobeno tim, Ze vétSina ostatnich autori
hodnotila soupravu slozenou taktéZ z dvouosého ndvésu s vyménnymi nastavbami,
ktery byl ale agregovan s vyrazné¢ vykonngj$im traktorem, nez byl v mé praci
hodnoceny John Deere 7430 R Premium. Tento traktor ma ale vyrazné niz§i pofizovaci

cenu a spotifebu motorové nafty a tim se snizuji celkové provozni naklady.

Dle mého nazoru je souprava sloZena z traktoru stfedni vykonové tfidy a
dvounépravového ndveésu s vymeénnymi ndstavbami trendem, ktery se bude objevovat
V budouci zemédélské dopravé. Tato souprava dokéze prepravit pomérné velké

mnozstvi riiznorodého materidlu s pfiznivymi provoznimi naklady. Pouziti této
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soupravy sice predstavuje jisté omezeni v jizdé do kopce a ve svahu, ale zkuSena
obsluha si s tim dokaze poradit i v pomérné kopcovitém terénu na mladovozicku, kde

je souprava provozovana.

Ttindpravovy naves a traktor vyssi vykonové tiidy by sice dokazal ptepravit
behem jedné jizdy vétsi mnozstvi materidlu, ale pofizovaci cena i provozni naklady
takové soupravy by byly vyrazné vyssi. I celkova vyssi hmotnost soupravy by mohla

piedstavovat jistd omezeni.
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