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UVOD DO PROBLEMATIKY

Bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu je celosvétovym problémem. V prvni fadé
zavisi na vlastnim chovani vSech jeho ucastnikd, a tam, kde vlastni chovani selhava,
tak je nutné nastavit rizna preventivni opatieni a postihy.

Dopravni nehody patii na celém svété k jedném z nejcastéjSich pfi¢in amrti,
a to zejména mladych lidi. Pfi srovnani Gdaju tykajicich se dopravni nehodovosti vyplyva,
7e Ceska republika se bohuzel fadi k zemim s hor§imi vysledky. Proto je nutné, v boji
s narastem smrtelnych dopravnich nehod a celkovym zlepSenim dopravni situace, stanovit
dostate¢né sankce za porusSovani predpisi a celkové zvySit dopravni bezpecnost. Velky
vychovny vyznam ma 1 represivni uloha policie, jejiz ndplni je dohlizet na bezpecnost
a plynulost provozu na pozemnich komunikacich.

Jednim z preventivné-represivnich opatieni, které mélo prispét ke zvyseni bezpecnosti
provozu na naSich komunikacich a sniZzeni po¢tu a nasledkii dopravnich nehod, bylo,
1 na zéklad¢ pozitivnich zkuSenosti z vyspélych evropskych zemi, zavedeni bodového systému
hodnoceni ptestupku #idicd motorovych vozidel od 1. ¢ervence 2006.

Jeho ucelem je evidovat opakované poruseni vybranych povinnosti v provozu
na pozemnich komunikacich, a tim postihovat fidi¢e recidivisty. Pokud je zjisténo poruseni
dopravnich pfedpist spocivajici ve spachani vybraného ptestupku nebo trestného ¢inu, dostane
vinik jeden nebo vice trestnych bodii. Tyto body nejsou sankci za piestupek nebo trestem
za trestny Cin, ale jsou pouze administrativnim opatfenim, které ohodnoti nebezpecnost
spachaného ptestupku nebo trestného Cinu. V praxi to znamena, ze za spachany prestupek nebo
trestny ¢in je Fidi¢i ulozena sankce podle zakona o piestupcich, pfipadné trest za spachany
trestny ¢in, a zarovenl je mu po projednani za vybrané piestupky a trestné Ciny spadajici
do systému bodového hodnoceni zaznamenan stanoveny pocet bodu, ktery je nasledné zaveden
do elektronického systému. Pokud je piekroéen uréity bodovy limit (v CR je timto limitem
dosazeni 12 bodi), znamena to pozbyti odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a tim
i docasné odebrani fidi¢ského prikazu. Znovuziskat je mize fidi¢ tim, ze se podrobi
pfezkouSeni z odborné zpisobilosti a splni dal$i podminky stanovené zdkonem. Existuje také
moznost Uc¢astnit se ndpravnych programu (Skoleni ve sttedisku bezpecné jizdy), a tim smazat
nékolik bodd.

Stran zavedeni systému bodového hodnoceni fidi¢h plati fakt — doloZeny cetnymi
vyzkumy, o nichz pohovofime v prvni kapitole price s nazvem ZHODNOCENI
AKTUALNIHO STAVU RESENE PROBLEMATIKY - Ze zavedeni piisnéjich zakond vede



k prudkému poklesu poctu smrtelnych nehod a zranéni, i kdyz vétSinou jen v piipadé
kratkodobého efektu zmény zakona.

Hlavnim cilem diplomové prace je vypracovat zakladnu poznatkd orientovanou
na problematiku bodového systému, ktery je v Ceské republice zavedeny od 1. 7. 2006.

Popsat dopravni vychovu jako jeden z nastroji prevence dopravni nehodovosti.

Zhodnotit u¢innost bodového systému na snizeni umrtnosti, a na celkovou bezpe¢nost
silni¢niho provozu, a to srovnanim dostupnych statistik z obdobi zavedeni bodového systému
do soucasnosti.

Nasledné pak porovnat G¢innost bodového systému na snizeni nehodovosti.

Zjistit, zda mélo zavedeni bodového systému vliv na sniZzeni poctu umrti osob
na nasledky dopravnich nehod.

Zjistit informovanost a nazory vybraného vzorku fidict na bodovy systém.

Hlavni cil prace je postupné realizovan prostfednictvim diléich cildi, teoreticky
a empiricky zaméfenych.

Diplomova prace je rozdélena na cast teoretickou a ¢ast praktickou. Teoreticka Cast
se sklada z kapitol, které jsou dale déleny na podkapitoly. Cilem téchto kapitol je popsat stéZejni
témata, ktera se vztahuji k této praci, a to konkrétné vymezit zakladni pojmy, v¢etné historie
pravnich predpisu silni¢niho provozu, uvést piiklady bodovych systémt ze zahrani¢i. Déle
priblizit, jakym zptisobem funguje bodovy systém v Ceské republice, pfi¢emz bude objasnéno,
jakym zpisobem se body ptid€luji, odecitaji, kdy je mozno podat namitky proti bodiim,
a za jakych podminek lze pozadat o vraceni fidi¢ského opravnéni. Jedna z kapitol se bude
zabyvat i vyvojem bodovanych fidi¢t v ramci Ceské republiky a jinymi statistickymi Gdaji
v souvislosti s nehodovosti. Teoreticka ¢ast bude zakonCena kapitolou tykajici se dopravni

V praktické ¢asti, V ramci ndmi vymezeného tématu diplomové prace, nds bude zajimat,
zda mélo zavedeni bodového systému vliv na sniZzeni po¢tu imrti osob na nasledky dopravnich
nehod, coz se budeme snazit zjistit vhodnym vyzkumem. Pokusime se vysledovat, jestli,
a pripadné jaky je rozdil v souhlasu se zavedenym bodovym systémem mezi fidi¢i a fidickami
motorovych vozidel. Také se pokusime zjistit, zda, a pfipadné jaky je rozdil v pachani bodove
hodnocenych piestupkil nebo trestnych ¢inti mezi fidi¢i motorovych vozidel a jejich vékem.
Dale pak vyhodnotime informovanost a ndzory vybraného vzorku tidi¢li na bodovy systém,

které zjistime prostiednictvim dotaznikové metody.



1  ZHODNOCENI AKTUALNIHO STAVU RESENE
PROBLEMATIKY

., Vzdélani neni pouhym nashromazdenim jednotlivych védomosti, jako neni téstem

mouka, voda, siil, kvasnice atd. dohromady nahdzené. “*

V soucasnosti se stale naléhavéji objevuji otazky souvisejici Se zvySovanim bezpecnosti
silni¢niho provozu. Ptestoze se dlouhodob¢ dati snizovat tragické nasledky dopravnich nehod,
je pocet zbytecné¢ zmatenych zivotl stale velmi vysoky. ,, Od roku 2001 bylo na ceskych
silnicich usmrceno vice nez 10 000 lidi a ctyrikrat tolik bylo poznamenano zranénimi zasadné
oviivitujicimi bézny Zivot “?.

Jednim z mnoha opatieni ke sniZeni poétu a nasledkti dopravnich nehod v Ceské
republice bylo zavedeni bodového systému hodnoceni fidict. Byl tenhle krok vhodnym
motivacnim prostfedkem pro zvysSeni bezpecnosti silniéniho provozu a maji fidi¢i za vice jak
devét let jeho fungovani prehled o bodovém systému?

Ptinos bodového systému k vétSi bezpecnosti na silnicich je predmétem zajmu mnoha
odbornikt orientujicich se ve zmifiované oblasti.

Zajimavé poznatky z hlediska zavedeni bodového systému a jeho vlivu na poéty
smrtelnych nehod piinesla napf. studie Josefa Montaga a Lucie Zapletalové z kvétna 2015°.
Cilem studie bylo shrnout vysledky kvantitativniho hodnoceni dopadt zavedeni bodového
systému na poéty smrtelnych nehod v Ceské republice. Studie dosla k zavéru, e zavedeni
prisn€jSich zakont vede k prudkému poklesu poctu smrtelnych nehod a zranéni, ale jen
Vv ptipad¢ kratkodobého efektu zmény zédkona. Zavadéni novych pravidel miize byt spojeno
S piehnanymi ocekavanimi obyvatel ohledné vysSe a frekvence tresti za jejich porusovani.
Jednim z dalSich divodi, pro¢ nova pravidla neovlivnila po¢ty smrtelnych dopravnich nehod

v dlouhodobém horizontu, mize byt pokles policejni aktivity vynucujici jejich dodrzovani.

! Tomas Garrigue Masaryk citaty. Citdty slavnych osobnosti. [online]. © 2015 [cit. 2015-08-09]. Dostupné z:
http://citaty.net/

2 Nérodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu 2011 - 2020. 599/2011. 2011. Dostupné také z:
http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu/nsbsp-
2011-2020

3 Josef Montag a Lucie Zapletalova. Bodovy systém a jeho vliv na podet smrtelnych nehod. Narodohospoddrsky
ustav Akademie véd Ceské republiky, v. v. i. . [online]. © 2015 [cit. 2015-08-25]. Dostupné z: http://idea.cerge-
ei.cz/files/IDEA_Studie_02_2015.pdf
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Také vysledky regresni analyzy*, ktera byla provedena v roce 2013, ukédzaly, Ze dopady
zavedeni bodového systému byly vyznamné, ale kratkodobé. Tato studie se vénovala dopadim
dopravnich reforem na poéty smrtelnych dopravnich nehod v CR a kontrolnich regionech
Rakouska a Némecka. V prvnim Ctvrtleti po jejim zavedeni klesl pocet smrtelnych nehod
o celou tfetinu, ale dopady ve druhém, tietim a Ctvrtém Ctvrtleti jsou uz nizsi a statisticky
nevyznamné.

Dale stoji za zminku analyza Centra dopravniho vyzkumu?® ze srpna 2007, o dopadech
zakona ¢. 411/2005 Sb., a souvisejicich predpisti na dopravni nehodovost. Jednim ze zavéri
bylo, Ze zavedeni bodového systému ptineslo dramatické zlepSeni tykajici se dopravni
nehodovosti, a to v pocatecni fazi v letnim obdobi (zejména Cerven — zati 2006), ale poté
se Tidi¢i pfizptisobili novym podminkdm a pfestali se obavat represivnich opatfeni, castecné
1 pod vlivem negativnich kampani. Analyza také dosla k zavéru, Ze nezanedbatelny vliv mély
klimatické podminky (velmi mirn4 zima), kterd se projevila na psychice ucastnikli silni¢niho
provozu zasahem do piirozenych biorytmd.

Podle dalsi analyzy publikované na strankdch Observatofe bezpecnosti silni¢niho
provozu®, ktera se zaméfila na problematiku vyvoje smrtelnych nasledkid nehodovosti
v CR piedev§im v obdobi 2006-2012, mélo zavedeni bodového systému pozitivni efekt
V podobé€ sniZzeni poctu usmrcenych, a to zejména v uvodnich mésicich po jeho zavedeni.
V poslednich letech je ale ziejmé, Ze se dosavadni pozitivni vyvoj zpomaluje.

Podle §éfa dopravni policie Tomase Lercha plisobi bodovy systém pozitivné zejména
., Ziskani i jen nekolika bodu motivuje ridice k vetsi pozornosti a dodrzovani pravidel silnicniho
provozu. Bodovy systém vSak neni spasitelny. Je nutné neustale zdiiraznovat vlastni bezpecnost
vSech ucastnikit silnicniho provozu, “ fika Lerch’.

Pti vyhodnoceni udajii pfed a po zavedeni systému trestnych bodi, ktery byl zaveden

od 1. 7. 2004 v Lotyssku, bylo zjisténo, ze se pocet prestupki fidi¢u snizil ptiblizné o 20 %.

4 Montag, Josef. 2013. A Radical Change in Traffic Law: Effects on Facilities in the Czech Republic. CERGE-EI
Working Paper no. 484. The Center for Economic Research and Graduate Education — Economic Institute,
Prague. http://ideas.repec.org/p/cer/papers/wp484.html.

® Centrum dopravniho vyzkumu. Analyza dopadii zdkona &. 411/2005 Sb. a souvisejicich predpisti na dopravni
nehodovost. Ministerstvo dopravy. [online]. © 2007 [cit. 2015-08-26]. Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/BCF2DC06-5624-47DC-B46D-43E5A849BFA0/0/Akompletanalyzal.pdf

6 Bezpednost dopravy. Observatof bezpe¢nosti silni¢niho provozu. [online]. © 2008 — 2016 [cit. 2016-03-14].
Dostupné z: http://www.czrso.cz/file/rozbor-vyvoje-smrtelnych-nasledku-dopravnich-nehod-v-cr-2006-2012/
7 ZADNIK, Stépan. Mame bodovy systém i lepsi auta, ale horsi fidi¢e-novacky: Nehodovost klesa, ale na
Evropu to pofad nestaci. Respekt [online]. 2013 [cit. 2015-08-26]. ISSN 1801-1446. Dostupné z:
http://www.respekt.cz/fokus/mame-bodovy-system-i-lepsi-auta-ale-horsi-ridice-novacky
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Rok po zavedeni tohoto systému se pocet dopravnich nehod se zranénim snizil o 7,2 %, pocet
smrtelnych zranéni se snizil o 11,4 % a pocet zranéni se snizil o 4,3 %°. Podle meta-analyzy®
doslo u¢inkem zavedeni bodového systému ke snizeni poc¢tu vSech dopravnich nehod o 5 %.
Zakladni vyzkumna otazka zni: ,,M¢lo zavedeni bodového systému vliv na snizeni poctu
umrti osob na nasledky dopravnich nehod?* Také nas bude zajimat, jaké maji fidi¢i informace
a znalosti o bodovém systému. V empirické ¢asti diplomové prace se proto nejdiive logicky
pokusime vhodnym vyzkumem zjistit, jaky je rozdil v poctech umrti osob na nasledky

dopravnich nehod pfed a po zavedeni bodového systému. A také nas budou zajimat nazory

fidi¢d na bodovy systém, jejich znalosti a informovanost o bodovém systému.

8 Regulations. Road Traffic Research. [online]. © 2007 [cit. 2015-08-27]. Dostupné z:
http://www.csizpete.lv/files/Legislation_regulations.html

® ELVIK, Rune a Truls VAA. The handbook of road safety measures. 2nd ed. San Diego, CA: Elsevier, 2005,
xii, 1078 p. ISBN 00-804-4091-6. Dostupné také z: http://www.cmfclearinghouse.org/study detail.cfm?stid=14
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2  CILE DIPLOMOVE PRACE

., Cil musi clovék zndt ditv nez drdhu. “*°

Hlavnim cilem diplomové prace je vypracovat zakladnu poznatkti orientovanou
na problematiku bodového systému, ktery je v Ceské republice zaveden od 1. 7. 2006.

Popsat dopravni vychovu jako jeden z néstroji prevence dopravni nehodovosti.

Zhodnotit u€innost bodového systému na snizeni umrtnosti, a na celkovou bezpecnost
silni¢niho provozu, a to srovnadnim dostupnych statistik z obdobi zavedeni bodového systému
do soucasnosti.

Nasledné pak porovnat G¢innost bodového systému na snizeni nehodovosti.

Zjistit, zda meélo zavedeni bodového systému vliv na snizeni poctu umrti osob
na nasledky dopravnich nehod.

Zjistit informovanost a nazory vybraného vzorku fidict na bodovy systém.

Hlavni cil prace je postupné realizovan prostfednictvim dilé¢ich cila, teoreticky

a empiricky zaméfenych.

TEORETICKE CiLE

1. Vytvorit teoreticky piehled o bodovém systému.

2. Poukazat na hlavni cile bodového systému v Ceské republice.

3. Vysvétlit zpisoby zapocitavani a odecitani bodii, zplisoby podavani informaci o stavu
bodového konta.

4. Ujasnit moznosti podavani namitek proti dosazeni 12 bodu, a za jakych podminek
Ize pozadat o vraceni fidi¢ského opravnéni, véetné pozadavki na Skoleni bezpecné
jizdy.

5. Zjistit vivoj bodovanych #idi¢t v Ceské republice (bodovani fidi¢i za celou CR, vyvoj
12 bodovych tidi¢i, vyvoj nejcastéjSich prestupkil a trestnych Cini...).

6. Porovnat statistické udaje tykajici se nehodovosti v silni¢ni dopravé na izemi CR pied
a po zavedeni bodového systému.

7. Porovnat statistické udaje tykajici se poctu usmrcenych osob v silni¢ni dopravé

na zemi CR pied a po zavedeni bodového systému.

10 Jean Paul citaty. Citdty slavnych osobnosti. [online]. © 2015 [cit. 2015-08-09]. Dostupné z: http://citaty.net/
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Porovnat statistické tidaje tykajici se lehce i tézce zranénych osob v silni¢ni dopravé
na Gizemi CR pied a po zavedeni bodového systému.
Poukazat na dopravni vychovu v Ceské republice, ktera patfi mezi klicové aktivity

Vv oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu.

EMPIRICKE CILE

1.

o ok~ w D

Zjistit znalosti fidi¢t o zakoné ¢. 361//2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zakont.

Zjistit, zda tidi¢i zaznamenali po zavedeni bodového systému zmény v piredpisech.
Zjistit, jestli fidi¢i znaji stav svého bodového konta.

Zjistit hodnoceni znalosti fidi¢t ohledné bodového systému.

Zjistit, zda se fidicim zdaji tresty v podobé bodového systému piiméiené.

Zjistit, zda ti fidi¢i, ktefi spachali néjaky prestupek nebo trestny ¢in védi, kolik jim
za n&j bylo udéleno trestnych bod.

Zjistit, jestli, a pfipadné jaky je rozdil v souhlasu se zavedenym bodovym systémem
mezi fidi¢i a fidickami motorovych vozidel.

Zjistit, zda, a pifipadné jaky je rozdil v pachani bodové hodnocenych piestupki nebo
trestnych ¢inti mezi fidi¢i motorovych vozidel a jejich vékem.

Zjistit, zda mélo zavedeni bodového systému vliv na snizeni poltu umrti osob

na nasledky dopravnich nehod.
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3  STRUKTURA DIPLOMOVE PRACE, POUZITE
METODY APRAMENY

Diplomova prace je tradi¢né rozdélena na dvé ¢asti, oddil teoreticky a prakticky neboli
empiricky.

Prvni kapitola teoretického oddilu, navazujici na UVOD DO PROBLEMATIKY,
bude vénovéana zhodnoceni aktudlniho stavu zkoumané problematiky, v némz se zamétime
na studie zabyvajici se zavedeni bodového hodnoceni #idi¢t jak v Ceské republice,
tak i v zahranici.

Ve druhé kapitole uvedeme hlavni i dil¢i cile diplomové prace. V kapitole treti
nastinime strukturu, pouzité¢ metody a prameny diplomoveé prace. Vymezeni zékladnich pojmi
bude predmétem kapitoly €tvrté, véetné historie pravnich piedpist silni¢niho provozu, a také
zmini bodové systémy v zahranici.

Kapitola ¢islo pét piiblizi hlavni cile zavedeni bodového systému v Ceské republice,
piicemz bude objasnéno, jakym zplisobem bodovy systém funguje, jak se body ptidéluji,
odecitaji, kdy je mozno podat namitky proti zaznamenanym bodim, a za jakych podminek Ize
pozadat o vraceni Fidi¢ského opravnéni. Kapitola ¢islo $est nam odhali vyvoj bodovanych
fidi¢h na uzemi Ceské republiky podle rtiznych &lenéni. Sedma kapitola bude vénovana
piehledim statistiky nehodovosti v silni¢ni dopravé na naSem tzemi. Dopravni vychova, jako
jeden z nastroji prevence v oblasti bezpe¢nosti silniéniho provozu, uzavirajici teoretickou ¢ast,
bude namétem kapitoly osmé.

Prakticka cast diplomové prace zahrnuje devatou, desatou a jedenactou kapitolu,
které jsou logickym vyusténim teoretickych uvah s naslednou aplikaci do praxe.

Devata kapitola obsahuje jednu z fazi planovani vyzkumu, a to ¢asto podcenovany
projekt vyzkumu, ktery je tvofen z vyzkumnych cild, problémi, hypotéz, popisu vyzkumné
procedury, ¢asového harmonogramu vyzkumu, organiza¢niho, materidlniho a finan¢niho
zabezpeceni vyzkumu.

Pilotdz a predvyzkum jsou rozebrany v kapitole desaté a klicova kapitola jedenacta
predklada vlastni vyzkum.

Dvanacta kapitola uvadi shrnuti ziskanych vysledkii prostiednictvim vyzkumu
a prizkumu.

ZAVER diplomové prace hodnoti napnéni stanovenych cilil. Konkretizuje piinos prace

pro rozvoj pedagogiky a zminuje moznosti pokra¢ovani prace v dané problematice.
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Metody a techniky pouzité v diplomové praci

Na pocatku i v prubéhu tvorby diplomové prace jsme vyuzili obecné metody védecké
prace, zaméiené na studium, sbér a analyzu odborné literatury a informaci na internetu a jejich
nasledné vyhodnoceni, véetn¢ statistickych udaja.

V teoretické Casti jsme vyuzili tzv. operacionalizaci definic, kdy jsme vymezili
jednotlivé pojmy (napt. bodové hodnoceni fidiclr), jimiz jsme se zabyvali ve vyzkumu prace.

V praktické ¢asti jsme provedli kvantitativni vyzkum k ovéfeni hypotéz na zakladé
statistickych idaji a za pomoci vyzkumné metody nestandardizovaného dotazniku.

Dotaznik nam poslouzil ke zjiSténi sou¢asného stavu problematiky bodového systému

a nazoru respondentti na ngj.

Prameny

V pribéhu textu diplomové prace odkazujeme na pouzité prameny, jejichZ soupis
uvadime dle platné citaéni normy ISO 690 v zavéru prace pod nazvem Seznam literatury
a pouzitych zdroju.

Podkladem pro tvorbu diplomové prace byly ¢eské i zahrani¢ni zdroje — monografie,
studie, slovniky, ¢lanky, encyklopedie a samoziejmé 1 internet, prezentujici soucasny stav

systému bodového hodnoceni, problematiku dopravni nehodovosti a dopravni vychovy atd.
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|. TEORETICKA CAST

., Moc teorie? Teorie moci? Nékdo md moc, nékdo zas teorie. “**

V teoretické ¢asti diplomové prace budeme vénovat ndlezitou pozornost takovym
teoretickym vstuptim, jez s ohledem na jeji téma povazujeme za zasadni.

Nejprve se zamétime na problematiku bodového systému, a to konkrétné na vymezeni
zakladnich pojmt, vcetné historie pravnich piedpisti silnicniho provozu a popisu rtiznych
systémil bodového hodnoceni v zahranici, pricemz budeme vychézet z dostupnych podkladt
a materiall, a to zejména pravnich ptedpisu, které jsou pro problematiku bodového systému
klicové.

Déle nastinime hlavni cile zavedeni bodového systému v Ceské republice, pii¢emz bude
objasnéno, jakym zplsobem bodovy systém funguje, jak se body ptidéluji, odecitaji,
kdy je mozno podat namitky proti zaznamenanym bodiim a za jakych podminek lze pozadat
o vraceni fidi¢ského opravnéni.

Poté se pokusime poskytnout piehled vyvoje bodovanych fidi¢i na uzemi Ceské
republiky podle ruznych ¢lenéni a zhodnotit statistiku nehodovosti v silni¢ni dopravé na nasem
uzemi. Vychazet budeme z dostupnych oficialnich statistik, které kazdorocné poskytuje jak
Ministerstvo dopravy Ceské republiky, tak i Policie Ceské republiky.

V zéavéru teoretické casti prace predstavime dopravni vychovu, kterd je jednim
Z nastroji prevence v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu, vcetn¢ uvedeni piikladt

preventivnich programi ze zahranic¢i, S naslednym doporu¢enim pro praxi.

11 Gabriel Laub citaty. Citaty slavnych osobnosti. [online]. © 2015 [cit. 2015-09-10]. Dostupné z:
http://citaty.net/
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4  VYMEZENI ZAKLADNICH POJMU

V této kapitole si nejprve vymezime zakladni terminologii, poté budou nasledovat
informace o historii a vyvoji pravnich ptedpist silni¢niho provozu na nasem uzemi, a v zavéru
zminime i bodové systémy, které dlouhodobé¢ funguji v zahranici.

Ridi¢ je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery Fidi motorové nebo
nemotorové vozidlo anebo tramvaj; Fidicem je i jezdec na zvireti. “*?

Ridi¢ské opravnéni byva ¢asto fidi¢i mylné zaménovano za pojem Fidisky prikaz, coz
ale neni spravné. Definice podle zikona zni: ,, Ridicské opravnéni opraviwje jeho drzitele
k Fizeni motorového vozidla zarazeného do skupiny vozidel, pro kterou mu bylo Fidicské
opravneéni udéleno. “*® Tim jsou mysleny skupiny vozidel (diive to byly skupiny a podskupiny
fidi¢skych opravnéni), ktera mize dany tidi¢ fidit. Napt. do skupiny B jsou zatazena:

,,motorova vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v pismenech a) az e), jejichz nejvetsi
povolena hmotnost neprevysuje 3 500 kg, urcena pro prepravu nejvyse 8 osob kromé ridice,
ke kterym smi byt pripojeno pripojné vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti

1. neprevysujici 750 kg,

2. prevysujici 750 kg, pokud nejvétsi povolenda hmotnost této jizdni soupravy
neprevysuje 3 500 kg, nebo

3. prevysujici 750 kg, pokud nejvétsi povolend hmotnost této jizdni soupravy prevysuje
3 500 kg, ale neprevysuje 4 250 kg, jedna-li se o Fidicské opravneéni v rozsireném rozsahu. “‘*

Ridi¢sky prikaz je: ,, veiejnd listina, kterd osvédcuje ridicské opravneéni dritele a jeho
rozsah a kterou drzitel prokazuje své jméno, prijmeni a podobu, jakoz i dalsi udaje v ni zapsané
podle tohoto zdkona. “*®

Registr ridic¢a je podle zakona evidenci udaji o fidi¢ich, spravuje ho obecni ufad obce
S rozSifenou plsobnosti a obsahuje napt. ,,zdznamy o poctu bodu dosazZenych ridicem
v bodovém hodnoceni a zdznamy o odectu bodii“*°.

Bodové hodnoceni Fidi¢i vymezuje zdkon nasledovné: ,,Bodovym hodnocenim

se zajistuje sledovani opakovaného pachani prestupkii, jednadni, které ma znaky prestupku

podle jiného pravniho predpisu®®, nebo trestnych cimi, spachanych porusenim vybranych

12 yst. § 2 pism. d), zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zakonii, ve znéni pozdéjsich predpisii (zdakon o silnicnim provozu,).

13 yst. § 80, zdkona o silniénim provozu.

14 yust. § 80a, odst. 1, pism. f), zdkona o silnicnim provozu.

15 ust. § 103, odst. 1, zdkona o silniénim provozu.

18 ust. § 119, odst. 2, pism. h)., zdkona o silnicénim provozu.
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povinnosti stanovenych predpisy o provozu na pozemnich komunikacich ridicem motorového
vozidla nebo Ze se ridic porusovani téchto povinnosti nedopousti. Prehled jednani spocivajiciho
v poruseni vybranych povinnosti stanovenych predpisy o provozu na pozemnich komunikacich
a pocet bodii za tato jednani je stanoven v priloze k tomuto zakonu. “*'

Pti zaznamenavani fidi¢em dosazenych bodd, pti odnéti, vraceni fidi¢ského opravnéni
a zadrzeni tidi¢ského prikazu je dilezitym pojmem tzv. prisluSny obecni urad obce
S rozSifenou pusobnosti (dale jen obecni Gtfad ORP). Seznam ORP najdeme v piislusném
zékong.*®

Informaéni systém EliSka je centralnim registrem tidic¢t. Projekt vznikl v roce 2005
a byl pojmenovan po slavné zavodnici, pani Elisce Junkové.'® Systém je propojen s evidenci
obyvatel, s rejstiikem trest — ovéfuje se, zda zadatel nema zaznam v rejstiiku trestd; platny
zékaz fizeni motorovych vozidel, a s e-testy — pii podani zaddosti o vystaveni profesniho prikazu
se ze systému stahuji data o vykonané zkousSce z odborné zpiisobilosti.

Skoleni bezpeéné jizdy — predmétem vyuky je ziskavani a prohloubeni teoretickych
znalosti v oblastech fizeni a zasad bezpecné a defenzivni jizdy, a praktické jizdy motorovym
vozidlem pod dohledem lektora na vycvikové ploSe za ucelem ziskani odpoctu bodi z registru
ridica.?

Prestupek je dle vykladu zakona ,,zavinené jednani, které porusuje nebo ohrozuje
zdjem spolecnosti a je za prestupek vyslovné oznaceno v tomto nebo jiném zdikoné, nejde-li
o jiny spravni delikt postiZitelny podle zvlastnich pravnich piedpisii anebo o trestny ¢in. “*t
Trestny ¢in je vymezen v zakoné jako ,, protipravni c¢in, ktery trestni zakon oznacuje

za trestny a ktery vykazuje znaky uvedené v takovém zdkoné. “*?

4.1 Historie a vyvoj pravnich piedpisi silni¢niho provozu

Prvni zminky o dopravé se vyskytuji na Gzemi sttedni Evropy okolo roku 805. Celou

sttedni Evropu protinaly dopravni cesty za uc¢elem piepravy zbozi - od 15. stoleti nastala prvni

1 ust. § 123a, zdkona o silnicnim provozu.

18 PHl. &. 2 zékona &. 314/2002 Sb., o stanoveni obci s povéFenym obecnim uradem a stanoveni obci s rozsiienou
pusobnosti.

19 Centralni registr ¥idi¢t. Centralni registr ¥idi¢d [online]. [2005] [cit. 2015-05-02]. Dostupné z:
http://mww.eliska-crr.cz/

20 yst. § 52i, zdkona &. 247/2000 Sb., o ziskavdni a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k Fizeni motorovych
vozidel a o zméndch nékterych zdakonii.

2L yst. § 2 odst. 1, zakona ¢&. 200/1990 Sb., o pFestupcich.

22 yst. § 13, zakona ¢&. 40/2009 Sb., trestni zakonik.
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veétsi kvalitativni zména v pozemni piepravé cestujicich — prvni specializované vozy
pro prepravu (tzv. kotéi vozy — kocary).?® Pravidelné postovni spojeni mezi Brnem a Vidni
zacalo fungovat od roku 1526.

Potieba zvlaStnich bezpecnostnich norem pro jizdu motorovych vozidel byla
pocitovana teprve na prelomu 19. a 20. stoleti. Prvni bezpecnostné policejni ptedpisy byly
vydavany formou vyhlaSek jednotlivymi zemskymi vladami ¢i mistodrzitelstvimi
a publikovany v piislusnych sbirkdch zemskych zdkont v letech 1899 az 1904.2*

Pokud se ale zamétime na prvni naznaky bodového systému, tak podobny systém u nas

fungoval jiz v dobé Ceskoslovenska, kdy bylo vydano vladni natizeni®

, JimzZ se provadél zdkon
o provozu na vetejnych silnicich, kde v § 59, odst. 2 bylo uvedeno: ,,S ridicskym priikazem
miize byt spojena zvlastni viozka s utrzky, které okresni narodni vybor nebo orgdn ndrodni
bezpecnosti postupné oddeli, dopusti-li se drzitel Fidicského prikazu vazného prestupku
v silnicnim provozu. %

V provadécim predpise?’ poté bylo stanoveno, které piestupky se povazovaly za vazné,
Vv kterych piipadech bylo nutné odebrany utrzek vratit a za jakych podminek bylo mozné vydat
novou vlozku. Vlozka méla deset utrzki, bez nich byl fidi¢sky pritkkaz neplatny. Jednotlivé
utrzky vlozky byly postupné odejmuty, dopustil-li se drzitel fidicského prikazu vazného
prestupku v silnicnim provozu. Za vazny prestupek v silnicnim provozu se povazoval takovy
prestupek, kterym ftidi¢ projevil hrubou bezohlednost k bezpecnosti ostatnich uzivatela
vefejnych silnic. S poslednim utrzkem se odebral i fidi¢sky prikaz, fidic mohl dojet
na potvrzeni do domovského stanovisté vozidla. Vracen byl po piezkousSeni.

Tento zplsob sankcionovani piestupki trval vSak pouze do cervna roku 1953,

kdy ho bez nahrady zrusila vyhlagka?®, ktera se inspirovala sovétskym modelem. Ten podobnou

praxi postradal. Ve stejném roce byly také zalozeny Dopravni inspektoraty Vefejné

23 Mgr. Jan Hercik, Ph.D.. Historicky vyvoj dopravy. Katedra geografie Prirodovédecké fakulty UP v Olomouci.
[online]. 2008 [cit. 2015-05-03]. Dostupné z:
http://geography.upol.cz/soubory/lide/hercik/GEDP/Prednasky/historie.pdf

24 ROSENBACH, Frantisek. Automobilista pied zdkonem: Prdavnicka piirucka. [Dil prvni]. V Praze: Statni
nakladatelstvi, 1930. 208, [3] s.

%5 Vl4dni nafizeni ze dne 13. tinora 1951, jimZ se provadi zakon o provozu na vefejnych silnicich. In: 11/1951.
17. tnora 1951.

%6 yst. § 59, odst. 2 vladniho natizeni ze dne 13. (mora 1951, jimZ se provadi zékon o provozu na vefejnych
silnicich.

27 Vyhl4gka ministerstva dopravy ze dne 22. fijna 1951: o zpiisobilosti vozidel k provozu na vefejnych silnicich,
o zpusobilosti k jejich Fizeni a o pé¢i o rozvoj motorismu. In: 328/1951. 22.10.1951.

2 Vyhlaska ¢ 196/1953 U.L, o provozu na silnicich. In: Ceské republika: Sbirka zakon, roénik 1953, islo 196.
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bezpeénosti, které provadély vsechny tikoly, které souvisely s provozem na komunikacich.?®
To se zasadné projevilo ve zlepseném dohledu na silni¢ni provoz.

Také ve vyhlasce €. 87/1964 Sb., o tidi¢skych prikazech, byl fidi¢sky prikaz vydavan
s vlozkou, kde organy Vefejné bezpecnosti vyznacovaly zavazn€js$i prestupky (jizdu
pod vlivem alkoholu, vyhybani, nedani prednosti Vv jizdé, predjizdéni, rychlou jizdu, atd.). Ridi¢
mé¢l narok na vydani nové vlozky po uplynuti Sesti mésici od posledné vyznaceného
prestupku.®® Od roku 1987 zacaly byt vydavany fidi¢ské prikazy ve formé plastové karticky,
které jiz vlozku neobsahovaly.

Pravidla silni¢éniho provozu se ménila v pribéhu historie jen v detailech. Po celé fadé
predchazejicich predpist tak vstoupil k datu 1. 1. 2001 v tc¢innost zékon ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich, ktery je ve znéni pozd¢jSich pravnich ptredpist platny
dodnes. Tento zakon ptinesl velké mnozstvi zmén a vyznamny posun ve sjednoceni pravnich
norem tykajicich se dopravni problematiky. Zakon zpracoval nékolik ¢asti, a to: samotna
pravidla provozu na pozemnich komunikacich, prdva a povinnosti ucastnikii provozu
na pozemnich komunikacich, fidicska opravnéni a fidi€ské priikazy a 1 ¢ast tykajici se statni
spravy véetné plisobnosti a pravomoci organt statni spravy a Policie Ceské republiky. 3!

Po dlouhych diskusich vesel dne 1. 7. 2006 v ucinnost zakon ¢. 411/2005 Sb., kterym
se méni zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych
zékonli, ve znéni pozd¢jSich piedpist, zakon ¢. 200/1990 Sb., o prestupcich, ve znéni
pozdé¢jsich predpisu, zakon €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti
k fizeni motorovych vozidel a o zménach nekterych zékonti, ve znéni pozd¢jsich predpist,
a nékteré dalsi zakony a tento zakon piinesl pfevratnou zménu v celé silniéni doprave.®2

Byl zaveden tzv. bodovy systém, znovuzavedeni moznosti zadrzeni fidi¢ského pritkazu
na misté¢, moznost kontroly a nasledné i postihu ucitele autoskoly za poziti alkoholu nebo

navykové latky pted anebo béhem vycviku.

29 kpt. Mgr. Veronika Benediktova. 90 let dopravni policie. Policie Ceské republiky. [online]. © 2009 [cit. 2015-
05-03]. Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/90-let-dopravni-policie.aspx

0 Vyhldska ¢ 87/1964 Sb., o Fidicskych pritkazech. In: Ceska republika: Sbirka zakont, roénik 1964, &islo 87.

31 Z&kon o silni¢nim provozu.

32 Zakony. Portal vefejné spravy. [online]. [2005] [cit. 2015-05-04]. Dostupné z:
https://portal.gov.cz/app/zakony/zakonInfo.jsp?idBiblio=60502&nr=411~2F2005&rpp=15#local-content
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https://portal.gov.cz/app/zakony/zakonPar.jsp?idBiblio=60502&nr=411%7E2F2005&rpp=15#local-content

4.2 Bodové systémy VvV zahranici

Bodovy systém v CR neni z pohledu Evropy zadnou zvla$tnosti. Ze zkusenosti statd,
kde tyto systému funguji jiz mnoho let, ptisobi bodovy systém jako preventivni prvek. Prestoze
je jejich vychozi filosofie shodna (snizeni poctu prestupki vedoucich k zavaznym dopravnim
nehoddm, snizeni umrtnosti v doprave, eliminace nebezpecnych fidica), tak se jednotlivé
systémy od sebe 1isi s ohledem na mistni zvyklosti, legislativni Gpravu a bezpec¢nostni situaci
V silni¢nim provozu. Zahrnuje to napt. odliSny pocet a druh bodovanych piestupkt, odlisny
vychozi pocet bodl a jiné postupy zahlazovani trestnych bodd (bodové systémy se déli
na systémy s odecitanim - napft. Francie, Polsko, Chorvatsko, Italie, nebo naopak s pficitdnim
bodil — napt. Némecko, Recko, Velka Britanie, Madarsko).

Riizny je i pocet maximalné dosazenych boda (od 7 bodi v Chorvatsku az do 39 bodi
v Bulharsku, jak ukazuje Tabulka 8 (umisténa v ptilohach diplomové prace).

Zatimco ,,v [tdlii prineslo zavedeni bodového hodnoceni Fidicii sniZeni poctu
usmrcenych a tézce zranénych o 18 % za obdobi Sesti mésicii*3, tak v Mad’arsku nehodovost
vyrazné€ neovlivnil.

Jako prvni stat pouzivajici bodovy systém byla Spolkova republika Némecko, a to jiz
v roce 1974. Je to asi nejpropracovanéjsi systém. Z tohoto modelu také prameni Castecna
inspirace pro na$ bodovy systém. Primarnim zdrojem upravujicim bodovy systém v Némecku
je zékon o silni¢nim provozu (StraBenverkehrsgesetz - StVG)3*. Dal§im zdrojem, ktery
upravuje fungovani bodového systému, je vyhlaska upravujici oblast fidi¢skych opravnéni
(FeV- Fahrerlaubnis-Verordnung)®®. Vyhlaska upravuje problematiku registrace bodd,
nafizovani U¢asti na seminafich, atd. Od 1. 5. 2014 plati v Némecku nova pravidla pro
zapocitavani trestnych bodii. Nové se zaznamenavaji pouze ty piestupky, které bezprostfedné
ovliviiuji bezpecnost silnicniho provozu.

Bodovy systém v Polsku byl zaveden v roce 1993 a je upraven v zdkoné nazvaném
Prawo o ruchu drogowym®. Systém je obdobny jako v ostatnich stitech s bodovym

hodnocenim, ale mé nékterd odliSnd ustanoveni. Napft., kdyZ fidi¢ jednim ¢inem porusi vice,

33 Bodovy systém. Nova pravidla silniéniho provozu. [online]. [2015] [cit. 2015-07-14]. Dostupné z:
http://www.novapravidla.cz/BODOVY-SYSTEM/

34 StraBenverkehrsgesetz. Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz. [online]. © 2015 [cit. 2015-
08-13]. Dostupné z: http://www.gesetze-im-internet.de/stvg/.

3 Verordnung iiber die Zulassung von Personen zum Strafenverkehr (Fahrerlaubnis-Verordnung — FeV).
Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz. [online]. © 2015 [cit. 2015-08-13]. Dostupné z:
http://www.gesetze-im-internet.de/fev_2010/BIJINR198000010.html

% Prawo o ruchu drogowym. Prawooruchudrogowym.pl. [online]. © 2015 [cit. 2015-08-13]. Dostupné z:
http://prawooruchudrogowym.pl/
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jak jeden silni¢ni ptedpis, tak se do evidence zapisuji veskeré prestupky a body se scitaji, takze
je mozné jednim ¢inem piekrocit maximalni limit trestnych bodi.

V soucasné dob¢ se v silnicnim provozu uziva bodovy systém ve Francii, Némecku,
Dansku, Italii, Velké Britanii, Polsku, Mad’arsku, Slovinsku, Irsku, Recku, Finsku, épanélsku,
Rakousku, Lucembursku, LotySsku. Podobné systémy funguji i v Kanadé, Australii, USA
a na Novém Z¢landu.

Obrazek 1 — sitnace v Evropské unii

| Clenské staty EU bez bodového systému
| Clenské staty EU se zavedenym bodovym systémem
. Ostatni statv

Obrazek 1 - Rozlozeni stati s bodovym systémem v Evropské unii®’

37 Informace o stavu bodového systému v Ceské republice. Ministerstvo dopravy. [obrazek]. Biezen 2015 [cit.
2015-07-14]. Dostupné z: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/8BBOA1F0-FC62-4907-A3B1-
DF238F86CF44/0/1503_BR.pdf.
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5 BODOVY SYSTEM V CESKE REPUBLICE

Bodovy systém je nastroj, ktery se pouziva predevs§im pro sledovani a zaznamenavani
opakovanych prestupktl & trestnych ¢in@i spachanych ucastniky®® provozu na pozemnich
komunikacich poruSenim vybranych povinnosti.

Zavedeni bodového systému bylo navrhovano jiz v zdkoné¢ ¢. 361/2000 Sb., jehoz
uprava byla nakonec z tohoto navrhu vypusténa, jelikoz nebyla dostate¢né¢ propojena
se skutkovymi podstatami ptestupkil proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich. V divodové zpravé k navrhu zakona &. 411/2005 Sb. se pise: ,, Ucelem systému
je zejména postihovat recidivu pdachani prestupkii proti bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich. V Ceské republice, stejné jako diive v jinych evropskych stitech, se ukazuje,
Ze pro urcité skupiny ridicu nejsou sankce spocivajici treba i v opakovaném ukladani pokut
dostatecné ucinné ani odstrasujici pred pachanim dalsich prestupki. Dostatecny preventivni
ucinek ma pouze hrozba ztraty ridicského opravneni. Bodovy systéem pak predstavuje
administrativni postup, kterym se hodnoti zavaznost spachanych prestupkii, a ktery v tento
dusledek miize vyustit. Na druhou stranu ale dava vidici kdykoli pred tim, nez tento krajni
dusledek nastane, moznost zménou svého chovani pozitivné ovlivnit své postaveni a hrozbu
ztraty Fidicského opravnéni svym aktivnim postojem odvratit“.>°

Soudasny systém bodového hodnoceni byl v Ceské republice zaveden dne 1. Gervence
2006, a to zdkonem ¢. 411/2005 Sb., ktery se stal soucasti novelizované podoby zdkona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakon,
ve znéni pozd¢jSich predpist (zakon o silni¢nim provozu).

Novelizace pravidel silnicniho provozu a zavedeni bodového systému hodnoceni fidict
bylo také jednim z mnoha opatieni ke snizeni poétu a nasledkt dopravnich nehod v Ceské
republice obsazenych v ramcové Narodni strategii bezpe¢nosti silni¢niho provozu do roku

2010, ktery schvalila vlada Ceské republiky svym usnesenim &. 394 dne 28. 4. 2004.*° Timto

rozhodnutim Ceska republika potvrdila sviij zamér realizovat G¢inné kroky k zastaveni

38 je kazdy, kdo se pfimym zpiisobem Uéastni provozu na pozemnich komunikacich-vice ust. § 2 zdkona

o silnicnim provozu.

%9 V14dni navrh ¢. 576 na vydani zakona, kterym se méni zdkon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zékoni, ve znéni pozdéjsich predpist, zdkon ¢. 200/1990 Sb.,

0 ptestupcich, ve znéni pozdéjsich predpist a zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménéch nékterych zakont, ve znéni pozde€jsich predpisi.

%0 Usneseni vlady ze dne 28. dubna 2004 &. 394, o ramcové Nérodni strategii bezpecnosti silnicniho provozu,
2004.
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dlouhodobého negativniho vyvoje nehodovosti v silniénim provozu a pfiblizit jeji uroven
motoristicky vyspélym zemim Evropy.

Za jednoznac¢nou pfi¢inu nehodovosti je povazovana neukaznénost fidi¢t, proto novela
ptinesla fadu zptisnéni v oblasti sankci za piestupky a soucasné také rozsitila okruh kompetenci
PCR pii dohledu nad bezpeénosti a plynulosti silniéniho provozu. Vyrazng byly také posileny
pravomoci obecni policie.**

Hlavnim cilem zavedeni bodového systému bylo eliminovat ty fidice, ktefi
se opakované dopoustéji vybranych, z hlediska bezpecnosti zdvaznych dopravnich ptestupkai,
a tim se stavaji svému okoli nebezpecnymi a také nespolehlivymi k fizeni motorového vozidla.
Byl definovan Citelny systém postihu piestupcid, nebot’ za konkrétni ptrestupek je ptidélen
stanoveny pocet bodu. Tento stanoveny pocet boda je uveden Vv piiloze zakona jako ,, Prehled
jednani spocivajicich v poruSeni vybranych povinnosti stanovenych predpisy o provozu
na pozemnich komunikacich a pocet bodii za tato jedndni *“.*?

Bodovy systém hodnoceni fidict patii k osvéd€enym preventivnim opatfenim, jejichz
zamérem je piedchdzet poruSovani pravidel provozu na pozemnich komunikacich. Ptiklady
ze zahrani¢i, kde systémy bodového hodnoceni fidich existuji jiz mnoho let, ukazuji,
a policejnich kontrol pfimo v provozu na pozemnich komunikacich. Samotny bodovy systém
pak predstavuje administrativni postup, ktery mize vyustit az k odnéti fidicského opravnéni.
Na druhou stranu ale dava fidi¢i moznost kdykoli pied tim, nez tento krajni disledek nastane,
pozitivné ovlivnit zménou svého chovani, sviij postoj a hrozbu ztraty tidicského opravnéni

vlastni aktivitou odvratit.

5.1 Zapocitavani bodi

Postup zapocitavani trestnych bodl upravuje ust. § 123b zdkona o silni¢nim provozu.
V praxi to znamena, ,Ze 7idic¢i motorového vozidla, kterému byla prislusnym organem uloZena
sankce za prestupek anebo mu byl soudem uloZen trest za trestny cin nebo jehoz trestni stihani
bylo podminéné zastaveno nebo u néhoz bylo rozhodnuto o podminéném odloZeni podani

ndavrhu na potrestani““® a jde-li o vybrany prestupek nebo trestny &in spadajici do systému

41 BERAN, Tomés. Novd pravidla silni¢niho provozu: bodovy systém a dalsi zmény silnicniho zdkona. Vyd. 1.
Brno: Computer Press, 2006. Rady a tipy pro fidi¢e (Computer Press). ISBN 80-251-0909-7. s 40.

42 P¥il. zakona o silniénim provozu.

3 ust. § 123b., zdkona o silni¢nim provozu.
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bodového hodnoceni, tak mu prislusny Obecni Giad obce s rozsifenou plisobnosti zaznamena
stanoveny pocet bodu.

Ptislusny obecni titad ucini do registru kompetentni zaznam nejpozdéji do 5 pracovnich
dnll ode dne, v némz mu bylo rozhodnuti doruceno. Zaregistrovani idajii musi byt provedeno
ke dni ulozeni pokuty v blokovém fizeni nebo nabyti pravni moci rozhodnuti o ulozeni sankce
za prestupek nebo trest za trestny ¢in.

V ptipadé, ze se tidi¢ jednim skutkem dopusti vice prestupkli nebo trestnych ¢inti
spadajicich do bodového hodnoceni, jSou mu zaznamenany body stanovené pouze pro ten

nejzavaznéjsi z nich, viz piiklad nize.

Priklad

Ridi¢ osobniho automobilu spacha jednim skutkem piestupek spoéivajici v drZeni
telefonniho pfistroje pii fizeni vozidla (2 trestné body) a zaroven i piestupek spocivajici
V poruseni povinnosti pouzit détskou autosedacku pii prepraveé déti (4 trestné body), za které
je mu ulozena ve spole¢ném fizeni pokuta 3000 K¢. Zékon tedy, dle ust. § 123c¢c zdkona
o silni¢nim provozu zaznamena pouze pocet bodl stanoveny pro nejzavazné€jsi prestupek, ¢ili
v tomto pripad¢ se jedna o ptidéleni 4 bodi za nepouziti détské autosedacky pii prepraveé déti.

Obecni Gfad nemé povinnost informovat fidi¢e o zméné¢ bodového konta. Pokud chce
fidi¢ znat jeho vys$i, ma moznost si podat zadost o vypis z bodového hodnoceni fidice, ptipadné
1 zadost o vypis z evidencni karty fidi¢e u ptisluSného obecniho ufadu obce s rozsifenou
pusobnosti, anebo miize pozadat kontaktni misto vefejné spravy (Czech Point**) kdekoliv
v Ceské republice a ten mu vyda ovéfeny vystup z registru #idi¢t o jeho zaznamech bodového
hodnoceni.

Body se zapocitavaji pouze do celkového poctu 12 bodu. ,, Prislusny obecni urad obce
s rozsirenou piisobnosti pri provedeni zaznamu bodu, kterym ridi¢ dosahl celkového poctu
12 bodui, neprodlené pisemné nebo elektronickou cestou oznami tuto skutecnost ridici a vyzve
jej k odevzdani Fidicského prikazu a mezinarodniho Fidicského prikazu nejpozdéji
do 5 pracovnich dnii ode dne doruceni tohoto oznameni. Ridic¢ pozbyva Fidicské opravneéni
uplynutim 5 pracovnich dnii ode dne, v némz mu bylo toto oznameni doruceno ““.*> Uplynutim

této doby zanika fidi¢ské opravnéni i v ptipadé, Ze nebyl fidi¢sky prikaz odevzdan.

4 slouzi jako asistované misto vykonu vefejné spravy, umoziujici komunikaci se statem prostiednictvim
jednoho mista tak, aby ,,obihala data ne obéan*.
4 ust. § 123c., odst. 3, zdkona o silniénim provozu.
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V piipadé, ze dosahne 12 bodu fidi¢, ktery nevlastni fidi¢sky prikaz vydany v Ceské
republice, ale ,,je drzitelem rFidicského pritkazu clenského statu, ridicského pritkazu vydaného
cizim statem, mezindarodniho Fidic¢ského pritkazu vydaného cizim statem “*®, tak pozbyva pravo
k fizeni motorového vozidla na nasem tizemi po dobu jednoho roku. Tuto skute¢nost je povinno
sdélit Ministerstvo dopravy po obdrzeni podkladi, které zasle prislusny obecni urad obce
S rozsifenou pusobnosti, organu, ktery fidi¢sky prikaz vydal. ,, Lhita jednoho roku uvedena
v odstavci 7 pocind bézet ode dne uloZeni pokuty v blokovém rizeni nebo nabyti pravni moci
rozhodnuti o prestupku nebo trestném cinu, spachanym jednanim zarazenym do bodového

hodnoceni, na jehoz zdkladé ridi¢ dosahl celkového poctu 12 bodii*".

5.2 Odeéitani bodu

Odecitani bodt je preventivné vychovnou slozkou celého systému bodového hodnoceni.
MiZzeme hovofit o jakémsi motivacnim nastroji, kdy je ftidi¢i, jako ucastniku provozu
na pozemnich komunikacich, ddna moznost jesté pied ztratou fidi¢ského opravnéni zmenit
své chovani. Existuji dvé moznosti odectu bodt, a to automatické odecitani bodl po urcité dobé
nebo odecitani bodl za Skoleni bezpecné jizdy, které mize tidi¢ absolvovat fakultativné.

Odecitani bodli nalezneme v ust. § 123e zékona o silni¢nim provozu a plati pro néj urcita
pravidla. Aby fidi¢i mohly byt ode¢teny body, musi byt splnény podminky, a to ¢asové jednani
bez ulozeni pokuty v blokovém tizeni nebo nabyti pravni moci rozhodnuti, na jehoz zéklad¢
mu byl v registru fidi¢h zaznamenan naposled stanoveny pocet bodl, bez pravomocného
rozhodnuti o prestupku nebo bez rozsudku soudu s pravni moci za trestny Cin, tykajici
se bodového hodnoceni, a to pokud fidi¢ nespacha:

a) po dobu 12 po sobé jdoucich kalendainich mésicti — tak mu budou odecteny 4 body
zZ celkového poctu dosazenych boda,
b) po dobu 24 po sobé jdoucich kalendafnich mé&sicii — budou mu odecteny dalsi 4 body

z celkového poctu zbyvajicich dosazenych bodd,

c) po dobu 36 po sobé jdoucich kalendafnich mésicti se odectou viechny zbyvajici body*®.

46 yst. § 123c., odst. 7, zdkona o silniénim provozu.
47 ust. § 123c., odst. 8, zdkona o silniénim provozu.
48 ust. § 123e., odst. 1, zdkona o silniénim provozu.
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Odecteni vSech 12 zaznamenanych bodli oznami piislusny obecni afad ORP pisemné
fidi¢i nejpozdéji do 5 pracovnich dnti ode dne, ke kterému byl zdznam o odecteni bodi
proveden v registru fidica.

Do béhu vyse zminénych lhiit se nezapocitava doba vykonu trestu nebo sankce zdkazu
¢innosti, spocivajici v zékazu fizeni motorovych vozidel, nebo ve zkusebni dobé podminéného
odlozeni podéani navrhu na potrestani nebo podminéném zastaveni trestniho stihani, béhem
které se tidi¢ zavazal zdrzet fizeni motorovych vozidel. Napt. kdyz ma fidi¢ vysloven zdkaz
fizeni na 1 rok a soucasn¢ 7 bodu, tak Ihiita pro odpocet téchto bodti za¢ne bézet az po roku
rozhodnuti, které bylo pozdé€ji v rdmci fadnych nebo mimotfadnych opravnych prostiedki
pravomocné zruSeno.

Od 1. zati 2008 umoznil zakon ¢. 374/2007 Sb., a vyhlaska ¢. 156/2008 Sb. absolvovat
Skoleni, po jehoZ absolvovani lze za zdkonem stanovenych podminek odecist z bodového konta
fidice tf1 body. Podminkou absolvovani skoleni bezpecné jizdy vsak je, ze ,,Fidic nemél ke dni
ukonceni skoleni bezpecné jizdy ve stredisku bezpecné jizdy v registru Fidicii zaznamendno vice
nez 10 bodii za poruSeni pravnich predpisii ohodnocend méné nez 6 body “*°. Ridi¢ podava
zadost na Skoleni bezpecné jizdy s aktudlnim vypisem z bodového hodnoceni. Kurzy Skoleni
bezpecné jizdy je mozné absolvovat v akreditovanych stfediscich Centra bezpecné jizdy.
V soucasné dob¢ jsou akreditovana stiediska bezpecné jizdy v téchto zatizenich:

- Centrum bezpecné jizdy - POLYGON JIHLAV A (Antonin Musil),

- Centrum bezpecné jizdy - POLYGON Most,

- LIBROS OSTRAVA, spol. s.r.o.,

- Miroslav Klisek — RS-PRIMA autoskola / Autodrom Promotion s.r.0.%.

Potvrzeni o absolvovani Skoleni ma platnost 30 dni ode dne vydani. Odecet mize

provést ptislusny Gifad s rozsifenou plisobnosti pouze jednou za kalendaini rok.

“ ust. § 123e., odst. 4, pism. b), zdkona o silnicnim provozu.
%0 Skoleni bezpeéné jizdy. 12bodti.cz. [online]. © 2011-2015 [cit. 2015-07-27]. Dostupné z:
http://www.12bodu.cz/skoleni-bezpecne-jizdy.html
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5.3 Vraceni ridi¢ského opravnéni

Ridi¢, ktery pozbyl Fidi¢ské opravnéni dosazenim 12 bodil, je opravnén pozadat o jeho
vraceni nejdiive po uplynuti jednoho roku ode dne, kdy dosahl 12 bodi®L.

Zadost o vraceni fidi¢ského opravnéni podava Zadatel u p¥isluného obecniho ufadu
ORP a podminkou je doloZeni potvrzeni, ze se zadatel podrobil pfezkouseni z odborné
zpusobilosti podle zakona ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpisobilosti
k fizeni motorovych vozidel a také predlozeni posudku o zdravotni zpiisobilosti véetné dopravné
psychologického vySetieni.

Vzhledem k tomu, ze dosazeni 12 bodl neni sankci ve smyslu ust. § 11 zdkona
¢. 200/1990 Sb., o prestupcich, ale jednd se o administrativni opatieni, tak nelze pozadat
po uplynuti 6 mésicii o prominuti zbytku této sankce.

,,Ode dne vrdceni Fidicskeho opravneni podléha ridic novéemu bodovému hodnoceni;
obecni urad obce s rozsirenou piisobnosti ke dni vraceni ridicského opravneni zaznamend
v registru Fidicii odecteni viech 12 bodii 2.

Odlisnad situace nastava v piipad€ ulozeni trestu nebo sankce zakazu Cinnosti,
spocivajiciho v zdkazu tfizeni motorovych vozidel na dobu delsi nez jeden rok. V tom ptipadé
je tidi¢ opravnén pozadat o vraceni fidi¢ského opravnéni nejdiive po vykonani trestu nebo

sankce zakazu ¢innosti.

5.4 Podani namitek proti bodovému hodnoceni

Ustanoveni § 123f zakona o silnicnim provozu upravuje obranné prostfedky fidice proti
chybnému zaznamu pii pridéleni bodl. Svoji roli v tomto piipad¢ hraje lidsky faktor, kdy maze
dojit k nesprdvnému zdznamu do registru fidicu.

V takovém ptipadé€, nesouhlasi-li fidi€¢ s provedenym zdznamem bodu v registru fidic,
ma pravo podat proti provedeni zdznamu pisemné namitky ptisluSnému obecnimu ufadu obce
S rozsifenou pisobnosti.

,,Shledd-li obecni urad obce s rozsirenou piisobnosti namitky opravnéné, nejpozdeji

do 10 pracovnich dnu ode dne, kdy mu byly namitky doruceny, provede opravu zdznamu

51 ust. § 123d., odst. 1, zdkona o silniénim provozu.
52 yst. § 123d., odst. 4, zakona o silniénim provozu.
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o dosazeném poctu stanovenych bodi v registru vidicii a neprodlené pisemné vyrozumi
o provedené opraveé zaznamu ridice.

Shleda-li prislusny obecni urad obce s rozsirenou pusobnosti namitky Fidice
neodiivodnéné, rozhodnutim namitky zamitne a provedeny zdznam potvrdi >3,

V praxi jde o to, Ze podanim ndmitky proti provedenému zadznamu, kterym bylo
dosazeno 12 bodd, se prerusuje beh Thit stanovenych v § 123¢ odst. 3 ode dne doruceni ndmitek
prislusnému obecnimu tfadu do dne, v némz rozhodnuti podle odstavce 3 nabude pravni moci
a zahajuje se spravni fizeni.

V prvni fad€ je provedena kontrola vSech zdznami na zaklad€ doSlych oznameni
o uloZeni pokuty v blokovém Fizeni od organd Policie Ceské republiky nebo obecni policie,
pravomocnych rozhodnuti od jinych spravnich organii nebo rozsudki soudii. Pokud ptislusny
spravni organ dojde k zavéru, ze byly body fidi¢i do jeho evidencni karty zaznamenany
neopravnéné, nejpozdéji do deseti pracovnich dnli ode dne, kdy mu byly ndmitky doruceny,
provede opravu zaznamu a fidi¢e o tomto neprodlené pisemné vyrozumi.

V opacném piipad¢ vyzve tidiCe, ktery namitky podal, aby se seznamil se spisovym
materidlem. Samotné fizeni o namitkach je pouze fizeni o tom, zda byly body zaznamenany
spravné podle ,,Prehledu jednani spocivajiciho v poruseni vybranych povinnosti stanovenych
piedpisy o provozu na pozemnich komunikacich a pocet bodt za tato jednani, ktery je ptilohou
k zakonu o silni¢nim provozu.

Pokud fidi¢, nebo jeho zmocnénec, i ptes seznameni se s jednotlivymi oznamenimi déle
nesouhlasi s provedenym zaznamem, odkdze spravni orgéan fidi¢e s jeho namitkami proti
uloZeni pokuty nebo trestu na ten organ, ktery pokutu nebo trest ulozil, ptipadné jeho namitky
na prislusné organy postoupi.

Z toho vyplyva, ze zména bodového zdznamu mize byt provedena pouze na zakladé
pravomocného zruseni rozhodnuti nebo blokové pokuty, poptipadé na zdkladé zmény pravni
kvalifikace pfestupku nebo trestného ¢inu. O tomhle vSak nerozhoduje spravni organ, ktery
rozhoduje v fizeni o namitkach, ale organ, ktery pokutu ulozil, pfipadné jeho nadtizeny organ.

,Spravni organ rozhodujici v Fizeni o ndmitkdch proti provedenému zdaznamu bodi
v registru ridicu (§ 123f zakona ¢. 361/2000 Sb., zdkon o silnicnim provozu) je oprdavnén
zkoumat pouze to, zda existuje zpusobily podklad pro zdznam (tj. pravomocné rozhodnuti
prislusného organu verejné spravy ¢i soudu ve smyslu § 123b odst. 1 a 2 citovaného zdakona),

zda zdznam v registru ridicii byl proveden zcela v souladu s timto zpusobilym podkladem

53 ust. § 123f, zakona o silni¢nim provozu.
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a zda pocet pripsanych bodii odpovida v priloze k citovanému zakonu obsazenému bodovéemu
hodnoceni jednani. Spravmni orgdan vsak v tomto Fizeni zdsadné neprezkoumdva spravnost
a zakonnost aktii organii verejné moci, na zakladé kterych byl zaznam proveden, nebot na tyto
akty je treba nahlizet jako na spravné a zdkonné, a to az do okamziku nez je prislusny organ
verejné moci zdkonem predvidanym postupem prohlasi za nezakonné a zrusi je (zdasada
presumpce spravnosti aktii organii verejné moci) “*,

Poté spravni organ rozhodnutim namitky zamitne jako neodtivodnéné a piivodni zaznam
bodii potvrdi. Ridi¢ské opravnéni pozbyva fidi¢ po nabyti pravni moci tohoto rozhodnuti
na 12 mésict. Proti tomuto rozhodnuti se mize do patnacti dni odvolat k nadfizenému
spravnimu organu, ktery bud’ rozhodnuti potvrdi, anebo jej vrati k novému projednani.

Spousta fidi¢l netusi, Ze za ulozenou pokutu mohou rovnéz ziskat body. Také nevi,
7e pokud je ve spravnim Fizeni pouZit institut spole¢ného fizeni podle zakona o piestupcich®®,
a v tomto fizeni rozhodne spravni orgén jednim rozhodnutim o nékolika bodové hodnocenych
prestupcich, tak se zdznam bodl do registru provadi za kazdy jednotlivy piestupek zvlast.
Stavaji se zejména piipady, kdy napf. fidi¢ porusi pii jizdé s vozidlem v nékolika dnech
bezpecnostni prestavky, a tyhle ptestupky jsou poté projednany ve zminéném spole¢ném fizeni.
Ridi¢ dostane uloZenou pouze jednu pokutu, ale netusi, 7e za kazdy z ptestupktt mu budou
piipsany body zvlast, nebot’ se jedna o opakované jednani v jiny den a Cas. I timto zplisobem

prichazeji tidi¢i o sva fidi¢skéa opravnéni.

% Podle rozsudku Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 06.08.2009, ¢&j. 9 As 96/2008 - 44
% ust. § 57, zdkona €. 200/1990 Sb., o prestupcich.
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6 VYVOJ BODOVANYCH RIDICU NA UZEMI CR

Soucasny systém bodového hodnoceni byl v CR zaveden 1. ervence 2006 zakonem
¢. 411/2005 Sb., ktery novelizoval zdkon o silni¢nim provozu.
dopravnich ptedpist neboli zda dostavaji trestné body. Kapitola je rozdélena na nékolik ¢asti
a obsahuje piehled bodovanych fidi¢ za celou Ceskou republiku i v ¢lenéni podle jednotlivych

kraji. V kapitole zjistime i vyvoj poctu bodovanych prestupki a trestnych Cint.

6.1 Vyvoj vSech bodovanych Fidi¢i s 1 — 12 body

Obecnimi ufady obci s rozsifenou piisobnosti bylo k 31. 3. 2015 v centralnim registru
fidict evidovano 548 713 evidovanych tidict, kteti se dopustili prestupku nebo trestného ¢inu
zapo¢itavaného do bodového hodnoceni fidi¢e®®. Kazdy z téchto Fidi¢t ma na svém konté
12. 1di¢ je bodovany).

Graf 1 ukazuje vyvoj vSech evidovanych fidi¢t od zavedeni bodového hodnoceni, ktefi
se dopustili pfestupku nebo trestného ¢inu zapocitavaného do bodového hodnoceni fidice, vzdy
k bieznu konkrétniho roku. Vyvoj poétu bodovanych fidict vykazuje ve sledovaném obdobi
(biezen 2007 — brezen 2015) rostouci tendenci az do biezna 2010. Poté jiz pocet bodovanych

Nejvétsi pocet bodovanych fidic¢i (skuteCny pocet) tvoii muzi ve véku 41 let a Zeny

ve véku 40 let®’.

5 Informace o stavu bodového systému v Ceské republice. Ministerstvo dopravy. [obrazek]. Biezen 2015 [cit.
2015-07-27]. Dostupné z: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/8BBOA1F0-FC62-4907-A3B1-
DF238F86CF44/0/1503_BR.pdf

5" 7Zdroj dat: Statistiky k bodovému hodnoceni. Ministerstvo dopravy. [online]. © 2006 [cit. 2015-08-18].
Dostupné z: http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Ridicske prukazy Autoskoly/Statistiky/sbh.htm.
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Vyvoj bodovanych Fidic¢a v letech 2007 - 2015
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Graf 1 - Vyvoj bodovanych fidi¢t v letech 2007-2015%

Zajimavé je srovnani bodovanych fidi¢t podle pohlavi. Pomér vSech registrovanych

vvvvv

a44,1 % zen. Zato pomér bodovanych muzii a Zen je od poméru vSech fidict vyznamné odlisny.

Tvofti ho 82,3 % muzt a 17,7 % zen, jak nam ukazuje Graf 2.

Pocet bodovanych Fidi¢i podle pohlavi

B Muzi
] Zeny

Graf 2 - Poéet bodovanych fidi¢t podle pohlavi®®

%8 Zdroj dat: Statistiky k bodovému hodnoceni. Ministerstvo dopravy. [online]. © 2006 [cit. 2015-08-18].
Dostupné z: http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Ridicske_prukazy Autoskoly/Statistiky/sbh.htm.
% tentyz
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Dutvodii, pro¢ je mezi bodovanymi muzi a zenami tak obrovsky rozdil, mize
byt n¢kolik. Obecné plati, ze:
- zeny v prvni fad¢ riskuji mén¢€, nez muzi, jsou opatrngjsi, tidi uvazlivéji,
- Zeny také mén¢ bouraji (mluvime o tézkych nehodach),
- tidicky se také snadnéji a 1épe uci,
- ve vy$sim véku prestavaji v mnoha ptipadech tidit, ale fidi¢sky prukaz si nechavaji,

- ataké vyjizdi na silnice méné Casto, nezZ muzi.

"Evropska rada pro bezpecnost silnicniho provozu uvddi, Ze pokud by vsichni ve svych
konkrétnich zemich uzivali silnice tak bezpecné jako Zeny, poklesla by uroven mortality
dopravnich nehod na hodnotu o priblizné 20 procent nizsi, nez v prioméru ¢ini u Svédska, Velké

vevr

vysvétluje Roman Budsky®°.

6.2 Vyvoj ridi¢a s 12 body

K 31. 3. 2015 byla Ministerstvem dopravy vydana posledni statistika ohledné
bodovanych fidi¢t. Celkem bylo k tomuto datu evidovano 38 898 dvanactibodovych fidicu,
coz je 7,09 % bodovanych Fidica. %

Pod pojmem ,,dvanactibodovy fidic* nebo ,,vybodovany tidi¢* je myslen tidi¢, ktery
piiSel o fidi¢ské opravnéni v disledku dosazeni 12 boda v ramci bodového systému fidict.

Miizeme konstatovat, ze se nenaplnily vize o brzkém ,,vybodovani“ velké casti fidici.
Ridi¢i, ktefi p¥isli o opravnéni v dusledku ziskani 12 bodi, tvoii cca 0,026 % registrovanych
drzitelt opravnéni®?.

Nejvice tidict — muzi, ktefi maji na svém konté 12 bod, je ve véku 28 let. Nejvice Zen

s 12 body je evidovano ve véku 30 let®,

8 DVORAK, Frantisek. Muzi bouraji v Cesku &tyfikrat vic nez Zeny. Auto.iDNES.cz [online]. 2014, 2014 [cit.
2015-10-08]. Dostupné z: http://auto.idnes.cz/muzi-ridi-hur-nez-zeny-06v-
fautomoto.aspx?c=A140113 163359 automoto_fdv

61 Zdroj dat: Statistiky k bodovému hodnoceni. Ministerstvo dopravy. [online]. © 2006 [cit. 2015-08-18].
Dostupné z: http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Ridicske prukazy Autoskoly/Statistiky/sbh.htm.

62 tentyz

83 tentyz
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Vyvoj 12 bodovych ridici v letech 2007 - 2015
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Graf 3 - Vyvoj 12 bodovych fidi¢a v letech 2007-2015%

Celkovy pocet fidict s dosazenymi 12 trestnymi body ukazuje vySe uvedeny Graf 3.
Jiz od pocatku je patrna jeho rostouci tendence. Tézko mizeme odhadnout, kdy nebo zda viibec
se tento vyvoj zlomi a fidi¢t, ktefi dosahli 12 bodi, za¢ne ubyvat. Jelikoz tyto osoby mohou
po roce pozadat o vraceni fidicského opravnéni, a protoZze neni prozatim nijak oSetieno
opétovné vybodovani, tak je vyrazeni téchto fidi¢l z provozu na pozemnich komunikacich

pouze docCasné.

[o]

6.3 Vyvoj poctu evidovanych prestupki a trestnych ¢ini

Od zagatku platnosti bodového systému v Ceské republice (tj. od 1. 7. 2006) bylo
fidi¢im evidovdno celkem 5 418 720 piestupki a trestnych ¢ind. Vyvoj poctu téchto
bodovanych piestupkil a trestnych ¢intt nam ukazuje Graf 4.

V Ceské republice jsou body udélovany fidi¢tim za prestupky a trestné &iny, které jsou
zakotveny v téchto zakonech:

- zakon €. 40/2009 Sb., trestni zdkonik, ve znéni pozd¢jSich piedpist, (popt. zdkon

¢. 140/1961 Sb., trestni zdkon, ve znéni pozdéjSich predpisit);

64 Zdroj dat: Statistiky k bodovému hodnoceni. Ministerstvo dopravy. [online]. © 2006 [cit. 2015-08-18].
Dostupné z: http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Ridicske prukazy Autoskoly/Statistiky/sbh.htm.
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- zakon €. 200/1990 Sb., o ptestupcich, ve znéni pozdéjsich predpist,
- zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpist,
- zékon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢;jsSich

predpist.

Ministerstvo dopravy pravideln& na svych strankach®® predklada seznam nejéastéjsich
prestupki a trestnych ¢ind, kterych se fidici dopoustéji a za které jsou jim evidovany body.
Zasadni zmény ve struktufe bodovanych piestupkl a trestnych ¢inti nastaly 1. 8. 2011,
kdy v platnost vstoupil zékon €. 133/2011, kterym se méni zédkon €. 361/2000 Sb., ve znéni
pozd¢jsich piedpist. Zrusilo se ohodnoceni jednim a Sesti body a doslo k tpravé zafazeni
nékterych jednani v ramci bodovych kategorii. Ptes polovinu evidovanych bodovanych jednani
V soucasné dobé tvori:

- prekroceni rychlosti v obci 0 méné nez 20 km/h (ale vice nez 5 km/h),
- nepfipoutani bezpecnostnim pasem nebo neuZziti ochranné ptilby,

- pouzivani mobilniho telefonu.

Vyvoj po¢tu bodovanych prestupkii a
trestnych ¢ina v letech 2007 - 2015
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Graf 4 - Vyvoj poétu bodovanych piestupkii a trestnych &inti v letech 2007-2015%

8 Statistiky k bodovému hodnoceni. Ministerstvo dopravy. [online]. © 2006 [cit. 2015-09-08]. Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Ridicske_prukazy Autoskoly/Statistiky/sbh.htm.

86 Zdroj dat: Statistiky k bodovému hodnoceni. Ministerstvo dopravy. [online]. © 2006 [cit. 2015-08-24].
Dostupné z: http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Ridicske prukazy Autoskoly/Statistiky/sbh.htm.
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6.4 Vyvoj poctu bodové hodnocenych ridi¢a podle kraji

CR je rozdélena na 14 samospravnych kraji. Pro piehled bodovanych fidi¢t
Vv jednotlivych krajich byla vytvorena nasledujici Tabulka 1, a vyuzity zvefejnéné tdaje vSech

bodovanych tidi¢t a z nich dopocitané procentualni prepocty na celkovy pocet registrovanych

fidica.

ORP (kraj) Biezen Biezen Biezen Bi‘ezen Biezen Biezen Bi‘ezen Bi‘ezen Bi‘ezen
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Hlavni mésto Praha 48 161* 83619 82023 83848 82 659 79 706 69 294 63 317 59 167
5,60%** 10,14%  9,78% 9,86% 9,58% 9,51% 8,24% 7,49% 6,96%

Jihocesky kraj 19 427 29735 37627 42 463 40 337 38103 33159 33607 33210
4,56% 7,39% 9,16% 10,19%  9,57% 9,12% 7,89% 7,95% 7,83%
Jihomoravsky kraj 44 127 65773 74 873 90311 85012 71320 63 988 62579 59 230
6,09% 9,66% 10,80%  12,79%  11,84% 10,02% 8,91% 8,65% 8,13%
Karlovarsky kraj 13276 18414 22411 26 127 25542 21580 18 800 17 442 16 979

7,05% 10,30%  12,35%  14,19%  13,77% 11,79% 10,23% 9,48% 9,20%
Kralovéhradecky kraj —[ERey»i 29 264 32825 38715 33558 27780 27 665 30 382 28 077
5,11% 8,49% 9,35% 10,90%  9,34% 7,81% 7,75% 8,48% 7,82%
Liberecky kraj 10976 19949 24693 27 556 25211 23941 24 567 25515 24 423
4,06% 7,88% 9,56% 10,48%  9,45% 9,06% 9,24% 9,55% 9,11%
Moravskoslezsky kraj ERFAE] 60 342 56 629 68 320 66 067 59 164 55981 58 893 58 575
5,86% 8,68% 8,00% 9,51% 9,12% 8,25% 7,77% 8,14% 8,09%

Olomoucky kraj 19912 30263 32131 38726 38 456 34612 30 804 30 804 29635
5,05% 8,19% 8,52% 10,10%  9,90% 9,03% 7,98% 7,94% 7,61%
Pardubicky kraj 12781 22134 25815 27 400 25000 24 293 24 356 25874 25 004
3,89% 7,12% 8,15% 8,52% 7,67% 7,52% 7,49% 7,91% 7,62%
Plzensky kraj 18 500 26212 31902 35382 35055 33926 34089 34830 34 295
4,75% 7,20% 8,60% 9,39% 9,19% 8,99% 8,98% 9,14% 8,95%
Stredocesky kraj 38531 62572 70476 73995 80 492 82 596 75 881 78 160 74113
4,91% 8,44% 9,26% 9,50% 10,07% 10,23% 9,26% 9,42% 8,83%
Ustecky kraj 33759 50374 56 632 59 902 60 223 53901 50 666 53618 53 062
6,94% 10,94%  12,01%  12,49%  12,39% 11,19% 10,45% 11,01% 10,86%
Vysocina 14114 21073 25708 30478 31537 28 698 23 906 25454 25463
4,15% 6,63% 7,96% 9,31% 9,54% 8,72% 7,22% 7,65% 7,62%
Zlinsky kraj 19 826 30734 39371 42678 40841 34755 29973 31074 27 480

5,31% 8,75% 11,000  11,77%  11,11% 9,53% 8,16% 8,41% 7,41%

Tabulka 1 - Pehled po¢tu bodovanych fidi¢i podle jednotlivych krajia®’
* bodovanych Fidici
** bodovanych Fidi¢i/celkovy pocet Fidici

Pti pfepoctu na registrované fidice je z tabulky zfejmé, ze nejvyssi podil bodovanych
fidi¢t prevazuje v poslednich letech v Usteckém kraji (od roku 2013-dosud). Ustecko
pfedstavuje oblast s nejvySSim automobilovym provozem, proto zde fidi¢i zfejmé nasbiraji
nejvice bodil. Oproti tomu se fidi¢i z Karlovarského kraje, kteti byli také €asto v ,,Cervenych
Cislech” v poslednich letech mirné zlepsili (od roku 2013-dosud).

Nejslusnéjsi fidici jsou dlouhodobé naopak v Pardubickém kraji, nasledovaném krajem
Vysocina. V poslednich letech se mezi nejslusnéjsi fidice, co se tyka bodového hodnoceni,

zatadili i ti z Prahy (konkrétné v roce 2014 a 2015).

87 Zdroj dat: Statistiky k bodovému hodnoceni. Ministerstvo dopravy. [online]. © 2006 [cit. 2015-09-08].
Dostupné z: http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Ridicske_prukazy Autoskoly/Statistiky/sbh.htm.
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7  STATISTIKA NEHODOVOSTI V SILNICNI DOPRAVE
V CR

Pocet ob¢ti silnicniho provozu a zdvaznost zranéni patii mezi nejjasnéj$i ukazatele
bezpec¢nosti silnicniho provozu. Dopravni nehody jsou v celosvétovém métitku devatou
nejCastéj$i pii¢inou Gmrti, zasahujici zejména mladé lidi. Podle Svétové zdravotnické
organizace®® jsou nejdtilezitéjsim nastrojem v boji s naristem dopravnich nehod dopravni
zékony, které stanovuji dostate¢né sankce za porusovani predpisi.

D4 se fici, Ze na vyvoj dopravni nehodovosti v CR maji vliv i zmény v dopravni
vychoveé. Az do roku 1986 se na naSich silnicich datilo po¢et usmrcenych snizovat. V této dobé
patiila CR (v ramci tehdej$i CSSR) dokonce k zemim s nejlepsi Girovni dopravni nehodovosti
v Evrop&®. Po roce 1986 se oviem vyvoj nehodovosti obratil $patnym smérem. Zatimco
ve vyspélych evropskych zemich nadéale pokracoval ptiznivy vyvoj v nasledcich nehodovosti,
v CR zacal jejich poet prudce nariistat. Tento trend se je§té prohloubil po roce 1989
a pokracoval az do roku 1994, kdy se zacala situace opét mirné¢ zlepsovat. V soucasné¢ dobé
viak CR stale patii k zemim s nejhorsi urovni dopravni nehodovosti jak v ramei EU, tak v ramci
OECD™,

Zavedeni bodového systému a dal§i zmény v zakoné¢ o silni¢ni dopravé mély snizit poCty
dopravnich nehod a jejich nasledki vcetné zptisobenych ekonomickych Skod. Zda doslo
ke snizeni nehodovosti a umrtnosti po zavedeni systému prezentuji nasledujici podkapitoly.

Za nehodovosti v silni¢ni dopravé a jejimi nasledky stoji do urc¢ité miry nejen jeji
uzivatelé¢ a organy zajiStujici jeji bezpecnost, ale 1 stav zucastnénych vozidel ¢i stav silnic.
Diilezitou soucasti je i evidence dopravnich nehod, ktera je vyuzivana nejen pro rizné statistiky,
ale i pro ovliviiovani a prevenci v oblasti bezpe¢nosti’®.

Zakladnim zdrojem statistickych tdaji dopravni nehodovosti na tzemi CR

je Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky’?. Vychazeji

8 World Health Organization. 2009. ,,Global Status Report on Road Safety: Time for Action.“ Technical Report,
World Health Organization, Geneva.

89 STOJAN, Mojmir. Skola a zdravi 21 : aktudlni otazky dopravni vychovy. 1. vyd. Brno: Masarykova univerzita
ve spolupraci s MSD, 2009, 128 s. ISBN 978-80-210-5125-6. s. 77.

70 Organizace pro hospodéiskou spolupraci a rozvoj.

"L PORADA, Viktor. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, 378 s. Vysokogkolska
pravnicka ucebnice. ISBN 80-7201-212-6.

72 Statistika nehodovosti. Policie Ceské republiky. [online]. © 2015 [cit. 2015-08-18]. Dostupné z:
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nenhodovosti-900835.aspx
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zZ centralni elektronické databéze, do niz posilaji udaje z dopravnich nehod jednotlivé krajska

feditelstvi Policie CR.

7.1 Statistika nehod

Dopravni nehodovost na pozemnich komunikacich se v CR (tehdy jako soudasti CSR)
sleduje jiz od 50. let. Na pocatku nebyla povazovana za vazny problém z diivodu nizké Grovné
motorizace. Od pocatku 60. let, kdy zaCala uroven motorizace narGstat, se zacal prudce
zvySovat 1 pocet usmrcenych osob. ,, Historické maximum (1758 usmrcenych do 24 hod.) bylo
dosazeno v roce 1969 “™. Poté, s postupem tzv. politické normalizace, nasledovalo dlouhodobé
zlepSovani situace, a to az do roku 1987. Nasledné se ovSem vyvoj bezpecnosti silni€éniho
provozu obratil opét negativnim smérem.

Z dlouhodobého pohledu se dati udrzovat trend klesajicich nasledkd dopravnich nehod
na Zivot& a zdravi osob, a to i pies aktualni meziro¢ni nariist po¢tu usmrcenych’.

I pfesto na naSich silnicich v souc¢asné dobé kaZzdoro¢né umira nékolik stovek osob
a také dochazi k cetnym tézkym i lehkym zranénim a ke znacnym ekonomickym skodam.

Moznosti zlepSeni konkrétnich rizikovych oblasti bezpecnosti je zahrnuto v Narodni
strategii bezpe€nosti silni¢niho provozu na obdobi 2011-2020. VétSina je podobna jako
v jinych evropskych statech, jako napf. zranitelni UcCastnici silnicniho provozu, alkohol,
rychlost, apod.

., Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011 — 2020 je zakladnim
dokumentem vytvarejicim podminky pro zasadni snizeni nehodovosti na nasich silnicich.
Vyhodnoceni prvmniho roku jeji realizace poskytuje zrcadlo redalného vyvoje jejich
nejzavaznéjsich nasledku. Soucasné je také odrazem realnych podminek, které jsou fungovanim
ramcovych mechanismii nastaveny a které budou piisobit i v dalsich letech ™.

Mezi faktory ovliviiujici vyvoj dopravni nehodovosti patii:

- chovani vsech Gcastnikti silni¢niho provozu,
- intenzita silni¢niho provozu,

- klimatické podminky,

8 STOJAN, Mojmir. Skola a zdravi 21: aktudlni otazky dopravni vychovy. 1. vyd. Brno: Masarykova univerzita
ve spolupraci s MSD, 2009, 128 s. ISBN 978-80-210-5125-6. s.n75

74 Poget usmrcenych osob v roce 2014 byl druhy nejnizsi od roku 1961.

S MIKULIK, J. Zavéry Silni¢ni konference 2013: PInéni Narodni strategie bezpe¢nosti silniéniho provozu v
roce 2012 — varovna vyzva. Silnicni obzor [online]. 2013, 2013(11) [cit. 2015-09-06]. Dostupné z:
http://www.silnicnispolecnost.cz/cs/casopisy/silnicni-obzor/aktuality/174-silnicni-obzor-11-2013/
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- technicky stav a bezpec¢nost vozidel,
- kvalita a stav pozemnich komunikaci,

- Cinnost Policie Ceské republiky’®.

Vlada o téchto problémech vi a jiz fadu let se snazi tuto nelichotivou statistiku snizit.
Jednim z jejich opatieni bylo i zavedeni bodového systému do praxe.

Obrazek 2 zobrazuje graf vyvoje poc¢tu dopravnich nehod v nasi republice od roku 1980
do roku 2014. Pokud se podivame na graf, tak miZeme zaznamenat ve vyvoji jisté zlomové
roky. Tyto roky jsou vysledkem zavadéni riiznych bezpecnostnich opatieni. Jedna se zejména
o téchto 5 opatfeni, ktera nejvice ovlivnila danou situaci:

- od 1. 1. 1997 sniZeni nejvyssi povolené rychlosti v obcich na 50 km/hod.,
- od 1. 1. 2001 vznik a nabyti u¢innosti nového zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich (navySeni limitu Skody pro hlaSeni dopravni nehody

Policii CR na 20 000,-),

- 0d 28. 4. 2004 zavedeni Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu,
- od 1. 7.2006 zavedeni bodového hodnoceni fidi¢t a navySeni limitu $kody pro hlaseni
dopravni nehody na 50 000,-, povinnost celoroéniho sviceni,

- od 1. 1.2009 navyseni limitu Skody pro hlaseni dopravni nehody na 100 000,-.

Ptfedevsim zavedeni posledniho opatteni, ve zvySeni limitu Skody pro hlaseni dopravni
nehody na 100 000,- snizilo razantn¢ pokles dopravnich nehod. Proto nelze tento vyrazny
pokles nehodovosti pfi¢itat zavedeni bodového systému.

Co vsak z grafu Ize vycist je to, Ze od roku 2006 az do roku 2011 nehodovost postupné
klesala, poté opét zacala pomalu riust. Tento pokles je tedy mozné povazovat za disledek
zavedeni bodového systému.

O takto razantnim snizeni ale nemizeme mluvit v souvislosti s poéty usmrcenych osob.
Z tohoto diivodu budou dalsi analyzy zaméfeny na usmrcené osoby pii dopravnich nehodéch,
a tak nejlépe vypovidaji o situaci v oblasti nehodovosti a U€innosti zavadéni riznych

bezpecnostnich opatieni, véetné systému bodového hodnoceni fidica.

6 LERCH, Tomas. REDITELSTV{ SLUZBY DOPRAVNI POLICIE POLICEJNIHO PREZIDIA CESKE
REPUBLIKY. Vyvoj dopravni nehodovosti za rok 2014 [online]. 2015 [cit. 2015-07-30].
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Obréazek 2 - Vyvoj poétu nehod na pozemnich komunikacich trend od roku 19807

K pri¢inam vzniku dopravnich nehod pak plk. Lerch uvedl: ,,Jako zdasadni vnimdame
stoupajici trend nevenovani se rizeni. Vlivem doby si lidé casto z automobilu délaji kancelare,
nevenuji se tak piné rizeni, nesleduji situaci v provozu a dopravni znaceni a casto pak v mistech,
kde je potreba ubrat plyn, naopak zrychli a pri takto vzniklych dopravnich nehoddach
se pak objevuji ty nejtragictéjsi nasledky *“. Bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu je v prvé

fad¢ zavisla na vlastnim chovéani jeho ucastnikd.

7.2 Statistika poc¢tu usmrcenych osob

V Ceské republice se od roku 1980 v evidenci nehod sleduji osoby, které zemiely
na nasledky zranéni utrpénych pii nehodach v silni¢nim provozu v dobé od 24 hod. do 30 dnt.

Zavedeni 30 denni doby pro sledovani osob umoziuje objektivnéj$i a ucelenéjsi pohled

T Vyvoj poctu nehod na pozemnich komunikacich trend od roku 1980. Reditelstvi sluzby dopravni policie
policejniho prezidia Ceské republiky. [obrazek]. Kvéten 2015 [cit. 2015-07-30]. Dostupné z:
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q="Y 2hudW09Mg%3d%3d.
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na nasledky nehod zavinénych jednotlivymi ucastniky silni¢niho provozu. Tato praxe je bézna
ve vét§ingé zemi EU a je v souladu s doporu¢enim Evropské hospodaiské komise OSN'8,

Pro ucely vedeni zaznamtl v evidenci dopravnich nehod se povazuje za ,,usmrcenou
osobu osoba, ktera zemrela pri dopravni nehodé nebo na nasledky zpiisobené dopravni
nehodou, nejpozdéji vsak do 30 dnii po dopravni nehodé .

Ceska republika bohuZel v sou¢asné dobé patii mezi 12 zemi EU, u nichZ ve srovnani
s pfedchozim rokem vzrostl poc¢et usmrcenych. V roce 2015 jsme dosahli nejnizsiho uspéchu
ve snizovani umrti na evropskych silnicich od roku 2001. Mé-1i byt splnén zavazek, ze v roce
2020 bude o polovinu méné timrti nez v roce 2010, tak je nutné mezi lety 2015 a 2020 dosdhnout
témet 8% poklesu kazdy rok. ,, Trend snizovani umrti pri dopravnich nehodach v Evropské unii
se zpomalil na pouhych 0,6 % rocné — to je podle nové analyzy Evropské rady bezpecnosti
dopravy (ETSC) nejhorsi vysledek od roku 2001, kdy byl cil redukce poctu usmrcenych
stanoven “,

Podle jedné ze studii®', ktera zkoumala dopady zakona, kterym byl zaveden v Ceské
republice systém bodového hodnoceni tidicli, bylo zjisténo, ze zavedeni prisnéjSich zdkonl
vede k prudkému poklesu pocétu smrtelnych nehod a zranéni, ale jen v kratkodobém efektu
zmény zakona. Jednim z divodu, pro¢ tomu tak je, mize byt pokles policejni aktivity, ktera
vynucuje jejich dodrzovani. Je mozné, Ze lidé ptecenili silu dopadu novych pravidel, a to diky
intenzivni medialni a politické kampani, pozdé€ji ale ptizplisobili sva ocekavani redlnym
zkusenostem s dopravnimi postihy.

Graf 5 zobrazuje vyvoj poétu usmrcenych osob do 24 hodin po nehodé v letech
1980-2014. Z tohoto grafu je patrné, ze pocCet mezirocn¢ usmrcenych osob od zavedeni
bodového systému prevazné klesa (2006-2014). Vyjimkou byly roky 2007 a 2014, kdy pocet
usmrcenych osob vzrostl oproti pfedchozimu roku o 167 osob (v roce 2007) a 46 osob (v roce
2014).

V grafu prevazuje sestupna tendence usmrcenych osob (mimo vyse uvedené roky), tudiz
lze fici, Ze se bezpecnost silni¢niho provozu zlepsSuje, coZ md mozna za nésledek i zavedeni

bodového systému v roce 2006.

78 International comparability of statistics on road traffic injuries. United Nations Economic Commission for
Europe. [online]. 6.7.2011 [cit. 2015-08-14]. Dostupné z:
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2011/wp6/ECE-TRANS-WP6-2011-pres04e.pdf

79 ust. § 2, pism. b), vyhlasky ¢. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod.

80 9th Annual Road Safety Performance Index (PIN) Report. European Transport Safety Council. [online]. ©
2014 [cit. 2015-08-20]. Dostupné z: http://etsc.eu/9th-annual-road-safety-performance-index-pin-report/

81 Institut pro demokracii a ekonomickou analyzu. Narodohospodaisky ustav Akademie véd Ceské republiky, v.
v. i.. [online]. © 2015 [cit. 2015-08-25]. Dostupné z: http://idea.cerge-ei.cz/files/IDEA_Studie_02_2015.pdf
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., Tyto udaje jsou ditkazem toho, ze bezpecnost silnicniho provozu vyzaduje soustavnou
politickou podporu na nejvyssi urovni, vytrvalé vymdahani dodrzovani predpisii a rizeni
bezpecnosti silnicni site, stejné jako reakci na nové vyzvy, jako je narust pésich a cyklisti

a starnouci populace “®2.
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Graf 5 - Poget usmrcenych 0sob do 24 hodin po nehodé v letech 1990-2014%

82 Vyjadieni Antonia Avenosa, vykonného feditele ETSC (European Transport Safety Council - Evropsk4 rada
bezpecnosti dopravy).

8 Zdroj dat: Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Reditelstvi sluzby dopravni
policie policejniho prezidia Ceské republiky. [graf]. Kvéten 2015 [cit. 2015-08-17].
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mg%3d%3d
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7.3 Statistika poctu téZce a lehce zranénych osob

Pro ucely vedeni zdznamti v evidenci dopravnich nehod se povazuje za ,, tezké zranéni
tézka tijma na zdravi podle zvlastniho zdkona 8.

Graf 6 znazornuje vyvoje poctu tézce zranénych osob pii dopravnich nehodach
v jednotlivych letech. Je z né&j patrné, Ze pocet tézce zranénych osob dlouhodobé klesa.
V obdobi let 2007-2010 velmi vyrazné. Protoze v grafu ptevazuje od roku 2007 sestupna
tendence tézce zranénych osob, lze fici, ze se bezpecnost silnicniho provozu zlepsSuje,
coz ma ziejme za nasledek i zavedeni bodového systému v roce 2006.

V roce 2011 byl mirny nartst poctu tézce zranénych osob o 269 osob, a poté jiz pocty

tézce zranénych osob déle klesaly az do roku 2014.
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Graf 6 - Pocet téZce zranénych osob 1990-2014%

Pro tcely vedeni zdznamt v evidenci dopravnich nehod se povazuje za ,, lehké zranéni

Jjiné nez tézké zranéni, a to i tehdy, nedojde-li k pracovni neschopnosti“®.

84 ust. § 2, pism. c), vyhlasky €. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod.

85 Zdroj dat: Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Reditelstvi sluzby dopravni
policie policejniho prezidia Ceské republiky. [graf]. Kvéten 2015 [cit. 2015-08-17].
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mg%3d%3d

86 ust. § 2, pism. d), vyhlasky ¢. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod.
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Graf 7 zobrazuje vyvoj poctu lehce zranénych osob pii dopravnich nehodach. Tento graf
jiz tak jednozna¢ny neni, jelikoz v letech 2007, 2011, 2012 a 2014 doslo k mirnému nartstu
poctu lehce zranénych osob oproti pfedchozimu roku, tudiz nelze jednoznacné tici, Ze mélo
zavedeni bodového systému vliv na snizeni poctu lehce zranénych osob pii dopravnich

nehodach.

Pocet lehce zranénych osob 1990 - 2014
35000 —&—PocetTehce zranénych osob
1990 - 2014
30000 -
25000 7
20000
15000
10000
5000
0 T 1T 1T T+ T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
O 1 N N < 1D ONOO OO A AN N TN OMNOOOYCO H AN M
A OO O OO0 OO OO OO O OO OO0 OO0 OO0 O o o ™ o
A OO OO OO OO OO OO OOOOOO OO OoOOoOOoOOo
I = e el AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN NN NN

Graf 7 - Poget lehce zranénych osob 1990-2014%"

Z uvedenych grafi je patrné, ze se bezpecnost silnicniho provozu stale zvySuje.
Pozitivni je zejména to, Ze se stale snizuji pocty usmrcenych osob pii dopravnich nehodéch.
Lze tedy fici, ze zavadéni bezpecnostnich opatfeni maji pozitivni vliv na zlepSeni situace
na naSich silnicich. Nelze vSak jednoznaéné fici, Zze k vyraznym zménadm doslo pouze
v disledku zavedeni bodového systému v poloviné roku 2006.

Na tento sestupny trend ma také vliv zvySovani bezpe€nosti vozidel, obnova a stafi
vozového parku, zmény v limitech Skody pro nahlaSeni dopravni nehody a dalsi opatfeni

vedouci ke zlepSovani bezpec¢nosti silniéniho provozu.

87 Zdroj dat: Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Reditelstvi sluzby dopravni
policie policejniho prezidia Ceské republiky. [graf]. Kvéten 2015 [cit. 2015-08-17].
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mg%3d%3d
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8 DOPRAVNI VYCHOVA

., K vychové patii i priklad. “®

Dopravni vychova se jevi jako nejlepsi ndstroj prevence dopravni nehodovosti.
Nejvyznamngj$imi ¢astmi by méla byt jednak od utlého véku specifickd forma rodinné vychovy
a také institucionalni forma realizovana v riznych Skolskych zatizenich, s niz se obyvatelstvo
setkd v mladSim, star§im Skolnim v&ku, pubertalnim i1 adolescennim.

Pocet zranénych nebo usmrcenych ucastnika silniéniho provozu je chapan jako jeden
Z nejzavazngjSich problémi bezpefnosti provozu na pozemnich komunikacich. ,,Chodci
a cyklisté, nejzranitelnéjsi ucastnici silnicniho provozu, tvori 30 % obéti v silnicnim provozu
a tento podil se nedari snizovat “®°.

Problematiku dopravni nehodovosti a nasledkt, které vyplyvaji z dopravnich nehod,
se Ceské republice stale nedaii dat do evropského kontextu, tj. snizit pocet dopravnich nehod
a umrti, dle zavazku Ceské republiky.

., Pri prijeti politiky dopravni bezpecnosti Evropské unie v roce 2004 se Ceskd republika
zavdzala snizit pocet dopravnich nehod z roku 2002 na polovinu do roku 2010“%°. Bohuzel
se tento cil nepodatilo Ceské republice dosdhnout. P¥i porovnani se zemémi EU jsme dokonce
klesli v roce 2012 na 21. misto v po¢tu usmrcenych na milion obyvatel.

V oblasti bezpeénosti a plynulosti silni¢niho provozu patii dopravni vychova v Ceské
republice mezi dlouhodobé klicové aktivity mnoha instituci. ZvySeni ochrany déti na tseku
pozemnich komunikaci je jednou z hlavnich priorit dopravni politiky Ministerstva dopravy CR
a je ji vénovana specialni pozornost, stejn¢ tak tomu je i u dalSich subjektt véetné nevladnich
organizaci. Povinnost provadét prevenci v oblasti bezpeCnosti provozu na pozemnich
komunikacich je zaroven Ministerstvu dopravy CR uloZena i v zakoné o silni¢nim provozu®?,

Ministerstvo dopravy zajistilo zahajeni dopravni vychovy od rodiny pro mateiské,
zakladni a stfedni Skoly. Od zafi roku 2013 povinné vstoupila prosttednictvim vzdélavacich

programii do vyuky na viech zékladnich $kolach v CR, a to na prvnim i druhém stupni. Je tieba

8 Johannes Robert Becher citéty. Citdty slavnych osobnosti. [online]. © 2016 [cit. 2016-03-09]. Dostupné z:
http://citaty.net/

8 AUTORU, kolektiv. Podklady k vyuce témat dopravni vychovy v zékladnich §kolach. Metodicky portdl:
Clanky [online]. 28. 08. 2012, [cit. 2015-08-05]. Dostupny z WWW:
<http://clanky.rvp.cz/clanek/c/z/16447/PODKLADY-K-VYUCE-TEMAT-DOPRAVNI-VYCHOVY-V-
ZAKLADNICH-SKOLACH.html>. ISSN 1802-4785.

% Mgr. Zuzana Strnadova. Dopravni vychova jako celozivotni proces. Centrum dopravniho vyzkumu. [online].
9.1.2015 [cit. 2015-08-28]. Dostupné z: http://www.czrso.cz/clanky/dopravni-vychova-jako-celozivotni-proces/
%1 ust. § 124 odst. 2, pism. h), zdkona o silnicnim provozu.
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si uvédomit, ze zaci zakladnich skol jsou jiz Gcastniky silni¢niho provozu a také i budoucimi
fidi¢i a praveé u nich je dilezité zait s moznou napravou chovani a navyki celé spolecnosti.
Proto je v zékladnich skolach efektivni realizace témat, ktera se tykaji prevence bezpecnosti
V silni¢nim provozu obzvlasté vyznamna.

Na vsech stupnich skol doslo také k rozvoji a podpote novych forem dopravni vychovy
v ramci Skolnich vzdélavacich programi. Dopravni vychovu mohou skoly zaradit do riiznych
predméti, jako napt. prvouky, nauky o svéte, vychovy ke zdravi, rodinné vychovy atd. ,, Témata
dopravni vychovy jsou zpracovana v Ramcovém vzdélavacim programu pro zakladni
vzdélavani (RVP ZV) “9. Navrhy cil, diléich vystupti a u¢iva jsou pouze doporuéené, je proto
na kazdé kole, jak navrh vyuZije pro ipravu svého SVP, pro planovani vyuky a pro zajiiténi
vysledkl vzdélavani.

Déle byly zajiStény medialni kampané, které se zaméiuji na zvySenou ochranu déti,
coZ spociva ve vydavani priru¢ek urcenych pro rodice déti a zajiSténi jejich distribuce do Skol
a zdravotnickych zatizeni.

V neposledni fad¢ je tfeba zminit nékteré vychovné programy a projekty zaméiené
na vSechny ucastniky silni¢niho provozu. Jedna se o celostatni kampané typu: ,, Nemyslis.

1493, Chrafime nase déti“**, ,, Domluvme se! “® atd. Napft. v Norsku probéhla Gi¢inna

Zaplatis
kampati pro mladé spolujezdce (,, Vyjadri se! “*®), kdy cilovou skupinou byli mladi lidé ve véku
od 16 do 19 let, ktefi o vikendech, vecer, v noci jezdili v autech jako spolujezdci. Kampan
je povzbuzovala k tomu, aby se ozvali v pfipadech, kdy fidi¢ nejede bezpeéné (pod vlivem
alkoholu, drog, prili§ rychle atd.). U¢elem bylo podporovat mladé lidi kladnym postojem
k tomu, aby se vyjadfili, pfipadné kontrolovat a postihovat ty, které kampan neovlivnila.
Dopravni vychova ma v éeskych zemich dlouholetou tradici uz od roku 19359,

Dopravni vychova je zaméfena na piedavani jednak teoretickych, ale i praktickych

dovednosti déti. Pokud je dopravni vychova pojatd kvalitn€, hraje vyznamnou roli pti budovani

92 Dopravni vychova. Ministerstvo $kolstvi, mladeZe a t&lovychovy. [online]. © 2013 — 2015 [cit. 2015-08-11].
Dostupné z: http://www.msmt.cz/vzdelavani/zakladni-vzdelavani/podklady-k-vyuce-temat-dopravni-vychovy-v-
zakladnich-skolach.

93 Nejvétsi celostatni kampati Ministerstva dopravy zaméfena na v&kovou skupinu fidi¢ti do 25 let a nejéastgjsi
priciny jejich dopravnich nehod.

% Kampati zaméfen4 na problematiku bezpecnosti té&ch nejmensich déti v silniénim provozu.

% Kampati zaméfen4 na mladé fidice a proti jizdé pod vlivem alkoholu.

% PAL ULLEBERG OG PETER CHRISTENSEN. Virker "Sei ifra!" filosofien?: utvikling i antall skadde og
drepte ungdommer i bil i Hordaland og Sogn og Fjordane. Oslo: Transportekonomisk institutt, 2007. ISBN §2-
480-0734-0.

97 STOJAN, Mojmir. Skola a zdravi 21: school and health 21 : problematika dopravni vychovy na ZS a SS v
etapé feSeni 2009 = the issue of road safety education in elementary and secondary schools in the stage of
solving 2009. 1. vyd. Brno: Masarykova univerzita, 2009, 1 CD-ROM. ISBN 978-80-210-5108-9.
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hodnotového zebtiCku déti, zdsadné ovliviiuje postoje vSech budoucich ucastniki silni¢niho
provozu a také formuje zasadni postoje nastupujici generace v oblasti socialnich vztaht.
Dopravni vychova by také méla mit vliv, vzhledem k tomu, ze se s ni déti setkavaji
uz v predskolnim véku, na chovani téchto déti jako tcastnikt silni¢niho provozu poté, co ziskaji

fidi¢ské opravnéni.

8.1 Predskolni déti

vvvvvv

pro rozvoj védomosti, dovednosti, navykl a znalosti. Proto je také zapotiebi nenasiln¢ v¢lenit
dopravni vychovu do kaZzdodenni ¢innosti jiz od rané¢ho veku ditéte. Stejné, jako je soucdsti
kazdodenniho Zivota déti pohyb v dopravnim prostiedi, tak ma byt 1 stejnou samoziejmosti
preventivni vychova.

Dopravni vychova v matetské Skole neni o vyuce dopravnich znacek, ale predevSim
o cileném rozvoji vSech smyslu, které dité pii pohybu venku potfebuje. Pokud déti naucime,
ze musi 1 pti hrach respektovat kamarady, dodrzovat pravidla her, tak rozvijime jejich zivotni
postoje, které budou moci uplatnit i pti dalSim pohybu v dopravnim prosttedi.

Piedskolni vzdélavani je uréeno pro déti od 2 do 7 let, resp. do v€ku, nez nastoupi
povinnou $kolni dochéazku.

Cilem dopravni vychovy pro déti predskolniho véku je ziskani specifickych dovednosti,
jak se umét orientovat a bezpecné reagovat v dopravni situaci a naucit se pouzivat zakladni
pravidla silni¢niho provozu pfiméiené veéku.

., Dopravni vychova pro materské skoly je ¢lenéna do ctyr rocnich obdobi. Rocni obdobi
Jjsou nosnym zakladem v praci s détmi v materské skole a odviji se od nich vétsina cinnosti. Dité
se zde objevuje v roli chodce, cyklisty a cestujiciho v dopravnim prostiedku %%,

Aktivity jsou zaméfené zejména na témata z dopravni vychovy, ale i na procviceni
zakladnich barev, geometrickych tvarii a pravolevé orientace. Ke kazdé pracovni aktivité
a ke kazdému cviceni je namluveno zadani. Pokyny a pfipadna feSeni ukolu jsou zpracovany
v metodickych listech. Interaktivni u¢ebnice je doplnéna papirovymi deskami s hernim planem
a pexesem, do nichZ si lze vkladat vytisténé materidly (pracovni a metodickeé listy). Ucebnice

je koncipovana tak, aby piinesla dulezité informace i pro rodice, zejména v oblasti prevence

% Dopravni vychova pro MS interaktivné. BESIP. [online]. © 2012 [cit. 2015-08-11]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova/predskolni-deti/dopravni-vychova-pro-ms-interaktivne.
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http://flexibooks.cz/dopravni-vychova-pro-ms/d-72687-c-1500/#.VEY9Q1Jxncs

Girazti déti v dopravé. Je vhodna nejen pro praci v MS, ale i doma. Proto je dostupna nejen
Skolam, ale i jednotlivciim.

Cilem bylo vytvofit podpirné materialy pro ucitele a zarovei aktivity pro déti. Obsahy
dopravni vychovy pro mateiské skoly jsou vytvoreny tak, aby byly pou¢né a zaroven zabavné
a poutave.

Program ,,Dité a doprava“ je zaméten na predskolni vék déti a pomaha pii snaze rodict
o kvalifikovanou a kompetentni dopravni vychovu. V programu jde o optimalné zacilenou
ptipravu déti na bezpecnou cestu do matetské Skoly.

Také existuji rizné motivaéni materidly, napt. ,, Metodika dopravni vychovy
v prredskolnim veku ditéte “%, které slouzi pro poteby uéiteli matefskych skol jako metodicky

material, podporuji tviirci ptistup k vyuce a ukazuji cestu vyuky dopravni vychovy na skolach.

8.2 1. stupen zakladni Skoly

Neodd¢litelnou a nepostradatelnou soucasti vychovné-vzdélavaciho obsahu 1. stupné
zékladni Skoly je dopravni vychova. Ramcovy vzdélavaci program pro zékladni vzdélavani
jako metodické voditko pro tvorbu Skolnich vzd€lavacich programt, tedy zavaznych plant
vychovného a vzdélavaciho usili Skoly, tento fakt zdaraznuje slovy:

,Zakladni vzdelavani navazuje na predskolni vzdeélavani a na vychovu v rodiné.
Je jedinou etapou vzdélavani, kterou povinné absolvuje cela populace Zakii ve dvou obsahove,
organizacné a didakticky navazujicich stupnich.

Zadkladni vzdelavani na 1. stupni usnadnuje svym pojetim prechod Zdkii z predskolniho
vzdeélavani a rodinné péce do povinného, pravidelného a systematického vzdélavani.
Je zaloZeno na poznavani, respektovani a rozvijeni individuadlnich potieb, moznosti a zajmii
kazdého Zdka (vietné Zakii se specidlnimi vzdélavacimi potrebami). Vzdeélavani svym
cinnostnim a praktickym charakterem a uplatnénim odpovidajicich metod motivuje Zdky
k dalsimu uceni, vede je k ucebni aktivite a K poznani, ze je mozné hledat, objevovat, tvorit

a nalézat vhodnou cestu resent problémii ‘1,

% Iva Provalilova. Metodika dopravni vychovy v predskolnim véku ditéte. Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i..
[online]. © 2009 [cit. 2015-09-04]. Dostupné z: http://www.dopravnialarm.cz/media/file/ms-metodika-dopravni-
vychovy-v-predskolnim-veku-ditete.pdf

100 Aktualné platny RVP ZV. Ndrodni iistav pro vzdélavani. [online]. © 2011 — 2015 [cit. 2015-09-03].
Dostupné z: http://www.nuv.cz/t/aktualne-platne-zneni-rvp-zv
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Smyslem zaclenéni dopravni vychovy do vychovné-vzdélavaciho procesu na 1. stupni
ZS je zajistit pro zaky piilezitost poznat, pochopit a pfijmout faktickou i etickou stranku
bezpecnosti silni¢niho provozu.

Zakladnim cilem zatazeni dopravni vychovy do vyuky je ziskani védomosti, dovednosti
a navyki v oblasti bezpe¢ného a ohleduplného chovani v silnicnim provozu, piijeti etickych
norem chovani, rozvoj kli€ovych kompetenci Zdka s dlrazem na rozvoj komunikace,
sounaleZitosti, Ucty ke zdravi, odpovédnosti za své zdravi a bezpe¢nost 1 zdravi jinych. Také

jde o vychovu k toleranci a ohleduplnosti k ostatnim%:

. Dopravni vychova by méla mit kladny
dopad na celozivotni uceni déti a vést ndsledné ke sniZeni nehodovosti a rizikovych situaci
v silni¢nim provozu.

Rada vlady Ceské republiky pro bezpeé¢nost silniéniho provozu'®? vyhlasuje celostatni
programy pro bezpecnost silnicniho provozu ke zvySeni t€¢innosti dopravni vychovy.

Jednim z nich je Tematicky plan dopravni vychovy, ktery systematicky naznacuje
teoretickou a 1 praktickou vyuku mladych cyklisti na dopravnich htiStich pro Zaky na I. stupni
zékladni Skoly.

., Ministerstvo dopravy — BESIP usiluje o co moznd nejvétsi zapojeni skol a Zakii 4. trid
do vyuky dopravni vychovy na détskych dopravnich histich “*%. Zaci maji moZznost navitévovat
vyuku na dopravnim htisti a nasledné ziskat prikaz ,,Mlady cyklista®, ktery je velkou motivaci
k ziskani co nejlepSich znalosti a dovednosti. Dulezitym piedpokladem uspésnosti je sladéni
teoretického vyucovani (5 hodin vyuky), kterou mohou déti absolvovat s lektorem dopravni
vychovy ve Skole anebo na dopravnim hfisti, a praktického vycviku (dalSich 5 hodin).
Vzhledem k tomu, ze zptsob teoretické vyuky a praktického vycviku jsou rozdilné a zavisi
na jednotlivych provozovatelich, na personalnim obsazeni a finan¢nich moznostech, tak BESIP
piipravil pro zaky i pedagogy celou fadu materialt, které mohou Skoly zafadit pii implementaci
dopravni vychovy do svych skolnich vzdélavacich program.

Kazdoro¢né také Ministerstvo dopravy — oddéleni BESIP potada spolu s Ministerstvem
skolstvi, mladeze a télovychovy, Policejnim prezidiem Policie Ceské republiky, Ustiednim
automotoklubem CR, Autoklubem Ceské republiky, Ceskym &ervenym kiizem a dal§imi
organizacemi ,,Dopravni soutéz mladych cyklisti“. Soutéz je ur¢ena pro zaky zakladnich skol
ve v€ku od 10 let do 15 (16) let (tj. pro Zaky 4. — 8. ro¢nikli zakladnich Skol, eventudlné

101 podklady pro vyuku DV na ZS. Ministerstvo skolstvi, mladeze a télovychovy. [online]. © 2013 — 2015 [cit.
2015-09-03]. Dostupné z: http://mww.msmt.cz/file/31653/

102 byla ziizena Vladou Ceské republiky ke dni 1. prosince 2004 usnesenim ¢&. 833 ze dne 1. zati 2004.

103 Dopravni vychova. BESIP. [online]. © 2012 [cit. 2015-08-11]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-
vychova.
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i specialnich skol. V této soutézi se jedna o ovéfeni znalosti a dovednosti zaka zakladnich Skol
a zvySovani zajmu 24k o dopravni vychovu. Zaky vychovava ke spravnému a hlavné
bezpecnému chovani v provozu na pozemnich komunikacich a pfispiva ke snizovani dopravni
nehodovosti déti.

Mezi dalsi vyukovy material dopravni vychovy pro zaky na I. stupni zdkladni $koly patii

1194 ktery

napft. pracovni sesit ,, Ferda v autoskole aneb jak opicaik k ridicskému pritkazu prise
je uréeny pro déti od 6-9 let. Jeho ucelem je piedat détem znalosti a dovednosti z oblasti
silni¢niho provozu, seznamit je s pojmy a situacemi, s nimiz se v zivoté kazdodenné setkavaji

- at’ uz coby chodci nebo cyklisté.

8.3 2. stupen zakladni Skoly

Déti druhého stupné zakladni Skoly ve véku 12 az 15 let patfi do v€kové skupiny
tzv. pubescentil, u kterych dochazi k celkové proméné jak fyzickych, tak 1 psychickych
vlastnosti v dasledku dospivani, coz souvisi s emocni nestabilitou, rozladénosti, tendenci
reagovat apaticky anebo precitlivéle. Proto je dobré brat ve vyuce ohled na skuteCnost, ze jsou
v tomhle véku déti kritické, neni pro né piijatelny kompromis a podléhaji pocitu, Ze jsou jejich
vlastni myslenky nejlepsi, a tim padem se jim nemtiZe nic stat, protoze dé¢laji vSe nejlépe.

Dopravni vychova na druhém stupni je zaméfena na prohlubovani znalosti ziskanych
na prvnim stupni zakladni Skoly. V tomto obdobi jiz déti byvaji ti¢astniky silnicniho provozu
jako chodci, jezdi na koleckovych bruslich nebo skateboardu, citi se byt nezavisli, a proto Casto
podstupuji zbytecna rizika.

Od fijna 2013 je mozné na $kolach sledovat seridl s ndzvem ,, Svét bez nehod ‘%, ktery
je efektivnim doplitkem a podkladem vyuky dopravni vychovy. Mezi vyukové spoty patii napf.
,,Pasy a airbagy*, ,,Nehoda — tou to nekonci (ekonomicky a emoc¢ni dopad)*, ,,Reflexni prvky*,
,Deétské autosedacky*.

Centrum dopravniho vyzkumu ukon¢ilo k 31. 12. 2014 projekt ,, MELA - Metoda LARP
Vv dopravni vychové “1%. LARP je hra, ve které si hra¢i mohou vyzkouset, s ¢im by se v Zivoté

nechtéli nikdy setkat (napf. zranéni pti dopravni nehod€). Kazdy z hract v ném mél svoji vlastni

104 Tva Novédkova. Ferda v autoskole. BESIP. [online]. © 2012 [cit. 2015-08-11]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova/zaci-zakladni-skoly/prvni-stupen/ferda-v-autoskole

195 Dopravni vychova ve §kolach povinng. SIK CZ [online]. © 2014 [cit. 2015-08-11]. Dostupné z:
http://www.sikcz.cz/article/id/114.

196 Shornik piispévkii konference BRNOSAFETY 2014: 15.-16.9.2014, CDV. Brno: Centrum dopravniho
vyzkumu, 2014, 82 s. ISBN 978-80-86502-73-1.

51



roli a tim prozival a v podstat¢ se ucil to, co jesté neznal a tyto nové poznatky potom aplikoval
na dal$i hrace. Tak se hraci ucili jeden od druhého. Projekt také ndzorn¢ ukazuje, jaké dopady
ma Spatné rozhodnuti.

K vyuce na II. stupni zakladnich skol také existuji riizné priruc¢ky pro pedagogy na téma

dopravni vychovy, videa a dalsi videomaterialy BESIP k dopravni vychove.

8.4 Mladez

U mladych, nezkusenych tidict je nebezpeci, ze se stanou ucastniky dopravni nehody
mnohem véEtsi, nez u starSich, zkuSen¢jSich tidich. Dopravni vychova a vycvik tidich
je vyznamnym nastrojem piipravy, aby tidili bezpecné a aby si zvySovali povédomi o nebezpeci
pfi fizeni motorovych vozidel.

Od Skolniho roku 2013/2014 se dopravni vychova stala soucasti vyuky nejen
na zakladnich Skolach, ale i1 na stfednich Skolach.

Vyuka dopravni vychovy, stejné¢ jako vyuka ostatnich predméti, musi v prvni fadé
respektovat individudlni moznosti a schopnosti kazdého studenta. V moderni Skole je snahou
vytvofit takové podminky, aby se Zaci chtéli ucit celozivotné a aby se do procesu vzdélavani
aktivné zapojovali. Proto zapojeni dopravni vychovy i1 na vysSich stupnich vzdélavani
ma své opodstatnéni. Dopravni vychovu je vhodné zaclenovat do jednotlivych vzdélavacich
Dopravni vychova by zaroven méla vést k takovému jednani, které jim zabrani vystavit jak
sebe, tak 1 své okoli riziku nehody.

Preventivni ¢innost a dopravni vychova, zaméfena na mladez se provadi na ucilistich,
sttednich skolach a to zejména v autoskolach. V tomhle ,rizikovém* obdobi byvaji mladi lidé
ucastniky silni¢niho provozu jako chodci, cyklisté, pasazéfi v auté nebo jezdi na malém
motocyklu.

Schvélenim $kolského zdkona'® dostaly jednotlivé Skoly piilezitost vytvofit si svij
vlastni $kolni vzdélavaci program (SVP) a v ném si naplanovat vzdélavani ve své $kole

do zna¢né miry podle svych ptedstav. Proto, aby byla vyuka dopravni vychovy jednodussi,

107 Zdkon ¢. 561/2004 Sb., o predskolnim, zdkladnim, stednim, vyssim odborném a jiném vzdélavani (Skolsky
zakon). In: Ceska republika: Sbirka zdkoni, ro¢nik 2004, ¢islo 561.
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byl také vytvoten ,, Manudl pro tvorbu Skolnich vzdélavacich programii na gymndaziich 1%,

ktery obsahuje naméty a inspirace, a ktery respektuje platnou legislativu.

Existuje také , Metodika dopravni vychovy pro ucitele strednich Skol a strednich
odbornych ucilist “1%°, ktera byla vypracovana proto, aby i¢inné ptisobila na mladé lidi ve véku
kolem osmnacti let v oblasti dopravnich nehod.

Na stiednich skolach se predevs§im zamétuji na vnimani Gcastnika silni¢éniho provozu
jako na soucast celého komplexu problematiky, kterou sebou doprava pifinasi.

Cilem je naucit je chapat dopravni provoz jako fizeny systém s pravnimi predpisy
a zdkonnymi ustanovenimi, které umi zaroven uplatiiovat, uvédomovat si moralni a pravni
odpovédnost chovani a jednani kazdého ucastnika silni¢niho provozu a uvédoméle uplatiovat
zéasady ucelného a bezpecného chovani a jednani, aktivne ptispivat k bezpecnosti provozu.

Mladi lidé by také méli znat nebezpecné dusledky pozivani alkoholu, navykovych latek
a léka, znat obecné zasady predchazeni dopravnich nehod a mit odpovédnost za fizeni
motorového vozidla, pfipadné se naucit bezpecné ovladat fizeni malého motocyklu.

Také autoSkolstvi, se kterym ptichdzi mnoho mladych poprvé do styku préave
na u¢ilistich nebo stiednich §kolach, ma v Ceské republice pfi piipravé fidi¢t dlouhou tradici.
Bohuzel kvalita ptipravy se vyrazné zménila. Autoskoly ptipravuji ve vétSin¢ ptipadia zaky
pouze formaln¢, bez zaméteni na aktualni potieby silni¢niho provozu. Stejné tak i zkuSebni
komisati absolvuji velmi naro¢nou odbornou ptipravu, ale samotny prubéh zkousky neklade
na zadatele o fidi¢ské opravnéni takové pozadavky, aby se eliminovali potencionalné
nebezpe¢ni tidi¢i, ktefi nejsou piipraveni na pozadované trovni. Pro zkvalitnéni pfipravy
a zkousky odborné zptisobilosti zadatele o tfidi¢ské opravnéni je zapotiebi toho jest€ mnoho
ud¢lat.

Vhodnym opatfenim by mohlo byt napt. ,,fizeni s doprovodem®, které piijalo jiz mnoho

v v

fizeni na 16 rokd, pficemz veék pro vydani fidi¢ského pritkazu zistal 18 rokii. Ucelem takového

108 DOLEZALOVA, Olga. Manudl pro tvorbu skolnich vzdélavacich programii na gymndziich. Praha:
Vyzkumny tstav pedagogicky v Praze, 2007, 140 s. ISBN 978-80-87000-13-7.

109 Tya Provalilov4. Metodika dopravni vychovy pro uditele stiednich kol a stiednich odbornych ugilist.
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.. [online]. © 2009 [cit. 2015-09-04]. Dostupné z:
http://www.dopravnialarm.cz/media/file/ms-metodika-dopravni-vychovy-v-predskolnim-veku-ditete. pdf

110 Workshop Report. Cieca — The international Commission for Driver Testing. [online]. © 2010 — 2016 [cit.
2016-03-13]. Dostupné z:
https://www.google.cz/url?sa=t&rct=j&g=&esrc=s&source=web&cd=2&ved=0ahUKEwjOvdya_r3LAhWhg3lI
KHYg3DW8QFggjMAE&url=http%3A%2F%2Fwww.cieca.eu%2Fdownload.asp%3Ffile%3DWorkshopReport
EN_final. pdf&usg=AFQjCNGGwbM42UONLEKGXmL0-0QJrbdyrQ&cad=rja

53



snizeni vékové hranice bylo dat fidicim-zakim ptilezitost ziskat vice zkuSenosti pii fizeni

vrowe

s doprovodem, jesté nez slozi fidi¢ské zkousky.

Obrazek 3 - Dopravni vychova®

Bohuzel vyukou, vycvikem a naslednym slozenim zkousky odborné zpusobilosti
Vv autoskole kon¢i veskery dohled instituci nad dalsim vzdélavanim v oblasti vyuky fidicu, tedy
vétSinou Ucastnikl silni¢niho provozu. Je tedy na kazdém fidici, aby sledoval zmény zdkont
tykajici se problematiky provozu na pozemnich komunikacich. Pokud z néjakého pravniho
divodu nemusi fidi¢ podstoupit pfezkousSeni, tak neni jeho znalost pravnich piedpist jiz dale
provéfrovana.

Pouzita uprava bodového systému v Ceské republice je zjednodusenym némeckym
modelem, ktery funguje jiz dlouhodobg, ale pfevzatym jen z €asti. Na prvnim misté musi byt
prevence, jelikoz velké mnozstvi tidi€h nemd zdkladni znalosti o bezpecném chovani
za volantem.

Je zde proto mnoho pfileZitosti pro pouziti socidlni pedagogiky. At je to vychovna
¢innost tidicl, ktefi maji na svém konté néjaky bodoveé hodnoceny piestupek, nebo ¢innost
poradenskd, organizace riznych vzdélavacich kurzl, programil, tvorba projektd, vzdélavani

a zejména osvéta. Samotna represe totiZ rozhodné nestaci!

111 Dopravni vychova. BESIP. [obrazek]. © 2012 [cit. 2015-08-11]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova.
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1. EMPIRICKA CAST

,, V¥zkum je to, co délam, kdyz nevim, co délam. “11?

Empirickd ¢ast diplomové prace svou strukturou a vyzkumnym Setfenim navazuje
na stéZejni témata teoretické ¢asti a vychdzi z nich. Je rozdé€lena na jednotlivé kapitoly, které
obsahuji projekt vyzkumu véetné stanoveni cilti, formulace problémt, hypotéz a vystupii
vyzkumu, popisu vyzkumné procedury, ¢asového harmonogramu vyzkumného Setteni, dale
realizaci samotného vyzkumu a na zaver vystupy vyzkumného Setteni.

Na zékladé stanovenych cilid jsme si zvolili kvantitativné orientovany vyzkum.
Empirickd cast zacind formulovanim projektu vyzkumu. Poté jsme si stanovili typy
vyzkumnych problémi, a to deskriptivni a relacni. Deskriptivni problémy ndm nasledné
poslouzily ke stanoveni vyzkumnych hypotéz. Tyto hypotézy jsme testovali pomoci
provedené¢ho dotaznikového Setfeni. Do vyzkumného vzorku byli vybrani dani respondenti,
které blize specifikujeme. Zjisténé vysledky vyzkumného Setieni piehledné zaznamendvame
do grafi a tabulek a ovéfujeme statistické hypotézy. Hlavnim vystupem vyzkumu

je interpretace vysledkt vyzkumu.

112 Wernher von Braun citaty. Citdty slavnych osobnosti. [online]. © 2016 [cit. 2016-04-09]. Dostupné z:
http://citaty.net/
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9 PROJEKT VYZKUMU

., Planovat znamena lamat si hlavu, jak promyslené dosdhnout uplné ndhodnych
vysledki. “113
Casto podcefiovany projekt vyzkumu je jednou z fizi planovani vyzkumu. Vede

K, hlubsimu promysleni vyzkumné strategie ™

, a tim vytvaii pomyslny zdkladni kdmen
budouciho zdaru badatele. Kazdy pedagogicky vyzkum by mél byt pfedem naplanovan.
Struktura projektu neni oficialné stanovena, uvadéji se vSak ustalené komponenty.

V ptipad€ empirického vyzkumu jde o:

- vymezeni zkoumané problematiky,

- definovani zakladnich pojmu,

- zhodnoceni dosavadnich poznatkli o problematice,

- stanoveni cilii, formulace problémt, hypotéz a vystupli vyzkumu,

- popis vyzkumné procedury,

- Casovy harmonogram vyzkumu,

- organiza¢ni, materialni a finan¢ni zabezpeceni vyzkumu.

VYMEZENI ZKOUMANE PROBLEMATIKY

Bodovy systém obecné spociva v tom, ze fidicim motorovych vozidel jsou za vybrané
piestupky a trestné cCiny proti bezpeCnosti provozu na pozemnich komunikacich
zaznamenavany ,trestné* body do urcité vySe, poptipad¢ odecitany od piedem stanoveného
zékladu. Systém bodového hodnoceni fidici byl zaveden jako jedno z mnoha opatfeni
ke snizeni po¢tu a nasledkt dopravnich nehod v Ceské republice.

Chceme-1i danou problematiku diikladné teoreticky popsat a poté prakticky aplikovat
ve vychovné vzdélavacim procesu, tak musime provést intenzivni vyzkumy. V nasi préci
se zam&fime na zjisténi informovanosti a nazor vybraného vzorku respondentt na bodovy
systém, a pokusime se zjistit, zda mélo zavedeni bodového systému vliv na snizeni poctu amrti

osob na nésledky dopravnich nehod.

113 Ambrose Bierce citaty. Citdty slavnych osobnosti. [online]. © 2016 [cit. 2016-04-01]. Dostupné z:
http://citaty.net/

W PELIKAN, Jiti. Zdaklady empirického vyzkumu pedagogickych jevii. Praha: Karolinum, 2007, 270 s. ISBN
978-80-7184-569-0. s. 73.
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ZHODNOCENI DOSAVADNICH POZNATKU O PROBLEMATICE

Problematiku zavedeni systému bodového hodnoceni fidi¢i a jeho vliv na zlepSeni
bezpecnosti silni¢niho provozu popisuje celd fada studii, analyz, v¢etné nazort odbornikt
na danou problematiku, jak jsme jiz uvedli v Gvodni kapitole diplomové prace. VéEtsina z nich
zkouma vliv zavedeni bodového systému na pocty smrtelnych nehod. Proto jsme se v nami
zpracované diplomové praci pokusili vyzkumnym Setfenim zamétit na informovanost a nazory

vybrané¢ho vzorku fidict na bodovy systém.

STANOVENI CiLU, FORMULACE PROBLEMU, HYPOTEZ A VYSTUPU
VYZKUMU

Cile diplomové prace jsme formulovali jiz ve druhé kapitole prace. Piedbéznou
teoretickou analyzou jsme na zakladé studia odborné literatury, internetovych zdroju,
konzultaci s odborniky a osobnich zkuSenosti S bodovym systémem stanovili vyzkumné
problémy, na které jsme reagovali prizkumem a vyzkumem.

Podle charakteru vyzkumnych problémi rozliSujeme v nasi praci problémy
deskriptivni (popisné) a rela¢ni (vztahové)!®.

Hlavnim cilem empirické ¢asti diplomové prace je zjistit informovanost a nazory
vybraného vzorku fidi¢t na bodovy systém. Zjistit, zda mélo zavedeni bodového systému vliv
na snizeni poctu umrti osob na nasledky dopravnich nehod.

Tento hlavni cil bude plnén prostiednictvim nasledujicich dil¢ich cilu:

1. Zjistit znalosti fidict o zakoné ¢. 361//2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

a 0 zménach nékterych zakona (DC1).

2. Zjistit, zda fidi¢i zaznamenali po zavedeni bodového systému zmény v piedpisech
(DC2).
Zjistit, jestli fidi¢i znaji stav svého bodového konta (DC3).
Zjistit hodnoceni znalosti #idic¢t ohledné bodového systému (DC4).

Zjistit, zda se fidi¢um zdaji tresty v podobé bodového systému piimétené (DC5).

© a bk~ w

Zjistit, zda ti fidi¢i, ktefi spachali n&jaky prestupek nebo trestny ¢in, védi, kolik
jim za né&j bylo udéleno trestnych bodu (DC6).
7. Zjistit, jestli, a ptipadné jaky je rozdil v souhlasu se zavedenym bodovym systémem

mezi fidi¢i a fidickami motorovych vozidel (DC7).

115 GAVORA, Peter. Uvod do pedagogického vyzkumu. Brno: Paido, 2000, 207 s. Edice pedagogické literatury.
ISBN 80-859-3179-6. s. 26 — 28.
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Zjistit, zda, a ptipadné jaky je rozdil v pachani bodové hodnocenych piestupkti nebo
trestnych ¢inll mezi fidi¢i motorovych vozidel a jejich vékem (DC8).
Zjistit, zda mélo zavedeni bodového systému vliv na snizeni poctu umrti osob

na nasledky dopravnich nehod (DC9).

Deskriptivni problémy

Na konci kazdého deskriptivniho problému uvadime zkratku toho dil¢iho cile,

ke kterému se dany deskriptivni problém vztahuje.

1.

o o > w

Jaké je procento fidich, ktefi si prostudovali zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu? (DC1)

Jaké je procento fidi¢u registrujicich zmény v predpisech po zavedeni bodového
systému? (DC2)

Kolik fidi¢t zna stav svého bodového konta? (DC3)

oy

Jak tidi¢i hodnoti své znalosti ohledné bodového systému? (DC4)
Kolika fidi¢tm se zdaji tresty v podobé bodového systému piimétené? (DC5)
Védi tidi¢i, ktefi spachali néjaky piestupek nebo trestny ¢in, kolik jim za néj bylo

udéleno trestnych bodi? (DC6)

Relaéni problémy

Na konci kazdého rela¢niho problému uvadime zkratku toho dil¢iho cile, ke kterému

se dany deskriptivni problém vztahuje.

1.

Jaky je rozdil v souhlasu se zavedenym bodovym systémem mezi tidi¢i a fidickami
motorovych vozidel? (DC7)

Jaky je rozdil v pachani bodové hodnocenych ptestupki nebo trestnych ¢init mezi fidici
motorovych vozidel a vékem? (DC8)

Jaky je rozdil v poctech imrti osob na ndsledky dopravnich nehod pted a po zavedeni

bodového systému? (DC9)

Formulace vécnych a statistickych hypotéz

V klasickych (kvantitativné orientovanych) vyzkumech jde o ovéfovani hypotéz

o vztazich mezi jevy (mezi proménnymi). Tyto hypotézy jsou obvykle nejdiive formulovany
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jako tzv. vécné hypotézy. Aby bylo mozné tyto vécné hypotézy ovéfovat pomoci statistickych

metod, prevadéji se na tzv. statistické hypotézy''®, tj. nulové a alternativni.

1. Ridi¢ky motorovych vozidel vice souhlasi se zavedenym bodovym systémem

neZ ridi¢i motorovych vozidel.

Ho Mezi pohlavim fidi¢t a souhlasem se zavedenym bodovym systémem neni zavislost
(souvislost).
Ha Mezi pohlavim fidict a souhlasem se zavedenym bodovym systémem je zavislost

(souvislost).

2. Ridi¢i motorovych vozidel ve véku do 39 let spachali od zavedeni bodového
systému méné bodové hodnocenych piestupki nebo trestnych ¢int, nez Fidici

motorovych vozidel nad 39 let.

vvvvv

vvvvv

je zavislost (souvislost).

3. Zavedeni bodového systému mélo vliv na sniZeni poc¢tu umrti osob na nasledky

dopravnich nehod.

Ho Pocty umrti osob na nasledky dopravnich nehod v obdobi od ¢ervence 2005 do Cervna
2006 jsou stejné velké jako ¢etnosti imrti v obdobi od ¢ervence 2006 do ¢ervna 2007.
Ha Pocty amrti osob na nasledky dopravnich nehod v obdobi od cervence 2005 do ¢ervna

2006 jsou vétsi nez Cetnosti umrti v obdobi od ¢ervence 2006 do ¢ervna 2007.

POPIS VYZKUMNE PROCEDURY
Jako vychozi vyzkumnou proceduru jsme si pro kvantitativné orientovany prizkum

a vyzkum zvolili dotaznik.

116 CHRASKA, Miroslav. Uvod do vyzkumu v pedagogice: ziklady kvantitativné orientovaného vyzkumu. 1. vyd.
Olomouc: Univerzita Palackého, 2003. ISBN 80-244-0765-5. s. 78.
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Anonymni dotaznik byl tvofen uzavienymi, polouzavienymi i otevienymi polozkami.
Sestaval z nasledujicich ¢asti:
A. Vstupni ¢ast — hlavicka, cile dotazniku,
B. VSeobecna data — osobni idaje respondentt,
C. Informovanost i'idi¢it ohledné bodového systému,
D. Postoje a nazory iidi¢it na jejich chovani a bezpecnost silni¢niho provozu po zavedeni

bodového systéemu.

Vysledky dotaznikii pouzijeme pro vyhodnoceni jak deskriptivnich, tak relacnich
problémil. V ptipad€é deskriptivnich pro vyhodnoceni pouzijeme grafy. Pro vyhodnoceni
rela¢nich pouZijeme statistickou metodu Test dobré shody, chi-kvadrat test.*!’

Chi kvadrat test pouzijeme ve spojitosti s kontingen¢ni tabulkou. V jedné kontingenéni
tabulce jsou uvedeny skutecné hodnoty z dotaznikl (tzv. pozorovana cetnost), a vypocet
ocekavané hodnoty (tzv. oCekavana cetnost) a druhd kontingen¢ni tabulka obsahuje vypocet
chi kvadrat. Zvolili jsme hladinu vyznamnosti 0,05. Pokud je P>=0,05, nulovou hypotézu
HO pfijimdme, tj. v pouzité kontingencni tabulce nejsou statisticky vyznamné rozdily.
V opacném piipadé HO odmitame, tj. existuji statisticky vyznamné rozdily mezi sledovanymi
velicinami v kontingenc¢ni tabulce. Ve statistickych tabulkach nalezneme kritickou hodnotu
a tu potom porovname s vypocitanou hodnotou. Vysledek ptijeti Ho uzavira kontingen¢ni graf
S pozorovanou ¢etnosti.

Objektem priuzkumu i vyzkumu byli fidi¢i s trvalym pobytem v okrese Prost&jov
(vyjma hypotézy €. 3, kdy byla pro vypocet pouzita oficialni, celostatni statisticka data tykajici
se poc¢tu usmrcenych na nasledky dopravnich nehod).

Vybér vzorkil byl provadén na pracovisti Magistratu mésta Prostéjova, Odboru dopravy,
registru fidi€h. Pii realizaci vyzkumu jsem poprosila svého zaméstnavatele o souhlas
s piedlozenim dotazniku klientim pfi jejich kontaktu s ufadem, prostiednictvim svych kolegyn
z dtvodu moji rodicovské dovolené. Klienti byli oslovovani v pribéhu mésict listopadu
a prosince 2015, dle pracovniho vytizeni na piepazce a ochoté klientd spolupracovat.

Predmétem prizkumu a vyzkumu byla zjisténi tykajici se informovanosti a nazort

vybraného vzorku respondentil na bodovy systém.

17 CHRASKA, Miroslav. Metody pedagogického vyzkumu: zdklady kvantitativaiho vyzkumu. Vyd. 1. Praha:
Grada, 2007. Pedagogika (Grada). ISBN 978-80-247-1369-4, s. 71.
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Prvotnim krokem pii vybéru respondenti do vyzkumného vzorku pro nas bylo
vymezeni tzv. zakladniho souboru. Ten zna¢i mnozinu vSech prvki spadajicich do zkoumané
skupiny.!!® N43 zakladni soubor a i jednotlivé vysledky budou tedy konkretizovany pouze
na fidice, ktefi maji trvaly pobyt v okrese Prostéjov, proto nelze zobeciiovat tyto vysledky
na v§echny fidi¢e motorovych vozidel, s ohledem na vybrany vzorek respondenti (opét vyjma
hypotézy €. 3, kdy byla pro vypocet pouzita oficialni, celostatni statisticka data tykajici se poctu

usmrcenych na nasledky dopravnich nehod).

Zpracovani ziskanych dat prob&hlo nasledujicim zptisobem:

- usporadani dat, sestaveni tabulek Cetnosti, grafické znazornéni naméfenych dat,

vypocet charakteristik polohy a rozptyleni,

- 0Ovéfeni stanovenych hypotéz — statistické zpracovani dat.

CASOVY HARMONOGRAM VYZKUMU

Vyzkum byl realizovan koncem roku 2015. Vyzkumné nastroje byly dodany osobné
na pracovisté registru ¥idica v prabéhu mésice fijna a respondenti byli oslovovani v pribéhu
mésicu listopadu a prosince 2015, v zavislosti na pracovnim vytizeni na pfepazce a jejich ochoté

spolupracovat.

ORGANIZACNI, MATERIALNI A FINANCNi ZABEZPECENI VYZKUMU

Organiza¢ni, materialni i finan¢ni zabezpeceni vyzkumu bylo zajisténo autorkou vyzkumu.

118 CHRASKA, Miroslav a Ilona KOCVAROVA. Kvantitativni design v pedagogickych vyzkumech zacinajicich
akademickych pracovniku. 1. vyd. Zlin: Univerzita Tomase Bati ve Zlin€, Fakulta humanitnich studii, 2014.
ISBN 978-80-7454-420-0. s. 14.
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10 PILOTAZ A PREDVYZKUM

., Kazda cesta a kazdy projekt vas néjakym zpiisobem ovlivni a posune vds smérem
dopredu a obohati o dalsi zazitky. “1*°

Pedagogicky vyzkum sestava ze tii Grovni — z pilotaZe, piedvyzkumu a vlastniho
vyzkumu.

Pilotaz je jakousi sondou do oblasti, kterou hodlame zkoumat. Mtze byt realizovana
pozorovanim nebo tfeba volnym rozhovorem, avSak plati, ze tdaje ziskané v pilotazi neuzivame
ve vlastnim vyzkumu.*?°

V ramci pilotazniho prizkumu jsme zjistovali, zda je viibec mozné v nami zvoleném
vybérovém souboru uskutecnit zamysleny vyzkum. Osobné jsme navstivili pracovisté Odboru
dopravy Magistratu mésta Prostéjova, a zkontaktovali vedeni. Vedouciho jsme sezndmili
S pfipravovanym vyzkumem, a po jeho souhlasu jsme na pracovisti zanechali dotazniky
k vypInéni. Poté jsme provedli piedvyzkum.

Predvyzkum, navazujici na pilotaz, predstavuje zmenSeny model vlastniho vyzkumu.
Provadi se na malém souboru lidi a jeho cilem je zjistit, zda vyzkumny nastroj funguje
a jak funguje. ,,V predvyzkumu by se mély ovérit vsechny metody a techniky, s nimiz se pocita
pri viastnim vyzkumu. “*?* Pokud je predvyzkum proveden pe¢livé, tak zmensuje riziko pouziti
nevhodné techniky nebo metody. Ptispiva také ke zptfesnéni formulace problému a hypotéz
vyzkumu.

V ramci piedvyzkumu byli po zpracovani dotazniku pozadani pracovnici registru fidicu,
aby se k nému vyjadfili. Zajimalo nas, zda porozuméli uvedenym instrukcim, otazkam,
zda byly vybrané osoby vlbec ochotny zucastnit se vyzkumu, eventudln¢ pro¢ na nékteré
polozky neodpovédéli. Na zakladé této zpétné vazby jsme provedli opravu vyzkumnych
nastroji, udélali mensi korektury v hypotézach, a pfispéli tim také ke zvySeni reliability

a validity, tedy platnosti dotazniku.

119 Jindtich Streit citaty. Citdty slavnych osobnosti. [online]. © 2016 [cit. 2016-03-09]. Dostupné z:
http://citaty.net/

120 CHRASKA, Miroslav. Uvod do vyzkumu v pedagogice. 2. vyd. Olomouc: Univerzita Palackého v Olomouci,
2006, 168 s. ISBN 80-244-1367-1. s. 26.

121 CHRASKA, Miroslav a Ilona KOCVAROVA. Kvantitativni design v pedagogickych vyzkumech zacinajicich
akademickych pracovniki. 1. vyd. Zlin: Univerzita Tomase Bati ve Zlin€, Fakulta humanitnich studii, 2014, 108
S. ISBN 978-80-7454-420-0. s. 19.
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11  VLASTNI VYZKUM

Jak jiz bylo ptedeslano v cilech diplomové prace, vlastni vyzkum mél za kol zjistit
informovanost a nazory 1idi¢ na bodovy systém, a zda mélo zavedeni bodového systému vliv
na snizeni po¢tu umrti osob na nasledky dopravnich nehod.

Jak bylo uvedeno v projektu vyzkumu (kapitola 9), pouzili jsme ke zjiSténi stanovenych
cili metody nestandardizovaného dotazniku.

Vyzkumny nastroj byl v ,,papirové* podob¢ a sestaval z nasledujicich ¢asti:
Vstupni ¢ast — hlavicka, cile dotazniku,
Vieobecna data — osobni udaje respondentt,

Informovanost iidi¢i ohledné bodového systému,

OO0 w >

Postoje a nazory Fidic¢it na jejich chovani a bezpecnost silnicniho provozu po zavedeni

bodového systéemu.

Dotaznik byl sloZzen ze 17 uzavienych, polouzavienych a otevienych polozek.

Vyzkumny vzorek tvoftili fidi¢i s trvalym pobytem v okrese Prostéjov. Respondenti
byli oslovovani prostfednictvim dalSich osob (kolegyn z registru fidi¢u), ,,papirovou‘ formou
dotazniku. Celkem bylo osloveno cca 300 fidict. Po vyfazeni neplatnych dotazniki jsme

pak dosli k celkovému poctu 251 dotazovanych.

11.1 Deskripce

Deskriptivni problémy jsou vyhodnoceny pomoci grafi. Nejdiive je uveden deskriptivni
problém a dil¢i cil, ktery s nim souvisi, ten uvadime ve zkratce. Nasledné jsou pomoci grafa

vyhodnoceny dotaznikové otazky, které se tykaji konkrétniho deskriptivniho problému.

1. Jaké je procento ¥idici, kteii si prostudovali zakon ¢ 361/2000 Sb., o provozu

na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zakoni? (DC1)

Nejen v souvislosti se zavedenim bodového systému nas zajimalo, jestli maji
respondenti prostudovany zakon o silnicnim provozu, protoZze kazdy Ucastnik silni¢niho
provozu se fidi pravidly, ktera stanovuje tento zakon, a mimo jiné jsou v ném i upravena
pravidla celého bodového systému, vcetné poctu bodii ud€lenych za poruSeni povinnosti

stanovenych predpisy, jejich odecitani atd.
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Z vyhodnoceni polozky vyplyva, ze vice jak polovina respondentd (55,4 %) si zakon

o silni¢nim provozu prostudovala, ale celych 44,6 % tvrdilo, Ze ne.

Prostudoval (a) jste si Zakon ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich a o
zménach nékterych predpisu?

55%

0

60% 45%

40% - A
= Ano

20% - m Ne

0% i T

Ano

Graf 8 - Znalost zakona o silniénim provozu

2. Jaké je procento Fidi¢i registrujicich zmény Vv predpisech po zavedeni bodového

systéemu? (DC2)

Zajimalo nds také, jestli fidi¢i po zavedeni bodového systému zaregistrovali néjaké
zmény v predpisech oproti predchozi pravni upravé, pripadné jaké.
Na tuto otdzku odpovédélo 31,9 % respondentli, Ze Zadné zmény nezaznamenalo,

28,7 % odpovédelo, ze ano, 35,9 % nevi a vlastni nazor napsalo 3,6 % respondenti.

Zaregistroval(a) jste po zavedeni bodového
systému néjaké zmény v predpisech?

0 36%
40% 20%% 3%
30% = Ano
20% - m Ne
10% 4% # Nevim
0% - BV piipad¢, Ze ano, jaké?
Ano Nevim V pripadé, ze
ano, jaké?

Graf 9 - Registrace zmén v piedpisech po zavedeni bodového systému
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3. Kolik Fidici znd stav svého bodového konta? (DC3)

v

Bylo zajimavé zjistit, kolik fidi¢i zna stav svého bodového konta. Védi vibec fidici,
zda a kolik jim bylo ptidéleno trestnych bodi za dobu trvani zdkona?
,Urcité ano* odpovédélo (53,8 %), ,,myslim, ze ano* (25,5 %), celych 11,6 % fidic¢t

urcité stav svého bodového konta nezna, a zbytek bud’ nevi, anebo si mysli, ze ho nezna.

Znate stav svého bodového konta?

60% 54%
50% -
m Urcité ano
40% Xiix
.y m Urcité ne
30% o
° = Myslim, Ze ano

0
20% B Myslim, Ze ne

0,
10% = Nevim

0% .
Ur¢ité ano Urdit¢ ne  Myslim, Ze ano Myslim, Ze ne Nevim

Graf 10 - Znalost stavu vlastniho bodového konta

4. Jak iidi¢i hodnoti své znalosti ohledné bodového systému? (DC4)

Vzhledem k piedchozim odpovédim nas také zajimalo, jak vlastné fidi¢i hodnoti
své znalosti bodového systému. MEli ptidélit svym znalostem znamku jako ve Skole.
Vétsina respondentt (41,8 %) odpovédéla, ze je hodnoti ,,znamkou™ 3, (25,5 %)

hodnotilo ,,znamkou* 2, (16,3 %) ,,znamkou* 4. 8 % respondentd se ohodnotilo ,,znamkou* 5.

Hodnoceni znalosti bodového systému

50%
42%
40% .l
30% "2
20% "3
u4
10%
u5
0% -

Graf 11 - Hodnoceni znalosti bodového sytému
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5. Kolika iidi¢ium se zdaji tresty v podobé bodového systému piiméiené? (DC5)

Nejvétsi procento respondentit (37,1 %) uvedlo, ze se jim spiSe zdaji primétené,
23,1 % tresty ptimétené neptijdou, celych 23,5 % respondentii nevi a zbytek tvoii ti, co jsou

presvédceni, Ze tresty jsou samoziejmé priméiené, anebo rozhodné piriméiené nejsou.

Jsou podle Vas tresty v podobé bodového
systému primérené?

40% 37%
30% 24% 239% B Samoziejmé ano
20% | SpiSe ano
11% Nevi
10% [NA cvim
0% - B " Spisenc
0 T T T T
Samoziejmé Spise ano Nevim Spise ne Rozhodné ne = Rozhodné ne
ano

Graf 12 - Nazory na pfiméfenost trestt v podobé& bodového systému

6. Védi ridici, kteii spachali néjaky piestupek nebo trestny ¢in kolik jim za néj bylo
udéleno trestnych bodii? (DC6)

Pouze 455 % z téch, ktefi se néjakého prestupku nebo trestného Cinu dopustili,
to dle odpovédi vi. 16,4 % z dotazovanych respondentii odpovédé€lo, Ze si ,,mysli, Zze to vi*,

10 % odpoveédélo, Ze to nevi urcité a zbytek tvori respondenti, kteti odpoveédeli, Ze to nevi.

Vite, kolik Vam za spachany prestupek nebo
trestny ¢in bylo udéleno bodu?
50% 46%
40% m Urcité ano
30% m Urcité ne
20% 16% 19% Myslim, Ze ano
0 >

- HE BN « Nevin

Urcité ano Urcitt ne  Myslim, ze ano Myslim, Ze ne Nevim

Graf 13 - Znalost vyse bodl za spachany piestupek nebo trestny ¢in

66



11.2 Testovani hypotéz

Vesker¢ testy vyznamnosti byly testovany na 5% hladiné vyznamnosti. Vysledky byly
nejprve usporadany do kontingencni tabulky, ktera vyjadiuje Cetnosti odpovédi na ptislusné
polozky dotazniku.

Podle dat v kontingen¢ni tabulce byla vypocitana hodnota signifikace, tedy hladina
vyznamnosti predstavujici pravdépodobnost neopravnéného odmitnuti nulové hypotézy.
Vypocitand hodnota signifikace byla na zavér porovnana se stanovenou hladinou vyznamnosti,
a tim jsme ptijali ¢1 odmitli nulovou hypotézu.

Vysledky v piipadé rela¢nich problémut vychazeji pfimo z dotazniki, s vyjimkou dat
uvedenych v hypotéze €. 3, kdy jsme chtéli na zaklad¢ statistickych dat ovétit, zda nejveétsi
pocet bodovanych #idi¢t (skuteény pocet) tvofi muzi ve véku 41 let a Zeny ve véku 40 let'?2,
Proto byla pro vypocet pouzita oficidlni, celostatni statistickd data tykajici se poctu usmrcenych

na nasledky dopravnich nehod.

Rela¢ni problém

1. Jaky je rozdil v souhlasu se zavedenym bodovym systéemem mezi Fidici a Fidickami

motorovych vozidel?

HYPOTEZA ¢&. 1: Ridicky motorovych vozidel vice souhlasi se zavedenym bodovym

systémem nez fidi¢i motorovych vozidel.

Ho Mezi pohlavim fidi¢ii a souhlasem se zavedenym bodovym systémem neni zavislost
(souvislost).
Ha Mezi pohlavim fidi¢t a souhlasem se zavedenym bodovym systémem je zavislost

(souvislost).

122 7droj dat: Statistiky k bodovému hodnoceni. Ministerstvo dopravy. [online]. © 2006 [cit. 2015-08-18].
Dostupné z: http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Ridicske prukazy Autoskoly/Statistiky/sbh.htm.
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KONTINGENCNI TABULKA - H1
Pohlavi Nazory na bodovy systém — pozorované (ofekavané) cetnosti
Ano Ne Nevim Vlastni nazor Soucet
Muzi 86 28 13 6 133
(79,48) (23,84) (21,73) (7,95)
Zeny 64 17 28 9 118
(70,52) (21,16) (29,27) (7,05)
> 150 45 41 15 251

Tabulka 2 - Kontingen¢ni tabulka - Pohlavi versus souhlas se zavedenym bodovym systémem

Statistické zpracovani | Hodnota Hladina Pocet | Kriticka | Vysledek
testového | vyznamnosti | stupiid | hodnota | hypotézy
Kritéria volnosti | testového
chi-kvadrat Kritéria
Test Chi-kvadrat 11,17 0,05 3 7,815 Odmitame
HO

Tabulka 3 - Test dobré shody chi-kvadrat - Pohlavi versus souhlas se zavedenym bodovym systémem

100

Hypotéza ¢. 1

80 -
60 -
40 -

20 -

86

Muz

J

Zena

= Ano
m Ne
Nevim

H Vlastni nazor

Graf 14 - Hypotéza ¢. 1 - Vztah mezi pohlavim a souhlasem se zavedenym bodovym systémem

Zavér: Vypocitand hodnota testového kritéria x

2

= 11,17 (viz tab. Tabulka 3)

je ve srovnani s hodnotou Kritickou x%o,05(3) = 7,815 vyssi, a proto je mozno odmitnout nulovou

hypotézu a ptijmout hypotézu alternativni: Mezi pohlavim Fidi¢i a souhlasem se zavedenym

bodovym systémem je zavislost (souvislost).

68




Relaéni problém
2. Jaky je rozdil v pachani bodové hodnocenych piestupkii nebo trestnych c¢init mezi

Fidi¢i motorovych vozidel do 39 let a nad 39 let?

HYPOTEZA &. 2: Ridi¢i motorovych vozidel ve véku do 39 let spachali od zavedeni bodového
systému mén¢ bodové hodnocenych pirestupkli nebo trestnych ¢inti, nez tidi¢i motorovych

vozidel nad 39 let.

vvvvv

vvvvv

je zavislost (souvislost).

KONTINGENCNI TABULKA — H2

Vék Pachani bodové hodnocenych prestupkii nebo trestnych ¢ini -

pozorované (o¢ekavané) Cetnosti

Urcité ano | Urcité ne | Myslim, Ze | Myslim, Ze | Nevim | Soucet
ano ne
Ridi¢i do 39 30 73 8 26 7 144
let véku (33,85) (77,45) (7,46) (19,51) (5,74)
Ridi¢i nad 29 62 5 8 3 107
39 let véku (25,15) (57,55) (5,54) (14,49) (4,26)
> 59 135 13 34 10 251

Tabulka 4 - Kontingen¢ni tabulka - Pocty fidica, ktefi spachali bodové hodnocené piestupky nebo

trestné Ciny

Statistické | Hodnota Hladina Pocet Kriticka hodnota | Vysledek
zpracovani | testového | vyznamnosti | stupii testového hypotézy
Kkritéria volnosti Kkritéria
Test Chi- 7,44 0,05 4 9,483 Pfijimame
kvadrat HO

Tabulka 5 - Test dobré shody chi-kvadrat - Veék versus pachani bodové hodnocenych ptestupkil nebo

trestnych ¢intl
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Hypotéza ¢. 2

m Urcité ano

m Urcité ne

Myslim, Ze ano

B Myslim, Ze ne

m Nevim

Ridi¢i do 39 let Ridi¢i nad 39 let

Graf 15 - Hypotéza €. 2 - Vztah mezi v€kem a pachanim bodové hodnocenych piestupki nebo

trestnych ¢intl

Zavér: Vypoditana hodnota testového kritéria x? = 7,44 (viz Tabulka 5) je ve srovnani
s hodnotou kritickou x%,05(4) = 9,483 mensi, a proto nelze odmitnout nulovou hypotézu.

Nebylo prokdzano, Ze by existovala souvislost mezi vékem tidic¢l a pachanim bodové
hodnocenych piestupki nebo trestnych ¢inti: Mezi vékem Fidi¢d a pachanim bodové

hodnocenych prestupki nebo trestnych ¢inti neni zavislost (souvislost).

Relaé¢ni problém
3. Jaky je rozdil v poctech umrti osob na nasledky dopravnich nehod pied a po zavedeni

bodového systému?

HYPOTEZA ¢&. 3: Zavedeni bodového systému mélo vliv na sniZeni poétu tmrti osob

na nasledky dopravnich nehod.

Ho Pocty umrti osob na nasledky dopravnich nehod v obdobi od ledna 2003 do ¢ervna 2006
jsou stejné velké jako Cetnosti umrti v obdobi od ¢ervence 2006 do prosince 2009.
Ha Pocty umrti osob na nasledky dopravnich nehod v obdobi od ledna 2003 do ¢ervna 2006

jsou rozdilné nez Cetnosti umrti v obdobi od ¢ervence 2006 do prosince 2009.
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Meésic Pozorovana | O¢ekavana | P-O | (P-0)* | (P- 0)?
cetnost P cetnost O 0
Leden 03 — ¢erven 06 4094 3782 312 97344 25,74
Cervenec 06 — prosinec 09 3470 3782 -312 | 97344 25,74
> 7564 7564 51,48

Tabulka 6 - Test dobré shody chi-kvadrat - Ruzné velké pozorované ¢etnosti

Statistické | Hodnota Hladina Pocet Kriticka hodnota | Vysledek
zpracovani | testového | vyznamnosti stupnu testového kritéria | hypotézy
Kkritéria volnosti
Test Chi- 51,48 0,05 1 3,841 Odmitame
kvadrat HO

Tabulka 7 - Test dobré shody chi-kvadrat - Cetnosti imrti osob do 24 hod. na nasledky dopravnich

nehod

Hypotéza ¢. 3

1400

1200 %‘ mw 3
1000 VA’%
800
600 o— Cetnosti imrti

400
200

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Graf 16 - Hypotéza ¢. 2 - Cetnosti tmrti 0sob do 24 hod. na nasledky dopravnich nehod

Zavér: Vypocitana hodnota testového kritéria x? = 51,48 (viz Tabulka 7) je ve srovnani
s hodnotou kritickou x%0s(1) = 3,841 vétsi, a proto musime odmitnout nulovou hypotézu
a pfijmout hypotézu alternativni.

Za obdobi od ledna 2003 do ¢ervna 2006 byly pocty imrtni osob na nasledky dopravnich
nehod castéjsi, neZ v obdobi od cervence 2006 do prosince 2009: Poéty umrti osob
na nasledky dopravnich nehod v obdobi od ledna 2003 do ¢ervna 2006 jsou rozdilné

neZ ¢etnosti umrti v obdobi od ¢ervence 2006 do prosince 2009.
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12 SHRNUTI VYSLEDKU VYZKUMU

Posledni, dvanactd kapitola je vénovdna shrnuti vysledki nami uskute¢néného
vyzkumu, kterym jsme se snazili vyfeSit problémy, na které jsme narazili v prabéhu studia

odborné literatury. Tyto vysledky budeme uvadét podle dle jednotlivych dil¢ich cilti (DC).
STANOVENE PROBLEMY

Deskriptivni (popisné) problémy
U popisnych problémti se hypotéza neformuluje, odpovédi jsme na né tedy hledali

prosttednictvim prizkumu.

DCL1: Zjistit znalosti Fidicii o zakoné ¢ 361//2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

a o zméndch nékterych zakonii.

DC1 se podatilo naplnit. Z prizkumu vyplynulo, Ze vice jak polovina tidict (55,4 %)
si zdkon o silniénim provozu prostudovala, ale na druhou stranu celych 44,6 % fidica tvrdilo,
ze nikoli, coz je piekvapivé, protoze vSichni respondenti jsou drziteli néjakého tidi¢ského
opravnéni, a jako takovi, by méli byt s jednim ze zakladnich ptedpist v dopravé minimalné

seznameni, jinak dle mého nazoru na pozemni komunikace nepatfi.

DC2: Zjistit, zda Fidici zaznamenali po zavedeni bodového systéemu zmény v piedpisech.

DC2 se podaiilo naplnit. Vyzkumnym Setfenim jsme se snazili zjistit, jestli fidici
po zavedeni bodového systému zaregistrovali né¢jaké zmény v predpisech oproti piedchozi
pravni upravé, a pripadné jaké.

Na tuhle otazku odpovédélo 31,9 % respondentli, Zze Zadné zmény nezaznamenalo,
28,7 % odpovédelo, ze ano, 35,9 % nevi a vlastni nazor napsalo 3,6 % respondentt.

Mezi vlastnimi ndzory respondentd, ktefi zmény zaznamenali, zaznélo:

- napf. zménu v bodovém ohodnoceni konkrétnich ptestupkli, podminky pro vraceni
fidi¢ského opravnéni,

- uzse neberou body, kdyz si fidi¢ zapomene rozsvitit svétla, néco je pfisnéjsi, néco zase
volngjsi,

- denni sviceni, zimni pneumatiky, manipulace s telefonem, komunikatorem,

- zptisnéni nékterych prestupkd.
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DC3: Zjistit, jestli Fidici znaji stav svého bodového konta.

DC3 se podaftilo naplnit. Prizkumnym Setfenim jsme se snazili zjistit, kolik fidi¢l zna
stav svého bodového konta. VEdi vibec fidi¢i, zda a kolik jim bylo za dobu trvani zdkona
pridéleno trestnych bodu?

Vétsina respondentli odpovédéla, ze ,urcité¢ ano* (53,8 %), druhd nejcastéjsi odpoved’
byla ,,myslim, Ze ano* (25,5 %), celych 11,6 % respondent uréité nezna stav svého bodového

konta a zbytek bud’ nevi, anebo si mysli, Ze ho nezna.

DCA4: Zjistit hodnoceni znalosti Fidi¢it ohledné bodového systému.

DC4 se podatilo naplnit. Byla provedena analyza nami zjisténych udaju, které se tykaly
znalosti fidi¢t ohledn& bodového systému. Ridi¢i svym znalostem piidélovali znamky jako
ve Skole. VétSina respondentii (41,8 %) odpovédéla, zZe své znalosti hodnoti ,,zndmkou* 3, druhé
nejCastéjsi odpovedi byly, ze své znalosti hodnoti ,,znamkou* 2 (25,5 %) a tieti nejcastéjsi
odpovédi respondentti byla ,,znamka“ 4 (16,3 %). 8 % respondentli odpovédelo, Ze v podstaté

nemaji zadné znalosti tykajici se bodového systému, protoze se ohodnotili ,,znamkou* 5.

DCS5: Zjistit, zda se Fidicim zdaji tresty v podobé bodového systému piiméiené.

DC5 se podatilo naplnit. Zajimavym zjisténim také bylo, kolik fidi¢t povazuje tresty
V podob¢ bodového systému za piimérené, a kolika fidicim se piiméfené nezdaji. Vyzkumné
Setfeni prokazalo, Ze 37,1 % se zdaji tresty pfiméfené, 23,1 % se tresty piiméfené nezdaji,
celych 23,5 % respondentli nevi a zbytek tvofi ti, co jsou piesvédceni, Ze tresty jsou samoziejme

piimétené, anebo rozhodné pfiméfené nejsou.

DC6: Zjistit, zda ti Fidici, kteii spdachali néjaky piestupek nebo trestny cin védi, kolik jim
za néj bylo udéleno trestnych bodi.

DC6 se podatilo napnit. Ridi¢i, ktefi spachali n&jaky piestupek nebo trestny &in by méli
védeét, kolik bodil jim za néj bylo ze zdkona ptidéleno, aby se vyhnuli ,,vybodovani“. Ale pouze
45,5 % z téch, kteti se n€jakého prestupku nebo trestného ¢inu dopustili, to dle odpovédi vi.
16,4 % z dotazovanych respondentt odpovédélo, ze si ,,mysli, Ze to vi®, 10 % odpovédeélo,

Ze to nevi ur€ité, zbytek tvoti respondenti, ktefi odpoveédéli, Ze to nevi.
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STANOVENE PROBLEMY

Relacni (vztahové) problémy
Rela¢nimi problémy zjistujeme existenci vztahd, rozdild, pfipadné nasledkii mezi
zkoumanymi jevy. Proto jsme formulovali hypotézy, jez ptfedstavuji piedbézné, prozatimni

odpovédi na polozené otazky (problémy).

DC7: Zjistit, jestli, a pFipadné jaky je rozdil v souhlasu se zavedenym bodovym systémem mezi

Fidici a Fidickami motorovych vozidel.

HYPOTEZA ¢&. 1: Ridicky motorovych vozidel vice souhlasi se zavedenym bodovym

systémem nez fidi¢i motorovych vozidel.

Ho Mezi pohlavim fidi¢i a souhlasem se zavedenym bodovym systémem neni zavislost
(souvislost).
Ha Mezi pohlavim fidict a souhlasem se zavedenym bodovym systémem je zavislost

(souvislost).

Vypoditana hodnota testového kritéria x2 = 11,17 je ve srovnani s hodnotou kritickou
X%0,05(3) = 7,815 vyssi, a proto jsme odmitli nulovou hypotézu a p¥ijali hypotézu alternativni:

Mezi pohlavim Fidi¢t a nazory na bodovy systém je zavislost (souvislost).

DC8: Zjistit, zda, a pFipadné jaky je rozdil v pachani bodové hodnocenych piestupkii nebo

trestnych cCinit mezi iidici motorovych vozidel a jejich vékem.

HYPOTEZA ¢&. 2: Ridi¢i motorovych vozidel ve véku do 39 let, spachali od zavedeni
bodového systému méné bodové hodnocenych prestupkii nebo trestnych ¢infi, nez fidici

motorovych vozidel nad 39 let.

Ho Mezivékem fidi¢u a pachanim bodové hodnocenych prestupkll nebo trestnych ¢inti neni

zavislost (souvislost).

vvvvv

je zavislost (souvislost).
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Vypocéitana hodnota testového kritéria x*> = 7,44 je ve srovnani s hodnotou kritickou
X20,05(4) = 9,483 mensi, a proto jsme odmitli alternativni hypotézu a p¥ijali hypotézu nulovou:
Mezi vékem Fidi¢i a paAchanim bodové hodnocenych prestupkii nebo trestnych ¢ini neni

zavislost (souvislost).

DC9: Zjistit, zda mélo zavedeni bodového systému viliv na sniZeni poctu umrti osob

na ndasledky dopravnich nehod.

HYPOTEZA ¢&. 3: Zavedeni bodového systému mélo vliv na sniZeni podtu tmrti osob

na nasledky dopravnich nehod.

Ho Pocty timrti osob na nésledky dopravnich nehod v obdobi od ledna 2003 do ¢ervna 2006
jsou stejné velké jako Cetnosti imrti v obdobi od ¢ervence 2006 do prosince 2009.
Ha Pocty timrti osob na nésledky dopravnich nehod v obdobi od ledna 2003 do ¢ervna 2006

jsou rozdilné nez Cetnosti umrti v obdobi od cervence 2006 do prosince 2009.

Vypoditana hodnota testového kritéria x> = 51,48 je ve srovnani s hodnotou Kritickou
X%0,05(1) = 3,841 vétsi, a proto jsme odmitli nulovou hypotézu a p¥ijali hypotézu alternativni:
Pocty umrti osob na nasledky dopravnich nehod v obdobi od ledna 2003 do ¢ervna 2006
(pred zavedenim bodového systému) jsou rozdilné nez cetnosti umrti v obdobi od ¢ervence

2006 do prosince 2009 (po zavedeni systému bodového hodnoceni).
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ZAVER

Hlavnim cilem diplomové prace bylo vypracovat zakladnu poznatkli orientovanou
na problematiku bodového systému, ktery je v Ceské republice zavedeny od 1. 7. 2006.

Popsat dopravni vychovu jako jeden z nastroji prevence dopravni nehodovosti.

Zhodnotit ucinnost bodového systému na snizeni umrtnosti a na celkovou bezpecnost
silni¢niho provozu, a to srovnanim dostupnych statistik z obdobi zavedeni bodového systému
do soucasnosti.

Nasledné pak porovnat G¢innost bodového systému na snizeni nehodovosti.

Zjistit, zda mélo zavedeni bodového systému vliv na sniZzeni poctu umrti osob
na nasledky dopravnich nehod.

Zjistit informovanost a nazory vybraného vzorku fidict na bodovy systém.

Hlavniho cile prace bylo postupné dosahovano prostiednictvim dil€¢ich cila, teoreticky
a empiricky zamétenych.

Teoretické cile predstavuji teoretické vystupy, které jsou dulezité pro zpracovani
vybrané problematiky. Jejich napInéni bylo realizovano ve stejnojmenné ¢asti prace, v niz jsme
objasnili zakladni terminologii a vytvofili relativné ucelenou zdkladnu poznatki tykajici
se bodového systému v Ceské republice.

V souladu s cili se ndm v teorii konkrétné podafilo:

- nastinit problematiku bodového systému — stran vymezeni zdkladnich pojma vcetné
historie pravnich ptedpist silni¢niho provozu, ptikladi bodovych systémii ze zahranici,
piiblizeni hlavnich cil a fungovani bodového systému v Ceské republice, véetnd
objasnéni, jakym zptisobem se body piid€luji, odecitaji, kdy je mozno podat namitky
proti bodiim, a za jakych podminek 1ze pozadat o vraceni fidicského opravnéni,

- vytvotit pfehled a vyvoj bodovanych fidi¢ti v ramci Ceské republiky podle riznych
Clenéni, a nasledné¢ zhodnotit G¢innost bodového systému na snizeni Gmrtnosti,
a na celkovou bezpecnost silni¢niho provozu,

- zpracovat statistické udaje tykajici se nehodovosti a nasledné vyhodnotit udaje tykajici
se ucinnosti zavedeni bodového systému na snizeni nehodovosti,

- poukazat na dopravni vychovu, kterd je jednim z nastroji prevence dopravni

nehodovosti.

Na poznatky zpracované v teoretické casti navazoval oddil prakticky, kde byly

empirické cile prace naplnény pomoci prizkumu a vyzkumu.
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Na tyto hlavni a dil¢i cile navazaly deskriptivni a relacni problémy a formulace hypotéz.
Nasledné jsme provedli podrobnou charakteristiku vyzkumného Setieni. Pateti empirické ¢asti
prace jsou vysledky vyzkumného Setfeni. Celd tato kapitola je tvotfena ptehlednym a logickym
zpusobem, ktery se vyznacuje tim, ze je v kazdé ¢asti vyzkumného Setieni patrné, ktery z dil¢ich
cili byl naplnén, a jakym zpisobem.

Po vyhodnoceni vysledkit vyzkumu jsme dospéli ke zjisténi, ze zavedeni bodového
systému mélo vyrazny vliv na snizeni poctu umrti osob na nasledky dopravnich nehod,
a to minimalné v pocate¢nim obdobi (od ¢ervence 2006 do prosince 2009, kdy probihal nas
vyzkum). Vétsina tidict se stala ukaznénéjsi, ale potom se bohuzel ptizptsobili nastavenym
podminkam a ptestali se tolik obavat represivnich opatieni.

Tato diplomovéa prace ptfinesla i pro jejiho zpracovatele zajimava zjiSténi, kterd
se objevuji ve vysledcich vyzkumného Setfeni. Piekvapivé pro nds bylo napt. zjisténi,
ze co se tykd informovanosti a znalosti o bodovém hodnoceni fidict, tak existuje velké procento
fidich, ktefi neznaji zdkon €. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu, i pfesto, ze je to jeden
ze zakladnich ptedpisil v silniéni doprave. Pro¢ tomu tak je, by mohlo byt ndmétem k dalSimu
zkoumani.

Na druhou stranu, ale vétSina fidi¢t odpovédéla kladn€, Ze znaji stav svého bodového
konta, coZ je podstatné, aby se ,,nevybodovali“ a nepfisli tak o fidi¢ska opravnéni.

Z pedagogického hlediska miize tato diplomova prace slouzit jako studijni material
pro Sirokou vetejnost jak pii riznych dopravnich Skolenich, tak pfi vyuCovani dopravni
vychovy, v autoSkolach nebo pifi Skolenich bezpecné jizdy, profesni zpusobilosti fidich
a dalsich skolenich.

Bodovy systém hodnoceni fidici musi byt, dle mého nazoru, zachovan, protoze
se potvrdila jeho oCekdvana preventivni tloha. Otazkou ale ziistava, jakym zptisobem ho jesté

zdokonalit, abychom jesté vice zvysili jeho ucinnost a produktivnost?!
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PRILOHY

Priloha ¢. 1: piehled jednani spocivajicich v poruSeni vybranych povinnosti stanovenych

predpisy o provozu na pozemnich komunikacich a pocet bodi za tato jednani

Poruseni predpisii o provozu na pozemnich komunikacich Pocet bodii

fizeni vozidla bezprostiedné po poziti alkoholického nédpoje nebo 7
v takové dobé po jeho poziti, po kterou je fidi¢ jest¢ pod vlivem
alkoholu, je-li zjistény obsah alkoholu u fidice vys$si nez 0,3 promile,
nebo fizeni vozidla bezprosttedné po uziti jiné navykové latky nebo
v takové dobé po uziti jiné navykové latky, po kterou je fidi€ jesté pod

jejim vlivem

odmitnuti ¥idi¢e podrobit se vysetfeni podle jiného pravniho predpisu’ 7

ke zjiSténi, zda neni ovlivnén alkoholem nebo jinou ndvykovou latkou

zpusobeni dopravni nehody porusenim povinnosti fidice, pii1 které doslo 7

k usmrceni nebo k tézké jmé na zdravi jiné osoby

neprodlené nezastaveni vozidla ucastnika dopravni nehody nebo 7
nedovolené opusténi mista dopravni nehody nebo neprodlené nevraceni

se na misto dopravni nehody po poskytnuti nebo ptrivolani pomoci

pii jizd¢ na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla otaCeni se nebo 7

jizda v protisméru nebo couvani v misté, kde to neni dovoleno

vjizdéni na Zeleznicni piejezd v ptipadech, ve kterych je to zakézéano 7

neposkytnuti G€inné pomoci (prvni pomoc a piivoldni zachrannych 7
slozek) ucastnikem silni¢niho provozu, ktery neni ucastnikem dopravni
nehody pfi nehod¢ s evidentnim poskozenim zdravi nebo ohroZenim

Zivota

predjizdéni vozidla v ptipadech, ve kterych je to zdkonem zakazano 7

fizeni motorového vozidla fidicem, kterému byl zadrZen fidi¢sky prukaz 7



http://www.beck-online.cz/bo/chapterview-document.seam?documentId=onrf6mrqgayf6mzwgexhazrrgawtgna

fizeni vozidla, které je technicky nezpusobilé k provozu na pozemnich
komunikacich tak zdvaznym zplisobem, Ze bezprostfedné ohrozuje

ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich

prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zdkonem nebo
dopravni znackou o 40 km.h? a vice v obci nebo o 50 km.h! a vice

mimo obec

nezastaveni vozidla na signal, ktery ptikazuje tidi¢i zastavit vozidlo,
nebo nezastaveni vozidla na pokyn ,,Stij* dany pfi fizeni provozu na

pozemnich komunikacich osobou opravnénou k fizeni tohoto provozu

ohroZeni jiného fidice pti prejizdéni s vozidlem z jednoho jizdniho

pruhu do druhého

ohroZeni chodce piechazejicitho pozemni komunikaci pii odbocovani s
vozidlem na misto lezici mimo pozemni komunikaci, pfi vjizdéni na

pozemni komunikaci nebo pfi otaceni a couvani

pii fizeni vozidla ohrozeni chodce na pfechodu a neumoznéni

nerusen¢ho a bezpecného piejiti vozovky

nedani piednosti v jizd¢ v piipadech, ve kterych je fidi¢ povinen dat

piednost v jizdé¢

piekroceni maximalni doby fizeni vozidla nebo nedodrzeni minimalni
doby odpocinku o0 20 % a vice nebo nedodrzeni bezpecnostni prestavky

0 33 % a vice podle jinych pravnich predpisi*?)

fizeni motorového vozidla bez drzeni pfislusné skupiny nebo

podskupiny fidi¢ského opravnéni

poruseni povinnosti pouzit détskou autosedacku nebo bezpecnostni pas

pii prepravé déti podle § 6

piekroceni nejvyss$i dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo
dopravni zna¢kou o 20 km.h™ a vice v obci nebo o 30 km.h? a vice

mimo obec

nezastaveni vozidla pfed pfechodem pro chodce v ptipadech, kdy je

fidi¢ povinen tak ucinit




prekroceni povolenych hodnot stanovenych jinym pravnim predpisem

pti kontrolnim vazeni vozidla podle jiné¢ho pravniho ptedpisu

fizeni motorového vozidla bez drzeni platného osvédéeni profesni

zpusobilosti fidice*)

poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutan bezpe¢nostnim pasem nebo

uzit ochrannou ptilbu

neoznaceni piekazky provozu na pozemnich komunikacich, kterou fidi¢

zpusobil

v

piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo
dopravni znagkou o vice nez 5 km.h™? a méné nez 20 km.h™* v obci nebo

o vice nez 10 km.h™* a méné nez 30 km.h"* mimo obec

drZzeni telefonniho ptistroje nebo jiného hovorového nebo zdznamového

zafizeni v ruce nebo jinym zplsobem pfi fizeni vozidla




Priloha €. 2: srovnani systémii bodového hodnoceni v Evropé

STAT ROK , POCET BODU | PRICITANI/ODECITANI
ZAVEDEN{
NEMECKO L7 18 PRICITANI
OD 1. 5. 2014 8
FRANCIE 1992 12 ODECITANI
POLSKO 1993 21 ODECITANI
RECKO 1993 25 PRICITANI
VELKA BRITANIE | 1995 12 PRICITANI
CHORVATSKO 1996 7 ODECITANI
SLOVINSKO 1998 18 PRICITANI
BULHARSKO 2000 39 ODECITANI
IRSKO 2001 12 PRICITANI
KYPR 2001 12 PRICITANI
LUCEMBURSKO | 2002 12 ODECITANI
ITALIE 2003 20 ODECITANI
LOTYSSKO 2004 16 ODECITANI
MADARSKO 2004 18 PRICITANI
MALTA 2004 12 PRICITANI
NORSKO 2004 12 PRICITANI
DANSKO 2005 3x" PRICITANI
RAKOUSKO 2005 3x" PRICITANI
SPANELSKO 2006 12 ODECITANI
REPUBLIKA 2006 12 PRICITANI

Tabulka 8 - Srovnani systémii bodového hodnoceni v Evropé

* specificky systém bodového hodnoceni znamy jako 3 krat a dost




Priloha €. 3: vzor pouZitého dotazniku

Vazeni respondenti,

dovoluji si Vas oslovit timto jednoduchym dotaznikem k ziskani potfebnych informaci
tykajici se mého vyzkumu v oblasti zavedeného bodového systému tidica. Cilem je zjistit, jaka
je urovein informovanosti fidict o bodovém systému.

Dotaznik je anonymni a jeho vyplnéni Vam nezabere pfili§ Casu.

Pfedem vSem dékuji za ochotu a spolupraci.

Bc. Silvie Hronové — studentka magisterského studia PdF Univerzity Palackého v Olomouci

1. Pohlavi: [1muz []zena
2. Vék:.......... let
3. Jste drzitelem (kou) néjaké skupiny Fidi¢ského opravnéni? []ano []ne

4. Kolik let vlastnite Fidi¢sky prikaz? (Odpovézte v piipadé, Ze jste na piredchozi otazku

odpovédél (a) ,,ano").

(|

do jednoho roku
1 -2 roky

—5 let

5-10 let

[0 I I e

vice nez 10 let

5. Prostudoval (a) jste si Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o0 zménach nékterych zakoni? [Janoll ne

6. Souhlasite s bodovym systémem, ktery je v CR zavedeny od 1. 7. 20062
[l ano
[l ne
] nevim
"1 vlastni ndzor



7. Zaregistroval (a) jste po zavedeni bodového systému néjaké zmény v predpisech?
[l ano
[l ne
] nevim
1 v ptipad¢, ze ano, jaké?

8. Jakym zpusobem se body pridéluji?
71 ptipocitavaji se do max. poctu 12 bodi
71 odpocitavaji se od horni hranice 12 bodi

| pfipocitavaji se do max. poctu 14 bodl

9. Vite, za jakou dobu miiZete opét poZadat o vraceni rFidi¢ského opravnéni?
"] nejdiive po uplynuti poloviny sankce zakazu ¢innosti
"] nejdfive po uplynuti 1 roku ode dne pozbyti fidicského opravnéni
1 kdykoliv
U

nevim, nejsem si jist/a

wewr

11. SnaZzite se po zavedeni bodového sytému vice dodrzovat predpisy? []anol]ne

12. Znate stav svého bodového konta?
O wurcité ano

urcité ne

myslim, zZe ano

myslim, Ze ne

O o o oo

nevim



13. Spachal (a) jste v dobé od 1. 7. 2006 az dosud prestupek nebo trestny ¢in, za ktery Vam
byly pridéleny body?
7 urcité ano
1 urcité ne
1 myslim, Ze ano
1 myslim, ze ne
0

nevim

14. Vite, kolik Vam za spachany piestupek nebo trestny ¢in bylo udéleno bodu?
(Odpovézte na otazku v pripadé, Ze jste na predchozi otazku odpovédél (a) ,,urcité
ano").

urcité ano

urcité ne

myslim, Ze ano

myslim, Ze ne

O o o o o

nevim

15. Zménilo se VaSe chovani v silnicnim provozu, kdyzZ jste zjistil (a), Ze Vam byly
pridéleny trestné body? (Vypliujte v pripadé, pokud jste odpovédél (a) na otazku ¢.
13 "urcité ano").
'] ano, snazim se, aby se to jiz neopakovalo
] ani ne, jen jsem se vyhybal (a) mistim, kde bych mohl (a) byt kontrolovan (a)

"] ne, nefesil (a) jsem to

16. Jsou podle Vas tresty v podobé bodového systému primérené?
"] samoziejm¢ ano
'] spiSe ano

nevim

spiSe ne

(I I R I

rozhodné ne



17. Ohodnot’te své znalosti bodového systému znimkou. (Znamkovani jako ve $kole).

1

2
3
4
)

O o o o

18. Mate dalSi KOMeENTAF K tEMATU? ceceeeeeeeeeeeeeereeeeeeesssesesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssses



