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ABSTRAKT

Cilem bakalafské préace bylo navrhnout novou trasu Zelezniéni trati Ceské Budé&jovice — Horni
Dvofiété v useku Roudné u Ceskych Budé&jovic — Netfebice. Navrh trasy byl proveden
variantné pro ruzné tratové rychlosti scilem nalezeni vhodného kompromisu mezi
maximalnim zrychlenim jizdnich dob a vyuzitim stavajiciho zemniho télesa. Nasledné byla
vyhodnocena nejvhodnéjsi varianta, ktera je zpracovana v podrobnosti studie.

KLICOVA SLOVA
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ABSTRAKT

The aim of the bachelor’s thesis was to design a new route of the railway route Ceske
Budejovice — Horni Dvoriste in the section Roudne u Ceske Budejovice — Netrebice. The
design of the railway route was carried out for different line speeds with the aim of finding a
suitable compromise between the maximum acceleration of travel times and the use of the
existing earth body. Subsequently, the most suitable variant eas evaluated and is elaborated
in the study details.
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1. ZAKLADNI INFORMACE

1.1 ZAKLADNI UDAJE

Nazev stavby: Trasovaci studie modernizace trati Ceské Bud&jovice — Horni
Dvoristé, 1. ¢ast

Stuper dokumentace: Trasovaci studie

Kraj: JihoCesky

Okres: Cesky Krumlov, Ceské Budé&jovice

Katastralni uzemi: Dlouhd, Netfebice, Chode¢ — Zvikov, Chodec¢, Zubcice, VeleSin,

Zahorkovice, Mojné — Skfidla, Prostfedni Svince, Prostfedni
Holkov, Rimov, Dolni Svince, Dolni Tfebonin, Chlumec,
Krasejovka, Kosov u Opalic, Kamenny Ujezd, Plav, Vé&elna,
BorSov nad Vlitavou, Plana u Ceskych Budéjovic, Roudné,
Ceské Budgjovice 7, Ceské Budé&jovice 6, Ceské Budgjovice 5,
Staré Hodé&jovice, Doubravice u Ceskych Budgjovic, Vidov

Projektant: Monika Andrlova
Vedouci prace: Ing. Tomas$ Riha

1.2 PODKLADY

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — ¢ast 1: Projektovani, uc¢innost od 1.1.2021

Nakresny pfehled Zelezni¢niho svrSku dotené trati

Vzoroveé listy zelezni¢niho spodku

Predpis SZ S3 Zelezni¢ni svréek, Géinnost od 1.1.2022

Predpis SZ S4 Zelezniéni spodek, uginnost od 1.1.2021

Mapové podklady z Ceského Ufadu zeméméfického a katastralniho

Z8 — Nastupi$té na drahach celostatnich, regionalnich, mistnich a vle¢kach, Gginnost od
1.5.2020

2. SMEROVE RESENI

2.1 STAVAJICIi STAV

Ve stavajicim stavu se nachazi zelezniéni stanice Holkov, Velesin, Kamenny Ujezd u
Ceskych Budéjovic a V&elna, dale pak zastavky Velesin mésto, Chlumec u Ceskych
Budé&jovic a Kamenny Ujezd u Ceskych Budgjovic zastavka. Jedna se o jednokolejnou trat.
Tratova rychlost se pohybuje od 70 km/h do 100 km/h. Trasa stavajiciho stavu je po platné
dobé vzniku, hodné respektuje terén, ale ted uz nevyhovuje dneSnim pozadavkim.
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2.2 VARIANTA 1

Resenim této varianty je optimalizace stavajiciho stavu od km 89,409000. Trasa se zasadné
neodklani od puvodniho télesa. Pouze u nékterych obloukt doslo ke zméné poloméru, a to
pfedevSim u polomérd mensich 300 m. Snahou bylo zachovat stavajici zemni téleso a
maximalné zvysit rychlosti s ohledem na dovolené pfevysSeni. Jediny rozdil oproti stavajicimu
stavu vznika v km 111,878301, tedy na konci mého feSeného useku, kde se varianta 1
napojuje na studii proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Ceské Budgjovice a dale nepokraduje po
stavajicim stavu z dlivodu zru$eni tohoto Useku.

Vyhodou této varianty je kompletni zachovani stavajiciho zemniho télesa, zeleznicnich stanic
a zastavek. Nevyhodou ovsem je, Zze zde nedojde k vyznamnému zrychleni jizdnich dob.

2.3 VARIANTA 2

Tato varianta je uz ponékud radikalnéjsi. Snahou zde bylo navrhnout vysSi rychlosti a vétsi
poloméry oblouku, coz by vedlo ke snizeni dojezdovych dob.

Varianta zac¢ina ve stani¢eni km 89,409000 v pfimé. Trasa se odpojuje pod silni€nim mostem,
kde se pravoto€ivym obloukem o poloméru 5000 m odklani od pavodniho stavu. Nasleduje
pfima, ktera protina solarni elektrarnu, ta by v této varianté musela byt zdemolovana. Pfima
se napojuje na stavajici stav, ktery v km 95,431548 mirné opousti levotoCivym polomérem
700 m, ktery se nasledné napoji na pfimou v Zelezniéni stanici Holkov. Pfima podjizdi i nové
budovanou dalnici D3 a dale opousti stavajici stav pravoto€ivym obloukem o poloméru 1600
m. Tento oblouk musi piekonat rybnik Cekanov. Nasleduje kratka pfima a stejnosmérny
oblouk 3000 m, ktery opét piekonava dalsi rybnik Stilec a rekreaéni stfedisko, i v tomto
pfipadé by doslo k demolici rekreacni oblasti. Dale uz pokracuje pfima, ktera se napoji na
stavajici stav pfed Zelezniéni stanici Kamenny Ujezd u Ceskych Budé&jovic. Pfi vyjezdu ze
stanice, trasa opousti stavajici téleso obloukem o poloméru 1600 m se snahou maximalniho
priblizeni k dalnici D3. Nasleduje pfima a posledni oblouk o poloméru 1800 m, ktery se napoji
na studii proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Ceské Budgjovice. V useku od Zst. Kamenny Ujezd
je komplikovanéjsi terén, z toho divodu vzniknou Zelezni¢ni mosty a jeden Zelezni¢ni tunel.
Tratova rychlost v této varianté se pohybuje od 120 km/h do 200 km/h.

2.4 VARIANTA 3

Treti varianta zacina ve staniCeni 89,409000 km v pfimé. Trasa se také odpojuje pod
silniénim mostem, kde se pravoto¢ivym obloukem o poloméru 5500 m odklani od pavodniho
stavu. Tento oblouk ma navrzené mensi prevySeni nez doporu¢ené z divodu minimalizace
prevySeni u nové budované zastavky VeleSin s nastupistém. Hodnota pfevyseni je zde D=25
mm. Nasleduje kratka pfima a levotocivy oblouk poloméru 2500 m, ktery pfekonava pomoci
mostu chatovou oblast, za kterou dochazi k pfiblizeni a opé&tovnému napojeni na stavajici
stav, ktery je nasledné po pfimém useku opustén levotodivym obloukem o poloméru 1400 m.
Tento oblouk se napoji do Zelezni¢ni stanice Holkov v pfimeé na stavajici stav. Za Zst. Holkov
trasa podjizdi nové budovanou dalnici D3 a staéi se pravotoCivym obloukem o poloméru 1250
m smérem ke Kamennému Ujezdu, kde nasleduje pfiblizné 1300 m dlouha pfima a dalsi
napojeni na stavajici téleso u rybniku Jizba. Za rybnikem je levoto€ivy a po kratké pfimé
pravotocCivy oblouk o poloméru 500 m. Nasledujici pfimy usek prochazejici Zelezni¢ni stanici
Kamenny Ujezd u Ceskych Budg&jovic. Za Zelezniéni stanici Kamenny Ujezd pokracuje
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levotocivy oblouk o poloméru 1600 m s odbockou Plavnice, kde je nové navrzena vyhybka
Obl-J60-1:14-760(1600,000/514,929)-PHS-L-b pro odboceni nakladnich vlaki do stanice
V¢&elna. V oblouku 1600 m se nachazi hned tfi dlouhé mosty. Cela trasa se v téchto mistech
priblizuje dalnici D3 a kopiruje jeji sméroveé feSeni. Na pfimy usek navazuje posledni oblouk
v feSené varianté, a to oblouk o poloméru 1800 m, ve kterém vznikaji opét dva dlouhé mosty
a jeden Zelezni¢ni tunel o délce 139 m. Tento oblouk je napojen na studii proveditelnosti
Zelezniéniho uzlu Ceské Budgjovice.

Tratova rychlost v této varianté je proménna od 100 km/h do 200 km/h.

Odbocka Plavnice byla navrzena pro nakladni viaky z divodu vy$$iho podélného sklonu
podél dalnice D3. Nakladni vlaky tedy budou z Ceskych Budgjovic jezdit pfes: odbocka
Roudné, stanice V&elna az po odbocku Plavnice po stavajicim stavu. Ostatni vlaky budou
vyuzivat nové navrzeny stav, ktery byl pfiblizen smé&rovému feSeni dalnice.

Navrzené rychlosti ve varianté 3.

STANICENI flm) ki) | [kmib] | ko] | o | gk

89,409 - 95,082274 200 200 200 120 -
95,082274 - 96,658462 160 170 170 100 -
96,658462 - 100,386659 160 170 175 100 -
100,386659 - 101,584197 100 105 110 80 -
101,584197 - 103,000000 150 150 150 100 -
103,000000 - 106,571895 180 190 195 100 -

106,571895 - 106,691074 200 200 200 - 200

OZNACENI | STANICENI > ; DELKA
BODU (km] SMEROVY PRVEK [m]
ZU 89,409000 |Pfima 1368,648
Prechodnice;
ZP 90,777648 |n=3904=19,5V=19,5V130=19,5V150; ni=8,0V; 97,600
m=0,072m; T=1702,058m; klotoida
70 00,875248 Oblouk pravotocivy; R=5500m; V=200km/h;
V130=200km/h; V150=200km/h; Vn=120km/h; 3114 362
D=25mm; I=61mm; 1130=61mm; 1150=61mm:; ’
KO 93,989610 | |n=6mm; a,=37,178154g
Prechodnice;
KP 94,087210 | n=3904=19,5V=19,5V130=19,5V150; ni=8,0V; 97,600
m=0,072m; T=1702,058m:; klotoida
Prima 101,900
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Pfechodnice;

ZP 94,189110 | n=2000=10,0V=10,0V130=10,0V150 ni=9,9V; 188,000
m=0,589m; T=290,531m; klotoida
94,3771 10 Oblouk Ievotoéivy; R=2500m, V=200km/h,
Z0 V130=200km/h; V150=200km/h; Vn=120km/h; 204.173
D=94mm; 1I=95mm; 1130=95mm; 1150=95mm; ’
KO 94,581282 | En=07mm:; as=9,986603g
Prechodnice;
KP 94,769282 | n=2000=10,0V=10,0V130=10,0V150 ni=9,9V; 188,000
m=0,589m; T=290,531m; klotoida
Prima 312,992
Pfechodnice; n=1600=10,0V=9,4V130=9,4V150;
P 95082274 " -9 0V130; m=1,079m; T=851,390; klotoida 190,400
70 05 272674 Oblouk levotocivy; R=1400m; V=160km/h;
V130=170km/h; V150=170km/h; Vn=100km/h; 1195.388
D=119mm; [=97mm; [130=125mm; 1150=125mm; ’
KO 96,468062 En=35mm; as=63,015737¢g
Prechodnice; n=1600=10,0V=9,4V130=9,4V150;
KP 96,658462 | :_9 0v130; m=1,079m; T=851.390: Klotoida 190,400
Prima 465,706
Prechodnice; n=1600=10,0V=9,4V130=9,1V150;
zpP 97124168 | i_9 4v150; m=1,843m; T=1166,851m: kiotoida | 2>°200
70 97,359368 Oblouk pravotoc€ivy; R=1250m; V=160km/h;
V130=170km/h; V150=175km/h; Vn=100km/h; 1508.798
D=147mm; [=95mm; [130=126mm; 1150=143mm; ’
KO 98,868167 | En=53mm:; as=88,821098g
Prechodnice; n=1600=10,0V=9,4V130=9,1V150;
KP 99,103367 | i=9.4v150; m=1,843m: T=1166,851m: klotoida | 22200
Prima 1283,292
PFechodnice; n=1000=10,0V=9,5V130=9,1V150;
zpP 100,386659 | i_g 0V150: m=1,679m: T=203.620m: klotoida | +2-000
Z0O 100,528659 Oblouk |eVOtOéiV)'/; R=500m, V=100km/h,
V130=105km/h; V150=110km/h; Vn=80km/h; 116.530
D=142mm;I=94mm; 1130=119mm:; 1150=144mm; ’
KO 100,645189 | |n=10mm; as=32,917052g
Prechodnice; n=1000=10,0V=9,5V130=9,1V150;
KP 100,787189 | \\.—9 0V150: m=1,679m: T=203.620m: klotoida | 2000
Prima 37,915
Prechodnice; n=1000=10,0V=9,5V130=9,1V150;
zpP 100,825104 | 1i_g 0V150: m=1,679m: T=426.908m: klotoida | +2-000
Z0O 100,967104 Oblouk pravotoéivy; R=500m, V=100km/h,
V130=105km/h; V150=110km/h; Vn=80km/h; 475 093
D=142mm; I=94mm; [130=119mm; 1150=144mm:; ’
KO 101,442197 In=10mm; as=78,570721g
KP 101,584197 Prechodnice; n=1000=10,0V=9,5V130=9,1V150; 142,000

ni=9,0V150; m=1,679m; T=426,908m; klotoida
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Pfima

550,842

ZP

102,135039

Prechodnice;
n=3240=21,6V=21,6V130=21,6V150; ni=21,6V;
m=1,749; T=1205,193m:; klotoida

259,200

Z0

102,394239

Oblouk levotocivy; R=1600m; V=150km/h;
V130=150km/h; V150=150km/h; Vn=100km/h;
D=80mm; 1I=86mm; 1130=86mm; 1150=86mm;
En=71mm; as=75,294465¢g

509,761

ZV1

102,636113

KV1

102,691523

Obl-J60-1:14-760(1600,000/514,929)-PHS-L-b

55,410

102,904000

zaCatek mezilehlé vzestupnice

103,000000

konec mezilehlé vzestupnice

96,000

KO

104,027396

Oblouk levotocivy; R=1600m; V=180km/h;
V130=190km/h; V150=195km/h; Vn=100km/h;
D=144mm; I=95mm; [130=123mm; 1150=137mm:;
En=71mm; as=75,294465¢g

1027,396

KP

104,286596

Prechodnice; n=1800=10,0V=9,5V130=9,2V150;
ni=9,7V150; m=1,749; T=1205,193m; klotoida

259,200

Pfima

329,389

ZP

104,615985

Prechodnice; n=1800=10,0V=9,5V130=9,2V150;
ni=8,3V150; m=1,044m; T=1053,716m; klotoida

212,400

Z0

104,828385

KO

106,359495

Oblouk pravotocivy; R=1800m; V=180km/h;
V130=190km/h; V150=195km/h; Vn=100km/h;
D=118mm; [I=95mm; [130=119mm; 1150=132mm;
En=53mm; as=61,664061g

1531,110

KP

106,571895

Prechodnice; n=1800=10,0V=9,5V130=9,2V150;
ni=8,3V150; m=1,044m; T=1053,716m; klotoida

212,400

KU

106,691074

Pfima

119,179

3. SKLONOVE RESENI

Sklonové feSeni je podrobnéji feSeno pouze u vysledné varianty 3, kde je na zacatku a na
konci zachovan sklon tak, aby navazoval na stavajici stav. Sklony stavajiciho stavu byly
zjistény z nakresného prehledu zelezni¢niho svrSku. Cely feSeny uUsek klesa ve sméru
stani€eni. V misté nové budované zastavky v km 93,350000 je navrzen sklon - 2,50 %o
z divodu moznosti do budoucna tuto zastavku prebudovat na Zelezniéni stanici.

Maximalni sklon, ktery bylo nutné pouZzit z divodu rozmanitosti terénu je -18,65 %o, v této

¢asti vzniklo nékolik po sobé jdoucich mostl a jeden tunel délky 139 m.

VySkové oblouky jsou navrzeny na navrhovou hodnotu Rv = 16 000 m, pouze jeden vySkovy

oblouk je navrzen na Rv = 13 000 m, aby nezasahoval do vzestupnice ve smérovém feseni.
PFi navrhu byl pouzit vySkovy systém Balt po vyrovnani (B. p. v.)
Vysky nivelety jsou uvadény pro niveletu TK.
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BOD STI-}ItlrInCiENI VYSK[,;\lrl I]_OMU STOI/::])N D?rI;P](A Rvm] | tz[m] | yv [m]

zU 89,409000 586,777 -5,20 | 800,000
90,209000 582,617 -13,60 |1717,445| 16000 | 67,200 | 0,141
91,926445 559,260 -2,50 [1534,529| 16000 | 88,800 | 0,246
93,460973 555,423 -9,10 [2088,517 | 16000 | 52,800 | 0,087
95,549490 536,418 -8,50 [2431,793| 16000 | 4,800 | 0,001
97,981283 515,748 -11,50 |3219,112| 16000 | 24,000 | 0,018
101,200396 478,728 -2,50 [1320,133| 16000 | 72,000 | 0,162
102,520528 475,428 -18,65 |2672,411| 13000 |105,006| 0,424
105,192940 425,574 -11,00 |1498,135| 16000 | 61,238 | 0,117

KU | 106,691074 409,095

4. ZELEZNICNi SVRSEK

Skladba Zelezni¢niho svrsku v celé délce feSeného Useku byla navrzena:
- kolejnice 60 E2
- pruzné bezpodkladnicové upevnéni W 14
- betonové prazce B 91T/1

- kolejové loze ze stérku fr. 31,5/63 mm min. tl. 0,35 m pod prazcem

Vzdalenost horni hrany kolejového loze od osy koleje je 1,700 m.

Tvar kolejového loze ma tvar lichobézniku se sklonem svahu 1:1,25, spodni hrana je
zeSikmena podle sklonu PTZS, ktery je navrzen jako stfechovity ve sklonu 5 %.

V celém useku je navrzena bezstykova kolej.

Rozdéleni prazcl ,u”“ po 600 mm.

Rozchod koleje je 1435 mm.

5. ZELEZNICNi SPODEK

Jako podklad pro vypocet prazcového podlozi byly pouzity Udaje, z jiz provedenych vrtli v této
oblasti. V podlozi se oekavaiji hliny jilovité (F5 MI). Minimalni oekavany modul pfetvarnosti
Eo je 5 MPa. Navrzena maximalni rychlost je 200 km/h. PoZadovana minimalni hodnota
unosnosti zemni plané je Eminze = 70 MPa a minimalni hodnota unosnosti plané télesa
zelezni¢niho spodku je Eminp. = 90 MPa.

Vypoctem byly zjistény tyto konstrukEni a podkladni vrstvy.

Konstrukéni vrstvy tvofi asfaltovy beton AC 22 Z+ tl. 0,100 m a Stérkodrt SD 0/63 tl. 0,250 m.
Podkladni vrstvy tvofi drcené kamenivo fr. 0/90 mm tl. 0,300 m a drcené kamenivo fr. 0/250
mm tl. 0,400 m.

V celé Sifce trasy je navrzeno odhumusovani v tlousté 0,200 m.
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5.1 NASEP

Sklony svahu jsou navrzeny v maximalnim sklonu 1:1,5 u vy$Sich naspl nad 6 m se nasep
lomi do sklonu 1:1,75.

Lavi¢ky jsou tvofeny po obou stranach naspu v Sifce 1,000 m ve sklonu 5 %.

Svahy naspu jsou opatfeny ochrannou vrstvou stérkodrté fr. 0/32 mm tl. 0,650 m a vegetacni
vrstvou ohumusovani z ornice tl. 0,100 m.

5.2 ZAREZ

Sklony svahu jsou navrzeny ve sklonu 1:2.

Svahy zafezu jsou opatfeny vrstvou ohumusovani z ornice tl. 0,100 m.

5.3 ODVODNENI

V ramci této dokumentace neni odvodnéni podrobnéji feSeno.
Jsou navrzeny zpevnéné prikopy s tvarnici TZZ3 ulozenych do podkladniho betonu C12/15

tl. 0,1700m.

5.4 STAVBY ZELEZNICNIHO SPODKU

Stavby Zelezni¢niho spodku viz. tab.

OBJEKT STANICENI [km] POZNAMKA
96,347718 DN 1000, potok
Trubni 96,709125 DN 1000, potok
propust 99,704000 DN 1000, preloZzeny potok
106,685879 DN 1000, potok
89,409000 most pres potok
89,790914 most pres potok
90,708 000 - 90,835 000 |dI. 127 m, most pfes udoli a prelozenou PK I/3
90,919201 most pfes PK
91,136770 - 91,587770 dl. 451 m, most pres udoli, potok a polni cestu
91,786445 most pies polni cestu
92,000431 most pifes PK
92,822471 most pifes PK
Zelezniéni 94,307650 - 94,367650 dl. 660 m, most pfes chatovou oblast, potok a PK
most 94,917642 most pFes potok
95,802212 most pires PK I1/155
97,588736 most pfes PK
97,771002 most pies potok
97,908034 most pres polni cestu
98,231705 most pres potok
101,029272 most pies potok
102,251233 most pfes PK
102,317203 most pifes PK
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102,435430 - 102,655430

dl. 220 m, most pfes udoli

103,173130 - 103,475830

dl. 302,7 m, most pfes udoli a lesni cestu

103,492376 most pres lesni cestu
103,625450 - 104,218450 dl. 593 m, most pfes udoli, lesni cesty, vedeni VN
a VVN a PK
104,271854 most pifes PK
104,312695 most pifes PK

104,643920 - 104,726220

dl. 82,3 m, most pfes udoli a lesni cesty

104,860360 - 105,105860

dl. 245,5 m, most pres udoli

105,223978 most pres lesni cestu
106,386914 - 106,466914 |dl. 80 m, most pFes sjezd dalnice D3
93,072593 nadjezd pro PK
93,433278 nadjezd pro PK
98,935833 nadjezd pro polni cestu
o, 99,451834 nadjezd pro PK
Silnicni 100,704360 nadjezd pro PK
nadjezd :
100,767384 nadjezd pro PK 1/3
105,631306 nadjezd lesni cesty
105,681036 nadjezd pro biokoridor
105,853954 nadjezd lesni cesty
Ze'teznilém' 105,419650 - 105,558650 |dl. 139 m, Roznovsky tunel, sklon -11,00 %o
une

6. KRIZENi INZENYRSKYCH SiTi

V useku dochazi ke kfizeni VN 110 kV a VVN 220 kV.

STANICENI [km] | TYP SITE POZNAMKA
90,846130 VN 110 kV
90,864130 VN 110 kV
93,178833 VN 110 kV
96,101350 VN 110 kV | zvySeni sloupu vedeni
101,131000 VN 110 kV
101,578197 VN 110 kV
104,086000 VN 110 kV
104,097536 | VVN 220 kV
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7. PRELOZKY, DEMOLICE

Prelozena bude silnice 1/3 z km 90,385710 do km 90,740166 pod Zelezni¢ni most. Dale bude
prelozen potok z km 99,333820 do km 99,704000. U vedeni VN v km 96,101350 budou
zvySeny sloupy vedeni.

ST‘?&L"}EN' NAZEV PRELOZKA/DEMOLICE
90,385710 PK 1/3 demolice — preloZzeno do km 90,740166
90,588276 PK demolice

90,588276 | rodinny dim demolice

92,314644 polni cesta demolice — preruseni

93,666264 | polni cesta demolice

93,800764 | polni cesta demolice — preruseni

94,519060 ucelova komunikace demolice — preruseni

94,921111 polni cesta demolice

95,738690 | polni cesta demolice

96,101350 | vedeni VN zvys$eni sloupl vedeni

99,333820 | potok demolice — pfeloZzeno do km 99,704000
99,832701 polni cesta demolice — cesta prelozena
102,183980 | ucelova komunikace demolice (zkraceni)

102,982367 | polni cesta demolice

104,553654 | polni cesta demolice (zkraceni)
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8. ZAVER

Cilem prace bylo nalezeni vhodného kompromisu mezi maximalnim zrychlenim jizdnich dob
a vyuzitim stavajiciho zemniho télesa. Byly zpracovany ftfi varianty, ze kterych se jako
nejvhodnéjsi ukazala varianta 3, ktera nejvice splfiovala kompromis mezi maximalnim
vyuzitim stavajiciho zemniho télesa a zrychlenim jizdnich dob. Tato varianta byla podrobnéji
zpracovana formou studie.

Jizdni doba u varianty 3 se oproti stavajicimu stavu pfi primérné vzdalenosti 15 km snizi
z 11 min 56 s na 5 min 26 s. P¥i realizaci této varianty by se tedy uSetfilo 6 min 30 s na
vzdalenosti 15 km.

V Brné 24.05.2024 Monika Andrlova
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9. SEZNAM PRILOH

01 Situace variant 1

02 Situace variant 2

03 Prehledna situace 1
04 Prehledna situace 2
05 Prehledna situace 3
06 Prehledna situace 4
07 Podélny profil

08 Charakteristicky fez 1
09 Charakteristicky fez 2
10 Charakteristicky fez 3
11 Charakteristicky fez 4

M1
M 1
M1
M 1
M 1
M1
M 1
M1
M1
M1
M1

: 10 000
: 10 000
: 5000

: 5000

: 5000

: 5000

: 20 000/2 000
: 50

: 50

: 50

: 50
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