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Anotace

Tato prace se zabyva mytnym systémem v Ceské republice z pohledu dopravce a
navrhy na jeho zlepSeni. Ve zkratce popisuje historii vybéru poplatkli a zavedeni myta
v Ceské republice Popisuje konkrétni problémy dopravcli s mytnym systémem, ktery
zajistoval provozovatel KAPSCH. V dalsi ¢asti prace se zabyva dotaznikovym Setfenim,
zaméfenym na vyhody a nevyhody rezimu placeni v mytném systému CzechToll. V
dal§im dotazniku se zjistuje pohled dopravcii na mytny systém v CR, vyhody a nevyhody
ptechodu z analogového na satelitni systém. Zjist'uje spokojenost s mytnym systémem a
mytnou samoobsluhou, uréenou pro klienty mytného systému CR, ktery od konce roku

2019 provozuje CzechToll. V zavéru prace se pak hodnoti dotazniky.

Klicova slova

mytny systém, dopravce, predikce

Annotation

This thesis deals with the toll system in the Czech Republic from the carrier's point of
view and proposals for its improvement. Briefly describes the history of fee collection
and the introduction of tolls in the Czech Republic Describes the specific problems of
hauliers with the toll system provided by the operator KAPSCH. In the next part of the
thesis, he deals with a questionnaire survey focused on the advantages and disadvantages
of the payment regime in the CzechToll toll system. The next questionnaire examines the
view of hauliers on the toll system in the Czech Republic, the advantages and
disadvantages of switching from an analogue to a satellite system. It ascertains
satisfaction with the toll system and the toll self-service intended for clients of the Czech
Toll System, which has been operated by CzechToll since the end of 2019. At the end of

the thesis, questionnaires are evaluated.
Keywords
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Uvod

Systém pro elektronické vybirani poplatkt v Ceské republice je pro dopravce velice
diskutovanym tématem.

Ceska republika piesla od 1.1.2007, na zakladé projektu Ministerstva dopravy CR
z tzv. Casového zpoplatnéni vozidel nad 12tun, na zpoplatnéni vykonové. Jde o poplatek
za ujeté kilometry. Pomoci mikrovinné technologie, provozovatelem KAPSCH, byl
zaveden elektronicky vybér mytného, ktery byl garantovan do konce roku 2016 a
nasledné byl prodlouzen. Od 1. prosince 2019 byl v Ceské republice uveden do provozu
novy satelitni systém elektronického mytného od konsorcia spolecnosti SkyToll a
CzechToll.

V této bakalaiské praci se budu vénovat tématu Mytny systém v CR z pohledu
dopravce a navrhy na jeho zlepSeni. Budu se zabyvat dotaznikovym Setfenim, zamétenym
na zjisténi vyhod a nevyhod myta pied rokem 2018 a od roku 2019, dale pak se budu
zabyvat vyuzivani placeni mytnného v rezimu post-pay a pree-pay v zavislosti na poc¢tu
vozidel ve flotile dopravce a spokojenosti s mytnou samoobsluhou CzechTollu.

Toto téma jsem si vybrala proto, ze se pravidelné setkdvam s autodopravci, kteti
kazdodenné tesi problémy spojené s vyfizenim mytnych OBU jednotek a praci v mytné
samoobsluze. Ve své praci se budu vénovat spokojenosti dopravcl s mytnym systémem
v CR, déle pak se spokojenosti mytné samoobsluhy a navrhy na zlep$en jejiho fungovani.

V teoretické Casti této prace je popsan byvaly i souasny mytny systém z pohledu
dopravce .

Prakticka Cast se vénuje dotaznikovému Setfent.

V zévérecné Casti tato prace vyhodnocuje vyplnéné dotazniky.



1 Mytny systém

V této kapitole bude tvod vénovan historii vybéru poplatki ve svétd a v Ceské
republice. Dale zde budou uvedeny novely a zdkony pro dopravce, analyza mytného
systému provozovatele KAPSCH a mozné problémy dopravci, souvisejici s prechodem

na satelitni mytny systém.

1.1 Historie a zptsob vybéru poplatki

Jiz pted 2700 lety v Babylonu byly vybrané silni¢ni Useky zpoplatnény. Poplatky
za uziti cesty vybirali Arabové i1 Indové. V Alpach, germanské kmeny zpoplatnily

prasmyky.

V roce 1555 zavedli Britové Highways Act. Tento institut daval dospélym muzim
povinnost odpracovat ¢tyfi dny v roce na udrzb€ obecnich komunikacich, bez naroku na
odménu a za pomoci vlastniho nafadi. V Anglii a Walesu v 18. stoleti fungoval
nejrozvinutéjsi systém uradt, ktery dozoroval udrzbu komunikaci z vybranych
prostfedkii. Kolem roku 1810 se zde zacaly pouzivat mytné brany. Tyto brany byly na
sjezdech, nikoli na samotné silnici, aby povozy tazené povétSinou kofimi nemusely tak

casto zastavovat.

V Némecku, v poloviné 19. uplatnili filozofii, Ze z dopravy, kterd neni zatiZena
mytnymi poplatky, pfinasi statu vétsi ekonomicky uzitek. Némei tuto filozofii uplatiuji
dodnes, kdy osobni automobily neplati poplatky za vyuziti dalnic a v 90. letech minulého

stoleti z tohoto pravidla byly vyjmuty i ndkladni automobily nad 12 tun.

Na tzemi Ceské republiky najdeme pét obci, které maji v nazvu Myto. Pfes tato
mésta diive vedly dilezité obchodni trasy a v téchto obcich byl vybiran poplatek za uziti
komunikace. Vybrané myto si narokoval kral, ktery ale sva prava i povinnosti postupné

pfenesl na mistni Slechtu nebo mésta.

Koncem 13. stoleti byly cesty z Prahy k hranicim v systému zpoplatnénych silnic,

napf. prachaticka, domazlicka, kralupska, chebska apod. Myto se na téchto komunikacich



vybiralo a za vybrané penize se udrzovala komunikace a potiralo loupezeni. Postupné ale
byly poplatky ruSeny a nésledn¢ se platilo jen za piejezdy mosti a na hranicich vétSich
mést byl zpoplatnén vjezd do centra. Do roku 1941 byly vybirany poplatky za potraviny,

které se ptivezly do Prahy. V roce 1928 se ptestalo v Praze platit za piejezd mostii.

Tym Jana Antonina Bati pfiSel s ndvrhem na obnoveni myta a v roce 1938 navrhl
dalnici z Chebu do Velkého Bockova na Podkarpatské Rusi. Silni¢ni tahy prvni
republikou byly ve Spatném technickém stavu a Bata prosazoval, aby se pomoci vybéru

myta silnice opravovaly. Bohuzel valka tyto plany zhatila.

V roce 1995 byly u néas zavedeny dalni¢ni poplatky formou délni¢nich kupont.
Od 1. ledna 2007 byl zprovoznén elektronicky mytny systém, ktery zajistovala firma
KAPSCH a nésledné od 1. prosince 2019 byl v Ceské republice uveden do provozu novy
satelitni systém elektronického mytného od konsorcia spolecnosti SkyToll a CzechToll.

Zdroj: [1][2].

,, Elektronicka platba mytného:

Platba mytného EFC (Electronic Fee Colection) se stava standardem ve vétsiné
evropskych zemi. Kromé toho, Ze poplatky takto ziskané se bezprostredné reinvestuji do
dopravni infrastruktury, je EFC i ucinnym regulacnim prostredkem. Standardni
hotovostni platby prostrednictvim vybércich zpusobuji extrémni problémy, projevujici se
kolonami pred misty vybirani poplatkii. Proto bylo vyvinuto a je uspésné pouZivano

nékolik systému pro elektronické platby mytného.* [3, s 57].

Elektronické placeni mytného bylo velice diskutované u laické vetejnosti, co se
tyCe technologie GPS nebo DSEC. VétSinou si ale nikdo neuvédomoval, ze tyto
technologie mély slouzit pouze jako zprostfedkovani transakci, ptitom zékladnim feSenim

bylo vybudovani celé architektury systémd.

Prijata platforma integrovaného platebniho syst¢ému EFC byla platforma
standardizovéana na urovni EU v technické komisi CEN TC278. Soucasti zpracovanych

standardi, které byly zpracovany v pracovni skupiné WG1 ,,Electronic Fee Collection
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byly metody pro vymeénu informaci mezi jednotlivymi platebnimi systémy o elektronické

platbé.
Zdroj: [3].
Ve svété byly realizovany tii zakladni technologie EFC systémii:

DSRC (Dedicated Short Range Communication): Technologie prenosu je
nazyvana podle tzv. komunikacniho spojeni na kratkou vzddlenost
(DSRC), které zprostiedkuje prenos mezi RSE a jednotkou OBUS ve
vozidle. Komunikace se uskuteciuje v pdsmu mikrovin nebo

v infracerveném pdasmu.

GSM-GPS  (Global Systom form Mobile Communication/Global Positioning Systém):
Pro urcovani pozice a ujeté vzdalenosti se vyuziva systém GPS, pro prenos

do centra se miize, ale i nemusi vyuzivat GSM technologie.

LSVA (zkratka pro Svycarsky systém): Technologie zaloZend na velmi
inteligentni OBU, ktera odecita vzdalenost dle elektronického tachografu

a miize vyuzivat korekce vzdalenosti dle GPS. “ [3, s 323].

DSRC systém vyuzival fyzické brany, ktera byla vybavena infraCervenym radiovym
komunika¢nim kandlem. Zprostfedkovaval komunikaci mezi fyzickou branou a
vozidlem. Systém DSRC mohl byt umistén, vétSinou jako portal, bud’ na fyzické brané,
pfimo mezi jizdnimi pruhy, nebo vedle vozovky. Takto vybavena brana obsahovala
zpravidla anténni systém, umoznujici detekci a lokalizaci vozidel, které projizdély do
placené zony. Ptes systém DSRC vzajemné komunikovaly OBU jednotky a zafizeni na
vozovce RSE, takto si pfedavaly informace o elektronické identifikaci vozidla a
predavaly si data o provedené finan¢ni transakci. Tento pfenos byl obousmérny z diivodu

potvrzeni zpétné vazby o finan¢ni transakci.

OBU jednotka prostrednictvim radiovych vin v prostfedi infracervenych vin piijala
signal na zédklad¢, kterého byla automaticky odectend dana suma. Pokud OBU jednotka
byla vyfizena v reZzimu nasledného placeni, byla celkova suma za urcité obdobi

vyfakturovana uzivateli.

Zdroj: [3].
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1.2 Zakony a novely pro dopravce

S pozadavky na provoz ndkladnich vozidel a jizdnich souprav se dopravci

seznami:

., Zakonem ¢. 193/2018 Sb. ze 13. ledna 2018, kdy nastala zmena v zdkonech:
e (. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
e (. 361/200 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
o (. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
® (. 0634/2004 Sb., o spravnich poplatcich* [4,s. 5]

Pravni ptedpisy pro silni¢ni dopravu najdou dopravci na internetovych strankach
361/200Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nckterych zakoni
(zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd¢jsich predpist a Natizeni vlady ¢. 240/2014
Sb., o vysi ¢asovych poplatki, sazeb mytného, slevy na mytném a o postupu pti uplatnéni
slevy na mytném, ve znéni pozd&jsich predpisi.

Zdroj: [5].

1.3 Mytny systém KAPSCH, podminky a zpiisob placeni

1.3.1 Mytny systém provozovatele KAPSCH

Provozovatelem mytného systému od 1.1.2007 byla firma KAPSCH, ktera
zajiStovala vybér myta pomoci mikrovlinného systému.

Tento systém byl zalozen na komunikaci naviga¢niho pfistroje, ptipevnéného ve
vozidle (dale jen OBU jednotka), a zafizenim umisténé na mytnych branach. Mytné brany
ohranicovaly ur€ity usek cest, ktery byl zpoplatnény. Osvédcend mikrovinna technologie,
ktera byla pouZivana celosvétove, je dnes povazovana za zastaralou. [6].

Na vybranych silnicich a dalnicich se mytny systém tykal nakladnich vozidel a
autobust. Jednalo se o vozidla s nejméné ctyimi koly a nejvyssi povolenou hmotnosti
vice nez 3,5 tuny a autobusy, s nejméné ¢tyifmi koly, které mély v dokladech uvedenou
nejvetsi povolenou hmotnost 3 501 kg a vice a pokud mohly ptfepravovat vice nez 10

osobo + ridice.
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V L etap¢€ provozu elektronického mytného od 1.1. 2007, bylo v provozu 972 Km
dalnic a rychlostnich silnic. V II. Etapé od 1.1.2007, bylo v provozu 1 198 km silnic 1.
titidy a délka zpoplatnénych komunikaci bylo 2 170 km. Pofizovaci hodnota OBU
jednotky na kauci byla 1550,- K¢ a primérnd sazba mytného vychézela na 4,05 K¢ na

km[10].

V urcitych vyjimkach nemuselo byt mytné placeno. Vézenska sluzba, vozidla
poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby, zdravotnické dopravni sluzby, vozidla
prepravujici tézce zdravotné postizené obCany nebo nezaopattené déti, dale pak vozidla
prepravy pacientl neodkladné péce nebo dalsi vozidla slozky integrovaného zachranného

systému, vSechny tyto vozidla byly od platby mytného osvobozena.

Kerdsng Las L+ 5it zpoplatninych komunilad
* Mautpfiichiges Strassennetz 2012
i, nl.'l 3 ] Tollable road network
N s st
1 : righwwys and reorsars
Qlianos i, ik SN DRk ““:“: r Lo e

— S

&
Agamemn :=:=;“ "‘}-_ s

Obr. 1.1 Sit’ zpoplatnénych komunikaci z roku 2012
Zdroj: [7].
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Obr. 2.1 OBU jednotka firmy KAPSCH
Zdroj: [8].

Obr. 3.1 Mytné brana
Zdroj: [9].

1.3.2 Komunikace mezi provozovatelem systému a uZivatelem

Pro vyfizeni potiebnych zalezitosti potfebné k vydani OBU jednotky mohli

uzivatelé (déle jen autodopravci) vyuzivat Kontaktni ¢i Distribu¢ni mista.
,9.2 Kontaktni misto:
(a) podava informace o Systému elektronického mytného;

(b) umoznuje Zaevidovani vozidla do Systéemu elektronického mytného v ReZimu

placeni predem, v ReZimu ndsledného placeni nebo Registraci Uzivatele do

14



Systéemu elektronického mytného v ReZimu osvobozeném od uhrady mytného nebo

zménu ReZimu placeni,;

(c) umoznuje uhradu Kauce a vydej Elektronického zarizeni, jeho vraceni s Zadosti o

vraceni Kauce a vraceni Neaktivniho Elektronického zarizent,

(d) umoznuje uhradu Kauce a vydej Elektronického zarizeni, jeho vrdceni s Zadosti o

vraceni Kauce a vrdceni Neaktivniho Elektronického zarizeni,
(e) umoznuje uhradu zalohy na m7tné v RezZimu placeni predem;

(f) umoznuje dodatecnou uhradu dluzného Mytného po poskytnuti potiebnych
informaci Uzivatelem (rekonstrukce trasy dle data, mista a casu vjezdu na

zpoplatnénou komunikaci a vyjezdu z ni);

(g) umoznuje vraceni Elektronického zarizeni v Rezimu osvobozeném od uhrady

mytného;
(h) umoznuje uzavieni nebo ukonceni Dohody o podminkdach nasledného placent,
(1) umoznuje ziskat vypis az dvaceti (20) poslednich mytnych transakct,

(j) umoznuje ziskat doklad o vyuctovanem Mytném za predchozi kalendarni mésic

s rozpisem po jednotlivych dnech;

(k) umoznuje vymenit Elektronické zarizeni v pripadeé jeho technické poruchy ci
jedna-li se o PoSkozené Elektronické zarizeni, nebo jej nahradit v pripadé ztraty

nebo odcizeni a prijimat s tim spojené hlaseni o poruse, ztraté ¢i odcizent,

(1) umoznuje ziskat podrobné vypisy Mytnych transakci za obdobi poslednich Sesti

(6) mésicii vcetné metodického vysvétleni k nim;

(m)umoznuje Registraci UZivatele do Systému elektronického mytného za ucelem

pristupu do internetové samoobsluhy;
(n) zajistuje komunikaci a poskytuje informacni materialy v komunikacnich jazycich;

(0) zajistuje dalsi cinnosti v téchto Podminkdach specifikované.

9.3 Na kontaktni mista je mozné se obratit v urednich hodinach osobné, telefonicky
nebo pisemne.
9.4 Distribucni misto
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(a) podava informace o Systému elektronického mytného;

(b) umoznuje v Rezimu placeni predem Zaevidovani vozidla do Systéemu

elektronického mytného;

(c) umoznuje v Rezimu placeni predem uhradu Kauce a vydej Elektronického
zarizeni, jeho vrdceni s zadosti o vrdceni Kauce a vrdceni Neaktivniho

Elektronického zarizeni,

(d) umoznuje v Rezimu nasledného placeni, po predchozim Zaevidovani vozidla do
Systému elektronického mytného na Kontaktnim misté nebo vystavcem Tankovaci
karty, vydej Elektronického zarizeni (po uvedeni evidencniho cisla, pod kterym
bylo vozidlo zaevidovano a predlozenim technického prikazu vozidla nebo

osvédceni o registraci vozidla) a vrdaceni Neaktivniho Elektronického zarizent,
(e) umoznuje v Rezimu placeni predem uhradu zalohy na Mytné;

(f) umoznuje vybér nevycerpané zalohy na Mytné pri soucasném vrdaceni
Elektronického zarizent;

(g) Umoznuje dodatecnou uhradu dluzného Mytného, které vzmiklo za uZiti
zpoplatnené komunikace bezprostredne pred prijezdem na Distribucni misto a po

poskytnuti potiebnych informaci UZivatelem (rekonstrukce trasy dle data, mista a

casu vjezdu na zpoplatnénou komunikaci a vyjezdu z ni);
(h) Umoznuje ziskat vypis az dvaceti (20) poslednich Mytnych transakci;

(1) Umoznuje ziskat doklad o vyuctovaném Mytném za predchozi kalendarni mésic
po jednotlivych dnech;

(G) Umoznuje v Rezimu nasledného placeni, v Rezimu placeni predem a v ReZimu
osvobozeném od uhrady Mytného vymeénit Elektronické zarizeni v pripadé jeho
technické poruchy ¢i jedna-li se o Poskozené Elektronické zarizeni, nebo jej
nahradit v pripadé ztraty nebo odcizeni a prijimat s tim spojené hldseni o poruse,
ztraté ¢i odcizent;

(k) Zajistuje komunikaci a poskytuje informacni materialy v komunikacnich jazycich;

(1) Zajistuje dalsi cinnosti v téchto Podminkach specifikované. “ [11].
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Kontaktni mista byla zajistovana Hospodaiskou komorou CR za pomoci svych
Okresnich hospodéiskych komor nebo Krajskych hospodatrskych komor. Distribu¢ni
mista byla ve vét§ing piipadt zajistovana Gerpacimi stanicemi. Hospodai'ska komora CR

1 Cerpaci stanice mély sepsanou dohodu o zajisténi kontaktniho ¢i distribu¢niho misto.

1.3.3 Zpusoby placeni mytného
K placeni mytného si autodopravce vybral jednu ze dvou moznosti:
- platba pfedem (pre-pay)

o za OBU jednotku bylo potfeba uhradit vratnou kauci 1 500,00 K¢ a dobit

kreditem, a to bud’ na kontaktnim misté nebo distribuénim misté
o po projeti mytné brany bylo automaticky odecteno mytné

o pokud méla jednotka nizky kredit pod 600,-k¢ hlasila pipnutim nutnost
dobit kredit

- platba na fakturu (post-pay)

o pro vydani OBU jednotky bylo potieba sjednat smlouvu nejprve
s tankovaci spole¢nosti, kterd autodopravci vydala kartu pro zaevidovani
do mytného systému. S touto kartou nasledné autodopravce uzaviel

smlouvu na Kontaktnim misté.

o po projeti mytné brany se nacitalo mytné, které bylo nasledné
autodopravci pies tankovaci spole¢nost vyuctovano

o autodopravce, pokud nemél zajem o smlouvu s tankovaci spolecnosti,
mohl si vyfidit u banky Bankovni zaruku. Tuto zaruku mu nasledné

schvalilo RSD a teprve poté mohl podepsat smlouvu na Kontaktnim mistg.

RSD zasilalo autodopravci vytétovani za projeté mytné.

Cena tseku byla ohodnocena podle doby vjeti na silnici i podle poctu ndprav atona 1, 2,

3 a vice naprav.
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1.4 Mytny systém CZECHTOLL, podminky a zpiisob placeni

1.4.1 Mytny systém provozovatele CzecToll

Ceska republika uvedla do provozu 1. prosince 2019 novy systém elektronického
mytného, které zajiStuje spolecnost CzechToll. Tato spole¢nost uskutecnila vyménu
mytného systému a to za plného provozu ptivodniho systému, bez toho, aniz by doslo k
omezeni dopravy. Dle informaci, podanych na skoleni, m¢l novy Satelitni systém podle
spolecnosti CzechToll, zajistit snizeni nakladu statu na vybér mytného. Navic se mél
zvysit vybér mytného diky zavedeni novych zpoplatnénych tsekti na silnicich L. tfidy

v celkové délce 867 km v prvnim roce provozu.

Podle informaci Portal elektronického mytného systému v Ceské republice
(mytocz.eu) je sou¢asné dobé v Ceské republice zpoplatnéno vice nez 2400 kilometrti
dalnic a silnic I. tfidy. Povinnost platit mytné se vztahuje na vozidla, kterd maji hmotnost

nad 3,5 tuny.

CESKA REPUBLIKA
E kb

*czechtoll

MYTO)CZ

Obr. 4.1 Sit’ zpoplatnénych komunikaci z roku 2022
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https://mytocz.eu/cs
https://mytocz.eu/cs

Satelitni  technologie = zaznamendva polohu vozidla prostfednictvim
elektronického zatizeni. To pfijimé signaly systémt, které urcuje polohu, stejn¢ jako u
syst¢tmu GPS. Spole¢nost CzechToll vyuzivd hybridni elektronickd zafizeni, ktera
integruji satelitni technologii, GSM/GPRS technologii a mikrovinnou DSRC technologii.
(Zdroj: vnitropodnikovy ob&znik)

Satelitni technologie slouzi ke sbéru informaci o vyuzivani zpoplatnénych tusekt

silnic a dalnic, ktery podava informace k ur¢ovani polohy.

GSM/SPRS technologie slouzi pro pienos Udaji mezi elektronickymi zatizenimi

a dalSimi informacnimi subsystémy v ramci elektronického mytného systému.

Mikrovinna technologie DSRC je vyuzivana na kratké vzdalenosti, ke kontrole

plateb vybéru mytného.

Elektronicky mytny systém je slozity informacné-komunikaéni technologicky
komplex. Jako takovy zajistuje vSechny provozni procesy, které jsou spojené s vybérem

mytného a nasledné zajist'uje i kontrolu vybéru mytného.

1.4.2 Komunikace mezi provozovatelem systému a uZivatelem

Pro vyfizeni potfebnych zaleZitosti, spojené s vydanim jednotek OBU, maji

dopravci moZnost vyuzit, stejné€ jako u KAPSCHe, Kontaktni ¢i Distribu¢ni mista.

Kontaktni mista jsou zajistovana Hospodafskou komorou CR, pomoci svych
Okresnich hospodaiskych komor nebo Krajskych hospodarskych komor. Distribuc¢ni
mista jsou zajiStovdna na Cerpacich stanicich. U Distribunich mist je ale rozdil
v mnozstvi. V roce 2018 bylo k dispozici 250 distribu¢nich mist, v sou¢asné dobé¢ je

téchto distribu¢nich mist pfiblizné 215 (dle seznamu zaslany pro vnitini komunikaci).

Podminky pro zajiStovani kontaktnich a distribu¢nich mist jsou prakticky stejné

jako byl u KAPSCHe.

1.4.3 Cena mytného a moZnosti placeni mytného

Platba za projeté¢ mytné je stanovena na zakladé typu vozidla a ujeté vzdalenosti
po zpoplatnéné pozemni komunikaci, ktera se fidi zakonem ¢&. 13/1997 Sb. (Zékon o

pozemnich komunikacich). Mytné a jeho uhrada podléha uziti zpoplanéné pozemi
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komunikaci silniénim motorovym vozidlem, které ma nejméné ctyii kola a nejvétsi

povolenou hmotnost vétsi nez 3,5 tuny. [12].

Cena mytného se vypocitava i na zaklad¢ emisni tfidy vozidla a podle poctu

naprav.

Vozidla rozdélena podle emisni tiidy:
1) tfida EURO 11, 11, IV,
2) ttida EURO V a EEV,
3) tfida EURO VI,

4) tiida CNC-BIO EURO VI [12].

Vozidla podle poctu naprav:

1) dvé napravy

2) tfi napravy

3) Ctyfi napravy

4) s péti nebo vice napravami[12].
Cenu urcuje i kategorie vozidla:
Vozidla podle kategorie:

1. Silnicni motorové vozidlo — Vozidlo nejméné se ctyrmi koly, jehoz nejvétsi povolend

hmotnost cini vice nez 3,5 tuny (do této kategorie spadaji také karavany a campery)

2. Autobus — Autobus pro ucely mytného systému je silnicni motorové vozidlo s nejméné
ctyrmi koly, které ma v dokladech o registraci uvedenu nejvétsi povolenou hmotnost 3

501 kg nebo vice a zaroven alespon jeden z nasledujicich udajii:
- v poli J. kategorie vozidla ... M2 nebo M3 nebo M2G nebo M3G
- v poli typ (druh) vozidla ... ,, autobus “

- v poli S. pocet prepravovanych osob vcetné Fidice 10 nebo vice (nebo soucet mist k

sezeni a stani v polich S.1 a S2)[12]
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Sazba mytného se odviji od doby, kdy dopravce jede po zpoplatnéném useku. Je
proto rozdil, jestli jede v dob¢ od 5:00 — 22:00 nebo od 22:00 — 5:00 hodin. Cenu urcuje
1 to, jestli jede po silnici I. tfidy nebo po dalnici. Poplatek je také urCen podle poctu

naprav. CzechToll rozd€luje napravy v hodnoté 2,3,4,5 a 6 naprav viz piilohy 3-15.

Platba za myto se tyka vSech vySe jmenovanych vozidel a jejich provozovatel ma
povinnost zajistit si OBU jednotku. Dopravci si mohou vybrat ze dvou variant platby

mytného, a to v rezimu:
- platba pfedem (pre-pay):

o Za OBU jednotku je tfeba uhradit vratnou kauci 2 468,00 K¢, dobit
kreditem v minimalni hodnoté 1 000,00 K¢, a to bud’ na Kontaktnim nebo
Distribu¢nim mist¢.

o Doklady ptedklada dopravce tak, jak za star¢ho myta (KAPSCH) velky
nebo maly TP. U CzechTollu se jiz nevypisuje zadny formulaf, vse je
zadavano rovnou do systému, véetné¢ e-mailové adresy, na kterou jsou

dopravci odeslané ptistupové informace do mytné samoobsluhy

- platba na fakturu (post-pay):

o Pro vydani OBU jednotky je potieba sjednat smlouvu nejprve s tankovaci
spolecnosti, ktera dopravci vyda kartu pro zaevidovani do mytného
systému. S touto kartou nasledné¢ autodopravce uzavie smlouvu na

Kontaktnim misté.

o Dopravce ptredklada velky technicky prikaz, nahlasi e-mailovou adresu,

na kterou mu nasledné ptijdou pfihlasovaci udaje do mytné samoobsluhy.

o Platba na fakturu je mozné i pomoci Bankovni garance, rozdil mezi novym
a starym mytem je ten, Ze u nového myta (CzechToll) jiz Bankovni
garance nezahrnuje kauci za potizeni OBU jednotky. Znamena to tedy, ze
st klient vyfidi Bankovni garanci u své banky a nasledné musi uhradit
vratnou kauci. Tu mize uhradit hotovée, pfevodem nebo platebni kartou.
Pti vraceni jednotky je kauce vracena dopravci stejnym zpisobem, jakym

byla uhrazena.
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o Po projeti mytné brany se nacitd mytné, které je nasledné dopravci pies
tankovaci spole¢nost vyuctovano, v ptipadé¢ Bankovni garance je faktura

zaslana CzechTollem pfimo dopravci.

U obou variant thrady mytného post-pay i pree-pay, maji dopravei moznost
vyuzivat Mytnou samoobsluhu dostupnou na portdlu www.mytocz.eu. V této
samoobsluze si dopravci mohou kontrolovat projeté useky, zaregistrované ¢i
odregistrované vozidla, zadavat podéni, reklamace, atd. Mytna samoobsluha je dilezita i
ve chvili, kdy si klient chce vyftidit slevu na mytném. Bez pfistupu do samoobsluhy
nebude klientovi sleva zaslana. Klient si miize sam ptes podani, nebo na Kontaktnim
misté podat zadost o slevu na mytném, kdy dolozi velké technické prukazy. Jakmile je
klientovi vy¢islena ¢astka k vyplaté slevy, musi klient vytisknout informaci o vyc¢islené
slevé a zanést ji osobné na Kontaktni misto, kde obsluha tento dokument pfevezme,
orazitkuje, naskenuje, zada do systému. Klient ma moznost vyfidit si slevu na mytném

sdm, pokud disponuje elektronickym podpisem a skenerem.

1.4.4 Mytna jednotka OBU Billien 5051

Vozidla musi byt vybavena elektronickym zafizenim (OBU jednotkou Billien
5051), ktera musi byt spravné nainstalovana v kazdém vozidle. OBU jednotka Billien
5051 je napajena kabelem do zapalovani. Tento kabel je mozno vyménit za kabel pro
pevné pripojeni, které ma eliminovat vypadavani kabelu ze zapalovani. V zdkladni
vybave je pouze napdjeci kabel do zapalovani. Kabel k pevnému piipojeni si klient musi
dokoupit zvlast’. Pti vraceni jednotky do systému, musi klient vratit jednotku s kabelem
do zapalovani. V pfipad€ vraceni bez kabelu, propadd vratnd kauce v celé vysi.

Jednotka, pomoci elektronického zatfizeni, které obsahuje aktudlni geografické
informace o usecich zpoplatnénych silnic a dalnic, podléhajicich mytné povinnosti,
podava informace o poloze vozidla. Tyto informace se pomoci globalniho navigaéniho
satelitniho systému porovnavaji s tidaji, které jsou ulozené v GEO modelu. Ve chvili, kdy
je trasa zpoplatnéného useku, vytvoii se tzv. mytna udalost. VSechny mytné udalosti jsou
nasledné¢ pomoci technologie GSM/GPRS odesilany do centralniho informaéniho
systému. Na zaklad¢ udajii o délce a typu pouzitého tseku a piislusné sazby mytného,

vychézejici z dané kategorie motorového vozidla se vypocita cena mytného. Na strankach

22


http://www.mytocz.eu/

Funkce a popis | Portal elektronického mytného systému v Ceské republice (mytocz.eu)

se dopravci dovi o rozmérech a ovladani jenodtky Billien OBU 5051:

Elektronické zarizeni Billien OBU 5051 ma rozmeéry 145 x 92 x 40 mm (bez drzadku)
a hmotnost priblizné 290 g. Na celni strané elektronického zarizeni se nachazi indikacni
prvky, ctyri ovladaci tlacitka a svetelné a zvukové signalizacni prvky, které ridici
umoznuji spravné nastavit a pouzivat elektronické zarizeni. Nedilnou soucasti tohoto
elektronického zarizeni je i jeho zakladni prislusenstvi urcené pro instalaci do vozidla

prostrednictvi cigaretového zapalovace.

Ve stredové oblasti elektronického zarizeni se nachazi skupina barevné podsvicenych

symbolit, které maji za ukol indikovat ridici:
- stav zustatku mytného (prvek 6),
- stav baterie a externiho napdjeni (prvek 7),
- aktudlné nastaveny pocet naprav (prvky 8,9,10).

Na elektronickém zarizeni jsou ctyri tlacitka. Horni tlacitka (prvky 2 a 4) se pouzivaji pro
prepinani (rolovani nahoru/doli) mezi povolenymi pocty ndprav pro registrovanou
kategoriivozidla. Levé dolni tlacitko (prvek 3) zapina/vypina zvukovou signalizaci (pozn.:
nekteré zvuky jsou nakonfigurované jako nevypinatelné, vzhledem k jejich duleZitosti).

Pravé dolni tlacitko (prvek 5) slouzi pro manualni vyvolani komunikace.
Akusticky jsou signalizovany tyto stavy:

- elektronické zarizeni odpojené od externiho napdjent

- nizky stav baterie

- uzamceni elektronického zarizeni

- prechody mezi stavy (napr. Prechod do spanku, aktivace nebo deaktivace elektronického

zarizeni atd.).
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Obr 5.1 OBU jednotka CzechToll

Zdroj: vlastni Hurdalkova Petra
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2 Hodnoceni mytného systém KAPSCH v CR z pohledu
autodopravce a predpovéd’ mozZnych problému

v souvislosti s pfechodem na satelitni mytny systém

V této kapitole se zabyvam hodnocenim starého mytného systému (KAPSCH), kdy
jsem psala podnéty ke zlepSeni mytného systému. Tyto podnéty jsem piredavala
regiondlnimu manazerovi, ktery pravideln¢ objizd¢l Kontaktni i Distribu¢ni mista. Za rok
2018, kdy mytny systém zajiStovala firma KAPSCH jsem kaZzdy mésic hlasila stejné
stiznosti, které popisuji nize. Za celou dobu, co jsem psala podnéty, se v systému nic
nezménilo (obdobi 2016-2018). HlaSeni jsem psala na zakladé Sti a vice klientii za mésic,
ktefi si st€Zzovali na problémy, spojené se systémem i s Distribuénimi misty. Bohuzel,

ptesny pocet klientl jsme neevidovali.

Zivnostnici i podnikatelé, zabyvajici se autodopravou se po seznameni
s Podminkami provozovatele mytného systému rozhodli, jakym zptisobem chtéli hradit
mytné. Kazdému autodopravci vyhovoval jiny zpisob placeni. Ob¢ varianty uhrady

mytného vSak v sobé& nesl i problémy.

Autodopravci si nejcastéji st€Zovali na Spatn¢ fungujici Distribu¢ni mista, kde méla
obsluha, v piipadé potieby pomoci fidi¢im. Cerpaci stanice byly uzptsobeny pro
parkovani kamionli, Kontaktni mista ve vétSin€ piipadd nedisponuji potiebnym

parkovacim mistem ani oteviraci dobou.

Casto si autodopravci stéZovali i na $§patné fungujici systém pro doplaceni dluzného
mytného na distribu¢nim misté. Obsluha mohla nechat fidice doplatit pouze 20 projetych
mytnych bran, a to pouze v dany den, kdy k incidentu doslo. Obsluha mohla ze systému
vyjet sjetinu projetych mytnych usekt, kde bylo vidét, zda mé fidi¢ myto uhrazeno, ¢i
nikoli. Pokud mé¢l ale fidi¢ neuhrazenou 21. branu, tuto informaci se ze sjetiny nedovéd¢l
amohla jej stavét Celni sprava CR za neuhrazené mytné. V piipadé, e ¥idi¢ chtél doplatit
dluzné mytné druhy den, mohl mytné doplatit na kontaktnim misté, nikoliv uz na
distribu¢nim misté.

Ptedpovéd’ moznych problémii:

Dopravci méli s pfechodem na nové myto obavy, jakym zptisobem se budou fesit

.....
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(Cerpacich stanicich) nebo jestli se vSe bude fesit pouze elektronickym zplisobem, kdyz

myto bude evidovano pies satelit.

Dalsi z problému na distribu¢nim miste, byla neochota vyplacet hotovost za vraceni
OBU jednotky, a to i kdyz distribu¢ni misto mélo disponovat vétSi hotovosti na rozdil
kontaktniho mista. Obsluha tak fidi¢e odkazovala na Kontaktni mista, a to z duvodu
nedostateéné hotovosti v pokladné. Bohuzel na Kontaktnim mist¢ nedisponovaly
potifebnou castkou a obsluha tak nemohla hotovost vyplatit. Na rozdil od distribu¢niho
mista, vypsalo kontaktni misto zddost o zaslani ¢astky na tcet majiteli OBU jednotky. V
systému se bohuzel nedalo nastavit moznost vyplatit kauci a neprojeté mytné na bankovni
ucet. Tak jak byla kauce a mytné uhrazené, tak bylo i vyplacené. Pokud OBU jednotka
byla hrazena hotové, obsluha musela vratit hotovost. V pfipadé, Ze jednotka byla hrazena
z karty, castka se automaticky vracela na kartu. Na distribu¢nim misté¢ méli i Spatné
proskoleny personal a byl problém i pfi pouhé registraci vozidla do mytného systému,
mylné informace pii vypisovani formuldie pro evidenci vozidla, kde vyZzadovali do
kolonky majitel (mySleno OBU jednotky) vypsat leasigovou spole¢nost. To potom
zpisobovalo problémy pii vraceni OBU jednotky, protoze jednotku mohl vratit pouze

mayjitel, v tomto ptipadé tedy leasingova spolecnost.
Piedpovéd’ moznych problému:

Dopravci méli obavy s proskolenosti persondlu na Cerpacich stanicich, se kterymi, se
uz za KAPSCHe, potykaly. Dale méli obavy, jakym zpiisobem se bude, v ptipadé
vyfizovani pre-pay jednotek fesit jejich registrace, v p¥ipadé piijezdu jejich fidice do CR
v dobé vymeény jednotek ze starého myta na novy. Strach byl z dlouhych front,
nedostate¢né mnozstvi jednotek a opét Spatn€ zadané informace z velkého technického

prikazu.

Velkym problémem pro autodopravce bylo nemoznost vraceni OBU jednotky post-
pay na distribu¢nim misté. Systém, ktery byl na ¢erpacich stanicich instalovan, nedokazal
pfijmout jednotky na sklad. OBU jednotky post-pay byly mozné vratit pouze na
kontaktnich mistech.

Ptedpovéd moznych problémi:

Obavy méli dopravci prevazné s vracenim jednotek ze starého myta a vyzvednuti

pfedchystanych jednotek na Kontaktnich mistech. Neveédéli, zda bude systémoveé mozné,
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aby vratili starou jednotku a jestli vyzvednuta mytna jednotka na nové myto bude mozna
vydat. Ve starém systému to mozné nebylo. Dopravci tak nevédéli, zda nevybavit fidice

hotovosti na vyfizeni jednotek na dobijeni (pree-pay).

Dobijeni kreditu na kontaktnim i distribuénim misté, byl dalSim problémem
autodopravct, ktery museli fesit. Kredit byl mozny dobit pouze s konkrétni OBU
jednotkou pre-pay, kterou bylo nutné fyzicky dovést na kontaktni ¢i distribu¢ni misto.
OBU jednotka pre-pay bylo nutné nacist do systému, poté bylo mozno ji dobit kreditem.

Systém neumozioval jiny zptusob dobijeni kreditu.
Ptredpovéd’ moznych problémii:

Dobijeni kreditu s nutnosti mit jednotku na Kontaktnim ¢i Distribu¢nim mist¢ je jedna
z poslednich obav, které dopravci pravidelné fesili. Nevédéli presné, jak novy mytny
systém bude fungovat a zda fidi¢i (z fad starSich zaméstnancl) poradi s elektronikou
(dobijeni kreditu pres portdl CzechToll), zda budou rozumét novym jednotkdm

(obluznost).
Pfechod na novy satelitni mytny systém

Pfechod na novy systém s sebou nesl fadu otazek. Jak bude mytny systém fungovat,
jak rychle se da zvladnout vyménit jednotky u vSech dopravcii? Bude zajistén pottebny
pocet jednotek? Zvladne obsluha novy systém — bylo Skoleni dostacujici..? CzechToll
chtél zvladnout pfechod ze starého systému na novy i kdyZ stary byl jesté¢ v provozu.
Piedvidaly se velké problémy s tim spojené a to hlavné na hranicich, kde se pocitalo s
dlouhymi kolonami. CzechToll zajistil mobilni kancelare, kde se dalo do mytného
systému zaregistrovat. Prodlouzila se 1 pracovni doba na Distribu¢nich mistech a to do
20:00 hodin. V ptipad¢ potteby byly Distribu¢ni mista nachystana mit otevieno i v
sobotu. Z vlastni praxe, kdy byla navstévnost u nas na Krajské hospodaiské komote
Olomouckého kraje opravdu velka, tak diky komunikaci s dopravci, v sobotu nebylo

potieba mit Distribu¢ni misto oteviené.

Obavy z nového myta byly. I kdyzZ probéhlo fadné Skoleni, prakticky §lo uplné o jiny
systém zadavani klientll, zadavani informaci z VTP, nové se v piipadé bankovni garance
uvadi i pfedpokladany ujety pocet kilometri na vozidlo. Jednotky bylo potieba nabijet,
sparovat s udaji ve smlouvé, aby se mohla vydat. Nikdo pofadné nevédél, kolik bude
potieba jednotek. Diky objednévani dopravcti jsme mohli planovat i dodavky jednotek k

vydej. CzechToll zajistil dodadvky do 24 hodin po objednéni.
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S novym mytem ale pfisla i jedna z4sadni zména, a to v tankovacich spole¢nostech.

Diive jsme se nesetkdvali s tim, jestli ma klient povoleny tzv. Prefix, coz je

akceptovatelné predcisli.

[Vydavatel tankovaci
karty

Benzina

CCS

Diners Club

DKV

E100

ESSO-WEX

LogPay

MOL

MSTS Tolls

OMV

PaySystem

Plose

ROUTEX-BP

ROUTEX-Circle K

ROUTEX-ENI

Shell Card

TOTAL/AS24
Eurotrafic

UTA

WAG

AKkceptované pred¢isli (prefix)

70827411, 70827412, 70827413, 70827491, 70827461, 70827462, 70827463, 70827490, 70827419
7079327

361763, 361797, 362331

704310, 977044

700523, 782546

7033

707842, 708175

70800560, 70800562, 70800592, 70800512, 70800532, 70800572, 70800542, 70800522, 78969012
7083

710101, 710102, 710103, 710104, 710105, 710106, 710109, 710110, 710111, 710114

92031219

707829

700670 - 700699, 720100 - 720119

704470 - 704499

710200 - 710214

7077, 7002

7113

706000, 706080, 636200, 636201

789663803, 789663810, 789663011, 789663012, 789663010, 789663020, 789663030, 789663040
789663050, 789663060, 789663070, 789663080, 789663100

Obr 1.2 Tabulka tankovacich karet Zdroj:Moznosti thrady mytného | Portal elektronického mytného

systému v Ceské republice (mytocz.eu)

V piipadé, Ze se dostavil klient, ktery nemél povoleny prefix, znamenalo to, Ze se

nemuze na Distribuénim ani Kontaktnim misté zaregistrovat sam, ale musi

kontaktovat svou tankovaci spolecnost. S tim pak souviselo roz€arovani klienta, ktefi

resili naptiklad ztratu registrani znaCky a nasledné musel dopravce fesit i novou

mytnou jednotku. Na povolené ¢i nepovolené prefixy nebyli klienti zvykli a ani

obsluha na tom nebyla jinak. Tankovaci spolecnosti byly schopné zajistit dopravci

zaregistrovat novou znacku od 2-10 dnii. Mezitim si doprace musel pofidit dobijeci

jednotku, kterou nasledné vratil a vyzvedl si jednotku pro néasledné placeni.
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Dnes uz dopravci ve vétsing pripada vi, jestli maji moznost si vozidlo registrovat
sami, nebo zda musi kontaktovat tankovaci spolecnost. Nové myto otevird nové
moznosti vyuziti technologii, které diive nebyly dostupné. V ptipad¢ starSich
zaméstnanct (f1dict), maji dopravci moznost dobijet u pre-pay jednotek kredit 1
vzdalené, odpadd tak i mozna starost fidi€l. VétSinu potfebnych zélezitosti si

dopravce je schopen vyftesit pies mytnou samoobsluhu.
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3 Mytny systém (CzechToll) v CRz pohledu dopravce —
dotazniky

V této kapitole se zabyvam dotazniky, které jsem pii své praci predkladala

dopravctm, ktefi byli ochotni mi jej vyplnit. Vytvortila jsem dva dotazniky.

Prvni dotaznik je zaméien na vyuzivani platby mytného v rezimu post-pay (nasledné
placeni) a pree-pay (platba pfedem). Kteti autodopravci dévaji jakému zptisobu platby
prednost a jestli se vybér uhrady myta dotykd mnozstvi vozidel ve flotile dopravce.
Nasledné zjist'uji spokojenost s danym zplisobem thrady myta a opét vnimani vyhod a

nevyhod zvoleného zplisobu thrady.

V druhém dotazniku se zabyvam tim, jak dopravci vnimali pfechod z analogového na
satelitni systém, zda jim z pfechodu na novy mytny sytém poskytl néjaké vyhody ¢i
naopak vnimaly pfechod na novy systém jako nevyhodny. Nasledné se dotazuji na
vzniklé problémy a zda se podafilo tyto problémy vyfeSit, ¢i zda problémy stile
pfetrvavaji. Zajimam se o spokojenost s novym mytnym systémem a v pfipad¢, ze
dopravce poskytuje 1 mezinarodni dopravu, se zajimam o srovnani s mytného systémem
okolnich statii. Jako posledni v druhém dotazniku mne zajimé spokojenost s mytnou

samoobsluhou.
Na zacatku této kapitoly popisi, jak funguje rezim placeni post-pay a pree-pay,.
Nasledné popisi dotazniky, které jsem vytvofila a popiSi zamér. Na konci kapitoly

vyhodnotim odpovédi, které jsem obdrzela.

3.1 Pre-pay a post-pay varianty uhrady myta

Dopravci maji moznost, vybrat si zpusob, jak budou hradit projeté mytné. Je na

zvazeni kazdého dopravce, jaky zptisob uhrady jim vyhovuje.

3.1.1 Pre - pay varianta uhrady myta

V rezimu placeni pre-pay dopravce uhradi vratnou kauci v hodnoté 2 468,00 K¢&, dale
si musi dobit kredit v minimalni hodnoté 1 000,00 K¢ nebo podle potieby (v zavislosti na
planované ujeté vzdalenosti — dopravce ma moznost si dopfedu spocitat cenu trasy

pomoci planovace tras, ktery je on-line k dispozici na www.mytocz.eu). Kredit se
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postupné odecita na zékladé projetych mytnych usekt. Nevyhodou pre-pay jednotky je
absence displeje, ktery by fidi¢e informoval o aktualnim stavu kreditu. Jediné upozornéni,
které tidi¢i dava informaci o nizkém kreditu, je blikajici kontrolka, ktera signalizuje
ptfes ucet v mytné samoobsluze. Oproti starému mytu (KAPSCH) je vyhodou to, Ze se
nemusi jednotka nikam vkladat, aby se nacetla. Ve starém mytu to praxi to znamenalo,
ze 11di¢ musel fyzicky vzit jednotku, obsluha ji nacetla a teprve potom mohla probéhnout
platba na dobiti kreditu. Pokud fidi¢ u sebe nem¢l dostatecnou hotovost, nebo nem¢l
dostate¢nou hotovost na bankovni karté, nebo nedisponoval tankovaci kartou, musel
dopravce dojet na Cerpaci stanici, kde fidi¢ parkoval. V n€kterych piipadech, fidici jeli
bez dostate¢ného kreditu a dopravce nasledujici den piiSel na Kontaktni misto dluzné
mytné uhradit. CoZ s sebou neslo velkou ¢asovou ztratu. U nového myta (CzechToll), je
moznost dobit kredit na dalku. V praxi to znamena, ze fidi¢ mize zavolat dopravci a
informovat jej o nizkém stavu kreditu a dopravce zajisti dobiti pies mytnou samoobsluhu

nebo pres Kontaktni ¢i Distribu¢ni misto.

e e

vétSich firem, které zajiSt'uji nejenom tuzemskou, ale 1 mezindrodni dopravu, je potfeba
fidici zajistit vice druhti jednotek (podle zemi, pies které pojede), je nemyslitelné, aby si
dopravce byl schopen pohlidat kredit u vSech vozidel a zajistil stale dostatecny kredit.
Kredit je mozné dobijet na Distribu¢nich a Kontaktnich mistech, dale pak on-line platbou,
nebo pifevodem z Uctu. Variantu platby pfedem vyuzivaji také ¢asto dopravci, zabyvajici
se pfevozem automobilil, dale bazary, prodavajici vozidla nad 3,5 tuny, dopravci, ktefi si
pronajimaji vozidla nad 3,5 tuny, aby uskutecnily narazové nepravidelné zakéazky. Hlavni
vyhodou u pre-pay CzechTollu je moznost zafidit si jednotku na kterémkoli Kontaktnim
nebo Castéji spiSe Distribu¢nim misté (Cerpaci stanice), které je otevieno nonstop 1 o
vikendu. Dopravci k tomu sta¢i maly technicky priikaz, zakladni hotovost na potizeni

jednotky a kreditu a miize vyjet na zpoplatnénou komunikaci.

3.1.2 Post — pay varianta uhrady myta

V rezimu placeni post-pay, ma dopravce podepsanou dohodu s tankovaci
spolecnosti, ktera dopravci zasila fakturu k uhradé (za projeté mytné i za vratné kauce za

jednotky OBU). Dopravce nemusi hlidat hodnotu projetého mytného. Dle smluvnich

31



podminek, které podepsal s vybranou tankovaci spolecnosti, uhradi zaslanou fakturu za
projeté mytné 1 — 2x za mésic, nemusi fesit ani platbu za vratnou kauci, ta je zahrnuta ve

vyuctovani.

Dalsi moznost tthrady v rezimu post-pay je vyfizeni Bankovni garance. Dopravce
si musi sjednat bankovni garanci u své banky. Tuto bankovni garanci nasledn¢ dolozi pti
zakladani smlouvy na nasledné placeni na kontaktnim misté. Poté, co dopravce sepise
smlouvu, ¢ek4 na odsouhlaseni doloZené garance a teprve poté muze uhradit vratnou
zalohu za jednotky a vyzvednout jednotky do svych vozidel. Bankovni garance se totiz
nevztahuje na kauci za mytné jednotky. Dopravce tak musi uhradit vratnou kauci
v hotovosti, pievodem na ucet nebo platebni kartou. Nnasledn¢ dostava od CzechTollu

fakturu k tthrad¢ za projeté myto.

3.2 Dotazniky a jejich zamér

Vytvofila jsem dva dotazniky na zéklad¢ praktickych zkuSenosti, vyplivajici z mé
prace, kterou na Hospodarské komotfe Olomouckého kraje vykonavam. Na komofie
pracuji jako pracovnik zajist'ujici celné certifikaéni dokumenty a zarovei 1 jako obsluha
mytného systému. Setkavam se pravidelné s dopravci, kteti u nas vytizuji vesSkeré
zaleZitosti, tykajici se myta. S tim souvisi i poskytovani pomoci, pii feSeni problémi, se

kterymi se potykaji.

Prvni dotaznik — Platba mytného v reZimu: post-pay, pre-pay ma zameér zjistit, kteti
dopravci uptednostiiuji jaky systém thrady mytného, dale pak, jestli mnozstvi vozidel
ovlivitluje vybér rezim thrady a jestli jsou dopravci srezimem post-pay a pre-pay
spokojeni. V neposledni fadé me zajimaji, jaké vyhody ¢i nevyhody dopravci u zvoleného

reZzimu placeni vnimaji a ptfipadné, jestli maji navrhy na zlepSeni.

Zamér predlozeného dotazniku — Mytny systém v CR z pohledu dopravce, je zjistit,
zda dopravci zaznamenali néjaké vyhody, nebo naopak nevyhody pfi pfechodu na novy
mytny systém, dale pak, jestli se ptipadné problémy podafilo vytesit, nebo zda stale
pretrvavaji. Zajimam se o spokojenost s fungovanim mytného systému v CR a ptipadnym
srovnanim s mytnymi systémy v okolnich statech. V poslednim bod¢ se zabyvam
spokojenosti mytné samoobsluhy, které zajistuje CzechToll a piipadné, aby dopravci

navrhli zmény.
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Dotaznik — Platba mytného v rezimu: post-pay, pree-pay

Tento dotaznik je zamé&fen na zjiténi spokojenesti vyudivani jednotek v post-pgy (naslednd platha) a
pres-gay systému (platba predem) platby mytného. Predemn dékuji za vaE &as pii wpliovani

1) W jakém refimu wyufivate platbu mytnéhe

a. Post-gay
b Eres-pay
2} Kolik vozidel viastnite ve Vasem wozovem parku? (poditsji s2 i vozidla v prondjmu)
a. 1-5
b. 510
c. 10avice

3} lste spokojeni s Vami zvolenym rezimem platby mytneho?
a. ano
b Me

=

i Prosim uvedte, jzke whody a nevyhody vnimate ve Vami zvoleném reZimu platby

Obr 1.3 Dotaznik — Platba mytného v rezimu: post-pay, pree-pay
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Dotaznik — Mytny systém v CR z pohledu dopravce

Tento dotaznik je zaméfen na spokojencst & nespokojenost s mitnym systémem v CR. Piipadné na
navrhy, které by mohly vést k vétii spokojenosti. Predem dékuji za WaE fas pii wyplfiovani.

1} Jaké whody jako dopravci jste zaznamenali pfi pfechodu z 2nalogového [KAFSCH) na satelitni
[CZECHTOLL) mytry systém

2] Jake nevyhody jako dopravei jste zaznamenali pfi pfechodu z analogového (KAPSCH) na
satelitni (CZECHTOLL) mytny systém

3] Wenikly VAm néjaké problémy pfi pfechodu na sztelitni mytny systém?

2. ANO
b. ME
- Pokud ANO, podszfilo se problémy wyfedit rychle?
3. ANO
b. ME
- Potykate se stale s problémy spojené s prechodem na satelitni mytny systém v rocs
20157
2. ANO
b. HME

Prosim, uvedts priklad problému, ktery jste museli fedit pfi pfechodu na satelitni mytny
systém v roce 2019 = popiste, jzk 2 problém Fezili.

4] Iste spokojeni s mytnym systémem v CR (jeho fungovani, ﬂ&tﬂvénfm atp.)?
8. ANO
b. ME
- Pfi odpovédi ME, prosim o pfiklad, ktery vede k nespokojencosti, pfipadné napiits, jaka
zména by musela nastat, abyste byli spokojenéjii

5} Midete srovnat mytny systém v CR s mytnymi systémy okolnich stath? Prosim o pliklzadiy)
v £em by se mohl mytny systém v CR inspirovat, naopak v fem by mohl byt mytny systém
v CR pfinosny pro okalni stéty.

&) lste spokojeni s portdlem ,mytnd samoohsluha®, uréenym pro klienty mytnéha systému v CR
2. laké whody Mytni samoobsluhz” z pohledu dopravee nabizi
b. laké newyhody Mytné samoobsluby® vnimate
. CoVam v  Mytné samoobsluze” chybi, nebo je dle Vas nedostadujici
d. lenéco, co byste v mytné samoobsluze zménili? navrhnéte

Obr 2.3 Dotaznik - Mytny systém v CR z pohledu dopravce
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3.3 Dotazniky — priibéh a jejich vyhodnoceni

3.3.1 Dotaznik — Platba mytného v rezZimu: post-pay, pree-pay

Dotaznik - Platba mytného v rezimu: post-pay, pree-pay vyplnilo, nebo nadiktovalo

odpovédi, celkem 30 dopravci.

Na otazku cislo 1) V jakém rezimu vyuzivate platbu mytného, odpovédélo 18
dopravci, ze vyuzivaji platbu mytného v rezimu post-pay, 8 vyuziva thradu mytného
v rezimu pree-pay a 4 dopravci vyuzivaji platbu mytného jak post-pay, tak pree-pay. 26
dopravct ma tedy vyhranény zptsob platby. Na dotaz, pro¢ zbytek dopravcl vyuziva

kombinaci nasledného placeni a platby pfedem, mi byly poskytnuty dvé odpoveédi:

1) Z divodu nékupu nového vozidla, které¢ se musi dovést na firmu dopravce a
nasledné ptespat majitel ve velkém technickém prikazu, teprve poté si dopravce

zaeviduje vozidlo do své smlouvy na nasledné placeni (2 dopravci)

2) Z dtvodu zapijceni vozidla na jednordzovy ptevoz zbozi nebo materidlu, ke

kterému vyuZzivaji externi fidi¢e nebo brigadniky (2 dopravci)

V otédzce c¢islo 2) Kolik vozidel vlastnite ve VaSem vozovém parku (pocitaji se i
vozidla v pronajmu), odpovédélo 9 dopravc, kteti vlastni 1-5 vozidel, dalSich 9 dopravct

uvedlo 5-10 vozidel a 12 dopravct uvedlo pocet vozidel 10 a vice.

Otazka cislo 3) Jste spokojeni s Vami zvolenym reZzimem platby mytného?, uvedli
dopravci u odpovédi Ano — 17 odpovédi a Ne — 8 odpoveédi, 3 dopravci mi pridali tieti
odpovéd’ — ano 1 ne. Zajimala m¢ odpovéd’ ano 1 ne, proto jsem se dopravct ptala, pro¢
tato odpovéd’. Odpoveédi byly razné:

1) ,,Kdyz kombinuji pre-pay i post-pay uhradu, je to ndarocnéjsi na uhlidani (vyse

dobitého kreditu, véasné vraceni jednotky, aby nepropadl kredit i kauce )

2) ,,Jinou moznost nemam nez kombinovat obé varianty. Kdyz prevazim na prevozni

znacce, neni moznost zaregistrovat ji v rezimu post-pay. “

3) Vyuzivam platby pres Bankovni garanci, v pripade, Ze 7idici prestane fungovat

Jjednotka a je nucen jet na cerpaci stanici, obsluha vrati jednotku do systému. Tam

zacina problém — v pripadeé, Ze je jednotka hrazena prevodem nebo platebni

kartou, musi Fidic jednotku uhradit z vlastni hotovosti nebo viastni platebni karty.
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Dale obsluha nemiize nebo vétsinou neumi takto vymenit jednotku a 7idic si

zaregistruje na zaklade malého technicaku novou palubni jednotku na pre-pay.

Posledni otazka Cislo 4) Prosim, uved’te, jaké vyhody a nevyhody vniméate ve Vami

zvoleném rezimu platby, dopravci uvadéli nejcastéji odpoveéd:
1) Vyhody:

a. ,Jednoduche, relativné bezproblémové placeni, dostanu fakturu, tu
zaplatim a nemusim resit vysi kreditu na jednotce. “ Tuto odpovéd uvedlo

15 dopraveci.

b. ,,Zpéetné dohledam vsechny transakce i faktury.” odpovéd uvedlo 5

dopravca.
2) Nevyhody:

a. ,,U platby predem se pri vrdaceni jednotky automaticky zrusi ucet,
nedostanu se zpétné k transakcim, musim kontaktovat CzechToll a vyzadat

si, co potiebuji. “ Odpovéd uvedly 2 dopravei.

3) ,,Ani vyhody ani nevyhody. Tuto odpovéd’ napsaly 3 dopravci. Dalsi dopravci

nespecifikovali nebo se nevyjadfili.

3.3.2 Dotaznik — vyhodnoceni

Na zakladé odpovédi mi vychazi nasledujici zjisténi. Ze 30 oslovenych dopravet,
vyuziva platbu pos-pay 18, pre-pay 8 a kombinaci obou moznosti placeni 4 dopravci.
VéEtsi ¢ast dopravel tedy vyuziva moznost nasledného placeni, kdy jim tankovaci

spolecnost vystavi fakturu za ujeté myto.

Dle mé uvahy se potrdilo, Ze platbu predem uptednostnuji dopravei do 5ti vozidel.

Nad 5 vozidel uptfednostiiuji spise platbu post-pay.

Podle poctu odpovédi vychazi, ze se zvolenym zpiisobem platby mytného jsou

dopravci spokojeni.

3.3.3 Dotaznik — Mytny systém v CR z pohledu dopravce

Dotaznik — Mytny systém v CR z pohledu dopravce vyplnilo celkem 7 dopravci.
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Na otazku ¢islo 1) Jaké vyhody jako dopravci jste zaznamenali pii prechodu

z analogového (KAPSCH) na satelitni (CZECHTOLL) mytny systém, dopravci

vyplnili:

1)

2)

3)

4)

Mpytny systéem je lepsi v tom, Ze se nemusi denné myslet na dobijeni mytné
krabicky, vse se plati jednou za mésic fakturou a navic kontrola za projeté

myto je nyni také daleko prijatelnéjsi

U mytnych jednotek se neméni baterie, mytné jednotky jsou kvalitnéjsi a maji

lepst upevneéni.

Vyhody nejsou zZadné, naopak mytna krabicka je téezka, neudrzi se na okné,
stale pada. Pri zatlaceni na okno se hned prepne pocet naprav, coz se musi
neustale hlidat, pripojeni do zdsuvky také neni stastné reseno, lepe pripojit
pevinym kabelem, coz je v dneSnich autech problém, protoze je potieba aby to

udelal kvalifikovany odbornik

Zadné — odpovédéli 4 dopravci

Otazka cislo 2) Jaké nevyhody jako dopravci jste zaznamenali pii pfechodu

z analogového (KAPSCH) na satelitni (CZECHTOLL) mytny systém, dopravci vyplnili:

1)

2)

3)

4)

5)

Nevyhody pri prechodu na satelitni mytny systém nebyl Zadny, krom vyrizeni

mytného uctu, coz asi nelze povazovat za néjaky problém

Nutnost zapojeni palubni jednotky do sité (museli jsme z divodu zapominani
Fidicu pripojit na pevno)
Zadné 2 dopravci

System KAPSCH byl z pohledu mytnych jednotek jednodussi. Vadi mi jejich
velikost a zapojeni do zasuvky, Kauce skoro 2 500 je vysokd. Rakousko 5€m,
Norsko zdarma. Idedlni je jednotka na baterii. Pokud nepojedete po placené
silnici delsi dobu tak kauce propadne. To je mozné jen u nas! Nikde v Evropé
jsem se s tim nesetkal. Mela by se zmensit velikost, zménit vysi kauce. Stat by
meél vydélavat na mytném, ne na zalohdch. Dalsi nevyhoda byla, Ze se musely
znovu donést VP a znovu je evidovat ve 21. stoleti by mélo byt vse automaticke,
ne vSe znovu rucné zadavat. Zbytecnda prace pro zamestnankyné, maji i tak dost

prace. Dalsi problém je velka poruchovost jednotek oproti KAPSCH.

Nevyhoda je vétsi krabicka a zapojeni do zasuvky
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6) Nevim 1 dopravce

Otazka cislo 3) Vznikly Vam néjaké problémy pii pfechodu na satelitni mytny
systém? (mozné odpovédi ANO, NE), odpovidali:

- ANO -1 dopravce

- NE - 6 dopravcii

podotazka - Pokud ano, podafilo se problémy vyfesit rychle?
- Ano, problém se podarilo vyresit

Podotazka - Potykate se stdle s problémy spojené s pfechodem na satelitni mytny

systém v roce 2019?
- NE — odpovédélo vsech 7 dopravct.

Prosim uved'te ptiklad problému, ktery jste museli feSit pii prechodu na satelitni
mytny systém v roce 2019 a popiste, jak se problém fesil. U této otazky mi neodpoveédél
yy sy popiste, | p y P

ani jeden dopravce.

Otazka ¢&islo 4) Jste spokojeni s mytnym systémem v CR (jeho fungovani, uétovani
poplatkd, atp.)? Pii odpovédi NE, prosim o ptiklad, ktery vede k nespokojenosti, pfipadné
napiste, jakd zména by musela nastat, abyste byli spokojené;jsi.

1) ANO — jeden dopravce

2) NE -5 dopravci

3) ANO i NE — 1 dopravce

a. Dopravce, ktery odpovédé€l ANO 1 NE piidal komentat: samoziejmé by
nas zajimala mensi cena za km, jelikoz auto 5 ndprav ma neumérnou cenu
viici vozidlum do 7,5 tun a platime za komfort, ktery kolikrat neni videt —

uzavirky, kapacita povrchu - kolony

b. U faktur v mytné samoobsluze neni moznost tisku (excel) — ditvod kontroly
mytného a hlavné slev za rok. Chybi moznost pripojeni CZ myto na OBU

Jjednotky spolecné s jednotkami z dalSich zemi

c. Velka poruchovost + zapojeni do zdasuvek, velikost jednotek, vyjeté koleje,

propadnuté kauce
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d. Nejsou videt nedoplatky nebo nezaplacené transakce, az auto zastavi celni

sprava, tak je pozde

Otazka &islo 5) Mizete srovnat mytny systém v CR s mytnymi systémy okolnich
statti? Prosim o piiklad(y) v &em by se mohl mytny systém v CR inspirovat, naopak v ¢em

by mohl byt mytny systém v CR piinosny pro okolni staty

1) Jelikoz jsem dopravce pouze v CR, nemdm s mytnym systémem v zahranici Zadné
zkuSenosti a na tuto otazku bohuzel nemohu odpovédet. Odpovédéli takto 2

dopraveci.

vevr

2) Nejdulezitejsi pro nas je, Ze schazi automatické dopocitani mytného (zapomenuté
zapnuti, porucha) tak jak treba v DE.

3) Jezdim jen SK a tam je stejny systém

4) Nevim.

5) Mytny systém v CR neni moc vhodny. Rakousko, Norsko — stary systém, ale
Jjednotky jsou lehké, nebo se jezdi na znamky, jsou na baterie. V Polsku — sice do
zapalovace, ale daleko mensi s moznosti po zaregistrovani menit v systéemu sami
RZ, podle toho, které vozidlo jede. V Bulharsku je jednotka, kterd plati ve vice
zemi — BG, FR, IT.

6) Spojit mytny system s okolnimi staty do jedné TOOLLCOLET.

Posledni otazka ¢islo 6) Jste spokojeni s portdlem ,,mytna samoobsluha®, uréenym
pro klienty mytného systému v CR? A) jaké vyhody ,,mytna samoobsluha® z pohledu
dopravce nabizi? B) Co Vam v ,Mytné samoobsluze* chybi, nebo je dle Vas

nedostacujici? C) je néco, co byste v mytné samoobsluze zménili? Navrhnéte.
- Odpoveédi na bod A)

1) Kontrola faktur jednotlivych jizd celého vozového parku.
V soucasnosti moznost doplaceni mytného, by se Fidic timto

nezdrzoval.
2) Da se tam spousta véci dohledat
3) Je to prehledna — 2 dopravci

4) Systém v pohodé funguje, vse, co je potreba se dohledd, na to, co

potiebujeme, vyhovuje
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5) Pristup k danovym dokladvum + jejich archivace

6) Prehledny zpiisob vyhledavani jednotlivych mytnych transakci za dané
obdobi, perfektni kolonka, kdy si miizeme vybrat i kterékoli datum
v mésici — v tomto je mytna samoobsluha prehledna. I co se tyce faktur.
Infolika kdykoli behem dne dokdze poradit, da se bez probléemu dovolat
— takeé velka vyhoda.

- Odpovédi na bod B, C, D — vétSina dopravcu spojila do jedné odpovédi:

1) Nemohu zadat p7i hledani v mytné samoobsluze hledani podle naprav
- nyni jsem bohuzel resil, Ze v celém mésici jezdilo nakladni vozidlo na
ti ndpravy (spravené mely byt dvé) a v tomto samoobsluha nelze

nastavit. Musel jsem hledat podle SPZ, nez jsem nasel tu spravnou (ve

30 vozidlech denné je toto hledani dlouhodobé)

2) Jestlize se automaticky nedopocitavam mytné, mohlo by byt
upozornéni neuhrad mytného ¢i upozornéni moznosti chybné

nastavenych ndprav, z diivodu zbytecné placenych pokut

3) Je to strasné slozité, cloveku trva, nez se do toho dostane, pak se da

dohledat, co clovek potiebuje

4) Neni videt nedoplatek, nelze doplatit

3.3.4 Dotaznik — vyhodnoceni

Na zékladé¢ odpovédi mi vychdzi nésledujici zjiSténi. Dopravci byli velice
zdrzenlivy, co se ty¢e odpoveédi vyhod nebo nevyhod ptechodu z analogového na satelitni
mytny systém. Nékterym dopravcim vyhovuje, jinym nevyhovuje velikost krabicky,
zpusob napajeni. Pfechod ze starého na nové myto dopravei hodnotili jako
bezproblémovy, nicméné s mytnym systémem v CR jsou dopravci nespokojeni. Nelibi se
jim cena, povrch placenych usekl a kolony. Dale pak velkd poruchovost jednotek a
nemoznost vyuzivat jednu jednotku pro vice zemi. Co se ty¢e mytné samoobsluhy, ve
vétSing piipadi jsou dopravei spokojeni. Ze zacatku je potieba se naucit vyhledavat, ale

nasledné dohledaji to, co potiebuji.
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Pro prvni dotaznik jsem neméla problém sehnat dopravce. Hodnotili rychle a
nezdrzovalo je vypliovani. Dopravci jej zvladli vyplnit mezi tim, nez jim byla vydana
nebo vymeénéna OBU jednotka. Tento dotaznik nevyzadoval dlouhé ptemysleni. Druhy
ani ¢as dotaznik vyplnovat. Jako diivod, pro¢ druhy dotaznik nevypliuji, asto dopravcei
udavali, Ze uz toho papirovani maji i tak dost a byl pro n¢ moc dlouhy a naro¢ny — nejvic

je odrazovalo, ze maji srovnavat staré myto s novym a museli by premyslet.
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Z7avér

Mikrovinny systém, ktery zajistoval provozovatel KAPSCH od roku 2007,
nahradila 1.12.2019 satelitni technologie GPS (Global System form Mobile),
provozovatelem CzechToll. Satelitni technologie pro vybér mytného vyuziva urceni

polohy vozidla, pomoci GPD a pienosu dat prostfednictvim GSM.

Dle dotaznikového Setfeni mi vypliva, ze jsou dopravci, s novym mytnym
systémem, prevazné spokojeni. Vyuzivaji dle svych potieb pree-pay i post-pay plaby,
pfipadné i jejich kombinaci. V ptipadé potfizeni nového vozidla na firmu a néasledného
ptepisu vozidla, je pro dopravce vyhodné, zaregistrovat jej v rezimu pree-pay a po piepisu
do rezimu post-pay. Vyuzivaji to pfevazné z diivodu Setfeni ¢asu a mnozstvi informaci
v mytné samoobsluze, kdy eviduji jedno vozidlo pod jednou registracni znackou.
Nicméné by dopravei uvitali mensi velikost jednotek a moznost propojeni mytnych
systému 1 s ostatnimi staty. Jist€ by i uvitali moznost ptenosnych jednotek, kdy by si
mohli sami v systému piehrat informace o zmén¢ registraéni znacky, v piipad¢ jeji ztraty.
Neni zanedbatelny navrh na sniZeni vratné kauce, kterd se zda dopravclim zbytecné
vysokd. V neposledni fad¢é se dopravciim nelibi cena za mytné, kdyZ silnice ani dalnice
nejsou v poradku. Ridi¢e zpomaluji kolony a uzavirky, nizky poéet odstavnych ploch,
zato zvySujici se pocet zpoplatnénych usekd.

Celkové se domnivam, Ze satelitni systém, ktery zajistuje provozovatel CzechToll
je blizsi pro autodopravce, z divodu vétsi mobility. Klienti uz nemusi vSe fesit osobné,

ale zvladnou si problémy vyfidit sami z kancelafe nebo z domova, ptipadné pies svou

tankovaci spole¢nost.
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https://www.rsd.cz/wps/portal/web/technicke-predpisy/uvodní-informace/!ut/p/a1/lZJLc4IwFIV_EZMTSEhcBqiIGkWsVtk4lFeZVnSq099fZFyonaJmdyffua9zSUxWJK6Tn6pMjtWuTr5OcWxvRsEooI6LkS8nEupFYxDaYwqwBlhfAnBcF4r1OVg4wVSxa720lGi-Rah45FFI-6x3fTVgYowmozQReM7AEz0NBPaNHrKpr9ELZn3d1OfkjcQk3idlnuWHqqzbKK0yspaUZ7SANCTjlsGyIjeSHJaRFiIFS3PYljhXxz9P4bHuO4A73d_ofWvIoWYLid7SpXgVT-r_Anfca7d3x78W6DKoBbp2eNPF1ZC-NruB0xbWzZjiYsylaUM5w6lkIbdm1CTzJ30fPmCs-a1dXZ6O6_hhVHWxI6uHcu-3i8XnO4-iqJgHVbjdbvThFzX0HXA!/?uri=nm:oid:Z6_KIKI1BC0K83A70A47PA5RD1086
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/technicke-predpisy/uvodní-informace/!ut/p/a1/lZJLc4IwFIV_EZMTSEhcBqiIGkWsVtk4lFeZVnSq099fZFyonaJmdyffua9zSUxWJK6Tn6pMjtWuTr5OcWxvRsEooI6LkS8nEupFYxDaYwqwBlhfAnBcF4r1OVg4wVSxa720lGi-Rah45FFI-6x3fTVgYowmozQReM7AEz0NBPaNHrKpr9ELZn3d1OfkjcQk3idlnuWHqqzbKK0yspaUZ7SANCTjlsGyIjeSHJaRFiIFS3PYljhXxz9P4bHuO4A73d_ofWvIoWYLid7SpXgVT-r_Anfca7d3x78W6DKoBbp2eNPF1ZC-NruB0xbWzZjiYsylaUM5w6lkIbdm1CTzJ30fPmCs-a1dXZ6O6_hhVHWxI6uHcu-3i8XnO4-iqJgHVbjdbvThFzX0HXA!/?uri=nm:oid:Z6_KIKI1BC0K83A70A47PA5RD1086
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Legislativa-silnicni-doprava-(1)/Silnicni-doprava-pravni-predpisy?returl=/Dokumenty?aliaspath=/Dokumenty
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Legislativa-silnicni-doprava-(1)/Silnicni-doprava-pravni-predpisy?returl=/Dokumenty?aliaspath=/Dokumenty
http://foto.ceskedalnice.cz/ilustracni/if6/i6f5.jpg
https://slideplayer.cz/slide/1964908/

[11] SMLUVNI PODMINKY PROVOZOVATELE SYSTEMU ELEKTRONICKEHO
MYTNEHO. Reditelstvi silnic a dalnic CR Ing. Jan Kroupa, v.r. generalni feditel,
2018.
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Ptiloha ¢. 1 k vyhlasce ¢. 470/2012 Sb.
Seznam ddlnic, jejichz uziti podléhd mytnému

Priloha A

Usek Délka (km)
Praha, Satalice-Praha, Béchovice (exity 58-62) 4,6
Modletice (D1)-Praha, Ruzyné (exity 76-28) 37,1
Praha, Spofilov-Rikovice (exity 1-272) 273,4
Predmosti-statni hranice (exit 282 az km 377) 93,5
Brno, jih-statni hranice (exit 1 az km 61) 61,4
Mezno-Usilné (exity 62-131) 71,3
Jilovisté-Haje (exity 9-45) 41,9
Radobytce-Nova Hospoda (exity 77-84) 6,7
Praha, Tiebonice-statni hranice (exit 1 az km 151) 156,1
Praha, Repy-Krugovice (exity 1-42) 42,9
Lubenec-BoSov (km 80 az exit 83) 3,4
JeniSov-Cheb, sever (exity 131-169) 39,2
Praha, Ruzyné-Knoviz (exity 2-18) 17,0
Postoloprty-Sporice (exity 56-78) 23,6
Praha, Bfezinéves-statni hranice (km -3,5 az km 92) 97,0
Praha, Satalice-Ohrazenice (exity 1-71) 72,7
Praha, Horni Pocernice-Hradec Kralové, Kukleny (exity 1-90) 92,9
Sedlice-Opatovice (exity 126-129) 4,0
Mohelnice, jih-Krelov (exity 235-261) 27,3
Olomouc, Topolany-Lipnik nad Be¢vou (km 264 az exit 296) 33,3
Vys$kov, vychod-Olomouc, Slavonin (exit 1 az km 39) 40,6
Bélotin-Bélotin, vychod (exity 1-3) 3,5
Rybi-Frydek-Mistek, zapad (km 22 az exit 44) 22,0
Frydek-Mistek-Zukov (km 47 aZ exit 70) 19,9
Rajhrad-Pohofrelice, jih (exity 10-26) 17,0
Hulin-Otrokovice (exity 16-32) 16,9
Ostrava, Hrabova-Frydek-Mistek (exity 39-51) 12,9
Zdroj: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-470
Ptiloha €. 2 k vyhlasce ¢. 470/2012 Sb.
Seznam silnic I. tfidy, jejichZ uziti podléha mytnému
Oznacéeni Usek Délka (km)
1/3 MiroSovice-Mezno 43,5
1/4 Praha-Jilovisté 5,2
1/6 Bosov-Karlovy Vary 29,7
Trg Panensky Tynec-Smolnice (exity 37-41) 4,0
\/7 Spofice-Chomutov (exity 78-82) 3.4
/11 Hradec Kralové, Kukleny-Hradec Kralové 2,7
1/11 Ropice-Mosty u Jablunkova 28,6
1/11 Krasné Pole-Ostrava 8,7



https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-470

1112 Praha-Kolin 32,5
1116 Mlada Boleslav-Ulibice 37,0
1119 Oltyné-Cekanice 10,0
1/19 Tabor-Pelhfimov 34,0
1120 Plzen-Ceské Budé&jovice 112,5
1/26 Plzen-Folmava 51,7
1/30 Lovosice-Usti nad Labem 14,4
1/33 Plotisté nad Labem-Nachod 29,0
1134 Ceské Budéjovice-Jindfichav Hradec 40,7
1/34 JaroSov nad Nezarkou-Havli¢k(v Brod 55,6
1/135 Bily Kostel nad Nisou-Ohrazenice 35,0
1/35 Turnov-Ji¢in 13,8
1/35 Ulibice-Hradec Kralové 30,2
1/35 Hradec Kralové-Mohelnice 89,3
1/35 KFelov-Olomouc 29
1137 Hradec Kralové-Pardubice 17,3
1/38 Jestiebi-Mlada Boleslav 31,1
1/38 Podébrady-Jihlava 86,9
1/43 Brno-Svitavy 44,8
1/46 Olomouc, Slavonin-Olomouc, centrum 0,9
/a7 Kroméfiz-Hulin 34
1147 Prerov-Bélotin 22,7
1/48 Bélotin-Rybi 22,2
1/50 Holubice-Rovné 86,1
1/52 Brno-Rajhrad 5,9
1/52 Pohorelice-Mikulov 22,3
1/55 Prerov-Hulin 11,4
1/58 Skotnice-Krmelin 10,3
1/63 Bysttany-Rehlovice 7,5

Zdroj: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-470



https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-470

Ptiloha ¢. 3 sazby mytného platné od 1.1.2021

SAZBY MYTNEHO PLATNE OD 1.1. 2021

Sazby mytného za ufivani dalnice pro vozidla v systému elektronického mytného s wyjimkou vozidel kategorie M2 a M3
&) v dobé od 5:00 do 22:00 hodin
bj v dobé ed 22:00 do 05:00 hodin

Sazby mytného za uZivani silnice . tfidy pro vozidla v systému elektronického myiného s vijjimkou vozidel kategorie M2 a M3
&) v dobé od 5:00 do Z2:00
bi v dobé od 22:00 do 05:00

Sazby mytného za uFivdni dalnice pro vozidla kategorie M2 a M3
&) v dobé od 5:00 do 22:00
bj v dobé od 22:00 do 05:00

Sarby mytného za ufivani silnice 1. tfidy pro vozidla kategorie M2 a M3
&) v dobé od 5:00 do 22:00
bj v dobé od 22:00 do 05:00

WyEe poplatku za pozemni komunikaci za uZivani dalnice &i silnice 1. thidy s vyjimkou vozidel kategorie M2 a M3

WyEe poplatku za hiuk z provozu uZivani délnice &i silnice L. tfidy s vyjimkou vozidel kategorie M2 a M3
&) v dobé od 5:00 do 22:00
bj v dobé od 22:00 do 05:00

VyEe poplathu za znedisténi ovedudi za uivani dalnice i silnice L thidy s vwiimkou vozidel kategorie M2 a M3

VyEe poplatku za pozemni komunikaci za ufivani dalnice &i silnice I. tfidy pro vozidla kategorie M2 a M3

VyEe poplatku za hiuk z provozu uZivéni délnice &i silnice L. tfidy pro vozidla kategorie M2 a M3

WyEe poplatku za znedisténi ovedudi za uZivani délnice &i silnice L tfidy pro vozidla kategorie M2 a M3

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll_Rates_2021_CZ.pdf

Ptiloha €. 4 Sazby mytného za uZzivani dalnice

SAZBY MYTNEHO ZA UZIVANI DALNICE PRO VOZIDLA V SYSTEMU
ELEKTRONICKEHO MYTNEHO S VYJIMKOU VOZIDEL KATEGORIE M2 A M3

Tabulka sazeb mytného (K

Emisni trida

po Pocéet ndprav

hmotnost

v dobé od 5:00 do 22:00 hodin (denni sazba)

2 3 4 =5 2 3 4 =5 2 3 4 =5 2 3 4 =5

B5L751 0,056 0,076 0,096 0,116 0,048 0,064 0,081 0,009 0,044 0,060 0,076 0,082 0,042 0,056 0,071 0,086

EXTSFUM 1163 | 1,563 | 1983 | 2408 | 0985 | 1,824 | 1,680 | 2040 | 0918 | 1,284 | 1566 | 1,901 | 0861 | 1,157 | 1468 | 1,782

212t 3,045 | 4001 | 5191 | 6295 | 2580 | 3,466 | 4,898 | 5838 | 2404 | 3,230 | 4,099 | 4,969 | 2253 | 8,028 | 3842 | 4,657

v dobé od 22:00 do 5:00 hodin (nocni sazba)

2 3 4 25 2 3 4 25 2 3 4 25 2 3 4 25

354751 0,057 0,076 0,096 0,117 0,048 0,064 0,082 0,099 0,045 0,060 0,076 0,093 0,042 0,056 0,072 0,087

<75t121) 1,169 1,5M 1,993 242 0,992 1,332 1,691 2,053 0,924 1,242 1,576 1,914 0,867 1,165 1,478 1,795

=121t 3,060 4,112 5218 6,324 2,596 3,487 4,425 5,361 2,420 3,251 4,126 4,997 2,269 3,049 3,869 4,686

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll_Rates 2021 CZ.pdf



https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll_Rates_2021_CZ.pdf
https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll_Rates_2021_CZ.pdf

Ptiloha ¢. 5 Sazby mytného za uzivani silnice I tfidy

SAZBY MYTNEHO ZA UZIVANI SILNICE L. TRIDY PRO VOZIDLA V SYSTEMU
ELEKTRONICKEHO MYTNEHO S VYJIMKOU VOZIDEL KATEGORIE M2 A M3

EURO 0-IV EURO V, EEV EURO VI CNG-BIO-EURO VI
v dobé od 5:00 do 22:00 hedin (denni sazba)

2 3 25 2 3 4 z5 2 3 4 25 2 3 4 25
0,036 0,048 0,061 0,074 0,027 0,037 0,047 0,057 0,024 0,032 0,041 0,050 0,01 0,029 0,036 0,044
0,743 0,998 1,266 1,537 0,565 0,759 0,963 1,170 0,498 0,669 0,849 1,031 0,440 0,592 0,751 0,912
1,944 2,611 3,314 4,016 1,479 1,987 251 3,053 1,308 1,751 2,222 2,689 1,153 1,549 1,965 2,378

v dobé od 22:00 do 5:00 hodin (notni sazba)

2 3 25 2 3 4 25 2 3 4 25 2 3 4 25
0,036 0,049 0,062 0,075 0,028 0,037 0,047 0,057 0,024 0,033 0,042 0,050 0,022 0,029 0,037 0,045
0,749 1,006 1,276 1,550 0,571 0,767 0,974 1,182 0,504 0,677 0,859 1,043 0,446 0,600 0,761 0,924
1,960 2,633 3,34 4,044 1,495 2,008 2548 3,082 1,319 1,772 2,249 2,718 1,168 1,570 1,892 2,406

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll_Rates_2021_CZ.pdf

Ptiloha ¢. 6 Sazby mytného za uzivani dalnice pro vozidla kategorie M2 a M3

SAZBY MYTNEHO ZA UZIVANI DALNICE PRO VOZIDLA KATEGORIE M2 A M3

EURO 0-IV EURO V, EEV EURO VI CNG-BIO-EURO VI
v dobé od 5:00 do 22:00 hodin (denni sazba)

2 23 23 2 23 2 =3
0,051 0,068 0,043 0,058 0,040 0,054 0,037 0,050
0,640 0,859 0,542 0,728 0,505 0,679 0,473 0,636
0,761 1,023 0,645 0,866 0,601 0,807 0,563 0,757

v dobé od 22:00 do 5:00 hodin (nocni sazba)

2 23 23 2 23 2 =3
0,051 0,068 0,043 0,058 0,040 0,054 0,038 0,051
0,643 0,864 0,545 0,733 0,508 0,683 0,477 0,641
0,765 1,028 0,649 0,872 0,605 0,813 0,567 0,762

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll_Rates 2021 CZ.pdf



https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll_Rates_2021_CZ.pdf
https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll_Rates_2021_CZ.pdf

Ptiloha ¢. 7 Sazby mytného za uzivani silnice 1. tfidy pro vozidla kategorie M2 a MR

SAZBY MYTNEHO ZA UZiVANI SILNICE I. TRIDY PRO VOZIDLA KATEGORIE M2 A M3

EURO 0-IV EURO V, EEV EURO VI CNG-BIO-EURO VI

v dobé od 5:00 do 22:00 hodin (denni sazba)

2 =3 2 23 2 =3 2 =3
0,032 0,043 0,025 0,033 0,022 0,029 0,018 0,026
0,408 0,549 0,311 0417 0,274 0,368 0,242 0,325
0,486 0,653 0,370 0,497 0,326 0,438 0,288 0,387

v dobé od 22:00 do 5:00 hodin (noéni sazba)

2 =3 2 28 2 =3 2 23
0,033 0,044 0,025 0,033 0,022 0,029 0,018 0,026
0412 0,553 0,314 0,422 0,277 0,372 0,246 0,330
0,490 0,658 0,374 0,502 0,330 0,443 0,292 0,392

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll_Rates 2021 _CZ.pdf

Ptiloha ¢. 8 VySe poplatku za pozemni komunikaci

VYSE POPLATKU ZA POZEMNI KOMUNIKACI ZA UZIVANI DALNICE CI SILNICE 1. TRIDY
S VYJIMKOU VOZIDEL KATEGORIE M2 A M3

WySe poplatku za pozemni komunikaci (K&/Km)

Pocéet ndprav

Dalnice

[@B557,51

VySe poplatku za pozemni komunikaci (K&/Km)

Pocet naprav

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll_Rates_2021_CZ.pdf



https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll_Rates_2021_CZ.pdf
https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll_Rates_2021_CZ.pdf

Ptiloha €. 9 Vyse poplatku za hluk z provozu uzivéani dalnice ¢i silnice L. tfidy

VYSE POPLATKU ZA HLUK Z PROVOZU UZIVANI DALNICE CI SILNICE L. TRIDY
S VYJIMKOU VOZIDEL KATEGORIE M2 A M3

Vyse poplatku za hluk z provozu (K&/Km)

v dobé od 5:00 do 22:00 hodin (denni sazba)

Poéet ndprav

Délnice
25

(355751 0,0006 0,0008 0,0010 0,0012

<751 121) o011 0,0163 0,0207 0,0251

0,0572

soplatku za hluk z provoz

Poé&et ndprav

854751

<758 121

212t

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll_Rates 2021 _CZ.pdf

Ptiloha €. 10 VySe poplatku za hluk z provozu dalnice ¢i silnice . tfidy

VYSE POPLATKU ZA HLUK Z PROVOZU UZiVANI DALNICE C! SILNICE I. TRIDY
S VYJIMKOU VOZIDEL KATEGORIE M2 A M3

VySe poplatku za hiuk z provozu (K&/Km)

v dobé od 22:00 do 5:00 hodin (noéni sazba)

Poget naprav

Délnice
=5

BSLTEY 0,0009 0,0012 0,0015 0,0018

<75t124 0,0182 0,0245 0,031 0,0377

=12t 0,0858

VySe poplatku za hiuk z provozu (K&/Km)

Silnice Poget naprav

1. tridy

BELTEY

<75t 121)

=121t

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll_Rates 2021 CZ.pdf



https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll_Rates_2021_CZ.pdf
https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll_Rates_2021_CZ.pdf

Ptiloha €. 11 VySe poplatku za znec€iSténi ovzdusi za uzivani déalnice ¢i silnice 1. tiidy

VYSE POPLATKU ZA ZNECISTENI OVZDUSI ZA UZiVANI DALNICE CI SILNICE I. TRIDY
S VYJIMKOU VOZIDEL KATEGORIE M2 A M3

Vy3e poplatku za znedidténi ovzdusi (K&/Km)

EURO 0-IV EURO VI CNG-BIO-EURO VI

EURO V, EEV

Dalnice
2 3 4 =5 2 3 4 =5 2 3 4 =5 2 3 4 25

[EETS XYM 00146 | 00196 | 00249 | 0,0303 | 0,0060 | 0,0081 | 0,0103 | 0,0125 | 0,0028 | 0,0037 | 0,0047 | 0,008 | 0,0000 | 06,0000 | 0,0000 | 0,0000

0,0000 | 0,0000

za zneiiténi ovzdusi (KE/MKm)

yie poplatku

Silnice
1. tidy

2 3 4 25 2 3 4 25 2 3 4 25 2 3 4 25

[FELS AT 00146 | 00196 | 0,0249 | 0,0303 | 0,0060 | 0,0081 | 0,0103 | 0,0125 | 0,0028 | 0,0087 | 0,0047 | 00058 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000

0,3022 | 04061 05153 | 0,6258 | 0,1246 | 0,1674 | 0,2125 | 0,2580 0,0575 | 0,0772 | 0,0980 | 0,1190 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000

<7512

212t 0,791 1,0629 | 1,3488 | 1,6380 | 0,3262 | 04382 | 0,5561 0,6754 0,1505 | 0,2021 0,2565 | 0,3115 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll_Rates 2021 _CZ.pdf

Ptiloha €. 12 VySe poplatku za pozemni komunikaci za uZivani dalnice ¢i silnice L. tfidy

VYSE POPLATKU ZA POZEMNI KOMUNIKACI ZA UZIVANI DALNICE CI SILNICE I. TRIDY
PRO VOZIDLA KATEGORIE M2 A M3

Wie poplatku za pozemni komunikaci (K&/Km)

Pocet naprav

Délnice

(35751

Wie poplatku za pozemni komunikaci (K&/Km)

Poéet ndprav

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll_Rates 2021 _CZ.pdf
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Ptiloha €. 13 VySe poplatku za hluk z provozu uzivani délnice ¢i silnice I ttidy

VYSE POPLATKU ZA HLUK Z PROVOZU UZiVANI DALNICE CI SILNICE I. TRIDY
PRO VOZIDLA KATEGORIE M2 A M3

VyEe poplatku za hluk z provozu (K&/Km)

v dobé od 5:00 do 22:00 hodin (denni sazba)

Poéet ndprav

Délnice

B557,50

<7,55121)

212t

poplatku za hluk z provozu (KE&/Km)

Silnice Pocet naprav

I. tiidy

B557,50

<7,55121)

212t

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll_Rates_2021_CZ.pdf

Ptiloha ¢. 14 VySe poplatku za hluk z povozu uZivéani dalnice ¢i silnice I. tfidy

VYSE POPLATKU ZA HLUK Z PROVOZU UZiVANI DALNICE CI SILNICE I. TRIiDY
PRO VOZIDLA KATEGORIE M2 A M3

VySe poplatku za hluk z provozu (K&/Km)

v dobé od 22:00 do 5:00 hodin (no&ni sazba)

Poéet naprav
Délnice

357,51

<75t5124

=12t

poplatku za hluk z prow

Poéet ndprav

Silnice
1. tridy

357,51

<7,55121)

=212t

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll_Rates 2021 _CZ.pdf
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Ptiloha ¢. 15 Vyse poplatku za znecisténi ovzdusi za uzivani dalnice ¢i silnice 1. tfidy

VYSE POPLATKU ZA ZNECISTENI OvZDUSI ZA UZiVANI DALNICE CI SILNICE I. TRIDY
PRO VOZIDLA KATEGORIE M2 A M3

CNG-BIO-EURO VI

EURO V, EEV

EURO 0-IV
Dalnice
23 2 =3 2 23

0,0131 0,0176 0,0054 0,0073 0,0025 0,0033 0,0000 0,0000

0,0000 0,0000

poplatku za zneéisténi ovzdusdi (K&/Km)

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll_Rates 2021 _CZ.pdf
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Tato prace se zabyva mytnym systémem v Ceské republice
z pohledu dopravce a navrhy na jeho zlepSeni. Ve zkratce
popisuje historii vybéru poplatkii a zavedeni myta v Ceské
republice Popisuje konkrétni problémy dopravcli s mytnym
systémem, ktery zajiStoval provozovatel KAPSCH. V dalsi
¢asti prace se zabyvéa dotaznikovym Setfenim, zamétfeny na
vyhody a nevyhody reZzimu placeni v mytném systému
Anotace

CzechToll. V dal§im dotazniku se zjist'uje pohled dopravct na
mytny systém v CR, vyhody a nevyhody pfechodu z
analogového na satelitni systém. ZjiStuje spokojenost s
mytnym systémem a mytnou samoobsluhou, urenou pro
klienty mytného systému CR, ktery od konce roku 2019

provozuje CzechToll. V zavéru prace se pak hodnoti dotazniky.
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