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Anotace

Tato prace se zabyva mytnym systémem v Ceské republice z pohledu dopravce a
navrhy na jeho zlepSeni. Ve zkratce popisuje historii vybéru poplatkli a zavedeni myta
v Ceské republice Popisuje konkrétni problémy dopraved s mytnym systémem, ktery
zajistoval provozovatel KAPSCH. V dalsi casti prace se zabyva dotaznikovym Setfenim,
zaméfenym na vyhody a nevyhody rezimu placeni v mytném systému CzechToll. V
dalsim dotazniku se zjituje pohled dopravci na mytny systém v CR, vyhody a nevyhody
prechodu z analogového na satelitni systém. Zjistuje spokojenost s mytnym systémem a
mytnou samoobsluhou, uréenou pro klienty mytného systému CR, ktery od konce roku

2019 provozuje CzechToll. V zavéru prace se pak hodnoti dotazniky.

Klicova slova

mytny systém, dopravce, predikce

Annotation

This thesis deals with the toll system in the Czech Republic from the carrier's point of
view and proposals for its improvement. Briefly describes the history of fee collection
and the introduction of tolls in the Czech Republic Describes the specific problems of
hauliers with the toll system provided by the operator KAPSCH. In the next part of the
thesis, he deals with a questionnaire survey focused on the advantages and disadvantages
of the payment regime in the CzechToll toll system. The next questionnaire examines the
view of hauliers on the toll system in the Czech Republic, the advantages and
disadvantages of switching from an analogue to a satellite system. It ascertains
satisfaction with the toll system and the toll self-service intended for clients of the Czech
Toll System, which has been operated by CzechToll since the end of 2019. At the end of

the thesis, questionnaires are evaluated.
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Uvod

Systém pro elektronické vybirani poplatkd v Ceské republice je pro dopravee velice
diskutovanym tématem.

Ceska republika presla od 1.1.2007, na zakladé projektu Ministerstva dopravy CR
z tzv. Casového zpoplatnéni vozidel nad 12tun, na zpoplatnéni vykonové. Jde o poplatek
za ujeté kilometry. Pomoci mikrovinné technologie, provozovatelem KAPSCH, byl
zaveden elektronicky vybér mytného, ktery byl garantovan do konce roku 2016 a
nasledné byl prodlouzen. Od 1. prosince 2019 byl v Ceské republice uveden do provozu
novy satelitni systém elektronického mytného od konsorcia spolecnosti SkyToll a
CzechToll.

V této bakalaiské praci se budu vénovat tématu Mytny systém v CR z pohledu
dopravce a navrhy na jeho zlepSeni. Budu se zabyvat dotaznikovym §etfenim, zaméfenym
na zjisténi vyhod a nevyhod myta pfed rokem 2018 a od roku 2019, dale pak se budu
zabyvat vyuzivani placeni mytnného v rezimu post-pay a pree-pay v zavislosti na poctu
vozidel ve flotile dopravce a spokojenosti s mytnou samoobsluhou CzechTollu.

Toto téma jsem si vybrala proto, ze se pravidelné setkavam s autodopravci, ktefi
kazdodenné tesi problémy spojené s vyfizenim mytnych OBU jednotek a praci v mytné
samoobsluze. Ve své praci se budu vénovat spokojenosti dopravcti s mytnym systémem
v CR, dale pak se spokojenosti mytné samoobsluhy a navrhy na zlep$en jejiho fungovani.

V teoretické Casti této prace je popsan byvaly i souasny mytny systém z pohledu
dopravce .

Prakticka cast se vénuje dotaznikovému Setieni.

V zavérecné Casti tato prace vyhodnocuje vyplnéné dotazniky.



1 Mytny systém

V této kapitole bude tvod vénovan historii vybéru poplatkt ve svété a v Ceské
republice. Dale zde budou uvedeny novely a zédkony pro dopravce, analyza mytného
systému provozovatele KAPSCH a mozné problémy dopravct, souvisejici s piechodem

na satelitni mytny systém.

1.1 Historie a zpusob vybéru poplatki

Jiz pted 2700 lety v Babylonu byly vybrané silni¢ni useky zpoplatnény. Poplatky
za uziti cesty vybirali Arabové i Indové. V Alpéach, germanské kmeny zpoplatnily
prusmyky.

V roce 1555 zavedli Britové Highways Act. Tento institut daval dospélym muzim
povinnost odpracovat Ctyfi dny v roce na udrzbé obecnich komunikacich, bez naroku na
odménu a za pomoci vlastniho nafadi. V Anglii a Walesu v 18. stoleti fungoval
nejrozvinutéj§i systém ufrada, ktery dozoroval udrzbu komunikaci z vybranych
prostfedkil. Kolem roku 1810 se zde zaCaly pouzivat mytné brany. Tyto brany byly na
sjezdech, nikoli na samotné silnici, aby povozy tazené povétsSinou konimi nemusely tak

casto zastavovat.

V Némecku, v poloviné 19. uplatnili filozofii, ze z dopravy, ktera neni zatizena
mytnymi poplatky, pfinasi statu vétsi ekonomicky uzitek. Némci tuto filozofii uplatiiuji
dodnes, kdy osobni automobily neplati poplatky za vyuziti dalnic a v 90. letech minulého
stoleti z tohoto pravidla byly vyjmuty i ndkladni automobily nad 12 tun.

Na uzemi Ceské republiky najdeme pét obci, které maji v nazvu Myto. Pfes tato
meésta diive vedly dilezité obchodni trasy a v téchto obcich byl vybiran poplatek za uziti
komunikace. Vybrané myto si narokoval kral, ktery ale sva prava i povinnosti postupné

prenesl na mistni §lechtu nebo mésta.

Koncem 13. stoleti byly cesty z Prahy k hranicim v systému zpoplatnénych silnic,

napft. prachaticka, domazlicka, kralupska, chebska apod. Myto se na téchto komunikacich



vybiralo a za vybrané penize se udrzovala komunikace a potiralo loupezeni. Postupné ale
byly poplatky ruSeny a nasledné se platilo jen za piejezdy mosti a na hranicich vétsich
mest byl zpoplatnén vjezd do centra. Do roku 1941 byly vybirany poplatky za potraviny,

které se ptivezly do Prahy. V roce 1928 se prestalo v Praze platit za piejezd mosta.

Tym Jana Antonina Bati pfiSel s n&vrhem na obnoveni myta a v roce 1938 navrhl
déalnici z Chebu do Velkého Bockova na Podkarpatské Rusi. Silni¢ni tahy prvni
republikou byly ve Spatném technickém stavu a Bat'a prosazoval, aby se pomoci vybéru

myta silnice opravovaly. Bohuzel valka tyto plany zhatila.

V roce 1995 byly u nas zavedeny dalni¢ni poplatky formou dalni¢nich kuponda.
Od 1. ledna 2007 byl zprovoznén elektronicky mytny systém, ktery zajistovala firma
KAPSCH a nasledné od 1. prosince 2019 byl v Ceské republice uveden do provozu novy
satelitni systém elektronického mytného od konsorcia spolecnosti SkyToll a CzechToll.

Zdroj: [1][2].

., Elektronicka platba mytného:

Platba mytmého EFC (Electronic Fee Colection) se stava standardem ve vétsiné
evropskych zemi. Kromé toho, zZe poplatky takto ziskané se bezprostiedné reinvestuji do
dopravni infrastruktury, je FEFC i ucinnym regulacnim prostiedkem. Standardni
hotovostni platby prostiednictvim vybércich zpiisobuji extrémni problémy, projevujici se
kolonami pred misty vybirdni poplatkii. Proto bylo vyvinuto a je uspésné pouzivdano

nékolik systému pro elektronické platby mymého. “ 3, s 57].

Elektronické placeni mytného bylo velice diskutované u laické vetejnosti, co se
tyCe technologie GPS nebo DSEC. VétsSinou si ale nikdo neuvédomoval, ze tyto
technologie mély slouzit pouze jako zprosttedkovani transakci, ptitom zakladnim feSenim

bylo vybudovani celé architektury systémi.

Prijatd platforma integrovaného platebniho systému EFC byla platforma
standardizovéana na urovni EU v technické komisi CEN TC278. Soucasti zpracovanych

standardi, které byly zpracovany v pracovni skupiné WGT1 | Electronic Fee Collection®
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byly metody pro vyménu informaci mezi jednotlivymi platebnimi systémy o elektronické

platbé.
Zdroj: [3].
Ve svété byly realizovany tii zakladni technologie EFC systému:

DSRC (Dedicated Short Range Communication): Technologie prenosu je
nazyvana podle tzv. komunikacniho spojeni na krdtkou vzddlenost
(DSRC), které zprostiedkuje prenos mezi RSE a jednotkou OBUS ve
vozidle. Komunikace se uskutecCiiuje v pdsmu mikrovin nebo

v infracerveném pdsmu.

GSM-GPS  (Global Systom form Mobile Communication/Global Positioning Systém):
Pro urcovani pozice a ujeté vzddlenosti se vyuziva systém GPS, pro prenos

do centra se miize, ale i nemusi vyuzivat GSM technologie.

LSVA (zkratka pro Svycarsky systém): Technologie zaloZend na velmi
inteligentni OBU, kterd odecitda vzddlenost dle elektronického tachografu

a miize vyuzivat korekce vzddlenosti dle GPS. “ [3, s 323].

DSRC systém vyuzival fyzické brany, ktera byla vybavena infracervenym radiovym
komunika¢nim kanalem. Zprosttedkovaval komunikaci mezi fyzickou branou a
vozidlem. Systém DSRC mohl byt umistén, vétSinou jako portal, bud’ na fyzické brané,
pfimo mezi jizdnimi pruhy, nebo vedle vozovky. Takto vybavend brana obsahovala
zpravidla anténni systém, umoziujici detekci a lokalizaci vozidel, které projizdély do
placené zony. Pres systém DSRC vzajemné komunikovaly OBU jednotky a zafizeni na
vozovce RSE, takto si predavaly informace o elektronické identifikaci vozidla a
predavaly si data o provedené financni transakci. Tento prenos byl obousmérny z divodu

potvrzeni zpétné vazby o financni transakei.

OBU jednotka prostfednictvim radiovych vin v prostiedi infraervenych vin pfijala
signal na zakladég, kterého byla automaticky odectena dana suma. Pokud OBU jednotka
byla vyfizena v rezimu nasledného placeni, byla celkova suma za urcité obdobi

vyfakturovana uzivateli.

Zdroj: [3].
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1.2 Zakony a novely pro dopravce

S pozadavky na provoz nakladnich vozidel a jizdnich souprav se dopravci

seznami:

., Zakonem ¢. 193/2018 Sb. ze 13. ledna 2018, kdy nastala zména v zdkonech:
e (. 56/2001 Sb., o podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich
e (. 361/200 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
e (. 13/1997 8b., o pozemnich komunikacich
e (. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich“ [4, s. 5]

Pravni ptedpisy pro silniéni dopravu najdou dopravci na internetovych strankach
Ministerstva dopravy CR. Jeden z nejdtlezit&jsich zakond pro dopravce je Zakon &.
361/2008b., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdejsich predpist a Natizeni vlady ¢. 240/2014
Sb., o vysi casovych poplatkd, sazeb mytného, slevy na mytném a o postupu pii uplatnéni
slevy na mytném, ve znéni pozdé&jsich predpist.

Zdroj: [5].

1.3 Mytny systém KAPSCH, podminky a zptusob placeni

1.3.1 Mytny systém provozovatele KAPSCH

Provozovatelem mytného systému od 1.1.2007 byla firma KAPSCH, ktera
zajistovala vybér myta pomoci mikrovinného systému.

Tento systém byl zalozen na komunikaci navigac¢niho pfistroje, pfipevnéného ve
vozidle (dale jen OBU jednotka), a zafizenim umisténé na mytnych branach. Mytné brany
ohraniCovaly urcity usek cest, ktery byl zpoplatnény. Osvédcena mikrovlnna technologie,
ktera byla pouzivana celosvétove, je dnes povazovana za zastaralou. [6].

Na vybranych silnicich a dalnicich se mytny systém tykal nakladnich vozidel a
autobust. Jednalo se o vozidla s nejméné Ctyfmi koly a nejvyssi povolenou hmotnosti
vice nez 3,5 tuny a autobusy, s nejméné Ctyimi koly, které mély v dokladech uvedenou
nejvetsi povolenou hmotnost 3 501 kg a vice a pokud mohly prepravovat vice nez 10

osobo + fidice.
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V L etapé provozu elektronického mytného od 1.1. 2007, bylo v provozu 972 Km
dalnic a rychlostnich silnic. V II. Etapé od 1.1.2007, bylo v provozu 1 198 km silnic 1.
tiidy a délka zpoplatnénych komunikaci bylo 2 170 km. Pofizovaci hodnota OBU
jednotky na kauci byla 1550,- K¢ a primérna sazba mytného vychazela na 4,05 K¢ na
km[10].

V urcitych vyjimkach nemuselo byt mytné placeno. Vézeriska sluzba, vozidla
poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby, zdravotnické dopravni sluzby, vozidla
prepravujici tézce zdravotné postizené obCany nebo nezaopatfené déti, dale pak vozidla
prepravy pacientll neodkladné péce nebo dalsi vozidla slozky integrovaného zachranného

systému, vSechny tyto vozidla byly od platby mytného osvobozena.

Frdisny Los ] Pt 5it zpoplatninych komunilad
* Mautpfiichiges Strassennetz 2012
e nl:l Tollable road network
. Tooks -. I —- siion 3 e sdice
fianee et i ol
st EN Bk Tamaw
zamen ."\..'-":'-‘ T S Lug:m

Obr. 1.1 Sit’ zpoplatnénych komunikaci z roku 2012
Zdroj: [7].
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Obr. 2.1 OBU jednotka firmy KAPSCH
Zdroj: [8].

Obr. 3.1 Mytna brana
Zdroj: [9].

1.3.2 Komunikace mezi provozovatelem systému a uzivatelem

Pro vyfizeni potiebnych zalezitosti potiebné k vydani OBU jednotky mohli

uzivatelé (dale jen autodopravci) vyuzivat Kontaktni ¢i Distribucni mista.
,9.2 Kontaktni misto:
(a) podavd informace o Systému elektronického mymého,

(b) umoziiuje Zaevidovani vozidla do Systému elektronického mytného v ReZimu

placeni predem, v Rezimu ndsledného placeni nebo Registraci UZivatele do
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Systému elektronického mytného v ReZimu osvobozeném od ithrady mytmého nebo

zménu RezZimu placeni;

(c) umoziiuje uhradu Kauce a vydej Elektronického zarizeni, jeho vrdaceni s Zadosti o

vraceni Kauce a vraceni Neaktivniho Elektronického zarizeni,

(d) umoziiuje uhradu Kauce a vydej Elektronického zarizeni, jeho vrdacenti s Zadosti o

vraceni Kauce a vraceni Neaktivniho Elektronického zarizeni,
(e) umoziiuje uhradu zdalohy na m7tné v Rezimu placeni predem,

(f) umoznuje dodatecnou uhradu dluzného Mymého po poskymuti potiebnych
informaci UZzivatelem (rekonstrukce trasy dle data, mista a Casu vjezdu na

zpoplatménou komunikaci a vyjezdu z ni),

(g) umoznuje vrdceni Elektronického zarizeni v ReZimu osvobozeném od iuhrady

mymého;
(h) umoznuje uzavreni nebo ukonceni Dohody o podminkdch ndsledného placent,
(1) umoznuje ziskat vypis az dvaceti (20) poslednich mymych transakci,

() umoznuje ziskat doklad o vyuctovaném Mytném za predchozi kalenddrni mésic

s rozpisem po jednotlivych dnech;

(k) umozniuje vyménit Elektronické zarizeni v pripadé jeho technické poruchy ci
Jjedna-li se o Poskozené Elektronické zarizeni, nebo jej nahradit v pripadé ztrdaty

nebo odcizeni a prijimat s tim spojené hldseni o poruse, ztrdté ¢i odcizent,

(1) umoznuje ziskat podrobné vypisy Mytnych transakci za obdobi poslednich Sesti

(6) mésicii vcetné metodického vysvétleni k nim;,

(m)umoziiuje Registraci Uzivatele do Systému elektronického mytmého za ucelem

pristupu do internetové samoobsluhy;
(n) zajistuje komunikaci a poskytuje informacni materidaly v komunikacnich jazycich;

(0) zajistuje dalsi cinnosti v téchto Podminkdch specifikované.

9.3 Na kontaktni mista je mozné se obrdtit v urednich hodindch osobné, telefonicky
nebo pisemné.
9.4 Distribucéni misto
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(a) podavd informace o Systému elektronického mymého,

(b) umoziiuje v Rezimu placeni predem Zaevidovani vozidla do Systému

elektronického mymého;

(c) umoziiuje v Rezimu placeni predem ihradu Kauce a vydej Elektronického
zarizeni, jeho vrdceni s zZddosti o vrdceni Kauce a vrdceni Neaktivniho

Elektronického zarizent,

(d) umoziiuje v Rezimu nasledného placeni, po predchozim Zaevidovani vozidla do
Systému elektronického mytného na Kontaktnim misté nebo vystavcem Tankovaci
karty, vydej Elektronického zarizeni (po uvedeni evidencniho cisla, pod kterym
bylo vozidlo zaevidovano a predloZenim technického pritkazu vozidla nebo

osvédcent o registraci vozidla) a vraceni Neaktivniho Elektronického zarizent;
(e) umoziiuje v Rezimu placent predem ithradu zdlohy na Mymé,

(f) umoznuje vybér nevycCerpané zdlohy na Mymé pri soucasném vrdceni
Elektronického zarizent,

(g) Umoznuje dodatecnou uhradu dluzného Mpytného, které vzniklo za uZiti
zpoplatnéné komunikace bezprostredné pred prijezdem na Distribucni misto a po

poskytnuti potebnych informaci UZivatelem (rekonstrukce trasy dle data, mista a

casu vjezdu na zpoplatnénou komunikaci a vyjezdu z ni);
(h) Umoznuje ziskat vypis az dvaceti (20) poslednich Mymych transakci;

(1) Umoznuje ziskat doklad o vyuctovaném Mymém za predchozi kalenddini mésic
po jednotlivych dnech;

() Umoznuje v Rezimu nasledného placeni, v ReZimu placeni predem a v ReZimu
osvobozeném od uhrady Mymého vyménit Elektronické zarizeni v pripadé jeho
technické poruchy ci jednd-li se o PoSkozené Elektronické zarizeni, nebo jej
nahradit v pripadé ztrdaty nebo odcizeni a prijimat s tim spojené hildseni o poruse,
ztraté ¢i odcizeni,

(k) Zajistuje komunikaci a poskytuje informacni materidaly v komunikacnich jazycich;

() Zajistuje dalsi cinnosti v téchto Podminkdch specifikované. “ [11].
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Kontaktni mista byla zajistovana Hospodaiskou komorou CR za pomoci svych
Okresnich hospodatskych komor nebo Krajskych hospodarskych komor. Distribucni
mista byla ve v&tsing piipadd zajistovana Cerpacimi stanicemi. Hospodaiska komora CR

1 Cerpaci stanice mély sepsanou dohodu o zaji§téni kontaktniho ¢i distribu¢niho misto.

1.3.3 Zpusoby placeni mytného
K placeni mytného si autodopravce vybral jednu ze dvou moznosti:
- platba pfedem (pre-pay)

o za OBU jednotku bylo potfeba uhradit vratnou kauci 1 500,00 K¢ a dobit

kreditem, a to bud’ na kontaktnim misté€ nebo distribu¢nim misté
o po projeti mytné brany bylo automaticky odecteno mytné

o pokud méla jednotka nizky kredit pod 600,-k¢ hlasila pipnutim nutnost
dobit kredit

- platba na fakturu (post-pay)

o pro vydani OBU jednotky bylo potfeba sjednat smlouvu nejprve
s tankovaci spolecnosti, ktera autodopravci vydala kartu pro zaevidovani
do mytného systému. S touto kartou nasledn€ autodopravce uzaviel

smlouvu na Kontaktnim miste.

o po projeti mytné brany se nacitalo mytné, které bylo nasledné
autodopravci pres tankovaci spole¢nost vyuctovano

o autodopravce, pokud nemél zajem o smlouvu s tankovaci spolecnosti,
mohl si vyfidit u banky Bankovni zaruku. Tuto zaruku mu nésledné

schvalilo RSD a teprve poté mohl podepsat smlouvu na Kontaktnim mistg.

RSD zasilalo autodopravci vyGétovani za projeté mytné.

Cena useku byla ohodnocena podle doby vjeti na silnici i podle poctu napravatonal, 2,

3 avice naprav.
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1.4 Mytny systém CZECHTOLL, podminky a zpusob placeni

1.4.1 Mytny systém provozovatele CzecToll

Ceska republika uvedla do provozu 1. prosince 2019 novy systém elektronického
mytného, které zajiStuje spolecnost CzechToll. Tato spole¢nost uskutecnila vyménu
mytného systému a to za plného provozu puvodniho systému, bez toho, aniz by doslo k
omezeni dopravy. Dle informaci, podanych na $koleni, mél novy Satelitni systém podle
spoleCnosti CzechToll, zajistit snizeni nakladu statu na vybér mytného. Navic se m¢l
zvySit vybér mytného diky zavedeni novych zpoplatnénych tuseka na silnicich 1. tridy

v celkové délce 867 km v prvnim roce provozu.

Podle informaci Portal elektronického mytného systému v Ceské republice
(mytocz.eu) je soucasné dob& v Ceské republice zpoplatnéno vice nez 2400 kilometrd
dalnic a silnic L. tfidy. Povinnost platit mytné se vztahuje na vozidla, kterd maji hmotnost

nad 3,5 tuny.

CESKA REPUBLIKA

*czechtoll

MYTO)CZ

Obr. 4.1 Sit’ zpoplatnénych komunikaci z roku 2022
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Satelitni  technologie = zaznamenava polohu vozidla prostfednictvim
elektronického zafizeni. To pfijima signaly systému, které urCuje polohu, stejn€ jako u
systému GPS. Spole¢nost CzechToll vyuziva hybridni elektronickd zafizeni, ktera
integruji satelitni technologii, GSM/GPRS technologii a mikrovinnou DSRC technologii.
(Zdroj: vnitropodnikovy obéznik)

Satelitni technologie slouzi ke sbéru informaci o vyuzivani zpoplatnénych tseka

silnic a dalnic, ktery podavé informace k ur€ovani polohy.

GSM/SPRS technologie slouzi pro pienos tidajii mezi elektronickymi zafizenimi

a dalSimi informacnimi subsystémy v ramci elektronického mytného systému.

Mikrovinna technologie DSRC je vyuzivana na kratké vzdalenosti, ke kontrole

plateb vybéru mytného.

Elektronicky mytny systém je slozity informacné-komunikacni technologicky
komplex. Jako takovy zajistuje vSechny provozni procesy, které jsou spojené s vybérem

mytného a nasledné zajist'uje i kontrolu vybéru mytného.

1.4.2 Komunikace mezi provozovatelem systému a uzivatelem

Pro vyfizeni potfebnych zélezitosti, spojené s vydanim jednotek OBU, maji

dopravci moznost vyuzit, stejné jako u KAPSCHe, Kontaktni ¢i Distribucni mista.

Kontaktni mista jsou zaji§fovana Hospodaiskou komorou CR, pomoci svych
Okresnich hospodatskych komor nebo Krajskych hospodarskych komor. Distribucni
mista jsou zajiStovana na Cerpacich stanicich. U Distribu¢nich mist je ale rozdil
v mnozstvi. V roce 2018 bylo k dispozici 250 distribu¢nich mist, v souc¢asné dobé je

téchto distribuénich mist pfiblizn€ 215 (dle seznamu zaslany pro vnitini komunikaci).

Podminky pro zajistovani kontaktnich a distribu¢nich mist jsou prakticky stejné

jako byl u KAPSCHe.

1.4.3 Cena mytného a moznosti placeni mytného

Platba za projeté mytné je stanovena na zakladé typu vozidla a ujeté vzdalenosti
po zpoplatnéné pozemni komunikaci, ktera se fidi zdkonem ¢. 13/1997 Sb. (Zakon o

pozemnich komunikacich). Mytné a jeho uhrada podléha uziti zpoplanéné pozemi
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komunikaci silniénim motorovym vozidlem, které ma nejméné Ctyfi kola a nejvetsi

povolenou hmotnost vétsi nez 3,5 tuny. [12].

Cena mytného se vypocitava 1 na zakladé emisni tfidy vozidla a podle poctu

naprav.

Vozidla rozdélena podle emisni tridy:
1) tiida EURO I, 11, IV,
2) tiida EURO V a EEV,
3) tiida EURO VI,

4) tfida CNC-BIO EURO VI [12].

Vozidla podle po¢tu naprav:

1) dvé napravy

2) tfi napravy

3) Ctyfi napravy

4) s péti nebo vice napravami[12].
Cenu urcuje i kategorie vozidla:
Vozidla podle kategorie:

1. Silnicni motorové vozidlo — Vozidlo nejméné se Ctyrmi koly, jehoz nejvétsi povolend

hmotnost cini vice nez 3,5 tuny (do této kategorie spadaji také karavany a campery)

2. Autobus — Autobus pro ucely mytmého systému je silnicni motorové vozidlo s nejméné
ctyrmi koly, které ma v dokladech o registraci uvedenu nejvétsi povolenou hmotnost 3

501 kg nebo vice a zdroven alesporn jeden z ndsledujicich udajii:
- v poli J. kategorie vozidla ... M2 nebo M3 nebo M2G nebo M3G
-v poli typ (druh) vozidla ... ,, autobus“

- v poli S. pocet prepravovanych osob vcetné Fidice 10 nebo vice (nebo soucet mist k

sezeni a stani v polich S.1 a §2)[12]
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Sazba mytného se odviji od doby, kdy dopravce jede po zpoplatnéném useku. Je
proto rozdil, jestli jede v dob& od 5:00 — 22:00 nebo od 22:00 — 5:00 hodin. Cenu urcuje
1 to, jestli jede po silnici 1. tfidy nebo po dalnici. Poplatek je také uren podle poctu

naprav. CzechToll rozdéluje napravy v hodnoté 2,3,4,5 a 6 naprav viz ptilohy 3-15.

Platba za myto se tyka vSech vyse jmenovanych vozidel a jejich provozovatel ma
povinnost zajistit si OBU jednotku. Dopravci si mohou vybrat ze dvou variant platby

mytného, a to v rezimu:
- platba pfedem (pre-pay):

o Za OBU jednotku je tfeba uhradit vratnou kauci 2 468,00 K¢, dobit
kreditem v minimalni hodnoté 1 000,00 K¢, a to bud’ na Kontaktnim nebo
Distribu¢nim miste.

o Doklady predklada dopravce tak, jak za starého myta (KAPSCH) velky
nebo maly TP. U CzechTollu se jiz nevypisuje zadny formulafr, vse je
zadavano rovnou do systému, véetné e-mailové adresy, na kterou jsou

dopravci odeslané pristupové informace do mytné samoobsluhy

- platba na fakturu (post-pay):

o Provydani OBU jednotky je potieba sjednat smlouvu nejprve s tankovaci
spoleCnosti, ktera dopravci vyda kartu pro zaevidovani do mytného
systému. S touto kartou nasledné autodopravce uzavie smlouvu na

Kontaktnim misteé.

o Dopravce predklada velky technicky prikaz, nahlasi e-mailovou adresu,

na kterou mu nasledné ptijdou piihlasovaci idaje do mytné samoobsluhy.

o Platba na fakturu je moznéa i pomoci Bankovni garance, rozdil mezi novym
a starym mytem je ten, ze u nového myta (CzechToll) jiz Bankovni
garance nezahrnuje kauci za potfizeni OBU jednotky. Znamena to tedy, ze
si klient vyfidi Bankovni garanci u své banky a nasledné¢ musi uhradit
vratnou kauci. Tu muze uhradit hotové, prevodem nebo platebni kartou.
Pti vraceni jednotky je kauce vracena dopravci stejnym zptisobem, jakym

byla uhrazena.
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o Po projeti mytné brany se nacitd mytné, které je nasledné dopravci pres
tankovaci spoleCnost vyuctovano, v pfipadé Bankovni garance je faktura

zaslana CzechTollem pitimo dopravci.

U obou variant uhrady mytného post-pay i pree-pay, maji dopravci moznost
vyuzivat Mytnou samoobsluhu dostupnou na portalu www.mytocz.eu. V této
samoobsluze si dopravci mohou kontrolovat projeté useky, zaregistrované Cci
odregistrované vozidla, zadavat podani, reklamace, atd. Mytna samoobsluha je dulezita i
ve chvili, kdy si klient chce vyfidit slevu na mytném. Bez pfistupu do samoobsluhy
nebude klientovi sleva zaslana. Klient si miize sam pies podani, nebo na Kontaktnim
misté podat zadost o slevu na mytném, kdy dolozi velké technické prikazy. Jakmile je
klientovi vycislena Castka k vyplaté slevy, musi klient vytisknout informaci o vycislené
slevé a zanést ji osobn€ na Kontaktni misto, kde obsluha tento dokument pievezme,
orazitkuje, naskenuje, zada do systému. Klient ma moznost vyfidit si slevu na mytném

sam, pokud disponuje elektronickym podpisem a skenerem.

1.4.4 Mytna jednotka OBU Billien 5051

Vozidla musi byt vybavena elektronickym zafizenim (OBU jednotkou Billien
5051), ktera musi byt spravné nainstalovana v kazdém vozidle. OBU jednotka Billien
5051 je napajena kabelem do zapalovani. Tento kabel je mozno vymeénit za kabel pro
pevné pripojeni, které ma eliminovat vypadavani kabelu ze zapalovani. V zakladni
vybave je pouze napajeci kabel do zapalovani. Kabel k pevnému pfipojeni si klient musi
dokoupit zvlast. Pii vraceni jednotky do systému, musi klient vratit jednotku s kabelem
do zapalovani. V pfipadé vraceni bez kabelu, propada vratnd kauce v celé wvysi.

Jednotka, pomoci elektronického zafizeni, které¢ obsahuje aktualni geografické
informace o usecich zpoplatnénych silnic a dalnic, podléhajicich mytné povinnosti,
podéava informace o poloze vozidla. Tyto informace se pomoci globalniho navigacniho
satelitniho systému porovnavaji s udaji, které jsou ulozené v GEO modelu. Ve chvili, kdy
je trasa zpoplatnéného useku, vytvorti se tzv. mytna udalost. VSechny mytné udalosti jsou
nasledné pomoci technologie GSM/GPRS odesilany do centralniho informacniho
systému. Na zakladé€ udaja o délce a typu pouzitého useku a prislu§né sazby mytného,

vychazejici z dané kategorie motorového vozidla se vypocita cena mytného. Na strankach
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Funkce a popis | Portal elektronického mytného systému v Ceské republice (mytocz.eu)

se dopravci dovi o rozmérech a ovladani jenodtky Billien OBU 5051:

Elektronické zarizeni Billien OBU 5051 md rozméry 145 x 92 x 40 mm (bez drZdku)
a hmotnost priblizné 290 g. Na celni strané elektronického zarizeni se nachazi indikacni
prvky, ¢wri oviddaci tlacitka a svételné a zvukové signalizacni prvky, které ridici
umoznuji spravné nastavit a pouzivat elektronické zarizeni. Nedilnou soucdsti tohoto
elektronického zarizenti je i jeho zdkladni prisluSenstvi urcené pro instalaci do vozidla

prostrednictvi cigaretového zapalovace.

Ve stredové oblasti elektronického zarizent se nachazi skupina barevné podsvicenych

symboli, které maji za kol indikovat ridici:
- stav zustatku mymého (prvek 6),
- stav baterie a externiho napdjeni (prvek 7),
- aktudlné nastaveny pocet ndprav (prvky 8,9,10).

Na elektronickém zarizeni jsou ctyri tlacitka. Horni tlacitka (prvky 2 a 4) se pouzivaji pro
prepindni (rolovdni nahoru/dolit) mezi povolenymi pocty ndprav pro registrovanou
kategoriivozidla. Levé dolni tlacitko (prvek 3) zapind/vypind zvukovou signalizaci (pozn.:
nekteré zvuky jsou nakonfigurované jako nevypinatelné, vzhledem k jejich diileZitosti).

Pravé dolni tlacitko (prvek 5) slouzi pro manudini vyvoldni komunikace.
Akusticky jsou signalizovdny tyto stavy:

- elektronické zarizeni odpojené od externiho napdjeni

- nizky stav baterie

- uzamcenti elektronického zarizeni

- prechody mezi stavy (napr. Prechod do spanku, aktivace nebo deaktivace elektronického

zarizeni atd.).
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Obr 5.1 OBU jednotka CzechToll

Zdroj: vlastni Hurdalkova Petra
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2 Hodnoceni mytného systétm KAPSCH v CR z pohledu
autodopravce a piedpovéd’ moznych problémi

v souvislosti s prechodem na satelitni mytny systém

V této kapitole se zabyvam hodnocenim starého mytného systému (KAPSCH), kdy
jsem psala podnéty ke zlepSeni mytného systému. Tyto podnéty jsem piedavala
regionalnimu manazerovi, ktery pravidelné objizdél Kontaktni 1 Distribu¢ni mista. Za rok
2018, kdy mytny systém zajistovala firma KAPSCH jsem kazdy meésic hlasila stejné
stiznosti, které popisuji nize. Za celou dobu, co jsem psala podnéty, se v systému nic
nezménilo (obdobi 2016-2018). Hlaseni jsem psala na zaklade 5ti a vice klienti za mésic,
kteti si stézovali na problémy, spojené se systémem 1 s Distribu¢nimi misty. Bohuzel,

presny pocet klientli jsme neevidovali.

Zivnostnici i1 podnikatelé, zabyvajici se autodopravou se po seznameni
s Podminkami provozovatele mytného systému rozhodli, jakym zptisobem chtéli hradit
mytné. Kazdému autodopravci vyhovoval jiny zpisob placeni. Obé varianty uhrady

mytného vSak v sobé nesl 1 problémy.

Autodopraveci si nejcastéji stézovali na Spatné fungujici Distribu¢ni mista, kde méla
obsluha, v piipadé potieby pomoci fidi¢im. Cerpaci stanice byly uzplsobeny pro
parkovani kamioni, Kontaktni mista ve vétSiné pfipadd nedisponuji potfebnym

parkovacim mistem ani oteviraci dobou.

Casto si autodopravci stézovali i na $patn& fungujici systém pro doplaceni dluzného
mytného na distribu¢nim misté. Obsluha mohla nechat fidice doplatit pouze 20 projetych
mytnych bran, a to pouze v dany den, kdy k incidentu doslo. Obsluha mohla ze systému
vyjet sjetinu projetych mytnych useku, kde bylo vidét, zda ma fidi¢ myto uhrazeno, ¢i
nikoli. Pokud m¢l ale fidi¢ neuhrazenou 21. branu, tuto informaci se ze sjetiny nedovédél
amohla jej stavét Celni sprava CR za neuhrazené mytné. V piipadg, ze fidi¢ chtél doplatit
dluzné mytné druhy den, mohl mytné doplatit na kontaktnim misté, nikoliv uz na
distribu¢nim miste.

Predpoveéd’ moznych problémi:

Dopravci méli s prechodem na nové myto obavy, jakym zptsobem se budou feSit

ptipadné nedoplatky mytného. Zda budou fidi¢i schopni tento problém feSit na cesté
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(Cerpacich stanicich) nebo jestli se vSe bude fesit pouze elektronickym zptasobem, kdyz

myto bude evidovano pfes satelit.

Dalsi z problémi na distribu¢nim misté, byla neochota vyplacet hotovost za vraceni
OBU jednotky, a to 1 kdyz distribu¢ni misto mélo disponovat vétsi hotovosti na rozdil
kontaktniho mista. Obsluha tak fidi¢e odkazovala na Kontaktni mista, a to z davodu
nedostate¢né hotovosti v pokladn€é. Bohuzel na Kontaktnim mist€¢ nedisponovaly
potfebnou castkou a obsluha tak nemohla hotovost vyplatit. Na rozdil od distribu¢niho
mista, vypsalo kontaktni misto zadost o zaslani ¢astky na ucet majiteli OBU jednotky. V
systému se bohuzel nedalo nastavit moznost vyplatit kauci a neprojeté mytné na bankovni
ucet. Tak jak byla kauce a mytné uhrazené, tak bylo i vyplacené. Pokud OBU jednotka
byla hrazena hotové, obsluha musela vratit hotovost. V ptipadé, ze jednotka byla hrazena
z karty, Castka se automaticky vracela na kartu. Na distribu¢nim misté méli i Spatné
proskoleny personal a byl problém i pfi pouhé registraci vozidla do mytného systému,
kdy obsluha vyzadovala po fidi¢i original velkého technického prukazu. Pozadovali
mylné informace pii vypisovani formulafe pro evidenci vozidla, kde vyzadovali do
kolonky majitel (mysleno OBU jednotky) vypsat leasigovou spolecnost. To potom
zpusobovalo problémy pii vraceni OBU jednotky, protoze jednotku mohl vratit pouze

majitel, v tomto pripadé tedy leasingova spolecnost.
Predpoveéd’ moznych problémi:

Dopravci méli obavy s proSkolenosti personalu na ¢erpacich stanicich, se kterymi, se
uz za KAPSCHe, potykaly. Dale méli obavy, jakym zpusobem se bude, v ptipadé
vyfizovani pre-pay jednotek Fesit jejich registrace, v piipadé piijezdu jejich fidice do CR
v dobé vymény jednotek ze starého myta na novy. Strach byl zdlouhych front,
nedostateCné mnozstvi jednotek a opét Spatné zadané informace z velkého technického

prukazu.

Velkym problémem pro autodopravce bylo nemoznost vraceni OBU jednotky post-
pay na distribu¢nim miste. Systém, ktery byl na Cerpacich stanicich instalovan, nedokazal
pfijmout jednotky na sklad. OBU jednotky post-pay byly mozné vratit pouze na
kontaktnich mistech.

Predpoveéd’ moznych problémi:

Obavy méli dopravci prevazné s vracenim jednotek ze starého myta a vyzvednuti

predchystanych jednotek na Kontaktnich mistech. Neveédéli, zda bude systémoveé mozné,
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aby vratili starou jednotku a jestli vyzvednutd mytna jednotka na nové myto bude mozna
vydat. Ve starém systému to mozné nebylo. Dopravci tak nevédéli, zda nevybavit fidice

hotovosti na vyfizeni jednotek na dobijeni (pree-pay).

Dobijeni kreditu na kontaktnim i distribuénim misté, byl dal§im problémem
autodopravcu, ktery museli feSit. Kredit byl mozny dobit pouze s konkrétni OBU
jednotkou pre-pay, kterou bylo nutné fyzicky dovést na kontaktni ¢i distribu¢ni misto.
OBU jednotka pre-pay bylo nutné nacist do systému, poté bylo mozno ji dobit kreditem.

Systém neumoziioval jiny zptasob dobijeni kreditu.
Predpoveéd’ moznych problémi:

Dobijeni kreditu s nutnosti mit jednotku na Kontaktnim ¢i Distribu¢nim misté je jedna
z poslednich obav, které dopravci pravidelné feSili. Nevédeli presn€, jak novy mytny
systém bude fungovat a zda fidi¢i (z fad starSich zaméstnanct) poradi s elektronikou
(dobijeni kreditu pres portdl CzechToll), zda budou rozumét novym jednotkam

(obluznost).
Prechod na novy satelitni mytny systém

Prechod na novy systém s sebou nesl fadu otazek. Jak bude mytny systém fungovat,
jak rychle se da zvladnout vymeénit jednotky u vSech dopravci? Bude zajistén potiebny
pocet jednotek? Zvladne obsluha novy systém — bylo Skoleni dostacujici..? CzechToll
chtél zvladnout prechod ze starého systému na novy i1 kdyz stary byl jesté v provozu.
Predvidaly se velké problémy s tim spojené a to hlavné na hranicich, kde se pocitalo s
dlouhymi kolonami. CzechToll zajistil mobilni kancelare, kde se dalo do mytného
systému zaregistrovat. Prodlouzila se i pracovni doba na Distribu¢nich mistech a to do
20:00 hodin. V pfipad¢ potreby byly Distribucni mista nachystana mit otevieno i v
sobotu. Z vlastni praxe, kdy byla navstévnost u nas na Krajské hospodarské komote
Olomouckého kraje opravdu velka, tak diky komunikaci s dopravci, v sobotu nebylo

potteba mit Distribu¢ni misto oteviené.

Obavy z nového myta byly. I kdyz probéhlo fadné skoleni, prakticky Slo aplné o jiny
systém zadavani klientl, zadavani informaci z VTP, nové se v pfipadé bankovni garance
uvadi i predpokladany ujety pocet kilometrii na vozidlo. Jednotky bylo potieba nabijet,
sparovat s udaji ve smlouvé, aby se mohla vydat. Nikdo pofadné nevédél, kolik bude
potieba jednotek. Diky objednavani dopravct jsme mohli planovat i dodavky jednotek k
vydej. CzechToll zajistil dodavky do 24 hodin po objednani.
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S novym mytem ale pfisla i jedna zdsadni zména, a to v tankovacich spolecnostech.

Dfive jsme se nesetkavali s tim, jestli ma klient povoleny tzv. Prefix, coz je

akceptovatelné predcisli.

ydavatel tankovaci
karty

Benzina

CCS

Diners Club

DKV

E100

ESSO-WEX

LogPay

MOL

MSTS Tolls

oMV

PaySystem

Plose

ROUTEX-BP

ROUTEX-Circle K

ROUTEX-ENI

Shell Card

TOTAL/AS24
Eurotrafic

UTA

WAG

Akceptované pred¢isli (prefix)

70827411, 70827412, 70827413, 70827491, 70827461, 70827462, 70827463, 70827490, 70827419
7079327

361763, 361797, 362331

704310, 977044

700523, 782546

7033

707842, 708175

70800560, 70800562, 70800592, 70800512, 70800532, 70800572, 70800542, 70800522, 78969012
7083

710101, 710102, 710103, 710104, 710105, 710106, 710109, 710110, 710111, 710114

92031219

707829

700670 - 700699, 720100 - 720119

704470 - 704499

710200 - 710214

7077, 7002

7113

706000, 706080, 636200, 636201

789663803, 789663810, 789663011, 789663012, 789663010, 789663020, 789663030, 789663040,
789663050, 789663060, 789663070, 789663080, 789663100

Obr 1.2 Tabulka tankovacich karet Zdroj:Moznosti thrady mytného | Portal elektronického mytného

systému v Ceské republice (mytocz.cu)

V piipadé, ze se dostavil klient, ktery nemél povoleny prefix, znamenalo to, ze se

nemuze na DistribuCnim ani Kontaktnim misté zaregistrovat sam, ale musi

kontaktovat svou tankovaci spolecnost. S tim pak souviselo roz¢arovani klientt, kteti

fesili napfiklad ztratu registrani znacky a nasledné¢ musel dopravce fesit i novou

mytnou jednotku. Na povolené ¢i nepovolené prefixy nebyli klienti zvykli a ani

obsluha na tom nebyla jinak. Tankovaci spolecnosti byly schopné zajistit dopravci

zaregistrovat novou znacku od 2-10 dnd. Mezitim si doprace musel potidit dobijeci

jednotku, kterou nasledné vratil a vyzvedl si jednotku pro nasledné placeni.
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Dnes uz dopravci ve vétSing piipadu vi, jestli maji moznost si vozidlo registrovat
sami, nebo zda musi kontaktovat tankovaci spolecnost. Nové myto otevira nové
moznosti vyuziti technologii, které dfive nebyly dostupné. V ptripadé starSich
zaméstnancu (fidict), maji dopravci moznost dobijet u pre-pay jednotek kredit i
vzdalen¢, odpada tak i mozna starost fidici. VétSinu potiebnych zalezitosti si

dopravce je schopen vyfesit pfes mytnou samoobsluhu.
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3  Mytny systém (CzechToll) v CR z pohledu dopravee —
dotazniky

V této kapitole se zabyvam dotazniky, které jsem pfi své praci predkladala

dopravcum, ktefi byli ochotni mi jej vyplnit. Vytvotila jsem dva dotazniky.

Prvni dotaznik je zaméfen na vyuzivani platby mytného v rezimu post-pay (nasledné
placeni) a pree-pay (platba predem). Ktefi autodopravci davaji jakému zptsobu platby
prednost a jestli se vybér uhrady myta dotyka mnozstvi vozidel ve flotile dopravce.
Nasledné zjistuji spokojenost s danym zptisobem uhrady myta a opét vnimani vyhod a

nevyhod zvoleného zptisobu thrady.

V druhém dotazniku se zabyvam tim, jak dopravci vnimali pfechod z analogového na
satelitni systém, zda jim z pfechodu na novy mytny sytém poskytl néaké vyhody Cci
naopak vnimaly pfechod na novy systém jako nevyhodny. Nasledné se dotazuji na
vzniklé problémy a zda se podafilo tyto problémy vyfeSit, ¢i zda problémy stale
pretrvavaji. Zajimam se o spokojenost s novym mytnym systémem a v piipade, ze
dopravce poskytuje i mezinarodni dopravu, se zajimam o srovnani s mytného systémem
okolnich stati. Jako posledni v druhém dotazniku mne zajima spokojenost s mytnou

samoobsluhou.
Na zacatku této kapitoly popisi, jak funguje rezim placeni post-pay a pree-pay,.
Nasledné popisi dotazniky, které jsem vytvorila a popisi zamér. Na konci kapitoly

vyhodnotim odpovédi, které jsem obdrzela.

3.1 Pre-pay a post-pay varianty adhrady myta

Dopravci maji moznost, vybrat si zpusob, jak budou hradit projeté mytné. Je na

zvazeni kazdého dopravce, jaky zpusob thrady jim vyhovuyje.

3.1.1 Pre— pay varianta ihrady myta

V rezimu placeni pre-pay dopravce uhradi vratnou kauci v hodnoté 2 468,00 K¢, dale
si musi dobit kredit v minimalni hodnoté 1 000,00 K¢ nebo podle potieby (v zavislosti na
planované ujeté vzdalenosti — dopravce ma moznost si dopfedu spocitat cenu trasy

pomoci planovace tras, ktery je on-line k dispozici na www.mytocz.eu). Kredit se
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postupné odecita na zaklad€ projetych mytnych tsekt. Nevyhodou pre-pay jednotky je
absence displeje, ktery by fidi¢e informoval o aktualnim stavu kreditu. Jediné upozornéni,
které tidi¢i dava informaci o nizkém kreditu, je blikajici kontrolka, ktera signalizuje
nutnost sjet na nejblizs§i Cerpaci stanici a kredit si dobit. Dalsi moznosti dobit kredit je,
pfes ucet v mytné samoobsluze. Oproti starému mytu (KAPSCH) je vyhodou to, ze se
nemusi jednotka nikam vkladat, aby se nacetla. Ve starém mytu to praxi to znamenalo,
ze tidi¢ musel fyzicky vzit jednotku, obsluha ji nacetla a teprve potom mohla probéhnout
platba na dobiti kreditu. Pokud fidi¢ u sebe nemél dostatecnou hotovost, nebo nemél
dostate¢nou hotovost na bankovni karté, nebo nedisponoval tankovaci kartou, musel
dopravce dojet na Cerpaci stanici, kde fidi¢ parkoval. V nékterych ptipadech, fidi¢i jeli
bez dostateCného kreditu a dopravce nasledujici den pfisSel na Kontaktni misto dluzné
mytné uhradit. Coz s sebou neslo velkou ¢asovou ztratu. U nového myta (CzechToll), je
moznost dobit kredit na dalku. V praxi to znamena, ze fidic muze zavolat dopravci a
informovat jej o nizkém stavu kreditu a dopravce zajisti dobiti pfes mytnou samoobsluhu

nebo pres Kontaktni ¢i Distribu¢ni misto.

Pre-pay variantu vyuzivaji nejCastéji zivnostnici a mali (drobni) podnikatelé. U
vétsich firem, které zajiStuji nejenom tuzemskou, ale 1 mezinarodni dopravu, je potieba
fidici zajistit vice druha jednotek (podle zemi, pres které pojede), je nemyslitelné, aby si
dopravce byl schopen pohlidat kredit u vSech vozidel a zajistil stale dostatecny kredit.
Kredit je mozné dobijet na Distribu¢nich a Kontaktnich mistech, dale pak on-line platbou,
nebo pifevodem z uctu. Variantu platby pfedem vyuzivaji také Casto dopravci, zabyvajici
se pfevozem automobilt, dale bazary, prodavajici vozidla nad 3,5 tuny, dopravci, ktefi si
pronajimaji vozidla nad 3,5 tuny, aby uskute¢nily narazové nepravidelné zakazky. Hlavni
vyhodou u pre-pay CzechTollu je moznost zafidit si jednotku na kterémkoli Kontaktnim
nebo Castéji spise Distribucnim misté (Cerpaci stanice), které je otevieno nonstop i o
vikendu. Dopravci k tomu stac¢i maly technicky prukaz, zakladni hotovost na pofizeni

jednotky a kreditu a mize vyjet na zpoplatnénou komunikaci.

3.1.2 Post — pay varianta ahrady myta

Vrezimu placeni post-pay, ma dopravce podepsanou dohodu s tankovaci
spoleCnosti, ktera dopravci zasila fakturu k thradé€ (za projeté mytné i za vratné kauce za

jednotky OBU). Dopravce nemusi hlidat hodnotu projetého mytného. Dle smluvnich
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podminek, které podepsal s vybranou tankovaci spole¢nosti, uhradi zaslanou fakturu za
projeté mytné 1 — 2x za mésic, nemusi fesit ani platbu za vratnou kauci, ta je zahrnuta ve

vyuctovani.

Dal$i moznost uhrady v rezimu post-pay je vytizeni Bankovni garance. Dopravce
si musi sjednat bankovni garanci u své banky. Tuto bankovni garanci néasledné dolozi pti
zakladani smlouvy na nasledné placeni na kontaktnim misté. Poté, co dopravce sepiSe
smlouvu, ¢eka na odsouhlaseni dolozené garance a teprve poté muze uhradit vratnou
zalohu za jednotky a vyzvednout jednotky do svych vozidel. Bankovni garance se totiz
nevztahuje na kauci za mytné jednotky. Dopravce tak musi uhradit vratnou kauci
v hotovosti, pfevodem na ucet nebo platebni kartou. Nnasledné dostava od CzechTollu

fakturu k uhradé za projeté myto.

3.2 Dotazniky a jejich zamér

Vytvoftila jsem dva dotazniky na zakladé praktickych zkuSenosti, vyplivajici z mé
préace, kterou na Hospodaiské komotre Olomouckého kraje vykonavam. Na komote
pracuji jako pracovnik zaji§t'ujici celné certifikacni dokumenty a zaroveri i jako obsluha
mytného systému. Setkdvam se pravidelné s dopravci, ktefi u nas vyftizuji veskeré
zalezitosti, tykajici se myta. S tim souvisi i poskytovani pomoci, pii feSeni problému, se

kterymi se potykaji.

Prvni dotaznik — Platba mytného v rezimu: post-pay, pre-pay ma zamér zjistit, kteti
dopravci uptednostiiuji jaky systém uhrady mytného, dale pak, jestli mnozstvi vozidel
ovliviiuje vybér rezim uhrady a jestli jsou dopravci srezimem post-pay a pre-pay
spokojeni. V neposledni fadé me zajimaji, jaké vyhody ¢i nevyhody dopravci u zvoleného

rezimu placeni vnimaji a pfipadné, jestli maji navrhy na zlepSeni.

Zamér predlozeného dotazniku — Mytny systém v CR z pohledu dopravce, je zjistit,
zda dopravci zaznamenali néjaké vyhody, nebo naopak nevyhody pii pifechodu na novy
mytny systém, dale pak, jestli se pfipadné problémy podafilo vyfeSit, nebo zda stale
pretrvavaji. Zajimam se o spokojenost s fungovanim mytného systému v CR a piipadnym
srovnanim s mytnymi systémy v okolnich statech. V poslednim bodé se zabyvam
spokojenosti mytné samoobsluhy, které zajistuje CzechToll a pfipadné€, aby dopravci

navrhli zmény.
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Dotaznik — Platba mytného v rezimu: post-pay, pree-pay

Tento dotaznik je zaméfen na Zjisténi spokojenosti vyuinani jednotek v post-pgy (naslednd platba) a
pree-gay systému (platha predem) plathy mytného. Predem dékuji zz va3 Eas pfi wpliovani

1§ jakem reZimu vyuiivate platbu mytngho

a. Post-ggy
b. Pres:Ray
z) Kolik vozidel vlastnite ve vaiem vozowém parku? [poditaji s2 i vozidla v pronajmu)
a. 1-5
b. 510
o 1Davice
3} Jste spokojeni s vami zvolenym refimem platby mytngho?
a. ano
b. Ne

4) Prosim uvedte, jzké wihody 2 nevyhody vnimate ve Wami zvoleném regimu plathy

Obr 1.3 Dotaznik — Platba mytného v rezimu: post-pay, pree-pay
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Dotaznik — Mytny systém v CR z pohledu dopravce

Tento dotaznik je zaméfen na spokojencst & nespokojenast s mytnym systémem v CR. Ffipadné nz
navrhy, které by mohly vést k vétii spokojenosti. Fredem dékuji zz VaE £as pii wyplfiovani.

1] laké whody jako doprava jste zaznamenali pfi pfechodu z analogového [KARSCH) na satelitni
[CZECHTOLL) mytry systém

2] Jaké newvyhody jako dopravei jste zaznamenali pfi prechodu z analogového (KAPSCH) na
satelitni (CZECHTOLL) mytny systém

3] Wenikly Vam néjaké problémy pfi prechedu na satelitni mytny systém?

2. ANO
b. MNE
- Pokud ANO, podsafilo se problémy wyresit rychle?
3. ANO
b. MNE
- Potjkite se stale s problémy spojené s prechodem na satelitni mytny systém v roce
20157
3. ANO
b. MNE

Frozim, uvedte pfiklad problému, ktery jste museli fedit pfi pfechodu nz satelitni mytny
systém v roce 2019 3 popiite, jzk s= problém feili.

4] Iste spokojeni s mytnim systémem v CR (jeho funzovéni, ﬂ&tDHénfm atp.)?
2. ANO
b. MNE
- Pfi odpovédi NE, prosim o pfiklad, ktery vede k nespokojencsti, pfipadné napists, jaka
zmena by musela nastat, abyste byli spokojenéjsi

] Midfets srovnat mytny systém v CR s mytmymi systémy okolnich st&td? Prosim o pikiad(y)
v £em by se mohl mytny systém v CR inspirovat, naopak v £em by mohl byt mytny systém
v CR pfinosny pro okalni stéty.

§] lste spokojeni s portilem ,mitna samoobsluha®, uréenym pro klienty mytného systému v CR
a.  Jake whody  Mytna samoobsluha™ 2 pohledu dopravee nabizi
b. Jake nevyhody  Mytné samoobsluby® vnimate
. CoVam v Mytné samoobsluze” chybi, nebo je dle Vas nedostadujici
d

Je néco, co byste v mytné samoobsluze zménili? navrhnéte

Obr 2.3 Dotaznik - Mytny systém v CR z pohledu dopravce
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3.3 Dotazniky — pribéh a jejich vyhodnoceni

3.3.1 Dotaznik — Platba mytného v rezimu: post-pay, pree-pay

Dotaznik - Platba mytného v rezimu: post-pay, pree-pay vyplnilo, nebo nadiktovalo

odpovédi, celkem 30 dopravca.

Na otazku cislo 1) Vjakém rezimu vyuzivate platbu mytného, odpovédélo 18
dopravcu, ze vyuzivaji platbu mytného v rezimu post-pay, 8 vyuziva thradu mytného
v rezimu pree-pay a 4 dopravci vyuzivaji platbu mytného jak post-pay, tak pree-pay. 26
dopravcu ma tedy vyhranény zpusob platby. Na dotaz, pro¢ zbytek dopravct vyuziva
kombinaci nasledného placeni a platby predem, mi byly poskytnuty dvé odpovédi:

1) Z divodu nakupu nového vozidla, které se musi dovést na firmu dopravce a
nasledné prespat majitel ve velkém technickém prikazu, teprve poté si dopravce

zaeviduje vozidlo do své smlouvy na nasledné placeni (2 dopravci)

2) Z diavodu zapUjceni vozidla na jednorazovy prevoz zbozi nebo materialu, ke

kterému vyuzivaji externi fidi¢e nebo brigadniky (2 dopravci)

V otéazce Cislo 2) Kolik vozidel vlastnite ve VaSem vozovém parku (pocitaji se 1
vozidla v pronajmu), odpovédélo 9 dopravci, ktefi vlastni 1-5 vozidel, dalSich 9 dopravct

uvedlo 5-10 vozidel a 12 dopravci uvedlo pocet vozidel 10 a vice.

Otazka cCislo 3) Jste spokojeni s Vami zvolenym rezimem platby mytného?, uvedli
dopravci u odpovédi Ano — 17 odpovedi a Ne — 8 odpovédi, 3 dopravci mi pridali treti
odpovéd — ano i ne. Zajimala mé odpoveéd’ ano i ne, proto jsem se dopravcu ptala, pro¢
tato odpoveéd’. Odpovédi byly razné:

Vv

dobitého kreditu, vcasné vrdceni jednotky, aby nepropadl kredit i kauce “)

2) ,,Jinou moznost nemdm nez kombinovat obé varianty. Kdyz prevdzim na prevozni

znacce, neni moznost zaregistrovat ji v rezimu post-pay.
3) Vyuzivam platby pres Bankovni garanci, v pripadé, Ze Fidici prestane fungovat
Jjednotka a je nucen jet na cerpaci stanici, obsluha vrdti jednotku do systému. Tam

zacind problém — v pripade, Ze je jednotka hrazena prevodem nebo platebni

kartou, musi ridic jednotku uhradit z vlasti hotovosti nebo viastni platebni karty.
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Ddle obsluha nemiize nebo vétSinou neumi takto vyménit jednotku a ridic si

zaregistruje na zdkladé malého technicaku novou palubni jednotku na pre-pay.

Posledni otazka c¢islo 4) Prosim, uvedte, jaké vyhody a nevyhody vniméate ve Vami

zvoleném rezimu platby, dopravci uvadéli nejcastéji odpoved”
1) Vyhody:

a. ,Jednoduché, relativné bezproblémové placeni, dostanu fakturu, tu
zaplatim a nemusim resit vysi kreditu na jednotce. “ Tuto odpovéd uvedlo

15 dopravca.

b. ,,Zpémé dohleddm vsechny transakce i faktury.” odpovéd uvedlo 5

dopravcu.
2) Nevyhody:

a. ,,U platby predem se pri vrdceni jednotky automaticky zrusi ucet,
nedostanu se zpémé k transakcim, musim kontaktovat Czechloll a vyzZddat

si, co potiebuji. “ Odpovéd uvedly 2 dopraveci.

3) ,,Ani vyhody ani nevyhody.“ Tuto odpovéd napsaly 3 dopravci. Dalsi dopravci

nespecifikovali nebo se nevyjadfili.

3.3.2 Dotaznik — vyhodnoceni

Na zakladé odpovedi mi vychazi nasledujici zjisténi. Ze 30 oslovenych dopraven,
vyuziva platbu pos-pay 18, pre-pay 8 a kombinaci obou moznosti placeni 4 dopravci.
Veétsi cast dopravel tedy vyuziva moznost nasledného placeni, kdy jim tankovaci

spoleCnost vystavi fakturu za ujeté myto.

Dle mé uvahy se potrdilo, ze platbu pfedem uptednostiuji dopravci do 5ti vozidel.

Nad 5 vozidel uptednostiuji spise platbu post-pay.

Podle poctu odpovédi vychazi, ze se zvolenym zpisobem platby mytného jsou

dopravci spokojeni.

3.3.3 Dotaznik — Mytny systém v CR z pohledu dopravce

Dotaznik — Mytny systém v CR z pohledu dopravce vyplnilo celkem 7 dopravct.
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Na otazku ¢islo 1) Jaké vyhody jako dopravci jste zaznamenali pii prechodu

z analogového (KAPSCH) na satelitni (CZECHTOLL) mytny systém, dopravci

vyplnili:

1)

2)

3)

4)

Mymy systém je lepsi v tom, Ze se nemusi denné myslet na dobijeni mytné
krabicky, vie se plati jednou za mésic fakturou a navic kontrola za projeté

myto je nyni také daleko prijatelnéjsi

U mytnych jednotek se neméni baterie, mymé jednotky jsou kvalitnéjsi a maji

lepsi upevnéni.

Vyhody nejsou zZadné, naopak mytna krabicka je tézkd, neudrzii se na okneé,
stale pada. Pri zatlaceni na okno se hned prepne pocet ndprav, coz se musi
neustdle hlidat, pripojeni do zdsuvky také neni Stastné reseno, lepe pripojit
peviaym kabelem, coz je v dnesnich autech problém, protoZe je potreba aby to

udélal kvalifikovany odbornik

Zddné — odpovédéli 4 dopravci

Otazka cislo 2) Jaké nevyhody jako dopravci jste zaznamenali pii prechodu

z analogového (KAPSCH) na satelitni (CZECHTOLL) mytny systém, dopravci vyplnili:

1)

2)

3)
4)

5)

Nevyhody pri prechodu na satelitni mytny systém nebyl Zadny, krom vyrizeni

mymého uctu, coz asi nelze povazovat za néjaky problém

Nutnost zapojeni palubni jednotky do sité (museli jsme z ditvodu zapomindni
Fidici pripojit na pevno)

Zadné 2 dopravci

Systéem KAPSCH byl z pohledu mytnych jednotek jednodussi. Vadi mi jejich
velikost a zapojeni do zasuvky, Kauce skoro 2 500 je vysoka. Rakousko 5€m,
Norsko zdarma. Idedlni je jednotka na baterii. Pokud nepojedete po placené
silnici delsi dobu tak kauce propadne. To je mozné jen u nds! Nikde v Evropé
Jsem se s tim nesetkal. Méla by se zmensit velikost, zménit vysi kauce. Stdt by
meél vydéldavat na mymém, ne na zalohdch. Dalsi nevyhoda byla, zZe se musely
znovu donést VP a znovu je evidovat ve 2 1. stoleti by mélo byt vie automatické,
ne vse znovu rucné zaddvat. Zbytecna prdce pro zaméstnankyné, maji i tak dost

prace. Dalsi problém je velka poruchovost jednotek oproti KAPSCH.

Nevyhoda je vétsi krabicka a zapojenti do zdsuvky
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6) Nevim 1 dopravce

Otazka cislo 3) Vznikly Vam néjaké problémy pii prechodu na satelitni mytny
systém? (mozné odpovédi ANO, NE), odpovidali:

- ANO -1 dopravce

- NE - 6 dopravcu

podotazka - Pokud ano, podaftilo se problémy vyfesit rychle?

- Ano, problém se podarilo vyresSit

Podotazka - Potykate se stale s problémy spojené s prechodem na satelitni mytny
systém v roce 2019?

- NE - odpovédélo vSech 7 dopravcu.

Prosim uved’te priklad problému, ktery jste museli fesit pfi prechodu na satelitni
mytny systém v roce 2019 a popiste, jak se problém fesil. U této otdzky mi neodpovedél
ani jeden dopravce.

Otazka ¢&islo 4) Jste spokojeni s mytnym systémem v CR (jeho fungovani, G&tovani
poplatka, atp.)? Pii odpovédi NE, prosim o priklad, ktery vede k nespokojenosti, piipadné
napiste, jaka zména by musela nastat, abyste byli spokojené;jsi.

1) ANO - jeden dopravce

2) NE - 5 dopravcua

3) ANO1 NE — 1 dopravce

a. Dopravce, ktery odpovédél ANO 1 NE piidal komentat: samoziejmé by
nds zajimala mensi cena za km, jelikoZ auto 5 ndprav md neiimérnou cenu

viici vozidliim do 7,5 tun a platime za komfort, ktery kolikrdt neni vidét —

uzavirky, kapacita povrchu - kolony

b. U faktur v mymé samoobsluze neni moznost tisku (excel) — ditvod kontroly
mytného a hlavné slev za rok. Chybi moznost pripojeni CZ myto na OBU

Jjednotky spolecné s jednotkami z dalSich zemi

c. Velka poruchovost + zapojeni do zdasuvek, velikost jednotek, vyjeté koleje,

propadnuté kauce
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d. Nejsou vidét nedoplatky nebo nezaplacené transakce, az auto zastavi celni
sprava, tak je pozdé
Otazka &islo 5) MizZete srovnat mytny systém v CR s mytnymi systémy okolnich
statdi? Prosim o piiklad(y) v &em by se mohl mytny systém v CR inspirovat, naopak v &em
by mohl byt mytny systém v CR piinosny pro okolni staty
1) Jelikoz jsem dopravce pouze v CR, nemdm s mytnym systémem v zahranici Zdadné

zkuSenosti a na tuto otdzku bohuzel nemohu odpovédét. Odpovédéli takto 2

dopravci.

2) Nejdilezitéjsi pro nas je, Ze schdzi automatické dopocitani mytného (zapomenuté
zapnuti, porucha) tak jak treba v DE.

3) Jezdim jen SK a tam je stejny systém

4) Nevim.

5) Mymy systém v CR neni moc vhodny. Rakousko, Norsko — stary systém, ale
Jednotky jsou lehké, nebo se jezdi na znamky, jsou na baterie. V Polsku — sice do
zapalovace, ale daleko mensi s moznosti po zaregistrovani ménit v systému sami
RZ, podle toho, které vozidlo jede. V Bulharsku je jednotka, kterd plati ve vice
zemi— BG, FR, IT.

6) Spojit mymy systém s okolnimi staty do jedné TOOLLCOLET.

Posledni otazka Cislo 6) Jste spokojeni s portalem , mytna samoobsluha®, uréenym
pro klienty mytného systému v CR? A) jaké vyhody ,,mytnd samoobsluha“ z pohledu
dopravce nabizi? B) Co Vam v ,Mytné samoobsluze“ chybi, nebo je dle Vas

nedostacujici? C) je néco, co byste v mytné samoobsluze zmeénili? Navrhnéte.
- Odpovédi nabod A)

1) Kontrola faktur jednotlivych jizd celého vozového parku.
V soucasnosti moznost doplaceni mymého, by se Tidi¢ timto

nezdrzoval.
2) Dd se tam spousta véci dohledat
3) Je to prehledna — 2 dopravci

4) Systém v pohodé funguje, vSe, co je potieba se dohledd, na to, co

potiebujeme, vyhovuje
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5)
6)

Pristup k darniovym dokladiim + jejich archivace

Prehledny zpiisob vyhleddvani jednotlivych mytych transakci za dané
obdobi, perfekmi kolonka, kdy si miizeme vybrat i kterékoli datum
v mésici — v tomto je mymnd samoobsluha prehledna. I co se tyce faktur.
Infolika kdykoli béehem dne dokdze poradit, da se bez problému dovolat
— také velkd vyhoda.

Odpoveédi na bod B, C, D — vétsina dopravcu spojila do jedné odpovedi:

1)

2)

3)

Nemohu zadat pri hledani v mymé samoobsluze hleddni podle ndaprav
- nyni jsem bohuzel 7esil, Ze v celém mésici jezdilo ndkladni vozidlo na
i ndpravy (spravné mely byt dvé) a v tomto samoobsluha nelze
nastavit. Musel jsem hledat podle SPZ, nez jsem nasel tu spravnou (ve

30 vozidlech denné je toto hleddni dlouhodobé)

Jestlize se automaticky nedopocitavam mytné, mohlo by byt
upozornéni netthrad mytného ci upozornéni moznosti chybné

nastavenych naprav, z divodu zbytecné placenych pokut

Je to strasné slozité, clovéku trvd, nez se do toho dostane, pak se dd

dohledat, co clovék potrebuje

4) Neni vidét nedoplatek, nelze doplatit

3.3.4 Dotaznik — vyhodnoceni

Na zakladé odpoveédi mi vychazi nasledujici zjisténi. Dopravei byli velice
zdrzenlivy, co se tyCe odpovédi vyhod nebo nevyhod prechodu z analogového na satelitni
mytny systém. Nékterym dopravcim vyhovuje, jinym nevyhovuje velikost krabicky,
zpusob napajeni. Prechod ze starého na nové myto dopravci hodnotili jako
bezproblémovy, nicméné s mytnym systémem v CR jsou dopravci nespokojeni. Nelibi se
jim cena, povrch placenych useki a kolony. Dale pak velka poruchovost jednotek a
nemoznost vyuzivat jednu jednotku pro vice zemi. Co se ty¢e mytné samoobsluhy, ve
vétsin€ piipadt jsou dopravcei spokojeni. Ze zacatku je potieba se naucit vyhledavat, ale

nasledné dohledaji to, co pottebuyi.
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Pro prvni dotaznik jsem neméla problém sehnat dopravce. Hodnotili rychle a
nezdrzovalo je vypliiovani. Dopravci jej zvladli vyplnit mezi tim, nez jim byla vydana
nebo vyménéna OBU jednotka. Tento dotaznik nevyzadoval dlouhé premysleni. Druhy
dotaznik uz byl pro vyplnéni slozit&jsi a ani po odeslani v e-mailu, neméli vétsinou chut’
ani Cas dotaznik vypliiovat. Jako divod, pro¢ druhy dotaznik nevypliiuji, Casto dopravci
udavali, ze uz toho papirovani maji i tak dost a byl pro né¢ moc dlouhy a naro¢ny — nejvic

je odrazovalo, Ze maji srovnavat staré myto s novym a museli by pfemyslet.
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Z.avér

Mikrovinny systém, ktery zajistoval provozovatel KAPSCH od roku 2007,
nahradila 1.12.2019 satelitni technologie GPS (Global System form Mobile),
provozovatelem CzechToll. Satelitni technologie pro vybér mytného vyuziva urceni

polohy vozidla, pomoci GPD a pfenosu dat prostfednictvim GSM.

Dle dotaznikového Setfeni mi vypliva, Ze jsou dopravci, s novym mytnym
systémem, prevazné spokojeni. Vyuzivaji dle svych potieb pree-pay i post-pay plaby,
ptipadné 1 jejich kombinaci. V piipad€ pofizeni nového vozidla na firmu a nasledného
ptepisu vozidla, je pro dopravce vyhodné, zaregistrovat jej v rezimu pree-pay a po prepisu
do rezimu post-pay. Vyuzivaji to prevazné z divodu Setfeni ¢asu a mnozstvi informaci
v mytné samoobsluze, kdy eviduji jedno vozidlo pod jednou registracni znackou.
Nicméné by dopravci uvitali mensi velikost jednotek a moznost propojeni mytnych
systému i s ostatnimi staty. Jist€ by i uvitali moznost pfenosnych jednotek, kdy by si
mohli sami v systému prehrat informace o zmeéne¢ registrani znacky, v pfipadé jeji ztraty.
Neni zanedbatelny navrh na snizeni vratné kauce, ktera se zda dopravcum zbyteCné
vysoka. V neposledni fadé se dopravcim nelibi cena za mytné, kdyz silnice ani dalnice
nejsou v potadku. Ridi¢e zpomaluji kolony a uzavirky, nizky pocet odstavnych ploch,
zato zvySujici se poCet zpoplatnénych useku.

Celkove se domnivam, ze satelitni systém, ktery zajiStuje provozovatel CzechToll
je blizsi pro autodopravce, z davodu vétsi mobility. Klienti uz nemusi vse fesit osobn€,
ale zvladnou si problémy vyftidit sami z kancelafe nebo z domova, pfipadné pies svou

tankovaci spolec¢nost.
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Priloha ¢. 1 k vyhlasce ¢. 470/2012 Sb.
Seznam délnic, jejichz uziti podléhd mytnému

Priloha A

Usek Délka (km)
Praha, Satalice-Praha, Béchovice (exity 58-62) 46
Modletice (D1)-Praha, Ruzyné (exity 76-28) 371
Praha, Spofilov-Rikovice (exity 1-272) 273,4
Predmosti-statni hranice (exit 282 az km 377) 93,5
Brno, jih-statni hranice (exit 1 az km 61) 61,4
Mezno-Usilné (exity 62-131) 71,3
Jilovisté-Haje (exity 9-45) 41,9
Radobytce-Nova Hospoda (exity 77-84) 6,7
Praha, Trebonice-statni hranice (exit 1 az km 151) 156,1
Praha, Repy-Kru$ovice (exity 1-42) 42,9
Lubenec-BoSov (km 80 az exit 83) 34
JeniSov-Cheb, sever (exity 131-169) 39,2
Praha, Ruzyné-Knoviz (exity 2-18) 17,0
Postoloprty-Spofice (exity 56-78) 23,6
Praha, Brezinéves-statni hranice (km -3,5 az km 92) 97,0
Praha, Satalice-Ohrazenice (exity 1-71) 72,7
Praha, Horni PoCernice-Hradec Kralové, Kukleny (exity 1-90) 92,9
Sedlice-Opatovice (exity 126-129) 4,0
Mohelnice, jih-Krelov (exity 235-261) 27,3
Olomouc, Topolany-Lipnik nad Be¢vou (km 264 az exit 296) 33,3
Vyskov, vychod-Olomouc, Slavonin (exit 1 az km 39) 40,6
Bélotin-Bélotin, vychod (exity 1-3) 3,5
Rybi-Frydek-Mistek, zapad (km 22 az exit 44) 22,0
Frydek-Mistek-Zukov (km 47 az exit 70) 19,9
Rajhrad-Pohofelice, jih (exity 10-26) 17,0
Hulin-Otrokovice (exity 16-32) 16,9
Ostrava, Hrabova-Frydek-Mistek (exity 39-51) 12,9
Zdroj: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-470
Priloha €. 2 k vyhlasce ¢. 470/2012 Sb.
Seznam silnic L. tfidy, jejichz uziti podléha mytnému
Oznaéeni Usek Délka (km)
1/3 MiroSovice-Mezno 435
1/4 Praha-Jilovisté 52
1/6 BoSov-Karlovy Vary 29,7
\/7 Panensky Tynec-Smolnice (exity 37-41) 4,0
1/7 Spofice-Chomutov (exity 78-82) 3.4
1111 Hradec Kralové, Kukleny-Hradec Kralové 2,7
/11 Ropice-Mosty u Jablunkova 28,6
1111 Krasné Pole-Ostrava 8,7



https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-470

1112 Praha-Kolin 32,5
1116 Mlada Boleslav-Ulibice 37,0
1119 Oltyné-Cekanice 10,0
/19 Tabor-Pelhfimov 34,0
1120 Plzen-Ceské Budé&jovice 112,5
1126 Plzen-Folmava 51,7
1130 Lovosice-Usti nad Labem 14,4
1/33 Plotisté nad Labem-Nachod 29,0
1/34 Ceské Budéjovice-Jindfichlv Hradec 40,7
1/34 JaroSov nad Nezarkou-Havli¢kiv Brod 55,6
1/35 Bily Kostel nad Nisou-Ohrazenice 35,0
1/35 Turnov-Ji¢in 13,8
1/35 Ulibice-Hradec Kralové 30,2
1/35 Hradec Kralové-Mohelnice 89,3
1/35 Krelov-Olomouc 2,9
1137 Hradec Kralové-Pardubice 17,3
1/38 Jestrebi-Mlada Boleslav 31,1
1/38 Podébrady-Jihlava 86,9
1/43 Brno-Svitavy 44.8
1/46 Olomouc, Slavonin-Olomouc, centrum 0,9
1147 Kroméfiz-Hulin 3,4
1147 Prerov-Bélotin 22,7
1/48 Bélotin-Rybi 22,2
1/50 Holubice-Rovné 86,1
1/52 Brno-Rajhrad 59
1/52 Pohofrelice-Mikulov 22,3
1/55 Prerov-Hulin 11,4
1/58 Skotnice-Krmelin 10,3
1163 Bystrany-Rehlovice 7,5

Zdroj: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-470
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Ptiloha ¢. 3 sazby mytného platné od 1.1.2021

SAZBY MYTNEHO PLATNE OD 1.1. 2021

Sazby mytného za ufivini dédlnice pro vozidla v systému elektronického mytného s vyjimkou vozidel kategorie M2 a M3
&) v dobé od 5:00 do 22:00 hodin
b} v dobé od 22:00 do 05:00 hodin

Sarby mytného za ufivani silnice 1. tfidy pro vozidla v systému elektronického mytného s wijimkou vozidel kategorie M2 a M3
&) v dobé od 5:00 do 22:00
b} v dobé od 22:00 do 0500

Sazby myjtného za ufivani délnice pro vozidla kategorie M2 a M3
&) v dobé od 5:00 do 22:00
b} v dobé od 22:00 do 0500

Sazby mytného za ufivini silnice 1. tfidy pro vozidla kategorie M2 2 M3
&) v dobé od 5:00 do 22:00
b) v dobé od 22:00 do 05:00

VyEe poplatku za pozemni komunikaci za ufivani dalnice &i silnice 1. thidy s vyjimkou vozidel kategorie M2 a M3

WyEe poplatku za hiuk z provozu uZivani dalnice i silnice 1. thidy s wyjimkou vozidel kategorie M2 a M3
&) v dobé od 5:00 do 22:00
b) v dobé od 22:00 do 05:00

VyEe poplatku za aneéifténi oveduii za uZivani dalnice &i silnice L tfidy s vjimkou vozidel kategorie M2 a M3

VyEe poplatku za pozemni komunikaci za ufivani dalnice &i silnice |. thidy pro vozidla kategorie M2 a M3

yEe poplatku za hiuk z provozu uivéni délnice &i silnice . thidy pro vozidla kategorie M2 a M3

WyEe poplatku za eneéifténi ovedusi za uZivani délnice & silnice L. thidy pro vozidla kategorie M2 a M3

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll Rates 2021 CZ.pdf

Ptiloha ¢. 4 Sazby mytného za uzivani dalnice

SAZBY MYTNEHO ZA UZIVANI DALNICE PRO VOZIDLA V SYSTEMU
ELEKTRONICKEHO MYTNEHO S VYJIMKOU VOZIDEL KATEGORIE M2 A M3

Tabulka sazeb mytného

Emisni tida

Pocet naprav

hmotnost

v dobé od 5:00 do 22:00 hodin (denni sazba)

2 3 4 25 2 3 4 25 2 3 4 25 2 3 4 25

@B5t7.51 0,056 0,076 0,096 0,116 0,048 0,064 0,081 0,099 0,044 0,060 0,076 0,092 0,042 0,056 0,071 0,086

<751121) 1163 1.563 1.983 2,408 0,985 1,324 1,680 2,040 0,918 1,234 1,566 1,901 0,861 1,157 1,468 1,782

2121t 3045 | 4001 | 5191 | 6205 | 2580 | 3466 | 4,308 | 5338 | 2404 | 3230 | 4009 | 4969 | 2253 | 3,028 | 3842 | 4,657

v dobé od 22:00 do 5:00 hodin (noéni sazba)

2 3 4 25 2 3 4 25 2 3 4 25 2 3 4 25

#5475 0,057 0,076 0,096 0,117 0,048 0,064 0,082 0,099 0,045 0,060 0,076 0,083 0,042 0,056 0,072 0,087

<7T,55121) 1,169 1,57 1,993 2421 0,992 1,332 1,691 2,053 0,924 1,242 1,576 1914 0,867 1,165 1,478 1,795

=12t 3,060 4,112 5,218 6,324 2,596 3,487 4,425 5,361 2,420 3,251 4126 4,997 2,269 3,048 3,869 4,686

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll Rates 2021 CZ.pdf
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Ptiloha ¢. 5 Sazby mytného za uzivani silnice I tfidy

SAZBY MYTNEHO ZA UZiVANI SILNICE 1. TRIDY PRO VOZIDLA V SYSTEMU
ELEKTRONICKEHO MYTNEHO S VYJIMKOU VOZIDEL KATEGORIE M2 A M3

EURO 0-IV EURO V, EEV EURO VI CNG-BIO-EURO VI
v dobé od 5:00 do 22:00 hodin (denni sazba)

2 3 =5 2 3 4 25 2 3 4 25 2 3 4 =5
0,036 0,048 0,061 0,074 0,027 0,037 0,047 0,057 0,024 0,032 0,041 0,050 0,021 0,029 0,036 0,044
0,743 0,998 1,266 1,537 0,565 0,759 0,963 1,170 0,498 0,669 0,849 1,031 0,440 0,592 0,751 0912
1,944 2,61 3,314 4,016 1479 1,987 2,521 3,053 1,303 1,751 2,222 2,689 1,153 1,549 1,965 2378

v dobé& od 22:00 do 5:00 hodin (notni sazba)

2 3 25 2 3 4 25 2 3 4 25 2 3 4 25
0,036 0,049 0,062 0,075 0,028 0,087 0,047 0,057 0,024 0,033 0,042 0,050 0,022 0,029 0,037 0,045
0,749 1,006 1,276 1,550 0,571 0,767 0,974 1,182 0,504 0,677 0,859 1,043 0,446 0,600 0,761 0,924
1,960 2,633 334 4,044 1,495 2,008 2,548 3,082 1,319 1,772 2249 2,718 1,168 1,570 1,992 2,406

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll _Rates 2021 _CZ.pdf

Ptiloha ¢. 6 Sazby mytného za uzivani dalnice pro vozidla kategorie M2 a M3

SAZBY MYTNEHO ZA UZIVANI DALNICE PRO VOZIDLA KATEGORIE M2 A M3

EURO 0-1V EURO V, EEV EURO VI CNG-BIO-EURO VI
v dobé od 5:00 do 22:00 hodin (denni sazba)

2 =3 =3 2 23 2 23
0,051 0,068 0,043 0,058 0,040 0,054 0,037 0,050
0,640 0,859 0,542 0,728 0,505 0,679 0,473 0,636
0,761 1,023 0,645 0,866 0,601 0,807 0,563 0,757

v dobé od 22:00 do 5:00 hodin (notni sazba)

2 23 =3 2 ] 2 23
0,051 0,068 0,043 0,058 0,040 0,054 0,038 0,051
0,643 0,864 0,545 0,733 0,508 0,683 0,477 0,641
0,765 1,028 0,649 0,872 0,605 0,813 0,567 0,762

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll Rates 2021 CZ.pdf
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Priloha ¢. 7 Sazby mytného za uzivani silnice I. tfidy pro vozidla kategorie M2 a MR

SAZBY MYTNEHO ZA UZIVANI SILNICE 1. TRIDY PRO VOZIDLA KATEGORIE M2 A M3

EURO 0-IV EURO V, EEV EURO VI CNG-BIO-EURO VI

v dobé od 5:00 do 22:00 hodin ([denni sazba)

2 =3 2 =3 2 23 2 =3
0,032 0,043 0,025 0,083 0,022 0,029 0,019 0,026
0,408 0,548 0,311 0,47 0,274 0,368 0,242 0,325
0,486 0,653 0,370 0,497 0,326 0,438 0,288 0,387

v dobé od 22:00 do 5:00 hodin (noéni sazba)

2 23 2 =3 2 23 2 =3
0,033 0,044 0,025 0,033 0,022 0,029 0,018 0,026
0,412 0,553 0,314 0,422 0,277 0372 0,246 0,330
0,490 0,658 0,374 0,502 0,330 0,443 0,292 0,392

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll _Rates 2021 CZ.pdf

Ptiloha ¢. 8 VySe poplatku za pozemni komunikaci

VYSE POPLATKU ZA POZEMNI KOMUNIKACI ZA UZIVANi DALNICE CI SILNICE I. TRIDY
S VYJIMKOU VOZIDEL KATEGORIE M2 A M3

Vy$e poplatku za pozemni komunikaci (K&/Km)

Pocet naprav

Dalnice

(B5L751

Vy$e poplatku za pozemni komunikaci (K&/Km)

Pocet naprav

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll _Rates 2021 _CZ.pdf
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Ptiloha ¢. 9 VySe poplatku za hluk z provozu uzivani dalnice ¢i silnice I. tfidy

VYSE POPLATKU ZA HLUK Z PROVOZU UZiVANI DALNICE CI SILNICE I. TRIDY
S VYJIMKOU VOZIDEL KATEGORIE M2 A M3

VySe poplatku za hluk z provozu (K&Km)

v dobé od 5:00 do 22:00 hodin (denni sazba)

Poéet ndprav

Délnice

=5

(B55751 0,0006 0,0008 0,0010 0,0012

<7512 00121 0,0163 0,0207 0,0251

0,0572

roplatku za hluk z provozu

Poéet ndprav

354751

<75t124

=212t

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll Rates 2021 CZ.pdf

Ptiloha ¢. 10 Vyse poplatku za hluk z provozu délnice ¢i silnice L. tfidy

VYSE POPLATKU ZA HLUK Z PROVOZU UZiVANI DALNICE CI SILNICE I. TRIDY
S VYJIMKOU VOZIDEL KATEGORIE M2 A M3

VyZe poplatku za hluk z provozu (K&/Km)

v dobé od 22:00 do 5:00 hodin {noéni sazba)

Poéet naprav

Déinice

351751

<7,55121)

=12t

VySe poplatku za hluk z provozu (KE/Km)

Silnice Poéet naprav

1. tiidy

351751

<7,55121)

=12t

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll _Rates 2021 CZ.pdf
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Ptiloha ¢. 11 Vyse poplatku za znecisténi ovzdusi za uzivani dalnice €i silnice L. tfidy

VYSE POPLATKU ZA ZNECISTENI OVZDUSI ZA UZiVANI DALNICE CI SILNICE I. TRIDY
S VYJIMKOU VOZIDEL KATEGORIE M2 A M3

Vyse poplatku za znecisténi ovzdusi (K&Km)

CNG-BIO-EURO VI

EURO VI

EURO 0-IV

Délnice
2 3 4 25 2 3 4 25 2 3 4 =5 2 3 4 25

(XA b N 00146 | 00196 | 00249 | 0,0303 | 0,0060 | 00081 | 00103 | 0,0125 | 00028 | 0,0037 | 00047 | 0,0058 | 0,0000 | 00000 | 00000 | 0,0000

0,3022 | 04061 | 05153 | 0,6258 | 0,246 | 0,1674 | 0,2125 | 0.2580 | 0,0575 | 00772 | 0,0980 | 0,190 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000

0,0000 | 0,0000

0,3262

50 (KE/Km)

za znetisténi ovzdu!

ySe poplatku

CNG-BIO-EURO VI

Silnice
1. tidy

2 3 4 25 2 3 4 25 2 3 4 25 2 3 4 25

[EERT AT 00146 | 00196 | 0,0249 | 0,0303 | 0,000 | 00081 | 0,0103 | 0,0125 | 0,0028 | 0,0037 | 0,0047 | 0,0058 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000

0,3022 | 0,4061 05153 | 06258 | 0,1246 | 0,1674 | 0,2125 | 0,2580 0,0575 | 0,0772 | 00980 | 0,190 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000

<758 121)

0,791 | 1,0629 | 1,3488 | 1,6380 | 0,3262 | 04382 | 0,5561 | 0,6754 | 0,1505 | 0,2021 | 0,2565 | 0,3115 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000

212t

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll Rates 2021 CZ.pdf

Ptiloha ¢. 12 Vyse poplatku za pozemni komunikaci za uzivani dalnice ¢i silnice L. tfidy

VYSE POPLATKU ZA POZEMNI KOMUNIKACI ZA UZiVANI DALNICE €I SILNICE I. TRIDY
PRO VOZIDLA KATEGORIE M2 A M3

WyEe poplatku za pozemni komunikaci (K&/Km)

Pocet ndprav

Dalnice

@575

<7.51121)

=12t

VySe poplatku za pozemni komunikaci (K&/Km)

=gy e ey
Silnice Poéet naprav

@575

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll Rates 2021 CZ.pdf
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Ptiloha ¢. 13 Vyse poplatku za hluk z provozu uzivani dalnice ¢i silnice I tfidy

VYSE POPLATKU ZA HLUK Z PROVOZU UZiVANI DALNICE CI SILNICE 1. TRIDY
PRO VOZIDLA KATEGORIE M2 A M3

Vyse poplatku za hluk z provozu (KE/Km)

v dobé od 5:00 do 22:00 hodin (denni sazba)

Poéet naprav
Délnice

351751

<75 121

VySe poplatku za hluk z provozu (K&/Km)

Poéet ndprav

(3547,51)

<758 121

=12t

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll _Rates 2021 _CZ.pdf

Ptiloha ¢. 14 Vyse poplatku za hluk z povozu uzivani dalnice ¢i silnice 1. tfidy

VYSE POPLATKU ZA HLUK Z PROVOZU UZiVANI DALNICE CI SILNICE I. TRIDY
PRO VOZIDLA KATEGORIE M2 A M3

VySe poplatku za hluk z provozu (K&/Km)

v dobé od 22:00 do 5:00 hodin (noéni sazba)

Podet ndprav

Délnice

B5L751

<755121)

2121

: poplatku za hiuk z provozu (K&/Km)

Silnice Pocet naprav

1. tridy

547,51

<755 121

=121

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll Rates 2021 CZ.pdf
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Ptiloha ¢. 15 Vyse poplatku za znecisténi ovzdusi za uzivani dalnice €i silnice L. tfidy

VYSE POPLATKU ZA ZNECISTENI OVZDUSI ZA UZiVANI DALNICE CI SILNICE 1. TRIDY
PRO VOZIDLA KATEGORIE M2 A M3

EURO 0-1V

EURO V, EEV

Vyse poplatku za znecisténi ovzdusi (K&/Km)

CNG-BIO-EURO VI

Délnice

2 23 2 23 2 23 2 23
0,0131 0,0176 0,0054 0,0073 0,0025 0,0033 0,0000 0,0000
0,1662 0,2234 0,0685 0,0921 0,0316 0,0425 0,0000 0,0000

0,0000 0,0000

Vyse poplatku za znecisténi ovzdusi (K&/Km)

CNG-BIO-EURO VI

Zdroj: https://mytocz.eu/sites/default/files/2021-01/Toll Rates 2021 CZ.pdf

2 23 2 23 2 23 2 23
0,0131 0,0176 0,0054 0,0073 0,0025 0,0033 0,0000 0,0000
0,1662 0,2234 0,0685 0,0921 0,0316 0,0425 0,0000 0,0000
0,1978 0,2657 0,0816 0,1096 0,0376 0,0505 0,0000 0,0000
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Mytny systém v CRz pohledu dopravce a navrhy na jeho
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zlepSeni
Studijni obor DOL
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Tato prace se zabyva mytnym systémem v Ceské republice
z pohledu dopravce a navrhy na jeho zlepsSeni. Ve zkratce
popisuje historii vybéru poplatki a zavedeni myta v Ceské
republice Popisuje konkrétni problémy dopravci s mytnym
systémem, ktery zajistoval provozovatel KAPSCH. V dalsi
Casti prace se zabyva dotaznikovym Setfenim, zaméfeny na
vyhody a nevyhody rezimu placeni v mytném systému
Anotace

CzechToll. V dalsim dotazniku se zjistuje pohled dopravca na
mytny systém v CR, vyhody a nevyhody prechodu z
analogového na satelitni systém. ZjiStuje spokojenost s
mytnym systémem a mytnou samoobsluhou, uréenou pro
klienty mytného systému CR, ktery od konce roku 2019

provozuje CzechToll. V zavéru prace se pak hodnoti dotazniky.
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