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Anotace
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UVOD

Mezinarodni i vnitfni siliéni nakladni doprava na tzemi Ceské republiky
zaznamenala po roce 1989 prevratny a prekotny vyvoj a piinesla s sebou také mnohé
problémy, spojené zejména sjejim zvySenym pohybem. Ceskd republika se timto,
i Castecné po vstupu do Schengenského prostoru stala v kamionové dopravé tranzitni
zemi mezi Vychodem a Zapadem. Na naSich pozemnich komunikacich se objevili novi
dopravci, prepravyjici vétSinou nikladnimi vozidly velké objemy zboz a dalSich potieb
pro kazdodenni zivot Clovéka. ZvySeny pohyb ndkladni kamionové dopravy tak mel
negativni vliv na vy$§i podet piestupkii a tim i na vyvoj dopravni nehodovosti v Ceské
republice.

Po piipojeni Ceské republiky k Evropské unii vkvétnu 2004 byla nase zemd
nucena pijmout legislativu Evropské unie vcetné oblasti meznarodni kamionové
dopravy. Zmena piinesla fadu nafizeni a smérnic, kterymi se museli a dodnes musi nasi
dopravci fidit. Tato legislativa pro mezinarodni kamionovou dopravu byla ptijata
zemémi Evropské unie diive, nez do EU vstoupila i CR. Jesté pred rokem 1989 viak
piistoupilo tehdejsi Ceskoslovensko k dohodam AETR a ADR. Tato bakaliiskd prace
se bude zabyvat dohodami AETR a ADR a jejich souvisejicimi pfedpisy, které maji
piimy vliv na dodrzovani bezpecnosti a plynulosti sinicniho provozu.

Cilem bakalaiské prace bude analyza vyznamu a vlivu meznarodnich dohod
AETR a ADR nabezpeCnost a plynulost mezindrodni kamionové dopravy v pfi¢nné
souvislosti a ovlivnitelnosti s pachanim ptestupkti a dopravnich nehod v této doprave,
zejména se zamcienim Na bezpe¢nostni piestavky Vv dobé fizeni.

Problematika dohod AETR a ADR je velmi obsahld, takze nebylo mozno
je podrobné a detainé analyzovat, nebot’ by nepochybné piesahly ramec této bakalaiské
prace. Jen dohoda ADR ma i s pfilohami nékolik stovek stran a pribézné se novelizuje.
V prvni polovin€ své bakalatské prace se tedy zaméfim na obecné a teoretické vyklady
norem a pramend meznarodnich dohod AETR a ADR a snimi souvisejicich dalsich
predpisti, které se struéné vyjmenuji. V druhé poloviné prace se budu vénovat praktické
Casti dohod a pachani prestupktt a dopravnich nehod na poli kamionové dopravy.



Zavérem bakalarské prace bude snaha analyzovat vliv vySe uvedenych dohod
na bezpe¢nost a plynulost kamionové dopravy.

Pti zpracovani bakalafské prace budu vychdzet ze znalosti ziskanych béhem
mého studia oboru BezpeCnostni studia na Univerzit¢ Jana Amose Komenského,
dosavadniho putsobeni Vv Oddéleni dopravnich nehod na Krajském feditelstvi policie
hlavniho mesta Prahy, dale zdostupné literatury, dosavadnich platnych zikont, smérnic
a mnafizeni Evropské unie, statistk Reditelstvi shuzby dopravni policie Policejniho
prezidia CR a informaci umisténych na internetu.

Metodami pouzitymi ke zpracovani bakaldfské prace budou zejména metoda
popisna, ktera je vyuzta vprvni poloviné bakalaiské prace a metoda empiricka
a analyza doplnénd dotaznikem, které jsem pouzl Vv druhé poloviné bakalatské prace.

Poznatky z dotazniku se pokusim konfrontovat s cilem bakalatské prace.
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1. DOHODY AETR

Dohody AETR jsou v Evropé Vv podstat¢ tvofeny dvéma Vsoucasné dobé
platnymi pravnimi Upravami a jsou platné na uzemi stati Evropské unie i statl mimo
Evropskou unii, které se zavazaly kjejimu dodrzovani. Zkratka AETR pochaz
z francouzského nazvu ,Accord européen siir les transports routiers®, coz v piekladu
do ceStiny znamend ,Evropska dohoda o praci osddek vozidel v meznarodni siniCni
doprave«?

Prvni pravni uprava se tyka Evropské dohody o praci osddek vozdel
Vv mezinirodni silniéni dopravé, jejiz pravni piedpis je v Ceské republice ustanoven
vyhlaskou &. 108/1976 Sb. Tato dohoda vznikla jesté pred vstupem Ceské republiky
do Evropské wunie a Dbyla né€kolkrat novelizovana, a to vyhlaskou Ministerstva
zahraniénich véci &. 82/1984 Sb., ktera vstoupila v CSSR v platnost v srpnu 1983,
a sdélenim Ministerstva zahraniénich véci ¢. 80/1994 Sb., jehoz dodatek ke smlouvé
&. 2 byl piijat dne 24. dubna 1994.2

Druhd dohoda neboli Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006
(dale jen ,nafizeni ¢. 561/2006) navazuyje na piedchozi dohodu AETR. Timto
nafizenim se fidi sinini doprava uvnitt celé Evropské unie vsoucasné dobé. Tato
dohoda je doprovazena né€kolika nafizenimi Evropské komise, kterd vySe uvedené
nafizeni dopliuji a upfestiyji. Natizeni ¢. 561/2006 je ve svém obsahu velice shodné
s dohodou AETR, protoze dohoda AETR byla piedlohou pii jeho vzniku.

Z celého wustanoveni dohody AETR a mnafizeni ¢. 561/2006 jsou zejména
pro fidice nakladnich ¢i jinych vozidel nejvice dilezit¢é doby fizeni, piestavek
a odpoCinkt, které nemohou nijak jinak kromé uvedenych vyjimek prodluzovat
¢i zkracovat. Dale jsou ve vztahu k fidi¢i dilezité doby ostatnich pracovnich ¢innosti.

V daSich dvou podkapitolach tykajicich se téchto uvedenych dohod budou

popsana zejména ta dllezitd ustanoveni, kterda maji vliv na bezpeCnost a plynulost

L AETR. [online]. [cit. 2013-10-23]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/AETR#cite_note-
Pitrova253-1.

2 MACHACKA, 1. AETR. Pravidla prace osadek v mezinarodni silnicni dopravé. Povinnosti
dopravce a ridice. Tachografy a jejich pouziti. Praha: BertelsmannSpringer, 1999, str. 5. ISBN 80-85629-
15-1.
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siniéni dopravy a kterd pfimo ovliviuji fizeni, pracovni Cmnost fidi€i a bezpecnost

siniéni dopravy.

1.1 AETR

Dohoda AETR - ,Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni
simiéni  dopravé“ je meznirodni dohoda, ktera vznikla vroce 1970 Vv Zenevé,
ave znéni pozdéjsich ptedpisti plati dodnes. Dohoda AETR piesné vymezuje podminky
pro profesionalni fidice a jejich zaméstnavatele. Dale tato dohoda vymezuje zikladni
pojmy, ur¢uyje podminky, kdy se na profesiondlni u€astniky siicniho provozu vztahuje,
udava vekové 1 profesiondlni pozadavky na fidi€e, urCuje maximalni dobu fizeni,
prestavky Fidict a udava také vyjimky z tdchto pravidel®

Dohoda AETR je vCeské republice upravena novelizovanou vyhlaskou
¢.80/1994 Sb. o Evropské dohodé¢ o praci osadek vozidel v mezindrodni sini¢ni
dopravé. Pro tehdejsi Ceskoslovenskou socialistickou republiku tato dohoda vstoupila
v platnost 2. Gervna 1976.*

Podle Machacky je dohoda AETR stale v platnosti a plati pro dopravu na tzemi
Clenskych stath Evropské unie a stat, které nejsou cleny Evropské umie, ale piijaly
dohodu AETR. To znamena, 7e napiiklad doprava mezi Ceskou republikou a Ruskou
federaci pro vozdla registrovana v CR podléha po celé trase dohodé AETR.”

K dohodé¢ AETR se do soucasné doby pfipojilo celkem 49 stath z celé Evropy.
Dohoda si klade za cil ZlepSit a podpofit rozvoj mezmnarodni ndkladni, ale 1 ostatni
sinicni dopravy. Podle Machacky je dale touto dohodou podpotfena bezpecnost

silnicntho provozu a Vneposledni fadé jsou zde hlavné upraveny podminky prace

SAETR. [online]. [cit. 2013-11-25]. Dostupné z http://www.doprava.vpraxi.cz/aetr.html.

4Vyhlds’ka ministra zahranic¢nich veci ¢. 108 o Evropské dohode o praci osadek vozidel
vV mezinarodni silnicni dopravé (AETR) ve znéni vyhlasky MZV ¢. 82/1984 Sb. a sdéleni MZV ¢. 80/1994
Sb. In: Sbirka zdkonii. Ceskoslovenskd socialistickd republika. 1976, ¢astka 21, s. 518-534. Dostupné
z: http://aplikace.mvcr.cz/shirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=108/1976&typeLaw=zakon&what=Cislo_
zakona smlouvy.

MACHACKA, L. Nafizeni 561, 3821 a AETR do kabiny. 3. vyd. Praha; SYSTEMCONSULT,
2007, s. 4. ISBN 80-85629-24-0.
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v mezindrodni  silniéni  dopravé.® Plati na tzemi kazdé smluvni strany pro veskerou
mezindrodni sini¢ni dopravu, ktera je provadéna jakymkoliv vozidlem.

Dohoda AETR ma celkové 25 ¢lankd a dwveé prilohy, které se zabyvaji
zdznamovymi zafizenimi. Povazuji za nutné uvést vtéto praci nékolk dilezitych c¢lanki
této dohody, které jsou klicové pro bezpecnost a plynulost sini¢niho provozu a které
jsou podstatou dohody AETR.

Podle Machacky je vélanku 1 stanovena pusobnost tohoto nafizeni Clanek 2
ustanowvuje, za jakych podminek se dohoda AETR nemusi vztahovat na Cleny osadky.
Jsou zde taxativné uvedena vozidla, kterd jsou vyhata zpusobnosti dohody AETR.
Clanek 5 ustanovuje pozadavky na osadku vozidel a zejména na jejich vék. Vozdla
nepiesahujici celkovou hmotnost 7,5 tun mohou dle nafizeni fidit fidici ve veku
nad 18 let. U ostatnich vozidel s celkovou hmotnosti nad 7,5 tuny je stanoven vék fidiCe
nad 21 let za piedpokladu, Ze fidi¢ vlastni osvéd¢eni o odbornych schopnostech.

V ¢lanku 6 stanovi dohoda AETR celkovou dobu fizeni vozdla, kterd smi byt
maximdln¢ 9 hodin za jeden den. Tuto dobu fizeni lze prodlouzit na 10 hodin,
a to maximaln¢ dvakrat za tyden. Déle je zde stanoveno, ze vV obdobi po sobé jdoucich
trnacti dnii nemiize tato doba Fizeni presahnout celkové 90 hodin. Clanek &. 7 urduje,
7ze fidi€ musi mit po 4,5 hodinach nepfetrzitého fizeni vozdla prestavku minimané
45 minut. Tato prestdvka vSak jde rlizn€ kombinovat. V pfestdvce fidi€ nemize
vykonavat jinou &nnost. Clanek 8 ustanowvuje, Ze fidi¢ musi mit v pribéhu 24 hodin
fadny odpo¢inek minimadln¢é 11 nepferuSovanych hodin. Tento odpocinek mize byt
zkracen na 9 hodin ato maximaln¢ tikrat za tyden. Podminkou vSak je, Ze si tento
Zkraceny odpoCinek adekvatné nahradi Podle clanku 9 se mize fidi€ od vyse
uvedenych dob fizeni, prestavek a odpocCinki odchylit, pokud je to nutné pro dojeti
do vhodného mista zastavky, av8ak nesmi pii tom ohrozit bezpecnost silni¢niho
provozu.

V ¢lanku 10 je uvedena povinnost vybavit kazdé vozdlo, které bude uzto

v souladu s dohodou AETR, kontrolnim zafizenim.’

®*MACHACKA, 1. AETR Pravidla prace osadek v mezinarodni silnicni dopravé. Povinnosti
dopravce a ridice. Tachografy a jejich pouziti. Praha: BertelsmannSpringer, 1999, s. 7. ISBN 80-85629-
15-1.

"MACHACKA, 1. AETR Pravidla prace osadek v mezinarodni silnicni dopravé. Povinnosti
dopravce a fidice. Tachografy a jejich pouziti. Praha: BertelsmannSpringer, 1999, s. 10 az 15. ISBN 80-
85629-15-1.
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V piiloze ,Kontrolni zafizeni* dohody AETR jsou zahrnuta vSeobecna
ustanoveni na schvaleni typu kontrolntho zafizeni, kde se hlavné v ¢lanku 10 uvadji,
7e ,Zamestnavatel a Fidici odpovidaji za sprdavné fungovani zarizeni”. Dale
se v pozadavcich na konstrukei, zkouSeni, montdz a kontrolu uvadi obecné vlastnosti
a funkce kontrolntho pfistroje. Nasleduji konstrukéni pozadavky na kontrolni pfistroj,
pozadavky na zdznamové listy a také na montdZ kontrolntho pfistroje. Zde jen
poznamka, Ze fidi€¢ musi mit kontrolni pfistroj umistény ve vozidle, aby mohl mit dobry
vyhled na rychlomér, ukazatel ujeté vzdélenosti a hodiny. Zadznamova zafizeni musi byt
také zaplombovana. Posledni ¢ast ptilohy dohody AETR se tyka kontrol a ovéfovani
zaznamovych zafizeni, zahrnujicich provedenou montdz zafizeni i jeho piipadnou
kontrolu a periodické provadéni opakovanych kontrol, pii nichz se predev§sim kontroluje
spravna funkce pfistroje a neporusenost plomb.®

Podrobnéjsi popis zaznamového zafizeni je uveden v kapitole ¢. 3, kde jsou
popsany typy kontrolnich zafizeni, jejich funkce a zpusoby zaznami. Jak jiz bylo
uvedeno vyse, dohoda AETR, nafizeni ¢. 561/2006 a ¢. 3821/85 si jsou velmi podobné.

Dale se tedy této problematice budu vénovat 1 v nasledujici podkapitole.

1.2 Narizeni EU ¢. 561/2006

Evropskd unie zavedla nafizenim ¢. 561/2006 nova pravidla v prostredi
mezinarodni  silnicni dopravy uvnitt EU. Toto nafizeni nahradilo ptvodni nafizeni
¢. 3820 zroku 1985, které philo obdobnou roli jako pfed tim dohoda AETR. Celé
nafizeni ¢. 561/2006 ma nazev ,Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
C. 561/2006 ze dne 15. brezna 2006 o harmonizaci nekterych predpisii v socialni oblasti
tykajicich se silnicni dopravy, o zméné narizeni Rady (EHS) ¢ 3821/85 a (ES)

¢ 2135/98 a o zruSeni narizeni Rady (EHS) ¢ 3820/85 .

® Sdéleni Ministerstva zahraniénich véci & 62/2010 Sb. m. s., o praci osadek vozdle
vV mezinarodni silni¢ni dopravé (AETR). In: Shirka mezindrodnich smiuv. Ceskd republika. 2010,
Castka 29, s. 2106-2207. Dostupné z http://aplikace.mvcr.cz/shirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=
62/2010&typeLaw= mezinarodni_smlouva&what=Cislo_zakona_smlouvy.

° Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 561/2006 ze dne 15. brezna 2006 o
harmonizaci nékterych predpisii v socialni oblasti tykajicich se silnic¢ni dopravy, o zméné narizeni Rady
(EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni narizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 (Text s vyznamem pro
EHP) — Prohlaeni. In: Ufedni véstnik EU, L 102, 11.4.2006, s. L 102/1. Dostupné z http://eur-
lexeuropa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX: 32006R0561:CS:NOT.
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Podle Machacky nafizeni ¢. 561/2006 stanovi pozadavky na dobu fizeni vozidel,
pfestavky viizeni vozidel a doby odpo€inku fidi€d nékladnich vozdel Nafizeni
jeplatné od 11. dubna 2007 a fidi se jim siniéni doprava uvniti Evropské unie
bez ohledu na registraci vozidla. Toto nafizeni plati také mezi zemémi Evropské unie
aSvycarskem a natzemi statd patiicich do Evropského hospodaiského prostoru
(Norsko, Lichtenitejnsko a Island).*

Podle nafizeni ¢. 561/2006 je tcelem mimo jiné lepSi monitorovani
a prosazovani jednotlivymi Clenskymi stity a zlepSeni pracovni praxe Vv siniéni
dopravé. Dalkim uCelem nafizeni je snaha zjednodusit doby fizeni, které by byly
prosazovany digitdlnimi  tachografy a zajistit takové rozdéleni bezpecnostnich
prestavek, aby je nemohli fidi€i a dopravci zneuzivat. Natizeni usilyje o celkové
ZlepSeni  socidlnich podminek  zaméstnanci a  ZlepSeni bezpeCnosti  provozu

na pozemnich komunikacich.!!

1.2.1 Pusobnost navizeni ¢. 561/2006

Podle Machacky se toto nafizeni vztahuje na silniéni dopravu neboli na kazdou
jizdu prazdného cinalozeného vozidla a také vozdel ptepravujicich cestujici osoby. Jde
pievazné o:

a) piepravu zboz vozdly, jejichz celkovd hmotnost vetné piipojnych vozidel
je vyssi nez 3,5 tuny a

b) pfepravu cestujicich osob vozdly, kterd jsou konstrukéné urCena ptepravovat
vice nez 9 osob 1 s fidiCem.

Naftizeni se nevztahuje na:

a) vozidla pouzivana k ptepravé cestujicich osob linkovou dopravou, pokud tato

trat’ neni delSi nez 50 km,

10 MACHACKA, L. Naiizeni 561, 3821 a AETR do kabiny. 3. vyd. Praha: SYSTEMCONSULT,
2007, s. 3. ISBN 80-85629-24-0.

Y Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 561/2006 ze dne 15. brezna 2006
0 harmonizacinékterych predpisii v socialni oblasti tykajicich se silniéni dopravy, o zméné narizeni Rady
(EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni narizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 (Text s vyznamem
pro EHP) — ProhlaSeni, In: Uredni véstnik EU, L 102, 11.4.2006, s .L 102/6 . KAPITOLA 2. Dostupné
z: http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32006R0561:CS:NOT.
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b) vozdla ozbrojenych sil, pozarnich sbord, sil vefejného potfadku, civilni
ochrany a na vozdla pro pfepravu humanitdirni pomoci pfi mimofadnych a zichrannych
situacich,

c) specialni havarijni vozidla do okruhu 100 km a

d) vozidla a jejich kombinace s celkovou hmotnosti do 7,5 tun, které se pouzivaji

v neobchodni prepravé zboz. '

1.2.2 Doba Fizeni vozidla

Podle nafizeni ¢. 561/2006 je denni doba fizeni ,,celkovd doba Fizeni
mezi ukoncenim jedné denni doby odpocinku a zacatkem druhé denni doby odpocinku
nebo mezi denni dobou odpocinku a tydenni dobou odpocinku*“*3.

Podle Machacky je doba fizeni obecné¢ doba trvani Cinnosti fizeni vozidla, ktera
je zaznamenavana:

a) zaznamovym zafizenim (digitdlnim nebo kotouCovym tachografem) nebo

b) ruéné do zaznamového listu.

Denni doba fizeni nesmi presahnout vice jak 9 hodin denné a nejvySe dvakrat
za tyden se mize prodlouzit na 10 hodin denné. Dale je stanovena tydenni doba fizeni,
coz je celkovd doba fizeni béhem jednoho tydne. Tato doba fizeni nesmi piesdhnout
56 hodin. Zaroven nesmi piesahnout 90 hodin za obdobi dvou po sob& nasledujicich

tydna. 14

1.2.3 Piestavka v Fizeni vozidla

Podle Machacky se prestavkou v iizeni vozidla rozumi doba, kdy fidi€ nesmi
fidit vozidlo nebo vykonavat zadnou dalsi praci. V nafizeni ¢. 561/2006 je stanoveno,
ze po 4,5 hodindch nepfetrzit¢tho fizeni vozidla musi mit fidi¢ nepferuSenou prestavku

nejméné 45 minut, paklize nenastavd fidi€i doba odpocinku. Pfestivka miize byt

12 MACHACKA, 1. Narizeni 561, 3821 a AETR do kabiny. 3. vyd. Praha: SYSTEMCONSULT,
2007, s.4-5. ISBN 80-85629-24-0.

13 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15. brezna 2006
0 harmonizacinékterych predpisii v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné narizeni Rady
(EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni narizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 (Text s vyznamem
pro EHP) — Prohlaseni.. In: Uredni véstnik EU, L 102, 11.4.2006, s. L 102/. KAPITOLA 1, ¢1. 4, pism. k).
Dostupné z: http://eur-lexeuropa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32006R0561:CS:NOT.

Y MACHACKA, 1. Nafizeni 561, 3821 a AETR do kabiny. 3. vyd. Praha: SYSTEMCONSULT,
2007, s.8-9. ISBN 80-85629-24-0.

16


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32006R0561:CS:NOT

2

dle natizeni ¢. 561/2006 nahrazena prestavkou v délce minimalné 15 minut, ale musi
po ni nasledovat dalsi pfestdvka delsi jak 30 minut. Tyto prestavky musi byt rozloZeny
v dobg 4,5 hodin Fizeni vozidla tak, aby byly v souladu s nafizenim &. 561/2006.*

1.2.4 Doba edpocinku Fidice

Podle Machacky se dobou odpocinku rozumi nepferusend doba, ve které mize
fidic nakladat volné¢ se svym Casem. Dale se rozlisuje denni doba odpocinku a tydenni
doba odpocinku:

a) Denni doba odpo¢inku ptedstavuje fadnou denni dobu odpocinku. Trva
nejméné 11 hodin a jde rozdélit do dvou casovych usekl, kdy prvni musi byt
nepreruSend doba nejméné 3 hodin a druha nepferuSena doba nejméné 9 hodin. Doba
odpo¢inku v celkovém trvani nejméné¢ 9 hodin, ale kratsi nez 11 hodin se nazyva
Zkracenou denni dobou odpocinku.

b) Tydenni doba odpo¢inku je doba, kdy fidi€¢ mize volné nakladat se svym
Gasem. Dé&li se na fadnou dobu odpoéinku a na zkracenou dobu odpocinku. Radna doba
odpocinku je dobou odpo¢inku o celkovém trvani nejméné 45 hodin. Zkracena tydenni
doba odpocinku je dobou odpocinku, ktera je kratSi nez vySe uvedenych 45 hodin
amize byt zkricena na nejméné nepietrzitych 24 hodin. Ridié mize mit nejvyse
tii zkracené doby odpoéinku mezi dvéma tydennimi dobami odpoéinku. °

Ve kterychkoli dvou po sobé nasledujicich tydnech musi mit ridic¢ dvé bézné
tydenni doby odpocinku nebo jednu beznou tydenni dobu odpocinku a jednu zkracenou
dobu odpocinku o celkové délce 24 hodin. Zkrdceni vsak musi byt vyrovndno
odpovidajici dobou odpocinku vybranou v celku pred koncem tretiho tydne
nasledujictho po dotycném tydnu. Tydenni dobu odpocinku musi zapocit nejpozdéji
PO uplynuti Sesti 24 hodinovych casovych usekii od skonceni predchozi tydenni doby

odpocinku.“*’

Y Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 561/2006 ze dne 15. brezna 2006
0 harmonizaci nékterych predpisii v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné narizeni Rady
(EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni narizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 (Text s vyznamem
pro EHP) — Prohlaseni, In: Uredni véstnik EU, L 102, 11.4.2006, s. L 102/6. KAPITOLA 2, &L 7.
Dostupné z: http://eur-lexeuropa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32006R0561:CS:NOT.

' MACHACKA, 1. NaFizeni 561, 3821 a AETR do kabiny. 3. vyd. Praha: SYSTEMCONSULT,
2007, s.13-15. ISBN 80-85629-24-0.

Y Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15. biezna 2006
0 harmonizacinékterych predpisiiv socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné narizeni Rady
(EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni narizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 (Text s vyznamem
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1.2.5 Vyjimky z naiizeni ¢ 561/2006

Nafizeni ¢. 561/2006 udava, ve kterych piipadech se mize fidi€ odchylit od dob
fizeni, prestdvek a odpocinkll. Je to zejména v mife nezbytné pro dojeti na misto, které
je vhodné pro zastaveni. Ridi¢ musi uvést divod jeho odchylky ruéné do ziznamového
listu, na wytisk zdigitalntho tachografu nebo do pracovniho planu a to po dojeti
na misto zastavky (napf. pii stani nebo pomalé jizd¢ v koloné¢ vozidel v souvislosti
S dopravni nehodou). Kazdy clensky stit EU mize také Vv piipadé sinicni dopravy
uskuteénéné na jeho Uzemi uplatiovat delsi prestdvky viizeni vozidla, delsi minimalni
doby odpo¢inku a krat§i doby fizeni vozidla, nez ty, které jsou stanoveny v tomto
nafizeni. Dalsi vyjimky znafizeni ¢. 561/2006 jsou uvedeny v Clanku 13 az 15 tohoto

nafizeni.*®

pro EHP) — Prohlaseni, In: U vést. L 102, 11.4.2006, s. L 102/6. KAPITOLA 1, ¢lanek 8, bod 6.
Dostupné z: http://eur-lexeuropa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32006R0561:CS:NOT .

8 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 561/2006 ze dne 15. biezna 2006
0 harmonizacinékterych predpisiiv socialni oblasti tykajicich se silnic¢ni dopravy, o zméné narizeni Rady
(EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni narizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 (Text s vyznamem
pro EHP) — Prohlageni, In: UF. vest. L 102, 11.4.2006, s .L 102/7 — L 102/8. KAPITOLA 1, &lanek 11
al2 Dostupné zZ http://eur-lexeuropa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32006R0561
:CS:NOT.
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2. NARIZENI C. 3821/85

Podle Machacky toto nafizeni stanovi technické pozadavky na zaznamova
zafizeni neboli tachografy, jejich konstrukci, pouzti a kontroln. Kazdé vozdlo, které
je registrovano v Clenském stat¢ EU a je pouzivano pro silniéni piepravu cestujicich
anebo 7zbozi a pro které neplati nckterd z vyjimek nafizeni ¢. 561/2006, musi byt
vybaveno zdznamovym zafizenim. ,, Tachograf neboli kontrolni pristroj je zaznamové
zarizeni instalované do silnicnich vozidel pro automatickou a poloautomatickou
indikaci a zdznam vidajii 0 provozu téchto vozidel a pracovnich casech jejich Fidici. “ *°

Podle nafizeni ¢. 3821/85 se do ziznamovych zafizeni vkladaji tzv. ziznamové
listy, které jsou definovany jako: ,,list urceny k prijimani a zaznamenavani udaju, ktery
se vklada do zaznamového zarizeni a na nemz zapisovaci zarizeni zaznamového zarizeni
pribeézné zapisuje informace, které maji byt zaznamendny.“zo

Ustanoveni o kontrolnim zafizeni neboli zaiznamovém zafizeni — tachografu byly
puvodné soucasti pillohy dohody AETR, ktera je nedinou soucasti této dohody. Jsou
vni stanovena kritéria k pouzivani tachografi a jejich kontrole. Podle Machacky se tato
ustanoveni nasledné stala soucasti nafizeni ¢. 3821/85, které uvadi:

., Tachograf neboli zaznamové zarizeni zaznamenava tyto udaje:

1. vzdalenost ujetou vozidlem,

2. rychlost vozidla,

3. dobu 7izenti,

4. dobu jiné prdce nebo pracovni pohotovosti,

5. prestavku (preruseni jizdy) a dobu odpocinku,

6. otevrent skrinky obsahujici zaznamovy list,

1 MACHACKA, 1. Price osadek a tachografy v Evropské unmii. Prdvni predpisy EU
pro vnitrostdatni a preshranicni silni¢ni dopravu uvniti- EU a pro tachografové dilny. Pravidla prace
osadek v praxi. Predpisy EU a AETR. Povinnosti dopravce a ridice. Tachografy a jejich pouZziti.
Pardubice: SYSTEMCONSULT, 2004, str.21. ISBN 80-85629-22-4.

® Nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 ze dne 20. prosince 1985 o zaznamovém zarizeni v silniéni

dopravé. In: Utedni véstnik EU, L 370, 31.12.1985, s. 232. Piiloha I, Definice I. Dostupné z: http:/eur-
lexeuropa.eu/LexUriServ /Lex UriServ.do?uri=CELEX:31985R3821:CS:NOT.
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1. U elektrickych zarizeni kazdé preruseni dodavky proudu nebo preruseni
signdlu mezi snimaci a tachografem trvajici déle jak 0,1 sekundy. “**

Tachografy, které jsou instalovany do vozdel, se déli na mechanické a digitalni
tachografy. V souCasné dobé je rozlozeni mechanickych a digitalnich tachografi
ve vozidlech vpoméru cca pdl na pil. Mechanické tachografy prevazuji ve starSich
typech vozidel, naproti tomu u novéjSich typi vozdel jsou instalovany jiz pln¢ digitalni

tachografy.

2.1 Mechanicky tachograf

Mechanicky tachograf je pfipevnén kvozidlu vkabiné fidice, zpravidla
Vv pfistrojové desce vozidla. Podle Machacky do mechanického tachografu vklada tidic
zaznamovy list, ktery ma podobu kotouce a do kterého se pribézn¢ zaznamenavaji
informace pfistrojem — tachografem. Pokud fidi jedno vozdlo dva fidi¢i, tachograf
zaznamenava soubézn€, avSak oddélen¢ vSechny pozadované tdaje na dvou
samostatnych zdznamovych listech.

Zamamovy list do mechanickych tachografi ma tvar kotouCe, ktery ma
ve sttedu hruskovity otvor pro spravné vloZeni do zafizeni Na pifedni stran¢ kotouce
je oblast pro automaticky zaznam tachografu, ktera obsahuje Ctyfi pasma. Prvni pasmo
slouzi pro indikaci Casu a je tvofené cCasovou 24 hodinovou stupnici umisténou
na obvodu kotouCe. Ze stupnice je mozné zistit udaje po péti, piipadné patnacti
minutach. Druhé pasmo je pro zazmam rychlosti a je rozd€leno na pét mezkruzi
po 20 kmvhod. Treti pasmo je uréeno pro zdznam Cinnosti fidi¢e, jako jsou zdznamy dob
fizeni vozdla, jingch dob praci, pracovnich pohotovosti a piestavek. Ctvrté pasmo
slouzi k zaznamu ujeté vzdalenosti.

Na zadni stran¢ tachografického kotouCe se nachaz identifikacni tdaje kotouce
jako schvalovaci znacka kotouce a jméno nebo znacka vyrobce. Ddle obsahuje oblast

pro zmény v zaznamech vozidla, zmény registracnich tabulek pouzitych vozdel, ktera

2L MACHACKA, 1. Price osadek a tachografy v Evropské unii. Pravni predpisy EU
pro vnitrostatni a preshranicni silniéni dopravu uvniti EU a pro tachografové dilny. Pravidla prace
osadek v praxi, predpisy EU a AETR. Povinnosti dopravce a Fridice. Tachografy a jejich pouZiti.
Pardubice: SYSTEMCONSULT, 2004, str.92. ISBN 80-85629-22-4.
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se vV pribéhu pracovntho dne ménila, a pro runi ziznamy cinnosti fidice nebo dalsi

Zamamy fidice. 22

Obrazek €. 1: Priklad kotou¢e mechanického tachografu

Zdroj: autor prace, vlastni foto, 2013

2.2 Digitalni tachograf

Digitalni tachograf je pevné instalované zafizeni, které snima stejné jako
umechanického  tachografu  veSkeré  tudaje v souvislosti s provozem  vozidla
azaznamenava dal§i udaje o praci fidie. Digitalni tachograf jiz neni vybaven

tachografickym kotouem, ale zaznamenava digitilné vSechny udaje pofizené b&hem

22 MACHACKA, 1. Price osadek a tachografy v Evropské unii. Pravni predpisy EU
pro vuitrostatni a preshranicni silniéni dopravu uvniti EU a pro tachografové dilny. Pravidla prace
osddek v praxi. Predpisy EU a AETR. Povinnosti dopravce a fidice. Tachografy a jejich pouZiti.
Pardubice: SYSTEMCONSULT, 2004, str.92 a 99. ISBN 80-85629-22-4.
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jizdy vozidla na ¢&ipovou Kartu se jménem konkrétnfho fidice. Cipova karta je tedy
nezaménitelnd a neménna.

Ridi¢, ktery bude fidit vozidlo vybavené digitalnim tachografem, se pied jizdou
napfed presveédci, zda je v digitalnim tachografu nastaven spravny datum a Cas, a poté
vloZi do piislusného vstupu €. 1 svoji kartu. V piipadé, ze je stfidajicim fidicem, vloz
svoji kartu do vstupu ¢. 2. Digitalni tachograf zaCind automaticky nacitat dobu jizdy
pro fidice, ktery ma svoji kartu ve vstupu ¢. 1, apohotovostni dobu pro stiidajictho
fidice, ktery ma kartu ve vstupu ¢. 2. Data, ktera se ukladaji na kartu fidice, jsou
vSechna vloZeni a vyjmuti ztachografu vetné data a Casu, stavu pocitadla kilometrd,
uyjeté vzdalenosti, dob Tizeni, pfestavek apod. Tato data jsou zcela totozna
s mechanickym tachografickym kotoucem.

Podle navodu k digitdlnimu tachografi Siemens SE 5000 jsou digitdlni
tachografy také specialné upravené pro vozdla piepravujici nebezpecny naklad
dle dohody ADR. Tyto tachografy jsou odlisné predevSsim tim, Ze jSOU ochranény
pted nebezpecim vybuchu. Musi byt certifikovany dle smérnice EU ¢. 94/9.%

Data z digitdlntho tachografu se stahuji pomoci specidlnich ctecek digitanich
tachografi na dalsi pamétové karty a jsou poté pienesena a uloZena V pocitacich
s odpovidajicimi programy. Pocita¢i Stémito programy jsou vybaveny nejen slozky
odbortl slwzby dopravni policie CR, ale také kontroli organy piisluisnych dopravnich
odbord spravnich organtt a v neposledni fadé¢ samotni dopravci Data z digitalntho
tachografu se daji stdhnout za rizn¢ dlouhé uplynuté obdobi s pouzitim tii tlacitek.
Prvnim tlacitkem se stahnou data zjednoho dne, zvolenim druhého tlacitka se stahnou
data zpfedchozich poslednich c¢trnacti dni a tretim tlacitkem se stahnou data

Z poslednich tficeti dni zdznamu digitdlniho tachografu.

2.3 Dopravce a jeho povinnosti

Podle Machacky je povinnosti dopravce dle nafizeni ¢. 3821/85 wvybavit
zaznamovym zafizenim kazdé vozdlo, které prepravuje zbozi ¢i cestyjici. Dopravce

je dale povinen v piipadé poruchy nebo chybné funkce nechat toto zafizeni opravit

23 Digitalni tachograf SE5000. Pfirucka pro fidice a firmu. [online]. [cit. 2013-11-04]. Str. 109.
Dostupné z: navody.cdvz.cz/SE5000 rev.7.pdf.
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schvalenou opravnou ¢i  schvalenym instalaénim technikem. Pokud je zivada
na tachografu a vozidlo se nemize vratit do sidla podniku do jednoho tydne, musi byt
oprava provedena béhem cesty.

Dopravce zajistuje pravidelnou kontrolu zaznamovych zafizeni nejméné jednou
za dva roky a lze ji provést v ramci pravidelné¢ technické prohlidky vozdla. Tato
kontrola musi byt dale provedena vzdy, pokud:

a) “doslo ke zjevné zmeéné ucinného obvodu pneumatik,

b) doslo k poruse plomb,

C) doslo ke zmené stalého prevodu vozidla,

d) byl tachograf opravovan.

Dopravce musi vydavat fidicim jen listy do zdznamového zafizeni, které jsou
schvdleny pro jeho pouzti Musi dale dle nafizeni ¢. 3821/85 uchovavat ziaznamové
listy viadném stavu po dobu jednoho roku a piedklada je na zadost kontromnimu

organu. Déle vyda fidi¢i, pokud o to pozada, kopie ziznamovych zafizeni. 2*

2.4 Ridi¢ a jeho povinnosti

v

Dle nafizeni ¢. 3821/85 je fidi€¢ povinen pouzivat zdznamovy list nebo kartu
fidice kazdy den, pokud fidi nebo pfevezme vozdlo. Tyto listy nebo kartu fidice nesmi
vyjmout pied koncem denni pracovni doby, pokud neni dovoleno jinak. Ridi¢ nesmi
pouzivat zaznamovy list nebo kartu fidice po jinou dobu, nez pro kterou jsou uréeny,
nesmi je pouzivat Spinavé nebo poskozené¢, a musi je proto piimétené chranit
a skladovat. Nesmi pouzivat jmnou kartu fidie nez svou vlastni, a tuto nesmi dale
pouZivat, pokud je vadna &i uplynula jeji platnost. Ridi¢ také zajisti aby zaznamenana
doba na zazmamovém listu odpovidala Casovému pasmu Vzemi registrace vozidla.
Pfipfepinani na tachografi snim musi zachizet tak, aby byly casové tseky
zaznamenany oddélend a zietelnd s piishsnymi symboly. Ridi¢ na svij ziznamovy list

zapiSe své jméno a pifjmeni, datum a misto zac¢atku a konce pouziti ziznamového listu,

24 MACHACKA, 1. Narizeni 561, 3821 a AETR do kabiny. 3. vyd. Praha: SYSTEMCONSULT,
2007, s. 22. ISBN 80-85629-24-0.
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registracni znaCku vozidla, se kterym vykonava jizdu, stav ujetych kilometrt
ato na zacatku jizdy a po skondeni jizdy, popifpadé dobu zmény vozidla.?®

Pokud je podle Machacky karta fidice poSkozena ¢i vadna, vrati fidi¢ kartu
piislusnému Ufadu Clenského statu, ktery ji vydal Pii ztraté¢ karty rovnéZz fidi€ ozndmi
tuto skuteGnost piislusnému tfadu &lenského stitu v misté pobytu Fidide. Ridié mize
pokracovat v fizeni vozidla bez své osobni karty nejvySe patnact kalendainich dni anebo

po delsi dobu, kdy je nutné s vozidlem dosahnout sidlo podniku dopravee.?®

% Narizeni Rady (EHS) & 3821/85 ze dne 20. prosince 1985 o zdznamovém zaiizeni v silnicéni
doprave. In: Utedni véstnik EU, L 370, 31.12.1985, s. 230, CL 15. Dostupné z http:/eur-
lexeuropa.eu/LexUriServ /Lex UriServ.do?uri=CELEX:31985R3821:CS:NOT.

2MACHACKA, 1. Nafizeni 561, 3821 a AETR do kabiny. 3. vyd. Praha: SYSTEMCONSULT,
2007, s.23-24. ISBN 80-85629-24-0.
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3. DOHODA ADR

Dohoda ADR je Ewvropskd dohoda o mezndrodni siniéni prepravé
nebezpeénych véci zroku 1957 podepsand v Zenevs. Podle Palkosky je jeji doslovny
nazev ,,Accord européen au transport international des marchandises dangereuses par

route*?’

Utelem dohody ADR bylo dodrzovani konkrétnich podminek dopravei,
odesilateli a  pffjemc nebezpeCnych véci v mezinarodni  siniéni  doprave.
Ceskoslovensko k dohodé ADR pfistoupilo vroce 1986 a Uplné znéni dohody bylo
zvetejnéno ve vyhlaSce MZV ¢&. 64/1987 Sb. - o Evropské dohodé¢ o meznarodni
siniéni prepravé nebezpecnych véci K dohodé¢ ADR bylo pfijato nckolk zmén
a doplikt a jeji soucasné celkové znéni k datu 1. ledna 2013 je publikovano ve Sbirce
mezinarodnich  smluv, cCastce 5, sdélenim Ministerstva  zahraninich  véci
&.8/2013 Sh. m. 5.2 Dale je tato dohoda ze strany Evropské unie dopln®na ndkolika
smérnicemi, zejména smeérnici komise EU ¢. 2010/68/EU o pozemni piepraveé
nebezpeénych veéci a smémici ¢. 2010/61/EU a ¢. 2010/187/EU Kk piijeti nékterych
odchylek.

Nebezpecné véci jsou dle § 22 odst. 1 zdkona ¢. 111/1994 Sb., o sinicni
dopravé, ve znéni pozd¢jsich predpisi a novel definovany jako ,Jldatky a predméty,
pro jejichz povahu, vlastnosti nebo stav miize byt v souvislosti sjejich prepravou
ohroZena bezpecnost osob, zvifat a véci nebo ohroZeno Zivotni prostiedi*.?®

Podle Uhificka je dohoda ADR doplnéna dvéma piilohami oznaCenymi pismeny
LA“ a ,B“ Priloha A obsahuje ustanoveni o nebezpecnych latkach a pfedmétech. Zde
jsou rozd€leny nebezpetné latky a predméty do jednotlivych tfid. Dale stanovuje
podminky vypliiovani ptepravnich dokladl. Piiloha B upravuyje podminky pro provoz a

2" PALKOSKA, V. ADR bezpecnd doprava nebezpecnych véci po silnici. Praha: Bertelsmann
Media s.r.0., 1999, str. 13. ISBN 80-902549-2-6.

2 pieprava  nebezpecnych véci  (ADR). [online]. [cit. 2013-10-30]. Dostupné
z http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Nakladni_doprava/adr/Preprava_nebezpecnych_veci.htm

® Zakon ¢&. 111 ze dne 26. dubna 1994 o silniéni dopravé ve znéni pozdé€jSich predpist.
In: Sbirka  zdakonu Ceské  republiky. 1994,  ¢astka 37, s.  1154-1161.  Dostupné
z: http://aplikace.mvcr.cz/shirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=111/1994&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy. § 22, odst. 1.
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prepravu nebezpecnych véci, pozadavky na vozdla, ktera prepravuji nebezpecné véci a
jejich v§bavu, oznaeni, parkovani atd.>

Dohoda ADR byla pfijata proto, aby se zejména zvySila bezpe¢nost mezinarodni
siniéni dopravy, bezpecnost osadky vozdla,®! a dale ma podle Palkosky dohoda ADR
ochranovat ostatni u€astniky sini¢niho provozu a také Zivotni prostfedi.32

Tato dohoda legislativné stanovuje, za jakych podminek se mohou pfepravovat
nebezpecné véci a latky, tfidi nebezpecné véci do tiid a skupm, urcuje, jaky pocet
nebezpecnych latek se mize prepravovat. Uréuje také pozadavky na technické
konstrukce vozidel, ktera prepravuji nebezpeéné véci, stanowuje, kdy a jak
ma probé¢hnout  Skoleni fidi€t  piepravujicich nebezpecné véci, jaké prepravni
dokumenty jsou ureny pro tuto piepravu. Preprava nebezpecnych véci tedy podléha
v mezinarodni piepravé dohod¢ ADR, kterou se tidi staty EU, které ji do dnes$ni doby
ratifikovaly. Dohodou ADR se k datu 1. ledna 2013 ¥di celkem 45 stati Evropy.*?

V této kapitole budou popsany jen nejdileztéjsi ustanoveni dohody ADR
Zhlediska fidie ¢i dopravce, protoze zminéna dohoda je velmi rozsdhld a neni
predmétem ani vsilich této prace seznamit detain¢ Se vSemi ustanovenimi dohody

ADR.

3.1 Dohoda ADR - priloha A

Pilloha A dohody ADR ma nazev ,,Vseobecna ustanoveni a ustanoveni tykajici
se nebezpecnych latek a predmetii”. Je strukturovana na sedm casti, které obsahuji
vSeobecna ustanoveni, klasifikaci, vyjmenovani nebezpecnych véci, zvlaStni ustanoveni
a vynéti zplatnosti pro omezené mnozstvi, ustanoveni o pouzivani obali a cisteren,

postupy pii odesilani, pozadavky na konstrukci a odzkouseni obali, velkych nadob

30 UHRICEK, V. a kol. Mezindrodni a vnitrostatni silnicni pieprava nebezpecnych véci. Praha:
M-Konzult, 1995, s.5.

31 Vyhlaska ministra zahrani¢nich véci €. 64 o Evropské dohod€ o mezinarodni silni¢ni pfepravé
nebezpecnych véci (ADR). In: Shirka zdkonii. Ceskoslovenskad socialistickd republika. 1987, &astka 13,
S.399-403. Dostupné z: http://aplikace.mvcr.cz/shirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=64/1987&typelLaw=
zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy.

32 PALKOSKA, V. ADR bezpecnd doprava nebezpecnych véci po silnici. Praha: Bertelsmann
Media s.r.o., 1999, str. 14. ISBN 80-902549-2-6.

Preprava  nebezpeénych  véci  (ADR). [online]. [cit. 2013-10-30]. Dostupné
z http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Nakladni_doprava/adr/Preprava_nebezpecnych_veci.htm.
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pro voln¢ lozené¢ latky, cisteren a kontejnerd pro volné lozené latky a ustanoveni
0 podminkach piepravy, nakladky, vykladky a manipulace.®*

V prvni ¢asti piilohy A je stanoven rozsah platnosti a také jaka ustanoveni
dohody ADR se vztahuji ¢i nevztahuji na urcity druh prepravy (kapitola 1.1.3.1). Dale
je uvedeno vynéti zplatnosti piepravy plynd, kapalnych pohonnych latek nebo
prazdnych nevy&isténych obali apod. (kapitoly 1.1.3.2—1.1.3.5).%°

Dalsi velice dilezitou c¢asti pillohy A je ustanoveni o povinnostech tcastnikti
pfepravy zbezpecnostniho pohledu — odesilatel ma hlavné povinnost piesvédCit se,
7e nebezpecné véci jsou pipustény k dopravé podle dohody ADR apod., dopravce ma
povinnost presvédCit se, ze naklad neni nijak posSkozen atd., piflemce se musi
presvédcit, ze povinnosti vyplyvajici z dohody ADR jsou zjeho strany dodrzovany,

atd., i ostatnich u¢astnikit maji jiné povinnosti.*®

% PALKOSKA, V. 4DR bezpecnd doprava nebezpecnych véci po silnici. Praha: Bertelsmann
Media s.r.o., 1999, str. 15. ISBN 80-902549-2-6.

% Sdéleni Ministerstva zahraniénich véci &. 8/2013 o vyhlaseni pfijeti zmén a doplik Prilohy A
— VSeobecna ustanoveni tykajici se nebezpeCnych latek a predmétd a Piilohy B — Ustanoveni
0 dopravnich prostfedcich a o pfepravé Evropské dohody o mezinarodni silniéni pfepravé nebezpecnych
véci (ADR). In: Shirka mezindrodnich smluv. Ceskd republika. 2013, ¢astka 5, s. 106-2631. Dostupné
z: http://aplikace.mvcr.cz/sbirkazakonu/SearchResult.aspx?q=8/2013&typeLaw=mezinarodni_smlouva&
what=Cislo_zakona_smlouvy. Piiloha A, kapitola 1.1.2 a 1.1.3.

% Sdéleni Ministerstva zahraniénich véci &. 8/2013 o vyhlaSeni pijeti zmén a doplitkd Pilohy A
— VSeobecnd ustanoveni tykajici se nebezpecnych latek a predméti a Piilohy B — Ustanoveni
0 dopravnich prosttedcich a o preprave Evropské dohody o mezinarodni silniéni pfepravé nebezpecnych
véci (ADR). In: Shirka mezindrodnich smluv. Ceskd republika. 2013, &astka 5, s. 106-2631. Dostupné
z: http://aplikace.mvcr.cz/sbirkazakonu/SearchResult.aspx?q=8/2013&typelLaw=mezinarodni_smlouva&
what=Cislo_zakona_smlouvy. pfiloha A, kapitola 1.4 2.1 az 1.4.1.3, 1.4.3.
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3.1.1 Tridéni nebezpecnych latek

Tridéni nebezpecnych latek je velmi dilezit¢ a zhlediska nakladni piepravy
nebezpeénych véci nepostradatelné. V Clanku 1, pism. b) dohody ADR jsou pod nazvem
nebezpecné véci definovany ,Jldtky a predmeéty, jejichz mezindrodni silnicni prepravu
prilohy A a B zakazuji nebo dovoluji pouze za urcitych podmz'nek“.37 Ustanoveni
0 nebezpe¢nych latkach nalezneme v Dohodé ADR v kapitole 2.1. Dle dohody ADR
se nebezpecné latky tfidi jednotné podle OSN na devét tiid a jejich podtridy.
Podle Doska a Kokese jsou tyto latky klasifikovany takto:

Ttida 1. — Vybusné latky a predméty

Trida 2 — Plyny

Ttida 3 — Hoflavé kapaliny

Trida 4.1 — Hotlavé tuhé latky, samovolné¢ se rozkladajici latky a znecitlivéné

tuhé¢ vybusné latky.

Trida 4.2 — Samozapalné latky

Trida 4.3 — Latky, které ve styku s vodou vyvijeji hotlavé plyny

Trida 5.1 — Latky podporujici hoteni

Ttida 5.2 — Organické peroxidy

Trida 6.1 — Toxické latky

Ttida 6.2 — Infekéni latky

Trida 7 — Radioaktivni latky

Tiida 8 — Ziravé latky

Ttida 9 — Jiné nebezpecné latky apfedméty38

Podle Uhricka maji latky dalsi zafazeni do vyluénych a volnych tfid. Vylucna
tiida je pro tiidy 1, 2 a 7 a kpfepravé mohou byt piipustény pouze vyjmenované

nebezpecné véci Vustanoveni téchto tfid za podminek stanovenych v této tfide. Tridy 3,

37 Sdgleni Ministerstva zahrani¢nich véci &. 8/2013 o vyhlaseni pfijeti zmén a doplinkt Piilohy A
— VSeobecnd ustanoveni tykajici se nebezpeénych latek a predmétd a Piilohy B — Ustanoveni
0 dopravnich prosttedcich a o pfepravé Evropské dohody o mezinarodni silniéni piepravé nebezpe cnych
véci (ADR). In: Shirka mezindrodnich smluv. Ceskd republika. 2013, ¢astka 5, s. 106-2631. Dostupné
z: http://aplikace.mvcr.cz/sbirkazakonu/SearchResult.aspx?q=8/2013&typeLaw=mezinarodni_smlouva&
what=Cislo_zakona_smlouvy. pfiloha A ¢lanek ¢. 1 pism. b).

% DOSEK, J., KOKES, J. ADR 2009. 2. vyd. Praha: Dekra Automobil a.s., 2009, s. 103.
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41, 4.2, 43, 5.1, 52, 6.1, 6.2, 8, 9 jsou tiidy volné a zpfepravy jsou vylouceny

dle poznamek uvedenych v ustanovenich, kterd se vztahuji na jednotlivé tiidy.*

3.1.2 Bezpecnostni znacky

VSechny nebezpecné latky, které jsou stanoveny do jednotlivych tiid, musi byt
na obalu oznaCeny pfiisluSnou bezpecnostni znackou.

Podle ustanoveni dohody ADR musi mit bezpecnostni znacky na obalu
nebezpecnych latek tvar Ctverce postaveného na vrchol o nejmensim rozméru 100 mm X
100 mm. Dale musi mit PO celém obvodu rovnob&mou &aru, kterd je vzdalena 5 mm
od okraje. Tato ¢ara musi mit vhorni poloviné znacky stejnou barvu jako symbol.
V dolni poloviné znacky je stejné barvy jako Cislice ve spodnim rohu. Daéle jsou
vyjimky bezpe€nostnich zna¢ek pro podtiidy 1.4, 1.5 a 1.6, které musi obsahovat
Vhorni poloviné obrazovy symbol. Dolni polovina bezpecnostni zna¢ky musi obsahovat
pro tridy 1, 2, 3, 5.1, 5.2, 7, 8, 9 Cislo tfidy, pro tridy 4.1, 4.2, 4.3 Cislici ,4* a pro tridy
6.1 a 6.2 ¢islici ,,6%. Bezpe€nostni znacky mohou obsahovat text, napt. UN ¢&islo, nebo
slovo, které popisuje nebezpeCi. Nesmi vSak snizovat vyznam nebo nesmi zakryvat jiny
napis, povinné umistény na bezpecnostni znace. Na bezpecnostnich znackach pro tridu
1, neplati pro podtfidu 1.4, 1.5, 1.6, ma byt uvedeno v dolni poloviné znacky nad cislem
tiidy Cislo podtfidy a skupina snaSenlivosti oznacena pismenem pro predmét nebo latku.
Pro podtiidy 1.4, 1.5, 1.6 musi byt vdoli polovin¢ cislo tfidy a skupina snaSenlivosti
S ozmacenym pismenem, v horni poloviné musi byt uvedeno Cislo podtridy.

Na ostatnich bezpe¢nostnich znac¢kach (neplatni pro téidu 7), kde je uveden
jakykoliv dalsi text, ktery je jmny nez Cislo tfidy, musi byt pod symbolem omezen
natdaje o povaze nebezpedi a bezpe¢nostnich opatfenich pi¥i manipulaci. Cisla,
symboly a text na bezpeCnostnich znackdch musi byt nesmazatelné, dobie Ccitelné
auvedené vcerné barvé. Vyjimku tvoii tiidy 5.2, 8 a bezpe€nostni znacky s modrym,
Zelenym nebo Cervenym podkladem a kde mohou byt Cisla, texty a napisy v bilé barve.

Vsechny bezpe€nostni znacky musi odolat povétrnostnim podminkam, aniz

by se jakkoliv snizila jejich &itelnost.*

39 UHRICEK, V. a kol. Mezindrodni a vnitrostéini silnicni preprava nebezpecnych véci. Praha:
M-Konzult, 1995, s. 8.

%0 Sdéleni Ministerstva zahraniénich véci &. 8/2013 0 vyhlaSeni pijeti zmén a doplitki Pilohy A
— VSeobecnd ustanoveni tykajici se nebezpecnych latek a predmétd a Piilohy B — Ustanoveni
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Vzory bezpecnostnich znacek jsou uvedeny v pfiloze A této bakalarské prace.

3.1.3 Identifikacni ¢islo latky - UN Ccislo

Vsechny nebezpecné véci jsou dale oznaceny tzv. UN Cislem, identifikacnim
Cislem latky nebo pfedmétu. UN Cislo znamena dalsi zpfesnéni pro oznaleni
jednotlivych druhi nebezpeénych latek a byva zpravidla Ctyfmistné. V dohod¢ ADR je
vsoucasné dobé Kklasifikovano pies 3 000 nebezpecnych latek oznaCenych UN Cisly
ajsou zde abecedné vyjmenovany. Napiiklad podle dohody ma motorova nafta UN
Cislo 1202 a benzin UN ¢islo 1203.

Podle dohody ADR musi byt, pokud neni stanoveno jinak, oznacen kazdy
jednotlivy kus zeteln¢ a trvanlivé UN cislem, kdy toto ¢islo musi byt nejméné 12 mm
vysoké.

3.1.4 Identifikacni Cislo nebezpecnosti - Kemmlerity kod

Kemmleriv kéd oznacuje identifikacni Cislo nebezpecnosti, které je dvoumistné,
nékdy tiimistné. VyznacCuje druh a charakter nebezpecnosti latky.

Podle Petrunc¢ika tyto nebezpecné latky maji toto dalsi rozliSeni:

.2 - Unik plynu tlakem nebo chemickou reakci

3 — Horlavost kapalin (par) a plynit nebo kapalin schopnych samoohievu

4 — Horlavost tuhych latek nebo tuhych latek schopnych samoohrevu

5 — Podpora horeni

6 — Toxicita nebo nebezpeci infekce

7 — Radioaktivita

8 — Ziravost

9 — Nebezpeci prudké samovolné reakce.

Déale uvadi, Ze pokud je vySe uvedené Cislo zdvojené, je takto oznacena

mtenzifikace pfisluSného nebezpeci. Pokud postaci k onaceni nebezpecnosti latky

0 dopravnich prostfedcich a o pfepravé Evropské dohody o mezindrodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych
véci (ADR). In: Shirka mezindrodnich smiuv. Ceskd republika. 2013, &astka 5, s. 106-2631. Dostupné
z: http://aplikace.mvcr.cz/sbirkazakonu/SearchResult.aspx?q=8/2013&typelLaw=mezinarodni_smlouva&
what=Cislo_zakona_smlouvy. Pfiloha A, kapitola 5.2.2, Ustanovenio bezpe¢nostnich znac¢kach.

*1 Sdgleni Ministerstva zahrani¢nich véci & 8/2013 o vyhla$eni pfijeti zmén a dopliiki Piilohy A
— VSeobecna ustanoveni tykajici se nebezpeénych latek a pfedméti a Prilohy B — Ustanoveni
0 dopravnich prostfedcich a o ptepravé Evropské dohody o mezinarodni silniéni pfepravé nebezpeénych
véci (ADR). In: Shirka mezindrodnich smluv. Ceskd republika. 2013, ¢astka 5, s. 106-2631. Dostupné
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jenjedna Cislice, druhé ¢islo se dophi nulou. Je-li pfed identifikaénim ¢islem
nebezpecnosti pismeno ,X“, znamend to, Ze uvedend litka nebezpecné reaguje
s vodou.*?

Tato ustanoveni najdeme v kapitole 5.3.2.3 dohody ADR — piilohy A, kde jsou
vyjmenovana vSechna jednotliva Cisla nebezpecnosti latek, ktera maji pfifazen
tzv. Kemmlertv kéd. Uplny seznam nebezpecnosti latek dle dohody ADR je uveden
v pilloze B této bakalaiské prace.

Kemmleriv kod a UN ¢&islo se umist'uji dohromady na oranzovou tabuli, ktera
ma své parametry. Podle dohody ADR tyto parametry nalezneme v kapitole 5.3.2
s nazvem ,Oznacovani oranzovymi tabulkami®. Zde je ustanoveno, Ze tato tabulka musi
byt zreflexntho materialu, ktery odold povétrnostnim podminkam a je trvanlivy.
Tabulka musi byt 40 cm Sirokd a 30 cm vysokd. Oranzova tabulka musi dale odolat
pusobeni piimého ohné po dobu 15 minut, aniz by se uvolnila ze svého drzaku.

Identifika¢ni ¢islo nebezpecnosti tzv. Kemmleriv kod a UN ¢islo jsou na tabulce
vyznadeny Gernymi &islicemi o vysce 100 mm. Cisla ozmaujici nebezpeéné latky jsou
rozdélena uprostied vodorovnou Cernou carou tloustky 15 mm. Tato Cisla také musi
odolat minimalng 15 minut piimému ohni*® Je—li vystrand oranzova tabule prazdna,
prevazi vozidlo nebezpecné latky v kusech. Identifikacni Cislo nebezpecnosti neboli
Kemmleriv kéd je umistén na oranzové tabulce v horni ¢asti a UN Cislo je umisténo

Ve spodni Casti tabulky.

z: http://aplikace.mvcr.cz/shirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=8/2013&typeLaw=mezinarodni_smlouva&
what=Cislo_zakona_smlouvy. Pfiloha A, kapitola 5.2.1.1.

2 PETRUNCIK, P. Preprava nebezpecnych véci po silnici. Praha: Cesmad Bohemia, 2009, s.
79. ISBN 978-80-87304-02-0.

3 Sdéleni Ministerstva zahraniénich véci &. 8/2013 o vyhlas$eni ptijeti zmén a doplik Prilohy A
— Vseobecna ustanoveni tykajici se nebezpeénych latek a pifedmétd a Pfilohy B — Ustanoveni
0 dopravnich prostfedcich a o prepravé Evropské dohody o mezinarodni silniéni pfepravé nebezpeénych
véci (ADR). In: Sbirka mezindrodnich smluv. Ceskd republika. 2013, ¢astka 5, s. 106-2631. Dostupné
z: http://aplikace.mvcr.cz/sbirkazakonu/SearchResult.aspx?q=8/2013&typeLaw=mezinarodni_smlouva&
what=Cislo_zakona_smlouvy. Pfiloha A, kapitola 5.3.2.
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Obrazek ¢. 2: Tabulka s identifikaénim Cislem nebezpecnosti a UN Cislem

Identifikacni ¢islo
nebezpecnosti

(2 nebo 3 Cislice,
pripadné s predrazenym
pismenemX )

£
o
o
-

30 ¢cm

10cm

UN Cislo (4 Cislice)

1088

'_L 40 cm u

Podklad oranZovy. ;
Okraj, vodorovna ¢ara a Cislice cerné, tioustka 15 mm.

Zdroj**

3.1.5 Oznacovani vozidel pieviZejicich nebezpecné véci

Kazdé vozidlo, které ptevazi byt i malé mnozstvi nékteré nebezpecné latky
uvedené vseznamu dohody ADR, musi byt oznaCeno vystraznymi oranzovymi
tabulemi. Toto oznaCovani ma svij specificky vyznam a je dalsim posunem
k bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu.

Podle Palkosky maji tyto vystrazné tabule za ukol varovat ostatni Gcastniky
siniéntho provozu pfed potenciondlnim nebezpecim, které jim pii provozu takto
oznacen¢ho vozidla pifpadné hrozi. Vystrazné tabule musi byt piipevnény jak na piedni,
tak i na zadni stran¢ vozidla kolmo k jeho podélné ose. Oznaceni by mélo byt, pokud je
to mozné, na levé strané vozidla a nem¢lo by byt vySe jak 1,5 metru nad vozovkou.

Na cisternovych vozidlech musi byt umisténa oranzova bezpecnostni znacka
také po obou stranach kazdé cisterny nebo cisternové komory, a to i pokud bude

vkazdé cisterné prepravovana jind nebezpecna latka. Pokud se jednd o tzv. ndvésovou
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soupravy, je oranzova bezpecnostni tabule umisténa na predni a zadni strané soupravy.
Po piipadném odpojeni nadvésu musi byt navés oznafen oranzovou vystraznou tabulkou
1 na predni c¢asti. OznaCovani vystraznymi tabulemi je platné 1 pro vyprazdnéné,
nevyCisténé a neodplynované cisterny vseho druhu. Tyto bezpecnostni tabulky mohou
byt sejmuty teprve aZ po vy&isténi nebo odplynéni cisteren.*®

Podle Petruncika se vozdla oznacuji velkymi bezpe¢nostnimi znaCkami, které
maji rozmér nejméné 250 mm x 250 mm a které musi odpovidat bezpecnostnim
znackam predepsanym pro umisténi na obalech nebezpecnych véci.

Velké bezpecnostni znacky pro vozidla se umistuji na vnéjsi povrch kontejnert,
MEGC, MEMU, cisternovych kontejneri, pfemistitelnych cisteren a vozidel na obé
podélné strany a kazdy konec. U vicekomorové kontejnerové cisterny nebo
premistiteiné vicekomorové cisterny, kterymi se prepravuje vice nebezpecnych latek,
se bezpe€nostni znacka umisti na ob& boc¢ni strany komor a na oba konce komor.
Bezpecnostni znacky se umisti na vozdlo, které ptevaz kontejnery, MEGC, MEMU
a cisternové kontejnery, na jeho piedni a zadni stranu a také na jeho ob& boéni Casti.
Toto ustanoveni plati pro vozidla se snimatelnymi cisternami, pro vozidla ptepravujici
pouze kusy nebezpecnych latek, na prazdnid nevyCisténa a neodplynéna vozdla, vozdla
se snimatelnymi cisternami, bateriova vozidla, MEGC, MEMU, cisternové kontejnery

a premistitelné cisterny.*°

*_ ADR 2013 Céast 5. [online]. [cit. 2013-10-25]. Dostupné z http// www.mdcr.cz/
cs/Silnicni_doprava/Nakladni_doprava/adr/ADR+2013+-+ke+stazeni/10_ ADR 2013 Cast 5v2.

%5 PALKOSKA, V. ADR bezpecnd doprava nebezpecnych véci po silnici. Praha: Bertelsmann
Media s.r.o., 1999, s. 162 az 173. ISBN 80-902549-2-6.

* PETRUNCIK, P. Pfeprava nebezpecnych véci po silnici. Praha: Cesmad Bohemia, 2009,
s. 71-74. ISBN 978-80-87304-02-0.
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Obrazek €. 3: Omaceni vozidla prevazejiciho nebezpecné véci |.

Zdroj: autor prace, vlastni foto, 2013

Obrazek €. 4: OznaCeni vozidla ptepravujiciho nebezpecné véci Il

Zdroj: autor prace, vlastni foto, 2013

Obrazek €. 5: Oznaceni vozidla prevaZejiciho nebezpecné veci NI,

Zdroj: autor prace, vlastni foto, 2013
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3.2 Dohoda ADR - priloha B

Priloha ,B“ Dohody ADR ma nazev ,Ustanoveni o dopravnich prostiedcich
a preprave. Tato Cast je strukturovana na dveé kapitoly: ,, Pozadavky na osadky vozidel,
jejich vybavu, provoz a pruvodni doklady “ a ,, PoZadavky na konstrukci a schvalovani
vozidel.“ Obé tyto kapitoly nejsou tak obsahlé jako ustanoveni kapitol uvedenych
v pilloze A dohody ADR.

3.2.1 PoZadavky na dopravni jednotky a jejich vybaveni

Podle dohody ADR, piiohy B, kapitoly 8.1 nesmi mit kazda dopravni jednotka,
kterd pfevazi nebezpecné véci, vice jak jeden piivés nebo navés a musi byt oznacena
bezpednostnimi znadkami. Ridi¢ prevazejici nebezpeéné véci podle dohody ADR musi
mit u sebe tyto pruvodni doklady:

a) prepravni doklady ptedepsané vpiiloze A, kter¢é zahrnuji vSechny

prepravované nebezpeéné veéci a pokud je to vhodné, osvédCenim o nalozeni

velkého kontejneru nebo vozidla predepsané v piiloze A,

b) pisemné pokyny podle piilohy A,

¢) prikaz totoznosti s fotografii kazdého Clena osadky vozdla,

d) osvédceni o schvaleni dle piilohy B pro kazdou dopravni jednotku nebo

vozidlo této dopravni jednotky,

e) osvédceni o Skoleni fidiCe,

f) kopii schvaleni pfislusného organu, pokud vyzadovano dle piilohy B.

Dopravni jednotka musi mit ve vozidle pfedepsany pocet hasicich pfistroji
stanoveny v pifloze B, a to minimaln¢ dva kusy. Ve vozidle musi byt také dalsi vybava
jako zakladaci klin pro kazdé vozdlo, dva stojaté vystrazné prostfedky a kapalina
pro vyplach o¢i. Pro kazdého clena osadky je pfepsana vystraznd vesta, prenosnd
svitilna, ochranné rukavice a vhodnd ochrana oci (bryle). Dodatecné se vyzaduje
uurcitych tfid vybava ochrannou maskou pro kazdého ¢lena osadky vozdla, lopatu,
ucpavka kanalizaénich vpusti a sbérnd nadoba.

Ridi¢ se dile musi dle dohody ADR podrobit $koleni fidict. Skoleni
je rozdéleno na zakladni Skolici kurz, ktery trva 18 vyuCovacich hodin, specializa¢ni
kurz pro pfepravu v cisternach o délce 12 hodin a specializacni kurz pro piepravu latek

zafazenych do tiidy nebezpe€nosti 1 a 7 v délce 8 hodin. Po absolvovani vykladu kurzu
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je tento kurz zakoncen zkouskou a po jejim UGsp&Sném vykonani ziska fidic osvéd¢eni
0 Skoleni fidi¢e, jehoZz platnost je pét let. Po uplynuti této doby mize fidi€ poZadat

o prodlouZeni na dalich pét let, jestlize se zitastnil obnovovaciho koleni*’

Obrazek €. 6: Piepravni doklad pro prepravu nebezpeénych véci dle dohody ADR

Zdroj: autor prace, vlastni foto, 2013

Obrazek ¢. 7: Osvédéeni o schvaleni vozidel piepravujicich nebezpecné véci dle dohody
ADR

Zdroj: autor prace, vlastni foto, 2013

* Sdéleni Ministerstva zahranicnich véci & 8/2013 o vyhlaseni prijeti zmén a doplnkii Prilohy A
— Vseobecnd ustanoveni tykajici se nebezpecnych latek a predmétii a Prilohy B — Ustanoveni
0 dopravnich prostiedcich a o prepravé Evropské dohody o mezinarodni silnicni prepravé nebezpecnych
véci (ADR). In: Shirka mezindrodnich smluv. Ceskd republika. 2013, éastka 5, s. 106-2631. Dostupné z:

http://aplikace.mvcr.cz/sbirkazakonu/SearchResult.aspx?g=8/2013&typeLaw=mezinarodni_smlouva&wh
at=Cislo_zakona_smlouvy.
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Obrazek €. 8: Osvédéeni o Skoleni fidict vozidel prepravyjicich nebezpecné véci

Zdroj: autor prace, vlastni foto, 2013

3.2.2 PoZadavky na konstrukci vozidel

Podle dohody ADR, ptilohy B, kapitoly 9 musi byt vozidla, ktera prevazeji
nebezpeéné latky podle dohody ADR, podrobena ro¢ni technické prohlidce v zemi,
kde jsou registrovana. Jedna se zejména o vozdla prevazejici vybusné latky a predméty
(vozidlo EX 1l a EX IllI), hoflavé kapaliny sbodem vzplanuti do 60 stupnia Celsia,
hoflavé plyny a bateriové vozidlo pro ptepravu hotlavych plyni (vozidlo FL), peroxidu
vodiku (vozidlo OX), vozidlo MEMU a jiné vozdlo, které ptevazi nebezpeéné véci
(vozidlo AT).

Vozdla, ktera pievazi nebezpecné veéci, musi vyhovovat pozadavkiim
na konstrukci vozidel stanovenym v kapitole 9 dohody ADR. Vozdla musi byt
vybavena automatickymi systémy na haSeni pozaru v prostoru motoru vozidla. Vsechna
vozidla musi byt dale opatfena omezovacem rychlosti Rychlost vozidla nemize
prekro¢it 90 kmv/hod s prihlédnutim k technické toleranci.*®

Zvyse uvedeného se zastavim jen U pozadavku na konstrukci kabiny fidice,
ktera by méla byt vyrobena znehoflavého materidlu a pokud tomu tak neni, musi byt
opatfena na zadni st¢n¢ kabiy Stitem zkovu nebo jiného vhodného materialu. Tento

musi byt o stejné §ffi jako cisterna.

*Sdéleni Ministerstva zahraniénich véci & 8/2013 o vyhlasent prijeti zmeén a doplnkii Prilohy A
— Vseobecnd ustanoveni tykajici se mnebezpecnych latek a predmétu a Prilohy B — Ustanoveni
0 dopravnich prostiedcich a o prepravé Evropské dohody o mezinarodni silnicni prepravé nebezpecnych
véci (ADR). In: Shirka mezindrodnich smluv. Ceskd republika. 2013, éastka 5, s. 106-2631. Dostupné z:
http://aplikace.mvcr.cz/sbirkazakonu/SearchResult.aspx?q=8/2013&typeLaw=mezinarodni_smlouva&wh
at=Cislo_zakona_smlouvy.
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3.3. Doprava nebezpeénych véci v CR

V Ceské republice jsou nebezpetné véci piepravovany nejen dle dohody ADR,
ale také dle platného zakona ¢. 111/1994 Sh. o0 silnicni dopravé, ve znéni pozdéjSich
predpist, ktery vstoupil v platnost dne 1. srpna 1994.

Tento zakon spolu s provadéci vyhlaskou ¢. 187/1994 Sb. rozsifuje platnost
dohody ADR i na vnitrostatni piepravu nebezpednych véci v Ceské republice. Zakon
¢.111/1994 Sb., o sini¢ni dopravé se vénuje piepravé nebezpecnych véci v ustanoveni
§ 22, kde je vodstavci 2 dovoleno piepravovat jen ty nebezpetné véci, které jsou
povoleny dohodou ADR a to za podminek stanovenych touto dohodou. V § 23 jsou
zakonem stanoveny pozadavky pro odesilatele nebezpecnych véci, pro pifjemce tohoto
nakladu, ale hlavné pro dopravce nebezpecnych véci. V § 23, odstavci 2 je pro dopravce
stanoveno zajistit pro prepravu nebezpecnych véci jen schvalenou dopravni jednotku
S predepsanou vybavou, hasicimi pfistroji, fadné oznacenou bezpecnostnimi znackami
astadné¢ vySkolenym fidicem. Dale musi zajistit, aby nedochiazelo k uniku
nebezpecnych latek a pokud k nému dojde, aby posadka provedla opatfeni uvedena
v pisemnych pokynech.*?

Podle Uhficka se nebezpecné véci, u nichZ je piimo ohroZena bezpecnost osob,
véci nebo Zzvotntho prostfedi, mohou piepravovat jen na zakladé povoleni Ministerstva
dopravy. Povoleni Ministerstva dopravy se vydava na ¢asové omezenou dobu — jeden

rok. Ministerstvo dopravy mize dale stanovit dalsi podminky této pfepravy.50

49 Zakon & 111 ze dne 26. dubna 1994 o silni¢ni dopravé ve znéni pozd€jSich predpist.
In: Sbirka zdkonii Ceské republiky. 1994, ¢astka 37, s. 1154-1161. § 23 odst. 2. Dostupné
z: http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=111/1994&typelLaw=zakon&what=
Cislo_zakona_smlouvy.

0 UHRICEK, V. a kol. Mezindrodni a vnitrostatni silnicni pieprava nebezpecnych véci. Praha:
M-Konzult, 1995, s.7.
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4. PRESTUPKY PACHANE NA USEKU SILNICNIHO
HOSPODARSTVI

Prestupky, které¢ jsou spachany v souvislosti s nafizenim ¢. 561/2006 a dohodami
AETR a ADR, vCeské republice vymezuje zikon &. 200/1990 Sb., o piestupcich,
ve znéni  pozdgjSich predpisi. Tyto prestupky jsou definovany v ustanoveni § 23,
odstavci 1, pismeno c¢), d), f) a g vySe uvedeného zikona. Sankce za poruseni
uvedenych ustanoveni jsou definovany Ve stejném paragrafu v odstavci 2 a 3.

Zéakon ¢. 200/1990 Sb. o piestupcich v ustanoveni § 23, odstavec 1, pismeno f)
uvadi, ze: ,prestupku se dopusti ten, kdo jako 7idic vozidla pri kontrole neni drZitelem
dokladii, predlozil neplatny doklad nebo nepredloZil doklady pozadované zvlastnim
pravnim  predpisem, nevede stanovenym zpiisobem zdznam o dobé Fizeni,
bezpecnostnich prestavkdach a dobé odpocinku, zaznam o provozu vozidla nebo
nedodrzuje stanovené doby Fizeni, bezpecnostni prestavky a doby odpocinku,
nepredlozil zaznam o dobé rizeni a, bezpecnostnich prestavkach a dobé odpocinku nebo
zaznam o provozu vozidla pozadovanym zvlastnim pfedpisem“.51 Toto ustanoveni plati
jak jiz z vySe uvedeného vyplyva, pro porusovani dohody AETR a nafizeni ¢. 561/2006.

Zékon ¢. 200/1999 Sb. o pfestupcich umoziuje pii poruseni ustanoveni § 23
odst. 1 pism. f) potrestat ulozenim blokové pokuty az do vySe 5000 K¢ nebo takové
jednani ozndmit ke spravnimu orgdnu k naslednému projednani, kde jiz hrozi pokuta
az do vyse 10 000 K& a sankce zikaz &innosti od $esti mésici do jednoho roku.>?

Zéakon ¢. 200/1990 Sb. o piestupcich v ustanoveni § 23, odstavce 1, pismeno d)
dale uvadi, ze: ,prestupku se dopusti ten, kdo porusi povinnost stanovenou zvlastnim
pravnim predpisem pro dopravu nebezpecnych véci.* a v ustanoveni § 23 odstavce 1,
pismeno Q) ,prestupku se dopusti ten, kdo pri prepravé nebezpecnych véci podle

pravniho predpisu nemad radné osvedceni o zvlastnim Skoleni Fidice, nezajisti oznaceni

*1 Zakon & 200 Ceské narodni rady ze dne 17. kvétna 1990 o pfestupcich ve znéni pozdéjSich
ptedpistl. In: Shirka zdkonii Ceské a slovenské federativni republiky. 1990, astka 35, s. 810-826. § 23,
odst. 1, pism. f). Dostupné =z http://aplikace.mvcr.cz/shirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=200/1990&
typeLaw =zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy.

52 7akon ¢&. 200 Ceské narodni rady ze dne 17. kvétna 1990 o piestupcich ve znéni pozdéjSich
piedpisti. In: Shirka zdkonii Ceské a slovenské federativni republiky. 1990, ¢astka 35, s. 810-826. § 23,
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vozidla, neni vybaven podle pravnich predpisii povinnou vybavou, porusi zdkaz
nakladky a vykladky stanovenych nebezpecnych veéci na verejné pristupnych mistech,
prepravuje ve vozidle osoby zpiisobem odporujicim pravnim predpisum, porusi
ustanoveni o zastaveni a stani vozidel a o dozoru nad vozidly pri parkovani nebo
nedodrzi trasu, pokud je predepsina.®® Tato ustanoveni plati pro poruseni dohody
ADR.

Zdkon ¢. 200/1999 Sb. o pfestupcich umoziuje poruseni ustanoveni
§ 23, odst. 1, pism. g) potrestat ulozenim blokové pokuty az do vyse 5000 K& nebo
takové jednani oznamit spravnimu organu K naslednému projednani, kde jiz hroz
pokuta az do vySe 10 000 K¢ a sankce zikaz Cinnosti od Sesti mésicii do jednoho roku.
V piipad¢ poruseni ustanoveni § 23, odst. 1, pism. d) mize nastat oznameni spravnimu
organu k projednani s moznou sankci pokuty do vyse 10000 K¢ a zdkazu Cinnosti
od esti mésicti do jednoho roku. Toto ustanoveni nelze Fesit v blokovém Fizeni>

Natizeni ¢. 561/2006 stanovuje, ze sankce K zajisténi dodrzovani dohody jsou
dle ¢lanku 19 plné vkompetenci Clenskych statl, kdy si kazdy clensky stat stanovi
sankce za poruSeni Clensky stat také pfijme opatieni kjejich uplatiiovani. Dale
ma Clensky stat moznost misto uloZeni sankce oznamit poruseni nékterého zustanoveni
nafizeni oznamit piislusSnému Ufadu v Clenském staté, ve kterém ma sidlo dopravce
nebo Fidi¢ pracovists.>®

Policie CR ma dali opravnéni pii poruSeni nékterého ustanoveni § 23 zikona
¢.200/1990 Sb., o pfestupcich, ve znéni pozdgjSich ptedpisi a novel, zejména
U zahrani¢nich fidicd. Tim opravnénim je vybfrani kauci dle ustanoveni § 125a zikona

¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé€jsich ptedpisti

odst. 2 a 3. Dostupné z http://aplikace.mvcr.cz/shirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=200/1990&typeLaw
=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy.

%3 Zakon & 200 Ceské néarodni rady ze dne 17. kvétna 1990 o piestupcich ve znéni pozdé&jSich
piedpisii. In: Shirka zdkonii Ceské a slovenské federativni republiky. 1990, &astka 35, s. 810-826. § 23
odst. 1 pism. d) a pism g). Dostupné =z http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/Search
Result.aspx?q=200/1990&typeLaw =zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy.

% Zakon & 200 Ceské néarodni rady ze dne 17. kvétna 1990 o pfestupcich ve znéni pozdéjSich
piedpisti. In: Shirka zdkonii Ceské a slovenské federativni republiky. 1990, ¢astka 35, s. 810-826. § 23,
odst. 2 a odst. 3. Dostupné =z http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?
0=200/1990&typeLaw =zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy.

 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 561/2006 ze dne 15. brezna 2006
0 harmonizacinékterych predpisiiv socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné narizeni Rady
(EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni narizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 (Text s vyznamem
pro EHP) — Prohlaseni, In: Uredni véstnik EU, L 102, 11.4.2006, s. L 102/10. KAPITOLA 2, Clanek 19.
Dostupné z: http://eur-lexeuropa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32006R0561:CS:NOT .

40



v

anovel. Tato zaruka ma zajistit, Ze se fidi¢, ktery je podeziely ze spachani vyse
uvedenych pfestupkll, nebude vyhybat projednani ve spravnim fizeni. Vybfrani kauci
jetak jednou z ddleZitych pravomoci Policie CR k provadéni dohledu nad bezpeénosti
a plynulosti sini¢niho provozu.>®

V soudasné dobé se na tizemi Ceské republiky rozmohlo pachani prestupkd
vsouvislosti s porusovanim dob  fizeni a prestivek. Poruseni byla  zjiSténa
piipribémych kontrolach ndkladnich vozidel. Na tuto skutecnost byla jednotliva
krajska feditelstvi policie upozornéna Odborem sluzby dopravni policie Policejniho
prezidia. Poruseni bylo ziSténo zejména u jedné konkrétni nejmenované Spanélské
pfepravni spole¢nosti. Ridi¢i této piepravni spoleénosti umistovali, amoma Ze i nadale
umist'uji, na Cidla zaznamovych zafizeni magnety. Tyto magnety tak vymazavaji anebo
zabrafyji zdznamovému zafizeni v objektivnim a pfesném zapisovani dob fizeni,
prestavek a odpocinki ¢i jinych zaznamenavanych skute¢nosti piiprovozu vozidla.
Zapsanad data jsou podle vysledkd kontrol provadénych Polici CR pomoci kontrolnich
Ctecich zafizeni zkreslena a nepodavaji presnd data fidi¢i, ktery tim mize poruSovat
ustanoveni nafizeni ¢. 561/2006. Vysledkem tak jsou nepfiméiené doby fizeni a tim
piipadné nebezpedi vzniku dopravnich nehod. Ridi¢i této dopravni spole¢nosti i vlastnik
této dopravni spolecnosti, pokud o tomto veédél, se tak wvystavyji spravnimu fizeni

u pfislusného spravniho organu se sankcemi uvedenymi v této kapitole vySe.

0 Zakon &. 361 ze dne 14. zaH 2000, O provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach
nékterych zakont ve znéni pozdgjsich piedpist. In: Shirka zdkonii. Ceskd republika. 2000, Eastka 98,
s.4570-4616. § 125a. Dostupné z: http://aplikace.mvcr.cz/shirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000
&typelLaw=zakon&what =Cislo_zakona_smlouvy.
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Obrazek €. 9: Instalovany magnet na Cidle ziznamového zafizeni

Zdroj: autor prace, vlastni foto, 2013
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5. DOPRAVNI NEHODY V SOUVISLOSTI
S PORUSENIM DOHOD AETR A ADR

.V roce 2012 Setiila Policie CR v priiméru kazdych necelych 7 minut nehodu. >’

Dopravni nehody s uc€asti nakladnich vozidel nebo autobusi podléhajicich dohodé
AETR ¢i nafizeni €. 561/2006 patii mezi ty nejzavaznéjsi. Dopravni nehody s Gcasti
vozidel jedoucich dle dohody ADR pafi bezpodmmecné ktém nejrizikove)Sim
V zavislosti na tom, jakou nebezpecnou latku pfevazi. Pfi t€chto dopravnich nehodach
vzikaji nemalé Skody na majetku, nékdy i ztraty na Zivotech a do likvidace nasledkt
téchto dopravnich nehod jsou vétSinou zapojeny slozky IZS. Nésledek dopravni nehody
zpusobené nedbalostnim jednanim fidice vozdla prevazejiciho nebezpecné latky by
mohl mit az skutkovou podstatu trestného ¢inu dle § 273 odst. 2 pism. b) zikona ¢.
40/2009, trestni zakonik, ve znéni pozd&jsich piedpisi - obecné ohrozeni z nedbalosti®®.

Ke wvziku dopravnich nehod nakladnich vozdel, autobusti nebo nakladnich
vozidel pfevaZejicich nebezpecné véci vSak dochdzi predevSim pii poruSeni nékterého
ustanoveni zdkona ¢. 361/2000 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisi, o provozu
na pozemnich komunikacich.

Dle zikona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
je vustanoveni § 47, odst. 1 dopravni nehoda definovana jako: ,uddlost v provozu
na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla

zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo

ke skodé na majetku v piimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. “*® Dopravni

>" Kolektiv pracovniki feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky.
Piehled 0 nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2012. Praha: Reditelstvi
sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, 2013, s. 12.

%8 Zakon &. 40 ze dne 8. ledna 2009 Sb. trestni zikonik, ve znéni pozdéjSich predpist. In: Shirka
zakonii. Ceskd republika. 2000, Gastka 11, s. 354-464. §273 odst. 2 pism. b). Dostupné z
http://aplikace.mvcr.cz/shirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=40/2009&type Law=zakon&what  =Cislo
_zakona_smlouvy.

%9 Zakon &. 361 ze dne 14. zaf 2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach
nékterych zakonii ve znéni pozdéjsich predpist. In: Shirka zdkoni. Ceskd republika. 2000, Sastka 98,
s. 4570-4616. §47 odst. 1. Dostupné Z http://aplikace.mvcr.cz/shirka-zakonu/Search
Result.aspx?q=361/2000&type Law=zakon&what =Cislo_zakona_smlouvy.
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nehoda je jednou z negativnich dopadti sini¢ni dopravy a této kolizni situaci se bohuzel
nevyhne mnoho ucastnikti siiéniho provozu.

V dalsi podkapitole se pokusim nastinit a objasnit pii¢iny vzniku dopravnich
nehod. Déle uvedu celkovou statistiku dopravnich nehod na tizemi CR zaznamenanou
Policii CR a statistiku dopravnich nehod spachanych vozdly pievaZejici nebezpeéné
latky dle dohody ADR a dopravnich nehod sucasti autobust. Tyto statistiky budou
uvedeny vV piehledném grafickém vyobrazeni. Zavérem této kapitoly bude shrnuti

a analyza pfi¢inné souvislosti s porusovani vySe uvedenych dohod.

5.1 Pri¢iny vzniku dopravnich nehod

Vzmik dopravnich nehod je dan jejich pfi€mnou. ,, Pricinou vzniku dopravnich
nehod na pozemnich komunikacich je kazdy jev, bez néhoz by nasledek v podobé
dopravni nehody nenastal, pricemz mad obecné platit, Ze vSechny jevy, které tento
nasledek zpiisobily, jsou si r0vny.“60

Podle Chmelika se daji pii¢iny vzniku dopravni nehody rozdé€lit na plsobeni tii
Cinitel, a to vozidla, objektivnich podminek dopravniho provozu a ¢lovéka. Dopravni
nehody zapficinéné vozidlem nebo spiie technickou zivadou naném se na zakladé
dlouhodobych statistk na celkové dopravni nehodovosti podili jen zhruba 1 %. Pfi¢iny
té¢chto nehod byvaji vétSinou zhlediska technického charakteru v zanedbani
technického stavu vozidla. Technicky stav vozidla jako pficinu dopravnich nehod je
mozné brat v uvahu vétSinou u starSich vozdel

Objektivni podminky jako pii¢iny dopravnich nehod spocivaji v pficing
technického charakteru nebo v pfi¢iné dopravniho prostiedi, jako je stav pozemni
komunikace, dopravni znaceni apod. Jedna se napf. 0 neoznacenou piekazku silni¢niho
provozu, Vzimnim obdobi Spatnou UdrZzbu pozemni komunikace, povétrnostni
podminky nebo hustotu provozu. Dopravni znaceni ma na dopravni nehodu vliv svou
nedostate¢nosti. Dopravni nehody zplsobené vlivem zivady na pozemni komunikaci
jsou statisticky uvedeny jako zanedbatelné procento, konkrétn€¢ do necelého 1%

ze vsech dopravnich nehod.

0 CHMELIK, J. a kol., Dopravni nehody. Plzeti: Cenék Ales, 2009, s. 186. ISBN 978-80-7380-
211-0.
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Dopravni nehody zapficinéné cClovékem patii vmife zavinéni na piedni misto.
V celkové statistice Se predstavuji dopravni nehody zavinéné fidicem vice jak 90%
z celkového podtu. Ridié svym chovanim piimo ovliviuje dopravni bezpecnost viech
ucastnikti siniéntho provozu. Patii sem i pravni selhani Clovéka - fidice, ktery porusil
konkrétni podminky v provozu na pozemnich komunikacich.®

Za nejzavaznéjsi pii¢inu dopravnich nehod a to hlavné v souvislosti s porusenim
dohod AETR, ADR a nafizeni ¢. 561/2006 lze vsak povazovat tnavu fidi¢e. Unava je
spojena s porusovanim stanovenych dob fizeni, neumérnym dlouhotrvajicim fizenim
vozidla a nedodrzovanim stanovenych dob odpocinki.

Podle Chmelika tnava souvisi s Grovni fidicovy pozornosti. Pokles pozornosti je
zpravidla disledkem nastupu tnavy. Unava se zhlediska fizeni vozidla déli na tmavu
fyzickou, ktera je dana sezenim v samotném dopravnim prostiedku, duSevni Unavou,
ktera je Unmavou dusevni funkce fidie a Unavou smyslovych organd, ktera predevsSim
postihuje zrakovou soustavu.®?

Podle Brozové je pfi€innou vzniku dopravnich nehod, kde je vinikem vozdlo
prevazejici nebezpecny naklad dle dohody ADR nebo fidi¢ vozidla ADR, nasledujici:

a) nizkad kvalita fidict,

b) nizk4 kvalita Skoleni ADR,

¢) unava fidice,

d) nedodrzovani bezpe¢nostnich piedpisd,

¢) §patny technicky stav vozidla.®®

5.2. Statistiky dopravnich nehod na vizemi CR

V této Kkapitole je graficky zndzornéna celkova statistika dopravnich nehod
natzemi CR, ztoho statistka dopravnich nehod sudasti vozdel prevazejicich

nebezpeéné latky (jak latky pevné, kapalné, tak i plynné) a autobust. V prvnim grafu

61 CHMELIK, J. a kol, Dopravni nehody. Plzen: Cendk Ales, 2009, s. 186 az 192. ISBN 978-80-
7380-211-0.

2 CHMELIK J. a kol., Dopravni nehody. Plzeni: Cengk Ales, 2009, s. 162 az 169. ISBN 978-80-
7380-211-0.

83 Brozova, P. Rizika souvisejici s prepravou nebezpecnych véci v silniéni dopravé. [online].
2008. Ro¢nik 3. Cislo 3. [cit. 2014-02-16]. Dostupné z : https://www.google.cz/?gws_rd=cr&ei
=wKT6UobLGsHRtQbN2YCo DA#q=R0%C4%8Dn%C3%A Dk3.%2C+%C4%8C%C3%ADsl0+3.%2C
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je mazoména celkova statistika dopravni nehodovosti na uzemi CR, jak ji zaznamenala
a zadokumentovala Policie CR. Dalii graf znazoriiuje dopravni nehody s Gcasti vozidel
prevazejici nebezpeéné latky. Posledni graf zndzorfiuyje vyvoj dopravnich nehod
na tzemi CR s Gcasti autobustl.

U mazorménych statistik je potfeba brat vvahu, Ze dané statistiky zndzormuji
jen celkovy podet dopravnich nehod zadokumentovanych Policii CR. Ve statistikach
nejsou zahrnuty ty dopravni nehody, které nebyly Setieny Policii CR, tedy ty, které si
mezi sebou sepsali uastnici dopravnich nehod na Spole¢ny ziznam o dopravni nehodé.
Dale zde nejsou uvedeny statistiky s konkrétnim zavinénim dopravni nehody. U statistik
dopravnich nehod s vozdly pfepravujici nebezpeéné véci podle dohody ADR jsou
nazornény vSechny dopravni nehody at' jiz zavinéné nebo nezavinéné. To se tyka i
dopravnich nehod s ucasti autobusti.

Graf ¢. 1: Celkovy pocet dopravnich nehod na tizemi CR za obdobi let 1993 - 2012

(v tisicich)
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Graf ¢. 2: Celkovy pocet dopravnich nehod vozidel ptepravyjicich nebezpecny
naklad dle ADR za obdobi let 2005 — 2012

+2008%2C+RIZIKA+SOUVISE]%C3%8DC%C3%8D+S+P%C5%98EPRA VOU+NEBEZPE% C4%8C
N%C3%9DCH.

84 Kolektiv pracovnikii feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky.

Prehled 0 nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2012. Praha: Reditelstvi
sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, 2013, s. 7.
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Graf ¢. 3: Celkovy pocet dopravnich nehod autobusti za obdobi let 2005 — 2012
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85 Statistické udaje zIS EDN Policejniho prezidia, které mi laskavé poskytnul pplk. Petr Sobotka
z Reditelstvi sluzby dopravni policie PPCR.

% Statistické udaje zIS EDN Policejniho prezidia, které mi laskavé poskytnul pplk. Petr Sobotka
z Reditelstvi sluzby dopravni policie PPCR.
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6. VLIV DOHODY AETR A ADR NA BEZPECNOST
A PLYNULOST DOPRAVY

Cilem této bakalafské prace je analyza vyzmamu a vlivu meznarodnich dohod
AETR, ADR a nafizeni ¢. 561/2006 na bezpecnost a plynulost kamionové mezinarodni
dopravy Vv pricinné souvislosti a oviivnitelnosti s pachanim prestupki a dopravnich
nehod v této doprave.

V predchozich kapitolach byly popsany dohody AETR a ADR a nafizeni
¢. 561/2006, které jsou hlavnim tématem této bakalaiské prace. Nyni se budu vénovat
cili této bakalaiské prace, tj. analyze vlivu dohod AETR a ADR na bezpecnost
a plynulost silniéni dopravy. Dale se pokusim navrhnout jind feSeni ke zlepSeni viivu
vySe uvedenych dohod. Analyza vlivu dohod bude doplnéna vyzkumem provedenym
formou dotazniku, jehoz vysledek bude v grafickém zndzornéni a doplhény o celkové
shrnuti.

Jak bylo uvedeno v piedchozich kapitolach, dohody AETR a ADR byly pfijaty,
aby se zvysSila bezpeCnost a plynulost sini¢ni dopravy. VIv dohod AETR a ADR
je vsoucasné dobé velmi vyznamny a opodstatnény, protoze soucasny provoz vozidel
prevySuje mnohonasobné silnicni dopravu ptred rokem 1989. V posledni dobé se mnoz
predevs§im pifpady s porusovanim dob fizeni podle nafizeni ¢ 561/2006, které
se negativné promitaji do bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu. Dilezitost dohod
AETR a ADR je také vtom, Ze jsou schopny ménit Se podle nastalé situace v sinicni

doprave.

6.1. Analyza dohody AETR a nafrizeni ¢. 561/2006

Co lze zhlediska bakalaiské prace povazovat za nejduleztéjsi na dohodach
AETR a nafizeni ¢.561/2006 v pii¢inné souvislosti S bezpeCnosti a plynulosti sini¢ni
dopravy je nasleduyjici:

U dohody AETR a nafizeni ¢. 561/2006 je dilezité zafazeni dob fizeni,
prestavek fizeni a dob odpoCinkli do pracovni napl¢ fidice. VétSina fidich jezdi

po ttech a vice proudych dahicich a rychlostnich sinicich a to mnohdy na velké
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vzdalenosti, velmi Casto po celé Evropé. Jizda vozidlem se tak stavda monotonni
zalezitosti, kdy se fidi€ plné nev€nuje fizeni svého vozdla, casto si za jizdy cte
tiskoviny nebo sleduje televizi instalovanou vkabin¢ vozidla, jak jsem se mohl
nejedenkrat presvédCit na vlastni o€i. Toto vSe se podili na zvySeném rizku dopravni
nehodovosti a tim 1 ohroZeni bezpecnosti a plynulosti sinicniho provozu. Pokud fidi¢
vozidla respektuyje doby fizeni a pravidelné ptestdvky, pak se tyto doby fizeni pozitivng
promitaji do fizeni vozdla. Ridi¢ tak neni unaveny, plné se vénuje fizeni svého vozdla
asnizuje tak riziko ohroZeni ostatnich uGastnikt siniéniho provozu. Ridi¢i nakladnich
vozidel, zvlasté ti, co pievazeji nebezpeéné latky dle dohody ADR, a fidi¢i autobusi
musi mit na paméti Ze pifi fizeni vozdla ovladaji nékolikandsobné t€z8i vozdlo,
nez ostatni uCastnici siniCntho provozu. Tim padem jsou vice zodpovédni za své
jednani, nebot’ jejich porusenim n€kterého zvySe uvedenych nafizeni uvedenych v této

bakalaiské praci mize mit fatilni nasledky.

6.1.1 Analyza dob Fizeni vozidla

Pravidelnd doba fizeni je stanovena nafizenim ¢. 561/2006 na dvakrat
maximdlné 4,5 hodiny za celkovou dobu 24 hodin. U nasi vnitrostatni dopravy bych
doporu€il tuto dobu fizeni rozlozt/zkratit na maximalni dobu fizeni tiihodin a to tiikrat
za dobu 24 hodin. Divodem tohoto mého doporuceni je pomérné kratka dopravni
infrastruktura v Ceské  republice. Na projeti CR vozidlem primérnou rychlosti
80 az90 kmod. u nakladnich vozidel nebo autobusti postacuje doba fizeni v dobé
tfi hodin.

Dobu fizeni je mozné podle nafizeni ¢. 561/2006 dvakrat za tyden prodlouzit
na 10 hodin. Toto ustanoveni je dle mého nazoru piné vyhowuyjici. Tydenni doba fizeni
dle nafizeni je maximalné 56 hodin. Tuto tydenni dobu bych navrhnul zkratit
na maximalné 50 hodin. Dvoutydenni celkova doba fizeni je stanovena nafizenim
na maximalné 90 hodin po sobé jdoucich kalendainich tydni. 1 tuto dobu fizeni
povazuji dle mého nazoru za vyhowyjici.

U mezinarodni dopravy bych doporucil celkovou dobu fizeni ponechat tak, jak
je uvedeno vySe, ale prodlouzit prestivkové intervaly mezi dobou  fizeni,
ne na minimalni dobu 45 mnut, ale minimdlni dobu 60 minut. Dobu 60 minut bych
doporucil nijak nezkracovat ani ji dale nedélit a ponechat ji zcela kompaktni

a neménnou z divodu fadného odpocinku fidice.
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6.1.2 Analyza dob odpocinku vidice

Doby odpocinku jsou stanoveny nafizenim ¢. 561/2006 na 9, resp. 11 hodin
denné. Denni doba odpocinku slouzi k fddnému odpocinku fidice v ¢asovém useku
24 hodin. Tato doba je vsouladu se standardem odpocinku kazdého Clovéka. Je tedy
vdaném casovém Useku plné dostaCyjici. Dale musi fidi€ dv€é bézné tydenni doby
odpoc¢inku anebo jednu tydenni dobu odpocinku a jednu zkracenou dobu odpocinku.
Pod bémou tydenni dobou odpolinku se dle nafizeni ¢. 561/2006 rozumi ,,doba
odpocinku v celkovém trvani nejméné 45 hodin‘ a zkracenou tydenni dobou odpocinku
se rozumi ,doba odpocinku kratsi nez 45 hodin“, ktera mize byt zkracena
na 24 po sob& jdoucich hodin.®’ Tyto tydenni doby odpodinku maji pro Fdite vyznam
jako volny vikend pro bémého pracujictho Clovéka, coz je pro odpocinek a regeneraci
fidice také plné dostacujici Zkracenou tydenni dobu odpocinku bych doporucil
vynechat, nebot’ ke zkracovani tydenni doby odpo¢inku neni duvod.

6.1.3 Shrnuti analyzy AETR a naiizeni ¢. 561/2006

Podstatou vySe uvedenych dohod je tedy omezit fizeni vozidla na urcity predem
dany casovy usek a jeho disledné dodrzovani. S fizenim vozidel souvisi Casoveé
vymezené doby prestdvek a odpocinkl, tak aby si fidi¢i adekvatné odpocinul

pfed dalSim fizenim vozidla.

6.2. Analyza nafizeni ¢. 3821/85

Nafizeni ¢. 3821/85 se tykd zaznamovych zafizeni V sini¢ni dopravé umisténych
ve vozidlech. Stanovuje podminky provozu, montaze a dalsi pokyny Kk provozu
tachograf. Na zidkladé provedené analyzy nafizeni ¢. 3821/85, se domnivam,
ze nejveétsi  vliv  na bezpeCnost a plynulost siniéni dopravy ma vybaveni kazdého
vozidla zaznamovym zafizenim. Pokud je to mozné, tak jsou vozidla vybavena

jiz digitalnim zaznamovym zafizenim.

®" Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 561/2006 ze dne 15. biezna 2006
0 harmonizaci nekterych predpist v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné€ nafizeni Rady
(EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 (Text s vyznamem
pro EHP) — Prohlaseni, In: Ur. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1—14. KAPITOLA 1, ¢lanek 4, pism. h).
Dostupné z: http://eur-lexeuropa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32006R0561:CS:NOT .
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Zazmamové zafizeni je dilezité pro kontrolu dodrzovani stanovenych dob fizeni
a bezpeCnostnich pfestavek, dob fizeni aodpocinkli. Kontroly by mély probihat
ze strany kontrolnich organtt vco nejvétsi mife a pomémé dikladné. Tim se zamez
porusovani stanovenych dob fizeni a prestdvek, Coz vZziddané mife pfisp&je
k bezpecnosti dopravy.

Zdalktho pohledu je dllezit¢ vybavit kazdé vozdlo, které phni nafizeni
¢. 561/2006, v nejblizsi dobé digitalnim tachografem. Tento tachograf je totiz piesnéjsi
a podava kontrolnim orgdnlim pii jejich kontrole potfebné informace i za ptedchozi
obdobi. Da se také Iépe a v kratsi dobé vyhodnotit, a tak piispiva ke zlepSeni kontroly.

Zézmamova zafizeni tedy zabraiiyji nejen porusovani dohod AETR nebo nafizeni
¢. 561/2006, ale zejména piispivaji k dodrzovani vySe uvedenych dohod. Tim tak
velkou mérou pfispivaji k bezpecnosti sinicntho provozu. Bez ziznamového zafizeni
instalovaného do vozidel by nebylo mozné u¢inné kontrolovat dodrzovani téchto
ustanoveni.

Ze své praxe bych doporucoval vybavit ziznamovym zafizenim i autobusy

méstské hromadné dopravy osob.

6.3. Analyza dohody ADR

Dohoda ADR je vsoufasném znéni pomérné slozitd a podrobna vzhledem
k dané problematice, kterou feS$i Nemohu ji tedy vzhledem K jeji sloztosti podrobné
analyzovat, atak se zminim jen o jejim obsahu uvedeném V této praci.

V dohod¢ ADR jsou nejvice podstatné a dilezité pro bezpe€nost silni¢niho
provozu vyjmenované tridy nebezpecnych latek, které mohou byt pievazeny vozidly.
Tridy nebezpecnych latek jsou poté rozdéleny dle identifikacntho Cisla latky
a identifikacnich cCisel nebezpecnosti, coz je dalsi identifikace nebezpecné latky. Trideéni
nebezpeénych latek je klicové a povazuji ho za nejvice podstatné v dohodé ADR.

Toto tiidéni mad svilj vyznam zejména pro zachranné slozky, které jsou pfti
mimoiadné situaci schopny v kratké dobé identifikovat nebezpecnou latku a adekvatné
na ni reagovat. Paklize by nebyly nebezpeéné latky oznaCeny zadnym znacenim,

znamenalo by to vpiipadé dopravni nehody veliké nebezpeéi jak pro fidice, tak
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pro zichrann¢ slozky, které by nevédely, pred jakou nebezpecnou latkou nebo
nebezpecim stoji.

S Ciselnym oznaCenim nebezpecnych veéci souvisi jejich oznaCovani formou
vystraznych tabuli umisténych na pfepravyjicim vozdle. Paklize zde bylo uvedeno,
7e tiidéni nebezpe¢nych latek je kliCové, které povazuji za nejvice podstatné v dohodé
ADR, je omaceni vozidel prevazejicich nebezpecny naklad pro sini¢ni provoz zcela
zasadni a nepostradatelné. Oznaceni vozidel vystraznymi tabulkami je natolk zisadni,
7ze jeho nedodrzovani nebo neoznacovani by melo fatalni nasledky. Toto oznacovani
sd¢lye ostatnim GCastniktim sinicntho provozu 1 zachrannym slozkdm v piipadé
nehody, Ze je zde nebezpeci a o jaky druh nebezpeci se jednd. Podle dané¢ho oznaceni
nebezpecné latky a jejho Uniku se tedy v pfipadé dopravni nehody urCuji dalSi
zachranné a likvidacni prace 1ZS.

Z vyse uvedeného je tedy vdohodé ADR nejvice podstatné oznaCovani vozidel
prevazejicich nebezpecny ndklad vystraznymi tabulkami. Zde bych doporucil vzhledem
Kk bezpecnosti a plynulosti siniéniho provozu pievazet nebezpeény naklad po daicich
a sinicich 1. tfidy pokud mozno Vnocnich hodinich. Tim by se minimalizovalo riziko
ohroZeni ostatnich tcCastnikii sinintho provozu, protoze provoz v nocnich hodinach
neni tak frekventovany jako v denni dobé€. Dale bych doporucil kratsi intervaly na dobu
platnosti osvéd¢eni o Skoleni fidici vozdel pirepravyjicich nebezpecné véci Doba
platnosti by se mohla zkratit na dobu nejméné dvou let. Vékova hranice fidicl, od kdy
mohou pfevazet nebezpené veci, by méla byt také v dohodé ADR piesné stanovena,
Zzmého pohledu na ve€k nejméné 25 let, kdy by fidi€ musel dolozt, Ze pfed tim

absolvoval praxi s ndkladnim vozidlem s navésem.

6.4. Vyzkum formou dotazniku

V souvislosti s cilem bakalaiské prace jsem provedl vyzkum formou dotazniku
stidi¢éi nakladnich vozidel a autobusi se zaméfenim na konkrétni otazky vztahujici
se k dohoddm AETR, ADR a nafizeni ¢. 561/2006. Dotaznku se zicastnilo celkem
309 respondentd — fidi nakladnich vozidel a autobust. Vyzkum byl provadén
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v obdobi od listopadu 2013 do ledna 2014. Smyslem dotazniku je hloubéji analyzovat
a podporit cil bakalatské prace.

Otazky dotazniku pro vyzkum dané problematiky predmétnych dohod byly
nasleduyjici:

1) zda jsou podle fidici dohody AETR a ADR a nafizeni ¢. 561/2006 piinosem

k bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu,

2) zda fidi¢i dodrzuji ustanoveni dohod AETR, ADR a nafizeni ¢. 561/2006,

zejména doby fizeni,

3) zda byli jiz fidi¢i sankcionovani za poruseni téchto dohod,

4) zda zptsobili dopravni nehodu vlivem poruseni vyse uvedenych dohod.

Odpovédi na tyto otazky byly zpracovany do graft, které jsou uvedeny v dalsSim
textu této kapitoly. V grafech dale je zobrazen ve€k dotazovanych fidi¢l, jejich
ndrodnost a jaky typ vozidla fidi€i v dobé vyphiovani dotazniku fidili. Dalsi grafy
mazoriuyji  doplhiujici  informace Kk danym otazkam. Dotaznik k bakalarské praci
je soucasti ptilohy C této bakalaiské prace.

Graf ¢. 4: Odpovéd na dotaznikovou otazku €. 1 - Jsou dohody AETR a ADR a nafizeni
EU €. 561/2006 podle Vas z pohledu fidice piinosem k bezpecnosti sinicniho provozu?

37
12% /

2%

u ANO

nevim

Zdroj: autor prace (vlastni dotaznikovy vyzkum, 2013-2014)
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Graf ¢. 5: Odpovéd’ na dotaznikovou otazku ¢. 2 — Dodrzujete Vy osobné dohodu
AETR, ADR a naifizeni EU ¢. 561/2006 (doby fizeni atd.)?

B ANO
B NE

M nevim

Zdroj: autor prace (vlastni dotaznikovy vyzkum, 2013-2014)

Graf ¢. 6: Odpovéd’ na dotaznikovou otazku &. 3 — Mél jste jiz pii kontrole Policie CR
¢i jinych kontrolich organi problém s dodrzovanim dohody AETR, ADR nebo

nafizeni EU €. 561/2006 a naslednou sankci?

B ANO
B NE

H nevim

Zdroj: autor prace (Vlastni dotaznikovy vyzkum, 2013-2014)
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Graf ¢. 7: Odpovéd na dotaznikovou otazku ¢. 4 — M¢l jste n€kdy dopravni nehodu
v souvislosti s porusenim dohody AETR, ADR nebo nafizeni ¢. 561/2006?

B ANO
B NE

M nevim

Zdroj: autor prace (vlastni dotaznikovy vyzkum, 2013-2014)

Graf ¢. 8: Vek fidi¢t vypliujicich dotaznik (v letech)

23
7% m21-30

m31-40
H41-50
m51-60
m61-70

¥ neuveden

Zdroj: vlastni dotaznikovy vyzkum, 2013-2014
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Graf ¢. 9: Narodnost fidi¢t vypliujicich dotaznik

3 1 1
1%

~

mCz
W SK
= PL
B Rusko

M neuvedeno

Zdroj: autor prace (vlastni dotaznikovy vyzkum, 2013-2014)

Graf ¢. 10:Typ vozdla, které fidi¢i fidili v dobé vyplnéni dotazniku

14 11 4

B nékladni s ndvésem
B autobus

H nakladni

M nakladni s privésem
B ADR

¥ neuvedeno

Zdroj: autor prace (vlastni dotaznikovy vyzkum, 2013-2014)
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Graf ¢. 11: Dopliujici odpovédi k dotaznikové otazce ¢. 1 — Divod pinosu dohod

k bezpecnosti silniéniho provozu

350
300
250
200
150
100

50

B NE
B ANO

bezpecnostni prestavky, znaceni vozidel
odpocinek fidice

Zdroj: autor prace (vlastni dotaznikovy vyzkum, 2013-2014)

Graf ¢. 12: Dopligjici odpovédi k dotaznikové otazce ¢. 1 — Divod, pro¢ dohody nejsou

piinosem k bezpecnosti silnicniho provozu

350
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250
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150
100

50

ENE
H ANO

slozitost dohod

Zdroj: autor prace (vlastni dotaznikovy vyzkum, 2013-2014)
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Graf ¢. 13: Doplijici odpovédi k dotaznikové otazce ¢. 2 — Divod nedodrzovani dohod

350
300
250
200
150
100

50

B NE
H ANO

nuti (dfive nutil) zaméstnavatel

Zdroj: autor prace (vlastni dotaznikovy vyzkum, 2013-2014)

Graf ¢. 14: Dopliujici odpoveédi k dotaznikové otazce ¢. 3 — Divod problému

pii kontrole dodrzovani dohod

350
300
250
200
150 H NE
100 = ANO
50
0 : : 2
piekroceni nedodrzeni tachograf
doby Fizeni prestdvek

Zdroj: autor prace (vlastni dotaznikovy vyzkum, 2013-2014)
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Graf 15: Jiné piipominky #idi€t v dotazniku — fidi¢i uvedli jiné pFipominky k dohodam

350
300
250
200
150
100

50

B NE
H ANO

malé mnoZstvi parkovist mély by byt pokutovany i
firmy

Zdroj: autor prace (vlastni dotaznikovy vyzkum, 2013-2014)

Ve vySe uvedeném grafickém vyobrazeni byly uvedeny jednotlivé odpovédi
zproveden¢ho vyzkumu formou dotazniku. Shrnuti z provedeného vyzkumu bude
uvedeno v nasledujici kapitole. Dale zde budou také shrnuty analyzy dohod a vysloven

zaver této Casti bakalarské prace.

6.5 Shrnuti analyzy dohod a vyzkumu dotaznikem

Smyslem celé této kapitoly byla snaha analyzovat vliv dohod AETR, ADR
anafizeni ¢. 561/2006 na bezpeCnost a plynulost sinicni dopravy a snaha navrhnout
doporuceni pro lepsi fungovani dohod a zkvalitnéni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu, coz bylo i cilem celé této bakalarské prace.

Dospél jsem nazoru, ze Vpifpadé dohody AETR a nafizeni ¢. 561/2006 jsou
podstatné  pro bezpecnost a plynulost siniéniho provozu zejména doby fizeni
a prestavek. Jedna se o casové tUseky, kdy fidi¢ mize fidit vozidlo a také, kdy ma mit
prestavku. Jejich dodrzovanim se nejen snizi dopravni nehodovost, ale rovnéz se zvysi
celkova bezpeCnost na naSich 1 zahraniénich pozemnich komunikacich. V souladu
S nafizenim ¢. 3821/85 je piiosem k bezpeCnosti siniéntho provozu vybaveni vsech
vozidel zaznamovym zafizenim. Podle dohody ADR je zasadni oznaCeni vozidel
bezpeCnostnimi  tabulkami s piisluSnymi  Cisly nebezpecnych latek. VSechna tato

ustanoveni dohod a nafizeni se piiznivé promitaji do celkové bezpecnosti na pozemnich
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komunikacich. Mohu tak kladné zhodnotit nafizeni ¢. 561/2006 a ¢. 3821/85 a dohody
AETR a ADR jako vyznamny piinos k bezpe€nosti a plynulosti siniéniho provozu.

Abych mohl hloub&ji analyzovat naifizeni ¢. 561/2006 a ¢. 3821/85 i dohody
AETR a ADR, a mohl tak sphit cil bakalaiské prace, provedl jsem vyzkum formou
dotazniku arozhovoru. Dotaznikového Setieni se ziCastnilo celkem 237 fidica
nakladnich automobili a 71 fidict autobust. VSichni spadali pod pusobnost dohody
AETR, ale pouze 11 fidict znich pfevazelo nebezpetny naklad dle dohody ADR.
Ridi¢i byli oslovovani ndhodnym vybérem na bé&mych parkovistich, takZe
se domnivam, ze relativné maly podil vozidel pievazejicich nebezpecny naklad
dle dohody ADR plati i pro celkovy provoz na tzemi CR. Odpovidaji tomu statistiky
poétu dopravnich nehod v CR v rozdéleni podle jednotlivych typii vozdel.

Odpoveédmi jsem zjistil, ze velkd vétSina dotazovanych respondentll na otazku
¢. 1 odpovédéla, ze nafizeni ¢. 561/2006 a dohody AETR a ADR dohody jsou piinosem
k bezpeCnosti  a plynulosti ~ siniéniho  provozu.  Celkové nejvice  dotazovanych
respondentl  odpovédélo, piinos dohod pro bezpecnost siniénho provozu vyplyva
zejména ze stanovenych piestavek a dob fizeni Dale n€ktefi dotazovani respondenti
na otazku ohledné piinosu k bezpecnosti sinicniho provozu odpoveédel, ze ,je to bic
na zamestnavatele®. Jina doplhujici odpoved znéla, Zze ,dohody jsou celkové dobré
pro ridice.”“ Z jakého duivodu jiz respondenti dale neuvedli.

Naotazku ¢. 2 dotazovani respondenti odpovédéli ve velké vétsiné kladng,
tedy z2 osobné¢ dohody dodrzuji. Mensi mnozstvi dotazovanych respondentii uvedlo,
7zeje  k poruSovani dohod diive nutl zaméstnavatel, a zanedbatelné procento
dotazovanych respondentii uvedlo, Ze dohody porusuyje zvlastni vile. Na dopliujici
otazku proc¢, odpovédel ,, abych si vydélal“.

Na otdzku ¢. 3 odpovédélo zhruba tii ¢tvrté dotdzanych respondentli, Ze nebyli
nikdy sankcionovani za poruseni dohod. Zbyli respondenti uvedl, Ze jiz za poruSeni
dohod sankcionovani byli, a to jak v CR, tak i v zahraniéi.

V odpovédi na otazku ¢. 4 uvedla velka vétSina dotazovanych respondentd,
7e zadnou dopravni nehodu v souvislosti s porusenim dohod nezpusobila. Pouze nekolik
respondentl sdélilo, Ze zptisobili dopravni nehodu vlivem vlastni tnavy.

Provedenym vyzkumem formou dotazniku jsem tedy zjisti, ze naprostd vetSina

fidi¢t nakladni i autobusové dopravy se snaz fidit v souladu s platnymi ptedpisy. Pouze
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malé procento predpisy védomé porusuje, a to proto, aby méli veétsi odménu
za vykonanou praci. VétSina fidict si také mysli, Ze platnd nafizeni a dohody je chrani
pted jejich zaméstnavateli, coz je i smyslem téchto dohod.

Na druhou stranu je tfeba brat odpovédi dotazovanych fidi€l na uvedené otazky
iSmirnou rezervou, nebot’ mnozi mohli uvadét ne zcela pravdiva tvrzeni. Neéktefi
respondenti m¢li k dotazniku nediivéru, jini zase byli ochotni se vyjadfit i nad ramec
uvedenych otazek.

V souladu s provedenym vyzkumem dotazniku tedy mohu fici, ze dohody AETR
a ADR a nafizeni ¢. 561/2006 maji velky vyznam pro bezpecnost a plynulost silni¢ni
dopravy  mezinarodni kamionové iautobusové dopravé Vv pfiCinné  souvislosti
S pachanim pifestupkti a dopravnich nehod. Analyza dohod tak potvrdila, Ze jejich vliv
na bezpecnost simiéniho provozu je nesporny.

Na zikladé¢ vySe uvedenych statistk a dotaznikového vyzkumu tedy mohu fici,
ze fidi¢i nakladni a autobusové dopravy jsou Vsiniénim provozu pfevazné ukaznéni.
Jejich nehodovost a protipravni jednani S porusenim nckterého ustanoveni dohod nebo
zakona o provozu na pozemnich komunikacich je v celkovém souctu dopravnich nehod
vyrazné  niSi  nez nehodovost ostatnich #idi€t  jingch  dopravnich  prostiedki.
To dokazuji i celkové statistiky Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia
CR. Ztoho vyplyva, ze si velkd vétSina fidi¢h nikladni a autobusové dopravy
uvédomuje rizika, ohrozeni a mozné nasledky poruSeni uvedenych dohod. To vSak
bohuzel neznamend, Ze se tyto dohody neporusuji a nedochdzi k dopravnim nehoddm,

wew s

které patii mez ty nejzavaznéjsi.
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ZAVER

Téma bakalatské prace znélo ,Dohody AETR a ADR ajejich vyznam
pro bezpe€nost a plynulost sini¢ni dopravy”. Ciem byla ,analyza vyzmamu a vlivu
mezinarodnich dohod AETR a ADR na bezpecnost a plynulost mezinarodni kamionové
dopravy Vv pii¢inné souvislosti a ovlivnitelnosti s pachanim piestupkt a dopravnich
nehod v této dopravé®™, zejména se zamefenim na bezpecnostni prestavky v dobé fizeni.
Cil bakalatské prace byl, jak se domnivdm, z mé strany spnén.

Toto téma jsem si vybral zejména proto, Ze se s danou problematikou potykam
pfi konani svého zaméstnani. Déle také proto, Ze dohody AETR, ADR a nafizeni €.
561/2006 jsou Vv ocich motoristické vefejnosti malo znamé, vzhledem k tomu jakou roli
V bezpecnosti a plynulosti siniéniho provozu pni.

Pii zpracovani bakalaiské prace jsem vychazel jednak zteoretickych prament
(lteratury, platnych zikond a statistik Policie CR, znalosti zskanych b&éhem mého
studia oboru BezpeCnostni studia na Univerzit¢ Jana Amose Komenského), a dale
z praktickych zkuSenosti, které mam monost zskavat jako piishink Policie CR,
Odboru shluzby dopravni policie, Oddéleni dopravnich nehod, Skupiny zpracovani
a dokumentace dopravnich nehod, s pracovisttm na Uzemi hlavnho mésta Prahy.
Jelkoz se jednd o velmi rozsahlé a slozité téma, bakalaiskd prace zahrnuje
zjednoduseny pohled na problematiku dohod AETR a ADR a nafizeni ¢. 561/2006.

V prvni poloviné bakalaiské prace jsem se pokusil seznamit S obsahem
legislativy tykajici se dohod AETR a ADR a nafizeni ¢. 561/2006. Uvedl jsem z mého
pohledu dulezité body tykajici se téchto dohod. Dale jsem se pokusil v druhé casti
bakalatské prace analyzovat dohody AETR, ADR a nafizeni ¢. 561/2006 v souvislosti
Sbezpecnosti a plynulosti silnicntho provozu a péachanim pfestupkii a dopravnich
nehod. Podrobnéji jsem popsal také protipravni jednani v souvislosti S porusovanim
dohod AETR, ADR a nafizeni ¢. 561/2006. Zde jsem pii zpracovani bakalaiské prace
pouzil popisnou metodu.

Dohody AETR, ADR a nafizeni ¢. 561/2006 jsem analyzoval a konfrontoval
se statistikou celkového poctu dopravnich nehod za obdobi let 1994 az 2012. V piipadé

vozidel prevazejicich nebezpecné latky bylo zisténo, Ze podil dopravnich nehod
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v souvislosti s porusenim dohody ADR je zanedbatelny v porovnani S celkovym poctem
dopravnich nehod zavinénych fidi¢i vSech ostatnich dopravnich prostiedkii a zaroven
se po sledované roky nijak zvlasté¢ nemeni.

Bohuzel se mi nepodafilo ziskat statistické piehledy dopravni nehodovosti
za obdobi pied pfijetim dohod AETR, ADR a nafizeni ¢. 3821/85, abych je tak mohl
porovnat se statistikami za obdobi po pijeti dohod. | pplk. Sobotka z RSDP mi potvrdil,
ze Statistické piehledy z doby pied piijetim dohod AETR a ADR nejsou V databazi
RSDP, a tudiz neni mozné provést porovnani statistik pred piijetim a po piijeti dohod
AETR, ADR, nafizeni ¢. 561/2006 a 3821/85. Tim jsem nemohl provést vyzkum
a analyzu, jaky maji tyto dohody vliv na bezpecnost sinicntho provozu V porovnani
s obdobim pied jejich piijetim.

Analyzou nafizeni ¢. 561/2006 a dohody AETR jsem zjistil, Ze jejich podstatou
jsou zejména doby fizeni a prestavek, které maji nejvetsi vliv na bezpeCnost a plynulost
sinini dopravy. Tuto hypotézu potvrdila vétSina dotazovanych fidi€d V provedeném
dotaznkovém vyzkumu. V analyze dohod AETR, ADR, nafizeni ¢. 561/2006 a ¢.
3821/85 jsem se snazl doporucit nékteré zmény Vv dobach fizeni, piestavek a odpocinkt
aby se mohla vice zvysit bezpe€nost a plynulost silniéni dopravy.

Abych podpofil cil bakalaiské prace, snazil jsem se dohody AETR, ADR
anafizeni ¢. 561/2006 analyzovat vyzkumem provedenym formou dotazniku, ktery
obsahoval konkrétni otazky na fidice fidici nakladni vozidla a autobusy pod dohodami
AETR, ADR a nafizenim ¢.561/2006. Provedenym vyzkumem, kterého se zicastnilo
celkem 309 respondentli, jsem zjist, Ze valna vétSina fidich ndkladni a autobusové
dopravy se témito dohodami fidi, dodrzuje je a nikdy neméla dopravni nehodu
vsouvislosti s jejich porusenim. U této Casti bakalaiské prace jsem pouzil metodu
empirickou a analyzu doplnénou dotaznikem.

Zvyse uvedeného zavéru vyplyva, Ze dohody AETR, ADR a nafizeni
¢. 561/2006 jsou nedilnou soucasti bezpecnosti a plynulosti siniéntho provozu a maji
své opodstatnéné¢ zastoupeni v Ceském pravnim fadu. Jejich dodrzovanim ze strany
fidict, ale 1 jejich pravidelnymi kontrolami pfisluSnymi orgdny by bylo mozno docilit
snizeni poctu spachanych prestupkt a dopravnich nehod, a tim také zvySeni bezpe¢nosti

silnicniho provozu a jeho ucastnik .
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Po vyhodnoceni cile bakalafské prace, ktery jsem prezentoval v prvni poloviné
zavéru, bych navrhl konkrétni doporuceni tykajici se legislativy dohod AETR, ADR,
nafizeni ¢. 561/2006 a ¢. 3821/85. Tato doporuceni jsem jiz pievazné prezentoval
v kapitole 6.

V pifpad€¢ natfizeni ¢. 561/2006 bych doporucil zménu dob fizeni a prestavek.
Jde pfedevSsim o zmény Vv ¢lanku 6 az 9 tohoto nafizeni, kdy by se mohly jednotlivé
doby fizeni a piestavek rozlozit na krat$i ¢asové mtervaly. U nafizeni ¢. 3821/85 bych
doporu¢il predevS§im zménu v clanku ¢. 3, do kterého bych dophil montaz
zaznamového zafizeni do vozidel méstské hromadné dopravy.

U dohody ADR bych doporu¢il dophit k piepravé nebezpecnych véci dobu
pievozu nebezpecnych latek. Tato doba pfevozu by mela probihat zejména v no¢nich
hodinidch, nebot’ sinicni provoz je vtuto dobu slabsi a hrozi mensi riziko ohrozeni
ostatnich uCastniki silniéniho provozu. Déle bych doporucil krat$i intervaly na dobu
platnosti osvédCeni o Skoleni #idi€t vozdel pfepravyjicich nebezpecné véci. Doba
platnosti by se mohla zkratit na dobu maximalné dvou let. VEkova hranice fidicu,
od kdy by mohli prevazet nebezpecné véci, by méla byt zmého pohledu v dohodé ADR
jasné stanovena na veék nejméné 25 let.

S legislativni zménou dohod AETR, ADR a nafizeni ¢. 561/2006 a ¢. 3821/85
bych nasledné navrhoval souvisejici upravy sankci, které jsou uvedeny v zakoné
¢. 200/1990 Sh., o pfestupcich, ve znéni pozdé€jsich novel. Sazby sankci za nedodrzeni
dohod AETR, ADR, nafizeni ¢. 561/2006 a ¢. 3821/85 by mély byt zvySeny, zejména
pii projednavani u spravniho organu. Tyto sankce by vSak mély byt jednotné
ustanoveny piimo v nafizeni ¢. 561/2006, ¢. 3821/85 nebo dohodach AETR a ADR.

Doporu¢enim pro dalsi teoreticky a empiricky vyzkum Vvoblasti této
problematiky je potfebnost zkoumani vztahu jednotlivych ustanoveni dohod AETR,
ADR, nafizeni ¢. 561/2006 a 3821/85 a bezpecnosti a plynulosti sini¢niho provozu,
zejména Vzhledem ke vzniku a nasledkim dopravnich nehod. Méla by také byt vice
rozpracovana koncepce vyzkumu nejvice porusovanych ustanoveni dohod AETR, ADR
a nafizeni ¢. 561/2006 a 3821/85, tyto piipady by mély byt analyzovany Vv souvislosti
S praxi a nasledky tohoto porusovani.

Nelze vsak opomenout vypracovani studie technického stavu a rokd vyroby

nakladnich vozidel a autobusti v Ceské republice, které maji povinnost dodrzovat
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dohody AETR, ADR, nafizeni ¢. 561/2006 a 3821/85. Tento vyzkum by rovnéz piispél
k ZlepSovani bezpeCnosti provozu na naSich pozemnich komunikacich a feSeni
problémi v silnicni dopravé.

Po zhodnoceni cile bakalatské prace a navrhovaného doporuceni z hlediska
legislativy dohod AETR, ADR a nafizeni ¢. 561/2006 a 3821/85 je zde podle mého
nazoru realnd moznost uplatnéni navrhovanych zmén v teorii a praxi.

Vsichni jsme vsouCasné dobé ucastniky sinicniho provozu, at se na ném
podilime aktivné fizenim vozidel, jako chodci nebo pasivné, kdy jsme napt. cestujicimi
Vsinicni dopravé. Proto je pro nas dulezitd bezpeCnost a vzdy se chceme zcest vratit
zivi a zdravi. Je tak nanejvys dullezité, aby se dohody AETR, ADR a nafizeni
¢. 561/2006, které nam zasahuji do naSeho zivota, dodrzovaly zcela striktné a ze strany
kontrolnich organti byly provadény peclivé a podrobné kontroly, podminéné nutnou
znalosti problematiky dohod AETR, ADR a nafizeni ¢. 561/2006 ze strany piislusnych
kontrolnich organi. S tim na druhou stranu souvisi potfeba vhodnych mist k odstaveni
anasledné kontrole nakladnich vozidel, kterych je vCR jen velmi malo, zejména
v okoli Prahy.

Vysledky zkoumani této bakalaiské prace by mohly byt piinosem a podkladem
k dal§i teoretické a i praktické pipravé policisti a kontrolich organa CR v jejich

¢innosti a plisobeni na bezpecnost a plynulost siniéniho provozu.
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Priloha A: Bezpecnostni znacky dle Dohody ADR

Vzory bezpenostnich znacek

NEBEZPECi TRIDY 1
Vybusné latky a predméty

(. 1)
Podtridy 1.1,1.2a1.3
Symbol (vybuchujici puma): €erny;
podklad: oranzovy; Cislice “1” v dolnim rohu

¢

(€.1.4) (€. 1.5) (€. 1.6)
Podtfida 1.4 Podtfida 1.5 Podtfida 1.6
Podklad: oranZowvy;, Cislice: Cerné; vwska €Cislic musi byt asi 30 mm a tloustka ¢aryasi 5 mm
(u bezpecnostni znacky o rozmérech 100 mm x 100 mm); Cislice “1” vdolnim rohu
** pdaj podtfidy —neudav a se, je-li vybusnost v edlejSim nebezpecim
* Udaj skupiny snasenlivosti—neudav a se, je-li vybusnost vedlej§im nebezpecim

NEBEZPECi TRIDY 2

Plyny
| |
(€.2.1) (€. 2.2)
Hoflavé plyny Nehoflavé, netoxické plyny
Symbol (plamen): Eerny nebo bily; Symbol (plynova lahev): €erny nebo bily;
(kromé provedeni podle 5.2.2.2.1.6(d)) podklad: zeleny; €islice “2” v dolnim rohu

podklad: Eerveny; €islice “2“ v dolnim rohu



NEBEZPECi TRIDY 3
Hoflavé kapaliny

g

(€. 3)
Symbol (plamen): erny nebo bily;
podklad: €erveny; €islice “3” v dolnim rohu

(€. 2.3)
Toxické plyny
Symbol (lebka na zkfizenych kostech): €erny;
podklad: bily; €islice “2” v dolnim rohu

NEBEZPECi TRIDY 4.1 NEBEZPECi TRIDY 4.2 NEBEZPECi TRIDY 4.3
Hoflavé tuhé latky, samovolné Samozapalné latky Latky, které ve styku s vodou vyvijeji
se rozkladajici latky a hoflavé plyny

znecitlivéné tuhé vybusné latky
| |

& 4.1) €42 & 4.3)
Symbol (plamen): &erny; Symbol (plamen): cerny; Symbol (plamen): erny nebo
podklad: bily se sedmi podklad: horni polovina bila a bily;
svislymi Gervenymi pruhy; dolni polovina cervena; podklad: modry;
gislice “4" vdolnim rohu Cislice “4” v dolnim rohu gislice “4” vdolnim rohu
NEBEZPECiI TRIDY 5.1 NEBEZPECi TRIDY 5.2
Latky podporujici horeni Organické peroxidy
5.1
@& 5.1) o @& 5.2)
Symbol (plamen nad kruhem): cerny, Symbol (plamen): erny nebo bily;
podklad: Zuty podklad: horni polovina ervena; dolni polovina Auta;

¢islice “5.1” vdolnim rohu Sislice “6.2” vdolnim rohu



NEBEZPECi TRIDY 6.1
Toxickeé latky

(€. 6.1)
Symbol (lebka na zkfizenych kostech): Cerny;
podklad: bily; €islice “6” v dolnim rohu

NEBEZPECi TRIDY 6.2
Infekéni latky

(€. 6.2) L
V dolni poloviné bezpeénostni znacky mohou byt uvedeny napisy: “INFEKCNI LATKA’
a “PFi poSkozeni nebo uniku uvédomte neprodlené vefejné zdravotnické organy’;

Symbol (kruh, ktery je prekryt ttemi srpky mésice) a udaje: Cerné;
podklad: bily; &islice “6" v dolnim rohu

NEBEZPECi TRIDY 7
Radioaktivni latky

ADIOACTIVEN

@& 7A) (&.7B) @& 7C

Kategorie | - BILA_ _ Kategorie Il - ZLUTA Kategorie Ill - ZLUT#
Symbol zafeni (trojlistek): Cerny; Symbol Zafeni (tojlistek): &erny;

podklad: bily; . ; R g . .
. IS , podklad: horni polovina Zluta s bilym okrajem, dolni
text (pfedepsany) : €erny vdolni polovina bila:

poloviné bezpe€nostni znacky: " N . P . FN
“RADIOACTIVE” text (pfedepsany): cernyZ;]/:gkl;l poloviné bezpecénostni N
“CONTENTS ... “RADIOACTIVE” Pi¢
“ACTIMITY ..%; “CONTENTS " PN
za wrazem “RADIOACTIVE” “ACTIMITY . 7

, ??Slecjuj,e ) v ¢erné oramovaném poli: “TRANSPORT INDEX’ ,’,

_ svisly Cerveny pruh; za wrazem “RADIOACTIVE” nasleduiji ‘

Cislice *7” vdolnim rohu dva svislé Gervené pruhy; tfi svislé Gervené pruhy

Cislice “7” vdolnim rohu



(€. 7E)
Stépné latky tridy 7
Podklad bily;
text (pfedepsany) : ¢ernd v horni poloviné bezpecnostni znacky: “FISSILE”;
v ¢erné oramovaném poli vdoni poloviné bezpecnostni znacky:
“CRITICALITY SAFETY INDEX;
Cislice «7» vdolnim rohu

NEBEZPECi TRIDY 8 NEBEZPECi TRIDY 9
Ziravé latky Jiné nebezpeéné latky a predméty

(€. 8) (€. 9)
Symbol (kapky padajici z jedné zkumavky na Symbol (sedm svislych pruhd v horni
kov a z druhé zkumavky na ruku): Cerny; poloving): ¢erny; podklad: bily;
Podklad: horni polovina: bila; doIni polovina: podtrzena Gislice “9” vdolnim rohu

¢erna s bilym okrajem;
Cislice “8” vdolnim rohu

Zdroj: Preprava nebezpecnych véci (ADR). [online]. [cit. 2013-10-30]. Dostupné z:
http/Aww.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Nakladni_doprava/adr/Preprava_nebezpec

nych_veci.htm.


http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Nakladni_doprava/adr/Preprava_nebezpec%20nych_veci.htm
http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Nakladni_doprava/adr/Preprava_nebezpec%20nych_veci.htm
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Priloha B: Identifika¢ni ¢islo nebezpecnosti — Kemleriv kod

20
22
223
225
23
238
239
25
26
263
265
28
268
30

323
X323
333
X333
336
338
X338
339
36

362
X362

dusivy plyn nebo plyn bez vedlejSiho nebezpeci

hluboce zchlazeny zkapalnény plyn; dusivy

hluboce zchlazeny zkapalnény plyn, hotlavy

hluboce zchlazeny zkapalnény plyn, podporujici hofeni

hotlavy plyn

hotlavy plyn, Ziravy

hotlavy plyn, ktery miize vyvolat samovolné prudkou reakci

plyn podporujici hoteni

toxicky plyn

toxicky plyn, hotlavy

toxicky plyn, podporujici hotfeni

Zravy plyn

toxicky plyn, Ziravy

hotlava kapalina (bod vzplanuti od 23 °C do 60 °C vc¢etné) nebo hotlava
kapalina nebo tuhd latka v roztaveném stavu s bodem vzplanuti vy$$im nez 60°C
ohfatd na teplotu rovnou nebo vys§i nez jeji bod vzplanuti nebo kapalina
schopna samoohievu

hotlava kapalina reagujici s vodou a vyvijejici hotlavé plyny

hoflava kapalina reagujici nebezpetnd s vodou a vyvijejici hotlavé plyny*
pyroforni kapalina

pyroforni kapalina reagujici nebezpeéné s vodou*

velmi hotlava kapalina, toxicka

velmi hotflava kapalina, Zirava

velmi hotlava kapalina, Zirava, reagujici nebezpecné s vodou?

velmi hotflava kapalina, kterd mize vyvolat samovoln¢ prudkou reakci

hotlava kapalina (bod vzplanuti od 23 °C do 60 °C v¢etng), slab& toxicka nebo
kapalina schopna samoohievu, toxicka

hoflava kapalina, toxickd, reagujici s vodou, vyvijejici hotlavé plyny

hoflavd kapalina, toxickd, reagujici nebezpecné s vodou, vyvijejici hoilave

plyny*



368
38

382
X382
39
40

423

X423

43
X432

44
446
46
462
X462
48
482
X482
50
539
55
556
558
559

hoflava kapalina, toxickd, zirava

hotlava kapalina (bod vzplanuti od 23 °C do 60 °C v¢etné), slabé

zirava, nebo kapalina schopna samoohfevu, Zirava

hotlava kapalina, Zirava, reagujici s vodou, vyvijejici hotlavé plyny

hotlava kapalina, #rava, reagujici nebezpeéné s vodou, vyviiejici hotlavé plyny*
hotlava kapalina, kterd mize vyvolat samovolné prudkou reakci

hoflava tuha latka nebo samovolné se rozkladajici latka nebo latka schopna
samoohtevu

tuha latka, reagujici s vodou, vyvijejici hoflavé plyny nebo hotlava tuhd latka,
reagujici s vodou, vyvijejici hoflavé plyny nebo tuhd latka schopna samoohievu,
reagujici s vodou, vyvijejici hotlavé plyny

tuhd latka, reagujici nebezpecné s vodou, vyvijejici hoflavé plyny nebo hoilava
tuha latka, reagujici nebezpecné s vodou, vyvijejici hotflavé plyny nebo tuha
latka schopnd samoohfevu, reagujici nebezpecné s vodou, vyvijejici hoilavé
phyny

samozapalnd (pyroforni) tuha latka

samozapalnd (pyroforni) tuhd latka, reagujici nebezpecné s vodou, vyvijejic
hotlavé plyny

hotlava tuha latka, kterd je pfi zvySené teploté v roztaveném stavu

hotlava tuha latka, toxickd, kterd je pfi zvySené teplot¢ v roztaveném stavu
hoflava tuha latka nebo tuha latka schopna samoohievu, toxicka

toxicka tuha latka, reagujici s vodou, vyvijejici hotlavé plyny

tuh4 latka, nebezpetnd reagujici s vodou, vyvijejici toxické plyny*

hoflava tuha latka nebo tuha latka schopnd samoohievu, Zirava

zirava tuha latka, reagujici s vodou, vyvijejici hoilavé plyny

tuha latka, nebezpetnd reagujici s vodou, vyvijejici Zravé plyny'

latka podporujici hoteni

hotlavy organicky peroxid

latka sin¢ podporyjici hoteni

latka silné podporujici hofeni, toxicka

latka siné podporujici hotfeni, zirava

latka silné podporujici hofeni, ktera mize vyvolat samovoln¢ prudkou reakci

VI



56
568
58
59
60
606
623
63
638
639

64
642
65
66
663
664
665
668
X668
669
68
69
70
78
80
X80
823
83
X83

latka podporujici hoteni, toxicka

latka podporujici hofeni, toxickd, Zrava

latka podporujici hoteni, Zirava

latka podporujici hoteni, ktera mize vyvolat samovolné prudkou reakci

toxicka nebo slabé toxicka latka

mfekeéni latka

toxickd kapalina, reagujici s vodou, vyvijejici hoflavé plyny

toxicka latka, hotlavad (bod vzplanuti od 23 °C do 60 °C v¢etné)

toxickd latka, hoflava (bod vzplanuti od 23 °C do 60 °C v¢etng), zirava

toxicka latka, hotlavd (s bodem vzplanuti nejvyse 60 °C), kterd milize vyvolat
samovolné¢ prudkou reakci

toxicka tuha latka, hoflava nebo schopnd samoohievu

toxicka tuha latka, reagujici s vodou, vyvijejici hotlavé plyny

toxicka latka, podporujici hoteni

velmi toxicka latka

velmi toxicka latka, hoflava (s bodem vzplanuti nejvyse 60 °C)

velmi toxicka tuha latka, hoflava nebo schopnd samoohievu

velmi toxicka latka, podporujici hoteni

velmi toxicka latka, Zirava

velmi toxicka latka, Zrava, ktera reaguje nebezpetnd s vodou*

velmi toxicka latka, ktera muze vyvolat samovolné prudkou reakci

toxicka latka, zirava

toxickd nebo slab¢ toxickd latka, ktera mize vyvolat samovolné prudkou reakci
radioaktivni latka

radioaktivni latka, Zirava

zirava nebo slabé Zrava latka

zirava nebo slabé Zirava latka, ktera nebezpecné reaguje s vodou

zirava kapalina, reagujici s vodou, vyvijejici hotlavé plyny

zirava nebo slabé Zirava latka, hotlava (bod vzplanuti od 23 °C do 60 °C vcetng)
zirava nebo slabé Zzirava latka, hotlava (bod vzplanuti od 23 °C do 60 °C vcetn¢),

nebezpecnd reagujici s vodou *

VI



839  Zrava nebo slab¢ zirava latka, hoflava (bod vzplanuti od 23 °C do 60 °C w¢etné),
kterd miize vyvolat samovoln€¢ prudkou reakci

X839 zrava nebo slab¢ zirava latka, hoflava (bod vzplanuti od 23 °C do 60 °C w¢etné),
ktera mize vyvolat samovolné prudkou reakci a nebezpetné reagujici s vodou’

84 zirava tuhd latka, hoflavd nebo schopna samoohievu

842  Zrava tuhd latka, kterd reaguje s vodou, vyvijejici hotlavé plyny

85 zirava nebo slab¢ zirava latka, podporujici hoteni

856  zrava nebo slab¢ zirava latka, podporujici hofeni a toxicka

86 zirava nebo slabé zirava latka, toxicka

88 sin¢ Zfrava latka

X88 silng Zrava latka, ktera nebezpetnd reaguje s vodou®

883  sin¢ zrava latka, hotlava (bod vzplanuti od 23 °C do 60 °C v¢etng)

884  sin¢ zrava tuhd latka, hoflava nebo schopna samoohfevu
sin¢ Zzirava latka, podporujici hoteni

886 silné zrava latka, toxicka

X886 sin¢ zrava latka, toxicka, nebezpecéné reagujici s vodou

89 zirava nebo slab¢ zirava latka, ktera mize vyvolat samovoln¢ prudkou reakci

90 latka ohrozujici zivotni prostfedi; jiné nebezpecné latky

99 jné nebezpecné latky piepravované v zahtatém stavu

Zdroj: Vyhliska ministra zahranicnich véci ¢. 64 o Evropské dohod¢ o mezinarodni
siniéni pfepravé nebezpeénych véci (ADR). In: Sbirka zikond. Ceskoslovenska
socialistickd republika. 1987, castka 13, s. 399-403. Dostupné z: http://aplikace.mvcr.cz
[sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=64/1987 &typeLaw=zakon &what=Cislo_zakona

_smlouvy.

! Voda nesmi byt pouzita bez schvaleni znalci

VIII



Priloha C: Dotaznik k bakalarské praci
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Univerzita J. A. Komenského

Rohadova 63, Praha 3 - Zizkov 130 00

Dotaznik k bakalarské praci

Dopliujici odpovédi jsou volitelné, nemusite je vypliiovat, pokud nechcete.

Otazka¢.1: Jsou dohody AETR a ADR a natizeni EU ¢. 561/2006 podle Vas z pohledu fidi¢e pfinosem k bezpe¢nosti

silni¢niho provozu?

I:l ANO I:l NE

Pokudano, jakym zptisobem ovliviiuji bezpec¢nost silni¢niho provozu?

Otazka¢.2: Dodrzujete Vy osobné dohodu AETR, ADR nebo natfizeni EU 561/2006 (doby fizeni atd.)?
[] ano [ ] ~E

Pokudne, z jakého duvodu?

a) nuti Vask tomuzaméstnavatel
b) jiny divod— popft. uved’te
Otazkaé¢.3: Mél jste jiz p¥i kontrole Policie CR ¢&i jinych kontrolnich organii problém s dodrzovanim dohody AETR, ADR

nebo nafizeni EU 561/2006 a naslednou sankci?

L1 ano (] ~e
Pokudano, jaky?

Otazkac. 4: Meél jste nékdy dopravni nehodu v souvislosti s porusenim dohody AETR, ADR nebo nafizeni ¢. 561/2006?
[1 ano 1 ~e
Pokudano, z jakého divodu?

Velmi dékuji za vypnéni dotazniku!

Zdroj: autor prace (vlastni dotaznik, 2013)
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